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Titelbild

War hat dich, du schéner Wald, aufgebaut so
hoch dort droben?" — Wenn Sie's genau wissen
wollen: Herr Bruno Oebels und seine Modellbahn-
Kollegen aus Bremen, die auf den Seiten 668—673
ihre verbliffend echt wirkende und vor allem preis-
werte Methode zur Waldherstellung in diesem Heft
verraten! Das Titelfoto (Bruno Oebels, Bremen) ent-
stand aul der HO-Anlage R. Oestmann, Bremen.




Abb. 1. Mit ,Hp2“ links ab ins Modellbahn-Geschaft:
das Hauptsignal in Nirnbergs FuBgéangerzone.

Originelle Werbung
mit Oﬂgina[en

Wenn jemand mitten im Menschengewiihl der
Fufigingerzone ,Breite Gasse” in Niimberg urplitzlich
ein zweifliigeliges Hauptsignal gen Himmel ragen
sieht, so braucht er vor Schreck nicht gleich die Ein-
kaufstasche fallen zu lassen, weil er meint, dafl er
unversehens auf Bundesbahngelinde geraten sei —
es handelt sich lediglich um den Blickfang des be-
kannten Modellbahn-Fachgeschiifts Schweiger vor des-
sen neuen Geschiftsriumen in der .Breiten Gasse”|

Und wer vor den Toren Niirnbergs unvermutet ei-
ner zweiachsigen Schmalspur-Dampflok ansichtig
wird, braucht wiederum nicht zu erschrecken (siehe
oben), denn diese schmucke B-Lok stellt gleichfalls
einen nicht alltiglichen Blickfang dar, und zwar der
Fa. Lehmann, die bekanntermafen die noch bekann-
teren LGB-Modelle herstellt.

Und die Moral von der Geschicht'? — Verachtet
mir . .. solche Méglichkeiten nichi, falls jemand ein
motorloses Selbstbau-Lokmodell oder ein antriebs-
loses Signal irgendwo .rumliegen” hat und diese
irgendwie .nuizvoll verwerien” michte!

Abb. 2. Die Chefs der Fa. Lehmann vor der Schmal-
spurlok der BR 995¢°, einer ,groBen Schwester* der
kleinen B-Tenderlok von LGB.
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Grofe Waldtlichen auf Modellbahn-Anlagen

— schnell und bi”ig hergestellt! von Bruno Oebels, Bremen

Immer wieder sieht man Modellbahn-Anla-
gen, auf denen mehr oder weniger groBe Wald-
flichen dargestellt sind. Handelt es sich dabei
um kleine Wildchen in einer Anlagenecke, die
z. B. zur Tarnung einer dahinter verschwinden-
den Strecke dienen, so werden oft nur ein paar
handelsiibliche Bdume aufgestellt oder einige
L-ausgesuchte” Zweige mit Islandmoos beklebt
oder aus Draht sehr schone, realistische Bdume
gezwirbelt. Diese Methoden haben aber den
Nachteil, daB sie entweder zu teuer oder zu
mithsam sind, um groBere Waldflachen damit
herzustellen. Hier hilft man sich meistens durch
Aufkleben von Islandmoos direkt auf den Un-
tergrund. Das Ergebnis sieht ja auch meist
recht gut und realistisch aus — solange nicht
der direkte MaBstabsbezug hergestellt ist! Ein
HO-Figiirchen 1dBt die ganze Illusion platzen,
erst recht der maBstdbliche D-Zug, der aus dem
(im Vergleich zu den umstehenden B&umen)
iiberdimensionalen Tunnelmaul ,springt”.

Abb. 1. Das ist der ,Gemeine Rainfarn®“, der
Stamm und Geést fir die Herstellung der Baume
und Walder nach der heute vorgestellten Methode
liefert! Seine Blitezeit ist, wenn Sie dieses Heft
lesen, gerade vorbei; im kommenden Winter kann
er ,geerntet" werden.

(Alle Fotos: B. Oebels, Bremen)

Abb. 2 verdeutlicht die Herstellung der Baume bzw. Walder: die Farn-,Stamme" werden zurechigestutzt
und unregelmaBig verteilt in den Untergrund gesteckt (rechts); anschlieBend erfolgt die ,Belaubung” mit
eingefarbtem und impragniertem Islandmoos.




Abb. 3.

Dabei brauchen Wilder in HO gar nicht ein-
mal teuer oder aufwendig zu sein! Die Natur
liefert uns Bdume en masse sozusagen frei
Haus. Der an Bahnddmmen und auf anderen
ungenutzten Flachen wachsende ,Gemeine Rain-
farn” (Tanacetum vulgare) liefert die schonsten
Waldbdume, ja sogar einzeln stehende Exem-
plare fiir die Modellbahn! Der Rainfarn bliiht
von Juni bis September mit gelben Dolden.
Im Winter 1aBt sich sein festes Stroh ,ernten®,
nach volliger Trocknung entlauben und even-
tuell ,entbliiten”. (Uber die bendétigten Mengen
an Farnstroh muB man sich beizeiten klar wer-
den: ein Auto-Kofferraum voll reicht in der
Regel zur Bewaldung eine Fliche von ca. 2 m’).

Die Hohe derartiger Bdume ist in HO mit
20-25 cm genau (optisch) richtig; sie liegen da-
mit in der GréBenordnung von 60-80 Jahre
alten Hochwadldern oder ausgewachsenen Mit-
telwdldern (in natura bis 25 m hoch). Ein aus-
gewachsener Hochwald aus Nadelbdumen oder
Eichen/Buchen bringt es dagegen immerhin auf
35-40 Meter Hohe (in HO immerhin 40-45 cm),
also auf AusmabBe, an die man sich erst einmal
gewohnen muB (s. a. MIBA 7/76, S. 462/463).

Aber schon die etwa 25 cm hohen Miniatur-
Wiilder lassen sich sehr gut mit dem Zubehor
kombinieren: Gleise und StraBen flihren in rich-
tigen Schneisen durch den Wald, Wege sind
von Baumkronen iiberdeckt, Einzelhduser ste-
hen in Lichtungen oder an einem Waldrand,
der tatsdchlich ein Waldrand ist, Tunneloffnun-
gen wirken — in Relation zu den Bdumen —
nicht mehr so riesig.

Die Stamme eines Waldstiickes vor dem Aufbringen der Islandmoos-,Belaubung”. Die Dolden
des Rainfarns kdnnen, miissen aber nicht entfernt werden (s. Haupttext).

Wie geht nun die Herstellung eines einzel-
nen Baumes vor sich? Die ,Krone" wird zu-
nidchst zurechtgestutzt; die Dolden koénnen,
miissen aber nicht entfernt werden. Wem die
Stamme zu diinn erscheinen, der kann sie durch
mehrmaliges Tauchen in unverdiinnter Vollton-
farbe (Abténfarbe fiir Binderfarbe), am besten
in grinem Umbra-Ton, verdicken. Diese Voll-
tonfarben sind relativ bindemittelreich und er-
geben einen festen, elastischen Uberzug; sie
eignen sich iibrigens auch sehr gut zum Be-
handeln von ,gezwirbelten Drahtbdaumen” (s.
MIBA 11/71 u. 7/76).

Der Stamm wird nun belaubt, indem er mit
gefarbtem Islandmoos beklebt wird, wobei ich
als Klebstoff Pattex compact oder Greenit ver-
wende. Das mag manchem ungewdéhnlich vor-
kommen, hat aber folgende Griinde:

Abgesehen davon, daB diese Spezial-Kleb-
stoffe nicht (wie z. B. normaler Pattex) Fdden
ziehen und auch nicht wie andere Klebstoffe
an den Stammen herunterlaufen, bringen sie
den groBfen Vorteil mit sich, daB man — nach
einer Wartezeit von ein paar Minuten — die
Moosbiischel sofort ankleben kann und nicht,
wie dies bei anderen Klebstoffen nétig ist,
Lstundenlang” andriicken muB. Das einzige
Manko (auBer der Tatsache, daf beide Teile
eingestrichen werden miissen) ist die Warte-
zeit von ca. 8-10 Minuten, die man bekannter-
maBen bei dieser Art Klebstoffe vergehen las-
sen muB, bis die zu verklebenden Teile anein-
ander haften. Das bedeutet fiir die Praxis, daB
man am besten soviel Stamme und Moos-
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Abb. 4. Hier wird die richtige Relation zwischen einem maBstablichen (und fir Modellbahn-Verhéltnisse
recht groBen) Gebaude-Modell und der Waldrand-Umgebung deutlich (HO-Anlage MEC Bremen). Rechis
vom Haus flihrt eine StraBe in eine Waldschneise, die tatséchlich eine Schneise ist (s. auch Abb. 6)!

biischel einstreicht, wie innerhalb dieses Zeit-
raums von 8-10 Minuten zu verarbeiten sind

indem man z. B. auf einer Zeitung so viel
Stémme und Biischel hintereinander auslegt,
daB man, wenn die letzten Teile eingestrichen
sind, vorne zu kleben beginnen kann. Auf je-
den Fall muB man sich nach der Zeit richten
und mit einer Uhr oder noch besser mit einem
Kiichenwecker arbeiten.

Fiir einzeln stehende Bdaume wird man natiir-
lich besonders schéne Farnexemplare heraus-
suchen und sich bei der Baum-Herstellung um
eine natiirliche Gestaltung besonders bemiihen
miissen. Etwas leichter tut man sich bei Baum-
gruppen, die sich ohnehin in der Landschaft
besser und nattirlicher ausnehmen als einzeln
gesetzte Baume

Geschlossene Waldfldachen auch S. 704)
entstehen dadurch, daB man die Stamme in
Abstdnden von ca. 5-10 cm je nach Grofie
bzw. Ausdehnung der ,Krone" — unregel-
maBig in den Untergrund steckt. Die Stamme
sollten, wie in natura, moglichst unterschiedlich
hoch sein, damit die Laubdecke nachher nicht
gdnzlich unnatiirlich wie ein gleichméaBiger
.Teppich” aussieht. AuBerdem kann man noch

Abb. 5.

einzelne Stamme ohne Krone, d. h. ohne Dol-
den dazwischen einstecken, wodurch der Ein-
druck eines echten Waldes mit ,zahllosen”,
richtigen Stdmmen noch wverstarkt wird. Das
bietet sich besonders fiir Walder an, die an
der vorderen Anlagenkante beginnen und gut
einsehbar sind; hier lassen sich im Innern des
Waldes reizende Motive arangieren, wie man
sich gut vorstellen kann (siehe z. B. Abb. 6).

Als der erwidhnte Untergrund zum ,Wald-
pflanzen” eignet sich sehr gut ein Styropor-
Aufbau, in den die Stdmme einfach eingesteckt
werden; bei anderen Untergrund-Arten, z. B.
einem leimgetrdnkten Papieriiberzug iiber Zei-
tungspapier-Knduel, ist das vertikale Ausrich-
ten der Stamme, die zusdtzlich mit ein wenig
Ponal oder Pattex fixiert werden sollten, etwas
schwieriger. Auf den Waldboden wird braunes
Streumaterial aufgebracht; gut eignet sich hier
das alte Sdgemehl-Streumaterial.

Die Laubdecke entsteht durch Aufkleben von
Islandmoos auf die Kronen, wobei die Klebe-
praxis die selbe ist wie bei den Einzelbdumen
beschrieben. Es kann also auch hier immer nur
8-10 Minuten vorgestrichen werden, weil dann
mit dem Aufkleben begonnen werden muB. An

Die Partie des heutigen Titelbilds und ihre Umgebung aus der Vogelperspektive — exzellentes

Musterbeispiel fiir eine richtige und héchst natirliche Gestaltung und Gruppierung von Waldflachen und
Baumgruppen sowie flir die homogene Weiterflihrung auf der Hintergrundkulisse im Sinne von Pit-Peg’'s

Anlagen-Fibel.
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Abb. 6 zeigt die Schneise der Abb. 4 aus der Ndhe und demonstri;rt besse?a\s viele Worte die realisti-

sche und natiirliche Wirkung der Rainfarn/Islandmoos-Wélder in punkto Dichte und Héhe.

den Waldrandern kann (und sollte) auch noch
Laub, d. h. Islandmoos, seitlich an die Stamme
angeklebt werden, auch wenn keine Astchen
vorhanden sind (ggf. am Waldrand kiirzere
Stamme stecken, damit das Astwerk niedriger
ist).

Bei Wildern ohne Einsichtsmoglichkeit kann
man natiirlich auch der Einfachheit halber die
schon ofter vorgeschlagene Unterlage aus
Drahtgaze verwenden (MIBA 3/66).

Die benétigten Islandmoos-Mengen sind iibri-
gens auch betrachtlich. Hier ,beutelchenweise”
anzuschaffen, geht sehr ins Geld. Besser ist,
man sieht sich im Januar/Februar einmal bei
Friedhofsgartnereien um. Zu dieser Jahreszeit
werden die Grdber vom November-Schmuck
befreit, auf dem sich reichlich Islandmoos be-
findet.

Das rohe und im trockenen Zustand harte
Moos muB fiir den Einsatz auf der Anlage be-
kanntlich erst noch elastifiziert und gefarbt
werden. Das folgende Verfahren hat sich be-
wahrt:

Elastifizieren mit einer Mischung aus

1 Tl Glyzerin,

1 Tl Wasser,

etwas Konservierungsmittel z,

hydlésung (Formol).

Das unvorbehandelte Moos wird in dieser
Losung eingeweicht (liber Nacht), dann griind-
lich ausgedriickt und in eine Mischung gewor-
fen zum

B. Formalde-
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Firben, bestehend aus

2 Tl Glyzerin,

2 T1 Volltonfarbe,

1 Tl Wasser,

etwas Konservierungsmittel wie oben.

Das elastifizierte Moos wird in der Férbe-
lésung griindlich durchgeknetet, ausgedriickt
und zum Trocknen auf Zeitungspapier ausge-
breitet. Nach einigen Tagen ist das Moos ober-
flichentrocken, aber durch das im Moos zurtick-
bleibende Glyzerin dauerelastisch.

Zum Farben eignen sich Volltonfarben in
Brauntonen, verschiedene Griinténe, die ggf.
mit Umbra gebrochen werden (einige Grintone
sind namlich allein sehr grell und giftig im
Farbton). In natura zeigen Wilder, aus einiger
Entfernung betrachtet, eine ,griinschwarzblaue"
Farbung, die fast einheitlich ist. Unterschied-
liche Farben sind in der Natur meist nur im
Frithling oder Herbst zu erkennen. Den Som-
mer iiber zeigen sich die Bdume, durch Staub
und Schmutz auf den Bldttern, in fast gleichen
Farbténen. Umbragriin, gemischt mit anderen
Griintonen, trifft diesen Farbton recht genau.
Fiir Walder im Nahbereich bietet sich die farb-
liche Nachbehandlung mit Plaka-Sprayfarben
an. Es liegt nun am Anlagengestalter, ob er
bunte Friihlings- oder Herbstwdlder mit einer
regen Badeszene am Waldsee kombiniert, nur
sollte er dann die Nachbildung der Géansehaut
bei den ,Preiserlein” nicht vergessen!
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Abb. 7 u. 8 sind — von der gleichfalls sehr guten Nachbildung der Arkaden-Stiitzmauer hier einmal abge-
sehen — nachgerade ein ,Schulbeispiel” fir die wirkungsvolle und realistische ,Bepflanzung*” einer Anlage:
Wald, Schonung, Kiefern und Gebiisch stehen wie in natura gruppenweise mit wohltuend ,leeren” Flachen
dazwischen. Am Rand des Waldes oberhalb der Arkaden-Stitzmauer ist das Islandmoos auch seitlich und
etwas tiefer aufgeklebt (s. Haupttext). Die maBstabsrichtige Héhe der Bdume mag das ,Ménnlein am
Walde" (oben, linker Bildrand) verdeutlichen.

S l' Tod




Abb. 1.

Bemo/M+F

Ein typisches Schmalspur-,Zigle", zusammengestellt aus der V 22 von
M+F und einem dreiachsigen Niederbord- bzw. G-Wagen von Bemo.

Neue Sthmalspur- und kleinbahn-Modelle

Mit dem Schmalspur-Angebot im Mafstab 1:87
sah es — nach dem ,Eingehen” der Egger-Bahn —
lange Zeit recht trist aus, zumindest was Modelle
nach deutschen Vorbildern betraf. Auf der letzten
Messe nun regte sich wieder einiges auf den
schmalen Spuren HOe und HOm (s. dazu unseren
ausfiihrlichen Artikel {iber NenngréBen, MaBstdbe
und Spurweiten In Heft 11/75). Angesichis des erst
langsam wieder ,erwachenden“ Schmalspur-Ange-
bots sollten Doppelentwicklungen allerdings unbe-
dingt vermieden werden! Erfreulicher- und richtiger-
weise hat M+F auf seine urspriingliche Absicht,
typengleiche H0e-Waggons (s. Heft 3a/76, S. 214) in
eigener Regle herauszubringen, angesichts und

zugunsten der Bemo-Waggons verzichtet und will
stattdessen die Entwicklung Eassender Schmalspur-
Lokomotiven forcieren, wéhrend sich Bemo zu-
ndchst um Fertigstellung und Auslieferung des an-
gekﬁndg:en Wagen-Programms bemiihen will —
eine nachahmenswerte Kooperation, die den betei-
ligten Firmen und den Modellbahnern gleicher-
maBen zugute kommen diirfte.

Bemo-Schmalspurwagen

Die Serienauslieferung dieser Mcdelle hat nun
begonnen. Erhéltlich sind bislang die H0e-Modelle
(Spurweite 9 mm) eines 3-achsigen Niederbordwa-

Der HO-Wismar-Bus von M+F samt passendem Zwelachs-Anhénger, hier vergleichs-
weise zu Abb. 3 in einfarbiger roter Lackierung.




Abb, 3. M + F Das ,Schweineschnduzchen" von M+F, hier zweifarbig in HOe-Schmalspur-Ausfithrung
und mit dem Zurustsatz (Dachgepacktrager, Leitern usw.) komplettiert.

gens und eines 3-achsigen gedeckten Giiterwagens
nach Vorbildern der 750 mm-Schmalspurbahn Heil-
bronn-Marbach bzw. von typengleichen Fahrzeugen
der Bahn Biberach-Ochsenhausen. Analog der Vor-
bild-Praxis (wiirttembergische Standard-Bauweise
mit gleichen Wagenk&dsten und austauschbaren
Radsétzen) sind beide Modelle auch in HOm-Aus-
filhrung (Spurweite 12 mm) lieferbar, wie sie im
GroBen auf der meterspurigen Schmalspurbahn
Nagold-Altensteig eingesetzt waren. Die Modelle
sind &uBerst exakt und detailreich aus Kunststoff
gespritzt und haben dank der Dreipunktiagerung
der Radsétze, die auch leicht ,windschief” verlegte
Schmalspurstrecken nicht iibelnimmt, sehr gute
Roll-Eigenschaften. Die lupenreine und reichhaltige
Beschriftung ist vorbildgetreu unterschiedlich.
Diverse Klein- und Zusatzteile wie Bremsbacken
und -schlduche, Handbremskurbeln und Spreng-
werke liegen lose bel und sind vom Bastler selbst
anzukleben — eine nachahmenswerte L&sung, die

abb. «. Bemo

Ein gedeckter HOe-Gii-
terwagen von Bemo nah
besehen. Die exakte
Wiedergabe samtlicher
Einzelheiten an Aufbau
und Fahrgestell ist eben-
so bemerkenswert wie
die lupenreine, authen-
tische Beschriftung.

nicht nur die kostenintensive werkseitige Montage
vermeidet, sondern auch das Erstellen vorbildge-
treu unterschiedlicher Versionen ermdglicht, denn
im GroBen waren diese Wagen unterschiedlich aus-
gestattet. SerienméBig sind die Wagen mit einer zu
Liliput- und Roco-Erzeugnissen passenden Mérklin-
dhnlichen Kuplung versehen; eine vorbildgetreue
Mittelpuffer-Trichterkupplung liegt den Wagen bei.
Diese sehr zierliche Kupplung, die anstelle der
Serienkupplung angebracht werden kann, ist tat-
sachlich funktionsfdhig; der Kupplungshaken muB
freilich von Hand eingesteckt bzw. herausgezogen
werden, so daB diese Kupplung — von den Ambi-
tionen einiger ,150 °%ciger” Modellbahner abgese-
ger:' — Vitrinen-Schaustiicken vorbehalten bleiben
irfte.

Erwdhnt seien schlieBlich noch die diversen Ein-
zelteil-Sortimente fiir den Selbstbau oder die Ver-
feinerung bereits vorhandener Schmalspur-Modelle.
Weitere Informationen vermittelt der Hersteller.




Printplatinen fiir Doppelspulen-Relais
Fiir das in MIBA 11/71 beschriebene Doppel-

spulen-Relais bietet die Fa. Diehl, Spiel +
Elektronik, jetzt gedruckte Schaltungen an, die
vor allem die Lotarbeiten direkt an den Relais-
Anschliissen erleichtern; bei einer evtl. Fehler-
suche oder Schaltungsénderungen wird somit
zu hdufiges Loten an den doch recht empfind-
lichen Anschliissen vermieden. Die Printplatinen
werden passend fiir ein Relais oder zwei Relais
geliefert und sind, wie mittlerweile im Bereich
der Elektronik hdufig anzutreffen, im sog. ,Eu-
ropaformat” (10x 16 cm) bzw. dessen halber
GroBe (10 x 8 cm) gehalten. AuBerdem sind fiir
besondere Relais-Schaltungen wie Zweit-Relais

fiir hohere Kontaktbelastung, Verzogerungs-
schaltung o. &. sowie fiir Loschdioden noch ge-
niigend Platz und Anschliisse vorgesehen.

Passend zu den Platinen gibt es noch zwei
verschiedene Stecker- und Buchsenleisten (21-
und 31-polig), die im internationalen 2,5 mm-
Raster gehalten sind und auch bei geplanten
elektronischen Bausteinen Verwendung finden
sollen. Mit diesen Teilen lassen sich auf ein-
fache Weise auch umfangreiche Steueranlagen
fiir Modellbahnen aufbauen, da sich gleichzeitig
mit den elektrischen Verbindungen auch aus-
reichende mechanische Verbindungen herstellen
lassen,

[Neue Schmalspur- und Kleinbahn-Modelle]

DieV 22 von M+F

... ist das erste (klein-) serienmédBige HOe-Modell
nach einem realen deutschen Vorbild, das den lan-
ge Zeit arg vernachlédssigten Schmalspur-Freunden
angeboten wird. Es stellt eine genaue 1:87-Nach-
blldung des 1965 von Gmeinder & Co an die
750 mm-Schmalsdpurbahn Méckmiihl-Dérzbach der
SWEG (Siidwestdeutsche Eisenbahngesellschaft) ge-
lieferten B-Diesellok dar und kann ebenso wie sein
Vorbild sehr universell im Personenzug-, Giiterzug-
und gemischten Dienst eingesetzt werden, eventuell
sogar in Doppeltraktion.

Das M-+F-Modell, das fertig oder als ,Schnell-
bausatz“ aus weitgehend vorgefertigten Kunststoff-
teilen geliefert wird, basiert auf einem 2-achsigen
Minitrix-Fahrwerk mit M+ F-Radsétzen und ist sehr
reichhaltig und exakt detailliert; ein Zuriistsatz
wird nicht bendtigt. Die beidseitig angebrachte
einfache Hakenkupplung paBt zu allen auf dem
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Markt befindlichen HOe-Fabrikaten (auBer Roco) —
also auch zu den neuen Bemo-Waggons.

»Schweineschnduzchen® in HO und HOe
von M+F

Der allbekannte Wismar-Schienenbus mit dem
charakteristischen Motorvorbauten  (Spitzname
~Schweineschnduzchen”) ist jetzt — eine weitere
Bereicherung des Kleinbahn- und Schmalspur-
Sortiments — als M+F-Modell in H0O und HOe er-
héltlich. Ahnlich wie beim Modell der V 22 basiert
auch der ,Wismar“ auf ei Industrie-Fahrgestell
(Arnold mit M+F-Radsétzen) mit weitgehend aus
Kunststoff bestehenden Aufbauten. Der Bus wird
in zahlreichen verschiedenen Ausstattungs- und
Beschriftungs-Varianten geliefert; die Bauanleitung
glbl genau an, wie die Fahrzeuge fiir die diversen

ahngesellschaften zu lackieren und beschriften
sind. Zum HO-Bus gibt es auBerdem noch einen
kleinen zweiachsigen Anhénger, der mit dem Trieb-
wagen durch eine starre Kupplung verbunden wird.




Fragen und Antworten:

(zu Heft 4/76, S. 293)

Elekironische Blodkstellensteverung fiir Tageslichtsignale

Beziiglich der o. a. Beschreibung einer elek-
tronischen Blockstellensteuerung ist Herr E.
Ziesemer aus Sottrum der Ansicht, daB die Be-
schreibung und der Bau der vorgeschlagenen
Schaltung den Nicht-Elektronikern doch einige
Probleme bereiten. Da die Beantwortung eini-
ger seiner Fragen denjenigen Lesern, die sich
hierfiir interessieren und nicht ,vom Fach®
sind, sicher gleichfalls von Nutzen sind, sollen
sie im folgenden behandelt werden.

Frage:

Wo finde ich auf der Printplatle eine Posi-
tionsangabe der IC's (seitenverkehrter Einbau
ist ja ohne weiteres moglich)?

Von wo bis wo miissen Drahtbriicken geselzl
werden? Es fehit ein Hinweis, wie herum die
Reed-Relais eingebaut werden.

Antwort:

Die Einbaulage der IC's laBt sich recht gut
aus den seinerzeitigen Abb. 5 u. 6 (Heft 4/76)
entnehmen. Der Einbau muB so erfolgen, daB
die Markierungen an den DIL-Geh&ausen einan-
der zugewandt sind bzw. innen liegen.

Abb. 1. u. 2.
die Leiterbahnseite. ,+" und ,—

Auch die Lage der Drahtbriicken geht aus
jenen Abbildungen hervor.

Die Reed-Relais missen so eingebaut wer-
den, daB die Arbeitskontakte auf der Karten-
randseite liegen, die Spulen auf der Kartenin-
nenseite.

Frage:

Welche Anschliisse miissen auf der Stecker-
leiste unter den Posilionen 1—16 abgegrifien
werden?

Antwort:

Durch Verwendung einer nachgelieferten
Zeichnung ist leider die AnschluBbezeichnung
auf der Zeichnung der Printplatte im Druck
nicht mehr erschienen. Die Bezeichnungen, so
wie sie auch im Schaltplan erscheinen, miissen
bei Abb. 4 in Heft 4/76, S. 294, lauten (v.l.n.r.):
Ka Ko Go Ra — Rg Gg Kg Kg +12V  +5V
Egi) Es — Eal Eanl

(Bitte in der seinerzeitigen Abb. 4 entspre-
chend nachtragent).

SchluB auf Seite 701

Die beiden Seiten der Blinkgeber-Platine in '+ OriginalgréBe; links die Bestlickungs-, rechts

.—" sind die Stromversorgungs-Anschlisse fiir 5 V Gleichstrom. Die Lampen

sind mit den Farben bzw. der Funktion bezeichnet: R = Rot, G = Griin, B = Blinker. Im tbrigen ent-
sprechen die Bezeichnungen denen des Schaltbildes auf S. 296 in Heft 4/76. Es kdnnen jeweils zwei Lam-
pen (A und B) angeschlossen werden, z. B. bei einer eingleisigen Strecke je ein Signal fir jede Fahrt-
richtung und je ein Blinker auf beiden StraBenseiten.

SN7407
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Abb. 1. Elluck auf den Mnken Anlagenteil m:t dem kleinen Bergdorf Die Mittelpartie der Anlage ist gegen-
Gber Abb. 4 etwas verdndert und aufgelockerter gestaltet worden. Das hier (in der noch nicht ganz fertigen
Umgebung) ein wenig unmotwlert wirkende Haus hinter dem Bahnhoi ist das maBstabliche Modell vom

Kpl. gebundener Jahrgang 1975

M I BA in Rot mit Goldpragedruck.
Preis DM 63,— + Porto u. Ver-
packung.

Band 1975 Erhaltlich im Fachhandel oder
direkt vom

MIBA-Verlag - Spittlertorgraben 39 - 8500 Niirnberg

678

Fertighaus eines Arbeits-
kollegen.

Abb. 2. ,StraBe und Schie-
ne" — ein Motiv unterhalb
der groBen Briicke (siehe
Abb. 4).

Abb. 3. Erbauer Willi Rei-
chert (li.) mit zwei Modell-
bahn-Kollegen — offenbar
nach dem feuchtfréh-
lichen Anlagen-Richtfest.




Abb. 4.

Gesamtansicht der urspriinglichen Anlage. Das Gleisbild-Stellpult |48t sich unter die Anlage

schieben. Wenn dann die Vorhénge aus durchsichtiger Plastikfolie zugezogen sind, ist die Anlage einiger-

maBen vor Staub geschitzt.

240mx130m

mift die HO-Anlage des Hermm Willi Reichert,
Offenburg, die im Zweischienen-Gleichstrom-System
betrieben wird. Auf diesen 3,12 m* spielt sich ein

T
i

“I

ganz ansehnlicher Betrieb ab, ohne daf die Anlage
deshalb iiberladen oder .vollgestopft® wirkt; sogar
fiir eine Zahnradbahn zu einem Bergdorf ist noch
Platz (Abb. 1). Die Bauzeit betrug insgesamt 4 Jahre;
seit die Anlage fertiggestellt ist, beschiiftigt sich Herr
Reichert mit Lok-Selbst- und -Umbauten und Verbes-
serungen, z. B. der Laufeigenschaften durch Umbau
des Getriebes (s. Heft 1/76).

" N Abb. 5.

M Freund Adebar
auf einem
Fachwerkhaus
— ein Klein-
Motiv von der
Anlage des
Herrn Reichert.
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Abb. 1. Der Arbeitsplatz eines Modellbahners — hier der ,Arbeitsschrank” des Verfassers, den ihm seine
Frau nach seinen Angaben bauen lieB, damit sie ihren Kichentisch endlich wieder fir sich alleine hatte!
AuBer der komplettierten Drehbank sieht man auch eine Bohrmaschine; diese ist Eigenbau und wurde
zur Ganze mit UHU plus geklebt. Als Antrieb dient ein umgepolter Nahmaschinenmotor (90 W). Da die
Zugkraft dadurch gelitten hatte, wurden die Biirsten solange versetzt, bis der Motor in beiden Richtungen
eine gute Zugkraft hatte. Mittels eines Umpolschalters kann er in die gewiinschte Drehrichtung gebracht
werden (Gewindeschneiden in Messingblech bis M 3 bzw. 1,5 mm maéglich).

emco unimat—praktische Erganzungen und Tips

von Paul Maier, Neunkirchen/Osterreich

Seit 1969 bin ich gliicklicher Besitzer einer
«emco unimat”, die ich mir in den vergange-
nen Jahren etwas ,zurechtgebogen” habe. Als
ich kiirzlich beim Durchblattern alter MIBA-
Hefte wieder auf den Artikel ,Keine Angst
vor der Drehbank” (Heft 1 u. 2/71) stieB, be-
schloB ich, diese meine ,Biegungen” auch ande-
ren Drehbankbesitzern kundzutun. Es sei jedoch
gleich vermerkt, daB nicht alle diese Anderun-
gen und ,Biegungen” ohne Werkstdtte aus-
zufiihren sind. AuBerdem ist meine Drehbank
mit einer Einrichtung fiir automatischen Vor-
schub ausgestattet und diverse Teile sind dar-
auf abgestimmt. Doch nun zu meinen ,Biegun-
gen” im einzelnen:
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1. Teil

Lupe und Lupenhalter (Abb. 2 u. 3)

Da auf der Drehbank u. a. sehr kleine Teile
zu drehen sind, habe ich mir eine Lupe gekauft
und dazu einen Lupenhalter gebaut. Die Teile
sind auf den Zeichnungen Abb. 2 dargestellt.
Meine Lupe hat 80 mm ©. Der Griff wird ab-
geschraubt und das verbleibende Zwischen-
stlick in das Rohr (Teil 1) gelitet oder geklebt.
Das Rohr wird in der Léngsrichtung ca. 20 mm
lang aufgeschlitzt und dann mit Teil 2 fest ver-
bunden (wieder gelttet oder geklebt), wobei
die Schlitze {ibereinstimmen missen. Teil 3
kann abgedndert werden, indem man die
Schraube in das Gewinde von Teil 2 schraubt
und gegen Verdrehen sichert; der Effekt bleibt
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Abb. 2. MaBskizze der Einzelteile des Lupenhalters, Wiedergabe in ca. %3 OriginalgréBe. (Alle Zeichnun-
gen vom Verfasser.)

Abb. 3. Die ,unimat® mit den diversen Abwandlungen und Ergénzungen, die im Haupttext beschrieben

werden. Am augenfalligsten sind hier der Lupenhalter und die MeBuhr (links), auf die im 2. Teil dieses
Artikels noch eingegangen wird.




Schraube M4 ¢

ca 72
120

150

|

derselbe. Teil 4 und 5 sind aus der Zeichnung
(Abb. 2) ersichtlich; die 5 mm-Bohrung in
Teil 5 kann auch umgedndert werden in M 5;
das Gewinde von Teil 4 wird in diesem Fall
bis zum Ansatz verlangert. Zum Klemmen, d. h.
als Muttern bei Teil 2, 3 und 7 sind Fliigel-
muttern zu verwenden. Wie Teil 6 aussieht,
geht auch aus der Zeichnung hervor (der Ge-
windeansatz wird nach Art der Befestigung
ausgefithrt). Teil 7 dient nur zur Hohenfixie-
rung und bleibt eigentlich immer in gleicher
Héhe. Beim Ein- und Ausspannen des jeweili-
gen Werkstiickes braucht dann die Lupe nur
weggeschwenkt zu werden, Die Klemmschraube
wird wie Teil 3 ausgefiihrt.

Gerauschdampfende Unterlage (Abb. 4)

Um beim Drehen die Lirmiibertragung durch
die Mobel auf den FuBboden und damit zum
Nachbar zu dédmpfen, stellte ich meine Bank
auf Gummistoppel (Zeichnung Abb. 4). Unter
die an der Drehbank befestigte Vorschubvor-
richtung werden zwei mit diesem Gummi-
stoppel versehene Flacheisen, 5-20 mm und
120 bzw. 150 mm lang, geschraubt. Die Stoppel
werden mit versenkten Schrauben an die Flach-
eisen und diese wieder an die Vorschubvor-
richtungen geschraubt, wobei das langere Eisen
links hinten vorsteht. Infolge der Héhersetzung
der Drehbank durch die Stoppel und durch das
weiter nach hinten stehende, erweiterte Vor-
gelege besteht eine erhohte Kippbereitschaft,
die durch die Verldangerung des Flacheisens
behoben wird.

An das kiirzere Flacheisen (rechts) kommt
nur vorn eine Schraube, rechts hinten wird es
mit der Sdule des Lupenhalters angeschraubt.
Damit kann dann auch schon die Lupenhalte-
rung zusammengestellt werden.

Spannstift-Halterung (Abb. 5)

Sind Thnen nicht auch schon mal die beiden
Stifte zum Spannen des Dreibacken-Spann-
futters abhanden gekommen, d. h. unter die
Drehbank gerollt? Nun, ein Stiick Réhrchen mit
8-10mm @, ein Stiick Flacheisen oder Messing
und eine Viertelstunde Arbeit schaffen hier
Abhilfe (Zeichnung Abb. 5). Das Réhrchen
wird im Schraubstock etwas flachgedriickt und
schrdggefeilt und auf ein Ende des Flacheisens
geklebt. Am anderen Ende wird ein Loch ge-
bohrt und das Ganze mit einer Schraube links
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Abb. 4. MaBskizze fiir die ge-
rauschdampfende Unterlage.

ummistoppel

vorne, zusammen mit dem ldngeren Flacheisen
und den Gummistoppeln, an die Drehbank bzw.
an die Vorschubvorrichtung geschraubt. Die
Stifte haben nun ihren festen Platz und miissen
nicht immer unter dem ganzen Krimskrams ge-
sucht werden. (Wer hat schon eine peinliche
Ordnung auf seinem Arbeitsplatz?)

Schnellspanngriffe

Den Vorschlag des Herrn Straznicky in Heft
8/64, S. 378 (,Schnellspanngriffe fiir die Emco-
Unimat*“), habe ich ebenfalls flir meine Bank
verwendet, nur in etwas abgednderter Form.
Ich habe die Griffe aus 5 mm-Rundeisen
(SchweiBdraht) gebogen, am kurzen Ende etwas
gestaucht und in den Sechskant der Imbus-
schrauben geschlagen. Die Schrauben werden
vorher in der Maschine angezogen und die
Stellung des Knebels mit einem Feilstrich mar-
kiert, herausgedreht und der Griff nach dem
Einschlagen geklebt (oder hart gelotet).

Beim Spindelstock habe ich die rechte der
beiden Schrauben mit einem Knebel versehen
und zwar so, daB der Knebel bei angezogener
Schraube ungeféahr parallel zur Spindelstock-
kante steht. Wird die Drehbank als Bohr-
maschine benutzt, 6ffnet man die linke Schraube
soweit, daB sich die Spindelhiilse gerade noch
bewegen ldaBt. Bohrt oder frdast man, geniigt
ein Offnen oder SchlieBen mit der Knebel-
schraube allein. Der Imbusschliissel ist sowieso
immer woanders.

Abb. 5. MaBskizze flr die Spannfutterstift-Halter.
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Abb. 7. Eine der Kurbeln mit den zuséatzlich ein-

geschlagenen MaBzahlen (s. Haupttext).

Abnehmbarer Reitstock (Abb. 6)

Fiir den Reitstock fertigte ich mir eine
Schraube nach Zeichnung Abb. 6 an. Der Kne-
bel wird entweder wie auf der Zeichnung an-
gefertigt und befestigt, oder es wird nur ein
4 mm-Loch gebohrt und die Schraube mit einem
der Stifte fiir das Spannfutter angezogen. Zur
Bestimmung des Knebelloches wird die Schrau-
be mit einer Zange leicht angezogen und die
Bohrung an der gewiinschten Stellung ange-
zeichnet. Die Stellung des Knebels 1dBt sich
leicht korrigieren, indem man von der Auf-
lagefliche nach und nach wegdreht, Man kann
nun den Reitstock jederzeit abnehmen, was
besonders beim Drehen mit der Liinette bei
lingeren Teilen vorteilhaft ist.

Zahlen-Markierung der Kurbeln (Abb. 7)

Da in die Kurbeln fabrikseits nur die Zahlen
0 und 0.5 eingeschlagen sind, habe ich die rest-
lichen Zahlen ebenfalls eingeschlagen (hierzu
die Kurbeln abnehmen), leicht iiberschliffen und
die Zahlen und Striche mit Farbe (Marker 30
oder Zave Unischreiber usw.) eingefdrbt und
nach dem Trocknen mit einem mit Nitrover-
diinnung angefeuchteten Tuch (quer zu den
Strichen) abgewischt, Welch' groBen Vorteil
diese Zahlen bringen, merki{ man erst, wenn
man mehrere Drehteile auf gleiche Stérke,
Linge oder Innendurchmesser drehen soll. Zur
Beschaffung der Zahlen méchte ich nur sagen,
daB wahrscheinlich jede gréBere Schlosserei
oder feinmechanische Werkstétte solche Zahlen
besitzt. Da die Scheiben oder Kurbeln aus Alu-
minium sind, werden die Zahlen beim Ein-
schlagen iiberhaupt nicht beansprucht. (Die
neuen Kurbeln sind leider aus Kunststoff, aber
ich habe auch hier schon eine Idee und werde
sie demnachst ausprobieren.)
(SchluB folgt)

Buchlbesprechungen

Meisterfotos der Reichsbahnzeit
110 Aufnahmen von Alfred Ulmer 1930—1940

112 Seiten mit 113 Fotos im Text, eine Streckenkarte,
gebunden, Format 28,5 x 22,5 cm. Best.-Nr. 3-440-
04329-0, DM 34, -, erschienen in der Franckh’schen
Verlagshandlung, Stuttgart.

Aus dem Archiv des seinerzeit sehr bekannten
Eisenbahn-Fotografen Alfred Ulmer haben Dietrich
A. Braitmaier und Alfred B. Gottwaldt eine Auswahl
getroffen, die sich wohl am ehesten mit dem Begriff
.Eisenbahn in der Landschaft” charakterisieren liBt:
die groftenteils in der Reichsbahndirektion Stuttgart
entstandenen Aufnahmen versuchen die Schénheit
der schwibischen Landschaft mit der Technik einer
C-Schnellzuglok, einer P 10 oder einer G 12 zu ver-
einen, um nur einige Maschinen herauszugreifen.
Ein Buch, das Eisenbahnhistoriker ebenso ansprechen
diirfte wie die Freunde gediegener Bildbinde.

Lokomotiv-Athleten
von Adolph Giesl-Gieslingen

264 Seiten mit 98 Fotos und 114 Zeichnungen, Format
17 x 24 cm, cellophanierter Pappband, Best.-Nr. ISBN
3-900134-27-8, DM 41,40, erschienen im Verlag Josef
Otto Slezak, Wien.

Als Band 8 der Reihe .Internationales Archiv fiir
Lokomotivgeschichte® werden in dieser Neuerschei-
nung des riihrigen Wiener Fachverlags .Geschichte,
Leistung und Kurvenlauf der Sechs- und Siebenkupp-
ler” (Untertitel) geschildert. Breiten Raum nehmen
naturgemiif die deutschen bzw. dsterreichischen Ent-
wicklungen ein, so die wiirttembergische 1'F-Giiter-
zuglok der Reihe K (BR 59), die sdchsische C+C-
Tenderlokomotive Reihe XV oder die 1'F 1'-Zahn-
radlokomotive der BR 97, die grofte und stirkste
Zahnradlokomotive der Welt. Aber auch Giganten
aus Amerika und der Sowjetunion - wo es einmal
eine 2'G 2"-Dampflok (sieben Kuppelachsen!) gab -
werden ausfiihrlich beschrieben. Das Fotomaterial ist
gut ausgewihlt und reproduziert, die Seitenansichten
der Lokomotiven sind grifitenteils im einheitlichen
Mafistab 1:100 gehalten. mm
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Abb.1. Das gut gelungene
TT-Modell der BR 56%. Bis auf
eine minimale (wahrscheinlich
fertigungsbedingte) 1,5 mm-
Differenz  im Kuppel-Achs-
stand ist der MaBstab 1:120
eingehalten (LGP 14,7 cm).
Was es mit den ,Rohren” auf
sich hat, die zu den Stirn-
lampen auf der Pufferbohle
fihren, zeigt . . .

... Abb. 2: Es handelt sich
um recht volumindése und
schwarz ummantelte Lichtlei-
ter. Wer sich daran stort,
konnte evtl. versuchen, die
(blanken und dadurch unauf-
falligeren) Lichtleitkabelwaag-
recht auf den Rahmenvorschuh
geklebt nach hinten (durch
den Zylinderblock) und erst
iiber der 1. und 2. Kuppel-
achse nach oben zur Glih-
birne zu fiihren.

Abb. 3. Schrdag von oben gesehen: die 56 bzw.
preuBische G 82, die in HO immer noch als GroBse-
rienmodell fehlt und auf die sich die (in die-

sem speziellen Fall einmal beneidens-

werten) TT'ler deshalb etwas ,.ein-

bilden" konnen! Der im

Fihrerhaus sitzende

(und trotzdem

relativ unauf-
fallige) Motor treibt

alle 4 Kuppelachsen des
Modells an.
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. Abb. 4. Das TT-
Empfangsgebaude
~Moorbach® ist im
typisch mitteldeut-

§ schen Fachwerkstil
gehalten.

=5

Leipziger
Herhstmesse 1976

Vorab: Wer Immer nach der ,modellbahn-
mageren® Frilhjahrsmesse gréBere Neuheiten-Hoff-
nungen in die Herbstmesse gesetzt hatte, diirfte
enttduscht sein: die vielerorts erwartete HO-Lok-
neuheit blieb aus oder wurde aufs Frilhjahr '77 ver-
schoben, und auch die iibrigen Neuheiten sind
nicht gerade sensationell. Im einzelnen:

HO: AuBer diversen, fir westdeutsche Modell-
bahner weniger interessanten Anfangs- und Zu-
satzpackungen erschienen lediglich zwei Geb&ude-
Bausitze: ein ,Rathaus” in romantischer Fach-
werkmanier und ein ebenfalls in Fachwerkaus-
filhrung gehaltenes Reiterstellwerk (Bild), das sehr
gut zu Anlagen frilherer Epochen (Landerbahn,
Reichsbahn, friihe Bundesbahn) paBt und zudem
bisher in dieser Oldtime-Ausfiihrung noch nicht zu
finden war, da es nur moderne Reiterstellwerke
gab.

TT: Nicht mehr ganz neu fiir MIBA-Leser ist
das 1:120 Modell der BR 56 (pr G 8%, das wir
schon im Messeheft 3a/76 zeigten (Bild). An Fahr-
zeug-Modellen kam ansonsten nur eine zwei-
teilige Mittelwagen-Einheit zum Doppelstock-Zug
hinzu, mit der der bekannte Zweiwagen-Zug auf
vier Wagen ergédnzt werden kann. An Zubehor zu
der (in der DDR noch ziemlich stark verbreiteten)
TT-Spur erschienen drei Bahngeb&dude (Empfangs-
gebdude, Lokschuppen, Stellwerk) und zwei Kfz-
Modelle.

¥ Abb. 5. Gleich-
falls fir die TT-
Freunde gedacht ist
dieser Mittelwagen
zur Erganzung der
zweiteiligenDoppel-
stock-Garnitur.

v Abb. 6.

Ein hiibsches Reiterstellwerk (HO) im
alteren Baustil; beim Einbau in HO-Anlagen friherer
Epochen sollte man die Nachbildung der Rangier-
funk-Ringantenne auf dem Dach entfernen.

~
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Abb. 1. Der Haltepunkt ,Koblenz-MoselweiB* mit dem Uberdachten Niedergang zum Mittelbahnsteig.

Diese Aufnahme (Foto: Hans Frings, KéIn) entstand etwas friher als Abb. 3 und zeigt daher noch das quer
ans Empfangsgebdude angebaute (und mittlerweile abgerissene) Fachwerk-Gebdude. Diese Gegebenheit
hat unser Mitarbeiter Barkhoff seinen Zeichnungen zugrunde gelegt.

Ein nicht alltagliches Projekt in Wort, Bild und Bauzeichnung

Haltepunkt , hoblenz-Moselreify”

»~Koblenz-MoselweiB” ist ein Haltepunkt an
der DB-Strecke Koblenz-Trier. Obwohl das Ge-
bdude mittlerweile keine Bahnhofs-Funktionen
mehr erfiillt (da die Fahrkarten direkt im Zug
verkauft werden), erscheint uns ,Koblenz-
MoselweiB” einer eingehenden Wiirdigung
wert — und zwar weniger das eigentliche Emp-
fangsgebdude, sondern hauptsdchlich und in
erster Linie der iiberdachte Niedergang an der
Briicke, der sich bei ndherer Betrachtung (auf-
grund der Fotos unserer Leser J. Zeug und H.
Frings) als besonders ,modellbahn-wirksame”
Konstruktion darbietet. Allere Leser werden
sich vielleicht an den Bahnhof ,Dausenau/Lahn”
erinnert fihlen, der ebenfalls eine massive,
gedeckte Bahnsteigtiberfiihrung und eine ange-
baute StraBenbriicke aufweist (MIBA 10/1953).
Doch zuriick zu ,MoselweiB”:

Der erwdhnte Niedergang diirfte im Modell
nicht nur héchst effektvoll aussehen, sondern
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1. Teil

aufgrund seiner Form, seiner Baumaterialien
und seiner ,epoche-typischen” Ausfiihrung ei-
nen inleressierten Modellbauer geradezu her-
ausfordern. Ist schon die Imilation des platten-
bewehrten Geldnders nicht gerade leicht zu
bewerkstelligen, so stelll die Nachbildung der
stdhlernen Tragpfeiler ziemlich hohe Anforde-
rungen an die Ldél- oder Klebeklinste eines
Nachbauers, Eventuell kénnte man zwar auch
auf Teile aus handelsiiblichen Bahnsteig- oder
Uberweg-Bausdtzen zuriickgreifen (z. B. bei
den Pfeilern oder der Uberdachung des Nieder-
gangs), doch der eigentliche Reiz dieser Kon-
struktion diirfte sich erst bei einem genauen
Nachbau richtig ,entfalten”. Die Tragpfeiler
beispielsweise wird man aus enlsprechend fei-
nen Metallprofilen von Brawa, Nemec oder
Ruggi zusammenldten oder -kleben. Eine diffi-
zile Angelegenheit ist sicherlich auch die Nach-
bildung der Geldnderplatten des Niedergangs



-
Abb. 2

Abb, 3.

Der Niedergang schrdag von vorn gesehen.

ehen.




werden, da ohnehin jeder Bastler seine ureige-
nen Methoden und Arbeitsweisen haben diirite;
ein Ubungsstiick fiir Anféinger stellt ,Koblenz-
Moselweill” — zumindest bei einem original-
getreuen Nachbau ohnehin nicht dar,

Um dieses ,gediegene” Projekt richtig zur
Geltung zu bringen, hat unser Milarbeiter Rein-
hold Barkhoff um ,Koblenz-Moselweill” eine
enisprechende Szenerie ,herumkomponiert”,
doch davon mehr im ndchsten Heft!

mit den Kreuzstreben. Da fiir den vorbildlichen
Gesamteindruck das exakt gleiche und gleich-
mdBige Aussehen dieser Platten entscheidend
ist, erscheint eine Serienfertigung angebracht:
Von den bendtigten unterschiedlichen Platten

wird jeweils ein Urmodell durch Aufléten
oder -kleben von Draht o. d. auf eine Melall-
platte geschaffen, von dem dann in einer

Form aus Silikon-Kautschuk o. d. Abgiisse ge-
fertigl werden. Diese Abgiisse kénnen fiir bei-
de Gelinderseiten verwendet werden, indem
man sie jeweils andersherum einsetzt. Weiler-
gehende Angaben sollen hierzu nicht gemacht

-
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Abb. 4-6. Oben links eine perspektivische Teilan-
sicht der Gebdude auf dem Uberweg; in der Mitte
der Niedergang (Ausschnitt) mit den charakteristi-
schen Gelénderplatten, zu deren Modellanfertigung
wir im Haupttext einen Tip geben. Auf dieser Seite
schlieBlich die Seitenansicht des Niedergangs bzw.
ein Schnitt durch die Uberfiihrung und Vorderan-
sicht der Gebéude auf der Uberfuhrung (Wieder-
gabe, ebenso wie Abb. 7 u. 8, in Y1 H0O-GrdBe).

Alle Zeichnungen: Reinhold Barkhoff, Bonn. N
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Abb. 7. Die Riickansicht des Nieder-
gangs (Gebaudetrakt dieserhalb zwei-
mal durchbrochen gezeichnet).
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Abb. B, Frontansicht des Niedergangs sowie Sei-
tenansicht der Uberfihrung und der darauf befind-
lichen Gebéude.
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Abb. 9. zeigt den gemauerten und mit Arkaden-Nischen versehenen Mittelpfeiler der Uberfiihrung und die
Stahlkonstruktion des gréBeren der zwei Tragpfeiler des Niedergangs.
(Fotos Abb. 2, 3, §, 9, 10: J. Zeug, Trier)

Abb. 10.

Die beiden stahlernen Tragpfeiler des Niedergangs sowie deren Sockel auf dem Bahnsteig, von
der Uberfilhrung aus gesehen. Oben links die stdhlernen Verbindungstrager zwischen Uberweg und
Niedergang (s. auch Abb. 2).




Vorsicht beim Parallelschalten von Transformatoren!
Nachtrag zu ,,Die Beleuchtungs-Verdrahtung meiner Modellbahn-Anlage* in Heft 6 und 7/76

Von Leserseite wurde ich darauf aufmerksam
gemacht, daB man bei der Parallelschaltung
kleiner Netztransformatoren besonders vorsich-
tig sein muB. Hatte man z. B. die Parallel-
schaltung nach Abb. 9 meines Aufsatzes, Seite
518, ausgefiihrt und dabei die Primérseite nicht
fest (wie in der Abbildung dargestellt), sondern
jeden Transformatoren mit einem Stecker an
die Sammelschienen des Netzes (220 V) ange-
schlossen, so wiirde beim Herausziehen eines
der beiden Stecker die Spannung an seinen
Stiften nicht etwa ,verschwinden" — sondern
durch Rickspeisung tlber die
beiden Tranformatoren wiirden
220 V an den Stiften liegen und
eine groBe Gefahr flir den Unachtsamen bilden!

Daher ist die Schaltung Abb. 14, Seite 520,
so zu verstehen, daB die beiden Transforma-
toren primérseitig fest zusammengeschaltet
sind und nur gemeinsam Uber einen ein-
zigen Netzstecker ans Netz gelegt oder vom
Netz getrennt werden koénnen. Selbstverstand-
lich liegen die Primarklemmen der Transforma-

toren gegen zuféllige Beriihrung vollkommen
geschitzt im gemeinsamen Kasten — wie es
auch Abb. 17 zeigt. Selbst wenn auf der Sekun-
darseite der Transformatoren jetzt (etwa durch
Zugentgleisung) entsprechende Klemmen (falls
tiberhaupt vorhanden) verbunden und damit
sekundérseitig eine ungewollte Parallelschal-
tung zustande kame, konnte keine Gefahr auf-
treten. Bei entsprechend solider Bauweise des
gemeinsamen Gehauses ist die Schaltung
unfalisicher.

Was die drei Schaltungen Abb. 9, 10 und 11,
Seite 518, betrifft, so sind sie als Prinzip- und
nicht als Betriebsschaltungen zu verstehen. Es
sind Experimentierschaltungen. Das Experi-
mentieren mit Netzspannung setzt fachmanni-
sche Kenntnisse voraus; nur wer sie wirklich
hat, sollte derartige Experimente machen! Frei-
lich 1aBt sich nicht durch VDE-Vorschriften fest-
legen, ob einer sich als Fachmann fiihlen und
betatigen darf oder nicht. Hier entscheidet
allein das personliche VerantwortungsbewuBt-
sein. Ulrich Meyer, Bad Nauheim

An alle Ehefrauen, Verlobten und Freundinnen!

Ihr Geschenk zum

Weihnachtsfest: das Modellbahner-Schmunzelbuch ,,homo mibanicus”!

Preis DM 19,80, erhaltlich im Fachhandel oder (zuzigl. DM 1,20 Porto und Verpackung)
direkt vom MIBA-VERLAG, Spittlertorgraben 39, 8500 Nirnberg.




Abb. 1. Rudolf Mangels am Schaltpult seiner N-Anlage. Das selbstgebaute Gleis-Leuchtbild-Stellpult ist

fahrbar und |aBt sich unter die Anlage schieben.

Fine N-Anlage

mit noch mehr MIBA-Ideen

. stellt die erstmals in MIBA 1/74 gezeigie N-
Anlage des Herrn Rudolf Mangels aus Immenhausen
dar, nachdem er sie in der Zwischenzeit erheblich
umgestaltet und erweitert hat. Der frithere Schatten-
bahnhof existiert nicht mehr, ein neuer, griBerer




unter der Anlage ist geplani.
An die beiden Pfeile rechis
vom Bahnhof _.Stippich” (s.
Streckenplan) schliefit sich
eine Kehrschleife an, in die
dann der zukiinftige Schat-
tenbahnhof einbezogen wird.

Was im einzelnen verin
dert wurde und welche MIBA-
Anregun Herr Mangels
zwischenzeitlich verwirklich-
te, gehi aus den Abbildun
gen bzw. den Bildtexten her-
vor (s. auch S. 708); zwecks
Vergleich mit der fritheren
Anlage empfiehlt es sich,
Heft 1/74 zur Hand zu neh
men.

Abb. 3. Diese kombinierte StraBen-/Bachiberfiihrung entstand in Anlehnung an MIBA 6/72, S. 416, und
fligt sich bestens in die Anlage einl Die Portale und Stitzmauern sind aus Plastikplatten gefertigt; das
StraBenpflaster ist aus einer Faller-HO-Prageplatte, von der nur die schmale Seite mit den sehr kleinen
Pflasterképfen verwendet wurde.

Abb. 2 und 4 vermitteln in dieser Zusammensetzung einen panorama-artigen Blick Uber die Ein- bzw.
Ausfahrten von ,Deinberg" (rechts) und ,Schoneck” (s. auch Abb. 8); im Hintergrund die teilweise erhéht
angelegte Altstadt.




Abb. 5. Der Streckenplan der abgeénderten und
erweiterten N-Anlage (vgl. Heft 1/74, 8. 35) im MaB-
stab 1:30. Die Pfeile rechts vom Bahnhof ,Stippich”
(2) markieren Ein- bzw. Ausfahrt der Kehrschleife
mit dem zukunftigen Schattenbahnhof.

Die Buchstaben kennzeichnen die verdeckten Gleis-
verbindungen, ansonsten bedeuten

= Kopfbahnhof ,Deinberg”,

= Bahnhof ,Stippich®,

= Bahnhof ,Schnadingen”,

= Bahnhof ,Schéneck”

ENTAT S

Abb. 6. Dieses Uberfiihrungsbauwerk findet sich auf dem Streckenplan iber Bahnhof 2 beim Buchstaben
A. Das iiber den GieBharz-Bach filhrende Gleis héngt nicht etwa frei in der Luft; zwischen Holzbriicke und
Gleis befindet sich eine U-Profil-Konstruktion, die aus dieser Perspektive leider nicht richtig zu erkennen
ist. Gut wirkt auch die ,massive" Ausfihrung des Uberflihrungsbauwerks.
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Abb. 8 Briicke der Abb. 4, die in das Tunnelportal ,B" (s. Streckenplan) fiuhrt; wie die
2 veréandert wurde, zeigt ein Vergleich mit dem ersten Anlagenbericht in Heft 1 £
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Abb Das Empfangsgeb&ude des Bahnhofs ,Schéneck” hat Herr Mangels : Goars-

hausen“ der Nassauischen Kleinbahn nachempfunden, Gber den wir in MIBA 4 inen a hrlichen

Bildbericht mit Bauzeichnung brachten (s. auch S. 708)

Abb. 10. Blick vom Dach des Empfangsgebéudes ,Deinberg" (ber das noch nicht ganz fertige Bw zum
Bahnhof ,Schéneck”; ganz hinten ist etwas erhéht noch schwach der Bahnhof ,Schnadingen” zu erkennen.
Der prachtvolle Wasserturm aus Heft 10/74 hat jetzt seinen endgiltigen Standplatz im Bw gefunden (linker
Bildrand).




Abb. 2. Das 98,5 mm §
lange N-Modell der BR |

141, hier mit grin/wei-
Bem ,S8"-Schild an der
Front, ist mit der Sim-
plex-Rangierkupplung
ausgestattet.

Abb. 3. Unter dem Motto
.Mehr SpaB fir weniger
Geld" bietet Arnold-N
diverse Modelle in Bau-
satz-Form an; hier der
Turmtriebwagen-Kit, da-
vor zum Vergleich ein
fertiges Modell.

Abb. 1. Drei Arnold-N-Neuheiten auf einen Blick:
hinter der Lokalbahnlok ,Blirmoos” der Giterzug-
begleitwagen und der Weinwagen.

Das 2. ,,Neuheiten-
Paket” von Arnold-N

.. enthédlt u. a. das Modell der Universal-Ellok
der BR 141, das beim Vorbild — neben der 140 —
hauptséchlich im S-Bahn-Betrieb eingesetzt ist und
demzufolge auch als Modell entsprechend mit dem
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Abb. 1. Der 16,1 cm lange schweizerische Postgliterwagen (H0) hat griine Stirnwande; Dach und Schiebe-

tiiren sind silberfarben.
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Weitere Fleischmann-Neuheiten 1976

...sind z. T. seit einiger Zeit im Handel. Erhalt-
lich sind — neben den sechsachsigen Diesellok-
Modellen der SNCB und DSB in der neuen Farb-
gebung des Vorbilds (griin/gelb bzw. schwarz/rot)
— die Modelle der Biigelfalten-110 und 221 in
Tiirkis/Beige. Ob der ehemaligen V 200' der neue
Anstrich bzw. der Wegfall des charakteristischen
»V“ auf den Stirnseiten ,steht“, ist eine Ge-
schmacksfrage; auf jeden Fall gibt das neue
Fleischmann-Modell (fiir das extra die Gehéuse-
form geéndert wurde) das Vorbild sehr genau wie-
der, wobei besonders die exakten Farbkanten
lobend zu erwdhnen sind.

An Waggons sind (als Varianten schon im Pro-
gramm befindlicher Modelle) der TEE-Wagen mit
LED-SchluBbeleuchtung sowie zwel Giiterwagen
mit neuen Dekors (Schéller-Eiskrem und dab-Pils)
und auBerdem der véllig neue 4-achsige Selbst-
entlade-Wagen erhdlitlich. Wer bei diesem Modell
auf den funktionellen Spielbetrieb verzichtet, kann
die etwas arg auffédlligen Betatigungsstifte der Ent-
ladeklappen ausbauen, die das Aussehen des an-
sonsten bestens gelungenen Modells doch etwas
beeintrachtigen.

Den Schweizer Kollegen ist das Modell des SBB-

Postgiiterwagens mit den plastisch profilierten
Schiebetiiren sicherlich willkommen (Bild). Gleich-
falls erhéltlich sind die drei Giiterwagen auf einem
einheitlichen, 9,9 c¢m langen Untergestell (Kiihi-
wagen, Drehschemelwagen und O-Wagen), die
durch gewisse Vereinfachungen relativ preisgiinstig
angeboten werden. Auf die handbetriebene ,Volks-
drehscheibe“ mit 16,5 cm Drehbiihnenldnge (Bild)
gehen wir zu gegebener Zeit evtl. gesondert ein.

Bei den piccolo-N-Modellen gibt es die Ellok-
Modelle der BR 110/151 im obligaten Tiirkis/Beige;
ansonsten liegt — neben dem 1:160-Pendant des
LED-beleuchteten TEE-Wagens und dem Abteil-
wagen mit Bremserhaus — das Schwergewicht auf
den Giiterwagen. Wir zeigen stellvertretend fiir die
finf neuen Modelle den EKU-Pils-Behédlterwagen
mit seinen iiberdurchschnittlich exakt detaillierten
und beschrifteten Behdltern; auBerdem erschienen
ein zwelachsiger Kalkwagen, das auch in N funk-
tionelle Modell des 4-achsigen Selbstentlade-
Wagens sowie zwei (nur im grauen ,Eva“-Dekor
neue) Kesselwagen. Der ,Star“ der diesjéhrigen
piccolo-Neuheitenparade, der Nahverkehrs-Trieb-
zug 614, lag uns bei RedaktionsschluB dieses
Heftes noch nicht vor.

[Arnold-N-Neuheiten]

(als Schiebebild beigelegten) ,S“-Symbol versehen
werden kann. Um das Modell sowohl im S-Bahn-
als auch im normalen Betrieb einsetzen zu kénnen,
empfiehit es sich, das Symbol nur auf eine Front-
seite aufzubringen und die Lok je nach Einsatz-
gebiet herumzudrehen und mit oder ohne ,S“ auf
der Frontseite verkehren zu lassen.

Bei den zwei neuen Giiterwagen handelt es sich
zum einen um das 6,4 cm lange Modell des Giiter-
zug-Begleitwagens Pwghs 41 (nach der Bauzeich-
nung in MIBA 8/74) mit ZugschluBbeleuchtung; daB
diese — liber ein kleines Hebelchen am Wagen-
boden — abschaltbar ist, erweist sich als Vorteil,
wenn man das Modell vorbildentsprechend an der
Zugspitze laufen 1aBt. Des weiteren wird jetzt der
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aus dem Gaswagen entstandene Weinwagen ausge-
liefert. Gleichfalls nur im Dekor neu: der Schnell-
zug-Gepackwagen in Tiirkis/Beige.

Von den heuer erstmals vorgesteliten Bausatz-
Modellen sind der Schiebewand-Wagen und der
Turmtriecbwagen (ohne Antrieb) erschienen; zum
Zusammenbau der bereits lackierten und beschrif-
teten Teile nimmt man am besten eine Katalog-
Abbildung des fertigen Modells zur Hand, da dem
Bausatz keine Zeichnung beiliegt.

SchlieBlich ist noch das zierliche Licht-Vorsignal
in Lichtleitkabel-Technik zu erwahnen; in Aufbau
und Verdrahtung ist es genauso unkompliziert wie
das entsprechende Hauptsignal, das wir in Heft
12/75 ausfiihrlich beschrieben haben.



Abb. 3. Das ist die
HO-,Volksdrehscheibe"
fir Handbetrieb, die
mit ihrer Drehbiihnen-
Lange von 16,5 cm et-
wa einer 16 m-Dreh-
scheibe des GroBbe-
triebs entspricht und
sich darum — ggf. mit
einer Motorisierung
versehen — gut fir
kleine Bw's, Neben-
bahn-Lokstationen

oder als Weichener-
satz eignen diirfte.

Abb. 2. Der N-
Behaltertragwagen,
dessen rot/weibe
.EKU-Pils"-Behalter
auf dieser Schwarz-
weiB-Abbildung
leider nicht so

recht zur Geltung
kommen.

[Elektronische Blockstellensteuerung . . . SchiuB von S. 677]

Frage:

Wie in der Beschreibung angegeben, kann
durch eine entsprechend abgewandelte Schal-
tung ein Blinkgeber erstellt werden. Hier sollte
auch eine Priniplalte mit genauer Angabe der
Bestiickung und der Anschliisse verdffentlicht
werden.

Antwort:
Fir einen Blinkgeber wurde vom Verfasser
des Aufsatzes eine Platine entworfen, wie sie in

Abb. 2 dargestellt ist. Um die zuvor geschilder-
ten Probleme zu vermeiden, ist zusatzlich der

Bestiickungsplan mit der genauen Lage der
Bauteile angegeben (Abb. 1).

Herr Ziesemer macht weiterhin den Vorschlag,
die Printplatten im Format 75 x 60 mm zu ver-
wenden, wobei allerdings die Anordnung der
Bauteile zu verandern ist. AuBerdem mdchte er
eine gedruckte Steckerleiste nach dem Conrad-
System verwenden. Beides ist selbstverstand-
lich moglich und bleibt letztlich dem Geschmack
und dem Wunsch nach einer individuellen Nor-
mung Uberlassen.

Glnther Walloth, Bad Homburg
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Fiir meine in Heft 1/74 vorgestellte HO-Strab-

Anlage habe ich, wie seinerzeit schon kurz
erwdahnt, zwei Original-Fahrschalter der Osna-
briicker StraBenbahn zur Verfiigung, mit denen
alle Funktionen des WVorbilds originalgetren
durchgefiihrt werden konnen; die Fahrschalter
wurden ,behufs dieses Zwecks” in der Strab-
Lehrwerkstatt bzw. im Eigenbau entsprechend
modifiziert. Bevor ich darauf eingehe, kurz
einiges zur Vorbild-Funktion (Auszug aus einer
Vorschrift des Jahres 1906), weil dies fiir das
Verstandnis meiner Umbau-Arbeiten wichtig
ist:

-Zum Anfahren wird die kleine Schaltkurbel aus
der Stellung .Halt” in die Stellung .Vorw. I & 1I”
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Abb. 1 u. 2. Die beiden umgebauten
Original-Fahrschalter an der HO-Strab-
Anlage des Herrn Spiihr (Heft 1/74).
Neben der groBen Fahrkurbel sitzt je-
weils die kleine Schaltkurbel.

Dorbild-

’; Fahrpalte
biir Mini- Sevabs

und die groffe Fahrkurbel aus der Stellung .O" im
Sinne des Uhrzeigers auf die Stellung .Fahren 1°
gedreht . . . Nach Erreichen der dieser Fahrstufe ent-
sprechenden Geschwindigkeit wird die Fahrkurbel in
Abstinden von ca. 2 Sekunden weiter auf die niich-
sten Stufen gedreht . . .

Zum Verlangsamen der Fahrt ist in gréBerer Ent-
fernung vor den Haltestellen, Kreuzungen usw. aus-
zuschalten, damit der Wagen eine léngere Strecke
ohne Strom durchliuft und seine lebendige Kraft
ausgenuizt wird . . .

Zum Anhalten wird iiber die Stellung .0° hinaus
auf die Stellungen .Bremsen 1° usw. geschaltei, bis
der Wagen zum Stillstand gekommen ist, wobei zu-
sitzlich die Handbremse benutzt wird . . .°



Abb. 3. Das wichtigste Teil des umgebauten Fahr-
schalters, die Mitnehmerscheibe, hier samt der Hal-
terung solo fotografiert. Zu erkennen ist der Kreis-
segment-Ausschnitt, der in seiner Lange dem ge-
samten Weg aller Fahrstellungen des Fahrschalters
entspricht. Dies ist erforderlich, damit bei Fahr-
kurbelstellung auf der héchsten Fahrstufe die Fahr-
kurbel auf 0 zuriickgedreht werden kann, ohne die
Stellung des Widerstands-Reglers (Abb. 5) zu ver-
andern.

Abb. 5. Hier ist die Mitnehmerscheibe an die Fahr-
schalterachse angebracht; unter der Mitnehmer-
scheibe der Widerstandsfahrregler. Der Mitnehmer
(vgl. Abb. 4) sitzt hier am linken Anschlag der
Mitnehmerscheibe; in dieser Stellung ist der Wider-
standsfahrregler ganz aufgedreht.

Aus dem Umstand, daB beim Zuriickschalten
des Fahrschalters auf ,0" der Wagen trotzdem
weiterfdahrt, ergibt sich fiir den Modellbetrieb
die Notwendigkeit, die Triebfahrzeuge eben-

falls — zumindest scheinbar — ohne Strom
weiterfahren zu lassen. Diesen Effekt kann
man nur erzielen, wenn trotz Riickdrehung

der Kurbel der Fahrstrom unverdndert bleibt.
Das habe ich dadurch erreicht, dali ich die Fahr-
schalter-Achse nicht fest mit dem Regelwider-
stand verbunden habe, sondern ihn durch einen
Mitnehmer gekuppelt habe; auf der Wider-
stands-Achse ist dazu eine entsprechende Mit-
nehmer-Achse montiert (Abb. 5), Auf weitere
Einzelheiten des Umbaus, der speziell auf meine
Verhdltnisse und die mir zur Verfiigung ste-

Unteransicht eines der umgebauten Fahr-
schalter mit abgenommener Verkleidung. Man sieht
den am &uBeren Ring des Fahrschalter-Rastrades
angebrachten Mitnehmer fir die Mitnehmerscheibe
(Abb. 3}, die hier deutlichkeitshalber abgenommen
ist.

Abb. 4.

henden Fahrschalter-Teile abgestimmt ist, soll
hier nicht eingegangen werden; noch einige
Worte zur Funktion bzw. zum Fahrbetrieb:

Zum Anfahren wird die Fahrkurbel langsam
in Uhrzeigerrichtung von Kontakt zu Kontakt
geschaltet. Dabei wird der Regler durch den
Mitnehmer am linken Anschlag der Mitneh-
merscheibe (s. Abb. 5) langsam aufgedreht.
Nach Erreichen der gewiinschten Geschwindig-
keit wird die Fahrschalter-Kurbel schnell auf ,0"
zuriickgedreht, aber da der Mitnehmer in die-
ser Richtung keinen Anschlag vorfindet, erfolgt
auch keine Verdanderung der Geschwindigkeit,
Auf ,0Y angekommen, st6Bt der Mitnehmer an
den rechten Anschlag der Mitnehmerscheibe.
Wenn jetzt der Wagen angehalten werden soll,
wird durch Weiterdrehung tiber ,0" auf die
Bremsstellungen des Fahrschalters durch den
Mitnehmer und die Mitnehmerscheibe der Reg-
ler wieder zugedreht und der Wagen zum Still-
stand gebracht. Durch Zurtickdrehen der Kurbel
auf ,0" erfolgt wieder keine Verdanderung der
Geschwindigkeit, da der Mitnehmer auch dies-
mal keinen Anschlag vorfindet, sondern erst
auf Stellung ,0“ an den linken Anschlag der
Mitnehmerscheibe stoBt

Die Schaltkurbel ist bei mir fiir die Vorwdrts-
bzw. Riickwiérts-Fahrt mit einem Kippschalter
gekoppelt, der die Umpolung vornimmt. Beim
zweiten Fahrschalter erfolgt der Fahrtrichtungs-
wechsel liber zwei Relais, die wechselseitig die
entsprechend gepolte Zuleitung herstellen, bzw.
auf Stellung ,Halt” keinen Strom abgeben, so
daB auch hier eine vorbildgerechte Funktion
sichergestellt ist.
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Abb. 1.

Die neue Ausfihrung der N-103 (links) mit feststehender Pufferbohle, zwei Lufterreihen und

wesentlich verfeinerter Gehause- und Dach-Detaillierung im Vergleich zum bisherigen Modell.

Neue Weichen und BR103 von Minitrix

Auch der gréBte Teil der diesjdhrigen Minitrix-
Neuheiten ist jetzt lieferbar. In unserem Messe-
bericht Heft 3a/76 war die Neuauflage der Ellok
BR 103 im MaBstab 1:160 noch nicht vertreten, die
wir in Abb. 1 im Vergleich zur bisherigen Ausfiih-
rung zeigen. Wesentlicher und auffdlligster Unter-
schied ist die feststehende Pufferbohle und damit
der Fortfall des hé@Blichen ,Luftspalls® zwischen
Bohle und Gehduse. Das Geh&use selbst wurde
nicht nur véllig liberarbeitet und wesentlich feiner
detailliert, sondern entspricht nunmehr mit zwei
Liifterreihen der Serienausfilhrung des Vorbilds.

in unserem Messebericht bereits erwihnt hatten
wir die Minitrix-Weichen der ,neuen Generation“

Abb. 2. Eines der
neuen Weichen-
paare mit abkn6pf-
barem Antrieb; der
Pfeil bei der unte-
ren Weiche weist
auf den Mitnehmer-
stift (s. Haupttext).

(Firmen-Bezeichnung), die jetzt zur Auslieferung
gelangen. Dem heutigen Standard entsprechend, ist
der Antrieb (mit Endabschaltung zum Schutz der
Spulen gegen Dauerstrom) jetzt abkn&pfbar ausge-
fithrt und |4Bt sich unterflur einbauen; dazu werden
die Antriebe eines Weichenpaars abgenommen und
jeweils vertauscht und herumgedreht wieder ange-
setzt. Dabei ist allerdings darauf zu achten, daB
der Mitnehmerstift bzw. Handschalthebel (Pfeil in
Abb. 2) in die Mitnahme-Nut des Antriebs eingreift
und nicht eingeklemmt wird. AuBerdem lassen sich
die Weichen jetzt — durch Entfernen einer unauf-
falligen Drahtbriicke — wahlweise als Stop- oder
Durchgangsweichen schalten.

o ~Sce Umnsetzung ven Natur wund Technik ins INeodell

in so groBzlgigen und fast kompromiBlosen Abmessungen wird wohl zumeist nur auf sehr groBen Anlagen
moglich sein — wie hier auf der HO-Clubanlage des MEC Bremen. Zugleich stellen diese Abbildungen
(Fotos: Bruno Oebels, Bremen) eine vielsagende Ergénzung zu dem Artikel auf S. 668 ff dar und demon-
strieren anschaulich die faszinierende Wirkung einer ausgedehnten, geschlossenen Waldflache im Kileinen.
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Abb. 1. Die von Roco Uberarbeitete ehemalige Réwa-151 mit abgenommenem Gehause. Unter der deut-
lichkeitshalber abgeschraubten Schaltplatine erkennt man den Roco-Motor mit der an einem Wellenende
angebrachten Schwungmasse. Links und rechts des Motors die Plastik-Inneneinrichtungs-Attrappen.

/Neue

Roco— Modelle

Abb. 2. Das wohlgelun-
gene Roco-Modell eines
modernen Vorbilds: der
feindetaillierte Schwenk-
dachwagen, hier die Be-
dienungsseite. Das Dach
ist auch im Kleinen
schwenkbar ausgefihrt,
was man allerdings erst
beim naheren ,Befum-
meln“ des Modells merkt.
Die weiBen Brems-Sym-
bole an den Wagen-
ecken und die schwarz/
gelbe Warnmarkierung
unterm Dach sind als
Schiebebilder beigelegt.
Das Modell ist fur eine
Umstellung auf die
Roco-Kurzkupplung vor-
bereitet.
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+~Am laufenden Band“ strémen die Roco-Neu-
heiten in die Fachgeschifte; durch die Obernahme
fast des kompletten Fahrzeug-Sortiments von
Rowa, das nun iberarbeitet von Roco auf den
Markt gebracht wird, ist die Flut fast uniibersehbar
groB. Ein Besuch im Fachgeschéft informiert am
besten iiber den jeweils aktuellen Stand des Sorti-
menis. Bevor wir einige besonders bemerkens-




werte Modelle quasi stellvertretend vorstellen, sei

erwdhnt, daB in HO0O u. a. der S-Bahn-Triebzug
ET 420 mit den im Messebericht erwdhnten Ver-
besserungen, zahlreiche TEE- und D-Zugwagen,
die G-Wagen der ,Leipzig“-Familie, die Leig-Ein-
heit, der MCi-Bauzugwagen Iin Tiirkis und der
vierachsige HIilfszug-Gerdtewagen in der neuen
gelben Farbgebung sowie die 144 in Tiirkis/Beige
lieferbar sind und in N der vierachsige Container-
Tragwagen.

Das letzte von Rbwa herausgebrachte Triebfahr-
zeug-Modell war bekanntlich die Giiterzug-Ellok
BR 151 (s. Heft 3a/75), die jetzt als iiberarbeitetes
Roco-Modell erschien. Das Gehduse ist nunmehr
einteilig ausgefiihrt, was den Vorteil eines
paBgenaueren Sitzes und einer leichteren Demon-
tage hat; unschdn wirken allerdings die nunmeh-
rigen relativ auffélligen Ausschnitte Im L&ngstriger
fiir die Befestlgungsnopren, die ein Modellbahner
irgendwie kaschieren sollte! Die sonstige Geh&use-
ausfilhrung, Farbgebung und Beschriftung entspricht
der gewohnten Roco-Qualltét. Die wesentlichen
Anderungen sind im Innern der Lok zu finden, eine
davon ist allerdings auch von auBen zu sehen: die
Inneneinrichtungs-Attrappe besteht statt der friihe-
ren Farbbilder jetzt aus plastischem Kunststoff, der
allerdings noch der Nachfdrbung bedarf. Ansonsten
hat das Modell jetzt einen Zinkalrahmen; der mittig
sitzende (und mit einer Schwungscheibe ver-
sehene) fiinfpolige Roco-Motor treibt lber zwel
Drahtspiralen sdmtliche Achsen der beiden drei-

Abb. 3. Detailansicht
des Hilfszug-Geratewa-
gens, der nunmehr in vor-
bildentsprechender gel-
ber Lackierung angeboten
wird. Vor dem Drehgestell
die Nachbildung der Auf-
gleis-Vorrichtung.

achsigen Drehgestelle an. Das Fahrverhalten ent-
spricht dem der in Heft 6/76 beschriebenen Roco-
Ellok 111, d. h. durch die kleine Schwungscheibe
rolit das Modell sehr weich an und aus und iiber-
féhrt ruckfrei verschmutzte Gleisstellen. Zur Erhd-
hung der Zugkraft sind — neben dem schweren
Ballastblock, auf dem auch die nunmehr in Plati-
nenform ausgefiihrte Schaltung aufgebracht ist —
die Réder der jeweils &uBeren Achsen mit Haft-
reifen versehen. Auf der Schaltplatine sitzen auch
die zwei Glithbirnchen, die (iber Dioden den fahrt-
richtungsabhdngigen WelB/Rot-Lichtwechsel bewir-
ken. Der Umschalter fiir Ober- bzw. Unterleitungs-
betrieb ragt durch eine Uffnung im Dach heraus —
u. E. ein unnétiger Riickschritt in die Technologie
der sechziger Jahre, der das Aussehen des anson-
sten sehr gut ausgefilhrien Daches empfindlich
stért. Bel zukiinftigen Ellok-Konstruktionen sollte
Roco fiir diesen Umschalter unbedingt einen un-
auffalligeren Platz vorsehen!

Von den zur Messe bzw. im Katalog nur per
Vorbildfoto avisierten Giiterwagen Ist Jetzt als
erster das Modell des modernen vierachsigen
Schwenkdach-Wagens der DB ‘Tyr Taes) erschie-
nen. Das 16,1 cm lange Modell ist In gewohnter
Roco-Manier feinplastisch detailliert und reich-
haltig beschriftet; auch im Kleinen ist das Dach
schwenkbar ausgefiihrt, was wohl weniger einem
funktionellen Betrieb, sondern mehr der Gestal-
tung von allerlei Be- und Entlademotiven zugute
kommen diirfte.

Sie fragen — Ruki antwortet!

Frage:

Bei meiner neuen Anlage will ich nicht irgendein
Phantasieprodukt schaffen, sondern eine Wieder-
gabe der Bundesbahn-Wirklichkeit. Nun fehlen mir
aber Zeit und Geschick zur Selbstanfertigung der
Bahnanlagen, Betriebsmittel, Signale usw. Um
auBerdem kostengilnstig davonzukommen, mdchte
ich auf Industriematerial zuriickgreifen. Hier stéren

mich freilich die ganz und gar unmdglichen Kon-
zessionen auf Kosten der MaBstabstreue: Spur-
krdnze, Kupplungen, Geschwindigkeit, Farbab-
weichungen usw. Was raten Sie mir?

Antwort:

Nach einer langen und hitzigen Redaktions-
sitzung iiber lhr Problem sind wir zu folgendem
Rat gelangt: Stellen Sie auf lhrer Anlage eine
Nebenstrecke der DB dar und zwar 10 Jahre nach
deren Stillegung und Abbau . . .

sein! Nichts fir ungut!

In dem Artikel ,Schiffe und Modellbahn® in Heft 9/76 stammen die Fotos der Abb. 4-12 von Herrn
Bruno Oebels aus Bremen; dieser Hinweis muB beim Umbruch irgendwie ,unter den Tisch gefallen”
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gt‘l\'ﬂllﬂl in den Mafpstab 1:160 umgeselzt, und zwar von N-Spezialist Rudolf Mangels aus Immenhausen,
dessen Anlage wir auf den Seiten 694 -698 in diesem Heft vorstellen. Herr Mangels hat mit sicherem Stilgefiihl
interessante Einzelprojekte ausgewiihlt, die alle miteinander bestens harmonieren. An das Stellwerk .Wildenstein’
werden sich nur noch iltere MIBA-Leser erinnern kénnen (Heft 8/1955); die Abbildungen links zeigen es .solo” und
— entsprechend dem Vorbild — in einen Hang in die Anlage eingebaut. Unten rechts ein weiteres Stellwerk nach
. einem MIBA-Bauplan: das Briickenstellwerk .Schreckenfels” aus Heft 4/73, das bei Herrn Mangels .Deinberg” heift
MI ) lh ll - Oben schlieBlich das romantische Fachwerk-Empfangsgebiiude .Schineck” nach dem Vorbild .5t. Goarshausen” der

5 ; Nassauischen Kleinbahn (Heft 4/69); auch dieses Modell zeigen wir nochmals einzeln, da die Gebéude-Riickseite

oben rechts auf keinem der Anlagenbilder zu sehen ist.
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Plasser 07-C'TM als HO-Modell

(2. Teil und SchluB)

Nach den ersten Fahrversuchen mit dem
ynackten” Fahrzeug sollte die Ausschmiickung
mit den vielen Details und Aggregaten begon-
nen werden. Gerade hierfiir sollen die ver-
schiedenen Vorbildfotos wertvolle Hilfe geben.
Dem Genauigkeitsdrang des jeweiligen Er-
bauers ist jedenfalls keine Grenze gesetzt; als
zusitzliche Hilfe sind in den Abbildungen 9—12
die wichtigsten Einzelteile und deren Anord-
nung gezeigt.

Als erstes wird man sich der Haupttrdager 15
und 16 fiir die Verdichteraggregate annehmen.
Auch hier findet 2 x 2 mm H-Profil Anwendung.
In Anlehnung an das Vorbild — wo die H-Pro-
file auch mit Metallplatten bzw. Metallstreben
verschweiBt sind — lo6tet man die entspre-
chend auf Mabh gebrachten Profilstiicke mit den
in Abb. 10 gerastert dargestellten Verbin-
dungsblechen (15a bzw. 16a) zusammen. Diese
Verbindungsbleche werden aus 1 mm-Messing-
blech ausgeschnitten. Erst in die fertig zusam-
menmontierten Haupttrager 15 und 16 sagt
man mit der Laubsdge H-formige Schlitze
ein, die genau dem Negativ des Profils der
Deichsel (1) entsprechen. Damit kdnnen die
Haupttrager von vorne auf die Deichsel auf-
geschoben werden, schliefen mit dem Deichsel-
profil dicht ab und sind bereits gegen Ver-
drehen gesichert.

An den unteren Enden der beiden Haupttra-
ger 15 und 16 werden in vorbereitete Bohrun-
gen 5 mm lange Stahldrahtstiicke (¥ 1 mm) ein-
gelotet. Hier ist unbedingt darauf zu achten,
dab die Drahtstiicke in Trager 15 und in Trager
16 genau fluchten, d. h. daB sie parallel und
gleich weit entfernt zur Deichsel sind. Schleicht
sich hier ein Fehler ein, hdngen spiter die Ver-
dichteraggregate schief! Am einfachsten erreicht
man dieses Fluchten, wenn man die beiden
Haupttrdager auf der Deichsel aneinander schiebt
und gemeinsam bohrt. AnschlieBend koénnen
die Haupttriger 15 und 16 an der richtigen
Stelle der Deichsel 1 mit einem Tropfen Cya-
nolit fixiert werden.

Eine nette Kleinbastelei sind die Hydraulik-

zylinder, die man sicherlich nicht alle nach-
bilden wird. Unbedingt erforderlich sind jedoch
die beiden Zylinder 18 (im GroBen zum Ab-
senken der Zwischenfachverdichter), die ,weit-
hin* sichtbar am hinteren Haupttrager 15 be-
festigt sind (Abb. 13). Bewéhrt hat sich hier die
Verwendung von 2 mm-Messingrohr, das am
Ende im Schraubstock zusammengequetscht
wird. Mit einer kleinen Feile bearbeitet man
dieses Ende noch nach, so daB sich das typische
+Auge” bildet. Zwei solcher Teile (ein langes
und ein kurzes) werden dann mit etwas Ab-
stand durch ein Stiick Silberstahldraht verbun-
den, der genau in den Rohrinnendurchmesser
paBt. Achtet man nun noch darauf, daB der
Silberstahldraht nicht Klebstoff oder Farbe ,ab-
kriegt”, hat man den typischen Metallglanz der
Kolbenstange.

Die Form und die MaBe der verschiedenen
Verdichter und ihrer Tragelemente gehen aus
Abb. 11 hervor. ,Je nach Geschmack” eignen
sich fiir die Verdichter wieder Massivmessing
oder entsprechende Plastikstiicke (Polystyrol,

Abb. 9 und 10 zeigen den Aufbau der

beiden Haupttrdger sowie in einer Ex-

plosionszeichnung den Zusammenbau

der verschiedenen Verdichter-Aggregate

(nur linke Hélfte!). Die Teil-Bezeichnun-
1 gen entsprechen der Tabelle in Heft
8/76, S. 566.

16
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Acryl o. 4.). Den Zusammenbau der Teile zeigt
Abb. 10. Beginnen wird man diesen Zusammen-
bau mit den Teilen fiir die Zwischenfachver-
dichter (Teile 17, 18, 19, 24). Die Tragnase 17
wird entsprechend gebogen und auf die senk-
rechten Holme des Haupttragers 15 so aufge-
klebt, daB die Hydraulikzylinder 18 mit kleinen
Drahtsplinten am Trédger und an der Tragnase
befestigt werden kénnen. In die 2 mm-Bohrung
von Teil 24 setzt man ein 2 mm-Messingrohr
ein, wobei in der Mitte noch eine kleine Rohr-
scheibe mit Innendurchmesser 2 mm mit einge-
fadelt wird. In das Messingrohr steckt man
einen 1 mm-Messingdraht, der beidseitig etwas
vorschaut. Mit weiteren Rohrscheiben wird ent-
sprechend Abb. 11 somit das Teil 19 mit dem
Teil 24 zusammengeklebt. In der Mitte von
Teil 19 bohrt man quer ein 1 mm-Loch. Ein
Stiick Draht mit gleichem Durchmesser schafft
die Verbindung zwischen der Tragnase 17 und
dem Zwischenfachverdichter (19 und 24).

Nun werden die Vorkopfverdichter 22 und
die Schulteranprefplatten 23 montiert. Die zu-
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Abb. 11 u. 12. Die wichtigsten Teile flr die Verdichter-
Aggregate und die Kehrférderanlage. Bei der Abbil-
dung der Teile 17 und 25 handelt es sich um die Ab-
wicklung, d. h. die Teile miussen noch entsprechend
gebogen werden. Bei der Montage der Aufhéngung fir
die Kehrférderanlage ist darauf zu achten, daB die
Teile sehr leicht beweglich sind, und daB das Gehé&use
l25 in abgesenktem Zustand eben auf der Schiene auf-
iegt.

gehorigen Tragarme 20 und 21 steckt man auf
die (in die Haupttrager geltteten) Drahtstiicke.
Schafft man es hierbei, mit einer ,PreBpassung”
zu arbeiten, braucht man die Teile nicht zu ver-
kleben oder zu verloten und kann sie vor allem
fliir einen ,Arbeitseinsatz” absenken (wie in
Abb. 13 u. 14). Dementsprechend empfiehlt es
sich auch, die eigentlichen Verdichteraggregate
22 und 23 nur mit Drahtsplinten — also beweg-
lich — an den Tragarmen zu befestigen.
Nachdem alle Teile der Verdichteraggregate
montiert sind — und hier bietet sich fiir die
Genauigkeitsfanatiker ein groBes Betdtigungs-
feld! — kann man an die ,Garnierung® des
Bedienstandes gehen. Die in Abb. 15 u. 16
sichtbaren Armaturen sind librigens zwedkent-
fremdete Domarmaturen von Giinther (Best.-
Nr. 1236). Die restlichen Teile sind aus der
Ramschkiste (Waggonbremszylinder u. 4.). Die
Abb. 19 und 20 sollen sowohl beim Gestalten
der Schalttafeln als auch zur Demonstration der
Fiihrung der Hydraulikleitungen in diesem Be-
reich dienen. Als Hydraulikleitungen eignet
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Abb. 13 u. 14. Detail-
ansichten des Vorbilds.
Hier erkennt man die we-
sentlichen Teile von Vor-
kopfverdichter, Schulter-
anpreBplatte und Zwi-
schenfachverdichter. Au-
Berdem sieht man die
Flhrung der wichtigsten
Hydraulikleitungen.
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Abb. 15. Auf dieser Modell-Abbildung sieht man
— neben manchem Detail der Verdichter-Aggregate

die Ankupplung der 07-CTM an die 07-32. Am
Liliput-Modell sind die Puffer zu entfernen und
dafiir eine U-férmige Kupplungseinrichtung aufzu-
kleben (ahnlich wie bei Lastautos).

Abb. 16. Details vom Bedienstand und von den
Verdichter-Aggregaten

sich wie bei der Duomatic 07-32 — schwarz
isolierter Schaltdraht.

In Abb. 18 ist die Fahrstellung der Verdich-
teraggregate zu sehen, die fiir das Modell im
Normalfall anzuwenden ist. (Hier sei gleich auf
eine Abart der 07-CTM hingewiesen: Beim Ver-
gleich der Abbildungen 14 und 18 erkennt man,
daB es den hinteren Haupttriger sowohl mit
als auch ohne obere Querstrebe gibt.)

Beim weiteren ,Sich nach hinten Arbeiten”
kommen nun die beiden Trittleitern und die
markant hohen Griffstangen an die Reihe. Das
vorbildgerechte Aussehen der Trittleitern schaut
man am besten am Liliput-Modell der 07-32 ab.
Zu den Griffstangen ist nur zu sagen: 0,5 mm-
Stahldraht biegen und einléten oder -kleben,
mattschwarz streichen.

Abb. 17. Nochmals die gesamte vordere Partie des 07-CTM-Modells mit den Verdichter-Aggregaten, dem
Bedienstand und der Ladeflache.




Zum Schluf kommt nun noch die Nachbildung
der Kehrférderanlage, bei der erst einige Worte
zum Vorbild fdllig sein diirften: Uber zwei
Hydraulikmotore und Kettenantrieb wird eine
liegende Biirste in Rotation versetzt, Die deut-

lich sichtbaren, nierenféormigen Kiésten mit
Warnanstrich (Abb. 7, 1. Teil) sind die Abdek-
kungen fiir den Kettenantrieb. Links unten in
Abb. 7 erkennt man die eigentlichen Biirstele-
mente: etwa 30 cm lange Gummischlauchstiicke,
die auf der rotierenden Welle befestigt sind.
Zum Kehren wird der gesamte Kasten abge-
senkt, so daB die Schotterstiicke auf den Schwel-
len erfaBit und schridg nach oben geschleudert
werden. Hier fallen sie auf zwei gegenlaufige
Forderbander, die sie zur Gleisschulter trans-
portieren. Der Austritt dieser Forderbander ist
unter je einer Klappe (am vorderen Ende des
Kastens, mit Warnanstrich).

Diese Kehrforderanlage birgt dbrigens den
Grund fiir die sonderlichen, trapezformigen
Léangsholme. Nur mit dieser Bauweise konnte
man die Kehrforderanlage iiberbriicken und
dennoch soviel Stabilitdt erreichen, daB das
Fahrzeug in normalen Regelziigen mitgefiihrt
werden kann.

Die Nachbildung der Kehrférderanlage —
oder besser gesagt deren Gehiduse ist nicht
allzu kompliziert. In Abb. 11 ist u. a. die Ab-
wicklung fiir diesen Kasten gezeigt, der aus

Abb. 18. Die
Verdichter-Aggre-
gate in Transport-
stellung. Gut wirkt
auch beim Modell
der gelb-schwarze
Warnanstrich der
SchulteranpreB-
platte (s. Abb. 17).

0,5 mm-Messingblech ausgesédgt, gebogen und
verlotet wird (Teil 25). Aus 2 mm-Messingblech
fertigt man die beiden Tragarme 26 und létet
sie ebenfalls auf. Nachbildungen des Ketten-
schutzkastens 29, der Forderbandklappen 30
und der mit Gummi belegten Schutzschiirze
vervollstindigen das Modell der Kehrférder-
anlage. Wie beim Vorbild mub dieser Teil voll
absenkbar angebracht werden, damit er spater
die erwdhnte Schienenputzfunktion zur Zufrie-
denheit erledigt. Um dies zu erreichen, wird er
in Anlehnung an das Vorbild mit einem voll-
beweglichen Parallelogramm befestigt (Schwin-
gen 28 in Abb. 11). Das Halteteil fiir die ge-
samte Kehrforderanlage (Teil 27) wird an Teil 6,
gemdaB Abb. 9 im 1. Teil angeklebt.

Das jetzt noch leere Gehduse 25 muB nun
noch ,gefiillt* werden, daB es im Endeffekt
auch wirklich Schienen reinigt. Hier sind im
‘Wesentlichen zwei Mdoglichkeiten anzufiithren:

1. Vollfiillen des Gehduses mit z. B. Blei und
unten Schleifpapier aufkleben (Trockenme-
thode). Diese Maoglichkeit ist in Abb. 20 er-
kennbar.

2. Einen kleinen undichten — Tank ein-
bauen oder einstecken, der die eingefiillte Rei-
nigungsfliissigkeit nach unten auf ein Stiidk Filz
tropft, das auf den Schienen schleift (iibliche
Schienenreinigungsmethode a la Industrie-
modelle).
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Noch ein Wort zur Farbgebung des 07-CTM-
Modells. Das gesamte Fahrzeug ist gelb ge-
strichen. Das Drehgestell und die Frontplatten
der Bedienungstafeln sind hellblau (Farbe je-
weils wie beim Liliput-Modell), Die Firmen-
zeile auf den Trapeztridgern ist in roter Schrift
auf hellblauem Grund gehalten. Der Boden am
Bedienstand (Riffelblech) ist silbergrau.

Nun, bis auf kleine Ausschmiickungsdetails ist
hiermit das Modell der Plasser 07-CTM fertig.
Den Bastlern, die sich dieses Fahrzeug nach-
bauen, kann man nur noch viel Freude am Mo-
dell und stets saubere Schienen wiinschen.

Nur noch ein kleiner Hinweis fiir Unent-
schlossene: Das abgebildete Modell ist aus-
schlieBlich in Methode ,Kiichentisch” gebaut
worden! An Werkzeug wurde lediglich ver-
wendet:

Laubsédge, eine Dreikant- und eine Vierkant-
feile (Schliisselfeile), eine Flach-Schlichtfeile,
ein Lotkolben 30 W, eine iibliche Heimwerker-
Bohrmaschine, Pinzette, Flachzange, Seiten-
schneider, Bastler-Schraubstock und — wviel,
viel Geduld! geba

Abb. 19. Detailansicht des
Bedienstandes. Die Front-
platte des Steuerpultes ist
hellblau (wie das Dach der
07-32).

Abb. 20. Seitenansicht des
Bedienstandes mit der zu-
sétzlichen seitlichen Steuer-
tafel (ebenfalls hellblau).

Abb. 21. Die
hintere Partie
des 07-CTM-
Modells mit ab-
gesenkter Kehr-
forderanlage.



