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Titelbild

Das Titelbild weist gleich auf zwei Themen dic
ses Heftes hin: zum einen auf den groBen Bild
bericht (S. 630 ff) Uber die im US-Stil gehalten:
Ho-Anlage des Herrn Rudolf Merz aus Birchwil
Schweiz, zum anderen auf die Kombination

.Schiffe und Modellbahn®, zu der wir auf S. 60561
zahlreiche Anregungen vermitteln.




kum* was uns Modellbahner
nicht davon abhalten sollte, ein
gieiches im Kleinen zu versuchen.
Es mub und sollte ja nicht
gleich ein TEE-Wagen sein, den
man solchermaBen garniert, aber
an einem Bauzugwagen o. d. machl
sich ein solcher Blumenschmuck —
aus einem Holzleistchen und bun-
tem Streumalerial — sicher auch
en miniature sehr nelt

,,aglllg{ Oglfumeu sprec wn”

scheint in unserem ,blitzsauberen® Nachbar-
land Schweiz auch die Devise bei der Bahn zu
sein. Widahrend man eine blumengeschmiickte
Arkadennische, wie sie MIBA-Leser Ulrich
Schonfelder aus Neuenburg in Disentis an der
Strecke Chur Andermatt folografierte, viel-
leicht auch hierzulande anireffen koénnte, ist
der geranienverzierte Unterkunftswagen (Folo:
Hans Marti, Ziirich) wohl ein ,einmaliges Uni-

Eine BROI1 in der guten Stube

an die Wand hangen kann man sich mit dem
Dampflok-Relief, das von der EUROVAPOR-Arbeits-
gemeinschaft vertrieben wird. Das 43 x 14 cm groBe
Kunststoff-Wandrelief zeigt auf schwarzem Unter-
grund eine goldfarbene BR 01 mit Altbaukessel;
Rader, Puffer, Umlaufblech usw. sind rot ausgelegt.
Die im MaBstab 1:60 gehaltene Darstellung der Lok

ist so sauber und exakt wie eine Bauzeichnung
(s. S. 616). Wer seinen Hobbyraum oder auch die
.gute Stube" mit diesem Relief (DM 17,90 + Porto
und Verpackung) stilgerecht schmiicken will, wende
sich an folgende Adresse:
EUROVAPOR-Information, Postfach 4002,

CH-3001 Bern

SCHNELLZUGLOEOMOTIVE BAUREINE 01




Abb. 1.

Fd

Die Brawa-Schiebebiihne mit dem Oberleitungs-Joch; iber den Schuppen-Gleisen die aus Teilen

des SBB-Programms von Sommerfeldt zusammengesetzten Quertrager fir die Schuppen-Fahrleitungen.
Auf der anderen (Bw-)Seite der Schiebebiihne befindet sich das gleiche Quertragwerk.

Brawa-Schiehehiihne
mit Oberleitung

von Horst Hauck, Wiesbaden

Ein Portal-Drehkran
als HO-Modell

... wird beispielsweise im Dampflok-Bw benétigt,
wie dies im letzten Heft von MIBA-Mitarbeiter
Ulrich Buchardt geschildert wurde. Wer sich den
dort beschriebenen Umbau des Marklin-Drehkrans
nicht zutraut, kann auch dieses jetzt erhéltliche
Pola-Modell verwenden, das in diesem Fall aller-
dings —von der Motorisierung abgesehen — noch
mit einem Greifer anstelle des Kranhakens zu ver-
sehen ist. Ein weiterer Verwendungszweck geht aus
dem heutigen Artikel ,Schiffe und Modellbahn*
(S. 605) hervor: fiir Kai-Anlagen bendtigt man der-
artige Kréne gleich mehrfach, wobei einer ,massier-
ten* Aufstellung die unmotorisierte und preiswerte
Ausfiihrung des Krans entgegenkommt. Obrigens
sind jetzt s@mtliche Pola-Neuheiten dieses Jahres
(s. Heft 3a/76) im Fachgeschéft erhiltlich!
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Das Thema ,Schiebebiihne mit Oberleitung”
wurde zuletzt in MIBA 8/69 am Beispiel einer
HO-Selbstbau-Schiebebiihne des Herrn Dr. Brining
behandelt. Im folgenden beschreibt Herr Hauck,
wie er die Brawa-H0-Schiebeblihne mit Oberleitung
tiberspannte; sinngemaB eignet sich seine Methode
auch flir die N-Schiebebiihne von Brawa sowie fur
selbstgebaute Schiebebihnen.

Die Redaktion
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Fir das Ellok-Bw meiner HO-Anlage sah ich
die Brawa-Schiebebiihne vor, die — nachdem
sie von Haus aus nur fur Dampf- und Diesel-
loks ausgelegt ist — mit einer entsprechenden
Oberleitung versehen werden mufte. Die Biihne
selbst erhielt ein Joch aus 2 x 3 mm-Messing-
profilen (Abb, 2—5); Fahrdraht und Isolatoren
sind von Sommerfeldt.

Mit Sommerfeldt-Teilen wurden auch die
Quertragwerke tber den AnschluBgleisen vor
und hinter der Biihne hergestellt. Dazu ver-
wendete ich hauptsachlich Teile aus dem SBB-
Programm, die mir fir diesen Zweck besonders
geeignet erschienen, da sie den entsprechenden
Konstruktionen beim Vorbild aussehensmaBig
néherkommen als die normalen Quertragwerke
der DB-Bauart. AnschlieBend sei die Anferti-
gung fiir eine Anschlufiseite der Biihne be-
schrieben; die andere Seite ist prinzipiell ge-
nauso entstanden.

Fiir die Uberspannung der 6 Gleise verwen-
dete ich die hohlkastenférmigen Quertragwerke
Nr. 301 und 306, und zwar jeweils auBfen die
Nr. 301 und dazwischen viermal die Nr. 306;
die einzelnen Teile wurden durch Loéten ver-
bunden, was bei den fabrikseitig schon mit
einer Kadmium-Schicht iiberzogenen (und damit
quasi hauchdiinn versilberten) SBB-Teilen sehr
einfach ist, Abgestiitzt ist das komplette Quer-
tragwerk auf drei Masten Nr. 300. Jeweils iiber
den Gleisen — insgesamt also sechsmal —
wurde dann der Hdnger Nr. 307 eingelbtet, in
den dann die Fahrleitung gem&B Abb. 8 ein-
gehdngt wurde; die Fahrdrdhte erhielten ein
entsprechendes Verldngerungsstiick zum An-
schluB an den Biihnen-Fahrdraht. ,Pro forma“

Abb. 2. MaB-Skizze
(in 3/ Original-

: GroBe) fur die
beiden Ober-
leitungs-Joche der
Schiebebiihne.

Abb. 3 u. 4. So werden die Joche aus 2 x 3 mm-
Messingprofilen eingesagt und abgewinkelt.

Abb. 5. Nahansicht eines fertig zusammenge-
setzten Jochs mit Isolatoren und Fahrdraht.




Abb. 6. Die Brawa-Schiebebiihne mit den beiden
Fahrdraht.

und ohne eigentliche Isolier-Funktion habe ich
an den Stellen, wo die Hanger im Quertrag-
werk sitzen, oben noch Isolatoren Nr. 304 an-
gebracht; damit sind wir gleich beim Thema
«Schaltung”:

Gefahren wird im gesamten Bw-, Biithnen-
und Lokschuppen-Bereich mit ,echter” Ober-
leitung. Diesel- und Dampfloks fahren natiirlich
mit Unterleitung; daher habe ich zwei separate
Fahrpulte fiir Oberleitung und Unterleitung

Abb. 7.

zusatzlichen Jochen und dem darunter aufgehéngten

vorgesehen, um mit den jeweiligen Loks frei-
ziigig und ohne Umschalten im gesamten Bw-
Bereich fahren zu koénnen. Die Stromversor-
gung der Biihnengleise erfolgt iiber die ent-
sprechenden Schleifbahnen und -kontakte der
Brawa-Biihne; fiir die Oberleitungs-Stromver-
sorgung habe ich die fiir das Marklin-System
(und beim Zweischienen-System nicht bendétigte)
gedachte Schleifbahn ausgenutzt (siehe dazu die
Schaltskizze auf S. 604).

Das Quertragwerk iber den beiden Lokschuppen-Gleisen mit den daran gemaB Abb. 8 auf-

gehédngten Fahrdrahten, Die Fahrdrahte sind leicht schrag aufgehangt, weil sie sich dadurch iber dem
jeweiligen Gleis hohenmaBig leichter justieren lassen.




Zu- der einzelnen

Abschaltung
Biihnengleise erfolgt iiber jeweils gemeinsame

Die bzw.

Faster, die in die Stromzufiihrung zu einer
Schiene (die Rickfithrungsschiene fiir den Ober-

leitungsbetrieb) gelegt sind; allerdings funk-
tioniert diese Schaltung nur unter speziellen,
bei mir gegebenen Voraussetzungen und ist

nicht allgemeinverbindlich, weswegen hier
nicht ndher darauf eingegangen werden soll
(Siehe dazu unseren Schaltungsvorschlag auf

der néachsten Seite, d. Red.)

Abb. 10 zeigt den paBgenauen Ubergang von einem
Schuppen-Fahrdraht zum Bihnen-Fahrdraht, der
keine elektrische Funktion erfullt, sondern ledig-
lich ein Hochschnellen und Verhaken der Panto-
graphen verhindern soll.

Abb. 8. GroBaufnahme der Fahrleitungs-Aufhéan-
gung mittels des Hangers Nr. 307 im Quertragwerk
Nr. 301 bzw. 306. Der Hanger ist ohne Isolierung
direkt im Quertragwerk eingeldtet; die oben auf-
gesetzten Isolatoren Nr. 304 dienen nur optischen
Zwecken. Gut zu erkennen ist auch das an den
Fahrdraht aufgeldtete Verlangerungsstick fir den
AnschluB an den Schiebebiihnen-Fahrdraht.

Abb. 9. Das Quertragwerk mit den daran befestig-
ten Fahrleitungen samt Fahrdraht-Verlangerungen
von der Seite gesehen. Die Schiebeblhne wurde
deutlichkeitshalber herausgenommen.

M-m e



Schaltungs-Yorschlag ce: recaxion - Oberleitungs-Schiebebithne

Der Schaltungsvorschlag der MIBA-Redaktion
fir die Schiebebihne (8B) mit Oberleitung;
FO = Fahrpult Oberleitung, FU = Fahrpult
Unterleitung. Wie auch bei Herrn Haucks Schal-
tung erfolgt die Stromzufiihrung der Oberlei-
tung (gepunktet gezeichnet) fiir das Biihnen-
gleis tber die fiir das Marklin-System gedachte
(und beim Zweischienen-System ,brachlie-
gende”) linke der drei Schieifbahnen fiir die
Fahrstromzufiihrung; die beiden anderen die-
nen der Unterleitungs-Stromzufiihrung bzw.
-Rickfiihrung. Die eine Schiene des Biihnen-
gleises (in der Zeichnung die untere) fungiert
durch ihre beiden Kontaktplattchen an den
Enden quasi als Schalter, mit dem eine durch-
gehende Verbindung zwischen den jeweils an-
gewdhlten Blhnengleisen geschaffen wird. Da-
mit im Lokschuppen (L.S) abgestellte Loks nicht
unbeabsichtigt anfahren, falls die Biihne vor
dem betreffenden Lokschuppengleis halt —
z. B. um eine von rechts auf dem gegeniiber-
liegenden Gleis kommende Lok aufzunehmen —
sind sowohl die Oberleitungs- als auch die
Unterleitungs-Stromzufiihrungen unterbrochen.

604

Die Stromversorgung der Schuppengleise er-
folgt Uber Taster, die solange gedriickt werden,
bis die betreffenden Loks auf die Biihne ge-
fahren sind. Dank der Taster werden — im
Gegensatz zu Schaltern — unbeabsichtigte Ein-
schaltungen vermieden. Statt zweier getrennter
Taster fir Ober- und Unterleitung kann man
auch doppelpolige Taster (z. B. Herkat) vor-
sehen, da ja auf einem Standplatz ohnehin
immer nur eine Lok, gleich ob Diesel- oder
Ellok, stehen kann. Sind — z. B. bei einem
langeren Schuppen — zwei oder mehr Stand-
platze hintereinander vorhanden, benotigt man
natlrlich entsprechend mehr Taster, die lber-
sichtshalber in Art eines Gleisbildstellpultes
hintereinander angeordnet werden sollen, evtl.
verbunden mit einer Lampen-Besetztanzeige,
besonders falls der Schuppen nicht gut einzu-
sehen ist.

Im Bw- bzw. Bahnhofsbereich rechts von der
Buhne sind ebenfalls Trennstellen vorzusehen,
die (ber Schalter oder Taster zugeschaltet
werden, falls dort Loks abgestellt, gewendet
usw. werden sollen.
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Schiffe und Modellbahn

Vor elwa einem Jahr, in Heil 8/75, sind
wir zuletzt auf dieses Thema eingegangen. Wie
diverse Zuschriften aus dem Leserkreis zeigen,
besteht an ,Schiffen und Modellbahn® offen-
bar ein recht starkes Inleresse; wir haben
daher verschiedenes Material gesammelt und
prisentieren heute einen Motiv-Bilderbogen,
dem zahlreiche weilere Anregungen zu eni-
nehmen sind, wie man ein Hafenbecken in eine
Anlage einbeziehen und ausgestalten kann.
Wenngleich es sich bei den gezeiglten Beispie-
len liberwiegend um grifiere Anlagen handelt,
bei denen die Hafenanlagen einen betrdcht-
lichen Raum einnehmen oder sogar als Haupt-
thema fungieren, bedeutel dies keineswegs,
dab die Darstellung eines Hafenbeckens fiir
mittlere und kleinere Anlagen nicht infrage
kommt. Gerade die heutigen Beispiele ver-

Abb; 1.

deutlichen wieder einmal sehr gut, daBi allein
die Andeulung eines gréBeren Hafenbeckens
durch einen entsprechenden Ausschnitt zur Er-
zielung des gewtinschien Effekts vollauf ge-
nigt. Diesen Ausschnitt wird man zumeist am
vorderen Rand der Anlage vorsehen, wobei
sich dann das eigentliche Hafenbecken — an-
genommenermalien — am Standpunkt des
Belrachters befindel; bei entsprechender Hin-
tergrundgestaltung — ggf. durch eine einfache
Wolkentapete liBt es sich aber auch am
ritckwdrtigen Anlagenrand andeuten.

Soviel heule zur grundsditzlichen Einbezie-
hung und Geslaltung von Hafenanlagen in
eine Modellbahn-Anlage; weitere Einzelheilen
gehen aus den Abbildungen bzw, den Bild-
texten hervor.

Zum AbschluB noch ein paar Worle zum nach

Ein Ausschnitt aus der neuen HO-Anlage des Dr. Kanzow aus Liubeck (s. MIBA 15/64 u. 8/70),

deren Thema eine norddeutsche Hafenstadt mit Fahrbetrieb nach Skandinavien ist. Die Schiffe sind durch-
wegs selbst gebaut, und zwar im MaBstab 1:90; das Modell des Fahrschiffs ,Deutschland” ist immerhin
1,51 m lang! Die Gestaltung des Fahranlegers mit Auffahrrampe fiir Autos erfolgte nach dem Vorbild in
Puttgarden.




Eine gute Anregung fiir platzbeschrankte Modellbahner mit Hafen-Ambitionen: ein wirklich
kleines (aber realistisch gestaltetes) Becken, ausschnittsweise am Anlagenrand dargestellt — ebenfalls

auf der Anlage des Dr. Kanzow.

Abb. 3. Noch eine Mbéglichkeit (Anlage Dr. Kanzow): hier ist ein auch nicht gerade groBes Hafenbecken
als ,alter Hafen" am hinteren Anlagenrand angelegt (vorn der Fahranleger der Abb. 1) und fungiert gleich-
zeitig als Einstiegsluke. Fiir zusatzlichen Betrieb sorgt eine Klappbriicke.




Abb. 4, Vorbild oder
Modell? Die verbliffend
echte Perspektive |aBt
nicht sofort erkennen, dai
es sich hier um die Auf-
nahme von einer HO-Mo-
dellbahn-Anlage handelt
(genauer gesagt, um
die Wander-Ausstellungs-
anlage des EAC Ober-
kochen). Das Hauptthema
dieser Anlage stellt ein
groBes, Containerterminal
mit einem maBstablich
richtigen Containerfrach-

ter und einer entspre-
chenden  Verladebricke
dar.

Abb. 5. Diese Aufnahme

kénnte man auf den
ersten Blick eher fir ein
Modellbahn-Anlagenbild
halten und in der Tat
kénnte man so z. B. ein
Hafenbecken am sinteren
Anlagenrand anlegen und
dabei die Silo-Gebaude
im Halbrelief darstellen,
Am Kai ein typisches
Kistenmotorschiff.

wie vor ,wunden Punkt® der Hafen-Thematlik,
den enispreghenden Schiffsmodellen. Zwar
haben wir einige geeignele Typen im unge-
fihren HO-MaBstab schon in Heft 8/75 vor-
gestelll, aber die Auswahl ist immer noch
recht mager, zumindest fir die NenngréBen HO
und N; Z-Bahner kénnen bekanntlich ,aus dem
Vollen schopfen”, denn mit den im passenden
MaBstab 1:250 gehaltenen Modellen aus den
bekannten ,Wilhelmshavener Modellbaubo-

gen” steht ihnen ein duberst umfangreiches

Sortiment nicht nur an Schiffen aller Art und
Gréle, sondern auch an entsprechenden An-
lagen, Krdnen, Silos, Schuppen usw. zur Ver-
fiigung. Wir werden uns bei den ,einschldgi-
gen” Herstellern darum bemiihen, daB zumin-
desl einige wenige der wichtigsten, modell-
bahn-geeignelen Schiffstypen wie Kiimos,
Binnenschiife usw. auch zu HO bzw. N pas-

(SchluB auf S. 613)
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A Abb. 9. Diese maBstdbliche (I) Nachbildung des
Columbus-Kais — hier fast ein Gesamtiiberblick — in
. Bremerhaven mit dem alten und neuen Columbus-Bahnhof
| wurde ebenfalls vom MEC Bremen gebaut. Aufgebaut ist
sie im neuen Teil des Columbus-Bahnhofs in Bremerhaven.

Abb. 6—8 zeigen Ausschnitte aus der entstehenden HO-An-
lage des MEC Bremen, der in punkto ,Schiffe und Modell-
bahn" (s. Heft 12/65 mit der IVA-Anlage, von der auch die
Binnenschiff-Modelle stammen) schon ,einschlagige Erfah-
rungen” hat. Bei einer solch’ riesigen Clubanlage kann
s man sich natdirlich platzméaBig ,austoben”; so ist allein der
Lagerschuppen 75 cm lang und 25 cm breit!



E

i i
-
.




U HEH

Abb. 10.

Blick auf die Nachbildung des modernen neuen Columbus-Bahnhofs; der alte Bahnhof ist im
Hintergrund (und auf Abb. 11) zu erkennen. Die Schiffsmodelle — ein Passagierschiff und eine Autofdahre —
wurden nach Original-Unterlagen vom MEC Bremen gebaut.

Abb. 11. Das Modell des alten — im GroBen mittlerweile abgerissenen — Columbus-Bahnhofs, zwischen
dessen zwei langen Fllgeln die Bahnsteiggleise liegen.
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Abb. 12. Die ausgedehnten
Lagerhallen moderner Bauart
(s. Abb. 9), links daneben ein
etwas alteres Kihlhaus. Ja,
wenn man so viel Platz
hatte . . . Trotzdem zeigen
diese Abbildungen wichtige
Details, die sich auch auf
kleine Anlagen (bertragen
lassen.

Abb. 13 stammt (wie auch
Abb. 15) aus der englischen
Modellbahn-Zeitschrift ,Rail-
way Modeller" und demon-
striert gleichfalls, daB man
auch auf minimalem Platz
(und mit kleinen Booten) ein
ansprechendes kleines Hafen-
becken anlegen kann. Zwar
handelt es sich hier nur um
einen Fischer- und Boots-
hafen; trotzdem wird durch
die liebevolle Detailgestal-
tung eine typische — und
nicht auf England beschrankte
— Hafenatmosphére erzeugt.
Der Kai im Vordergrund hat
sogar einen GleisanschluB mit
Umladekran.

611
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Abb. 14. Auch Herr Erik M. Boysen aus Tastrup/Danemark hat auf seiner HO-Anlage ein Hafenbecken
ausschnittsweise dargestellt. Die Schiffsmodelle baute er aus Pappe, Streichhdlzern usw. nach freier
Fantasie und der Devise ,Wenn es nur dhnlich ist, braucht es nicht haargenau zu sein" (wofiir mindestens

das abgebildete Modell erstaunlich akurat und vorbildgemaB geraten ist!). Im Ubrigen beachte man auch
die Ausfihrung der Kaimauer.

Abb. 15. Die
Fortsetzung
des kleinen
Hafenbeckens
der Abb. 13
(S. 611) nach
links; den Ab-
schluB bildet
die als ,offene
See" angelegte
Hintergrund-
kulisse.
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Doppel-Halbwellensteuerung

Hanno Richter
Unterhaching

Als ich vor etwa 5 Jahren mit dem Bau meiner
ersten Marklin-Anlage anfing (sie ist ,natarlich*
immer noch nicht fertig), hat mich das Anfahr-
und Rangierverhalten verschiedener Lokmodelle
nicht voll befriedigt. Sehr schnell kam ich dann
nach erfolglosen Manipulationen an Anker- und
Feldwicklungen zu der Erkenntnis, daB hier nur
eine Phasenanschnittsteuerung mit Thyristoren
Abhilfe schaffen kann.

Meine Grundschaltung entspricht der von
WiWeW in MIBA 5/73 (,Phasenanschnittsteue-
rung und Impulsbreitenmodulation®) unter Abb.5
angegebenen Schaltung, so daB ich mir eine
Erklarung der Wirkungsweise ersparen kann.

Allerdings halte ich einen Schutzwiderstand
R1 fiir das Thyristorgate unbedingt erforderlich,
desgleichen einen Entladewiderstand R 3 paral-
lel zum Kondensator C1. Die Notwendigkeit
der zusatzlichen Diode D 1 wird spéater erklért;
sie bringt nebenbei noch den Vorteil, einen
billigen, gepolten Elektrolytkondensator als C 1
verwenden zu koénnen. Meine Grundschaltung
zeigt Abb. 1.

Nun erdffnet die Phasenanschnittsteuerung
fir die ,Wechselstromer” besonders interes-
sante Moglichkeiten, die ich hier einmal auf-
zeigen mochte.

Bekanntlich wird ja bei der Anschnittsteue-
rung mit Thyristoren nur die eine Halbwelle
angeschnitten, wahrend die andere Halbwelle
wegen der Ventilwirkung des Thyristors ge-
sperrt wird und nicht flieBt. ich habe daher bei
meiner Steuerung auch die 2. Halbwelle von
einem 2. Thyristor, der antiparallel zum 1. Thy-
ristor liegt, anschneiden lassen und fiir beide
Thyristoren zwei getrennte Steuerpotentiometer
verwendet. Dadurch kann ich den Anschnitt
beider Halbwellen unabhédngig voneinander
steuern.

Wenn ich nun diesen phasen-angeschnittenen
Doppel-Halbwellenstrom durch einen gemein-
samen Stromkreis (Schiene) schicke, kann ich
damit zwei parallele Verbraucher im gleichen
Stromkreis unabhéngig voneinander steuern —
wenn ich daflir sorge, daB jeder Verbraucher
nur die ihm zugeordnete Halbwelle erhalt! Und

mit Thyristoren

das ist mit vorgeschalteten Dioden leicht zu
erreichen.

Der Sinn der ganzen Anordnung ist also der,
in einem gemeinsamen Stromkreis zwel Ver-
braucher unabh@ingig voneinander zu steuern.
In Abb. 2 ist diese Anordnung prinzipiell darge-
stellt (Bezeichnungen s. auch Abb. 4).

Der vom Trafo Tr gelieferte Wechselstrom
wird durch die Dioden D1 und D2 in zwei
Halbwellenstréme zerlegt, die von den beiden
Thyristoren Th1 und Th2 getrennt gesteuert
werden. Danach werden beide Halbwellen dem
Mittelleiter (Puko) zugefiihrt. Die in den Loko-
motiven eingebauten Dioden D3 und D 4 lassen
nur die jeweils gewiinschte Halbwelle zu den
Motoren gelangen, so daB man diese unabhén-
gig voneinander schnell oder langsam laufen
lassen kann.

Nebenbei sei noch vermerkt, daB man die
gleiche Anordnung auch noch fiir die Oberlei-
tung vorsehen kann. Auf diese Weise fahren,
nur von einem Trafo gespeist, bis zu 4 Loko-
motiven gleichzeitig unabhangig voneinander,
ohne daB die Anlage in einzelne Stromkreise
aufgetrennt werden muB.

Last

Abb. 1, Die Grundschaltung zur Phasenanschnitts-
steuerung. Es bedeuten: Tr = Trafo, Th 1 = Thyri-
storgate, P = Potentiometer, C1 = Kondensator,
R1 u. R3 = Schutz- bzw. Entlade-Widerstand,
D1 = Diode, Last = Lastwiderstand.

send herausgebracht werden — damit jeden-
falls einmal ein ,Grundstock” von Schiffs-
modellen zur Verfligung steht, die dann von
einzelnen Bastlern ggf. noch mit den entspre-
chenden Schiffsmodellbau-Einzelteilen wie Re-
ling, Poller usw. plastisch verfeinert werden

kénnen. Ein entsprechender Artikel mit geeig-
neten Vorschldgen ist in Vorbereitung; die
heutige Bilderfolge, in deren geniiBliches Stu-
dium Sie jetzt ,entlassen” seien, soll, wie schon
gesagt, nur als ,Appetit-Anreger” fiir eigene
Planungen und Uberlegungen dienen.
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Steuerung

5 3

Abb. 2. Prinzipielle 7
Schaltungsanord-
nung, um in einem
gemeinsamen
Stromkreis zwei
Lokomotiven (hier
symbolisiert durch
die Motoren M)
steuern zu kdnnen
(s. Haupttext).

o

- Lok 1 -——

Lok 2 —

-
L3

Es erhebt sich natiirlich noch die Frage nach
dem Fahrtrichtungswechsel, der ja bei wechsel-
stromgetriebenen Fahrzeugen durch einen
UberspannungsstoB ausgeldst wird. Auch das
1aBt sich bewerkstelligen, wenn man folgende
Forderung erfullt:

1. Die Schaltung ist so auszulegen, daB bei
der Potentiometerstellung ,maximale Geschwin-
digkeit“ nicht die ganze Halbwelle durchgelas-
sen, sondern immer noch ein Teil davon durch
den Thyristor abgeschnitten wird.

2. Die aus dieser Potentiometerstellung resul-
tierende Effektivspannung darf nicht so hoch
sein, daB das Fahrtrichtungsrelais in der Lok
anspricht.

3. Man muB die Maglichkeit vorsehen, den
Thyristor fir den Fahrtrichtungswechsel kurz-
zeitig durch die Taste T zu Uberbriicken, um
so dem Fahrtrichtungsrelais die volle Halb-
welle zuzuflihren. Wegen des hierdurch kurz-
geschlossenen Thyristors ist die eingangs er-
wahnte Diode D 1 erforderlich.

4. Diese Spannung muB so hoch sein, daB
das Relais sicher anzieht.

Durch entsprechende Auslegung der Trafo-
spannung und des Potentiometers P sind diese
Forderungen zu erfillen.

Wie sich sehr bald in der Praxis zeigte, ist
das Marklin-Umschaltrelais fiir Halbwellen-
strom nicht geeignet, da es zum Schwirren
neigt. Ich habe deshalb in die Lokomotiven
einen kleinen Elko C 3 mit einer Entkopplungs-
diode D5 eingebaut, der den Halbwellenstrom
fur das Relais etwas ,biigelt" (also glattet), wo-
mit das Relais dann einwandfrei arbeitet. Die
Entkopplungsdiode ist deswegen erforderlich,
um nur den Relaisstrom zu glatten und nicht
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etwa auch den Motorstrom, denn sonst waére
der Langsamfahr-Effekt im Eimer! AuBerdem
brauchte man einen viel gréBeren Kondensator,
der in der Lok nicht unterzubringen wére. Die
entsprechende Schaltung zeigt Abb. 3.

Als Kondensatorkapazitat fiir C3 erwiesen
sich 50—100 #F/16 V (ca. 9 mm @, 13 mm lang)
als ausreichend, als Entkopplungsdioden solche
mit etwa 0,5 A DurchlaBstrom, die etwa die
GroBe eines Streichholzkopfes haben.

Diese Bauteile diirften sich ohne grdBere
Schwierigkeiten in der Lok oder im Tender
unterbringen lassen. Bei der BR 81 z. B. habe
ich den erforderlichen Platz geschaffen, indem
ich den Lichtleitstab fir das Spitzensignal und

Abb. 3. Die Fahrtrichtungswechsel-Schaltung i
der Lok; es bedeuten: C3 = Kondensator, D 3
D5 = Entkopplungsdioden, F = Motorfeld, L
Beleuchtung, M = Motoranker,

Rr = Umschaltrelais

(ohne Anti-

Bocksprung-

Kontakt c3
gezeichnet).
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die Fassung entfernte und in die Gehduseboh-
rungen ungefaBte Glihlampen einbaute. Mit
Lichtleitfasern I&Bt sich ebenfalls sehr viel Platz
gewinnen.

Anfangs war die Abschaltung im KurzschluB-
fall, wie er ja immer wieder durch Entgleisen
etc. auftreten kann, problematisch. Alle mir
bekannten Maoglichkeiten schieden aus ver-
schiedenen Griinden aus. Ich habe dann in
jeden Halbwellenzweig ein billiges Ampére-
meter geschaltet und kann so auf einen Blick
am Fahrpult einen evil. aufgetretenen Kurz-
schiuB feststellen. Nach einigen anfangs ,ver-
jubelten” Bauteilen habe ich alle Teile so aus-
gelegt, daB auch ein KurzschluB von /2 bis
1 Minute Dauer keinen Schaden anrichten kann.

Von dem Versuch, durch eine ,weiche“ Kenn-
linie des Trafos (z. B. als Folge loser magne-
tischer Kopplung oder durch einen Vorwider-
stand) einen Zusammenbruch der Trafospan-
nung beim KurzschluB zu erreichen, rate ich ab,
da hierdurch das Fahrverhalten der Lok stark
lastabhéangig wird, was sich z. B. bei Steigun-
gen oder Gefallen negativ auswirken kann.

Die Vorteile einer derartigen Doppel-Halb-
wellensteuerung, deren komplette Schaltung

Abb. 4 zeigt, liegen m. E. auf der Hand:

1. Vorbildgetreues Fahrverhalten: Wer ein-
mal mit Halbwellen gefahren ist, 1aBt den nor-
malen Fahrtrafo stehen!

2. Kostenginstig: Fiir bis zu 4 Loks wird nur
1 Fahrtrafo bendtigt; die (brigen Bauteile
wie Thyristor, Dioden, Kondensatoren, Wider-
stdnde und Potentiometer kosten ca. 20,— DM
fir jede Halbwelle.

3. Platzsparend: Besonders wichtig beim Bau
von Steuerpulten, denn statt der relativ groBen
und schweren Stelltrafos werden nur ein Poti
und ein Taster benétigt.

4. Ausreichend auch fiir groBere Anlagen:
Denn mehr als 4 Ziige gleichzeitig kann ein
JFahrdienstleiter" kaum von Hand steuern.

5. Die bisherigen Signalfunktionen bleiben
erhalten. Es ist jedoch zusétzlich maglich, z. B.
ein Ausfahrsignal mit einer Diode zu lber-
briicken und damit der Rangierlok die Weiter-
fahrt auch bei ,Halt“ zu erméglichen.

6. Variabel: Wenn man z. B. die Lok-Beleuch-
tung oder den Dampfgenerator vor der Diode
D 3 anschlieBt, dann leuchtet bzw. dampft die
Lok auch im Stand, wenn die andere Halbwelle
aufgedreht ist.

Abb. 4. Schaltung der kompletten Steuerung mit einigen technischen Daten als Anhaltspunkt: die end-
gliltigen Werte sind experimentell zu ermitteln. Es bedeuten: C 1, C 2 = Elektrolyt-Kondensatoren (25 uF,
30V), C3, C4 = Elektrolyt-Kondensatoren (50 uF, 16 V), D1, D2 = Diode (2—3A), D 3, D 4 = Diode (1A), D 5,
D 6 = Diode (0,3 A), F = Lokmotor (Feld), L = Beleuchtung, M = Lokmotor, Anker, P1, P 2 = Potentio-
meter (2—3 kOhm, 1 W), Rr = Umschaltrelais (ohne Bocksprung-Kontakt gez.), R 1, R 2 = Widerstand
(100 Ohm, 1 W), R 3, R 4 = Widerstand (2 kOhm, s« W), T 1, T 2 = Fahrtrichtungstaster (SchlieBer), Th 1,
Th 2 = Thyristor (z. B. Siemens B ST C 05 06), Tr = Transformator (U, , 32 V)
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Abb. 1 (GroBbild)
Minchen, (aus seinem Buch
luftige" Frontpartie und d

Diese ausgezeichnete Aufnahme von der 01202 (alte Nummer) von J. M. Mehltretter,
Die Lokomotiven der DB", Motorbuch-Verlag, Stuttgart) zeigt deutlich die
e Ausschnitte in den Rahmen-Frontteilen, die nicht bis zur Rauchkammer hoch-

gezogen sind. AuBerdem erkennt man noch zahlreiche weitere Details an der Front bzw. Pufferbohle, die

einem Nachbau — falls man diese Version ohne Schiirze wahlt

So — oderso?

Die Frontpartie der BR 01

(zur Umbauanieitung in Heft 4/76, S. 309)

Artikel
des Herrn Kaiser gelesen und mich auch gleich an
die Arbeit, d. h. an eine “Umbau-01 mit Altbau-
kessel” gemacht. Beim genauen Studium von Vor
bild-Zeichnungen und -Fotos fiel mir jedoch auf,
daff das in den seinerzeitigen Abb. 5 und 9 gezeigte
Frontteil nicht ganz stimmen kann:

Das Seitenteil ist das vordere Ende des Rahmens
und reicht nicht bis zur Rauchkammertiir hinauf.
Die Rauchkammer-Stiitzen miissen
Kleinen als Extra-Teile angefertigt werden (aus 2 mm
Vierkantmessing feilen) und werden nur an der
Pufferbohle mit dem Rahmen verbunden. Auflerdem

Mit grofem Interesse habe ich den o. a.

demzufolge im

sollte man m. E.,, um das filigrane Aussehen dieser
Partie nicht zu stéren, auch das Verbindungsblech
(die .Schiirze”) weglassen bzw. nur waagrecht zwi-
schen den Rahmen kleben.

Daneben kénnte man die Ausbuchtungen am Steh
kessel durch Abfeilen noch um einige 1/10 mm schwii-
chen; und vielleicht sollte man die miihevolle Umbau-
Arbeit krénen, indem man die Lampen mittels Licht-
leitkabeln beleuchtet. Allerdings — mit bildlichen
Kostproben vom Umbau meiner 01 kann ich noch
nicht aufwarten, da dieser noch einige Zeit dauern
wird; denn Bauteile, Spezialwerkzeug oder auch nur
simples Messingblech sind hier in der franzbsischen
Schweiz so schwer zu bekommen, dafh man sie fast
als .modellbahnerisches Hinterland” bezeichnen kann,

Olaf Lenke, Gland/Schweiz

dienlich sind

Soweit die Zuschrift des Herrn Lenke zum
Umbau-Artikel des Herrn Kaiser. Unsere eige-
nen Recherchen ergaben mit 99,9 %iger Sicher-
heit, daB Herr Lenke recht haben dirfte, daB
also die Seitenteile tatsdchlich nur eine Ver-
laingerung des Rahmens darstellen; zumindest
geht dies aus den uns vorliegenden Fotos und
Zeichnungen hervor (siehe Abb. 1 und 2). Herr
Kaiser teilte uns zu der von ihm gewdhlten
Frontteil-Ausfithrung mit, daB er sich bei den
zur Rauchkammertiir reichenden Seiten-
teilen an der Original-Madrklin-01 orientierte,
bei der die Rauchkammer-Stiitze fabrikations-
bedingt einen durchgehenden Block darstellt
Aulerdem lagen ihm WVorbild-Fotos von 01-
Varianten vor, bei denen der Rahmen unter-
halb der Rauchkammer doch hochgezogen war,
wenn auch erst etwa in Zylinderhohe. Schliefi-
lich wdhlie Herr Kaiser bewuBt die 01-Aus-
fiihrung mit vorderer Schiirze; obwohl auch
ihn das filigrane Frontteil der 01202 {Abb. 1)
faszinierte, mahm er aus Stabilitdtsgriinden
unter Beriicksichtigung des recht hohen Lok-
bzw. Kesselgewichts von einem Nachbau Ab-
stand. Die von Herrn Lenke vorgeschlagene
Ausfithrung ist seines Erachtens — unter Be-
riicksichtigung der geforderten Stabilitat, die
das Modell auch einmal einen Unfall iiber-
stehen ldBt nur durch starre Befestigung des
neuen Frontteils am Fahrwerk der Lok mdég-
lich, was einem ,Umbau-Laien” (und an solche
war sein Artikel gerichtet) nicht leicht fallen
diirfte.

Schwierigkeiten sieht Herr Kaiser auch bei
der von Herrn Lenke angeregten Lichtleitkabel-
Beleuchtung der Stirnlampen, wenn weder auf
Federpuffer verzichtet werden, noch das be-
treffende Frontteil durch Lichtleitkabel ,ver-
unzier werden soll. Herr Kaiser ist ndmlich
nach ldngeren diesbeziiglichen Versuchen zu
dem Ergebnis gekommen, daB eine ,Elektro-
lampe” von M + F oder Giinther bei ausrei-
chender Lichtabstrahlung nur durch Einfiihrung
des Kabels von hinten beleuchtet werden
kann, was jedoch nicht vorbildlich aussieht.

Summa summarum bleibt es im Endeffekt
jedem einzelnen iiberlassen, ob er sich fiir die
vorbildgetreuere, aber mit gewissen Bau- und
Beleuchtungsproblemen verbundene Frontaus-
fiihrung gemaB den heutigen Abbildungen ent-
scheidet, oder die von Herrn Kaiser vorgeschla-
gene Version wdhlt, die zwar nicht 100 %ig ist,
dafiir jedoch leichter zu bauen und stabiler ist

Abb. 2. Dieser Ausschnitt aus dem Eurovapor-01-
Wandrelief — in "4 HO-Wiedergabe — kann durch-
aus als Bauvorlage dienen, da die Relief-Zeich-
nung authentisch ist (vergl. Abb. 1)






Neue
Freuden
eines TTlers

.niamlich des Herm
Franz Kaupsch aus Bad
Marienberg, der vor
knapp einem Jahr ersi-
mals iiber die .Sorgen und
Freuden eines TTlers” be-
richtete (Heft 10/75). In-
zwischen hat er einige
Anderungen und Verbes-
serungen vorgenommen,
die z. T. aus den heuti-
gen Abbildungen hervor-
gehen. So wurde u. a.
das Gebiet hinter dem
Empiangsgebidude eiwas
umgestaltet und eine
breite und mit Leitplan-
ken versehene Siraffe an-
gelegt. Auf der Damm-
strecke am hinteren An-
lagenrand fihrt {ibrigens
ein Zug mit den drei-
achsigen TT-Umbauwa-
gen, die wir im Messe
heft 3a/76, S. 241, vor-
stellten; wie Herr Kaupsch
diese (und andere) TT-
Fahrzeuge enger kuppelt,
schildert er auf S. 628 in
diesem Hefi.
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Abb. 13. Nochmals zur Erinnerung ans groBe Vorbild: die 01506 mit Normalradsatzen und Domver-
kleidung, der die Bauzeichnung Abb. 3 im 1. Teil dieses Artikels (Heft 7/76) entspricht.

Horst Schaay, MEC Hadamar e. V.

(Foto: ,Der Modelleisenbahner”, Berlin)

Aus einer Fleischmann-BR 01:

BR 01° mit Olfeuerung und Boxpok-Radsdtzen

2. Teil und SchluB

3. Aufbau

Die Version mit Teilverkleidung hat den
Vorteil, daB das vorhandene Umlaufblech als
stabilisierendes Element beibehalten werden
kann. Seine Unterkante ist zugleich Unterkante
der Schiirze, da die Umlaufbleche der Reichs-
bahn-Umbauloks wesentlich héher liegen als
bei DB-Loks. AuBerdem erhiht das ungewohnte
Aussehen der Verkleidung in Verbindung mit
den Leichtbau-Radsédtzen den Reiz des Modells.

Gemadl Abb. 5 im 1. Teil (7/76) werden die bei-
den Verkleidungen aus je einem Stiick 0,3 mm-
Ms-Blech hergestellt: Blech anreifien, auf ein
anderes Blech aufléten, zusammen bohren,
sdgen, feilen und wieder trennen. Danach wer-
den die beiden Umlaufbleche rechtwinklig auf-
gelotet und das Ganze mit Hilfe von Zwischen-

lagen auf die vorhandenen, etwas schmaler ge-
feilten Umlaufbleche aufgeklebt., Die vorhan-
dene Luftpumpe ist vorher abzuschneiden. Es
ist zu beachten, daB der Umlauf im vorderen
Teil schmaler wird!

Danach wird das Frontstiick eingesetzt und
verlotet oder geklebt. Rechts wird die Doppel-
verbundluftpumpe, links die MV-Pumpe nach
Zeichnung Abb. 3 angeklebt. Die am Steh-
kessel abgefallenen Hauptluftbehélter werden
der Ldnge nach halbiert und jeweils eine
Hilfte rechts und links unter das Umlaufblech
geklebt.

Die Kesseltiir wird abgetrennt und ein Rohr-
stlick von 9 mm Lange und 24,5 mm @ einge-
setzt. Dieses Rohr wird spéter vom Vorwéarmer-
aufsatz vollig verdeckt, die Verlingerung ist
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A Abb. 14.
Diese Kombi-

nation des 01*-Modells

mit einem (Schicht)-Modell des
DR-Schnellzugwagens vom UIC-Typ Y Ist
als ,Wink mit dem Zaunpfahl* an eventuelle Her-
steller eines GroBserienmodells gedacht: ,irgend-
wie" passen gerade die verkleidete Boxpok-01 mit
ihrem hohen Kesselscheitel und die DDR-Schnell-
zugwagen mit ihrem charakteristischen, hochge-
zogenen Dach typen- und stilmaBig bestens zu-
semmen. (Foto: MIBA)

Abb. 15-17 zeigen diverse Details des fertigen
Modells (Zylinder mit Pumpe, Triebwerk mit Box-
pok-Radern, Fiihrerhaus mit Umlaufschirze und
Armaturen). Die Betriebsnummer wurde inzwischen
vorbildgetreu in 01507 geéndert.

(Fotos: P. Albrecht, Runkel)

also uberhaupt nicht sichtbar. Auf die Kessel-
tir wird zentrisch ein stumpfer Kegel von 19
mm ¢ aufgeklebt, der vorher mit Bohrungen
fiir die 3. Stirnlampe, Haltegriff und Nummern-
schildhalterung versehen wird. Der Rand mit
den Vorreibern bleibt erhalten.

Die Windleitbleche werden aus 0,3 mm-Blech
ausgesdgt. Vor dem Biegen wird als Rand ein
0,5 mm-Draht aufgel6tet und anschlieBend bis
zur Hidlfte weggefeilt. Die Halter bestehen aus
Ms-Streifen 0,2 x 1 mm.

Die durchgehende WVerkleidung der Dome
und Sicherheitsventile auf dem Kessel besteht
aus 0,3 mm-Ms-Blech. Die Deckel, Sicherheits-
ventile (3 Stick, tiefer liegend), Griffstangen,
Oberlicht und Dachliifter werden zweckmaBiger-
weise vor dem Aufkleben auf den Kessel ver-
l6tet, desgleichen die Kesselspeiseventile (Giin-
ther) und die Sandtreppen. Da die Dachliifter in
der Verkleidung liegen, sind die urspriing-
lichen Liiftungen zu verschlieBen. Ich habe die
Oberflache glatt gefeilt und ein neues Dach aus
0,2 mm-Blech mit dem Aufsatz verlétet und
spater aufgeklebt. Natiirlich kann man die




Abb. 18. Vorder- und Rickansicht der Boxpok-
Scheiben in /1 HO-GriBe; oben Vorder- und Riick-
seite fur die Kuppelrader, darunter fur die Treib-
rader. Die 'i-Schnittzeichnungen rechis daneben
zeigen jeweils, wie die (verstarkt gezeichneten)
Boxpok-Scheiben auf die Fleischmann-Rader auf-
zubringen sind. (Zeichnung: Horst Schaay, Elz)

Lifter auch verspachteln. Vor dem Aufkleben
des Aufsatzes ist noch der Vorwarmer zu be-
festigen.

Die Stauschuten (die ovalen Vorsidtze) vor
den Fithrerhausfenstern bestehen aus 5,5mm @-
Rohr, das in der Bohrmaschine oder Drehbank

mit einer Feile angeschrdgt, auf Ldnge ge-
schnitten und anschlieBend mit zwei 2,5 mm-
Bohrern als innere Zwischenlage im Schraub-
stock flachgedriickt wurde. Auch wenn man das
Original-Fiihrerhaus der Fleischmann-01 bei-
behdlt, sollte man diese Stauschuten neu an-
fertigen, da sie zu kurz sind.

Wenig Miihe bereitet die Anfertigung der
relativ dicken Steuerstange aus 1,5 mm Rund-
messing und 2 mm-Rohr. Ein paar Leitungen
mit Rohrflanschen (M + F) nach Originalfotos
verlegt, sowie der Speisewasserkasten unterm
Fithrerhaus runden das Bild ab.

Abb. 19 u. 20. Ein fertiges Boxpok-Rad in ca.
1'.-facher OriginalgroBe. Die in der oberen Ab-
bildung etwas dunkler erscheinende riickwartige
Boxpok-Scheibe ist in der unteren Abbildung deut-
lich zu erkennen. (Foto: MIBA)

Abb. 21 zeigt die Rund-
messing-Rohlinge und die
davon abgetrennten Box-
pok-Scheiben; ganz rechts
zum Vergleich ein fertiges
(unlackiertes) Rad und da-
vor eine einzelne Boxpok-
Scheibe.

(Foto: Horst Schaay, Elz)

Da die Original-Beleuchtungseinrichtung noch
vorhanden ist, bietet sich eine Beleuchtung des
Modells mit Hilfe von Lichtleitkabel und Pla-
stiklinsen (von der Madrklin-BR 86) an. Falls
Steuerung und Zylinder nach innen verselzt
worden sind, muB auch die Steuerbodk-Imita-
tion vom Umlaufblech abgeschnitten (Bohr-
zwerg mit Kreissageblatt) und nach innen ver-
setzt werden. Zuletzt werden noch Einstrém-
rohre (3 mm @) ins Umlaufblech eingeklebt
und Lichtverteilerkastendeckel auf der Schiirze
angebracht.

4. Boxpokrdder

Den eigentlichen Pfiff verleihen dem Modell
die Leichtbau-Radsdtize, Wer eine kleine Dreh-
bank besitzt, kann sie in originalgetreuer Aus-
fithrung leicht herstellen. Ich schlage folgenden
— erprobten — Weg vor: Die MaBe werden
nach der Zeichnung Abb. 18 im HO0-MabBstab
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Abb. 22—-29. Die 01* {(oben die Normal-, darunter
die Boxpok-Ausfiihrung in der Seitenansicht) im
N-MaBstab 1:180, die N-MaBe sind den H0-Zeich-
nungen in Heft 7/76 zu entnehmen. Links und unten:
die 01 im Z-MaBstab 1:220, ebenfalls in Normal-
und Boxpok-Ausfiihrung.
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auf Papier iibertragen; diese Schablone wird
ausgeschnitten und genau zentrisch auf ein
Stiick Rundmessing von 20,5 oder 21 mm ¢
aufgeklebt. Nachdem die Bohrlocher angekdrnt
sind, kann die Schablone entfernt werden. Nun
werden die Locher genau senkrecht gebohrt. Je
tiefer gebohrt wird, desto mehr Scheiben kén-
nen spater abgeschnitten werden. Es sind auch
Bohrungen fiir die Nabe des Fleischmann-
Rades und — bei den duBeren Scheiben — fiir
die Kurbel vorzusehen. Da sich diese Locher
iiberschneiden, was unweigerlich zum Ver-
haken oder Verlaufen des Bohrers fithrt, habe
ich folgenden Weg beschritten: Zunachst wurde
das Loch fiir die Kurbel gebohrt (4 mm) und
danach mit einem Rundmessing von 4 mm

verstiftet, Der Bohrer fiir die Zentralbohrung
(5 mm) konnte nun nicht mehr verlaufen. Der
Stift in der Kurbelbohrung bleibt bis nach dem
Abschneiden der Scheibe in der Bohrung und
wird dann einfach herausgedriickt. Nach dem
Bohren wird das Rundmessing in die Drehbank
eingespannt und bei langsamem Lauf mit einer
Laubsdge abgetrennt, wobei die AuBenschei-
ben konisch werden sollten. Nachdem die

Scheiben von ca. 0,4 bis 0,5 mm Stdrke abge-
trennt sind, werden an den betreffenden Stel-
len die Locher zu Langlochern gesdgt oder
gefeilt und die Gegengewichte aufgeldtet. Ins-
gesamt sind vier verschiedene Formen notwen-
dig, namlich fir Treib- und Kuppelrdder jeweils
innen und auBen. Die Fleischmann-Rader wer-
den etwas ausgedreht und danach werden die
Speichen bis auf 56 Stiick (freien Durchblidk,
ausprobieren!) herausgesiagt. Dann werden die
Vorderscheiben eingeklebt. Nachdem der Kle-
ber (Stabilit o. d,) ausgehdrtet ist, konnen die
hinteren Scheiben ausgerichtet und ebenfalls
eingeklebt werden.

Um die Verschiedenartigkeit der Radsétze
noch zu erhéhen, habe ich — wie bei einem
Vorbild beobachtet — die erste Vorlaufachse
mit Scheibenrddern ausgeriistet.

Das beschriebene Verfahren zur Herstellung
von Boxpokradern ist zwar etwas zeitaufwen-
dig, die Réder sehen aber m. E., wenn man
sorgféltig arbeitet, sehr wvorbildgetreu aus.
AuBerdem kann man in einem Arbeitsgang
gleich einen zweiten Satz herstellen, wenn die
Bohrungen tief genug waren.

Buchbesprechungen

Diirener Eisenbahn A.-G.
von Ronald Copson

132 Seiten mit 53 Fotos und einer Streckenskizze,
Format DIN A 5, DM 10.-, erschienen im Verlag
Wolfgang Zeunert, Hauptstraffe 43, 3170 Gifhorn.

Eine nett aufgemachte und reichhaltig bebilderte
Broschiire iiber die von Diiren in die lindlichen Rand-
gemeinden fithrende (und inzwischen stillgelegte)
Meterspurbahn. Das Besondere an der Diirener Eisen-
bahn, deren Geschichte hier noch einmal aufgerollt
wird, waren die verschiedenen Traktionsarten. Wih-
rend der Personenverkehr mit Strafflenbahnwagen ab-
gewickelt wurde, waren im Giiterverkehr zunichst
Kastendampfloks und feuerlose Dampfloks und spiter
auch Elloks eingesetzt,

Mittenwaldbahn
Innsbruck — Garmisch-Partenkirchen
von Wolfgang Krutiak

84 Seiten mit 86 Fotos, 8 Typenzeichnungen und
1 Ubersichtskarte, Format 21 x 21,5 cm, DM 2575,
erschienen im Verlag Slezak, Wien.

Eine der technisch wie landschaftlich attraktivsten
Gebirgs-Hauptbahnen wird hier ausfiihrlich beschrie-
ben. Beim Bau der Mittenwaldbahn, deutschen Eisen-
bahnfreunden wohl besser als Karwendelbahn be-
kannt, wurde in zweifacher Hinsicht - Einphasen-
Wechselstrombetrieb mit verminderter Frequenz, Uber-
windung eines Héhenunterschieds von 600 m bei
36,5 % Steigung - Neuland beschritten. Das vor-
liegende Buch schildert die Geschichte dieser Bahn
aus iiberwiegend Osterreichischer Perspektive; leider
kommt dadurch der bayerische Streckenabschnitt
etwas zu kurz. Und bei der Auswahl des Bildmate-
rials hétte man sich - bei allem Respekt vor der
historischen Betrachtungsweise - ruhig etwas mehr
in unsere Tage vorwagen kénnen.

Lustiges iiber die Eisenbahn
von Rolf Kénig

100 Seiten mit 15 Zeichnungen, kartoniert, Format
11,5 x 19 cm, DM 19,80, erschienen im Résler + Zim-
mer Verlag, Haunstetter Strafe 18, 8900 Augsburg.

Die Untertitel-Aufforderung .Alles einsteigen bitte!”
lidt zu einer heiteren Anekdoten-Reise durch die
Eisenbahngeschichte ein, begleitet von nett gezeichne-
ten Karikaturen. Ein sicher fiir jeden Eisenbahnfreund
willkommenes Geschenk!

ARNOLD-N-Gleisanlagen-Buch 1,
5. Auflage 1976
von Robert Minzing

138 Seiten mit 140 Farbfotos, 160 Schwarzweiffotos
und iiber 300 farbigen Skizzen und Gleisplinen,
Format 30 x 21 cm, DM 11,95, herausgegeben von der
Arnold & Co. KG, Niirnberg, erhiltlich im Modell-
bahn-Fachhandel.

Das .Gleisanlagen-Buch 1° von Arnold-N liegt nun-
mehr in der 5., erweiterten und verbesserten Auflage
vor. Verfasser Robert Miinzing, Arnolds ,Allround-
Talent®, hat zahlreiche neue Themen aufgenommen,
worunter die Kapitel .Blockstrecke und Elektronik”,
-Lichttechnik® und .Tips und Tricks* besondere Er-
wihnung verdienen, denn hier - und nicht nur
hier - finden simtliche Modellbahner iiberaus niitz-
liche Informationen, gleich welchem System und
welcher Spurweite sie nun ,anhiingen” migen. Bei
aller Wissensvermittlung wird die Materie jedoch nie
trocken aufgetischt, sondern stets unterhaltsam ser-
viert. Wer diese Broschiire aufmerksam studiert, be-
kommt quasi nebenbei die wichtigsten Begriffe und
Fakten des Grofbetriebs und der Modellbahn .ein-
gefloft™. Ein Buch, das in jede Fachbibliothek ge-
hort! mm

Folgende Modellbahn-Kataloge '76/77 waren
bei RedaktionsschiuB erhaltlich:

Arnold, Faller, Fleischmann, Marklin, Noch,
Preiser, Trix, Vollmer,
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Etwa in Bildmitte das ,WasserschloB".

Abb. 1. Wie aus einem Fremdenverkehrs-Prospekt von ,good old Germany”“: ein Schaustlick mit den
neuen Combi-Kit-Gebauden (HO) von Faller

Abb. 2. Drei Vollmer-HO- bzw. N-Neuheiten auf einen Blick (v. h. n. v.): Empfangsgebdude ,Baden-Baden*,
Personen- und Gepéckbahnsteig.



Die Neuheiten '76

von Faller und Vollmer

. ..sind bei Erscheinen dieses Heftes
groBtenteils im Handel. Bei Faller liegt
in diesem Jahr das Schwergewicht auf
dem Combi-Kit-Sortiment in H0. Diese
erstmals 1975 vorgestellten Bausitze
aus farblg bedrucktem Spezial-Karton
mit Plastik-Einzelteilen wurden heuer
bekanntlich um 16 neue Modelle erwei-
tert, wobel es sich iiberwiegend um
romantische &ltere Gebdude handelt,
fir die sich die — In Heft 3/76 ausfiihr-
lich beschriebene und ,gewiirdigte* —
Bauweise besonders gut eignet. Von
den Combi-Kits abgesehen, sind nun
auch die ,konventionellen“ Plastik-
Bausétze (Brauerei, Betonmischwerk,
Wohnh8user usw.) lieferbar.

Volimers groBer Bahnhof ,Baden-
Baden“ als HO0-Modell steht sicher
schon seit der Messe auf der Wunsch-
liste vieler Modellbahner; Inzwischen
ist er — samt dem passenden Bahn-
steig, Gepackbahnsteig und Giiterhalle
(auch in N erhéltlich) — im Handel. Ein
Tip fiir Gebé#ude-Spezialisten: Die
»prunkvollen* Einzelgebdude von ,Ba-
den-Baden“ lassen sich auch fiir Thea-
ter, Museen, Justizgebdude usw. aus
jener Epoche verwenden!

Abb. 3 u. 4. Zwei neue Kirchen fiir HO-
und N-Modellbahner: rechts die HO-
Kirche ,St. Martin* aus dem Combi-
Kit-Programm von Faller, unten die
Vollmer-N-Kapelle nach dem Vorbild
.Mariagern® bei Salzburg.




Abb. 4. Von WiWeW durch die
Lupe fotografiert: die exakte Wie-
dergabe des Pfauenaugenmusters,
die sauber eingesetzten Fenster
und Tdren sowie das (tatsdchlich
Jlupenreine”)  Zuglaufschild an
einem Z-Nahverkehrswagen.

Marklin-Neuheiten 2. Teil - jetzt lieferbar!

Der zweite Schwung der diesjdhrigen Marklin-
Neuheiten schwimmt im Kielwasser des ,Kroko-
dils“, des vdllig neu aufgelegten HO-Modells der
schweizerischen Gebirgs-Ellok Be 6/8l1l. Von der
bisherigen, beinahe schon als Mérklin-Klassiker zu
bezeichnend und recht ,volumindsen“ Ausfiih-
rung unterscheidet sich das neue Modell haupt-
séchlich durch weitgehende Detaillierung und Ho-
MaBhaltigkeit. Die nach unseren Unterlagen um
2,6 mm zu kleine LGP diirfte auf die zu kurzen
Puffer-Imitationen zuriickzufiihren sein (ggf. maB-
stéblich richtige Puffer einsetzen); ansonsten ist der
HO-MaBstab (Achsstand, Raddurchmesser usw.)
genau eingehalten.

Das insgesamt 8-achsige Fahrwerk ist in zwei
jeweils 4-achsige, gelenkig durch die mittige
Briicke miteinander verbundene Gruppen aufgeteilt,
was das Durchfahren auch kleiner Radien ohne
Zwéngen ermdglicht. Die Achsen einer Fahrwerks-
gruppe sind angetrieben; durch ein Ballastgewicht
und insgesamt vier Haftreifen entwickelt das Modell
eine hohe Zugkraft. Das beidseitige A-Spitzenlicht
wechselt nicht mit der Fahrtrichtung; die roten

SchluBlichter iliber dem oberen Spitzenlicht sind
allerdings nur Attrappen.

Die Farbgebung des Modells — schwarzes Fahr-
werk, griine Aufbauten mit gelber Beschriftung,
silbergraues Dach mit rotbraunen Isolatoren und
Leitungen — ist sehr sauber; allerdings sind im
Gegensatz zum Messemodell die Rahmen der
Seitenfenster nicht gelb abgesetzt.

Von den sonslI%En HO-Neuheiten sind jetzt die
11,4 cm langen Giiterwagen der preiswerten Serie
4400 lieferbar, die es — basierend auf zwei Typen,
einem gedeckten Giiterwagen und einem Kiihl-
wagen — in Insgesamt 5 Versionen gibt.

Von den Z-Neuheiten sind die Tiirkis/Belge-Ver-
sionen der Ellok 151 und der Diesellok 216 erhélt-
lich sowie die ,Silberlinge”, deren exzellente und
superfeine Ausfiilhrung immer noch zu verbliiffen
vermag, auch wenn man in dieser Hinsicht schon
einiges gewohnt ist. Bel beiden Typen — 2. Klasse-
und 1./2. Klasse-Wagen — bestechen die gelungene
Imitation des Pfauenaugenmusters, die saubere
und gréBenrichtige Beschriftung und die exakt ein-
gesetzten Fenster mit den plastischen Rahmen.

Sie fragen - Ruki antwortet!

Frage:

Kdnnte man die folgende Anregung nicht an die
Industrie weiterleiten? Wir haben dankenswerter-
weise endlich Klarheit in den Spurweiten HO, N,
Ze usw. Sollte hier nicht weitergearbeitet werden?
So konnte man das Stromsystem kennzeichnen:
B = Batterie, W = Wechselstrom, G = Gleich-
strom. Auch auf dem leidigen Gebiet der Kupp-
lungen miBte etwas geschehen, weiterhin bei den
Preisgruppen usw. So wiirde es doch auBerordent-
lich der Klarheit dienen, wenn man auf der
Packung einer Zuggarnitur liest:

HoeWMKEIIMPV-Dent
und sofort weiB: Aha, das ist also die Spurweite
Hoe, Wechselstrom, Kupplung System Marklin,
Epoche 1, mittlere Preisklasse bzw. Vorbildtreue
mit Dampfentwickler . . .

Antwort:
Gerne leiten wir |hre Anregung weiter. Die Mo-
dellbahnindustrie wird lhnen sicher dankbar sein ...

Frage:

Auf meiner Anlage sollen markante Punkte
unseres Landes dargestellt werden, Dazu gehdren
der Hamburger Hafen und die Zugspitze. Wie soll
ich beide unterbringen?

Antwort:

Grundsitzlich ist das durchaus méglich. Freilich
sollten Sie darauf achten, daB zwischen Zugspitze
und Hamburger Hafen in HO ein Mindestabstand
von gut 1,75 m bleibt (das sind in TT etwa 1,30 m,
inN1,05m, in Z80 cm)...
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Meodellbahn-Schau von 1900 — 1976

Zeit: 16./17. Oktober 1976, 10 — 18 h
Ort: Bahnhof Isselhorst-Avenwedde
Veranstalter: EMF GUTERSLOH




“Abb.

T2 ben zwei normal gekuppelte Rokal-
Wagen, unten zwei nach der Kaupsch-Methode
.kurzgekuppelte® Wagen mit zierlicheren Kupp-
lungen.

Rokal-Kupplungen
im Handbetrieb
,mit optischen Dorteilen”

Was mich bei den Klauenkupplungen des
Rokal-Systems von jeher storte, war das klo-
bige Aussehen. Und dann: diese weiten Ab-
stinde zwischen den Waggons, bei Rokal sage
und schreibe 8 mm von Puffer zu Puffer! Auto-
matisches Kuppeln und Entkuppeln hin oder
her — entkuppeln muBite man doch meistens
per Hand, und auch beim Ankuppeln war oft
Handhilfe* noétig. Anfang dieses Jahres habe
ich dann eine ldngst gefaBte Idee in die Wirk-
lichkeit umgesetzt und meine Rokal-Kupplun-
gen auf Handbetrieb ,mit optischen Vorteilen”
umgestellt. Das geht wie folgt:

Zuerst das Haltestiftchen der Klaue entfer-
nen und die Klaue abnehmen. Dann mit einer
flachen Zange die Kupplungsdeichsel flach-
richten und in etwa 3 mm Abstand von den
Stifthalterungen rechtwinklig nach oben ab-
biegen. Aus 0,5 mm Draht eine entsprechend
lingliche Schlinge (ca. 5 mm lang) anfertigen,
einhdngen — und fertig sind die neuen Kupp-
lungen! Diese miissen zwar immer per Hand
bedient werden — wie ibrigens auch bei der
Bundesbahn — aber der Effekt ist m. E. enorm:
keine klobigen Teile, relativ freier Durchblick
zwischen den Wagen, kein Entkuppeln wéh-
rend des Fahrens und last not least: die Ab-
stande von Puffer zu Puffer sind um 50 % re-
duziert! In bisher weit iiber 100-stiindigen
Probeldufen im ,Fahr- und Rangierdienst”
traten keinerlei Stérungen auf, das Fahrverhal-
ten samtlicher Wagen wurde dadurch auBer-
dem spiirbar verbessert.

F. Kaupsch, Marienberg

Einfache kupplungsmiglidkeit fiir Zeuke- u. Rokal-Modelle

Bisher bestand die allgemein verbreitete Ansicht,
dab sich TT-Fahrzeuge der Fa. Zeuke nicht mit Rokal-
Fahrzeugen kuppeln lassen, Es gibt aber doch eine Mig-
lichkeit, und zwar eine ganz einfache, wonach man
Fahrzeuge beider Fabrikate gemeinsam verwenden
kann. Dabei geht man nach folgendem .Rezept” vor:

Zuerst enifernt man an der jeweiligen Kupplung
des Zeuke-Fahrzeuges den Kupplungsbiigel. Dann
biegt man mit einer Flachzange den vorderen Teil

des Kupplungshakens rechiwinklich gemif der linken
Abbildung um, befeilt die obere Spiize auf das an-
gegebene Maff und schon lift sich das Fahrzeug ein-
wandfrei mit Rokal-Fahrzeugen kuppeln (rechte Ab-
bildung)!

Es empfiehlt sich, gegebenenfalls die Hohe des
Zeuke-Kupplungshakens etwas nachzujustieren.

Versuche haben ergeben, daf zusammengekuppelie
Rokal- und Zeuke-Fahrzeuge weder in Gleisbogen
noch in Gegenkurven ungewollt
entkuppeln und in der Rangier-
einheit geschoben werden kon-
nen, ohne zu entgleisen!

Die TT-Modellbahnfreunde wer-

den bestimmt gemn von dieser
Kupplungsmiglichkeit Gebrauch
machen,

(Aus einer Zeuke-Verlautbarung,
eingesandt von Rolf Schrader,
Salzgitter.)



Was der

DB (nicht)
recht ist,

ist dem
Modellbahner
(erst recht)
billig:

Eine
TCunnel-
(Saustelle

Eine solche Tunnelbaustelle — hier am Thiersteiner Tunnel der
Strecke Sigmaringen — Tuttlingen, wo offenbar gerade absturzgefahr-
detes Gestein beseitigt wird — ist der DB verstandlicherweise ein

,betrieblicher Dorn im Auge"“, denn Langsamfahrstellen usw. sind un-
vermeidlich. Einem Modellbahner dagegen bietet sich bei der Nach-
gestaltung einer solchen Tunnelbaustelle die Maglichkeit, mit gerin-
gem Aufwand (Figiirchen, Leitern) an einer ,ganz normalen* Tunnel-
einfahrt ein ansprechendes Motiv zu arrangieren; dariiber hinaus brin-
gen die erforderlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen usw. (angezeigt
durch die entsprechenden Tafeln aus den Sortimenten von Arnold,
Brawa oder Kibri) eine sicher willkommene Betriebsbelebung mit sich.

(Fotos: Ulrich Czerny, Schwabisch Gmiind)




Abb. 1.
aus zwei

Eine mehr zufallig
Fotos entstandene

Panorama-Ansicht von

.Burbel

City“; sie zeigt rechts im Vordergrund die Chemiefabrik samt AnschluBgleis und links die Kohlenhandlung
Im Hrnlergrund links von der Bildmitte, ein Teil der groBen Getreidesilos, rechts von der Bildmitte die

Klappbriicke am Hafenbecken.

Eine ,amerikanische” Anlage
auf europaischem Boden

Den MIBA-Lesern méchte ich heute meine HO-
Anlage in amerikanischem Stil vorsiellen, an der ich
seit etwa 5 Jahren arbeite (und an der es wohl noch
viel zu tun gibt). Einiges zur . Vorgeschichte”:

Weshalb das amerikanische Vorbild? Nun, auf mei-
nen vielen Geschiiftsreisen nach den Vereinigten
Staaten imponierten mir steis die auch heute dort
noch anzutreffenden, einfachen Bahnanlagen mit ih-
ren gut iiberblickbaren Betriebsabliufen, die sich auf
einer Modell-Anlage sehr gut nachbilden lassen. Auch
gefielen mir die bunien Wagen und Lokomotiven;
viele Modelle konnte ich mir natiirlich selbst giinstig
.driiben” kaufen.

Beim Einzug in mein neues Haus stand mir ein
idealer Bastelraum von 5x 10 m Grifle zur Verfii-
gung, Da ich nicht den ganzen Raum fiir diese eine
Anlage belegen wollie (ich wollte mir auch noch
Raum fiir andere Anlagen-Themen lassen), entstand
eine gut 10 m lange und ca. 1.44 m breite Rangier-
Anlage; sie war von Anfang an so konzipiert, daff
grofiziigige Kurvenradien méglich sind. Im sichtbaren
Rangierbetrieb lassen sich iiber Spitzkehren rund 30
bis 40 m Fahrstrecke abfahren, um vom hiéchsten
Punkt zum Hafen auf Ebene 0 zu gelangen. Anfing-
lich war die Anlage kompromiflos fiir den reinen
Rangierbetrieb .von Punkt zu Punkt® gebaut. Es
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zeigte sich aber, daf der Betrieb viel abwechslungs-
reicher wurde, als ich nachtriiglich noch eine Rund-
strecke mit verdecktem Abstellbahnhof einbaute.

Thema und Motiv

Dargestellt ist ein Vorort einer grofen Industrie-
stadt, die auf der Hintergrundkulisse angedeutet ist.
.Burbel Ciiy”“, so heiffit dieser Vorori, ist Trennstation
zweier eingleisiger Hauptlinien, die durch zwei Tun-
nels .nach der weiten Welt" weiterlaufen. Ein Hafen,
eine Fihren-Anlegestelle und etwa ein Dutzend ver-
schiedener Industriebetriebe sorgen fiir lebhaften Ran-
gierbetrieb, ebenso ein Bw mit Reparaturwerkstiitte.

Anlagenform

Die Anlage ruht auf zwei durchgehenden L-Trigern,
auf denen Queririiger aufgeschraubt sind. In der An-
lagenmitte befindet sich das Gleisbildsiellwerk nach
eigener Konstruktion (Beschreibung nachstehend).

Ausfiihrung und Ausgestaltung

Verlegt sind ausnahmslos Peco-Gleise und -Weichen
mit Peco-Weichenantrieben in Ausschnitten unier der
Anlagenplatte. Diese Antriebe haben sich seit 5 Jah-
ren auferordentlich bewiihri; es ist noch kein einziger
durchgebrannt. Alle Weichen sind als Stop-Weichen
geschaltet, das heif{, Strom fiihren jeweils nur jene




Country Railroad —

Gleise, an denen die Weichenzungen anliegen. Die
Gleise sind teilweise nach folgender Methode einge-
schottert: Schotter auf die mittels Stiftchen festgena-
gelten Gleise verieilen, mit Pril entspanntes Wasser
aufsprithen und verdiinnten Weifileim auftragen, iiber-
fliilssigen Schotter wegsaugen. Vorsicht um die Wei-
chenzungen herum|

Das Gelinde wurde miglichst einfach gegliedert.
Wert wurde auf gute Ausniitzung der Flichen gelegt,
ohne daf diese iiberladen wirken sollten. Durch die
Wahl des Themas (Vorstadt und Industrie) ergibt sich
indessen eine ziemlich dichie Uberbauung. Die Biume
sind fast alle selbsi hergestellt; fiir Biische wurden
islindisches Moos und Borsten von alten Haushalis-
biirsien verwendet. Felspartien sind mitiels Gipsban-
dagen ersiellt und mit Gips nachbehandelt worden.
Die so enistandenen Felspartien wurden mit graphit-
farbenem .gunmetal” grau gespritzt, was ein duferst
realistisches Bild ergibt.

Schaltung und Verdrahtung

Die Anlage wird nach dem Zweileiter-Gleichsirom-
System mit gemeinsamem Riickleiter betrieben und
ist in ca. 20 Blockabschnitte unterteilt, die alle wahl-
weise mittels Wechselschalter auf das eine oder an-
dere Fahrpult gelegt werden kénnen. Wegen der gro-

die HO-Anlage des Herrn
Rudolf Merz, Birchwil/Schweiz

fien Linge der Anlage kann an jeden Blockabschnitt
ein tragbares Fahrpult separat angeschlossen werden;
daher ist ein interessanter Zwei- oder Drei-Mann-
Betrieb méglich. Daneben besteht noch ein Fahr-
schalter eigener Konstruktion, auf den ich vielleicht
noch gelegentlich eingehen werde. Fiir den Rangier-
betrieb wird Halbwellen-Steuerung verwendet. Das
Gleisbildstellwerk eigener Konstruktion kontrolliert
die einzelnen Blockabschnitte; die Weichenschaltung
(20 V) erfolgt wie in MIBA 14/66 beschrieben iiber
eine Kugelschreibermine auf eingesetzte Messingsiifte
(siehe in diesem Zusammenhang S. 643. D. Red.). Das
Fahrpult ist so grob gehalien, daff der Einbau von
Signal- und Weichen-Schaltern ohne weiteres miiglich
ist. Auf eine komplizierte Schaltelektronik und Sig-
nale mit Zugbeeinflussung habe ich bewuBi verzichiet,
um den Fahrbetrieb gerade auch bei Bedienung durch
mehrere Personen interessanter zu gestalten.

Rollmaterial

Entsprechend dem Anlagen-Charakier herrschen
Giiterwagen aller Art (alle aus Bausiitzen entstanden)
vor. Im Vororiverkehr steht ein Dieseliriebwagen mit
Gepiickabteil (Schwungradantrieb) zur Verfiigung,
Auflerdem sind fiir den Kurzsireckenverkehr einige
altere Zuggamituren vorhanden. Vier Mal tiiglich fihrt
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Den linken Ab-
schluB der Anlage bil-

det eine breite StraBen-

briicke mit viel Verkehr. Das

Hotelgebdude wirkt durch die maBstédb-

liche GroBe recht wuchtig und verdeckt zugleich
auch die Anlagenecke.

ein Express zur Stadt vorbei. Alle Fahrzeuge sind ver-
wittert. Als Kupplung verwende ich die amerikanische
NMRA-Kupplung (Hornhook) aus Plastik, mit der ich
ausgezeichnete Erfahrungen gemacht habe; sie ist viel
robuster als sie aussieht und gestattet extreme Kurz-
kupplung. Das ist bei amerikanischen Wagen ohnehin
viel problemloser, weil diese keine Puffer aufweisen!
Abwechslungsweise stehen etwa zwei Dutzend Loko-
motiven im Finsaiz, einige davon mit Schwungmasse.

In der HauptstraBe verkehren eine Uberlandlinie
und eine Strafenbahnlinie zum Bahnhof. Bis jetat
liegt lediglich ein einfaches Stumpfgleis, im Bau be-
findet sich ein eigener Terminal fiir die Uberland-
bahn in einem noch zu erstellenden Geschiiftshaus.

Abb. 4. Der Vorortbahnhof von ,Burbel City";
dahinter das Bahnhofsviertel, das gerade umgestal-
tet wird. Ganz links gerade noch zu erkennen: die
StraBenbriicke der Abb. 3. Man beachte auch die
hohen Bédume am Anlagenrand!



Abb. 5.
Rechts hinter
dem Stellwerk das aus

Northeastern-Holzprofilen und P ’
Backsteinfolie selbstgefertigte Werk- i e = vy L
stattenhaus. Zur guten Tiefenwirkung der ,nur" .

1,44 m breiten Anlage tragt die selbstgemalte Kulisse bei. . S,



Abb. 6. Rechts an
die Bahnhofsanlagen
schlieBt sich das Bw-
Gelande mit der US-
typischen Bekohlung
und den ebenso charak-
teristischen Wassertiir-
men an. Gut zu erken-
nen: die Tiefenwirkung
der selbstgemalten Hin-
tergrundkulisse!

Abb. 7. Die Station der
Uberland-StraBenbahn
auf dem Bahnhofsplatz.
Im erhohten Anlagenteil
dahinter die Kohlen-
mine; links der ,mo-
derne“ Teil und rechts
die noch ,Laus der
Griinderzeit" stammen-
den Anlagen.
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Abb. 8. Praktisch die Verldngerung der Partie von Abb. 6 nach rechts: die ausgedehnten Depot-Anlagen.
Aus dem dritten Schuppen von links spitzt der Dieseltriebwagen hervor. Interessant wirkt der lange
Bohleniberweg iber die Gleise. Ganz rechts das kleine Bw der Hafenbahn.

Hauser

Von einigen Stadthdusern, die aus englischen Mo-
dellbogen enistanden, und einigen abgeinderten
Plastikbausiitzen abgesehen, entstanden fast alle Ge-
biude im Selbstbau und zwar aus Karton und North-
eastern-Holz,

Betriebsmodelle

Im Bau ist ein Bergwerk mit mehreren Fordertiir-
men, bei denen die Forderseile angetrieben werden,
sowie eine HOe-Bergwerksbahn und eine Fihre. Bei

einem umzéunten Industriebeirieb lifit sich das Zaun-
tor fiir die Zustellung der Giiterwagen mitiels eines
Federzuges fernbedient 6ffnen: ein neiter und .publi-
kumswirksamer” Effekt]

Hintergrundkulisse

Die Hintergrundkulisse malte ich auf eine ca. 16 m
lange Kartonrolle, und zwar in einem Stiick! Dabei
wurden viele Anregungen aus der MIBA und der
Anlagen-Fibel verwendet. Da zwischen Kulisse und
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Abb.9. Nochmals ein Teil des Bw's vor der Hintergrundkulisse, deren Himmel in einem ,friihlingshaft”
wirkenden Blau-Grin gehalten ist. Sehr gut wirkt Ubrigens die echte Holzladung auf dem Giterwagen im
Vordergrund; allerdings scheint es in den USA nicht so enggefaBte Vorschriften zur Sicherung des Lade-

guts zu geben wie hierzulande.

Anlage ein 60 cm fiefer Zwischenraum liegt fauch der
Zuginglichkeit wegen), ergibt sich eine gute Tiefen-
wirkung und es entsteht der Eindruck, als ob die
ganze Anlage hher liege und sich zwischen ihr und
dem Hintergrund eine Talsenke befinde, Damit dieser
Eindruck auch dann beibehalten wird, wenn man
direkt vor der Anlage steht, wurde die Hintergrund-
kulisse fast bis zum Boden ausgefithrt, und zwar
wurde einfach ein unregelmiiflig dunkler Wald ange-
deutet. Wenn man auf die Darstellung von Perspek-
tiven verzichtet und annimmt, daf alle Hiuser sich
etwa auf Augenhéhe befinden, ergeben sich aus kei-
nem Blickwinkel Verzerrungen. Weitaus schwieriger
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als das Malen der Hintegrundkulisse war die nach-
trigliche Montage der 16 m langen Kartonrolle; das
michte ich lieber nicht noch einmal erleben.

Ansonsten ...

. macht meine grofie Anlage viel Spaf und wenn
sie auch weilgehend fertiggestaliet ist, so ergibt sich
immer wieder eine Miglichkeit, etwas abzuindern
oder umzubauen. Gerade jetzt wird das ganze Bahn-
hofsviertel entlang der Hauptstraffe neu gestaltet. Die
.Burbel City & Spade Couniry Railroad” zahlt iibri-
gens Dividende: die laufend wiederkehrende Freude
am Spiel mit der Eisenbahn!



Abb. 10. Eine groBziigig gestaltete und (beraus realistisch wirkende Partie an der StraBe etwa in Anlagen-
mitte (s. Streckenplan Abb. 2)

Abb. 11. Der Hafenkai in Héhe der Getreidesilos (s. a. Abb. 12), zugleich (im Verem mit Abb. 12-13)
ein weiterer interessanter Beitrag zum Thema ,Schiffe und Modellbahn" von S.




Abb., 12 u. 13, ,Schiffe und Modellbahn* auf der Anlage Merz. Die Hafenbecken sind am vorderen
Anlagenrand angelegt. Die Klappbricke (von Pola) iber das Becken der Abb. 12 fihrt zu einem (imagi-
naren) Kai im Vordergrund. Das Hafenbecken der Abb. 13 mit dem langen Pier und der Fahrbriicke bildet
gleichzeitig den rechten Anlagen-AbschluB.
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ETA 177 fiir Mirklin-Betrieb

In Heft 10/75 berichteten wir iiber den Bausatz
eines ETA 177 in HO, der von einer Arbeitsgemein-
schaft in der DDR in Kleinserie gefertigt wird;
gleichzeitig zeigte MIBA-Leser Peter Bahnmiiller
einen Motorisierungsvorschlag fiir das Zweischienen-
Gleichstrom-System. Da mittlerweile die Bemiihungen
um einen offiziellen Export des ETA-Bausatzes in die
BRD erfolgreich waren, ist das Modell nun einem
griBeren Kreis zuginglich (Bezugsquellen iiber Fa.
Richard Schreiber, Fiirth); dies diirfte auch die
_Miirklinisten” freuen, fiir die unser Mitarbeiter Horst
Schaay heute einen Antriebsvorschlag macht.

Die Redaktion

Ausgangspunkt fiir die Herstellung des Mo-
dells ist ein Bausatz des ETA 177 (Vitrinen-
modell!), der ohne Radsédtze geliefert wird,
sowie eine Mairklin-Lok Nr. 3090. Der Zusam-
menbau der Plastikteile geschieht am besten
nach der beigefiigten ausfithrlichen Bauanlei-
tung; lediglich die Dacher werden wegen der
erforderlichen PaBarbeiten erst spater aufge-
klebt.

Fiir die nichtmotorisierten Achsen sind den
Bausdtzen neuerdings Lagerbiigel fiir spitzen-
gelagerte Radsdtze beigelegt. An den Laufrad-
sdtzen fiir die Drehgestelle werden die Achs-
spitzen abgesédgt und eine Unterlegscheibe von
2 mm Innen-® und ca. 0,5 mm Stdrke nach Ab-
ziehen eines Rades eingelegt. Diese dient als
Abstandshalter, da das Drehgestell nur ein-
seitig iiber solche verfiigt. In das Drehgestell
wird vor dem Einlegen der Achsen die dem
ETA-Bausatz beiliegende Masse-Kontaktplatte
eingelegt, an die zuvor eine flexible Zuleitung
angeldtet wurde. Damit kann der Beiwagen be-
reits ,auf eigenen Radern” stehen.

Das Drehgestell am motorisierten Wagen
wird ebenso angefertigt, zuvor werden aber
die Ausschnitte fiir den Motor geméB Zeich-
nung Abb. 4 aus der Grundplatte ausgesdgt.
Wichtig: S&ge- und PaBarbeiten vor dem
Ankleben der Léngstrdger an die Grundplatte

vornehmen, damit eine gute Auflage fir die
Sdge gewadhrleistet ist! Die vier 2 mm-Bohrun-
gen sind zu zwei Langlochern zu erweitern,
damit der Antrieb spédter genau auf die Achs-
lagerblende einjustiert werden kann.

Antrieb

Als Antrieb ist, wie bereits erwdhnt, eine
Mirklin-Lok Nr. 3090 vorgesehen. Da fast alle
Teile dieser Lok verwendet werden kénnen,
lohnt es sich nicht, Einzelteile zu beschaffen,
was u. U. sogar teurer ware, sicherlich aber
langer dauert. Die Maschine wird vollstindig
zerlegt; Relais und Motorteile werden zur spa-
teren Verwendung zur Seite gelegt. Die Zahn-
rader kénnen bei vorsichtiger Sdgearbeit ein-
gebaut bleiben, nicht aber die Lauf- und An-
triebsachsen. Auf der Riickseite des Fahr-
gestells werden zwei Gewinde M 2 eingeschnit-
ten, so daB daran ein Ms- oder Alu-Winkel
zur Befestigung des Motors am Fahrgestell an-
geschraubt werden kann. Langlécher im Win-
kel erleichtern das spatere Einjustieren. Im
anderen Schenkel des Winkels werden eben-
falls zwei Gewinde M 2 vorgesehen.

Danach wird das Lok-Fahrgestell gemdl
Zeichnung Abb. 2 abgesdgt; eine Einstrich-
oder Kollektorsédge leistet hierbei gute Dienste.
Den vorderen Teil des Fahrgestells sollte man
als letztes abtrennen, da man das Gestell bei
den notwendigen Sdge- und Feilarbeiten noch
an dem dann abfallenden Vorderteil im
Schraubstock einspannen kann. Wie das Ge-
stell nach der Behandlung aussehen sollte,
zeigt Abb. 3. Wenn diese Arbeit beendet ist,
ist das Grobste geschafft. Nach dem Entfetten
und Schwarzlackieren kann der Motor wieder
zusammengebaut werden. Es fallt nicht allzu
storend auf, wenn man die Original-Treibrdder
beldBt und nur die Kurbelzapfen wegfeilt, da
ja kein Gegengewicht vorhanden ist. Wer je-

Abb. 1. Das Chassis des auf Marklin-Betrieb umgebauten ETA 177-Modells; auf dem linken Fahrgestell
der Motor, auf dem rechten das Umschaltrelais.
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Stiickliste

AuBer den in jeder Bastelkiste vorhandenen Teilen werden fir den Bau bzw. Umbau folgende Teile

benbtigt:
Artikel Bestellnummer Hersteller
1 Bausatz ETA 177
Vitrinenmodell
1 Lokmodell 3090 Marklin
2 Lampen 60 000 Marklin
2 Lampen (rot) 60 001 Marklin
1 Schleifer 7164 bzw. 7175 Mérklin
6 Lichtkorper (Linse) 76 160 Marklin
30 cm Lichtleitkabel LK 1.40 Vélkner electronic, Braunschweig
1 Aluwinkel 10 x 10 mm (Versand: Marienberger StraBe,
1 mm stark, 20—25 mm lang 3301 Broitzem)
Schrauben M 2/5 mm
Schrauben M 2/10 mm
Blechschrauben 2,3 mm fir
Drehgestellbefestigung
1 Kupplung 70 154 Marklin
a) zusétzlich zur Ausfiihrung
KPEV griin:
4 Korbpuffer 2207 bzw. 2209 M-+F
(liegen neuerdings bei)
5 Speichenradsatze 70 005 Marklin
b) zusatzlich fir Ausfiihrung
DB rot:
4 Hilsenpuffer 2201 bzw. 2203 M+F
1 Speichenradsatz 70 005 Marklin
1 Pckg. Radséatze 7588 Marklin

doch eine kleine Drehbank besitzt, sollte das
Zahnrad vom Antriebsrad abtrennen (diinnes
Metall-Laubsdgeblatt dazwischen halten und
langsam drehen lassen) und danach zwei der
abgefallenen Laufrader aufziehen, wobei aller-
dings in mindestens eins davon eine Nut zur
Aufnahme des Haftreifens eingedreht werden

Abb. 2 verdeutlicht — an Hand einer entsprechend
markierten Zeichnung aus der Marklin-Ersatzteil-
liste — die notwendigen Sageschnitte am Fahrwerk
der Marklin-Lok 3090.
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sollte. Auch die Rader werden schwarz lackiert.

Danach wird der Antrieb eingebaut und nach
der Schaltung verdrahtet. Ich habe dazu am
hinteren Ende jedes Wagenteils eine Kontakt-
platte aus Cu-kaschiertem Pertinax als Lot-
stiiiz- und Sammelpunkt (insgesamt je vier
voneinander isolierte Kontaktflachen) aufge-

Abb. 3. Die fertige, aus dem zersagten Fahrgestell
einer Marklin-Lok 3090 entstandene Antriebsein-
heit.
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klebt, so daB innerhalb eines jeden Wagens
zur Verdrahtung Schaltdraht (statt Litze)
verwendet werden konnte, der sich besser ver-
legen laBt. Die Verbindung der Wagen unter-
einander geschieht tiber flexible Lotbriicken aus
Litze zwischen diesen Kontaktflachen.

Das Umschaltrelais wird mit einem Befesti-
gungswinkel stehend auf die Bodenplatte des
Beiwagens aufgeschraubt. Nur eine stehende
Montage garantiert eine einwandfreie Funk-
tion der Schaltwippe. Abb. 1 zeigt den ,Stand-
punkt” des Relais.
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Schleifer

Wenn der Triebwagen nur auf K-Gleisen
eingesetzt werden soll, kann der Schleifer 7164
unter dem Getriebekasten des Beiwagens an-
geschraubt werden. Bei M-Weichen fihrt diese
Konstruktion allerdings gelegentlich zu Kurz-
schlitssen. In diesem Falle wird ein Schleifer
7175 unter dem Drehgestell des Motorwagens
eingebaut, so daB er sich mit diesem drehen
kann. Dann muB im vorderen Teil des Wagens
auch noch ein zusétzliches Gewicht angebracht
werden., Eine Kuppelstange, die den Betrieb
des Modells auf Normalradien erlaubt, ist den
Bausdtzen seit einiger Zeit beigefiigt.

Um bessere Laufeigenschaften zu erzielen,
sollte in jedes Wagenteil ein Bleigewicht von
ca. 50—60 g eingebaut werden. Soll der Trieb-
wagen — wie beim DB-Vorbild oft geschehen
— mit einem Beiwagen fahren (der Bi 33a von
Piko in Rot eignet sich dafiir hervorragend!),
so muB zumindest auf einer Seite eine Kupp-
lung am Drehgestell vorgesehen werden. Diese
Beiwagen waren sogar als Steuerwagen aus-
gebildet, so daB die Kupplung auch fest ausge-
fihrt werden kann.

Beleuchtung

Eine Stirnbeleuchtung ist vom Hersteller des
Bausatzes nicht vorgesehen, labt sich jedoch
dank der jetzt auf dem Markt befindlichen
Lichtleitkabel ziemlich leicht bewerkstelligen,
und zwar wird von unten eine gemdB Abb. 4
angefertigte Kontaktplatte unter den Wagen-
kasten geklebt (Stabilit express) und danach
diese Platte und der Wagenboden mit den
Bohrungen 4,8 mm bzw. 1,6 mm (zur Herstel-
lung von M 2-Gewinde fiir die Lampenkontakt-
bleche) versehen. Die Lichtverteilerkérper wer-
den gemdaB Abb. 5—7 angefertigt. Falls man
Plexiglas verwendet, kann man den Weg des
Bohrers im Material genau verfolgen und im

rechten Augenblick aufhéren. Durch die vorde-
ren Bohrungen werden je eine weiBe Gliih-
lampe und durch die hinteren je eine rote ge-
steckt und mit den entsprechenden Kontakt-
plédttchen gehalten. Danach wird das inzwischen
zusammengeklebte und einjustierte Oberteil
des Wagens samt den Lichtkorpern aufgesteckt
und diese mit Klebstoff am Oberteil befestigt.

Lichtleitkabel von 2,3 mm AuBendurchmesser
wird mit einem scharfen Messer auf Ldnge
geschnitten. Die Stirnlampen werden mit einem
Bohrer von 2,3 mm durchbohrt, die Leitkabel-
abschnitte durchgesteckt und festgeklebt. Da-
nach werden die Glasfasern mit einem Draht
von 1,1 mm @ etwas in den Lichtkérper zuriick-
gedriickt, damit die Schnittkante beim WeiB-
lackieren der Lampeninnenseite nicht mit Farbe
verklebt wird. Wenn die Farbe trocken ist,
konnen die Fasern mit einer Pinzette wieder in
ihre urspriingliche Lage gebracht werden,

Um ein Durchscheinen des roten Lichtes in
der oberen Stirnlampe zu vermeiden, sollte
man die Glasfasern dort um ca. 5 mm kiirzen.
Das Licht der weiBen Lampe kann diese zwar
senkrecht ungehindert erreichen, das rote Licht
kann aber nicht ,um die Ecke", so daB eine
saubere Trennung von weiBem Dreispitzen-
signal und zwei roten SchluBlichtern gewdhr-
leistet ist. Die Lampendéffnungen kénnen zu-
letzt noch mit Plexiglaslinsen der Marklin-
BR 50 verschlossen werden., Dazu miissen die
Fassungen zuvor mit einem 2,6 mm-Bohrer an-
gebohrt werden. Fiir alle Bohrarbeiten ist ein
Bohrzwerg bestens geeignet.

Da der Motor nicht sehr weit in den Fahr-
gastraum hineinragt, bietet sich eine Belebung
des Innenraums mit stehenden und sitzenden
Figuren an. Durch die glasklaren Fenster sind
diese sehr gut zu sehen.

Horst Schaay, MEC Hadamar e. V.

Abb. 9. Verdrahtungs-Schema des auf Mérklin-Betrieb umgebauten ETA-Modells.
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ETA 177 fiir Mérklin: fi); und fertig als EMO-Modell e,,.;m-mh.n I e e

Bausatz und Original-Mirklin-Teilen wie Motor, Umschaltrelais und Ridern. Wer sich den von Herrn Schaay
beschriebenen Umbau nicht zuiraut oder nicht die nétige Zeit oder Geduld aufbringt, mag vielleicht auf
dieses fahrfertige Modell zuriickgreifen. Es kostet DM 286. - und ist erhiltlich von EMO-Modellbahnservice.
Bucher Sirafie 11, 8500 Niirnberg. EMO iibernimmt iibrigens auch den Zusammenbau und die Motorisierung
von eingesandien ETA-Bausiitzen in der jeweils gewiinschten Ausfithrung.

Ein ganz einfaches ,,Drucktasten”-Stellpult

Das Stellpult, das Herr Merz in seinem An-
lagenbericht (S. 630) erwahnt, dirfte langjah-
rigen MIBA-Lesern vielleicht noch bekannt sein;
weil jedoch das Prinzip ,zeitlos einfach” und
die Herstellung ausgesprochen simpel ist, stel-
len wir es heute zu Nutz und Frommen der
zahllosen inzwischen hinzugekommenen Leser
nochmals vor. Vielleicht ist es auch dem einen
oder anderen als preiswerte Ubergangslésung
bis zur Anschaffung eines ,richtigen”, feudalen
Drucktasten-Stellpults willkommen. Da ,des
kleinsten Mannes Drucktasten-Stellpult® zudem
noch sehr wenig Platz beansprucht, kann es
ggf. sogar in die vordere Rahmenleiste (Ver-
blendung) der Anlage einbezogen werden. Ein-
ziger Nachteil: ein Nachtbetrieb bzw. eine
Riickmeldungs-Ausleuchtung ist natirlich , nicht
drin“. Doch nach der langen Vorrede nun zur
Praxis; folgendes wird benétigt bzw. muB ge-
macht werden:

1. Grundplatte: etwa 256 mm stark (Spanplatte,
Tischlerplatte o. a.).

2. Sonstiges Material: 1 Messing-Rundkopf-
Holzschraube etwa 3x15mm je ,Druck-
taste”; auBerdem fiir alle Schalter gemein-
sam: ein Bananenstecker, sowie Schaltdraht
in der sonst auch nétigen Menge.

3. Platte von oben mit 3 mm-Bohrer 15 mm tief
anbohren. (Zur Erzielung der gleichen Tiefe
bei jeder Bohrung: Distanzréhrchen so auf
Bohrer stecken, daB der Bohrer nur 15 mm
unten herausschaut).

4. AnschlieBend 3 mm-Loch mit 2 mm-Bohrer

durchbohren.

. Schaltdraht von unten durchfadeln.

20 mm des Schaltdrahtes abisolieren.

. Schaltdraht zurlickziehen, bis seine Spitze

mit der Oberkante der Platte biindig ab-
schneidet.

~No;

8. Messingschraube einsetzen, festziehen und
. . . beinahe fertig!

9. Eine flexible Schaltlitze an die Buchse fir
Magnetanschlisse des Trafos anschlieBen.

10. Bananenstecker an dieser Litze befestigen.

11. Die Spitze des Bananensteckers der Form
der Schraubenkbpfe entsprechend aus-
senken.

Soll nun z. B. ein Magnetartikel betatigt wer-
den, wird diejenige Schraube, deren Litze zu
der entsprechenden Spule fiihrt, mit dem Ba-
nanenstecker — stattdessen kann man ibrigens
auch eine leere Kulimine mit angel6tetem Kabel
verwenden, die sich bequemer handhaben laBt
— kurz beriihrt und dadurch die leitende Ver-
bindung zwischen Trafo und Spule hergestellt.
,Einfachst® — diese Methode, aber sie funktio-
niert einwandfrei!

Reihenfolge der ein-

zelnen Arbeitsgéinge

vom
Trafo

zu den Spulen
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