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gelingt os, disse Lok in threr angestammten Um-
gebung betriebsiithig zu erhalten? Maehr dariber
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Redaktions - Meditationen

.Diese Zeitschriit zu machen, ist kein Zucker-
schlecken. Bringen wir Witze, dann heiBt es,
wir seien albern. Tun wir's nicht, sagen die
Leute, wir seien zu lrocken und sollten diter
lachen. Sitzen wir viel am Schreiblisch, lindel
der Chef, wir miiBten mehr raus und Nachrich-
ten aufstébern. Sind wir aber viel unterwegs,
so fragt er, wo wir uns rumgeirieben hdtten,
statt in der Redaktlion auf Anrufe und unange
meldete Besucher zu warlen.

Drucken wir eingesandle Beilrige nicht ab,
so wissen wir Talente nicht zu schalzen.
Drucken wir sie, heiBl es, wir brdchlen lauter

bei 35° im Schatten . . .

Kiise. Redigieren wir ein fremdes Manuskript,
sind wir Pedanlen; tun wir's nicht, sind wir
Schlamper oder Schlaimiitzen.

Ubernehmen wir etwas aus einer anderen
Zeitschrift, sind wir zu faul, es selbst zu schrei-
ben; tun wir's nicht, lassen wir nur unser eige-
nes Zeug gellen. Wahrscheinlich sagt jetzl einer,
wir hitlen das alles irgendwo abgeschrieben
Haben wir auch.” *)

*) Und wir auch. Und zwar aus der Juni-Ausgabe
I’JTG der Buchserie ,Das BESTE aus Reader's
igest”

Sie fragen - Ruki antwortet !

« Frage:

Auf meiner Anlage befindet sich auch der Gleis-
anschiuB eines Industriebetriebes, den ich gerne
mit einer elektrischen Werkslok bedienen mochte.
Leider ist das AnschiuBgleis aus Platzmangel nur
18,2 cm lang; kénnen Sie mir einen geeigneten,
moglichst kurzen Fahrzeugtyp vorschlagen?

Diesjéhrige MIBA-Befriebsterien vom o.s. —27.s.:

Antwort:

Wir haben uns eingehend mit lhrem Problem —
das sicher auch zahireiche andere Modellbahner
beschiftigt — befaBt und zeigen Ilhnen unten
eine Spezialkonstruktion unseres Mitarbeiters Vol-
ker Spieth, die dieser eigens fiir den von Ihnen
g Iderten Fall entworfen hat. Das Modell ist
ganz bewuBt preisgiinstig — da Platzmangel oft
mit Geldmangel einhergeht — aus R&wa-Resttellen
zusammengesetzt und beansprucht zusammen mit

dem Kurz-Kilbelwagen nur eine LGP von ca. 13 cm,

Redaktionspost, Bestellungen usw. kbnnen In dieser Zeit nicht erledigt werden!
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Abb. 1. Zwei kurzgekuppelte Roco-Zwelachser
(Abb. 1—4 u. 7 in % OriginalgroBe); die als starre
Deichsel ausgelfUhrte Kupplung ermoglicht in der
Geraden einen Pufferabstand von ca. 1—-1Y: mm

Abb. 2. Draufsicht auf die kurzgekuppelten
Wagen; in dieser Stellung liegen die zwei langen
Schenkel der Kupplungsképfe innen beieinander;
zusammengehalten werden die Koépfe durch die
duBeren Federn.

Abb. 3. Bei Bogenfahrt wird die starre Kupp-
lungsdeichsel durch die .mdven“-formige Kulisse
— 8. Heft 6/73 — so angelenkt, daB sich der Puffer-
bzw. Wagenabstand automatisch vergréBert: die
Puffer kénnen sich nicht verhaken.

Die Roco-Zweiachser-
Rurzkupplung

Prinzipiell entspricht die Zweiachser-Kurz-
kupplung von Roco, mit der als erste die ,Don-
nerblichsen®-Modelle ausgeriistet werden kén-
nen, der Kurzkupplung der Roco-Vierachser
bzw. der in MIBA 6/73 angeregten Losung: die
Verbindung zwischen zwei Wagen ist als starre,
aber trennbare Deichsel ausgefiihrt und wird
durch eine ,mdéven“-férmige Kulisse so ange-
lenkt, daB sich der Wagen- bzw. Pufferabstand
in Kurven vergroBert (damit sich die Puffer
nicht verhaken kénnen) und in der Geraden
.auf Null* bzw. auf einen Abstand von ca.
| mm geht (Abb. 1—3). AuBerdem ermaoglicht
die Form der Kupplung, daB einzelne Wagen
chne weiteres nach oben aus dem Zugverband
herausgehoben werden kénnen — ein sonst
nur bei N bzw. Z zu findendes Pl das kei-
nesfalls zu unterschitzen ist!

Der Austausch der werksseitig angebrachlen
Mairklin-Kupplung gegen die Kurzkupplung
geht schnell vonstatten; eine entsprechende
Skizze ist aufl die Innenverpackung aufge-
druckt. Das Fahrverhalten eines kurzgekuppel-
ten Zweiachser-Zuges ist im Ziehen und Schie-
ben, auch Gber S-Kurven, ausgesprochen ruhig
und sicher. Das Einkuppeln geht sehr weich
vonstatten; fir das ferngesteuerte Entkuppeln
liefert Roco ein spezielles Entkupplungsgleis
mit Einspulen-Magnetantrieb fiir 16 V Wechsel-
strom, das sich vom Normal-Entkupplungsgleis
durch eine andere Form des Entkupplungs-
Segmentes unterscheidet (Abb. 8). Wird ein
Zug bzw. Wagen iiber den (eingeschalteten)
Entkuppler gezogen, bleibt, infolge der auf-
gespreizten seitlichen Federn, der abzukup-
pelnde Wagen bzw. Zugteil am Entkupplungs-
teil stehen; im Schieben ist aufgrund der Form
der Kupplungsképfe bzw, des Entkupplungs-
Segmentes eine Vorentkupplung méglich, Dazu
ist allerdings etwas ,Fingerspitzengefiihl* am
Fahrregler vonndéten: der bzw. die Wagen wer-
den iber den Entkuppler geschoben, bis die
unterseitigen Stifte der Kupplungskopfe an den
als Orientierungshilfe dienenden Nodken des
Entkupplungs-Segmentes angeschlagen. (Zu die-
sem Zweck ist auch das aufsteckbare ,Signal®
zum Entkupplungsgleis gedacht, das sich bei
der entsprechenden Stellung genau zwischen
den Wagen befinden mufl; man sollte es ggf.
durch eine andere, ,vorbildlichere* Kennzeich-
nung wie z. B. einen Laternenmast o. 4. erset-
zen). Das Segment spreizt die seitlichen Federn
der Kupplungskdpfe nach auben; anschliefiend
fahrt man ein kleines Stiick zuriick und wieder
vor, worauf sich die immer noch durch die
Federspannung nach auBen gedriickten Kupp-
lungskopfe in der Abb. 6 u. 7 gezeigten Stel-
lung ineinanderschieben, in der sie nicht wie-
der einkuppeln kénnen: es kann somit vorent-




Abb. 4. Draufsicht auf die Kupplungen kurz vor
dem Einkuppeln: aufgrund der abgeschriagten En-
den der Kupplungsschenkel gleiten diese beim
Zusammenschieben der Wagen so ineinander, daB
sich die in Abb. 2 gezeigte Verbindung ergibt.

|
| % 1

Abb. 5. Diese Skizze (ebenso wie Abb. 6 in ca.
1';-facher OriginaigréBe) verdeutlicht den Ablauf
der Entkupplung bzw. Vorentkupplung: durch das
(gerastert dargestelite) Entkupplungs-Segment wer-
den die d@uBeren Federn der Kupplungskdpfe aus-
einandergespreizt; dadurch werden die Kupplungs-
kbple soweit aus der Mittellage nach auBen
gedreht daB sich .

.

Abb. 6 beim anschlieBenden Wieder-Zusam-
menschieben der Wagen die Kupplungsschenkel
versetzt so ineinander schieben, daB die &uBeren
Federn nicht mehr einhaken kénnen (vgl. Abb. 21):
der oder die Wagen konnen vorentkuppell ge-
schoben und dann an jeder beliebigen Stelle die
Lok oder der Zug abgezogen werden

kuppelt bis dorthin geschoben werden, wo die
Wagen abgestellt werden sollen. Im {ibrigen
verweisen wir auf die Abbildungen, aus denen
Form und Funktion der Kurzkupplung deutlich
hervorgehen.

Abb. 8. Die neuen Entkupplungsgleise von Roco;
oben die Kurzkupplungs-, darunter die Normalaus-
fihrung. Die langliche Platte neben (bzw. ,hin-
ter”) dem eigentlichen Entkupplungssegment dient
lediglich zur Abdeckung der Anlenk-Feder des
Segments. Ein Bastler wird versucht sein, das Ent-
kupplungssegment durch einen Unterflur-Antrieb
0. &. direkt anzusteuern, um aul die recht auf-
fallige Abdeckp!atte verzichten zu kdnnen. Schade,
dal Roco nicht schon werkseitig den Antrieb (wie
bei den Elektroweichen) zum _,Abknépfen” konzi-
piert hat!

Abb. 7. Die

Vorentkupplungs-Stellen
Abb. 6 — im Vergleich zu den Abb. 1—4 — noch-
mals ..in natura®

geman
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Abb. 1. Der rechte Teil der umgebauten HO-Anlage des Herrn Borchers. Neben kleinen Veranderungen
und Komplettierungen (so sind jetzt z. B. die Weichenantriebe farblich besser getarnt) wurde anstelle
des — neben einem Klein-Bw ohnehin etwas deplazierten — Campingplatzes ein kleines S&gewerk ein-
gebaut.

<« Abb. 2 u. 3. Der Viadukt auf Abb. 2 {oben) ist neu hinzugekommen, wihrend die Partie der Abb. 3
gegeniiber Abb. 1 auf 5. 655 in Heft 10/73 nur geringfigig veréndert ist; u. a. wurde das Alistadigebiet
etwas erweitert.

HO-Anlage Borchers

Im Mittelpunkt: Verdnderungen Hannover

Seit der Verbifentlichung meines Anlagenberichts abgesehen von _normalen® Verbesserungem und
in MIBA 10/73 (.Im Mittelpunki: der Hauptbahnhof™) Verlinderungen, die sich durch das MIBA-Studium
hat sich wieder einiges veriindert, woriiber die gu.ui von selbsi ergeben, Zur Zeit widme ich mich
heutigen Abbildungen Aufschlu geben sollen. Vor- em Betrieb, der allerdings in signaltechnischer Hin-
liufig bin ich allerdings mit meiner Anlage erst ein- sicht noch verbessert werden soll.
mal an cinem gewissen Endpunkt angelangt - H. Borchers, Hannover
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~elbsigestridiie Biume”
— belaubt — kahl

Meine Methode, individuelle und vor
allem groBe Laubbdume herzustellen, ent-
spricht prinzipiell der in Heit 11/71 von
Herrn Meyer vorgesteliten Praxis; auch ich
lertige Stamm und Asle aus enlsprechend
gedrehter Kupferlilze. Allerdings (iberziehe
ich die Baum-Rohlinge nicht mit Wachs
oder mit Dispersionsfarbe (wie dies von der
MIBA-Redaktion im o. a. Heitl angereg!
wurde), sondern tauche sie ganz in Lolwas

»~Rettungsaktion” fiir

Seit 5 Jahren wurden am Tegernsee jeweils im
Sommerhalbjahr historische Dampfsonderziige gefah-
ren. deren Veranstalter die Deutsche Gesellschaft fiir
Eisenbahngeschichte (DGEG) und die Tegernsee-
bahn AG (TAG) waren. Hierbei kam die einzige bei
der TAG noch vorhandene Dampflok Nr. 7 zum
Finsatz, die dort als Betriebsreserve noch erforderlich
war. Durch das Zusammentreffen zweier Umstinde
ist nun eine weitere Betriebsfihigerhaltung dieser Lok
geldhrdet. Erstens hat die Deutsche Bundesbahn im
Sommer 1975 die Fahrpline nach Lenggries und
Tegernsee stark verdiinnt, so daf auch die TAG zu
einer Fahrplanverdiinnung gezwungen war. Zweitens
sind die Untersuchungsfristen der Lok 7 im November
1975 abgelaufen.

Die TAG sieht sich nun aus betrichlichen (Fahr-
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ser ein; anschlieBend wird
der Baum von der Spitze her
verzinnt. Man kann aul den
Stamm hier und da elwas
mehr Zinn auftragen, so dab
die gedrehte Litze nich! mehr
sichtbar isl und ein , knorri-
ger® (Winter-)Baum enisteht.
Das ,Gedst” kann auch hin-
terher noch nach Belieben
zurechigebogen werden.

Je nach Jahreszeit belaubt
werden die Bdume mil han
delsiiblichen Schaumstoif-
flocken, wobei ich mdéglichs!
feinporiges Malerial ver-
wende, und zwar unler-
schiedlich griin gemischi.

Rudoli Mangels
Immenhausen

die TAG-Lok Nr. #!

planverdiinnung) und finanziellen Griinden auBer-
stande, die fiir den Betrieb nicht mehr benbtigte
Maschine (es sind noch zwel Dieselloks dhnlich der
V 65 der DB vorhanden) einer nochmaligen Haupt-
untersuchung zuzufithren, nachdem allein die Kessel
untersuchung etwa 55.000, - DM kosten wird. Auch
die DGEG sah im Rahmen ihrer Gesamtauigaben
leider keine Maglichkeit, hier helfend einzuspringen.
Es hat sich daher am 11. Okiober 1975 der Bayerische
Localbahn Verein e. V. (BLV) konstituiert, um einige
speziell fiir Bayern so typische Lokalbahn-Fahrzeuge,
soweit heute iiberhaupt noch greifbar, zu sammeln
und gegebenenfalls betriebsfihig zu erhalten.
Erstes Ziel des BLV ist nun, die Kosten fiir die
Kesseluntersuchung der Lok Nr. 7 der TAG aufzu-
bringen. Diese Lok (Achsfolge 1'D 1) wurde im Jahre




Die girlandengeschmiickte TAG-Dampflok Nr. 7 im Bahnhof Gmund/Tegernsee. Wird diese formschéne

1'D 1-Dampfiok — fir deren betriebsfdhige Erhaltung die Bedingungen bei der TAG besonders ginstig

sind — schon bald ihren  letzten Schnaufer” tun?

1936 von der Krauss-Maftei AG an die TAG geliefert
und stellt zusammen mit den beiden LAG-Lok der
spiteren DR-Baureihe 98.18 den Abschluf der Ent
wicklung bayerischer Lokalbahnlokomotiven dar, an
deren Anfang die Gil. 4/4 (DR-Baureihe 98 8) stehi
Sie ist mit einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h
und einer Leistung von 560 PSi die stiirkste und
schnellste Lokalbahnmaschine und die letzte. im
planméfigen Dienst verwendete Lok dieser Gattung

Wer durch sein .Scherflein® zur betriebsfahigen
Erhaltung dieser Lokomotive in ihrer angestammien

(Foto: Otto Morneburg, Haar)

Heimat (wozu bei der sehr aufgeschlossenen TAG die
Voraussetzungen besonders giinstig sind) beitragen
will, kann dies unter dem Kennwort .Lokspende
TAG-Lok 7° durch eine entsprechende (und steuerlich
absetzbare) Spende auf eines der nachstehend aui-
gelithrten Konten des BLV (Postfach 116, 8180 Tegern
see) fun:

Postscheckkonto Miinchen 166 69-807,
Bayer. Hypotheken- und Wechselbank Tegernsee
(BLZ 711 225 04) Konto Nr. 6 560 221 450,

Zu den GroBfotos

ot dom senenazziica ,, VISP HOIZ” im finster'n Walde . . .

ein mitten im Wald gelegener Haltepunk!
so recht nach dem Geschmack der Kleinbahn-
Romanliker, die hier eine prachtige Anregung
zur Geslaltung ihrer Anlage haben. Keine Ort-
schall weit und breit, nur ein behelfsmdbBiger
Bahnsteig, ein Stationsschild in Schnérkelschrift
und sons! nur Bdume, Blume, Biume — und
was [ir welche! Die Abbildungen zeigen ver-
bliiffend deullich, wie riesig (im Vergleich zu
den Eisenbahniahrzeugen) richtige Waldbéiume
.von Rechts wegen® sind und auch im Klei-
nen sein solllen! Im dbrigen reichen die Bidume
bzw. die Aste und Zweige direkt bis an die
Bahnstrecke heran; von Brandschutzstreiien
usw. keine Spur! Auch die ,windschiefe® Gleis-
verlegung, die ein Modellbahner kaum so

riskieren wiirde bzw. fiir die er sich in Grund
und Boden schdmen wiirde, ist so richtig .klein-
bahn-like* und mag fiir ahnliche Situation auf
der Anlage als Vorwand dienen.

Es handelt sich bei dieser Kleinbahn iibrigens
um die Museums-Strecke Bruchhausen - Vilsen
Asendorf des Deutschen Eisenbahn-Vereins
e. V. (DEV), die in diesem Monal ihr 10-jdhri-
ges Jubildum _feiert®. Uber die Pionierarbeit
dieses Vereins, der sich als erster an die be-
triebsiihige Erhaltung historisch relevanter
Eisenbahnfahrzeuge .wagte®, haben wir schon
mehriach berichlet; wir gralulieren dem DEV
zum 10. Jahrestag seiner Museumsbahn und
wiinschen ihm auch fir die Zukunit .alizeit
freie Fahrt™! (Fotos: DEV)
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Buchbesprechungen

Eisenbahn-Brennpunkt Berlin

Die Deutsche Reichsbahn 1920 — 1939
von Alfred B. Gottwaldt

112 Seiten mit 190 Fotos. gebunden. Bestell-Nr.
ISBN 3-440-04303-7. DM 34, -. erschienen in der
Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart,

.Sehn'se, dat war Berlin” méchte man ebenso
faszinifri wie resigniert ausrufen, wenn man dieses
Buch aus der Hand gelegt hat. Resigniert, weil der
.Fisenbahn-Brennpunkt lE&-rlm' mit dem Ende des
2. Weltkriegs erloschen und nicht wieder aufgegliiht
ist; fasziniert, weil hier noch einmal der ganze Glanz
jener Epoche aufleuchtet, die den Hohepunk: deut-
scher Eisenbahngeschichte markiert. Verfasser und
Verlag haben offenbar .weder Miihe Kosten
gescheut”, um bisher unbekanntes Archivmaterial
aufzustibern, zu ordnen und in textlich wie bildlich
exzellenter Qualitit darzubieten. Die von Franckh
gewohnte gediegene Aufmachung macht sich hier
ganz besonders 1)czuhl|; auf den Uberwiegend grof-
formatigen Abbildungen prisenticren sich vor der
unwiederbringlichen Kulisse der alten Reichshaupt-
stadt, des Anhalter oder Schlesischen Bahnhofs der
Henschel-Wegmann-Zug, der .Fliegende Hamburger®.
der .Schienenzeppelin®, die fabrikneuen Stromlinien-
Dampfloks, der Nord-Exprefi der ISG - und immer
wieder die S-Bahn. dampfbetrieben mit Abteilwagen
und flinken 74ern oder elektrisch mit alten oder
seinerzeit brandneuen Triebwagen.

Fiir einen Modellbahner der Reichsbahn-Epoche
ist dieses Buch aber nicht nur wegen der Falurzeuge,
sondern auch ob des ganzen zeitgendssischen .Drum-
herum*® hichst informativ. denn man sieht immer
wieder die damaligen Signale. Stellwerke, Stations-
schilder. Bahnsteighiuschen und vieles andere mehr.
Nicht nur darum ist .der neue Gottwaldt” vor allem
fiir jiingere Eisenbahnfreunde historisch sehr auf-
schlufreich, und fiir alte Berliner ein sicher will-
kommenes, repriisentatives Geschenk

Gepidkaufzug
in HO

ebaut von Herrn
ﬂ, Niederhduser aus
Winterthur/Schweiz far
seine in Heft 9/75 vor-
gestelite Anlage. Ob-
woh! man derartige Ge-
packaufzige im GroBen
auf zahlreichen mitt-
leren und groBeren
Bahnhé&fen antrifft, sind
sie im kleinen recht
selten zu entdecken;
Selbstbau-Interessenten
selen auf unsere Bau-
zeichnung in Heft 6/84
verwiesen.
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Ungewdhnliche Dampflokomotiven
von Rolf Ostendorf
320 Seiten mit 306 Abbildungen, Leinen, Bestell-Nr
ISBN 3-87943-406-9, DM 56, —, erschienen im Motor
buch Verlag. Stutigart,

MIBA-Mitarbeiter Rolf Ostendorl zeigt hier ein
breites Spektrum aller nur méglichen Sonderlinge
der Dampflok-Ara. Der zeitliche Rahmen spannt sich
vom Jahre 1803 bis in unsere Tage, wobei natiirlich
der Versuchs- und Sonderentwicklungen zur Bliite
und Ausgangszeit der Dampflokzeit das besondere
Interesse gilt, so z. B. den Turbinenlokomotiven -
eh’ ein Spezialgebiet des Autors - oder der Dampi-
motorlok mit Einzelachsantrieb, um nur zwei
deutsche Beispiele zu nennen. Ein Modellbahner und
-bauver findet in diesem Buch manch’® Anregung zur
Abwandlung von Industrie-Modellen oder zum
Selbstbau dieses oder jenen skurill anmutenden
Dampflok-Sonderlings.

Bahnhd&fe nordwestdeutscher Kleinbahnen
von Gerd Wolff
80 Seiten mit 109 Fotos und 24 Bahnhofsgleisplinen,
Format DIN A 5. DM 1850, erschienen im Verlag
Woligang Zeunert, Gifhormn.

Unwahrscheinlich, was der .Kleinbahn-Archéologe”
Gerd Wolff hier wieder .augegraben” hat - und dies
manchmal im wahrsten Sinne des Wortes, denn viele
der aufgefilhrten Kleinbahnen in Nordwestdeutsch-
land sind lingst stillgelegt. ihre Trassen iiberwuchert
und versunken. Da gab es winzige Bahnhéfe im
Niemandsland. lediglich aus einer Ausweiche, Lade-
rampe, Empinnasget)ﬁude und Wirtshaus () beste-
hend ebenso wie von geschiftigem Leben und Trei
ben erfiillie Privatbahn-Zentren mit Wechselbetrieb
zur DB oder vertrdumie Kanalhafen-Anlagen. Jeder
Bahnhol bzw. jedes .Bahnhiifchen® wird mit Gleis-
plan-Skizee und einigen Fotos dargestellt; und da
Gerd Wolff auch Angaben zum Betrieb und zum
rollenden Material nicht vergessen hat, ist dieses
Biichlein so recht fiir Modell-Kleinbahner geeignet,
die hier eine Fiille von Themen und Motiven finden.
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Hermann Hoyer, Hamburg

2. Teil und SchluB

Die zweiachsigen Einheits-Durchgangswagen
der ehemaligen Deutschen Reichsbahn

Eimheitsnebenbahnwagen (Abb. 12 u. 13)

Die Einheitsnebenbahnwagen wdiren eigent-
lich eine ecigene Abhandlung wert (die viel-
leicht auch gelegentlich folgt, d. Red.), doch
sollen sie heute — quasi zur Abrundung des
Gesamtbildes — nur kurz gestreift werden.
kriimmungs- und

Um fir steigungsreiche

-—' e g -
Abb. 12. Ein seltenes Stick: der ehemalige Einheits-Nebenwagen Bi-24, Interessant ist das ,Schicksal”
dieses Wagens, der urspringlich als Beiwagen zum ,Ribezahl*-Triebwagen ET 89 an die RBD Breslau
a\;.-liefert wurde, sich aber nach Kriegsende wieder im Westen wiederfand und als normaler 3, Klasse-

agen eingesetzt wurde. Ein Modell dieses Wagens gibt es von Piko in HO sowie in N.
(Werkfoto Wegmann & Co, Sammlung Deppmeyer)

Abb. 13. Der
BCi-34a ist ein
Einheits-Neben-
bahnwagen in
geschweiBter Bau-
art; als N-Modell
gibt es ihn in Grin
und Blau/WeiB —
allerdings etwas
arg .gestaucht™ —
von Arnold.
(Werkfoto

G. Lindner,
Sammliung
Deppmeyer)

486

Strecken leichtere und kirzere Wagen ver-
flighar zu haben, wurden ab 1923 die Gat-
tungen Bi, BCi, Ci und CDi in Stahlbauart mit
Holzdach entworfen. Sie waren {ber Puffer
12m lang bei einem Radstand von 6,20 m. Es
wurden nur wenige Exemplare gebaut und in
Schlesien als Beiwagen zum ET 89 eingesetzt
1926 folgten noch einige Ganzstahlwagen (spa
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Abb. 14,

S e on
Ein ganz besonderes Kuriosum stellt dieser BCl mit einem geschlossenen und einem offenen
Vorbau dar, den der Verfasser in einem alten Katalo
Eine Modellanfertigung dieses Typs, der bei der

pu Mty -
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2k

der Fa. Christoph & Lumack in Niesky entdeckte.
ittenberge-Perieberger Eisenbahn eingesetzt war,

dirfte etwas schwierig werden, wenn man die entsprechenden Roco-Typen zersdgen und neu zusammen-
setzen will, denn .dummerweise”, d. h. richtigerweise hat Roco beim Bi-29 und beim Ci-28 die unter-

schiedlichen Dachrundungen nachgebildet.

tere Gattung Cid-24) als 4. Klasse-Wagen. Diese
gehérten zum allgemeinen Personenwagenpark,
1931—1934 folgten Wagen mit geschlossenen
Vorbauten. Die Linge dieser Wagen war
12850 mm bzw. 12956 mm, wobei es sich bei
den letzteren bereits um geschweiBte Wagen
handelte. Die meisten dieser Wagen hatten
dhnlich wie die Eilzugwagen heruntergezogene
Dachenden. Ausgefithrt wurden die Gattungen
Bi, BCi und Ci. BCi und Ci gab es auch als BC
und C ohne Ubergangseinrichtung als Bei-
wagen fiir Dieseltriebwagen und Akkutrieb-
wagen, fiir letztere sogar als ESA, Wagen mit
geradem Dach gab es nur als VB bzw. EBA
3. Klasse. Im allgemeinen waren die Einheits-
nebenbahnwagen ziemlich verstreut eingesetzt.
Allerdings ist mir ein konzentriertes Einsatz-
gebiet bekannt: die Hollental- und Dreiseen-
bahn. Hier gab es mehrere reinrassige Garni-
turen, die von einer BR B5 oder E 244 gezogen
in dieser herrlichen Landschaft ein hiibsches,
geschlossenes Zugbild boten. Das Schicksal der
Wagen ist weitgehend mit den anderen Ein-
heitswagen identisch. Um 1960 wurden ehe-
malige Triebwagenanhénger noch umgespritzt
und dem allgemeinen Personenwagenpark zu-
gefiihrt, als die alten Wittfeld-Speicher-Trieb-
wagen ausgemustert waren.

Sehr weit verbreitet waren allerdings die
zugehdrigen Gepidckwagen der Bauart Pwi-3la.
Diese wurden aus Ersparnisgriinden statt der
groBen Einheitspacdcwagen in mehreren hundert
Exemplaren beschafft. Bekannt und interessant
sind auch die PwPosti 31 bzw. PwPosli 34; sie
hatten ein Laternendach und fiir den Gepick-
raum je 1 Schiebetiir pro Seite, fiir den Post-
raum aber je eine zweifliigelige Drehtiir. Ein-
zelne Exemplare trifft man heute noch als reine
D21 an (s. 1. Teil, Heft 6/76).

(Repro, Sammlung Hoyer)

Kuriositdten (Abb. 14—16 u. 18)

Nach Einheitsmuster bestellten auch Privat-
bahnen ihre Wagen. Diese wichen aber in man-
chen Teilen von der Norm ab. So gab es bei
der Liibeck-Biichener Bahn auBer dreiachsigen
BC-Wagen auch Pw3i nach der Einheitsbauart
1923. Die Eutin-Liibecker Eisenbahn dagegen
hatte einige B3i und C3i, die ansonsten der
Reichsbahnbauart von 1928/1930 glichen. Fir
andere Privatbahnen wurden  kurze® Einheits-
wagen gefertigt, die aber in Form und Aus-
fihrung mehr den langen Reichsbahnwagen
dhnelten als den Einheitsnebenbahnwagen.

Von der Wittenberge-Perleberger Eisenbahn
ist der Wagen Nr. 112 bekannt, ein BCi, der
der Einheilsbauart von 1928 zwar sehr dhnelt,
genau genommen aber eine Kreuzung darstellt
zwischen Bi und Ci, denn er hat am 2. Klasse-
Ende geschlossene Vorbauten (Abb. 14).

In Ganzstahlbauart schuf sich die Reichsbahn
dbrigens selbst noch ein Kuriosum: 1930 lieD
die damalige Gruppenverwaltung Bayern einen
fiinfabteiligen Ci mit B00 mm breiten Fenstern
bauen, der in seinen Einzelteilen weitgehend
den Normen des Austauschbaues entsprach,
aber an den Plattformenden die typischen
bayerischen Binderscheiben hatte (Abb. 18).

Nach dem Kriege riistete die UBB noch einige
Ai (ex Bi) mit Faltenbdlgen aus, damit sie zu-
sammen mit Aufbauwagen 8sterreichischer Bau-
art in einem Zug laufen konnten.

Bei der Reichsbahn (DDR) erhielten Einheits-
wagen z. T. neue Beblechung und bei dieser
Gelegenheit neue Fenster, die nicht mehr herab-
laBbar waren, dafiir aber im oberen Drittel
einklappbar.

Soviel iiber das groBe Vorbild; wie sieht es
nun mit Modellen dieser Wagen aus? -
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Abb. 15.

K @ i n Einheitswagen, obwohl er sehr viele Details der Einheitsbauart aufwelst: ein Bi-bay 30

(frGher Ci, BZ in MIBA 11/66), also ein Landerbahn-Wagen bayerischer Provenienz; zum Zeitpunkt der

Aufnahme (1965) war er bereits zum Glterzug-Gepéckwagen deklassiert.

Und auf der Modellbahn?

Bereits um 1930 brachte Marklin fir Spur 0
und I Durchgangswagen heraus, die eine Nach-
bildung der Einheitswagen darstellen soliten.
Die Verkiirzung war sehr stark: der Spur-D-
Wagen war nur 18,5 cm lang! Zum Vergleich:
Ein mabstablicher HO-Wagen mufl eine Lange
von 16 cm haben! Auch bei der aufkeimenden
Spur 00 (spéter HO) nahmen sich sowohl Trix

(Foto: Herbert Stemmler, Rottenburg)

als auch Marklin gleich des Einheits-Ci an,
wagten aber auch nicht anndhernd eine mab-
stibliche Linge. Selbst die Nachfolgemodelle
der fiinfziger Jahre wiesen Verkiirzungen von
1520 % aul. Auch die noch gar nicht so sehr
alten Fleischmann-Wagen sind noch stark ver-
kiirzt und tberdies noch reichlich hodhbeiniqg,
weil sie noch den etwas dlteren MafBstabsvor
stellungen dieser Firma angepaBt sind. Die

Abb. 16. Gleichfalls ein duBerst seltenes, nur in 10 Exemplaren gebautes Stiick: der ehemalige BDi-21,
(Archiv Hoyer)

der hier 1975 noch im Einsatz in Eisfeld/DDR aulgenommen wurde.




Abb. 17.

Sonderzug

3 -8 e
.Ein schéner Zug" wiére es von Roco, wenn man diesen schonen Zug auch in HO komplettieren

bzw. realisieren und zu den beiden Einheitspersonenwagen noch die BR 94*'* und den PwPosti-34, der
hier am ZugschiuB l&uft, bringen wirde! Zwar handelt es sich bei dem abgebildeten Zug um einen

es Eisenbahn-Kurier, doch war die Komposition von Einheitswagen und BR 945" wahrend

der Reichsbahn- und frilheren Bundesbahnzeit (bis ca. 1960) gang und gébe. Gerade fiir die zumeist
recht kurzen Modell-Nebenbahnstrecken und -bahnhbfe sind diese Typen wie geschaffen!

erste Firma, die 160 mm lange Personenwagen
in Spur HO wagte, war Trix mit der Serie Ein-
heitsableilwagen einschlieBlich des Pwi. Leider
sind die beiden Abteilwagen aber etwas zu
breit (!) ausgefallen.

In N sind die Gattungen Bi, Ci, Pwi, CPosli
in guter Qualitdt und z. T. mehrmals vertreten,
daru die beiden Abteilwagen von Trix.

Einheitsnebenbahnwagen sind in nicht mehr
ganz zeitgemdbBer Qualitdt in beiden Spurweiten
von verschiedenen Firmen anzutreffen.

Die gravierende Liicke in der Nenngrofe HO
hat nun Roco mit einer kompletten Serie des
Jahrgangs 1928/29 geschlossen. Die Ausfithrung
dieser Wagen ist so exzellent, daB es dem Ver-
fasser fast peinlich ist, iiber die Klofenster zu
medckern! Diese waren ndmlich bei allen Wagen
mit 450 mm gleich breit, wihrend Roco sie beim
Ai etwas breiter gemacht hat als bei BCi und
Ci. AuBerdem hat man iibersehen, dafl die Klo-
fenster geteilt waren, der obere Teil war ein-
klappbar. HerablaBbar wie bei den Mo-
dellen z. T. dargestellt — waren sie keines-
falls! Diese Kleinigkeiten sind aber [ir jeden
Modellbahner leicht auszumerzen. AuBerdem
sollte man den Fensterrahmen — die werkseitig
mittelbraun eingefarbt sind — farblich ein
etwas dunkleres, metallischeres Ausschen
geben, denn sie waren aus Metall und nicht
aus Holz. (Anmerkung der Redaktion: Diese

(Foto: Sammlung Wenzel, Gils)

vermeintlichen _,Schnitzer* dirften in den
zahlreichen unterschiedlichen Versionen be-
grindet sein, die es im GroBen bei den Ein-
heitspersonenwagen gab. Wie uns die Fa. Roco
hierzu mitteilte, hat sie sich bei der Modell-
anfertigung genau an den entsprechenden
Vorbildtypen orientiert, so daB die Modelle
100 %ig richtig sein diirften — was letzteres
allerdings vom Verfasser bestritlten wird.)

Natiirlich eignen sich die Wagen auch als
Grundlage zur Herstellung von Varianten. Es
bietel sich an, aus dem Bi (ex Ci) einen Wende-
zugbefehlswagen ,umzustricken® (s. 1. Teil).
Wer den bordeauxroten Diesel-Wendezug mit
der V 36 nachbilden will, muB in jedem Wagen
ein Klo als Heizraum zweckentfremden und
einen kleinen Rauchabzug dariiber andeuten
Dem Gepdckwagen kdénnte man — um mil ein-
fachen Mitteln ein weiteres Modell zu erstellen
— den Zugfithreraufbau entfernen. Vielleicht
will der eine oder andere Modellbahner fiir
seine private Privatbahn durch ,Zusammen-
sdgen® auch den Wagen Nr. 112 der WPE nach-
gestalten. Das ist allerdings kompliziert, da Roco
beim Ai und ABi richtigerweise verschiedene
Dachkurven nachgebildet hat. Eine nur durch
Umlackierung herstellbare Privatbahnvariante
wire der Ai in Rot-Gelb als Bi. Solche Wagen
besitzt z. B. die Kleinbahn Niebiill — Dage-
biill als Beiwagen zu Dieseltriebwagen.
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Wer die Wagen in einer fritheren Epoche
laufen lassen will, muB leider einen Teil der
Beschriftung entfernen. Vor 1956 war die Klas-
senbezeichnung in WeiB auf Schwarz mittels
Emailleschildern unterhalb der Briistungsleiste
angebracht, ebenfalls die Raucher/Nichtraucher-
Schildchen. Bis in den 2. Weltkrieg hinein war
die Wagennummer auf einer besonderen Tafel
(siehe die entsprechenden Abbildungen) in
Wagenmitte angebracht

Zu guter Letzt erhebt sich die Frage, ob wir
nun eigentlich in Einheitsdurchgangswagen
komplett sind oder nicht. ,Jein®, mbéchte ich
dazu sagen. Es fehlt uns noch das Modell eines
holzernen Wagens mit Sprengwerk wie auch
eines frithen Stahlwagens mit Holzdach und
auberdem ein ,waschechter® 4. Klasse-Wagen,
denn diese waren nun einmal wirklich in gro-
Ber Zahl vorhanden. Mit dem hélzernen Di von
1921 (Bauzeichnung und Abb. 1 im 1. Teil, Heft
6/76) wiirde man also zwei Fliegen mit einer
Klappe schlagen — Holzwagen und 4. Klasse —,
auBerdem kénnte man diesen Wagen auch mit
gutem Gewissen als Traglastenwagen beschil-
dern. Der Stahlwagen mit Holzdach wird zur
vorbildgerechten Zugbildung nicht bendtigt, zu-
mal dann ja alle Gattungen auBer dem selte-
nen BDi vorhanden wiéren. Eine andere Frage
ist die, ob er nicht trotzdem Marktchancen
hatte, weil er 1. etwas altmodischer aussieht
als die ab 1928 gebauten Wagen und 2. ent-
widklungsgeschichtlich nun mal dazu gehort.
Das miiBten letzten Endes die Marktforscher
entscheiden! (Gibt's die bei der Modellbahn-
industrie {iberhaupt? Manchmal zweifle ich
daran!)

Echt fehlt ein zwei- oder dreiachsiger Ein-

heits-Postwagen aus dieser Epoche sowie
ein gemischter Gepdckpostwagen. Bei letzte-
rem hat es, wie gesagt, keine .lange” Einheits-
bauart gegeben, sondern nur die ,kurze" Bau-
art mit 6,20 m Radstand von 1931/34 (1. Teil).
Dieser Wagen wiirde im Modell mit seinem
Oberlichtaufsatz sicher ausgesprochen hiibsch
wirken und wire sicherlich ein gut verkaufliches
Modell. Aber auch der statt einer nicht ent-
wickelten Einheitsbauart bis ca. 1925 gebaute
preuBische PwPosti von 1914, der auf Neben-
bahnen vielfach zusammen mit Einheitswagen
eingesetzt war, ist ebenso hiibsch anzusehen
und wiirde zusitzlich noch die Linderbahnfana-
tiker ansprechen.

Auf eine Funktion der Einheitsdurchgangs-
wagen soll abschlieBend noch hingewiesen
werden: Mit ihrer Hilfe wiren leicht ,Linder-
bahnziige zur Reichsbahnzeit® zu bilden. Es
bediirfte jeweils nur noch eines 3. Klasse-
Wagens einer Linderbahn, um so einen Perso-
nenzug zu lokalisieren. Das meine ich so: Wer
fir seine Strecke z. B. ein badisches Vorbild
gewdhlt hat, brauchte nur noch badische Ci,
um zusammen mit Einheits-BCi und -Pwi sei-
nem Personenzug das badische Lokalkolorit zu
geben. Fir Wirttemberg nimmt man wirttem-
bergische Ci, fiir Bayern bayerische Ci oder
C3i usw. usw, Voraussetzung hierfiir wére, dafl
es von den wichtigsten Laénderbahnen wenig-
stens je einen einzigen, mabstabsgerechten
3. Klasse-Wagen einer typischen Bauart gibe,
Allerdings gebe ich mich keinen Illusionen hin-
sichtlich des Erfolges dieses Vorschlages hin —
denn dazu bediirfte es einer weitgehenden Ko-
operation der Modellbahnfirmen! Und eher
geht wohl ein Kamel durch ein Nadeldhr . . .

Abb. 18. Nochmals ein Bi-bay 30, hier im Jahre 1969 in Kirchenlaibach aufgenommen. Fast kdnnte man
ihn fir das Original eines zu kurz geratenen Einheitswagen-Modells halten!
(Foto: Herbert Stemmier, Rottenburg)




Eine Bauanleitung von Pit-Peg:

Eisenbahn-Blechtragerbriicke

Hierbei handelt es sich um eine Blechtriigerbrilcke
mit tiefliegender Fahrbahn, wie sie beim groBen Vor-
bild - mit Stitzweiten von 520 m - immer wieder
anzutreffen ist. Das Besondere an dieser Brilcke ist,
dal sie schrige Widerlager und ein durchgehendes
Schotterbett hat (MIBA 1/73, S. 34).

Die Widerlager

Auch beim Modell beginnt man - wie im Grofien
— zuniichst mit dem Bau der Widerlager, deren
Abmessungen aus Abb. 3- b hervorgehen. Bei der
Herstellung der liuf U finde ist zu be-
achten, daB die Stirke des Holzbretichens (inkl. der
Mauerwerksfolie oder -platte) 6 mm nicht {iberschrei-
tet. Hausteinplatten aus Pappe (2. B. Faller Nr. 552/6a)
lassen sich hicrbei leichter verarbeiten als Kunststoff-
Mauerplatten. Wenn eine saubere Verarbeitung er-
zielt werden soll, sind die einzelnen Flichen auf
Gehrung  zusammenzufiigen, wobei die Steinfugen
sich natiirlich .rundum” fortsetzen miissen.

Anschliefend kinnen die Widerlager abgeschrigt
und - soweil die Einschiittung reichem soll - mit
schwarzer Farbe angemalt werden. Nachdem ihr
genaver Sitz auf der Anlagen-Grundplatte bzw. den
Triigerbretichen fixiert ist, werden die Lager, die
genau aufeinander fluchten milssen, festigeklebt.

mit durchgehendem Schotter-
bett und schragen Widerlagern

Der Fahrbahntréger

Der Fahrbahntriger aus dem Kibri-Bausatz B 9680
wird in der Lingsrichtung mittlings durchschnitien.
AnschlieBend entfernt man die Rippen auf der Unter-
seite des FuBSgingerstegs, weil hier spiter der Bohlen-
belag aufgeklebt wird; was [riiher oben war, kommi
jetzt mach unten (Abb, 6). Die beiden Fahrbahn-
trager-Hilften werden auf das erforderliche Lingen-
mafl rugeschnitten und die seitlichen Stege entspre-
chend gekiirzt; dann wird das Ganze probehalber in
die Widerlager eingepast.

Abb. 2. Eine solche Bricke hatte Pit-P beim
Anlagenentwurf _Ebeneck/Steige" (Heft 9/75) im
Sinn; hier nochmals zur Erinnerung ein kleiner
Ausschnitt aus der entsprechenden Partie (M 1:20).

Abb. 1. Eine solche Blechtrager-Eisenbahnbriicke mit durchgehendem Schotterbett ist das Vorbild far
Pit-Peg’s heutige Bauanleitung. Rechts am Schotterbett vor dem Blechirdger der sog. ,Schotterfang”.




Aus einem 0.8 mm starken Material (am besten
Kunststoff) werden die Versteifungen gefertigi und an
die Innenseite des Haupttrigers geklebt: und zwar
zuerst die erste und die letzie Versteifungsfliche, die
dabei biindig mit dem Triiger abschlieBen. Dann
wird genau in der Mitle eine Fliche eingeklebt:
nach erfolgier Plaizeinteilung nach links und rechts
(Abstand ca. 18 mm) klebt man die fibrigen Verstei-
fungsiliichen nacheinander ein, Anschliefend wird
ein Begrenzungssireifen (0.8 x 8 mm) an die Vorder-
kante der Versteifungsillichen angeklebt: dann wer-
den die dem Bausatz beiliegenden Flansch-Streifen
am Haupttriiger oben wie unten befestigt. Zuvor
miissen sie iibrigens gekiirzt werden (am besten in
der Mitte teilen und wieder zusammenkleben. aber
dabei auf einen sauberen StoB achten!). Es folgt die
Anfertigung der Laufbohlen aus entsprechend langen
bzw. breiten. eingekerbten und dunkelbraun gebeiz-
ten Sperrholzstreifen, in die noch die Bohrltcher fiir
die Vollmer-Schutzgelinder Nr. 5000 einzubringen
sind: statt der Bohlen kinnen auch Riffelblech-Belige
vorgesehen werden. Nach Fertigstellung der beiden
Fahrbahntriger-Hilften kann jetzt der Anstrich vor-
genommen werden; filr cine relativ neue Briicke ist
-Marabu Hobby-Universal Nr. 190, glinzend” (ein
sehr schiiner Grauton) zu empfehlen, fiir eine .geal-
terte” Briicke die Spraydose .Marabu Bunilack BL
dunkelbraun, seidenmatt”.

Vor dem Einsetzen der Fahrbahntriiger in die Wi-
derlager sind zuerst die kleinen Unterlagen (Abb. 1)
einzukleben: dann kann das vorbereitete Trassen-
bretichen l 13 mm-Sperrholz) dwdx Klebung mit den
Fahrbah Hilfien verb d Es emp-
fichlt sich, die Zwischenriume mit Balsaholz auszu-
fiillen und iiberstchendes Material planzuschleifen
(Abb. B). Wie weit das Bretichen ins Widerlager
hineinreich, verdeuilicht Abb. 4; das ansiofende
Schotterbett liegt mit dem Trassenbrettchen auf glei-
cher Ebene. Die Stiirke des Schotterbetts hiingt davon
ab. ob die Oberkanie des Bohlenbelags mit der Wi-
derlager-Ebene fluchtet (in diesem Fall wiire das
Bretichen 3 mm stark). Nicht zu vergessen ist der
sog. Schotterfang (Abb. 1 u. 3.

Jetzt braucht nur noch das Gleisjoch in entspre-
chender Linge aufgeklebt und der Sdloﬂtl eingefiilllt
zu werden. Mit nicht zu wiissri tenkleist
luwirdmea.ehnwl)llﬂﬂdidnm-
ste Gleisbett herstellen. Wenn - wie im Falle
-Ebeneck” - der Briicken-Gleisabschnitt bereits eine
Bremsstrecke darstellt, kann der rostige Bremsstaub
mit Plakafarben (braun Nr. 55 und orange Nr. 15)
imitiert werden. Schienen und Schwellen werden mit
cinem kurzen Borsienpinsel (Nr 8-10) mit etwas satter
Farbe eingeiirbt; fiir den Schotier verwendet man
einen Pinsel mit lingeren Borsten und diinnflisssigere
Farbe, die am besten in einem Gefif angeriihrt
wird; der Farbaufirag sollte mehr stupfend als strei-
chend erfolgen.

SchlieBlich sind noch die Widerlager .auf alt™ ein-
zufiirben. und zwar mit einer Mischung aus Braun,
Griin und ein wenig Schwarz. Nach unten zu wird
der Farbton etwas kriiftiger schwarzgriinlich. Auflager
und Mauerkronen-Abdeckung sowie auch die Mauer-
briistung werden eiwas rostfarben getint. Ubrigens
kénnen mit der o. a. Farbmischung alle mibglichen
Mauern, Wiille eic. nachbehandelt werden.
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Dieser Draufsichts-A,
engleises in die .Schotte

. Seitenansicht des rechten Widerla
den Ubergang vom Strecken-Schotterbett au

usschnitt vom Widerlager und Fahrbahntriger (in */s H0-GréBe) zeigt auch den Ubergang vom ,normalen” Schotterbett
rwanne” des Brickengleises.

ers in ¥/, HO-GrdBe, Rechts vom Fahrbahnt
das Trassenbretichen der Bricke zu zeig

er ist die Umfassungsmauer des Widerlagers ausgespart, um
as noch einige cm ins Widerlager hineinreicht.




Abb. 5. Die Bautelle des linken Widerlagers in der Draufsicht (¥/s HO-GrdBe); zum besseren Verstindnis
betrachte man Abb. 7 mit der perspektivischen Zusammenbau-Skizze des — analog zusammengesetzten -
rechten Widerlagers! Die 8uBeren Umfassungswande des Widerla?ers (Teile ,2“ und 3" in Abb. 7) sind
schwarz, das Trassenbretichen des Widerlagers (Teil ,6° in Abb. 7) gepunktet gezeichnet. A = Auflager,
B = Trassenbrettchen der Briicke, C = Schotterbett mit Schotterfang (s. Abb. 1).

Abb. 6. Stirnansicht der Widerlager und Schnitt durch die Fahrbahn in ?/s H0-GréBe. Die Fahrbahntrager
aus dem Kibri-Bausatz B 9680 (s. Haupttext) sind verstarkt gezeichnet; die zusétzlich anzubringenden Ver-
steitungsrippen an der Innenseite der Lingstrager sind gepunktet dargestelit.
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Abb. 8. Hier sind die
Abb. 3~7 in einer per-
spektivischen Skizze

asi zusammengefaBt,
ie die Zusammenset-
zung der Bricke aus
Widerlager, Fahrbahn-
tragern, Trassenbrett-
chen usw. zeigt.

Begrowgiing? o 5e.-Eeb

Titber $rehactrcddar

£
Ll

Abb. 7. UnmaBstibliche Schemaskizze
zum Zusammenbau der Widerlager aus
Balsaholz-Brettchen. Zur besseren Ver-
deutlichung sind die einzelnen Bestand-
telle des fertig zusammengebauten Wi-
d:il'tl’a‘ge:'s (rog-u) mit Zahlen gekenn-
Zi net.

\
billairelag
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Ein Tip fir — bzw. gegen — die Folgen sommerlicher Betriebspausen:

Reinigen einer oxydierten Oberleitung

Falls nach einer lidngeren Betriebspause —
wie diese ja gerade in der warmen Jahreszeit
eintreten — die Fahrdrihte der Oberleitung
und die Schleifstiicke der Ellok-Pantographen
oxydiert sind, kann die ,kontaktstérende*
Schicht wie folgt entfernt werden:

Uber der gesamten Schleiffliche eines Panto-
graphen wird ein ca. 1 cm breiter Streifen fein-

stes Sandpapier befestigt. Mit der auf Unter-
leitungs-Stromabnahme geschalteten Lok fdahrt
man sodann einige Male sdmltliche Oberlei-
tungsstrecken ab. Wenn man dann noch die
Schieifstiicke aller Ellok-Pantographen ganz
leicht mit dem Sandpapier abreibt, klappt die
Oberleitungs-Stromabnahme wieder reibungs-
los und zuverldssig.
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Abb. 8. Hier sind die
Abb. 3~7 in einer per-
spektivischen Skizze

asi zusammengefaBt,
ie die Zusammenset-
zung der Bricke aus
Widerlager, Fahrbahn-
tragern, Trassenbrett-
chen usw. zeigt.

Begrowgiing? o 5e.-Eeb
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Abb. 7. UnmaBstibliche Schemaskizze
zum Zusammenbau der Widerlager aus
Balsaholz-Brettchen. Zur besseren Ver-
deutlichung sind die einzelnen Bestand-
telle des fertig zusammengebauten Wi-
d:il'tl’a‘ge:'s (rog-u) mit Zahlen gekenn-
Zi net.
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Schicht wie folgt entfernt werden:

Uber der gesamten Schleiffliche eines Panto-
graphen wird ein ca. 1 cm breiter Streifen fein-

stes Sandpapier befestigt. Mit der auf Unter-
leitungs-Stromabnahme geschalteten Lok fdahrt
man sodann einige Male sdmltliche Oberlei-
tungsstrecken ab. Wenn man dann noch die
Schieifstiicke aller Ellok-Pantographen ganz
leicht mit dem Sandpapier abreibt, klappt die
Oberleitungs-Stromabnahme wieder reibungs-
los und zuverldssig.
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Abb. 1.

Hanns J. Schwarz
Bissingen

Kontaktprobleme sind immer ein aktuelles

Thema fir Modellbahner; und fiir die An-
 hinger von N-Bahnen erst recht. Selbst wenn
die Gleise sauber verlegt und die Fahrzeuge
gut gewartet sind — der Erzfeind Staub 1ast
sich nie ausschalten. Von den Gleisen hoch-
gewirbelt oder von den Lokréddern selbst mit-
genommen, setzt er sich an den Radschleifern
ab und ,polstert* diese. Ergebnis: wieder ein
Rad weniger als Stromabnehmer. Da ist es gut,
wenn man moglichst viele ,Eisen im Feuer”
(sprich: Achsen im Stromkreis) hat. Wo dies
von den Herstellerfirmen aus Sparsamkeits-
grinden versdumt wurde (wie viele Lauf-
achsen bei Dampflokmodellen ,liegen brach”l),
kann man mitunter selbst nachhelfen.

Hier ein Beispiel: Das sonst hervorragende
N-Modell der BR 038 von Fleischmann nimmt
Strom nur {ber drei Achsen auf. Da diese —
zumindest bei den ersten Jahrgingen — kaum
vertikales Spiel haben, trilt bei geringster Ver-
staubung oder ungenau verlegtem GleisstoB
der ,Ruckeleffekt® ein, der dann spétestens an
der ndchsten Weiche Handbeltrieb ndtig macht.

Das ist bei meinem Modell anders gewor-
den, seitdem auch die beiden Laufachsen
Strom aufnehmen und es somit 5 Achsen bzw.
10 Réader sind, die hierfiir zur Verfiigung
stehen. Hier wirkt sich der voriibergehende
Ausfall von zwei oder sogar drei Riadern nicht
gleich so verheerend aus.

Die erforderliche Bastelei ist lohnend und
nicht schwierig. Bendtigte Teile und Werk-
zeuge:

Material fiir die Schleiffedern (z. B. fertig
kiufliche Achsschleiffedern, wie sie fir die
nachtrigliche Ausriistung von Reisezugwagen
mit Innenbeleuchtung im Fachhandel zu
haben sind, u. a. von Arnold), ein Stiick
moglichst dilnne Kupferlitze, ein Létkolben
und eine Pinzette.

Die Arbeitsgénge
folgende:

sind — kurz gefaBt —
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Das P 8-Modell ist auch duBerlich noch leicht verandert, und zwar mit einem Kohlekasten-Aufsatz
versehen worden. Das darunter verborgene Zusatz-Ballastgewicht verleiht dem Triebtender eine erhdhte
Zugkraft.

piccolo-P 8 mit verbesserter Stromaufnahme

1. Ausbau des Drehgestells und vorsichliges
Herausdriicken der Achsen,

2. Zum besseren Arbeiten Arretieren des Dreh-
gestellrahmens (mit einem Tropfen UHU) auf
einer festen Unterlage, genau zwischen zwei
Linien von 8 mm Abstand (= Abstand der
Laufrad-Spurkriinze).

3. Zuschneiden der Federn (s. unmaBstdbliche
Zeichnung).

4. Anléten einer ca. 8—9 cm langen dinnen
Litze an das Mittelstiick jeder Schleiffeder.

5. Hochbiegen der dinnen Enden der Fedemrn
und anschlieBendes Festkleben auf dem
Drehgestell (z. B. mit Stabilit). Die Feder-
enden miissen dabei genau entlang den
Linien zeigen, damit sie nach dem Einsetzen
der Rider auf die Spurkranze zu liegen
kommen.

6. Einsetzen der Achsen und Herabbiegen der
Federn bis zu leichter Berithrung mit den
Spurkrdnzen der Laufridder. (Zu starker
Druck 148t die leichten Réider stillstehen.)

7. Die Kabelenden werden ein- oder zweimal
verdrillt und unter dem Gehéduse entlang-
gefiihrt (evtl. mit etwas Klebstoff an ein oder
zwei Stellen arretieren, um Durchhingen zu
verhindern) und treten zusammen mit den
Litzen, die zum Tender fithren, von hinten
in das Lokgehéduse ein.

. Verléten der Kabelenden mit den beiden

Lotpunkten im Innern der Lok.

Ergebnis: Die Lok lduft ,butterweich® in

langsamer Fahrt auch {iber WeichenstraBen!

x

Und wenn man schon beim Basteln ist, kann
man noch zweierlei tun:

1. Anbringen des Tenderaufsatzes, einschlieB-
lich des Holzbrettes, das ein Herunterfallen
der aufgetirmten Kohle ins Fiihrerhaus ver-
hindern soll.

. Ausfiillen des dadurch entstandenen Raumes
mit Ballast (ein in Form gefeilter Ltzinn-
klumpen), der obenauf ,echt” bekohlt wird.
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Abb. 2. Unteransicht
der fertig umgebau-
ten P8 mit den

veriegten
Stromfih-
rungs-
kabeln.

Abb. 4. Diese nicht genau mabBstéb-
liche Skizze (ca. doppelte Original-
roBe) verdeutlicht die Anfertigung der
tromabnahme-Federn, falls man dafur
z. B. Achsschleiffedern von Wagenmo-
dellen benutzt. Oben die Seitenansicht,
darunter die Draufsicht; entlang der
gestrichelten Linie sind die Federn je-
weils aul der AuBenseite zu beschnei-
den, da sie sonst — wegen der vor-
stehenden Bremsanlagen-Imitation -
nicht am Drehgestell angebracht wer-
k&nnen.

¥ Abb. 3. Ausgebautes Dreh-
gestell mit den aufgekliebten
und mit Kabein an die Lok-
Stromvarsorgung angeschlos-
senen Stromabnahme-Federn:

rechts die (fabrikseits vorhan-
Feder zum Niederdriicken
rehgestells.

dene
des

Diese MaBnahme erhéht nebenbei die Zug-
kraft unserer P 8 um ca. 30 5. Und der hohe
Kohleberg ist durchaus wvorbildgerecht; in
einem fast bis zu ihrer Ausmusterung giiltigen
Umlaufplan muBte die echte P8 immerhin die
Strecke Freudenstadt — Hausach — Freuden-
stadt Horb Béblingen (plus einer
kleineren Nebenleistung), zusammen ca.
170 km, mit einer einzigen Tenderfiillung
zuriicklegen.

Noch eine Verbesserung:

Als Besitzer von zwei P 8-Modellen hat es
mich .gewurmt®, daB ich die beiden Loks nichl
in Doppeltraktion lahren lassen konnte.

Nach ndherer Inspizierung der Loks stellle
ich jedoch fest, daB Fleischmann gewolll oder
ungewolit bereils ,vorgearbeitet* hat, denn am
vorderen Ende des Drehgestells sind bereils
seilliche und waagrechte Erhebungen vorhan-
den, zwischen denen man nur noch eine N-
Kupplung mit einem Troplen Plastikkleber an-
zubringen brauchi. Vorher mul man jedoch mit

Vordere Kupplung fiir die piccolo-P8

einer Pinzette die Modellhakenkupplung nach
vorn wegziehen

Trotz einer solchen vorderen Kupplung durch-
fdhrt die Lok sogar den Minitrix R 1-Radius.
Einziges Manko an der Sache: man kann keine
zwei P 8-Modelle Rauchkammer an Rauchkam-
mer kuppeln, da die Kupplung ja starr ist;
Wagen jedoch kuppeln einwandirei,

Alles in allem: eine Feierabendbastelei von
etwa 20 Minuten, die sich lohnen!

Kiaus Pefter Schiefbahn, Benthuillen-Osi
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Abb. 1. Der rechte Teil der etwa L-f6rmig aufgebauten Anlage mit Buckcgenau aul die groBe Briicke

(s. Abb. linke Seite). Unten rechts sieht man das Gleisbildstellpult, das sich in einem Schubkasten mit

Teleskop-Fihrung befindet und unter die Anlage geschoben werden kann.

Ein ,Leidtragender” Gerichtet e

Mit einer maximalen Anlagengrifie von 2,30 x 2,00  bolen von Herkat beklebt ist; die Einbautaster sind
bzw. 0,60 m zihle ich mich selbst zu den .leid- von Brawa. Am hinteren Rahmenteil sind Steckver-
den” platzbeschriink Modellbahnern. Die bindungen angebrachi. um eventuelle Reparaturen
Anlage wird im Mirklin-Gleichstrom-System betrie-  besser vornehmen zu kiinnen. Die Transformatoren
ben; sie ist in 6 Stromkreise aufgeteilt und wird von wurden nicht ins Gleisbildstellpult, sondern extra
6 Fahr- und 2 ttrafos Lucﬁ:t Eine abschaltbare  ein ut, um bei einer Anderung des Gleisbildes
Automaltik erlaubt den i itigen Verkehr von nicht alles neu machen zu miissen.
6 Zilgen im Blockbetrieb. Zu meinem Gleisbildstellpult
(Abb. 1) sind vielleicht einige Anmerkungen ange- Ansonsten ist meine Anlage, deren Aufbau fibri-
bracht: es besteht aus einem 62 x 52 cm grofen Holz- g‘em in Gemischtbauweise aus Holz, Sperrholz und
rahmen, der in einer Teleskopfilhrung unier die yropor enistand, noch nicht ganz fertig. vor allem
Anlage geschoben werden kann. Auf den Holzrahmen  hinsichtlich der Detailgestaltung: trotzdem vermégen
ist eine doppelseitig kunststoffbeschichtete platte die Abbildungen m. E. einen guten Eindruck zu ver-
aufgebracht, die mit selbsthafienden Gleisbild-Sym- mitteln. Josef Hartl, Toging

<« Abb. 2. Die Partie links von der Briicke; das Ellok-Bw und die Giteranlagen sind platzsparend (aller-
dings auch etwas beengt) in einer Ecke angeordnet.

4 Abb. 3. Nochmals die selbstgebaute Hange-/Eisenbricke, die unter Verwendung von Faller-Briicken-
bausétzen zwar .freelance” entstand, aber doch recht massiv und imposant wirkt.
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Abb. 1. Gesamtansicht des
Kesselwagens, hier die
raue Eva“-Version; es gibt
hn noch in den Dekors von
drei anderen Dlgesellschaf-
ten.

Abb. 2. Detailansicht des
Untergestells; rechts neben
der Aufstiegsleiter die —
bewegliche — Nachbddun‘g

des Bremsventil-Entl0
tungsgestanges.
Kesselwagen

als Kleinstserien-

Modell in |

Dieses Kesselwagen-Modell Im MaBstab 1:32
(umn%ran- 1) wird von den auf .grohgurlg-“ Mo-
delibahnen spezialisierten Firmen Hibner/Mark-
scheffel & Lennartz in Co-Produktion hergestellt
und vertrieben. Das 27,2 cm lange Modell ist voll-
stiindig in feinster Messing-Handarbeit gefertigt
und hat abgefederte Achsen und Puffer, bewegliche
Bremski&ize, eine funktionsfihige, abgefederte
Spindelkupplung, flexible Bremsschlauch-Imitatio-

nen ulw.Untonci'lI? ist die Bremsanlage mit allen
n

Leitungen und Zylindern etc. genau nachgebiidet,

inkl. der Brems-Umstellvorrichtung ein — aus und
der Umstellvorrichtung G- bzw. P-Bremse. In dieser
Superausfithrung — dle mit ca. DM 800,— fir das

Kesselwagen-Modell auch ihren Preis kostet — soll
der schon In Heft 3a/76, S. 205 avisierte bayerische
Oldtime-Zug mit dem .Glaskasien* erscheinen,
ebenfalls im .groBen MaBstab 1:32.

[Anlage Hartl]

Abb. 4 u. 5.

Zwel weitere Ausschnitte von der HO-Anlage des Herrn Hartl: oben der Mittelteil mit Emp-

fangsgebdude und Bahnhofsvorplatz, unten die linke Bahnhofsausfahrt. Achtung: An elektrifizierten

Strecken haben Freileitungen ,nichts zu suchen”|
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Abb. 1.
Schnellzug; hier die kohlegefeuerte Version.

Horst Schaay, MEC Hadamar e. V

Das Vorbild der heutigen MIBA-Bauzeichnung (Abb. 3): die 01* der DR in voller Fahrt vor einem
(Foto: Kluge, Lommatzsch)

Aus einer Fleischmann-BR 01:

BR 01° mit Olfeuerung und Boxpok-Radsdtzen

Die folgende Umbauanleitung unseres Mitarbeiters
Horst Schaay betrifft zwar keine Bundesbahn-Lok;
doch stellt die 01* der DDR-Reichsbahn nicht nur fiir
sich eine ebenso leistungsfihige wie kraftvolle Ma
schine dar (s. dazu Abb. 2), sondern kann als Modell
auch auf .westlichen® Anlagen ohne weiteres ein-
gesetzt werden. Denn die Lokomotiven der BR 01*
waren bis vor kursem auch héufig in der Bundes-
republik zu Gast. wo sie im Transitverkehr BRD/DDR
Schnellziige von baw. ne Bebra und Hamburg
fuhren. Die Redaktion

Vorbemerkungen

Das Modell der BR 015 der DR stellt fiir den
Besilzer einer Modellbahn-Anlage ein lohnen-
des Objekt dar, da es zusammen mit DB-Trieb-
fahrzeugen eingesetzt werden kann (z. B. beim
Thema ,Grenzbahnhof*, s. MIBA 1/69) und zu-
dem durch sein fiir unsere Verhiltnisse unge-
wohntes Aussehen eine interessante Abwechs-
lung in die Reihe der Einheits- und Lénder-
bahn-Lokomotiven bringt. Dies gilt besonders

502

1. Teil

dann, wenn man die Ausfiilhrung mit tiefer
Schiirze und Boxpok-Radsitzen wihit. Auch
die Form des Dltenders weicht nicht unerheblich
von jener der Tender der BR 012 oder 042/043
ab. Die Ulversion verursacht jedoch einen er-
heblichen Mehraufwand beim Umbau von Lok
und Tender. Trotzdem sollte man den hier vor-
geschlagenen Umbau nicht scheuen, zumal man
auf ein vielfach bewdhrtes Industrie-Fahrge-
stell zurlickgreifen kann, das hervorragende
Laufeigenschaften garantiert.

Materialbeschaffung

Grundlage fiir den Umbau bildet die BR 01
von Fleischmann (Nr. 4170). Wer Wert auf
Details legt, sollte aber unbedingt das vorhan-
dene Fiihrerhaus gegen das der BR 051 (Ersatz-
teil Nr. 11 4177) austauschen, da die rechte
Seite (bedingt durch die Indusi-Imitation) mnicht
mit der der BR 01% {ibereinstimmt.

Zusitzlich werden benétigt: Etwas Ms-Blech



03 mm fir Schirze, Domverkleidung und
Windleitbleche sowie fiir den Tenderaufbau;
Riffelblech fiir den Umlauf, Schlot, Kessel-
speiseventile, Griffstangenhalter, Luftpumpe,
Rohrflansche und Handrdder (M 4+ F bzw,
Giinther) und Leitern (evtl. Fleischmann Nr.
22 4175). AuBerdem braucht man noch den Vor-
warmer fiir den Kesselscheitel sowie evtl, —
s. Abb. 2 — den Giesl-Ejektor, falls man
die betreffende Version nachbaut (beides
von Giipther) sowie die Speisewasser-Kolben-
pumpe (Vorbild-Bauart VMP 15-20). Falls die
Boxpok-Radscheiben nach meiner Methode an-
geferligt werden, wird noch Rundmessing von
21 mm @ bendtigt. ,Last not least” leisten Vor-
bildfotos von Lok und Rédern gute Dienste,
wobei hier auf die Biicher .Die Dampflokzeit”
von K. E. Maedel (Frankh-Verlag, Stuttgart)
und ,Die Baureihe 01* von H. Wenzel (EK-
Verlag, Wuppertal) verwiesen sei.

Umbau 1. Tender (Olversion)

Das Tender-Fahrgestell kann unverdndert
von der Fleischmann-01 {ibernommen werden.
Am Tendergehduse allerdings sollte man aber

.die angespritzten Leitern vorsichtig wegschaben

und dafiir freistehende Leitern von der BR 051
(Ersatzteil Nr. 224 175) anbringen. Der Ul-
tenderaufbau (s. Abbildung 3 u. 6) besteht
bei meiner Lok aus gefréstem Pertinax (4 mm
stark) und im hinteren Teil aus Ms-Vierkant-
rohr, kann aber auch ochne weiteres aus 0,3 mm
Blech gebogen werden, Einfilldeckel, Tritt-
blech, Leitern und Griffstangen vervollstindi-
gen den Aufbau.

Abb. 2.

2. Lokrahmen

Ein Modell der Olfeuerungsausfithrung be-
dingt eine Manipulation am hinteren Lokrah-
men, die man sich bei der Rostfeuerung-Version
ersparen kann. Da die Luftbehélter unter das
Umlaufblech zu liegen kommen, wird der Blick
auf den (gelochten) Rahmen zwischen hinterer
Kuppelachse und Nachlaufgestell frei. Bei
Kohleausfiihrung wird der Rahmen in diesem
Bereich durch die tiefgezogenen Aschkiésten mit
Luftklappen verdeckt. Ich habe den Rahmen
etwas nach oben ausgefeilt und rechts und links
ein dinnes gelochtes Blech aufgeklebt. Das
Nadchlaufgestell muB nun flacher ausgefiihrt
werden. Es wird bis auf die Ausgleichshebel
abgeségt, so daB ein offener Rahmen entsteht.
Der untere Teil des Stehkessels, der bei Fleisch-
mann zum Lokrahmen gehdrt, wird gekiirzt und
unten wieder verschlossen. An diesem Teil
werden auch die Stiitzbleche fiir das Fiihrer-
haus befestigt.

Die Halterung fiir die vordere Pufferbohle
wird abgesdgt und der runde Ansatz der
Dampfentwickler-Halterung weggefeilt, da der
neue Schlot diinner ist als der des Neubau-
kessels von Fleischmann. Der Rahmen wird
spiter, wenn der Langkessel seine endgiiltige
Linge erreicht hat, verlingert und die Puffer-
bohle neu angeschraubt. Es empfiehlt sich, die
Zylinder und die Steuerungstréger je ca. 1| mm
nach innen zu versetzen (Langlécher feilen);
die Lok erhdlt dadurch ein schlankeres Aus-
sehen. An der Steuerung werden noch Fang-
eisen mit Trittbrett angelitet.

(SchiuB in Heft 8/76)

Das Vorbild zur Umbauanleitung des Herrn Schaay und zur Zelchnungl Abb. 5: die 01 in der
Ausfihrung mit Boxpok-Treib- und Kuppelrddern und Umlauf-Schirze. Eine ki

eine Abweichung zum

Schaay-Model| stellen der hier nur teilverkleidete Kesselscheitel S:‘gl Abb. 1) und der Kohletender dar.
o1

Im dbrigen zdhlen die bei der DDR-Reichsbahn ab 1961 aus der

rekonstruierten” 01% zu den lei-

stungsfihigsten Schnellzug-Dampfloks. UObrigens war gerade diese 01504 zumeist mit einem Giesl-
Ejektor ausgestattel; hier hat sie einen normalen Schiot. (Foto: Gerhard Iliner, Leipzig)
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Abb. 3. Seitenansicht s-ialzmem) der 01%-Version mit normalen Speichenrédern und ohne Umlaufschirze
in ' HO-GroBe (1:87). Ober dem Strich die OriginalmaBe, darunter in Klammern vor dem Schragstrich die
HO-, dahinter die N-Mafle. — Samtliche Zeichnungen von Horst MeiBner, Roxel.
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Abb. 4. Draufsicht auf die Lok der BR 01 in *: HO-GrbBe (1:87).

Abb. 5. Seitenansicht (Lokfihrerseite) der 01*-Version mit Olfeuerung, durchgehender Kesselverklieidung,
Schiirze unterm Umlauf und Boxpok-Radern, wiedergegeben in ' GréBe (1:87). Die Zeichnungen zu
Abb. 5 — 7 wurden uns freundlicherweise vom Teloeken-Verlag, Disseldorf, zur Verfiigung gestellt.
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A Abb. 8 u. 9. Ein ge-
lungener Umbau und ein
imposantes HO-Lokmodell
dazu: die 01' des Herrn
Schaay, die der interes-
santesten und elegante-
sten Vorbild-Version mit
Oltender, durchgehender
Domverkleidung, Schiirze
unterm Umlaufblech und
Boxpok-Radern entspricht.
(Fotos: P. Albrecht, Run-
kel)

L

Abb. 10 u. 11. Diese Abbildungen des fertig um- bzw. zusammengebauten, aber noch nicht lackierten Modells zeigen deut- A Abb. 12 Draufsicht
lich die zusétzlichen Teile: Domverkleidung, Fihrerhausdach, Windleitbleche, Umlaufschiirze, Boxpok-Rader, Oltenderaufbau auf die vordere Partie
ten, diverse Armaturen und Leitungen. Auf der oberen Abbildung sieht man die gleichfalls neve Rauchkammertir sowie ge- des fertigen Modells
wisse Einzelheiten der Domverkleidung und der Schirze unter der Rauchkammertlr, (Fotos: Horst Schaay, Elz) mit den Details der vor-
deren Dom- und Schlot-
verkleidung und der
Kesselarmaturen, wobei
man besonders die
rechts oberhalb des
Windleitblechs beachte.
(Foto: MIBA)




Abb. 3, Hier entsteht ein grdBerer Industriebetrieb. Die AnschiuBgleise sind verlegt, die Bauprofile
aulgerichtet. Per Bahn und Lkw wird jetzt Baumaterial herangeschafft

.. . entstcht die HO-Anlage des Herrn Hugo Schwilch immer noch .mit von der Partie”; bis wir einen
aus Domat/Ems (Schweiz), an dessen Anlagenberichte ausfithrlichen Bildbericht sami Gleisplan von der
in den Heften 41952 und 3/1954 sich einige _MIBA- neuen Anlage verbffentlichen kinnen, wird aller-
Veteranen™ noch ganz dumpi erinnern mogen. Wie dings noch einige Zeit vergehen, denn die Anlage
die heutigen Ausschnitte zeigen, ist Herr Schwilch enisteht ja . . . siche Uberschrift!

... und treiben mit Entsetzen Scherz!

. niimlich die Kollegen unseres Mitarbeiters .geba®, die ihm -
voll des schwarzen Humors - dieses .Makaber-Motiv™ verehrten;
ihr (im schinsten Werbungs-Deutsch gehaltener) Kommentar

Gefesseltes Mordopler auf Gleiskdrper HO

Die sprunghaft angestiegene Verbrechensrale auf dem
Schienenstrang verpflichtet uns, auch dem Modellbauer
die Mittel in die Hand zu geben, diesem Phéinomen Rech-
nung zu tragen.

Wir gratulieren lhnen zum Kaul dieser lebensnahen
Bereicherung lhrer Modellbahn-Anlage und wiinschen
Ihnen viel Freude bel der Rekonstruktion auch auBer-
gewdhnlicher Situationen.




Die ersten Neuheiten von Trix und Minitrix kann man bereits im Fachgeschift erste-
hen; in HO z. B. das Modell des gedeckten Giiter vom Typ G 20, dessen schon im Messebericht
h:;vohrguhob;no feine Beschriftung beim |etzt vorliegenden SNIenmodoll auch auf die Léngstriiger aus-
gedehnt wurde

Bel den schon erhiiltlichen N-Modellen handelt es sich lediglich um Farb- und Dekor-Varianten: die
BR 151 in Tirkis/Beige (s. dazu Heft 11/75, S, 704), der vierachsige Shell-Heizbitransporier und der offene
SBB-Glterwagen vom Typ E; rechizeltig zu Beginn der heiBen Jahreszeit werden auBerdem zwel ,abkih-
lende“ Farbvarianten offeriert: der Kihiwagen mit farbenfrohem ,Heineken Bler“-Dekor in Griin/WeiB/Rot
und der Behdlter-Tragwagen mit zwel blau/weiB/roten Kihicontainern, auf d die Fa. Schdller ,Froh-
liche Eiszeit” wiinscht.

Fiir beide NenngrbBen eignen sich ein 4-facher Drucktasten-Schalter und spezielle, selbstschneidende
Gleisbefestigungs-Schrauben.

Hebewinden fiirs Bahnbetriebswerk

dienen zum Hochhieven von Loks und Wagen;, man Bauzeichnungen ecingehend ilber Hebewinden des
findet sie in Bahnbetriecbswerken und Werkstétten groBen Vorbilds und die Modellherstellung berichtet;
kleinerer Bahnen bzw. {iberall dort, wo Achssenken die heutige Abbildung zeigt eine gegenilber den

fehlen, denn zum Radsaizwechsel werden sie am seinerzeitigen Ausfilhrungen etwas einfachere Hebe-
héufigsten eingesetzt, Fs gibt verschiedene Ausiiih- winde, die auch beim Nachbau weniger Probleme
rungen, handbetriebene ebenso wie neuerdings meist aufwerfen diirfte. Fotografiert wurden die Hebewinden
hydraulisch und elektrisch angetriecbene Hebewinden. im Bw Ottbergen wvon MIBA-Leser Jens Born,

In Heft 471 haben wir in Wort. Bild und mehreren Hannover




= jene besondere .Gatiung® der Miniaturbahner, die mit ih echt dampfbe
sonenbelérdernden Lokomaotiven irgendwo zwischen Modellbahnern und Eisenbahnfreunden einzuordnen sind.
Wie schon des dfteren berichtet, zihlt auch der MIBA-Mitarbeiter und ehemalige .Hanuller™ OSTRA (alias Ono
Straznicky aus stadt) zu den begeisterten - und bekanntesten - Anhéngern des _live steam”; hier hat er
zwei Kollegen .schnappgeschossen”, die sich wie zwei richtige Lokfithrer voll auf die Bedienung ihres Doppel-
traktions-Gespanns aus zwe okomotiven von Zimmermann konzentrieren

Private Privatbahn-Triebwagen in HO

. . . baute sich Herr Walter Kerker aus Bielefeld. Links
ein motorisierter und modifizierter Windberg-Personen-
wagen von Piko, der einem Benzol-Triebwagen der Wiirt-

tembergischen Staatsbahnen
nachempfunden wurde: ne-
benstehend ein .Modell" des
ET 1942 der LAG (Bayer-
Ische Lokalbahn-Aktiengesell-
schaft), das aus einem alten
Trix-Giterwagen mit abgedn-
dertem Gehduse, Pantograph
und Einachs-Antrieb entstand.
Dank gut Gber den Daumen
gepeilter Getriebelbersetzun-
gen haben beide Modelle —
ubrigens am Kichentisch ge-
baut — eine richtige, niedrige
Hachstgeschwindigkeit.




Abb. 1 u. 2. Wenngleich diese beiden Aufnahmen nicht vom gleichen Standpunkt aufgenommen sind,

so bieten sie dennoch fast eine Gesamtibersicht (ber die Anlage. Vor dem

unnelportal links erkennt

man den .Einstieg” zum verdeckten Abstelibahnhof (vgl. Gleisplane Abb. 4 u. 5).

CSfa-uLgescltiilee _ﬁzansamgen - _ﬂotgelualm

Seit fiber 6 Jahren bin ich MIBA-Leser; vor 4
Jahren beschlof ich, meine alte Trix-Bahn wicder
in Form einer Anlage aufzubauen. Inzwischen hatte
sich meine Fahrzeugsammlung natiirlich erheblich
erweitert; trotzdem bin ich dem Trix-Express-System,
da ich auch meine alten Loks .bewegen™ will, treu
geblieben. Bevor ich auf einige Elnzelheilm der
Anlage eingehe, sei jedoch erwiihnt. daff ich es mit
dem Vwbiﬁ nicht so genau nehme und aufl mei

solche .vegetativer” Art; auch sollen noch die Gleise
cingeschottert und die Geb#ude-Grundplatten ein-
gebettet werden.

Thema
Das Thema ist .wie iiblich" eine zweigleisige
elektrifizierte Haupistrecke mit einer (im Tunnel)
bzweuenden eingleisigen Nebenstrecke, die in
l(opit hnhof endet. Ansetzen eines

ils an die rechte Seite der Anla,

Anlage tu’, was mir I, So stehen in mei Bw
aus Platzmangel alle drei Lol
und auch meine Ziige dnd nicht immer vorbildent-

ur:dnnd rusammengesiellt. Weitere derartige .Siin-
“ wird man beim genaueren Bdmdin.len der
Abbildungen entdecken. Doch nun zur Anlage selbsi:

Bauweise

Fiir den Unterbau der Anlage wurden Platten- und
Rahmenbauweise kombinieri. Die Anlage ist durch
eine .bm-hmh-re Verglasung vor Staub geschiitzt; die

e g kann auch wihrend des Betriebes
p;gnloeun bleiben. Der Sockel besteht aus ange-
strichenen Spanplatien, die am Unterbau mit Magnet-
schldssern abnehmbar befestigt sind. Durch die
Integrierung” der Anlage in die Wohnung bzw. die
Dachschriige wirkt die Anlage kaum stirend und ist
rugleich vor dem _Frzfeind Staub” geschiitt.

Das Gelinde wurde mit pier. Kaltleim und
Moltofill ;eluml: dauuf mit Kaltleim das
Streumaterial Im M t fehlen aller-
dings noch zahlreiche Ausschmiick ile. vor allem
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kann dle Nebenbahn nach einer Clempinle wi
in die Hauptstrecke einmiinden (Abb.

Fahrbetrieb
Gefahren wird ausschlieBlich von Hand; es ist also
llelnuld Automatik eingebaut, was m. E. bei einer
e dieser Griife auch Iibcrl]tlsul; ist. Unfer dem
hnhof befindet sich ein .

. Abstellbahnhof

au[ den etwas niher ringe‘:ngen werden soll. Die
Gleisanordnung gehi aus 5 bervor, der Betrieb
spielt sich folgendermaBen ab: der von rechis
kommende Zug setzt nach Uberfahren der Abzweig-
weiche zuriick und die Lok schiebt die Wagen auf
das ents de Gleis. Vor jedem Entkuppler E
ist ein likontakt S eingebaut; wird er von der

Lok befahren, leuchiet am Stellpuli ein Limpchen
auf. Jetzt wird der Entkuppler lntil[gl und mil d!l
Lok riickwiirls wieder weggefahren. Bei eiwaigen
Betriebsstirungen kinnen zwecks Eingreifens Teile
(SchluB auf §. 522)



Abb. 3. So ist die Anlage des Herrn Kdhler in den Flur einer Mansardenwohnung integriert; zum Schutz
vor Verstaubung ist sie an der Front- und einer Schmalseite mit Glasplatten abgedeckt, wobei sich die
Platten an der Front abnehmen lassen
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A Abb. 4. Der Streckenplan im MaBstab 1:20; die Hohen sind in cm angegeben, Die verdeckten Streckenver-
bindun sind mit Buchstaben und Zahlen gekennzeichnet; von Bs geht es z. B. nach B: usw. Beim Tunnel-
geml l..iunion links) befindet sich die Abzweigung zum verdeckien Abstellbahnhof. Die rechts ansetzbare
leisspirale zeigt Abb, 7 ..in natur".
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Abb. 5. Gleisanordnun

im verdeckten Abstell-
bahnhof, gleichfalls im
MaBstab 1:20. Beziglich
der Entkuppler E und
Schaltkontal S siehe
Haupttext!



Abb. 6. Blick von der rechten Schmalseite auf den Hauptbahnhof; rechts liegt erhéht die Nebenbahn-
Station

Abb. 7. Die im Haupttext erwahnte (und im Streckenplan punktiert gezeichnete) sauber konstruierte
Gleiswendel, die separat an die Anlage angesetzt werden kann und das Einminden der Nebenbahn in die

Hauptstrecke erm&glicht.
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Abb. 8. Die rechte Anlagenecke; die vom links gelegenen Hauptbahnhot kommende Strecke fiihrt direkt
nach der Ausfahrt in einen Tunnel.

Abb. 9. Kommt Ihnen der Steinbruch vielleicht bekannt vor? — Nun, Herr Kéhler schilderte in Heft 4/76
wie er ihn baute. Ein weiteres, nettes .Blickpunkt-Detail”: die Baustelle am Viadukt (ganz rechts und
Abb. 11).
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Die Belenchtungs- Vezdeahtung

Ulrich Meyer
Bad Nauheim

meiner Modellbahn- Anlage

2. Teil und SchluB

Elektrische Absicherung der Beleuch-

tungs-Stromkreise (Abb. 12 u. 13)

Grundsétzlich ist eine Sicherung einzubauen,
wenn auf einen schwéacheren Leiterquerschnitt
Ubergegangen wird. Bei der Anlagenverdrah-
tung wirde das Befolgen dieses Grundsatzes
aber eine Unzahl von feinen und feinsten
Schmelzsicherungen erfordern. Besonders die
dinnen Zuleitungslitzen der einzelnen Lampen,
Signale usw. miBten dann einzeln abgesichert
werden. Fir die Praxis geniigt es aber, die
Stromkreise vor den Nebenverteilern abzu-
sichern (s. Abb. 2 im 1. Teil, Heft 6/76). Ein auf-
tretender KurzschluB direkt am jeweiligen Be-
leuchtungskdrper wird, ohne Schaden anzu-
richten, abgeschaltet, da die im KurzschluBkreis
liegenden starkeren Leitungen einen Kurz-
schluB-Strom entstehen lassen, der die Siche-
rung schnell genug zum Durchschmelzen bringt.
Voraussetzung fir eine wirksame Abschallung
ist, daB die Absicherung dem kieinsten auftre-
tenden Leiterquerschnitt (Litzen) angepaBt ist.
Man benutzt daher flinke Sicherungen von 2,5 A
und ordnet sie (bersichtlich auf einem Brett an,

]

Abb. 9. Richtig! so werden Transformatoren glei-
cher Primédr- und Sekundérspannung zwecks Ent-
nahme groBerer Lelsluna ?aralloi geschaltet. Das
Prifen eﬂolgt.mit einem Voltmeter oder einer Gldh-
lampe (hierbei die Sekundérspannung des Trafos
beachten): Das Voltmeter darf keine Spannung
anzeigen, die Gldhlampe darf nicht aufleuchten.
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das entsprechend beschriftet wird. Unter Um-
standen ist es gunstig, bestimmte Sicherungen
mit einem Glihlampenmelder zu verwenden.
Da bel den Beleuchtungs-Stromkreisen selten
Kurzschlisse aufireten werden, kann man aller-
dings auf diese Spezialsicherungen verzichten.
Verwendet man Glihlampensicherungen, bei
denen der betreffenden Sicherung eine Glih-
lampe entsprechenden Widerstandes parallel
geschaltet ist, sollten Ausfiilhrungen gewdhit
werden, die die Glihlampe bei Ausfall der
Sicherung zum Aufleuchten und nicht etwa zum
Erléschen bringen. Wenn allerdings bei Kurz-

Abb. 10. Falsch! So werden die Trafos durch Ver-
tauschen der sekundarseitigen Anschlisse kurzge-
schiossen!
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Abb. 11. Falsch! Hier werden die Trafos durch
Vertauschen der primérseitigen Anschlisse kurzge-
schlossen!



Abb. 12. Das Sicherungsbrett ist unterhalb der Anlage gut zuganglich angebracht (s. auch den linken
Teil der Abb. 1 im 1. Teil, Heft 6/76)

Abb. 13. Die Rickseite des Sicherungsbretts der Abb. 12. Die von den Sicherungen kommenden Leitungen
sind mit Papierfahnchen gekennzeichnet. Rechts im Bild die vom Beleuchtungsgerat kommenden Leitun
gen, die zu den Sicherungen fihren

-~
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Abb. 14, Schaltbeispiel fir ein Beleuchtungs-Vorschaltgerét. Als Trafos kommen z. B. die BaugroBen
EL 96 oder 61 infrage, Typ LH 7 bzw. LH 8, wie sle u. a. von der Fa. Radio Arit, Minchen, geliefert werden.
Achtung: Gleiche Spannungsausgéange (z. B. 15 V) dirfen nicht zusammengeschaltet werden, da selbst
geringe Differenzspannungen (ca. 0,2 V) schon einen stiarkeren KurzschluBstrom flieBen lassen,

schluB eine totale Abschaltung des betreffenden
Stromkreises verlangt wird, ist diese Durch-
schmelzmeldung selbstverstandlich nicht ange-
bracht, da der StromfluB weiter iber den Gluh-
lampenwiderstand erfolgt.

Die Sicherungen brauchen nicht direkt im
Sichtbereich des Stellpultes angebracht zu wer-
den; erforderlich ist lediglich die Montage der
Sicherungstafel an gut zugénglicher Stelle.
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Ober die Absicherung von Modellbahn-Strom-
kreisen ist in Fachzeitschriften bisher wenig
oder gar nichts gesagt worden. Dies liegt
sicherlich in erster Linie daran, daB die her-
kdmmlichen Modellbahn-Transformatoren ge-
ringe Leistungsabgabe haben und bei Kurz-
schluB ,in die Knie gehen”, d. h. die Spannung
bricht zusammen und der KurzschluB-Strom
wird in Grenzen gehalten.






bracht und der abnehmbare Deckel mit Aus-
schnitten versehen. Diese Offnungen sind zur
Sicherheit mit gelochtem Alu-Blech abgedeckt.
Die Steckdosen fiir die Vielfachsteckverbindun-
gen vom Gerdt zur Anlage sitzen im Trafo-
gehduse. Man solite trotz der ungeféhrlichen
Spannungen immer so schalten, daB die Stecker
im herausgezogenen Zustand keine Spannung
fihren; andernfalls kénnen die Stecker Kurz-
schiisse verursachen.

Zum-AbschluB noch eine persdnliche Bemer-
kung:

Manchmal wird in Modellbahn-Zeitschriften
die Meinung vertreten, daB die Verdrahtung
einer Modellbahn-Anlage keinesfalls erst bei
volisténdig aufgebauter Landschaft durchgefihrt
werden konne. Dem kann ich nicht zustimmen:

Das Verlegen der Kabel erfolgt fast aus-
schlieBlich unterhalb der Anlage; und Zubehor-
teile, die beim Landschaftsbau nur beschadigt
wilrden, kénnen ohne weiteres zum spéteren
Zeitpunkt eingebaut und verkabelt werden.
Meist stellt sich auch der giinstigste Standort
dieser Teile nach Fertigstellen des Geldnde-
Uberzugs heraus.

Wichtig ist m. E. — und das gilt nicht nur fiir
die Beleuchtungsverdrahlung, sondern allge-
mein — daB die Verdrahtung einer Bahnanlage
mit der gleichen Sorgfalt vorgenommen werden
sollte wie alle ibrigen Arbeiten auch.

Fehler dirften dann selten sein, und im Falle
einer Stdrung I&Bt sich die Ursache leichter
finden als bei einer Verdrahtung, die aus Be-
quemlichkeit schiuderig gemacht wurde.

Wohl dem, der diese Zeilen lesen kann — und zwar in einem so scham?'an Winshausga;len.

wie ihn hier die Herren Gotz aus Dingolfing auf ihrer HO-Anlage (Heft 12/73) dargeste

t haben. Weh' dem,

der diese Zeilen schreiben muBte — und zwar nicht in einem schattigen Wirtshausgarten, sondern der
ohnehin ,hitzigen" Redaktion, wiihrend der gréBten Hitzewelle seit MIBA-Gedenken . . .

{Staubgeschitzte Mansarden-Modellbahn . . .)

der den Abstellbahnhof verdeckenden Stiltzmauer
entfernt werden; aus diesem Grund sind auch nur
vier Gleise angelegt. um sie bei Stérungen bequem
von vorn errel zu kinnen.
Allerdings stellt dieser ohne Kehrschleife und
recht .rangieraufwendig”™ angelegte Abstellbahnhof
nur ein Prov bzw. eine Notldsung dar. Im
Zuge einer demniichst erfolgenden Umgestaltung der
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Am soll er verindert bzw. verbessert werden.
G eitig sollen bei dieser Gelegenheit auch -
dem MIBA-Motto .Weniger ist oft mehr” folgend -
die Gleisanlagen von Bahnhof und Bw umgebaur
werden. Im dieses Umbaues werden dann auch
endgliltig die Gleise eingeschollert und die Weichen
und Signalbetriebskiisten versenkt werden.

Gerhard Kéhler. Heidelberg



