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Titelbild

.Wunderbar, wie die Steuerung arbeitet.. ."
scheint Herr Gunter Seide aus Norderstedt zu
sagen, den wir hier fast ,auf Tuchfihlung” mit
seiner selbstgebauten BR 56 in NenngrdoBe 0
sehen. Was er sonst noch ,GroBspuriges” fabriziert
hat, sehen und erfahren Sie in dem nebenstehend
beginnenden Anlagenbericht.




Abb. 1.
Herrn Seide aus. Die BR 80, der mit Inneneinrichtung versehene Lokschuppen, die Besandung, der
Wasserkran usw. sind durchwegs selbstgebaut. Man beachte auch Details wie das ,Vorsicht Laschgrube®-

Schild Gber dem Rohrstutzen (rechts)!

Gunter Seide, Norderstedt

IMitglied der . Arbeitsgemeinschaft Spur 07,
Augsburg] *)

Vorbemerkung

In MIBA 1 u. 271 habe ich liber meine HO-Anlage
.Von Feldsee nach Thalhausen® berichtet: diese
gehirt mittlerweile - zumindest fiir mich -~ der
Vergangenheit an, denn ich habe sie verkauft und
m! im April 1973 zum Bau einer Spur O-Anlage
enischlossen,

Warum? Nun - die Spur 0 vermitteli fiir mich cin
fach .mehr Eisenbahn® als dies die HO-Spur kann.
Das liegt zweifelsohne an der Grife der Modelle
und am .akustischen” Fahrerlebnis. Freilich mufi man
sich dafiir bei einer 0-Anlage schon aus Platzgriinden
im Thema beschriinken vieles selber bauen, was
in meinen Augen jedoch eher als Vorteil denn als
Nachteil zu werten ist. Man wird sich wundern, was
man alles kann - man muB es nur einmal ver-
suchen!

*) Bei dieser Arbeitsgemeinschaft handelt es sich
um einen Oberregionalen ZusammenschluB von
Modellbahnern, die sich der Erhaltung und Fdrde-
rung der Spur 0 verschrieben haben. Fir Inter-
essenten hier die Kontaktadresse:

Arbeitsgemeinschaft Modellbahnbau,
v.-Parseval-StraBe 17, 8900 Augsburg

.Eisenbahnatmosphédre im groBen Stil* strahlt dieses Bw-Moliv von der neuen 0-Anlage des

(Samtliche Fotos: E. Stickler, Henstedt Ulzburg)

/Meine 0- Anlage

Thema

...lst eine eingleisige elekirifizierte Strecke, die
sich im Bahnhof eines Kurortes teilt und in zwei
verschiedene Richtungen auseinander liuft. Das eine
Gleis (Gleis 1, siehe Streckenplan Abb. 3) fihrt in
einen Tunnel. wihrend das andere (Gleis 3, siche
Streckenplan) unter der StraBenbriicke hindurch
weiterfilhrt. Bei mir sind aus Platzgriinden beide
Strecken hier zu Ende. Der Betrieb auf meiner Anlage
findet vorwi im Bahnhof statt. Deshalb habe ich
es z. B. auch bevorzugt, das Bw liber ein Stumpigleis
anzusteuern, um dadurch mehr Fahrmaglichkeiten zu
haben. So dient beispielsweise auch Gleis 2 als
Wartegleis fiir Elloks, die den in Gleis 1 eingefahre-
nen Zug wieder wegfahren sollen. Wenn dies
geschehen ist. kommt die noch im Tunnel stehende.
urspriingliche Zug-Ellok wieder heraus und setzi sich
auf Gleis 2. Wenn eine bestimmie Zug- oder auch
Fahrplanfolge laufen ist. muB ich anschlieBend
die im Abstell hof .versammelten™ Ziige wieder
herausholen und die Loks z. T. umsetzen, sofern ich
keinen Schiebebetrieb vorziehe. Dieses ist zweifels-
ohne ein - platzbedingter -~ Nachteil. den ich aber
fiir Spur 0 gern in Kauf nehme,

Aufbau

Das Untergestell der U-frmig aufgebauten Anlage

wurde aus gelochten Stahlprofilen emstelli. wie sie
im Regalbau Verwendung finden. Damit geht der
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Abb. 2. Ein BuBerst beachtliches Erstlingswerk: der ET 87 als 0-Modell des Herrn Seide. Die Blenden der
Drehgestelle und Einzelachsen sind Kleinserien-GuBteile, die Rader stammen von Heller. Die Pinsel-
Lackierung erfolgte mit M+ F-Farben; auch die Besd'ui!tungpist handgemalt, wahrend die Klassenschilder
kleine Preisschilder sind, wie sie z. B. von Juwelieren zur Preisangabe benutzt werden; die kleinste Aus-
fuhrung paBt genau zur Spur 0. Die Oberleitung ist von Sommerfeldt, das Gleismaterial von Hegob;
sdmtliche Signale usw. sind selbstgebaut. Die Gleisbettungen sind mit einem scharfen Messer (Abbrech-
klinge) aus 10 mm-Dammplatten geschnitten. Innerhalb des Bahnhofsbereichs sind die Bettungszwischen-
raume mit Gips ausgefalit.

Abb. 3 (GroBbild). Das kleine Dampliok-Bw mit zwei selbstgebauten Lokomotiven: am Kohlenbansen die
BR 56%, im Schuppen die 55-'*. Auch sdmtliche Zubehdrbauten und -anlagen wie Lokschuppen, Bekohlung,
Besandung, Schurhakengestell usw. hat Herr Seide selbst gebaut.

Abb. 4. Der Streckenplan der Anlage im Mafstab 1:50 (Zeichnung vom Verfasser). Das dem oberen
Anlagenrand zunéchstliegende Bahnhofs-Gleis ist das im Haupttext erwahnte Gleis 1, das Stumpfgleis
darunter Gleis 2, es folgt Gleis 3.
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Abb. 5. Die K&f Il ist von der Fa. Gebauer, der (in jeder Beziehung brillante) PwPosti entstand im
Selbstbau (s. dazu S. 426; allerdings stellt dieses Modell keinen PwPosti 34, sondern einen _verwandten®

Typ dar).

Aufbau sehr schnell vonstatten; man kann im Gegen-
satz zum herkimmlichen Holz-Unterbau nachtriiglich
Versirebungen verschieben, herausnehmen oder neu
einsetzen. und auch bei einem evil. Neubau die
Metallprofile immer wieder benutzen, wihrend dies
bei verleimten Holzteilen meist nicht miiglich ist. So
steht z. B. auch mein Fahrpult nicht mehr _auf
Beinen®, sondem ist freihfingend unier den Rahmen
geschraubt. Aui diesem Metallunterbau entstanden -
aufl einer dimmenden Zwischenlage aus 5 mm-
Schaumstoff - die Trassen, Bahnhofsplatten usw.
aus 13 mm-Spanplatten. (Eine ausfiihrliche Beschrei-
bung dieser Unterbau-Methode mit gelodhiten Metall-
profilen wurde in MIBA 2773 verbifentlicht. D. Red.).

Fahrzeuge

Hier findet der Spur 0-Freund eine relativ reiche
Palette vor. Die Modelle von Pola, Rivarossi und
Lima kommen dem schmalen Geldbeutel entgegen.
wiihrend man fiir Modelle von SCE. Gebauer, Hiibner
usw. zwar tiefer in die Tasche greifen muf (was
jedoch durch die exzellente Ausfiihrung dieser Klein.
serien- und Handarbeits-Modelle m. E. voll aufge-
wogen wird). Dariiber hinaus hat man auch die
Ge! nheit, sich seine Fahrzeuge selber zu bauen,
da es heute doch eine beachtliche Anzahl von Einzel
teilen zum Selbstbau gibt. In meinem Fall z. B. ent-
standen fast alle Modelle — mit Ausnahme der P 8
und der Kbf - im Selbsibau, wobei der ET 87, der

<« Abb. 7. Die Bekohlung mit der BR 56® nochmals
naher besehen. Man beachte auch die  kinstle-
rische Unordnung®, die zu arrangieren bekanntlich
gar nicht so einfach ist!

Abb. 6. Die P 8 (0-Kleinserienmodell der Fa. Ge-
bauer) auf einer Tragerbricke, bei der auch die
Seilzug-Halterungen fir die Signale nachgebildet
sind (an der 3. und 5. Versteifungsrippe)




-Steuerwagen (sieche S. 427). der Postwagen

MIBA-Pliinen und -Zeichnungen
mein erstes

Steuerwagen eine
Antriebsgestell nkomll
gy Mo g B gy o
i s ARl ikt die’ Biadwells
wird iiber die Kuppelsiangen mitgenommen. Die
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Abb. 8. Noch-
mals die

(s.
auch heutiges
Titelbild);
dieser bullig/
kraftvoll wir-
kende Loktyp
bt auf gar
manchen
Selbstbauer
eine nach-
gerade
magische
Faszination
aus! Ein wei-
terer AnlaB zu
der Frage,
warum die
Industrie
diesen —
aussehans-
wie einsatz-
maBig —
~dankbaren”
Loktyp so
beharrlich
ignoriert?!

Waﬁa-k@m sind aus Polystyrol und die Diicher aus
1li;: weitere Finzelheiten zu diesem
Spur ehmﬂ:ulllpwetk sind dem Text zu Abb. 2 zu ent-

Gleismaterial

leise
platte, wihrend die Weichen komplett mit Untelﬂur-
antriecb auf eine 10 mm starken platte auf
bracht und eingeschottert wurden. A Anlrleh fin el
rumeist der von l'nlgulnﬂ'mnhm!n Verwendung.




Zwar gehéren Eisenbahngeschiitze nicht unbedingt
oder zumindest nur peripher zu unserem Metler; aber
es sich nun einmal um ein PBisenbahnfahrzeug
handelt, mag das Bausatz-Modell des schweren
Geschiitzes .Leopold™ vielleicht doch den einen oder
anderen Interessenten oder Sammler ansprechen (.
dazu auch das zur letzten Messe von Giinther vor-
gestellte Modell des 2-achsigen Flakwagens, Heft 3/76,
S. 157). Ein - zumindest in den Augen eines HO-
Bahners - bedauerliches Manko ist allerdings die
Tatsache, daf das Modell im MafBstab 1,72 gehalten
ist (passend zu den entsprechenden Flugreug- und

Eisenbahngeschiitz .Leopold”

als 1:72-Bausatz

Panzer-Modellen etc.). Die Spurweite der Dreh
estellradsiitze bzw. des beigelegten Gleissiiicks
betrigt 19.5 mm; wer das Mudeﬁ nicht nur als
Einzelschaustiick aufstellen, sondern in die Anlage
einbeziehen mochte, muB die Drehgestelle ggf. etwas
verschmiilern und normale HO-Radsiitze einbauen.,
Ansonsten ist der Bausatz sehr exakt und detailgenau
gefertigt; zwar st die ausfilhrlich bebilderte Anleitung
in Englisch gehalten, doch ein gesonderies Beiblatt
erliutert die wichtigsten Schritte des Zusammenbaus
auch in deutscher Sprache. Noch ein paar Worte zum
Vorbild: Das Eisenbahngeschiitz K 5 (B) .Leopold”
(Kaliber 28 cm) wurde bereits 1934 entwickelt und
von 1940 bis 1945 in insgesamt 25 Exemplaren gebaut;
es war damit das typische deutsche Fisenbahngeschiitz
des 2. Weltkriegs. Genauere Informationen iiber die-
ses Gebiet vermittelt das in der Franckh’schen Ver-
lagshandlung, Stuttgart, erschienene Standardwerk
Deutsche Kriegslokomotiven 1939 - 1945/ Die Eisen-
bahn im Zweiten Weltkrieg 2° von Alfred B. Gon
waldl. Das Modell, das von der fiir ihre hochwertigen
Plastikbauséitze bekannten japanischen Firma Hase-
gawa gefertigt wird. wird in der BRD iiber folgende
Firma vertrieben, die auch Bezugsquellen nachweist:

Bienengriiber & Co
Kronsaalweg 29, 2000 Hamburg 54

Abb. 9. Zwei bestens

der ET 87 passiert das Stellwerk von ,Neukirch®

elungene Selbstbauten aus der Sicht eines 0-Menschen wirkungsvoll fotografiert:




Abb. 1.

Die charakteristische Front des BR 96-Modells mit der vorderen Zylindergruppe. DaB die vier

Zylinder ganz leicht schrig sitzen, ist (brigens vorbildgerecht! AulBerdem erkennt man hier zwei der im
Haupttext erwahnten .Kennzeichen" der Bauart 1922, die auch im Modell wiedergegeben sind: den Ober
flachenvorwérmer (ber der Rauchkammer und den Schallddmpfer der Riggenbach-Gegendruckbremse
hinter dem Schlot. Bemerkenswert: Auf der Pufferbohle bzw, dem Zylinderblock sind samtliche Fidchen,
auch die gewdibten, mit feinster Riffelblech-Iimitation belegt! Die Rauchkammer ist eingerichtet, die Tir

last sich 6ffnen

Kraftvoller Kleinserien-Kolos: die BR 96° von M +F

Spiétestens seitl unserem Bauplan In den Heften
2 u. 365 erfreut sich die gewaltige bayerische
Mallet-Tenderiok Gt 2x 4/4 bzw. BR 96* einer stiin-
dig steigenden Bellebtheit — und dies, obwohl
(oder gerade weil?) die meisien Modellbahner
diese nur 25mal gebaute Maschine, deren letzten
Exemplare schon 1948 ausgemustert wurden, nie-
mals zu Gesicht bekommen haben dirften. Die

Abb. 2. Hinteres
Triebwerk und Fih-
rerhaus des Mo-
dells; man beachte
Details wie die seit-
lichen Schutzschei-
ben an den Fihrer-
hausfenstern oder
die Dampfstrahi-
pumpe unter dem
Flhrerhaus (etwa
Uber der 2. Kuppel-
achse).
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BR 96°, die vor allem fiir die Steilrampen im Baye-
rischen Wald entworfen wurde, aber auch in West-
deutschland zum Einsatz kam, gab es in zwel Aus-
fihrungen: die erstmals 1913 gebauten 15 Maschi-
nen hatten 1470 PSI und 15,51 Achsdruck; ab 1922
wurden dann nochmals 10 Exemplare einer ver-
stlirkten Ausflhrung mit 1630 PSI und 16,9t Achs-
druck gebaut, die u. a. einen Speisewasservor-




wirmer, eine andere Domanordnung und
Riggenbach-Gegendruckbremse erhielten.
uch M+F hat bel seinen HO-Modellen
die zwel unterschiedlichen Ausfihrungen bel
den Bausitzen und Fertigmodellen riick-
sichligt. Der Bausatz zur Ausfithrung 1 (Vor-
bild-Baujahr 1913) kostet DM 495,— (eine Mo-
dell-Abbildung befindet sich in MIBA %78,
S. 189), der zur Ausfilhrung 2 (Vorbild-Bau-
jahr 1922) DM 580,—; fiir beide Austithrungen
wird auBerdem zu DM 85,— ein Superzurlst-
salz geliefert. Jeweils ca. DM 30,— bis 40,—
leurer werden die Dreischienen-Wechsel-
strom-Ausfiihrungen sein, die ab Juli/August
zur Auslieferung gelangen sollen; das gilt
auch Hir die Fertigmodelle, die ab August/
September lieferbar sein werden. Die Aus-
fihrung 1 wird DM 1200,—, die Ausfihrung 2
DM 1450,—~ kosten; daneben wird es noch ein
komplett aus Messing gearbelteles Modell
der Ausliihrung 2 geben, das DM 1590,—
kosten soll.
Bel unserem Testexemplar handelt es sich
um ein Fertigmodell der Ausfihrung 2. Das
Modell ist — selbst fir Kieinserien-Verhéit-

Abb. 3. Zwischen Wasser-
kasten und Fahrerhaus set-
zen auf dem Umlaufblech
die Nachbildungen der zwei
Bremsluftpumpen, die im
GroBen bei dieser Ausfiih-
rung wegen der groBeran
Bremskraft vorgesehen wur-
den; Ausfihrung 1 hat hier
nur eine Pumpe. Die drel
kleinen _ Hahnchen® am
Ende des Wasserkastens
sind die genauen Nachbil-
dungen der sog. .Wasser-
prufhédhnchen”, mit denen
im GroBen der Wasserstand
uberpruft wurde

Abb. 4. Gesamtansicht des
Fertigmodells der Mallet-
BR 96°, das der Ausfihrung
2 bzw. dem Vorbildbaujahr
1922 entspricht (s. Haupt-
text)

Abb.5. Das Fahrwerk des Mallet-Modells ist in zwel Gruppen aufgeteilt. Der auf der hinteren Gruppe
sitzende und mit einer Schwungmasse versehene Motor wirkt (ber einen doppelten Treibriemen auf
dle zweiteilige, mit einem Kardangelenk ausgestaliete Schneckenwelle. Diese Welle (die hier demon-
sirationshalber nochmals einzeln davor liegt) treibt die beiden jeweils aAuBeren Achsen jeder Fahrgestell-
gruppe an; die beiden (abgefedertenl) Mittelachsen werden Uber die Kuppelstangen mitgenommen




.,Vorbeugender Kundendienst” der Bundesbahn?

nisse — sehr exakt gearbeitet und detailliert. So-
wohl am Fahrwerk als auch am Gehliuse sind
sdmtliche Einzelheiten wiedergegeben; unsere Ab-

bildungen en hier fiir sich sprechen.

Der am frelen Wellenende mit einer Schwung-
masse versehene M +F-Motor Ubertrigt seine An-
triebskraft (ber einen dopfcllin Umldnllngunso-
riemen und ein Schnecken-/Kardangetriebe auf die
Jewells BuBeren Achsen der beiden Fahrgestelle;
die mittleren Achsen werden iiber die Kuppelstan-
gan milgenommen. Dank der ca. 13 mm ‘bu_!ttn

Im Bereich des Regensburger
Hauptbahnhols entdeckte ich diese
zundchst verblilifende Aulschrift
an den beiden Pieilern der die
Gleisanlagen im Ostlichen Teil
tiberquerenden StraBenbriicke, An-
scheinend durch enlsprechende
Vorkommnisse veranlaBl (oder
aber als .vorbeugender Kunden-
dienst®) werden hier die Fahr
gliste, vor allem bei tdberlangen
Ziigen, aul eine gewisse Problema-
tik beim Veriassen des Zuges hin-
gewiesen. Dies gill, wie die Leuchl-
stofflampe unterstreicht, besonders
fiir die Abend- und Nachistunden,
wo der von der Wagenhelligkeil
geblendete Reisende das massive
Hindernis gar nicht oder nur zu
spdl enldeckl.

Fiir manchen Modellbahner, der
seine Bahnanlagen von einer
Briicke dberspannen ldBt, ist dieses
Warnschild vielleicht
Anregung, etwas fir die Sicherheil

eine nelte

seiner R(‘lst‘ﬂdl‘ﬂ 2u tun.
Heinrich Schéfer, Haselmilhl

daB die Mallet (trotz der lobenswert ausfiihriich
aohlllln.n !ullnlollungg alles andere als ein An-

nger-Modell darstelit! Die H8chstgeschwindigkeit
ko:lml mit umgerechnet 60 km/h dem Vorbild recht
nah.

Nicht verhehlt sel allerdings, daB 1. zum Betrieb
dieses Supermodells aul normalen Radien (unter
60 cm) die Kolbenstangen-Schutzrohre des hinteren
Triebwerks um etwa 2 mm .gekappt“ oder ganz
leicht nach auBen gebogen werden milssen und
daB 2. eine Bo!oudmmi' herstellerseits nicht vor-

ungmasse (¢ 26 mm) und der Str
iiber simtliche Achsen (auf Haftreifen wurde ver-
zichtet) sind die Fahreigenschaften des Modells
sehr gut — vorausgesetzt, daB das Bausatz-Modell
exakt zusammengebaut wurde, wobel vermerkt sel,

420

hen und auch nachtriglich — zumindest beim
Fertigmodell — schwer zu installieren ist; auf dieses
Problem werden wir ggf. demniichst noch einmal
gesondert eingehen, zumal es nicht nur hier, son-
dern bel vielen Kieinserien-Modellen auftaucht.



Hermann Hoyer, Hamburg

1. Teil

Die zweiachsigen Einheits-Durchgangsmwagen
der ehemaligen Deutschen Reichsbahn

In Hélt 11/72 bedauerte Herr Hoyer in dem Artikel
Rund um den Pe g” das Inde Angebot
an Modellen zwei- und dreiachsiger Personenwagen
aus der Linder- und Reichsbahnzeit. Mittlerweile hat
sich hier einiges gelan: die seinerzeit in N schon
vorhandenen und fiir HO geforderten Einheits-Abteil-
wagen samt Packwagen Pwi 23 wurden bald darauf
von Trix prisentiert: und zur letzien Messe fiber-
raschie Roco mit einer ['!:dSerle de.rd‘ Elnhcludur&h-
gangswagen samt passendem Packwagen. S
Erscheinen dieser lang vermifiten Modelle, die eine
echte Liicke im HO-Angebot schliefen, soll Anlaf
sein, einmal auf die Geschichte der Einheits-Durch-
Die Redaktion

gangswagen einzugehen.

Die Periode 1921—-1927 (Abb. 1 u. 2)

Infolge der Ablieferung von Eisenbahnmate-
rial an die Entente war der Bedarf an Perso-
nenwagen bei der neugeschaffenen Reichsbahn
riesengrof. Man behalf sich zundchst, indem
man bewdhrte Lénderbahngattungen nach-
baute. Doch bald waren die ersten Einheits-
wagen da: Abteil- und Durchgangswagen vier-
ter Klasse; sie waren zweiachsig und mit hél-
zernem Wagenkasten versehen. Das Unter-
gestell war durch ein Sprengwerk versteift. Die
Inneneinrichtung war spartanisch, doch waren
die Fahrgastrdume voll mit Querbénken aus-
geristet. Die LiP betrug einheitlich 13,92 m bei
einem Achsstand von 8,50 m. Die Plattformen
waren mit den aus Bayern {lbernommenen
DIX-Plattformabschliissen versehen und fur die

Abb. 1

Sicherung der Ubergénge [lihrte man Scheren-
gitter ein.

Parallel dazu wurden dann auch Wagen mit
eisernem Wagenkasten beschalft. Die Wagen
behielten zwar die gleichen Hauptabmessun-
gen, doch muBte der Rahmen der neuen Bau-
weise konstruktiv angepalBt werden. Da die
Seitenwidnde mittragend in die Konstruktion
einbezogen wurden, konnte auf ein Spreng-
werk verzichtet werden. Da die Kaslensdulen
deshalb aber direkt auf die Langtridger genietet
werden mubliten, wurden letztere weiter nach
auBen geriickt. Die Achshalter samt Feder-
bédken waren an besonderen Hilfstragern be-
festigt, die {iber den eigentlichen Wagenkasten
hinausragten und Plattform und Pufferbohle
trugen. Die Dédher dieser Wagen waren noch
aus Holz und mit einer textilen Dachhaut iiber-
zogen. In dieser Bauart wurden ebenfalls vor-
wiegend 4. Klasse-Wagen bezogen, in kleinen
Serien aber auch Bi, BCi, Ci und als ganz be-
sondere Raritit ein BDi. Alle Wagen hatten
offene Endbithnen und 600 mm breite Fenster
in den unteren und 800 mm breite Fenster in
der Polsterklasse.

1926/27 wurden nochmals Di bestellt. Sie
hatten erstmals von Anfang an elektrische Be-
leuchtung. AubBerdem war man zur Ganzstahl-
konstruktion iibergegangen und fertigte das
Dach nicht mehr aus Holz. Wenn man in ihnen
reiste, machte sich ein auffélliges ,Drohnen”

Ein viel gebauter Wagen (2475 Einheiten): der spatere Cid-21, der Vorgénger-Typ zu den Roco-

Modellen und das Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung (S. 428). Der Wagenkasten ist hier noch aus
Holz, worauf auch das fir diese Konstruktion typische Sprengwerk unter dem Wagenkasten hinweist, das
dem Untergestell eine héhere Festigkeit verleiht.

(Werkfoto Wumag, Sammlung Deppmeyer)




Abb. 2.

Dieser Cid-26 (hier noch als Di) ist bereits ein Ganzstahlwagen und liegt, entwicklungsgeschicht-

lich gesehen, zwischen dem Typ der Abb. 1 und denen der folgenden Abbildungen: das Sprengwerk ist

entfallen, aber die Fenster sind noch oben abgerundet.

(Werkfoto Westwaggon, Sammliung Deppmeyer)

’” . -
—— B

Abb. 3. Der CI-28 (Vorblld des Roco-Modells Nr. 4201), der in insgesamt 1744 Exemplaren gebaut wurde

bemerkbar, weswegen man diese Wagen und
auch ihre Nachfolger ,Donnerbiichsen” nannte
Die Bauart 1926/27 ist bereits als Austausch-
bau, also Einheitsbauart in noch engerem
Sinne, anzusprechen.

Die Gepackwagen dieser Periode (Pwi 23 und
Pwi 27) fallen durch ein angeschragtes Wagen-
ende (analog den Einheitsschnellzugwagen) auf
Die 23er-Bauart hatte noch ein Dach aus Holz
und — wie die seinerzeitigen Abteilwagen
profilierte Tiiren.

Die Periode 1928—1930 (Abb. 3-5)

Die ab 1928 gebauten Wagen, die eigent-
lichen ,Donnerbiichsen”, hatten viele Teile mit
den zur gleichen Zeit entwickelten Schnell- und

{(Werkfoto MAN, Sammiung Deppmeyer)

Eilzugwagen gemeinsam. Auffallend waren die
eckigen Fenster und die abgekanteten, drei-
eckigen Bleche als Dachstiitze. Zunachst gab es
Ci und BCi mit der gleichen LiP und gleichem
Grundrib ihrer Vorgédnger. Obgleich zum Som-
merfahrplan 1928 die vierte Klasse abgeschafft
wurde, kamen sogar noch 40 CDi zur Ausliefe-
rung! Da sie in der Fensterteilung den Ci ent-
sprachen, konnten sie spédter ohne Schwierig-
keiten in Ci umgebaut werden. Geplant waren
sogar BDi

Nach Abschaffung der vierten Klasse be-
nutzten viele ehemalige 3. Klasse-Reisende die
2. Klasse. Als Folge hiervon ergab sich groBer
Mangel an Polsterklassewagen. So wurden im
Jahre 1929 flugs Bi bestellt, aber gleich 1630
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Abb. 4,

Der BCi-28 (Roco-Modell Nr, 4202). Mit 449 gebauten Exemplaren war er als  Universalwagen”

Oberall anzutreffen: auf Haupt- und Nebenbahnen, in Durchgangs- und Abteelwag&nzugan_ in Einheits-

und Lé&nderbahn-Garnituren

(Werkfoto Westwaggon, Sammiung Deppmeyer)

Abb. §
(Stlckzahl: 1630).

Stiick. Als sie da waren, hatte die Weltwirt-
schaftskrise dafiir gesorgt, daB sie eigentlich
nicht mehr gebraucht wurden. So wurden dann
viele 2, Klasse-Linderbahnwagen vorzeitig aus-
gemustert und die Bi-29 liefen 30 Jahre lang
z. T. in Garnituren, die sonst aus Linderbahn-
wagen gebildet waren. Diese Bi waren mit
14040 mm LGP etwas lianger ausgefallen; sie
hatten 1000 mm breite Fenster und geschlossene
Vorbauten. Die Dachwoélbung war in einer
gegeniiber den {ibrigen Wagen etwas abwei-
chenden Kurve gehalten
Vereinzelt wurden Bi in BCi umgebaut
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Der Bi-29 (Roco-Modell Nr. 4203), einst einer der am meisten verbreiteten Wagen Deutschlands
(Werkfoto L. Steinfurt, Kdnigsberg, Sammiung Deppmeyer)

Gepiickwagen (Abb. 6)

Selbstverstindlich gab es in dieser Bau-
periode auch Gepackwagen. Entgegen ihren
Vorldufern hatten sie wieder rechteckige, ge-
schlossene Vorbauten. Man hatte namlich fest-
gestellt, daB die Verschmutzung bei Schrég-
anordnung der Einstiegrdume groBer war, weil
der Fahrtwind gegen den schrigen Wagenkopf
driickte und Undichtigkeiten bei Fenstern und
Tiren nie ganz zu vermeiden waren. Die 1928
und 1929 gebauten Wagen erhielten ein hoch
gewdlbtes Tonnendach, die 1930/31 gebauten
Wagen wie die Schnellzug-Gepédkwagen ein



Abb. 6. Dieser
Pwi-30 (hier ein
gerade ausge-
musterter Wagen)
Ist als Fleisch-
mann-Modell
erhaltlich, wah-
rend Roco den
etwas abweichen-
den Pwi-28 zum
Vorbild genom-
men hat.

(Foto: Hoyer)

etwas flacheres Dach. Die ersten, 1928 gebauten
Wagen hatten noch durchlaufende Trittbretter
und Gelinder erhalten; diese wurden spiter
entfernt. Alle Wagen hatten eine LiP von
13920 mm bei 8500 mm Achsstand. Auf jeder
Seite hatlen sie zwei Schiebetiiren zum Ein-
und Ausladen.

Postwagen (Abb. 7-9)

Auch fiir Postwagen setzte sich die Stahlbau-
art durch. Die Anfang der Bauperiode entstan-
denen Wagen waren noch dreiachsig und hat-
ten, passend zu den Abteilwagen, unten ein-
gezogene Wagenkdsten, Spéiter baute die Post
auch Zweiachser mit geradem Wagenkasten in

Abb. 7.

zwei verschiedenen Lingen. Wie die Schnell-
zugpostwagen dieser Zeit hatten auch die Lenk-
achswagen noch ein Laternendach.

Der Umbau der 4. Klasse-Wagen

Ab 1931 wurden in ehemaligen Di die Bretter-
bénke durch Lattensitze erseltzt. Da die Abteil-
ldnge fiir eine akzeptable Kniefreiheit nicht
ausreichte, erhielten nur die ersten Umbauten
die alte Sitzplatzzahl wieder. Bei den spéter
umgebauten Wagen &nderte man den Grund-
riB, indem man Halbabteile anordnete. Ver-
schiedene Wagen wurden auch in Traglasten-
wagen umgebaul, teils mit, teils ohne Latten-
sitze und in verschiedenen Einrichtungsvarian-

Auch Postwagen paBten sich dem .Einheitslook® an, wenngleich man bei ihnen in den zwan-

ziger Jahren auf das Laternendach noch nicht verzichtete. Die Bauzeichnung eines sehr &hnlichen Typs,

des Post 3 aus dem Jahre 1925, brachlen wir in MIBA 13/64

(Foto: H. P. Schulz)




ten. Ehemalige Di mit Lattensitzen fihrten vor-
iibergehend das Gattungszeichen Ciu, solche
mit Bretterbanken hieflen Cid. Da bis zum Be-
ginn des 2. Weltkrieges lingst nicht alle Di
umgebaut waren, gab es dieses Gattungs-
zeichen auch noch in den fiinfziger Jahren.

Zu erwdhnen wire noch, daB 5 holzerne Di
zu CPostid umgebaut wurden. Anstelle eines
Fensters hatte das Postabteil auf jeder Seite
eine zweifliigelige Tir bekommen. Sonst war
der Wagen unveréndert geblieben.

Im 2. Weltkrieg wurden verschiedene Cid zu
Lazarettwagen umgebaut. Um Tragbahren in
die Wagen hineinzubekommen, waren die
Biihnengelinder umlegbar, auBerdem hatten
die Stirntiiren einen zweiten Fligel.

Die Einheitswagen nach dem 2, Weltkrieg

Durch Kriegseinwirkungen wurden zahlreiche
Wagen zerstdrt. Andere blieben auBerhalb des
Bereiches der spiteren DB, so z. B. bei der DR,
PKP, UBB. Die in Deutschland verbliebenen
Polsterklassewagen liefen durchwegs mit pro-
visorischen Holzbdnken als 3. Klasse-Wagen.
Ex-Lazarettwagen gab es als Stehwagen ohne
jegliche Bestuhlung. Nach der Wahrungsreform
besserte sich die Lage schnell; viele Wagen
wurden von der Waggonindustrie voll aufge-
arbeitet. Die 2. Klasse-Wagen erhielten dabei
neues Stahlrohrgestiihl. Ehemalige Di hatten
z. T. um 1949 die vorlibergehend auch in Eil-
zugwagen verwendeten Sitze aus formverleim-
tem Sperrholz erhalten. In den fiinfziger Jah-
ren begann man mit der Aufpolsterung der
3. Klasse. Man baute die gleichen Sitze ein
wie in die Umbauwagen C3yg; da die hblzer-
nen Trennwaéande entfielen, wirkten die Wagen
Jungemiitlicher” als vorher. Als zum Sommer-
fahrplan 1956 die bekannte Heraufstufung der
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| Abb. 8. Ein typi-
scher Neben-
bahnwagen ist
dieser PwPosti-
34, Obglelch er
zu den zuletzt
gebauten Zwei-
achsern der DR
gehart, wirkt er
mit dem Ober-
lichtdach, der
unterschied-
lichen Tiren-
anordnung und
seiner ganzen
~Unsymmetrie®
doch herrlich
Lnostalgisch”,
(Foto: Depp-
meyer)

Abb. 9. Seitenansicht des PwPosti-34 im N-MaB-
stab 1:160; eine Bauzeichnung dieses Typs wurde
in MIBA 3/1953 verdffentlicht.

Klassen kam, gab es bei den Einheilswagen
vier verschiedene ,zweite Klassen”:

1. alle ,echte” 3. Klasse (Bi)
2. neue gepolsterte 3. Klasse (Biw)
3. aus 4. Klasse umgebaute 3. Klasse (Bi)
4, original 4. Klasse (Bid)

Da um 1960 die meisten Lénderbahnwagen
durch Silberlinge und Umbauwagen erselzt
waren, wurden logischerweise auch die vielen
Ai (ex Bi) iberflussig. Unter Verwendung des
Gestithls der Blyg wurden sie zu Biw umge-
baut. Die letzten Ai wurden allerdings nur noch
umgezeichnet.

Anfang der 60er Jahre verschwanden die
hélzernen Wagen und nach und nach gingen
auch die {ibrigen aus dem Betrieb, zuerst die
Ai und die hieraus umgebauten Biw. Einige
Wagen hatten zwischen ihrer Herausnahme
aus dem Personenwagenpark und der endgiil-
tigen Ausmusterung noch ein kurzes Zwischen-
spiel als ,Behelfs-Giiterzugpackwagen”. Einige
Wagen konnten in Museumsziige gerettet wer-
den, viele finden wir — mehr oder weniger
umgebaut — in Bauziigen.



Einsatz der Einheitsdurchgangswagen
(Abb. 10 u. 11)

Viele 4. Klasse-Wagen gingen sofort nach
ihrer Fertigstellung in die siiddeutschen Direk-
tionsbezirke, wo es bis dato wenig ,echle”
4. Klasse gegeben hatte, Ansonsten wurden alle
Einheitswagen iber das gesamte Reichsgebiet
verteilt. In Flensburg konnte man die Wagen
ebenso antreffen wie in Lindau, K&nigsberg
oder Aachen, wobei die vormals preuBischen
Direktionen diese Wagen mit Vorliebe auf den
wenider frequentierten Strecken einsetzten. Im
grofBstidtischen Nahverkehr verwendete man
lieber die alten preuBischen Abteilwagen, weil
sie mit ihrer groBeren Zahl von Tiren einen
nachweisbar schnelleren Fahrgastwechsel er-
moglichten.

Die Traglastwagen in Durchgangsbauart
waren (brigens nicht sehr zahlreich. In Nord-
deutschland war es deshalb typisch, daB in aus
Einheitswagen gebildeten Z{igen meist ein
preuBischer Traglastenwagen (CCitr, C3itr etc.)
lief. Auch PwPosti in preuBischer Bauart, die
noch bis 1924 gebaut worden waren, konnte
man hédufig zusammen mit Einheitswagen
sehen.

Nach dem 2. Weltkrieg wurden fiir die neu
aufkommenden Wendeziige vorwiegend stdh-
lerne Einheitswagen verwendet. Als Steuer-
wagen (mit Gepiéckabteil) gab es umgebaute
Cid und Ci der Bauarten 1926/28, die dann
CPwif hieBen

Fiir Wendezlige mit Lok V 36 erhielten Ein-
heitswagen eine Koksheizung; dafir wurde
einer der beiden Aborte ausgebaut. Solche
Wagen bekamen zur Unterscheidung den wein-
roten Triebwagenanstrich. (SchiuB in Heft 7/76)

Abb. 10. Ein Ci-28 als Wendezug-Steuerwagen
BPwif; solche 2-achsigen Steuerwagen waren die
Vorldufer der 4-achsigen Eilzug- bzw. Silberling-
Steuerwagen; trotz ihres nicht ganz befriedigenden
Fahrverhaltens konnten sie sich bis Ende der 50er
Jahre im Wendezugbetrieb halten. Die d{brigen
Wagen solcher Wendezige waren durchwegs siéh-
lerne Einheitswagen, auch der Abteilbauart (s. Heft
11/72, §. 708). (Foto: H. P. Schulz)

Abb. 11. Ein zweiachsiger Steuerwagen als 0-Mo-
dell — im Wendezug-Einsatz auf der 0-Anlage des
Herrn Gunter Seide (s. S. 411).
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3 s a (= Abb. 4 u. 5. Der Cid-21 im N-MaBstab 1:160; N-MaBe siehe HO-Zeichnung.
° 3 Abb. 6 u. 7. Der Cid-21 im Z-MaBstab 1:220. Abb. 8. Die Beschriftung des Cid-21 in 3-facher H0-GroBe.
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Buchbesprechungen:

Ein Leben fiir die Lokomotive
von Richard Roosen

160 Seiten mit 90 Fotos auf 32 Tafeln und 11 Zeich-

n n_im Text, gebunden, Bestell-Nr. ISBN
. DM 2950, erschienen in der

Franckh'schen Verlagshandlung. Stuttgari.

Der Verfasser, langjéhriger Leiter der Henschel-
Entwicklungsabteilung zur letzten Bliltezeit des
Dampflokbaues, berichtet von seinen .vor Ort”
rwonnenen Erkenntnissen, Frfahrungen und Er-
ebnissen bei der weltbekannten Lokomotiviabrik.
Prof. Dr. Ing. Richard Roosen war z. B. maf-

blich an so bedeutenden Projekten wie der

motorlok BR 19 oder den Kondensloko-

motiven fiir die Siidafrikanischen Eisenbahnen be-
teiligty insofern gehen seine _Erinnerungen eines
Dampflokomotiv- und Maschineningenieurs™ weit
ilber die eigentlichen Memoiren hinaus: sie sind
rugleich ein hﬂormalllives Spiegelbild deutscher

wie internationaler L hichite.

Baureihe 64
von K.-D. Holzborn

156 Seiten mit 120 Fotos auf Kunstdruckpapier,
zahlreichen Lauf- und Dienstplinen usw,, Format
DIN A 5 DM 16,80, erschienen im Verlag K.-D.
Holzborn, Bismarckstr. 101, 7100 Heilbronn.

In einer gegeniiber dem 78er-Band (Heft 874)
deutlich veriinderten und verbesserten Aufma-
chung hat ein Autorenteam unter Leitung von
K.-D. Holzborn das _Portriit einer Dampiloko-
maotivreihe, der BR 64, erstellt. Das gilt - neben
den genauen Angaben {iber Einsatz und Statio-

nierung, die mehr die _Statistiker” interessieren
diirften - vor allem fir den Bildteil, dem auch
ein Modellbahner manche Anregung entnehmen
kann: Fiir die Detailverbesserung und -veriinde-
runup eines 64-Modells eignen sich die .Portrét’-
und Nahaufnahmen; zur Zusammenstellung
stilgerechter Zuggarnituren bieten sich die erfreu-
licherweise recht zahlreichen Fotos an, die den
.Bubikopl® im Zugeinsatz auf der Strecke und in
der Lan t zeigen.

Kompakt und iibersichtlich ist die .Semm-
lung von Ubersichtspliinen wichtiger Abzweigstatio-
nen”, die der EK-Verlag als Nachdruck herausge-
bracht hat; der sinnentstellende Druckfehler (.un-
iibersichtlich®) in der Rezension auf S. 350 im
letzten Heft beruht auf einem Horfehler bei der
telefonisch durchgegebenen Korrektur, von der wir
keinen Abzug mehr erhielten.



Die Kleinbastelei

Warn-
Anhinger
tiir Strafen-
meisterei-
Fahrzeuge

Abb. 1. Das Modell des

Warnanhéngers hinter

tkinem umgebauten Wiking-
W,

Abb. 2—4. Seitenansicht, Rick-
ansicht und Draufsicht des An-
héngers in '\ HO-GrbéBe. Die
Anordnung des blau/weiBen
Rid’tlung:plells richtet sich na-
tirlich danach, wo das Modell
auf der Anl.i: aufgestellt wird
auf der linken bzw. rechten
ahrbahn).

gl

Fiir meine HO-StraBenmeisterei baute ich mir
einen Warn-Anhdnger, wie er im GroBen z. B,
hinter Streufahrzeugen aul Autobahnen immer
wieder zu sehen ist.

Als Baumaterial dienten im wesentlichen
1 mm-Rund- und Vierkant-Prolile aus Plastik;
die Deichsel stammt von einer minitanks-Feld-
kiiche. Den Balteriekasten (von Airfix) fand ich
in der Bastelkiste; er dient zur Aufnahme eines
Ballasigewichts aus Blei, das erforderlich isl,
damit der Wagen nicht .schwanzlastig® wird.
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Die Kotiliigel sind enisprechend bearbeitele
Teile eines Wiking-Boolsanhdngers. Der groBe
Lampentrdger entstand aus Plastikplatten von
Faller; der Gitterrahmen ist aus Faller-Fenstern
geschnillen und in den Lampenirdger-Rahmen
eingepabt,

Den biau/weiBen Richiungspleil habe ich fiir
ca. DM 0,20 in einem Spielwarengeschdft er-
standen; das kleine Schild .Baustelle® ist aus
Pappe und stammt aus dem Faller-Sortiment,
Die fiinf Warnlampen sind von einem Plastik-
verschluB; der Nummernschild-Trdger ist ein
Plastik-Rundprofil von 1 mm @. Das grofe drei-
eckige Warnschild habe ich mit einem Filz-
schreiber auf weiBes Papier gemall, ausge-
schnitten und auigeklebl. Die Farbe des An-
héingers ist gelb. Der Lkw ist ein abgedndertes
Wiking-Modell, das u. a. mit Rundum-Blink-
leuchten, Dachscheinwerfern (vom Opel-Bliiz-
Modell) und einem kleinen Kran (aus mini-
tanks-Geschiitzteilen) versehen wurde.

Holger Wiendke, Liibeck
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Abb. 1. Der Mini-Zoo aus der Vogelperspektive; wo welche Gehege liegen, geht aus der Skizze der
Abb. 3 hervor. Mit seinen maximalen Abmessungen von 110 cm LAnge und 70 cm Breite eignet sich ein

derartiges Zoo-Schaustiick bestens zur Belebung einer .toten" Anlagenecke!

, Mini-Zoo” in HO

Text auf Seite 432

-Mal ‘was anderes:

Abb. 2. Der fahnengeschmiock-
te Eingang zum Zoo-Gelénde;
davor die Zufahrt und die
Parkplétze, die z. T. etwas
tiefer als das StraBenniveau
angelegt sind.

Abb. 3. UnmaBstabliche Lageskizze des Mini-Zoos;
in den Gehegen sind .beheimatet”: 1 = Hirsche
und Rehe, 2 = Jungtiere (Hirsche und Rehe), 3 =
Nashérner, 4 = Tiger, 5 = Lowen, 6 = Elefanten,
7 = Zebras, B = Pferde, 9 = Kihe, 10 = Schweine,
11 = Schale, 12 = Ziegen, 13 = Enten, Génse,
Stdrche und Hilhner, 14 = Giraffen, 15 = Kédn-
guruhs, 16 = Wildschweine, 17 = Nilpferde.




Abb. 4. Blick auf
die Gehege 12
und 13, in denen
Ziegen bzw.
allerlei ,Feder-
vieh" unter-
gebracht sind

Auf meiner Modellbahn-Anlage hatle ich
seinen gréBeren freien Platz, den ich noch
irgendwie ausfilllen und ausgestalten wollte.
Der .ziindende® Einlall kam mir, als ich die
kieinen Spielzeugliere sah, die meine Tochler
in Wundertiten entdeck! hatte: ein Zoo muBte
her!

Als ersles kleble ich auf den ganzen Plalz
zwei Schichten Wellpappe gemdB der Skizze
Abb. 12 aufeinander; dann teilte ich die Fldche
in siebzehn — je nach Arl der Tiere kleinere
oder groBere — Gehege auf. Fiir den See, die
Wasserstelle des Nilpferds und die Wasser-
griben vor den Freigehegen der Ldiwen und
Tiger schnitt ich die obere Schicht Wellpappe

heraus; in diese kleine Vertiefungen legte ich
Pack-Kreppapier von Faller, Fiir die Schulz-
griben vor den Elefanten- und Nashorngehegen
wurden beide Schichten Wellpappe heraus-
geschnitten, so daB ein tieferer Graben ent-
stand.

Die Zdune wurden gréBlenteils aus Fliegen-
drahl gearbeitel, die Wege aus feinem Vogel-
sand, Die Hauser und Fullerstellen der Tiere
sind aus Reslen von Faller-Bausdtzen gebaul.

Die Tiere selbsi stammen, wie bereils er-
wihn!, aus Wunderlilen und von Preiser;
einige davon, wie z. B. die Zebras, habe ich
selbst bemall.

Gerhard Hiilfenhaus, Duderstadl

Abb.5. Der .gla-
serne” Rund-
pavillion inmitten
der (aus Vogelsand
hergesteliten)
Wege: der Pavil-
lion-Bau ist das

abgednderte Ober-
teil der Auto-Rast-
stétte von Faller.



Abb. 6-11. _Foto-Safari® durch den Mini-Zoo; um welche Gehege es sich im einzelnen handelt und wo
diese liegen, geht aus der Skizze Abb. 3 hervor.

Abb. 12. Schema-Skizze

(unmaBstablich) zur Imi- e
tation der Wasser- und Sl g
Schutzgraben durch
Herausschneiden der
Wellpappe-Schicht

—
Meltpapas




[Mini-Zoo]

8 Abb. 13. Ein abschlie-
i Bender Blick auf das
Zoo-Gelénde; links die
i Gehege 3-8, rechts das
® _Nilpferdhaus”.

Ein interessantes Studienobjekt — nicht nur fiir N-Bahner:

Klappbare N-Anlage in 4 Ebenen

Dieser Anlagenentwurf des Herrn Schulz aus
Kélliken/Schweiz ist fiir eine N-Klappanlage
ausgelegl, die — nach drei bisher gebaulen
HO-Kleinanlagen durch Platzmangel bedingt
war. Er weisl einige Besonderheiten auf, die
sicher manchen Gleisplanspezialisten zu eige-
nen Knobeleien und Entwiirfen anregen werden
und ist daher auch als ,Studienobjekt® von
Interesse.

Die Anlage ist in vier Ebenen gestalfelt; aul
der zweilen Ebene liegl an einer zweigleisigen,
elekirifizierten Paradesirecke ein Durchgangs-
bahnhof. Hinter den Tunnelportalen A und B
befinden sich auf der ersten Ebene die Kehr-
schleifen der Paradestrecke, die insgesam! finf
Abstellgleise aufweist, zwei davon zwischen
den Punkten x-x. Eine besondere Bewand!nis
hat es mit der eingleisigen Strecke am Tunnel-
portal C; sie fihrt zu einem verdeckien
Abstellbahnhof in Kopliorm, bei dem das Um-
seizen der Lok mitiels Schiebebilhne eriolgt.
Dieser Abstellbahnhof ist — im Gegensalz zu
der klappbaren Hauptanlage — auf einem
festen Brell installiert; dies bedeulel, daB die
hinterslellten Zuggarnituren bei Belriebsruhe
nicht von der Anlage genommen zu werden
brauchen.

Nach rechis verliBt den Durchgangsbahnhof
eine eingleisige Nebensirecke, die sich iiber
Punkt D in zwei Kehrschleifen .nach oben
arbeitet”, um aul Héhe 25 die oberste, vierte
Ebene zu erreichen und auf Héhe 27 im Bahn-
hof .Unterlennigen® zu enden. Doch damit nicht
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genug: .Unterlennigen® ist gleichzeitig Aus-
gangspunkl einer eingleisigen, elekirifizierten
Lokalbahnsirecke (ELB); diese benutzt einen
kurzen Abschnitt die Nebenbahn mit, um etwa
auf Héhe 23 abzuzweigen und zum Bahnhof
«Sl. Marcel* zu fidhren, der auf der dritten
Ebene (links oberhalb des Durchgangsbahn-
hols) liegt. ,SI. Marcel” isl als ,unechter”
Durchgangsbahnhof ausgelegt, denn das nach
links herausfithrende Gleis endet kurz hinter
dem Tunnelporial stumpf auf Héhe 23.

Nun — alles in allem ein rech! interessanter
Entwurf; denn die Anlage wirkt — zumindest
auf dem Papier — (rotz der zahlreichen
Strecken und Betriebsmdglichkeiten nicht iiber-
laden. Beim konkreten Bau indes wird man
besonders der Miltelpartie mit den drei dicht
nebeneinander verlaufenden Strecken auf Héhe
12/21/23 einige geslailerische Sorgfalt widmen
miissen, um sie durch Baum- oder Buschreihen
etc. oplisch voneinander zu trennen. Gleiches
gilt Hir die Bahnhéfe ,Unterlennigen® und
«SL. Marcel®; hier sollte jegliche Verbindung,
die eine Eisenbahnsirecke (iberfliissig macht,
vermieden werden, so 2. B. auch der Treppen-
niedergang zwischen der LadesiraBe von
«Unterlennigen® wund dem Bahnsteig von
«S31. Marcel* — es sei denn, man deklariert
die beiden Bahnhéfe ganz bewuBt als zu
einem Ort gehdrigen, z. B. .St. Marcel
oberer Bahnho!” und ,St. Marcel unterer Bahn-
hof*, wie dies des Gfteren beim groBen Vorbild
anzulreffen war und ist,



Abb. 1. Der Entwurf des Herrn Schulz fir eine N-Klappanlage (MaBstab 1:20). Die 4. Ebene mit dem
hod\gaiegomn Bahnhot ..Untarlennlrﬁen" ist deutlichkeitshalber getrennt herausgezeichnet; sie befindet
sich aul der gerastert dargesteliten Fliche. Die Streckenverbindungen sind mit GroBbuchstaben gekenn-
zeichnet. Bei ,C* zw-iglhvom Durchgangsbahnhof die Strecke zum fest installierten und nicht klappbaren
Kopf-Abstellbahnhof (Abb. 2) ab.

Abb. 2. UnmaBstdbliche Schema-Darstellung des fest installierten Abstellbahnhofs (Verbindung bei .C*
zum Durchgangsbahnhof). Das Umsetzen der Loks erfolgt Gber die Schiebebihne; auf den Gleisen rechts
der Schiebeblihne kdnnen die Loks abgestelit werden.

Abb. 3. Der Verlauf der Gleisanlagen auf der untersten Ebene (nur noch die Strecke C—C liegt tiefer).
Zwischen x—x befinden sich zwei weitere Absteligleise.
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"Die Beleuchtungs- Oezdzahtung

Ulrich Meyer
Bad Nauheim

meiner Modellbahn- Anlage

1. Teil

Wer auf eine mdaglichst realistische Beleuch-
tung seiner Modellbahn-Anlage Wert legt, muB
die Helligkeit der einzelnen Beleuchtungskor-
per genau aufeinander abstimmen. Bei den
gewdhiten Spannungen werden die entspre-
chenden Glihlampen dann im allgemeinen mit
Unterspannung brennen; das hat den Vorteil,
daB die Lebensdauer dieser Lampen wesentlich
erhoht wird.

Die grundsitzliche Schaltungs-

anordnung (Abb. 1 u. 2)

Man faBt die Beleuchtungskdrper zweckmaBi-
gerweise in folgende finf Gruppen unterschied-

. licher Spannungen zusammen:

1. Weichenlaternen

2. Signallaternen

3. Gebéudebeleuchtungen

4. Bahnhots- und StraBenlampen

5. Besondere Stromkreise fir alle Mikro-

Glahlampen

Die genannten Beleuchtungs-Stromkreise wer-

den jeweils in Schaltgruppen hinter den ent-

Abb. 1.

sprechenden Hauptverteilern zusammengefaBt.
Die von den Hauptverteilern zu den Nebenver-
teilern fUhrenden Leitungen sollten zwecks
Abschaltbarkeit (Fehlersuche, Tellbeleuchtung)
iber Schalter gefiihrt werden. Es werden dabei
diejenigen Beleuchtungen gemeinsam (gleich-
Zeitig) ab- bzw. zugeschaltet, die raumlich in
der Bahnanlage zusammenliegen. Die Neben-
verteiler sind an entsprechende Stellen des
Anlagenrahmens zu legen, um Kabel zu sparen.
Dabei brauchen die fir die Einzelabschaltung
bendtigten Schalter nicht unbedingt auf dem
Schaltpult angebracht zu werden; dies ist meist
aus Platzgrinden auch gar nicht moglich. Es
genigt, die betreffenden Schalter in der Ndhe
des Schaltpultes gut zugénglich zu installieren.
Und dies sind die wichtigsten Punkte der Ver-
drahtung im einzelnen:

Leiterquerschnitte

Fir die Verdrahtung wird am besten Schalt-
draht verwendet. Die Leiterquerschnitte werden
mdglichst groB gewahit, um Spannungsabfélle

Die Schalter tir die im Haupttext genannten Beleuchtungsgruppen sind in der Ndhe des Schalt-

pultes am Anlagenrand installiert. Die zwischen dem Haupt- und dem jeweiligen Nebenverteiler sitzenden
Ausschalter sind (Ubersichtlich auf Pertinaxplatten montiert
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Abb. 2. Prinzipschaltplan fir die Modellbahnbeleuchtung. Die Zuordnun
ruppen ist nur als Beispiel gedacht; die Wah| der tatsdchlich verwendeten
den jeweils benutzten Gldhlam,
Hauptverteiler-Rickleitung, NV = Nebenverteiler, NVR =

schiedenen Beleuchtung
Spannung richtet sich na

Zu minimieren, Die Leitungen zwischen den
Einspeisungen und den Hauptverteilern sowie
zwischen den Haupt- und Nebenverteilern wer-
den 2,56 mm® stark ausgefiihrt. Fiir die Kabel-
fihrung von den jeweiligen Nebenverteilern zu
den Beleuchtungskdrpern werden je nach Lei-
terldnge Querschnitte von 1,0 mm’ oder 0,7 mm*

gewahit.

Befestigung der Kabel (Abb. 3-5,7)
Die Kabel werden aligemein in Schraubhaken
verschiedener GréBen eingehdngt; die Kabel

der Spannungen zu den ver-

n! Es bedeuten: HV = Hauptverteiler, HVR =
iebenverteiler-Rickleitung.

und Dréhte lassen sich so leicht auf Fehler
iberprifen und sind gut herausnehmbar. Ein-
zelne stdrkere Drédhte werden mit kleinen
Kunststoff-Nagelschellen befestigt.

Bauart der Verteiler (Abb. 3-6, 8)

Far die Verteiler werden sowohl! Listerklem-
menleisten als auch Lotdsenleisten benutzt. Die
Vorteile der Listerklemmen gegeniiber den L&t~
dsenleisten bestehen darin, daB die einzelnen
Drahte schnell und leicht abgetrennt werden
kénnen. AuBerdem sind die Klemmieisten
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Abb. 3u. 4. Unter der Anlage sind die diversen Kabelbdume und Einzelkabel gréBtenteils entlang der
Rahmenleisten verlegt. Die teilweise mil Klebeband zusammengefaBten Kabelbiindel verlaufen in Schraub-
haken verschiedener GrBen, die in den Rahmenleisten befestigt sind. AuBerdem zeigen die Abbildungen
diverse Verteiler bzw. Klemmieisten und deren Kennzeichnung.




robuster und besser isoliert als bei Lotleisten.
Obwohl bei Kiemmleisten die unterhalb der
Anlage oft schwierig durchzufilhrende Létarbeit
entfallt, besteht ihr Nachteil darin, daB die
Schrauben sich evil. lockern und Obergangs-
widerstinde oder Unterbrechungen entstehen.
Die Skizze Abb. 6 zeigt die Herstellung von
Verteilern mittels Listerklemmenstreifen.

Bezeichnung der Verteiler, Kabel und
Anschliisse (Abb. 3-5, 7 u. 8)
Die Bezeichnung der Haupt- und Nebenver-

teiler solite mit einer sinnfdlligen Abkiirzung
und Numerierung erfolgen. Die mit Tesafilm

Abb. 5. Ein weiteres Beispiel fir die Kabel- und Verteiler-Anaordnung unter der Grundplatte. An der etwa
durch die Bildmitte von rechts oben nach links unten verlaufenden Leiste erkennt man ein dickes Einzel-
kabel, das mit Nagelschellen befestigt ist. Auch hier gut zu sehen: die genaue Bezeichnung der diversen
Anschlisse und Verteilerstellen.

geschiitzten Papierschildchen werden verschie-
denfarbig beschriftet, z. B. blau fiir Weichen,
grin far Signale usw. Damit 1Bt sich sofort die
Zugehorigkeit einzelner Verteiler ersehen. Die
gleichen Bezeichnungen (auf Tesaband) erhal-
ten dann selbstverstandlich auch die Kabel.
Bei komplizierten Schaltungen, wie sie etwa
bei den Abhéngigkeiten von Signalen und Wei-
chen notwendig werden, kommt man mit einer
derartig einfachen Bezeichnung nicht mehr aus.
Hier hilft dann nur noch die in der MIBA schon
dfters angeregte Klemmen-Numerierung. Die
Ziffern werden in Listen katalogisiert, so daB
sofort die Funktion jedes Relaiskontakies nach-

Klemmle;chen (Laxmﬂc,mmg,.)
. ols VerciLer umgesous
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Abb. 8. UnmaBstabliche Schemazeichnung einer zum
Verteiler umgebauten Klemmleiste (Listerklemme).
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Abb.8 zeigl zwei
Selbstbau-Lister-
klemmen-Verteiler
AuBerdem rechts im
Bild: Bei besonde-
rer Abstufung von
Beleuchtungsspan-
nungen ( ranken-
beleuchtung zu
Stellwerksraum
usw.) wird man
ohne das Vorschal-
len kleiner Keramik-
widerstdnde
schlecht auskom-
men; in diesem Fall
handelt es sich um
Widerstande
70-120 Ohm bei

2 Watt Belastbar-
keit.

geschlagen werden kann. (Diese Arbeiten wer-
den bei meiner Anlage aber in absehbarer Zeit
noch nicht in Angriff genommen werden.)

AnschluB der Beleuchtungskorper
(Abb. 3,5, 7)

Die von den Nebenverteilern kommenden
Leitungsdrahte fihren selbstverstidndlich nicht

direkt an die Beleuchtungskérper, sondern
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Abb. 7. Zur Vermeidung von Fehl-
anschlissen, die zur Zerstorung
der empfindlichen 1,2 V-Gldhbirnen
fihren wirden, sind die entspre-
chenden Anschiisse besonders ge-
kennzeichnet. Hier erkennt man
diverse Beispiele, so z. B. die rot
umrandeten Schilder ,Ricki. Bel.
1,2 V* cder .Verteiler Bel. 1,2 V*;
links an der Rahmenleiste ein
Warnschild 1,2 V* im roten Kreis

laufen zunéchst an eine Kilemmleiste. Treten an
Weichen und Signalen gréBere Stdrungen auf,
so lassen sich diese Teile dann leicht elektrisch
von der Anlage trennen. Bei der Vielzahl der
notwendigen Anschliisse pro Weiche u. a. sind
hier die Schraubklemmleisten auf jeden Fall
den Osenleisten vorzuziehen.

(SchiuB in Heft 7/76)




Abb. 1

Manfred Robausch, Wien

So wird die H0e-Schmalspur-Anlage an die Hauptanlage angesetzt bzw. in diese integrieri.

(Alle Fotos: Georg Mikes, Wien)

Die integrierte Sdimalspur-Erginzungsanlage

Wie in MIBA 974 beschrieben, ist meine H0-Anlage
teilweise in das Schlafzimmer einbezogen. Die durch
die daraus resultierenden Platzprobleme erzwunge-
nen Betri usen fithrten zum Bau einer kleinen
Hie-Zweitanlage, die auch

sowohl fiir sich als

kombiniert mit der Hauptanlage betrieben werden
kann (in die ja - s. Streckenplan auf S. 583 in
Heft 974 - auch eine HOe-Schmalspurbahn einge-
baut ist).
Bei der kleinen

-Satelliten-Anlage” mit ihren

Abb. 2. Der Streckenplan im MaBstab 1:15. Bei A—A erfolgl der Streckenibergang zur Hauptanlage; die

mit x gekennzeichneten Gelandepartien sind abhebbar

x




Abb. 3. Die an die Hauptanlage angesetzte Schmalspur-Anlage naher betrachtet. Die Bedienungselemente
samt Gleisbild sind sauber in die vordere Verblendung integriert.

Abb. 4. Die linke
Bahnhofsausfahrt
mit der kleinen
Stellwerksbude,
die in dieser Aus-
fihrung Gbrigens
auch an der rech-
ten Ausfahrt (s.
obere Abbildung)
am Platz wére —
statt des zwei-
stéckigen Stell-
werksgebdudes,
das u. E. flr einen
so kleinen Bahnhot
zu aufwendig er-
scheint.
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Abb. 5. Der Bahnho! mit den . wohltuenderweise” nicht genau parallel, sondern leicht geschwungen

verlegten Gleisen aus der Vogelperspektive.

Abmessungen von nur 19 x 40 cm war die Land
schaftsgestaltung allerdings wesentlich schwieriger
und ich mufite _héllisch® darauf achten, nichts zu
verniedlichen und trotzdem eine gute Tiefenwirkung
zu erreichen,

Der Aufbau erfolgie ansonsten wie bei der Haupt-
anlage in offener Rahmenbauweise; auch das Ge-
linde entstand wieder aus Holzunierbauten mit
Pack-Kreppapier und Gipsbinden. Die .Berge™ sind

abhebbar, dadurch ergeben sich bei der Reinigung
der Gleisanlagen keinerlei Probleme.

Die Bliume entstanden aus Bausiitzen von Faller;
die wenigen Gebiiude wurden farblich nachbehandelt
Das Gleismaterial stammt von Peco, die Fahrzeuge
von Egger. Liliput und Roco. Durch den von Conrad-
Relais fiberwachten 4-Zug-Betriecb im Blocksystem
ist der Betrieb trotz der geringen Streckenlinge
relativ umfangreich,

44)



Abb. 6. Diese Abbildung vom rechten Anlagenteil zeigt besonders deutlich, daB Herrn Robausch der
Versuch, das Geldnde nicht zu verniedlichen, voll und ganz gelungen ist (s. Haupttext)

Abb. 7. Die Bahnsteige der kleinen Station hat Herr Robausch mit zahlreichen lebensecht arrangierten
Figuren bevolkert.
-
.




Abb. 1.
nichts gedndert; das ,Innenleben” dagegen

AuBerlich hat sich am HO-Modell der ehemaligen Rowa-191, die jetzt bei Roco im Programm ist,

Jetzt erhaltiich: Oie neuen 7 oco-YWiodelle

Wie zur Messe angekiindigt, liefert Roco die
diesjihrigen Neuhelten schon selt einigen Wochen
«peu & peu™ an den Fachhandel aus. An Trieb-
fahrzeugen st dies die BR 111, liber deren super-
detaillierte Ausflhrung wir schon Iim Messeheft
3a/76 in Wort und Bild berichteten; nachzutragen
ist, daB auch die Fahreigenschaften ganz hervor-
ragend sind: weiches An- und Auslaufen dank der
zwel Schwungmassen, absolut ruckfreie Langsam-
fahrt und eine vorbild prechende Hdchsig
schwindigkelt von umgerechnet ca. 160 km/h. Das
FahrgerBusch Ist kaum zu h&ren. Gule Fahreigen-
schaften sind (brigens auch der mittlerweile mit
einem Roco-Motor und Drahtspiralen-Kraftiiber-
tragung versehenen ehemaligen Réwa-E 91 (191) zu
bescheinigen, deren Hbchstgeschwindigkeit mit
umgerechnet ca. 85 km/h gleichfalls in verniinftigen
Grenzen gehalten wurde; das etwas laute Molor-
bzw. Getriebegeriiusch 148t sich mit Ol abmindern.

Alle mittlerweile erhéitlichen Wagenmodelle auf-
zutlhren, fehit hier der Platz; erwlhnt seien nur die
— bis RedaktionsschluB — ausgelieferten ,Silber-
linge“, die D-Zug-Sitz- und Gepickwagen in Tiirkis/
Beige und die 4-achsigen Behelfsgepdck- und
Expressgutwagen. Hinsichtlich der neuen Roco-
Kurzkupplung, mit der diese Wagen versehen wer-
den kénnen, siehe Heft 3a/76, S. 231!

Am meisten erwartet wurden von den Modell-
bahnern aber wohl die ,Donnerblichsen”, die maB-
stiblichen HO0-Modelle der zwelachsigen Einheits-
Personenwagen samt Geplickwagen. Auch hierzu
verwelsen wir wieder auf unsere ausfilhrliche
Messereportage, bei der lediglich der 2. Klasse-
Wagen nicht vertreten war, den die heutigen Abb.
3-5 zeigen.

Den Modellen sind diverse Kieinteile wie Griff-
stangen und Obergangsbleche sowie die Zuglaul-,
Raucher- und Nichtraucherschilder (als Abziehbil-
der) beigelegt; ein Skizze informiert liber die rich-
tige Plazierung.

Auch fiir die ,Donnerbiichsen” ist die bereits avi-
sierte Zwelachser-Kurzkupplung samt passendem
Entluzplung leisstiick bel Erscheinen dieses Hel-
tes schon erhdlitiich; allerdings trafen die Muster zu

spiit bel uns ein, um noch in dieser Ausgabe be-
handelt zu werden, so daB wir daraul erst in der
néchsten MIBA eingehen werden.

Was es zu den Roco-,Donnerblichsen” und ihren
Vorblidern ansonsten noch Wissenswertes zu sagen
und zu zeigen gibt, darliber informiert Sie der aus-
fihrliche Artikel unseres Waggon-Spezialisten Her-
mann Hoyer, dessen 1. Tell auf S. 422 in diesem
Heft beginnt. Wir m&chlen jedoch schon jetzt seine
im 2. Tell (Heft 7/76) erhobene _Forderung“ nach
einem Roco-Modell des frilheren Einheitswagens
in Holzbauweise (Tgp Cid-21, unsere heutige Bau-
zeldnnun&) unterstUtzen, das nicht nur fiir sich
einen sehr ansprechend und gefidllig wirkenden
Typ darstellt, sondern als epochengerechte Ergin-
zung auch bestens zu den bereits vorhandenen
Roco-Modellen passen wiirde. mm

Abb. 2 sieht jetzt anders aus, denn Roco hat
seinen 5-poligen Motor eingebaut, der seine An-
triebskraft Gber Spiralfedern (Bildmitte) auf s&mt-
liche Achsen der beiden Fahrgestelle Gbertragt. Im
Gegensatz zur Katalogangabe hat das Modell (zu-
mindest unseres) allerdings keine Haftreifen.




Abb.3. Das 160 mm lange Modell des Einheitspersonenwagens 2. Klasse (Vorbild ist der ehemalige
Ci-28, s. S. 423), das in unserem Messebericht noch nicht bildlich vertreten war. Zuglauf-, Raucher- und
Nichtraucherschilder liegen dem Modell als Abziehbilder bel. — Besonders lobenswert: die Dacher der
diversen Modelle sind keineswegs einheitlich, sondern sind (wie ihre Vorbilder) unterschiedlich gewdibt
und die Seitenwénde dementsprechend unterschiedlich hoch!

Abb. 4 zeigt die feindetaillierte
Ausflhrung von Langstréger, Sei-
tenwénden, Dach und Bihnen-
vorbau; auch die Dachleuchte
. Uber der Eingangstir ist nachge-
bildet. Die viertelkreisfGrmigen
Haltestangen mit SchiuBlichthal-
ter (unter dem Dach) sind lose
beigelegt und mussen eingeklebt
werden, ebenso die (wie Insek-
tenbeine aussehenden) Einstiegs-
Griffstangen, die an den Stirn-
wianden angesetzt werden, und
die Ubergangsbleche

Abb. 5. Die Unterseite des Mo-
dells ist reichhaltig detailliert
und mit mehreren extra ange-
setzten Teilen (Nachbildung der
Lichtmaschine, Bremszylinder,
WC-Fallrohr usw.) versehen. Das
Chassis ist bereits fir die Auf-
nahme der Roco-Zweiachser-
Kurzkupplung vorbereitet (s. den
mdvenférmigen Ausschnitt unter
dem Bidhnenvorbau). Zum Kupp-
lungsaustausch lassen sich Achs
lager und Kupplungskammer-
deckel herausnehmen, mehr dazu
im nachsten Heft!




Rainer Vogel
Hannover

Die im folgenden beschriebenen _Bohlen-Ent-
kuppler” des Herrn Vogel sind zwar im Prinzip nicht
neuw (s. MIBA 13/1965 und 5/1953), stellen aber
immer noch die prakiisch unauffilligste Entkupp-
lungs-Losung dar und sollen darum den zahlreichen
neu hinzugekommenen Lesern nicht  vorenthalten
werdens Die Redaktion

Da mir alle indusiriell hergestellten Ent-
kupplungsvorrichtungen aussehensméBig nicht
zusagten, war ich stindig auf der Suche nach
einer geeigneten Losung — bis mir eines Tages
die so héufig auf Bahnhéfen vorhandenen
Uberwege (fiir E-Karren, als Dienstwege usw.)
eine geeignete Anregung gaben.

Nach einigen miBlungenen Versuchen habe
ich eine fiir meine Zwedke brauchbare Lésung
gefunden, die eventuell auch fiir andere
MIBAhner von Interesse ist; sie hat eigentlich
nur den Nachteil, daB man mit dem zu entkup-
pelnden Zugteil genauer als sonst {iblich an-
halten muB, da das Entkupplungsteil des besse-
ren optischen Eindrucks wegen verhdltnisméaBig
kurz gehalten ist. Der Vorteil liegt fir mich
darin, daB es im Gesamtbild der Anlage nicht
gleich nach Entkupplungsgleis .riecht”, zudem
nachtriiglich an den entsprechenden Stellen
eingebaut werden kann und recht preiswert zu
erstellen ist.

Da sowohl Réwa-, Roco-, Mairklin- und
méarklinihnliche Kupplungen zu lésen sind, ist
ein Hub von 5mm (von SO gerechnet) erfor-
derlich und auch ausreichend, wie Abb. 2 zeigt.

Aufbau
Zuerst sind dort Locher zwischen den Schie-
nen zu bohren, wo spiter der Ubergang ver-

'Bo/llen-éntkupplez

laufen soll; 5mm Lochdurchmesser ist im all-
gemeinen ausreichend. Die Uberwege bestehen
aus entsprechend zerlegten Teilen der Brawa-
Briicke Nr. 661 (Geldnder und tdiberstehende
Teile abgeschnitten). Bei Verwendung von
NEM-Radsédtzen kann das Entkupplungsteil
zwischen den Schienen 13 mm breit sein. Die
AnschluBstiicke sind der Situation entsprechend
anzubringen (mittig zum Loch). Das zu betiti-
gende Teil wird als letztes angebracht.

Betitigt wird das Kupplungsteil durch ein
Messingrohr von 3 mm AuBendurchmesser, das
sich in einem Fiihrungsrohr von 4 mm AuBen-
und 3,2 mm Innendurchmesser bewegt. Damit

Abb. 1u. 2. Der angeho-
bene Entkuppler, oben
«50l0" und links bei der
«Jrennung* von zwel
Roco-Fahrzeugen. Auf der
oberen Abbildung sind
deutlich die links und
rechts vom Bohleniber-
gang angebrachten
«Kupplungsabweiser" zu
erkennen, die im GroBen
die Bohlen vor Besché-
digungen durch herab-
héngende Kupplungen
schitzen sollen
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sich der bewegliche Teil nicht verdrehen kann,
ist im unteren Teil des Fiihrungsrohres ein
10 mm langer, 0,6 mm breiter Schlitz eingear-
beitel. Am Innenrohr ist ein Filhrungsblech
von 10x5x05mm eingelotet, das zugleich
noch den Hub begrenzt, damit bei Betdtigung
das Entkupplungsstick nicht zu weit heraus-
gestoBen wird. Die Linge der Rohre richtet
sich nach der Plattenstirke und Gleisbetthdhe.
Auf der Gleisseite kann das Fiihrungsrohr bis
kurz vor Schwellenoberkante gehen, unter der
Anlage sollte es ca. 15 mm herausragen. Das
Betdtigungsrohr muBf unten um die Hubhéhe
(= 5mm) aus dem Fiihrungsrohr herausragen,
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oben soweit, daB bei aufgesetztem Entkupp-
lungsteil dieser mit SO biindig ist (am besten
durch Versuch zu ermitteln). Um das Fihrungs-
rohr senkrecht zu fixieren, ist dieses in einer
Platte von 30 x 10 x 0,5 mm (siehe Abb. 3—5)
eingeldtet. Das Ganze wird von unten an der
Platte festgeschraubt. Das Innenrohr mu#§ leicht-
géngig sein, darf aber nicht zu viel Spiel haben.

Um das bewegliche Ubergangsteil auf dem
Innenrohr zu befestigen, ist eine Plastikauflage
nétig. Spritzstege von Bausétzen oder dhnliches
— moglichst in Kreuzform — eignen sich dazu
bestens. Nun muB man nur noch das Betéti-
gungsrohr ins Fiihrungsrohr einsetzen, das

HB



Abb. 6. Der westliche Bahnhofskop! der HO-Anlage des Verfassers (s. Heft 4/76, S. 316) aus der Vogel-
perspektive. Die Entkuppler sind deutlich zu sehen bzw. eben nicht zu sehen, denn sie befinden sich in
bzw. sind identisch mit) den Bohlenibergéngen! Diese sind zumeist — Obrigens auch beim anderen
ahnhofskop! — mindestens eine Lokldnge vor dem Ausfahrsignal angebracht, so daB bei einem Lok-
wechsel kein umsténdliches (und unrealistisches) Vor- oder Zurickrangieren erforderlich ist.
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Auflagestiick festkleben, und dann das Uber-
.wegstick mittig zu den anderen AnschluB-
stiicken aufkleben — fertig ist der ,Entkupp-
lungsiiberweg*!

Als Antrieb wurden (Post)-Flachrelais (ohne
Federsdlze) aus der Baslelkiste verwendet;
200-300 Ohm-Typen (bei Betriebsspannungen
von 15-20 Volt) eignen sich gut dazu. Der Hub

Abb.7. Die Einzelteile
des Entkupplers: unten
rechls das umgebaute

Antriebs-Flachrelais mit
dem Betéatigungsblech;
iber diesem das Betati-
Eungsrohr, dariber das
Ghrungsrohr mit Halte-
platte, die Plastikauflage
und das Bohlen-Uber-
gangsteil.

des Ankers wurde auf gréBten Weg gedndert,
was relativ problemlos zu bewerkstelligen ist.
Am Anker ist ein Betidtigungsblech von 50 mm
angebracht, um den erforderlichen Hub gut zu
erreichen. Mit einem Winkel wird das Relais
als letztes unter der Platte angebracht. [Es
eignet sich sicher auch jeder gleichartige An-
trieb mit entsprechendem Hub).




.Nur nichts umkommen lassen”:

W. Borgas, Hamburg; Fotos: W. Kruse

Bahnzaun aus alten Balken und Bohlen

Seit jeher werden bei der Eisenbahn be-
stimmte Abgrenzungen und Zdune mitunter aus
vorhandenem Malerial — alte Balken und Boh-
len oder auch ausgediente Schwellen — her-
gestellt. Ein solcher Zaun aus allen Bohlen ist
auch im Modell einfach anzulerligen und kann
sogar ein Blickfang sein. Meine Zaunpldhle
habe ich aus sog. Riesenstreichhdlzern ge-
fertigt. Etwas krumm und ausgesplittert sollten
sie sein, denn es handell sich ja um ,All-
material”®.

Will man einen echlen Schwellenzaun
imitieren, muB8 man jedoch Holzleistchen von
3 x2 mm Querschnitl verwenden (wie sie in
Bastlerbedarfsgeschiften erhdltlich sind) oder
die erwdahnten Streichhélzer zurechischnitzen;
d. h. die Kanten sind abzuschrigen und die
Druckstellen, die in natura von den Schienen-
platten herrithren, werden miltels eines ent-

sprechend zugefeilten Schraubenziehers o. d.
und einem kurzen Hammerschlag darauf imi-
tiert. Die vier Schraubenlécher werden mil
einem Dorn hineingestochen.

Welche Zaunar!t man auch wdihlt — der Draht
wird jedenfalls mit Pattex angeklebt. Je nach
Arl der Holzleistchen kénnen die Bohlen ge-
beizt werden. Kiefernleistchen sind jedoch
meist ziemlich 6lig oder fetlig und nehmen
u. U. die Beize nicht an. In solchen (und ande-
ren) Fillen werden die Bohlen oder Balken mil
verdiinnter matter Humbrolfarbe geslrichen;
auch verdinnle Plakalarbe kann zweckdienlich
sein.

Auf jeden Fall ist ein solcher selbstgebastel-
ter Zaun viel elfektvoller und wirklichkeils-
echter als mancher handelsiibliche aus Kunst-
stoff, der auch nach noch so raffinierter Be-
maljerei unverkennbar bleibt.

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm, schwarzweiB, hochglanzend!
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Ominose Zeichen am (Sahndamm

Oder: Zweckdienliche Orientierungshilfen auf der Modellbahn

Ein Kabelschacht-Deckel neben dem Bahn-

Abb. 1.
k&rper, auf den die Markierungen direkt aufgemalt
sind.

Abb. 2. Diese unmaBstdbliche Schemadarsteliung
zeigt einige Beispiele zur Form und Anordnung
der Markierungen im Bahngeldnde.

neben den Gleisen (Abb. 1)

am Gleis

am Bahndamm SAbb. 8,7

zwischen den Gleisen (Abb. 1)

auf Briicken

auf Fahrbahnen (Abb. 3)

an Brickengeldndern

N AW R -
Wwunnmm

An der Bundesbahnstrecke Frankfurt/M.-
Darmstadt waren vor einiger Zeit zahlreiche
+omindse® Zeichen zu beobachten, iiber deren
Zweck ich folgendes herausfand: Es handelt
sich um durch Plastikstreifen und Farbanstrich
markierte Grenz- und Vermessungspunkte; sie
dienen bei Luftaufnahmen als Bezugspunkte.
Die Strecke wird abgeflogen und bei der an-
schlieBenden Auswertung der Aufnahmen kann
mit Hilfe der Markierungen ein genauer Plan
erstellt werden.

Diese Markierungen bestehen aus 1 mm star-
ken Plastikplatten in den Gréfen 30 x 30 cm,
15 x 50 em und 15 x 15 cm; die mit weiBer
Farbe aufgemalten Streifen halten sich in etwa
auch an diese GriBen. Die Plastikplatten sind
mit Ndgeln an in den Boden geschlagenen Holz-
pflocken befestigt. Vereinzelt sind die Mar-
kierungen auch direkt auf bzw. iiber Grenzstei-
nen angebracht. An Briicken wird die Farbe
direkt auf die Gelinder oder den Boden aufge-
bracht, ebenso an Kanaldeckeln und Kilometer-
steinen entlang der Stredke.

Auf der Modellbahn kénnen die Nachbildun-
gen dieser Markierungspunkte gleichfalls zur
Markierung dienen, allerdings nicht fir Luft-
aufnahmen (obwohl unsere Anlagen ja zumeist
.aus der Luft* fotografiert werden), sondern
aus anderen Griinden: Kontakt- und Trenn-
stellen, Entkuppler etc. lassen sich damit deut-
lich kennzeichnen, wobei diese Markierung —
im Gegensalz elwa zu Zilfer- oder Buchstaben-
Kennzeichen — durchaus vorbildgetreu ist (und
etwaigen Besuchern mit speziellen Fachkennt-
nissen imponiert werden kann).

Karl-Otto Wolfraum, Neu-Isenburg
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Abb. 4. Die Abmessungen der rechtecki-
gen Markierungen.

Abb. 5. Eine 30x 30 cm groBe Plastikplatte
mit der Aufschrift .Deutsche Bundesbahn —
Vermessungsmarke — Nicht entfernen!’

Abb. 3. Direkt auf eine Fahrbahn auf-
gebrachte Markierungen in T-Form.

Abb. 6. Eine 30 x 30 cm-Markierung im GroBenver-
gleich zu abgestellten Autotransportwagen

Abb. 7. Ein Kilometerstein (Abteilungszeichen) mit
aufgemalter weiBer Markierung. (Alle Fotos und
Skizzen vom Verfasser.)
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Abb. 1.

Peter Braun
Nufringen

Meine 3.40 x 1,20 m grofe HO-.Anflinger -Anlage
enistand — ohne vorherige Strecken- oder somstige
Planung - lediglich fiir meinen _Eigenbedarf”. Auf
der unteren Ebene befindet sich eine zweigleisige
Hauptstrecke mit dem Bahnhoi _Altenburg™; von
hier zweigt eine eingleisige Nebenstrecke in die
mittlere Ebene ab, die iiber die Station .Zindelstein”

Ein Baustellenmotiv am Rande der HO-Anlage des Herrn Braun.

Meine , Anfiinger” - Anlage

L

in einer Kehrschleife zuriickgefithrt wird. Von dieser
Kehrschleife zweigt noch eine cingleisige Zahnrad-
bahn ab, die auf der oberen Ebene in einem Berg-
dorf endet.

Fiir zushtzlichen Betrieh sorgen diverse Giitergleise
und eine 9$m-5(hmul.~pu|lnhn. die nachtriiglich
ingeb wurde.

Abb. 2. Die nachtrig-
lich eingebaute
Schmalspurbahn ist
leilweise im StraBen-
planum verlegt.
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* Abb.3. Vor der gemusterten Tapete leider nicht allzugut zu erkennen: die hochgelegene Endstation der
eingleisigen Zahnradbahn.

Abb. 4 u. 5. Zwel weitere Ausschnitte aus der An-
lage des Herrn Braun; Abb. 4 (links) zeigt, wie
sich die Partie der Abb. 1 nach links fortsetzt.
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Farbgebung bayerischer Signale

Vor ein paar Jahren halte ich in der Signal-
meisterei in Niirnberg die Méglichkeil, die Ori-
ginalzeichnung des ,Schmellerling-Vorsignals®
einzusehen. Nach dieser Zeichnung besaB das
Vorsignal schon in der Linderbahn-Ausiithrung
zw el (nicht eine, wie in 0. a. Heft angegeben)
Laternen, die, wie Herr Meyer richtig schreibt,
entweder griin oder weiB geblendel wurden.
Ob die Ausfithrung mil nur einer Lalerne
bei den Bayerischen Staatsbahnen ebenfalls
existierte, entzieht sich augenblickiich meiner
Kenntnis.

Interessant in diesem Zusammenhang Ist
ibrigens, daB heutzutage bei der DRo die mei-
sten Formsignale nur eine Laterne aul-
weljsen!

Doch zuriick zum ,Schmeltterling-Signal®: Zur
Farbgebung ist enzumerken, daB hier Herr
Meyer grundsdtzlich recht hat, Allerdings unter-
scheidet sich die Farbaufteilung der Scheibe
von der Reichsbahn-Ausfithrung; die Ldnder-
bahn-Ausfihrung weist die in den Skizzen dar-
gestellte Einteilung auf.

An dieser Slelle sei iibrigens nochmals (siehe
MIBA 6/75, §. 367) darauf hingewiesen, dall

Ein Leserbrief zum Thema
.Bayerische Signale”

Vor einiger Zeit bekam ich wieder einmal MIBA
/72 in die Hinde, in dem ausfilhrlich iiber das
b-nerisd'ne Ruhe-Halt-Signal berichtet wurde. Dort
steht, daf dieser Signal-Oldtimer inzwischen wohl
lingst den Weg alten Eisens gegan sei, aber das
tral - zumindest zum damaligen Zeitpunkt - nicht

ru:

Noch im Sommer 1972 stand in Hof Hbf ein ehe-
maliges Ruhe-Halt-Signal als Zwischensignal am
Gleis 1; allerdi war die blaue Blende entfernt
und anstelle vonnﬁ Ru war ein am Signa 1 ange-
brachtes Lichtsi rlwelen. das bei Hauptsignal-
stellung Hp 0 Signal Sh 0 zeigt und bei Hp 1-
Stellung er ¥

Wenn ich mich recht erinnere, waren die alten
Hofer Signalanlagen damals gerade in Umstellung auf
Dr-Technik iffen, so dieses Ruhe-Halt-Signal
inzwischen nicht mehr existieren diirfte.

Dem Liebhaber bayerischer Signale sei jedoch der
Bahnhoi Freilassing empfohlen! Dort kann man auch
heute noch diese Signale in jhrer urspriinglichen
Form und Funktion im rauhen Alltagsbetrieb erleben.

Alle A leise in Richtung Traunstein/Berchies-
gaden bzw. sind dort noch immer mit ein-
fligeligen Ruhe-Halt-Signalen ausgeriistet und die

(zu MIBA 11/75)

beim Niirnberger Verkehrsmuseum eine Signal-
ableilung erdiinel wurde, die sicher allen
Signal-Interessenten zahlreiche Anregungen und
Informationen vermitteln wird.

Klaus Bochmann, Heidelberg

Schema-Skizze (M 1:50) zur Farbgebung des
bayerischen .Schmetterling”-Vorsignals. Es bedeu-
ten links: w = weiBe Randeinfassung von 75 mm
Breite bzw. weiBe Kreisfiache von 350 mm @, gn =
gruncr Ring von 250 mm Breite; rechts: w = wei-

er L.ll:g:l\reilon von B0 mm Breite, gn = grin.
Der Durchmesser der Scheibe betrégt 1300 mm, die
Breite des Flugels 200 mm.

Totgesagte leben linger!

Stellung Hp Ru wird immer noch angewandt.

Im llglicglen Betrieb allerdings hat die Ruhe-Halt-
Stellung inzwischen die Bedeutung des .Fahrverbot
aufgehoben” des Reichshahn-Formsperrsignals ange-
nommen, d. h, nur fiir Rangierfahrten ({iber -!-s
Signal hinaus in den anschlicBenden Weichenbereich
wird der Fliigel abgelassen und bei Nacht blaues
Licht. Somit hat die Siellung Hp 0 bei
Signalen eigentlich die Bedeutung _IE-]: fiir - und
Rangierfahrten™; der bayerische Oldtimer stellt also

'B'éﬁ 'du Formsignal-Gegenstiick zum Lichtsignal

p r

Weiterhin ist interessant, daff die alten Signale mit
einer relattv modernen elektromechanischen E 43-
Befehlsstelle zusammenarbeiten, einer Stellwerksform,
bei der man in der Regel schon Lichtsignale antrifft,
Am Standort der Signale liegen auBerdem Indusi-
Magnete am Gleis.

Die Bundesbahn lehrt uns Modellbahner an diesem
Beispiel wieder einmal, daf sich Alt und Neu doch
Ethlﬂsul ve;lrasen I_-sm sich d:it- E 151 und das

yerische Ruhe-Halt-Signal nicht gegensei aus-
schlieBen., Wie weit sind doch die Mndgﬁhahn-
Epochen-Definitionen in einzelnen Grenzfillen zu
fassen und auszulegen! Horst Greiner, Karlsruhe

In eigener — und Ihrer — Sache!
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