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ist ca. 22. 6. in Ihrem Fachgeschift!

Titelbild

Einen FrihlingsgruB wollen wir mit dieser Auf-
nahme allen Lesern entbieten: Bunt geschmickt
steht ein Museums-Dampfzug der IHS (Interessen-
gemeinschaft Historischer Schienenverkehr) abfahr-
bereit im Kreisbahnhof Geilenkirchen.

(Foto: Lothar Weigel, Geilenkirchen)
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Abb. 1.
Vorde
in den
ca. 6 Minuten.

Erstmals
kleinserienmaBig:

.Live steam” in HO und kleineren Nenn-
gréBen wie N oder gar Z war bislang einigen
wenigen Spezialisten und Supertiftlern vor-
behalten, iiber deren Arbeiten wir schon mehr-
fach berichteten (u. a. in Heft 10/75, 6/74 u.
5/73). Wenn es nach einem hessischen Klein-
serien-Hersteller ginge, wiirden bald schon auf
so mancher ,Durchschnitts-Anlage® echt dampf-
betriebene HO-Lokomotiven zischend, siedend
und dampfend ihren Dienst verrichten, denn
er offeriert das erste (klein-)serienmédBig her-
gestellte ,live steam”-Dampflokmodell im MaB-
stab 1:87.

Es handelt sich dabei um die 129 mm lange,
ganzlich aus Messing gearbeitete Nachbildung
der BR 94' (wirtt. Tn), die mit einer elektri-
schen Heizung (Widerstand 32 Ohm) ausge-

Das Fillen des Kessels: mit einer Spritzflasche werden nach Abnehmen des Domdeckels (im
rund nebst dazu ndtigem Hilfswerkzeug) durch die Dom-Offnung ca. 8—10 m| destilliertes Wasser
essal %egabon. Diese Wassermenge (mit einem MeBzylinder abmessen) reicht flir eine Fahrt von
as feine Rohr inmitten des Doms dient zum Einflillen des Schmierdls (s. Abb. 6).

JLive steam’ in 410!

riistet ist. Die Heizpatrone ist im Kessel unter-
gebracht und kann mit einer Wechsel- oder
Gleichspannung von 16—32 Volt/l Ampére be-
trieben werden. Will man nicht den vom Her-
steller angebotenen Spezial-Regeltrafo (Abb. 7)
verwenden, ist entweder hinter eine wvon
0—16 Volt regelbare Spannung eine weitere,
feste 16 Volt-Spannung zu schalten; oder man
schaltet hinter eine feste Spannung von 32 Volt
einen von 0-—30Ohm regelbaren Widerstand
(belastbar mit 30 Watt bzw. 1 Ampére). Der
Strom wird der Lok iiber die Fahrschienen
bzw. bei der wahlweise erhdltlichen ,Maérklin-
Ausfilhrung” iiber die Punktkontakte zuge-
fiilhrt; die Stromilbertragung erfolgt dabei bei
der Zweischienen-Ausfithrung tuber die in iso-
lierten Buchsen gelagerten Achsen bzw. beim
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Abb. 2. Bei eingedricktem Umsteuerungsstift (der
Pfeifen-Imitation hinter dem Dom) ist die Steue-
rung auf Vorwartsfahrt eingestelit. Uber ein Hebel-
gestange — das halbkreistérmige Verbindungsteil
ist hinter dem 3. Radsatz zwischen Fahrwerk und
Wasserkasten zu erkennen — wird die Schieber-
schubstange in der Schwinge umgestellit.

Abb.3. Wenn man den Umsteuerungsstift nach
oben zieht, wird dber das Hebelgestinge — dessen
halbkreisfdrmiges Verbindungsteil sich dabei dicht
um die Kesselunterseite legt, hier also nicht mehr
zu sehen ist — die Schieberschubstange in den
oberen Bereich der Schwinge verlegt: die Lok kann
rickwirts fahren.

Des weiteren zeigen die Abb. 2 und 3 den freien
Durchblick zwischen Fahrwerk und Kessel, der
durch keinerlei Antriebszahnrader o. &. gestorn
wird, da das Modell ja tatséichlich nur Gber Treib-
und Kuppelstangen angetrieben wird.

Abb. 4. Mit einem Spezialschlissel wird der Deckel
des Doms gedffnet bzw. fest verschlossen.

Puko-System iiber einen Mittelschleifer.

Zum ,Anheizen” ist zunachst der Deckel des
Schlots abzuschrauben, worauf in das darin
befindliche Réhrchen gemé#B Abb. 6 etwas
feinstes Maschinentl zur Schmierung der
Zylindergruppe einzufiilllen ist; dabei ist die
Lok, damit das Ul gut angesaugt wird, etwas
in der mittels der Pfleifen-Imilation (Abb. 5)
eingestellten Fahrtrichtung zu schieben. An-
schlieBend werden dann ca. 10 ml destilliertes(!)
Wasser durch den Dom in den Kessel gegeben,
worauf der Dom wieder gut verschlossen wird
Mit dem Spezial-Fahrpult wird nun der Strom
auf ca. 1,3 Ampére geregelt (ein Ampéremeter
ist eingebaut), und nach ca. 2 Minuten .tut sich
was": Die Lok beginnt leise zu .rdcheln* und
zu zischen, Leckwasser und ein wenig Dampf
entweichen der Zylindergruppe, auch aus dem
Schornstein steigt eine diinne Dampliwolke —
und nach ca. weiteren 10 Sekunden setzt sic
sich tatséchlich in Bewegung! Aber Vorsicht
Wer jetlzt den ,Regler® (sprich: den Regler-
knopf am Fahrpult) zu schnell aufdreht, um
die Lok .auf Touren” zu bringen, dem saust
sie mit einem Affenzahn davon; und wenn man
den Reglerknopf verzweifelt zuriickdreht, rea-
giert sie keineswegs so prompt wie ein elek-
trisch angetriebenes Modell (verstindlicher-
weise, denn der Dampf leistet ja noch seine
Arbeitl), sondern mit erheblicher Verzégerung
(was das Modell andererseits befdahigt, ver-



Abb. 5. In dieser Funktions-Skizze vom ,live
steam*“-Modell (in 4 Originalgréfe) sind die wich-
tigsten Teile erkennbar und gekennzeichnet.

= Fahrtrichtungs-Umsteuerungsstift (Pfeifen-
Imitation), 2 = Wassereinfill-Offnung im Dom,
3 Oleinfillung, 4 = Kessel, 5 = Heizpatrone,
] Schiot, 7 und 8 = Dampfverbindungsrohre,
9 = Schaltschieber, 10 = Kolben.

Abb. 8. Nach oder vor dem Wasserfassen (Abb. 1)
werden in das Dleinflllrohr einige Tropfen feines
Maschinendl zur Schmierung der Zylindergruppe
ge?eban‘. dabel ist die Lok etwas in der_einge-
steliten Fahrtrichtung (im abgebildeten Zustand
Vorwartsfahrt) zu schieben bzw. zu ziehen, damil
das Ol angesaugt wird.

-
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schmutzte Gleisabschnitte etc. quasi mit
.Schwungmassen-Effekt” ziigig zu durchfahren)!
Auch wir in der MIBA-Redaktion taten uns bei
unseren ersten Lokfiihrer”-Versuchen recht
schwer und es braucht schon geraume Zeit und
Ubung, bis man die ,live steam“-Lok auch nur
anndhernd so beherrscht wie eine herk&mm-
liche Elektrolok! Zwar gibt der Hersteller in
der sehr ausfilhrlich gehaltenen Betriebs- und
Wartungsanleitung bestimmte Werte — Fahr-
zeiten mit und ohne Belastung etc. — an, doch
wird man um lingere Versuche nicht herum-
kommen, um die Lok .in den Griff zu bekom-
men”. Die regulire Fahrzeit mit einer Kessel-
fiilllung liegt bei etwa 5—7 Minuten; sie wird
linger, wenn man verhéltnismabig langsam
fihrt und verringert sich entsprechend bei
stindigem Volldampf. AuBerdem sind Fahrt-
dauer und -verhalten natiirlich noch von even-
tuellen Steigungen (die 3—4 % nicht berstei-
gen sollen), Kurvenradien (mindestens 360 mm),
dem Zustand der Schienenoberfliche und der
schon erwidhnten Anhéngelast abhingig. Wenn
man die Lok nach Ablauf der Fahrzeit erneut




Abb. 7.

Das Spezialfahrgerat mit dem eingebauten
Amperémeter, das genau auf den Betrieb der _live
steam”-Lok abgestimmt ist und ca. DM 94, kostet,

mit Ol und Wasser versorgen will, ist Vorsicht
geboten: Der Kessel ist naturgemd ,hollisch
heif*, und wenn man den beigegebenen Spe-
zialschliissel zum Uffnen des Doms nicht ganz
vorsichtig benutzt, kann man sich leicht Brand-
blasen an den Fingern holen! Besonders pro-
blematisch in dieser Hinsicht ist die Umsteue-
rung der Fahrtrichtung, die an der schon er-
wihnten Pfeifen-Imitation mittels eines kleinen
Hakens vorgenommen wird (Abb. 3): sie ist
bewuBt schwergdngig gehalten, um ein unbe-
absichtigtes Umstellen zu vermeiden. Das fihrt
allerdings dazu, daB man beim Herausziehen
oder Einschieben des Umsteuerungs-Stiftes die

Lok festhalten muB; geschieht das, wahrend sie
unter Dampf steht und entsprechend heill ist,
sollte man Frau und Kinder aus dem Zimmer
schicken, denn was da vielleicht an Fliichen
ausgestoBen wird, ist nicht fiir zarte Ohren
bestimmt . . .

Nun, daraus mag deutlich werden, daB u. E.
diese erste serienmédfiige HO-,live steam®-Lok
zwar einen hochst interessanten Gag darstellt
und daB auch die technische Leistung ihres
Konstrukteurs durchaus nicht zu unterschiitzen
ist — daB sie jedoch fiir den Alltags-Betrieb
auf der Modellbahn-Anlage kaum in Frage
kommt, sondern mehr als ,Vorfithr-Modell*”
oder als gelungenes technisches Spielzeug fir
Llive steam”-Enthusiasten und solche, die es
werden wollen. Denn allein die problematische
Fahrtrichtungsumsteuérung bewirkt, daB man
es meistens beim simplen Rundum-Verkehr
bewenden ldBt; und an ein normales Rangieren
etwa ist daher bestenfalls in Griffweite, nie-
mals jedoch in weiter entfernten Bereichen der
Anlage zu denken.

Auf weitere technische Einzelheiten, War-
tungs- und Betriebsvorschriften etc. einzugehen,
wiirde hier zu weit fithren; Interessenten mo-
gen sich dieserhalb direkt an den Hersteller
wenden. Erwéhnt sei noch, daB das Grund-
modell (ca. DM 540.—) unlackiert und recht
spartanisch detailliert ist; ein gleichfalls erhalt-
licher Zuriistsatz (DM 54.—) erméglicht mit
Bremsschlduchen, Pumpen, Beschilderung usw.
jedoch die ,optische Anpassting” an den heu-
tigen Detaillierungs-Standard. Wer das Modell
lackieren mochte, sei darauf hingewiesen, dab
der verwendete Lack Temperaluren von ca
120° gewachsen sein muB! Last not least gibt
es das Modell auch noch elektrisch angetrieben
(5-poliger Prézisionsmotor, groBe Schwung-
masse); den Preis vermittelt auf Anfrage der
Hersteller:

Jirgen Mdéller
Abt. M-Maschinenbau
Lauterbacher Str. 43
6423 Angersbach

Puchbesprechung:

Sammiung von Ubersichtspliinen wichtiger
Abzweigstationen der Eisenbahnen
Deutschlands, 1914
Nachdruck 1975

148 Seiten, Format DIN A 5, DM 11,80, erschienen im
Verlag Eisenbahn-Kurier, Rubensstr. 3, 5600 Wupper-
tal 11.

Mit diesem Nachdruck hat der EK-Verlag eine Bro-
schiire von hohem Dokumentationswert fiir alle Eisen-
bahnfreunde und ganz besonders fiir alle Modell-
bahner herausgebrachi. Eine solche Fiille von Original-
gleisplinen - noch dazu aus der Bliitezeit der Lin-
derbahnen - war bisher fiir den .Normalverbrau-
cher” nicht zuginglich., zumindest nicht in dieser
kompakten, uniibersichtlichen Form. In insgesamt
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131 () Gleisplanskizzen werden Abzweigstationen
von Aachen Liw Zwbtzen (Bezirk Erfurt) vorgestellt
wobei riesige Gleisanlagen wie die von Berlin, Kiln
oder Nimberg ebenso zu finden sind wie kleinere
.modellbahngerechte” Stationen (s. das Beispiel auf
S. 351). Wer dieses Buch aufmerksam swudiert, be
kommt ganz von selbst den richtigen Blick fiir vor-
bildliche Weichensirafen, kreuzungsfreie Abzweigun-
gen, Streckenverbindungen usw.; gleichzeitig erhiilt
er unzidhlige Anregungen iiber nicht alltégliche Bahn-
hofsformen wie Turm-, Insel- oder Kellbahnhife. Fiir
einige nicht aufgefithrte, weil damals im Umbau be
findliche Gleisanlagen wie etwa die von Stuttgart
oder Hamm mag der historische Wert von Plinen
entschidigen, die heute entweder nicht mehr in die-
ser Form existieren oder kaum zugénglich sind (z. B
Danzig. Insterburg oder Thorm/Wei ). Alles in
allem: eine in ihrer Art einmalige, ebenso span
nende wie informative Pflichtlektiire fiir alle Modell-
eisenbahnerl mm






« Abb.1. Der beachtliche .Fuhrpark* landwirtschaftlicher Geréte; wie Herr Wiencke die einzelnen Modelle
— zumeist mit Teilen aus der Restekiste — bastelte, wird im folgenden beschrieben.
(Alle Fotos: Peter Franke, Libeck)

‘" Landwirtschafts-Fahrzeuge
als HO-Modelle

Um die irither von Roskopi erhditlichen und 23" 7
dann von Preiser idbernommenen landwirt- 5
schaftlichen Pferdegespanne ist es seil gerau- “"
mer Zeit etwas slill geworden; zumindesl slag-
nierl das Programm und ist bis dato nicht mehr
durch weitere Modelle aus dieser ,Branche*” ABD. &1 4 Diaatd
ergdnzt worden, obwohl die Vorbilder doch sicht (ohne Rollen)

heute landauf, landab auf unseren Feldern, und Seitenansicht
Gehdéften und LandstraBen anzutreffen sind. der Cambridge-

Der folgende Beitlrag stellt einige ebenso Inter- walze in 'y HO-

essante wie hdufig anzutrellende landwirt- GroBe

schallliche Gerdle als HO-Modelle vor; wir ver-
binden mit der Verdffentlichung gleichzeitig
den Wunsch, dafl man sich in Rothenburg o.d.T.
mal wieder elwas mehr dem ,Griinen Plan*

Abb. 2. Eine sogenannte Cambridgewalze, deren
Rollen aus den .weiblichen" Teillen mehrerer
Druckkndpfe bestehen. Bel jedem zweiten wurde
der auBere Rand jeweils zwischen den Stegen ab-
geschnitten. Auf ein Feld passen jeweils 7 normale
und 6 beschnittene” Druckknopfe. Die Verbindun-
gen zwischen den einzelnen Feldern #deren Rah-
men Obrigens aus 1 mm-Vierkant-Profilen beste-
hen) sind aus mehriach verknotetem schwarze
Zwirn. Farbgebung: Matlschwarz.
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Abb. 5 u. 6. Seitenansicht und

Draufsicht der Harke in ' HO-
GréBe.

—

zuwenden mdge, nachdem nun schon seitl ge-
raumer Zeil der ,Oliv-griine® Plan die Haupt-
marschrichtung kennzeichnete. Im Klartext:
Drillmaschinen, Piliige, Heuharken usw. wdren
(natirlich als HO-Modelle) u. E. eine ideale
Ergdanzung des Preiser-Sortimenits und diirften
auch im Kieinen — mindestens! — dieselbe
+Daseinsberechtigung” haben wie Fallschirm-
jdger, Militarkolonnen oder Unterstdnde . . .
Soweit unser ,Senf” zu diesem Thema, doch
soll nun Herr Wiencke zu Worl kommen.
Die Redaktion

Als seinerzeit in MIBA 4/73 HO-Nachbildun-
gen von DDR-Landwirlschailsgerdilen vorge-

" g
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Abb. 7. Fir die Heuharke wurde ein Vollmer-Zaun
lattgezogen, dann auf eine Achse gewickelt, mit
yanolit eklebt und vorsichtig mit dem Finger

en aufgebogen. Wenn die Zinken dabel

leicht verbogen werden, macht dies nichts, da es

im GroBen genauso ist. Die ZuTamgan bestehen

aus 1.2mm ¢@-Draht, der Hebel zum Heben und

Senken der Harke (rechts neben dem Fahrersitz)

aus 0,5 mm ¢-Draht. Die dbrigen Teile sind wieder

1 mm-Plastikprofile, die Rader von Roskopf bzw.

Preiser (vom_.Rancherwagen"). Inzwischen st die

Harke (vom Erbauer selbstverstindlich) grau — mit

Rosteffekt — gestrichen worden.

stelll wurden, erinnerle ich mich an den Slogan
.Selbst ist der Mann”*, besorgle mir in der Leih-
biicherei Biicher iiber die Landwirtschaft und
machte mich an die Arbeit! Und was alles Niilz-
liches fiir diese Kleinbasteleien ich in Muttis
Nihkasten entdeckte, wird auch Sie erslaunen.
Angefangen vom Bindfaden bis zum Locdken-
widkler und Plastikdruckknopf — Sie glauben
nicht, was Sie alles zweckentiremden kénnen!
Und damit Sie in die Lage verselzl werden, sich
gleichfalls solche Kleinstmodelle zu schaffen,
habe ich mich zu diesem Arlikel aulgerafit.
Alles Wissenswerte finden Sie bei den einzel-
nen Abbildungen, so da ich mir weitere lang-
atmige Ausflihrungen wohl ersparen kann.

) f::. a.l s?lmi go-mh-
er ein Espewe-
Modell aus der DDR;
die Pritsche des Hén-
gers ist von einem Mer-
cedes-Kleinlaster (Wi-
king), die Réder kom-
men vom minitanks-
Dodge. Der abnehmbare
Gitter-Aufsatz  wurde
aus einem Bauzaun ge-
fertigt. Das Fahrgestell
des Deulz-Schleppers
stammt von einem um-
“Wiking): der Fah-
ng): A
rer saB dereinst in der
«Preiser-Band* hinterm
Schlagzeug.
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Abb. 9 u. 10. Drauf-

sich und Seitenansicht Wo:.’
der Egge in " HO-
GroBe,

Abb. 11. Die Egge entstand aus einem . . . Plastik-Lockenwickler, der in warmen Wasser zurechtgebogen
und nachgearbeitet wurde! Die Zackung und die Hohe der Egge richten sich nach dem verwendeten
Lockenwickler. Die Winkel fir die Verstdrkungsstreben sind dem Behelfsbriicken-Bausatz von Kibri ent-
nommen; der Zughaken aus Draht wurde erhitzt und in den Kunststoff gedrickt. Farbgebung: Rostbraun,

Abb. 12—-15. Seitenan-
sicht, Draufsicht, Front-
und Rickseite der Drill-
maschine in i HO-
Grofe.

Abb. 16. Das Modell der Drillmaschine (eine Maschine, die in Reihen séit) entstand aus diversen Teilen
aus der ,Grabbelkiste". Die RAder sind von einem Roskopf- bzw. Preiser-Plerdewagen; alle Streben sind
aus 1 mm-Vierkant-Plastikprofil gefertigt. Das dreieckférmige Verbindungsstiick ist ein Zughaken von
Wiking. Die Sa-Rohre (,in natura® sind es mindestens doppelt so viele) entstanden aus Profilen der Kibri-
Behelfsbricke und aus den Raketen von 1:72-Flugzeugmodelien. Die Lenkung ist volibeweglich. Farb-
gebung: Grin mit mattroten Sa-Rohren und braunén R&dern. Die Pferde sind von Merten, das Geschirr
entstand aus Papierstreifen und schwarzem Zwirn, v

Abb. 17. Der Wiking-Lanz-Traktor, dessen
Hinterrader von einem Lanz-Modell von Eko
stammen; die Vorderrader sind von einem Ein-
achs-Anhéinger von Roco-minitanks. Das Dach
war einst ein Plastik-Eislbffel, die Cellon-
Windschutzscheibe kommt aus der Bastelkiste.
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Abb. 18. Ein Doppelscharpflug, dessen
P! re aus Pa zurechtgeschnitten
un:!:d“ wrﬂc':l'.”{ma Farm der Pflug-

iert man am besten aus,
es gibt mindestens 5 verschiedene.) Die
o stammen von einem Replicar-
Oldtimer, das ,Heckrad” ist ein Lenkrad

von Roco-minitanks. Die Profile sind wie-
der 1 mm-Vierkant. Der Pflug ist grau be-
mait, die Réder und die Spindel zur Tiefen-
einstellung sind rot.

Abb. 19—21. Seitenansicht sowie Front- und

B i Somsnsinhon:

n net) des rpflugs
HoGroBe. 4

.

in %

Der Tip

e ras: DA, Altern” von Wagendachern

Nach langeren Versuchen habe ich nun einen
Weg gefunden, der — speziell bei @lteren
Wagentypen — die oftmals anzutreffende un-
befriedigende werkseitige Farbgebung der
Dédcher erheblich verbessert und dabei zwei
meines Erachtens wesentliche Gesichtspunkte
beriicksichtigt; némlich zum einen das zuvor
glatte und sauber glinzende Dach wirkungsvoll
altert, zum anderen aber einen gleichmaBigen
Auftrag gewihrleistet, der weder gescheckt
noch ,gepinselt” wirkt.

Zuerst wird das abmontierte Dach (falls es
nicht abnehmbar ist, wird der Wagenkasten
zweckmadBigerweise abgedeckt) mit farblosem
Mattlack bestrichen, wobei der Lack nicht so
dick aufgetragen werden sollte, da er Nasen
0. d. bilden kann. Anschliefend begibt man
sich mit dem noch feuchten Dach (Vorsicht:
Mattlacke trocknen z. T. sehr raschl) an einen
Ort, an dem eine gewisse Verschmutzung nicht
allzu tragisch ist, wie im Kohlenkeller, in der
leeren Garage, auf dem Dachboden oder im
Garten bei Windstille, Hier tritt nun der beim
Auto-Zubehdr-Handel in Plastikspritzflaschen
erhdltliche Graphit-Puder in Aktion, indem
dieser durch entsprechenden Druck auf das
Flaschchen wolkenartig in die Luft gestéubt
wird. In dieser Wolke bewegen wir nun mit
der freien Hand (in der anderen haben wir ja

den Graphit-Puder) das Wagendach hin und
her. Diesen Vorgang wiederholt man so oft
(meinen Erfahrungen nach mindestens 5 Mal),
bis das Dach den gewiinschten Farbton erhalten
hat. Der Auftrag gelingt nur dann véllig gleich-
miBig, wenn wir den Graphit-Puder nicht zu
direkt von der Spritzflasche auf das Dach sprii-
hen, sondern das Dach erst in der entfalteten
und schliefilich absinkenden Staubwolke dem
Niederschlag aussetzen. Nach dem Abtrocknen
des Mattlackes sind die einzelnen Graphitstaub-
Partikel zwar fixiert, verschmieren jedoch bei
Beriihrung noch relativ leicht. Deshalb miissen
wir das Dach noch mit Haarspray iiberspriihen,
der den Graphit so verklebt, dab man das Dach
nach dem Trodknen getrost anfassen kann.
Versuchen Sie bitte nicht, sich den Arbeits-
gang mit dem Mattlack zu ersparen: zwar
haftet der Graphit auch ohne Lackgrund auf
dem Dach, doch es besteht die Gefahr, daB er
bei dem Haarspray-Auftrag unschon zerflieft.
Machen Sie es aber wie oben beschrieben, so
erhalten Sie mit ein klein wenig Ubung (pro-
bieren Sie erst einmal mit einem Kunststoff-
Rest!) in wenigen Minuten ein Dach in einem
mittleren bis dunklen Grauton und einer leicht
rauhen und stumpfen Oberfliche, die im Licht
etwas seidig glanzt.
P. Kiisters, Neu-Isenburg
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Abb. 1. Das fertig lackierte und ,bekohite” BR 053-Model| bei der ersten Probefahrt

BR 050 von Miirklin - mit Wannentender, ge-
schlossenem Fiihrerhaus und Gleichstrombetrieb

von Heribert Groenen jun. + sen., Ratingen

Unser HO-Modell der 053 075-8 ist genau nach
dem ,gleichnummrigen® Vorbild aus dem Bw
Duisburg-Wedau entstanden, wo die Lok heute
noch beheimatet ist. Es handelt sich dabei um
eine der relativ seltenen ,50er” mit Wannen-
tender und geschlossenem Fiihrerhaus, die wir
auch im Kleinen nachbilden wollten. Als Grund-
lage fiir den Umbau diente dabei das Marklin-
Modell der BR 50 Kab. Und so ging der Umbau
im einzelnen vor sich:

Tender-Fahrgestell und ,Innenleben”

Als Tender bot sich der Wannentender der
Mairklin-P8 an. Wie aus Abb. 4 ersichtlich,
wurden die Vorbauten abgesagt und zugefeilt.
Wie lang die unter dem Wannentender befind-
lichen Tragsegmente in Richtung Lok verblei-
ben kénnen, zeigt sich, wenn man die unter-
seitige Use der Original-Kuppelstange der 50er
den am PB8-Tender befindlichen Drehgestell-
Fiihrungsnocken anpaBt. Das freie Spiel zwi-
schen Lok und Tender ermittelt man bei Riick-
wirtsfahrt in Gegenkurven. Motorschild, Feld-
magnet und Anker waren wéahrend des Um-
baus entfernt, das Umschaltrelais wurde sowie-
so nicht mehr bendétigt; daher machte das Ju-
stieren auf dem Gleis keine Schwierigkeiten.
Links vorn (in Fahrtrichtung gesehen) wurde
der Tender um drei Riffelblechstufen reicher,
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an der Riickseite eine Glnther-Leiter angesetzt,

Unter der Frontseite der Wanne wurde ein
viereckiger Durchbruch fiir die vier Versor-
gungskabel vorgesehen. Im Innern der Wanne
— direkt hinter der Basis des vorderen Dreh-
zapfens — wurde fir die freie Beweglichkeit
des Schleiferkabels die vorhandene Bohrung
zu einem Langloch erweitert. An dieses Lang-
loch anschlieBend wurde auf dem Wannen-
boden ein Bleiballast eingeklebt; dariiber be-
findet sich die Mehrfachsteckerbriicke. An ihrer
hinteren Seite sind die beiden Dioden (Mirklin
Nr. 60089) mit den drei Abgéngen zur Lok an-
gelotet. (Diese Dioden iibernehmen ja nun den
Fahrtrichtungswechsel im Dreischienen-Gleich-
strombetrieb). Der vierte Zu- und Abgang be-
inhaltet die Kabelfiihrung, die vom Schleifer
liber die Drossel und den rechten Pol des Lok-
motors zum Dampfaggregat und zur Beleuch-
tung fihrt.

Die Schleifer-Anordnung unter dem Dreh-
gestell des P8-Tenders ist der des Kab-Tenders
nachempfunden. Allerdings muBte die Pertinax-
platte des Schleifers entfernt werden. Die mitt-
lere Auflagefliche der Schleiferfeder wurde
verzinnt und — wie aus Abb. 8 ersichtlich —
mit einer vorher im Drehgestellrahmen einge-
paBten Monlageplatte aus 0,5 mm-Ms-Blech
verlotet,



Tenderaufbauten

Aus 0,2 mm-Tombakblech (von Nemec) wur-
den dem Kohlebunker Seitenbeplankungen an-
gepaBt, die vorn mit einer 0.5 mm starken
Frontplatte abgeschlossen sind, Durch den
eingepafiten Ring der Frontplatte ist die origi-
nal verbliecbene Tendervorderwand mit den
Stiitzbrettern und .heruntergefallener Kohle®
zu erkennen. Der angedeutete Wasserkasten-
Deckel hinter dem Kohlebunker wurde weg-
gefleilt; nach den zuvor abgenommenen MaBen
wurde ein neuer Deckel aus 0,5 mm-Ms-Blech
gefertigt. Dieser deckt den aus 6 x 6 mm-Vier-
kant-Messing gearbeiteten Wassereinlafistutzen
am hinteren Ende des Wassertanks ab. Die
beiden Béckchen der dem Vorbild nachempfun-
denen Klappmechanik wurden aus einem Ms-

Abb. 2 u. 3. Das Vorbild
zur heutigen Umbauanlei-
tung der Herren Groenen
— die 0530758, die hler
mit neuen Vorrédten ver-
sehen auf ihren Einsatz
wartet. |hre _besonderen
Kennzeichen" sind der
Wannentender und das ge-
schlossene Flhrerhaus. Die
Detailansicht zeigt Einzel-
heiten des Lok/Tender-
Obergangs (z. B. Aufstiegs-
leiter unter der Fiihrerhaus-
tir, Trittstufen an der Ten-
der-Frontseite u. a.).

Winkel herausgefeilt. Die 0,5 mm-Bohrungen
fir die Klappenwelle sowie gleiche Bohrungen
in den Fiifchen, in die ein 0,5 mm-Ms-Draht
eingelotet ist, wurden vor dem Ausfeilen ein-
gebracht. Die angeléteten Ms-Drédhte wurden
durch vorgebohrte Locher im Wassertankdedkel
gesteckt, von innen abgewinkelt und verklebt
Die Griffstangenhalter am Kohlenkasten-Auf-
satz sind von Rivarossi. Der obere Kohlen-
kasten-AbschluBl besteht aus einem Ms-Winkel-
rahmen. Auf die nach dem Wegfeilen der
Pseudo-Kohle verbliebene glatte Kunststoff-
Fliche des Kohlebunkers wurde Plastikkleber
aufgebracht und mit einer glatten Schicht klein-
gestoBenen Anthrazits bedeckt. AnschlieBend

wurde reichlich nicht zu diinner Holz-WeiBleim
und darauf erneut Anthrazit aufgetragen. Zu-




Abb. 4. Die fertige Lok/Tender-Einheit mit den noch unlackierten neuen Teilen. Der vordere Dom ist

demontiert (vgl. Abb. 3).

o

Abb. 5. MaBskizze zur Anfertigung der neuen
Fihrerhaus-Rickwand in 'y HO0-Gr&Be. Der obere
Radius der neuen Fiihrerhaus-Rickwand wird in
den Ricksprung des Original-Fihrerhaus-Daches
der BR 050 eingepaBt. Die gerastert gezeichneten
Tdrrahmen aus 0,8 mm Ms sind zuerst anzufertigen
und dann auf 0.2 mm-Tombakblech aufzukleben. Ist
der Fensterdurchbruch ausgeflhrt, rundum aus-
sdgen und befeilen! Der Uberstehende weiBe Strei-
fen dient zur stabilisierenden Klebstoffzugabe. Der
Befestigungswinkel ist gestrichelt gezeichnet.

Abb. 6. Der fertig montierte Filhrerhaus-Ansatz,
hier noch ungespritz! und unverglast.

Abb. 7. Die Flhrerhaus-Rickseite der Lok mit den
zum Tender fihrenden Kabeln und der Kupplungs-
deichsel. Die Anfertigung der neuen Rlckwand
geht aus Abb. 5 u. 8 hervor. Die Windabweis-Leiste
am Ende des Fihrerhausdaches ist (da nicht mehr
erforderlich) abgefeilt.

vor wurde noch die obere Hilfte des zweiteili-
gen Wannentenders zweimal mit Rallye-
Schwarz 35-59 gespritzt. Um einen guten Kon-
trast zur Wanne zu erzielen, wurde rote Lack-
farbe (Humbrol 19) auf Tragsegmente, Werk-
zeugkasten, Luftkessel und Versorgungsleitun-
gen aulgelragen.

Arbeiten an der Lok

Das Fiihrerhaus der Mérklin-50 erhielt ein
gemdB Abb. 5 aus Messing- bzw. Tombakblech
gefertigies Ansatzstiick. Beim Vorbild hat die
Rickfront einen ringférmigen Durchgang, der
wetterfest mit der Tender-Vorderfront verbun-
den ist. Im Modell kann man dies mittels je-
weils einem Plastikring von ca. 18 mm ¢
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A Abb. 8. UnmaBstab-
liche Schema-Darstellung
der Schleiferbefestigung.
Die Plastikplatte (2) befin-
det sich in gleicher Héhe
wie die Radachsen (1)
Die Oberseite der Schlei-
fer-Flachfeder (4) kommi
nicht in BerUhrung mit
den Radachsen. 3

Schleiferhalteplatte.

Abb. 8. Der Drehgestelirahmen des P 8-Tenders von unten gesehen. Das von unten eingesetzte mittlere
Plastikstick (2 mm stark) beldBt den Radsétzen freien Lauf. Genau dariiber wird die nach hinten abge-
winkelte 0,2 Tombak-Kontaktplatte (Bildmitte) mit angeibte!cm Kabel bei der Montage gelegt. Die zusé#tz-
lich verstarkten AuBenenden (1 mm Ms-Blech) der Schleiferhalteplatte sind mit M 2-Gewinde versehen.
Die beiden 2 mm-Bohrungen links und rechts Mitte Rahmen sind fir die beiden M 2-Senkkopfschrauben
von der Riickseite her eingesenkt. Man beachte, daB vor der Schleifermontage die Selbstschneideschraube
im Drehgestelimittelpunkt vorerst lose eingesetzt wird. Die neugefertigte Plastikplatte noch nicht fest-
leimen! Zwischen Originalsteg und besagter Plastikplatte ist ein freier Raum, der aber nicht ausreicht
fir ein freies Spiel des Selbstschneideschraubkopfes unter der Schleiferplatte. An der Basis der beiden
2 mm-Bohrungen sind deshalb zwischen Originalsteg und Plastikplatte Fullstlicke einzulegen, gleichfalls
mit 2 mm-Durchgangsbohrungen.

(Tablettenréhrchen) imitieren. Das
Fithrerhaus-Ansatzstiick wird durch
eine unter dem Fiihrerhausdach ein-
geklebte Ms-Platte (mit M2-Gewinde
versehen) festgehalten. Die Tritt-
stufen entstammen dem Kab-Tender,
wurden aber elwas verschmdlert
Auch das Fiihrerhaus-Ansatzstiick
wurde zweimal mit schwarzem
Sprithlack gespritzt.

Abb. 10. u. 11. Der
Wannentender mit den
neu angefertigten Tei-
len, hier deutlichkeits-
halber noch nicht lak-
kiert: Kohiekasten-
Aufsatz, Wasserein-
lauf-Offnung nebst
Offnungsmechanik,
Schaurohr und diver-
sen Kleinteilen (s
Haupttext).
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Bertold Weber
Kelsterbach

Zur Zeit ist auf meiner Mairklin-HO-Anlage
das Bahnbetriebswerk von ,Hohenstein Hbf*
im Entstehen. Da ,Hohenstein® einen groBen
Durchgangsbahnhof hat, von dem eine einglei-
sige Hauptbahn und eine ldngere Steigungs-
strecke abzweigen, ist auch ein Bw erforderlich,
das den Lokwechsel durchfiithrt und eine Anzahl
Schublokomotiven vorhdlt. Es ist also ein mitt-
leres Bw im Aufbau, fiir das ich einen passen-
den Wasserturm suchte. Die handelsiiblichen
Wassertiirme waren mir alle zu ,niedlich* oder
zu klein. AuBerdem wollte ich einen Wasser-
turm besitzen, der nicht auch auf anderen An-
lagen zu sehen ist.

Ich griff also zum Selbstbau, wobei ein impo-
santer Wasserturm — der einem Vorbild in
Frankfurt/M.-Rédelheim dhnelt — entstand. Die
Hohe des Turmes betrigt ab Oberkante Ge-

Die Wassertiirme

von ,Hohenstein*
und ,Zindelstein*

lénde 355 mm; er ist damit das diesen Anla-
genteil beherrschende Gebdude. Das Bauwerk
ist, wie Abb. 1 zeigt, leicht erhéht hinter dem
Ringlokschuppen aufgestellt. Der GrundriB ist
nach einem regelmdBigen Sechseck orientiert.
Die Kantenldnge eines Sechseckteils belrdgt in
der Grundform 6 cm, in der oberen Form un-
terhalb des Hochbehilters 4 em. Die Seiten-
winde sind um beide Sechsecke herumgebaut
und an den Ecken und StoBstellen auf Gehrung
gefeilt. Das obere und untere Sechseck sind
mittig mit einem Rundstab verbunden. Die
Seitenteile des Turms bestehen aus 5 mm-Sperr-
holz, so daB bei Tiren und Fenstern eine ordent-
liche Mauerstirke zutage tritl. Die AuBen-
kanten sind mit Stiitzen verstarkt, um den
Unterbau etwas schlanker erscheinen lassen.
Die Auflagergesimse sind ebenfalls aus Sperr-

| Abb. 12. Verdrahtungs-Schema

1 der auf Gleichstrombetrieb um-
gesteliten BR 50. Es bedeuten:

0 | 1 = Schleifer, 2 = Drossel, 3 =
Diode, weiBer Ring unten, 4

| Diode, weiBer Ring oben, 5
Feldspule, 6 = Motor, 7 u. 8

nni

3 | Entstor-Kondensatoren, 9 = Mas-
i se-Latwinkel nebst Befestigungs-
' schraube, 10 = Dampfentwickler,
11 = Spitzenlicht, 12 = Radsétze.
Dioden und die dafur gefertigten
n Lotstitzen sind Méarklin-Ersatz-
teile. Baut man aus Mérklin-Loks
die Relais aus, kann man mit der
| | RN S 43 s = gleichen  Befestigungsschraube
die Lotstitze anschrauben (so-
fern die bendtigte Bohrung
vorhanden ist).
crcaYrvvew. caci i nm - dessssstssepainsssshereene
1 12
-
Abb. 13.
Blick in den
offenen Wan-
nentender.
Auf der Vor-

derseite der
.Briicke” (hier
der rechten
Seite) werden
die vier von
der Lok kom-
menden Kabel
mit Kabel-
stecker
eingesteckt.
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Abb. 1. So ist der Wasserturm in das Bahnbetriebswerk von ,Hohenstein® eingebaut, dessen markante-
sten Punkt er darstellt (siehe dazu im Gbrigen unseren ausfiihrlichen Artikel uber Wassertirme in Heft
7/72). Eine eigenwillige und gelungene Konstruktion stellt (brigens auch das Empfangsgebéude dar, das
aus ,Oberbaumbach”-Bausétzen entstand.

Abb. 2. Herr Weber hat offenbar elne Vorliebe fiir spezielle Wasserturm-Konstruktionen; dieses Model|
basiert auf einer Ajax-Flasche, die mit Baukarton, Mauerfolie, Leisten und Streichhdlzern .verkleidet”
wurde. Er steht am Bahnhof von .Zindelstein", dem inzwischen gleichfalls fertiggesteliten Teil der
abschnittsweise entstehenden Anlage des Herrn Weber

.
' 113
P e




P Abb. 6. Der imposante, ins-
gesamt 35.5cm hohe Wasser-
turm, Wiedergabe in ca. 'Y
OriginalgréBe. Auf den ersten
Blick wirkt der Turm fast zu
gewaltig — zumindest im Ver-
gleich zu den meist maBstabs-
verniedlichten Industrie-Model-
len. Auf der Spitze des in
Spantenbauweise (s. Haupttext)
entstandenen Behdlters sitzt
eine Entlifter-Imitation. Im {b-
rigen beachte man die Verwitte-
rung des Modells, z. B. die
.Wasser“-Spuren unterhalb des
Behdlters.

Abb. 3=5. Orts- und Bahnhofs
gebiet von _Zindelstein®, dem in-
zwischen fertiggesteliten Teil der
schrittweise entstehenden HO-An-
lage des Verfassers. Die StraBen-
brucke entstand aus mit Mauer-
folie Gberzogenem Sperrholz.

il m““ -

holz erstellt. Der Hochbehilter : |“.T-‘w ,n”; =
besteht im Innern aus Sperrholz- "I"I“”i!l '1(.._;;
spanten, die auf den Diagonal- (| il 04
verbindungen der sechs Edken L =

des oberen Sechsecks sitzen. r

duberen Kanten sind spitz zu-

gefeilt. Um die Spanten herum

sind Vollmer-Schieferdachplatten

gebaut, was dann die ,eckige

Zwiebel” ergeben hat. Nach dem

Zusammenbau wurde der rm

noch mit den notwendigen Klei-

I
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Die Briicke mit den zwei Gesichtern
Oder: die sparsame Bundesbahn

Die beiden Abbildungen (Fotos: Jens Born,
Hannover) zeigen ein und dieselbe Eisenbahn-
briicke im Zuge der Dammstrecken im hanno-
verschen Stadtgebiet. Als die alte Bahnbriicke
zwecks sechsgleisigem Ausbau der Strecke ver-
breitet!t werden mubBle, riB man aul einer Seite
die .antiken* Pleller und Verschnérkelungen
ab, verbreiterle die Briicke und baute neue,
moderne Briickenpleiler. Als Reminiszens an
die Vergangenheil wurde ein Wappen der
alten Briicke wieder mil eingemauert.

Nun — diese ,Kapriole des Vorbilds® eréff-
net dem Modellbahner ungeahnle Perspektiven:
wenngleich das Vorgehen der DB wohl eher in
den bekannten SparmaBnahmen und/oder in
belrieblichen Aspekien — keine Tolalsperrung
der Briicke widhrend der Verbreilerung — be-
griindet liegt, 1dBt sich diese inleressante Kon-
struktion bei der Modellbahn nicht nur nach-
ahmen, sondern sogar noch weiler ,ausbauen”.

So kénnte man auf der ,alten* Seile einer
solchen Bricke auch das umgebende Stadtgebiet
mit alten Stadt- oder Fachwerkhdusern, Kande-
labern usw. quasi als ,unter Denkmalschutz”
stehend nachgestallen; auf der .neuen® Seite
wdren groBzigige, breile StraBen, moderne
Gebdude, Peitschenmast-Leuchlen usw, denk-
bar. Dieser dichte Kontrast von all und neu ist
nicht nur duBerst reizvoll, sondern auch durch-
aus ,vorbildlich®, wie man im GroBen immer
wieder feststellen kann.

Noch ein Tip zur Modellherstellung solcher
alter Briicken bzw. dhnlich ,antiker* Bauwerke:
fir die Nachbildung des Geldnders oder ande-
rer ,Schnérkel* eignen sich die im Messehelt
3/76, S. 133, vorgestellten ,Ornamentpiatien®
von Brawa, falls man nichl die Geldnder nuch
der in Heft 12/75, S. 799, gezeiglen Methode
aus den Mauerankern der Vollmer-Fabrikbau-
sdtze selbst anfertigen will,

(Die Wassertlrme . . .)

nigkeiten wie Hinweisschilder, Lampen, Was-
serstandsanzeiger und Liifter versehen und
entsprechend gealtert.

Im Bereich des Wasserturms befinden sich
noch die Parkpldtze fiir die Privatfahrzeuge
des Bw-Personals.

Der Wasserturm der Abb. 2 entstand aus
einer Ajax-Flasche als ,Grundgeriist* und Bau-
karton, Mauerfolie, Leisten und Streichhélzern.

Er steht in dem kleinen Durchgangsbahnhof
.Zindelstein" meiner allmihlich wachsenden
HO-Anlage. ,Zindelstein“ st eigentlich nur ein
kleiner Ort (Abb. 3—5), der iibrigens der in
Heft 8/74 vorgestellten Burg ,Hohenstein® ge-
nau gegeniiber liegt. Durch den ,iberdimen-
sionierten” Wasserturm soll eine einstmals
gréBere ,strategische® Bedeutung dieses Bahn-
hofs angedeutet werden.

Abb.7. Strecken- und
} plan des Anlagen-
/ teils .Zindelstein" (un-
maBstiblich).
rechts fihrt dle Strecke
in Richtung .Hohen-
:”:?1.' dﬁ"ﬂdr g o
usflugsz e a

Burg, wir schon in Heft
B/74 vorstellten.
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Abb. 1u. 2. Die .zwei Gesichter* der Eisenbahnbriicke im Stadtgebiet von Hannover: oben die .alte"
Seite mit den verschnbrkelten Pfeilern und dem .antiken* Gelé@nder; unten die sachlich/klare, ,moderne*
Seite in Beton/Stahl-Manier (links das erwdhnte alte Wappen), Man beachte auch die unterschiedliche
Ausfihrung der Widerlager, die auf der ,alten" Seite noch mit kieinen Tirmchen versehen sind!
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Abb_ 1. Der Streckenplan im MaBstab 1:20 (Zeichnung vom Verfasser). Zwar entstand dieser Plan unter
bestimmten Vorbedingungen (s. Haupttext), weist aber trotzdem gewisse, vermeidbare .Unzulénglich-
keiten" auf. Diese betreffen 1. die Anordnung und Gleisfilhrung des Hauptbahnhofs, in dem sich kein Lok-
oder Kurswagenwechsel ohne Befahren (und damit Blockieren) der Hauptstrecke durchfihren |d8t. AuBer-
dem weisen die Ausweichgleise keine Schutzweichen auf. 2. die Lage von Abstellharfe und Rangier- bzw.
Bw-Gleisen, die sdmtlich nur unter Benutzung der Hauptstrecke zu erreichen sind. Beim Zusammen-
stellen oder Aufldsen von Zlgen in der Abstellharfe oder beim Umrangieren im Giterbahnhof muf eben-
falls die Hauptstrecke als Ausziehgleis benutzt werden.




Abb. 2. Das Ende der Abstellharfe, die hier dicht besetzt ist; links daneben ist ein Teil des Hauptbahn-
hofs zu sehen.

I\ itten con wchneémme«z S

. .steht meine ca. 6 m* grofe HO-Anlage. fiir die
einfach nicht mehr Platz zu _ergattern” war. Auf
dieser Fliiche galt es das vorhandene Material unter-
zubringen unter der Voraussetrung, auf mdglichst
langen Strecken mb"leidut lange Ziige zu fahren -
denn mir kommit es beim Modellbahnhobby in erster
Linie aufs .Fahren an, Daff auf meiner Anlage - auf
der eine 2. Ebene wegen der schlecht unterzubrin-
genden Auffahrts- und Abfahrisram, nur uhwier:lg
zu verwirklichen war - im wesentlichen nur _rund-
herum” gefahren wird, sagt auch mir nicht ganz #u,
lief sich aber unter den gegebenen Voraussetzungen

Aufbau

Vier tischiihnliche Gestelle aus Brettern und Leisten
mit schalldimpfenden Diémmplatten als Anlagen-
Grundplatte biElen den Unterbau. Die vier Einheiten
sind je 1.50 x L00 m grof und k8nnen. da sie an
den Seiten mit Bohrungen versehen sind, beliebig
zusammengestellt und mit 5 mm-Schrauben verbun-
den werden. Auch die Beine lassen sich an beliebiger
Stelle anschrauben, so da das Ganze als .Bau-
kasten-System” bezeichnet werden kann. Die Dimm-
latten sind mit alten Tapeien (Muster nach unten)

legt: darauf kann man lustig malen, Streumaterial

nicht vermeiden. Doch nun einige konkrete Angaben: aufkleben und Gelindemaiten aufbringen. Die

<« Abb. 3. Unser Alternativ-Vorschlag (ebenfalls im MaBstab 1:20), bel dem die Grundkonzeption des
Herrn Foraita (Ringstrecke mit diagonal verlegtem Hauptbahnhof, Abstellharfe, Bw- und Gltergleise)
bewuBt beibehalten wurde. Der Bahnhof und ein Teil der Hauptstrecke sind etwas héher gelegt (Héhen-
angaben in cm), um die erforderliche Durchfahrtshéhe fiir das Ausziehgleis der Abstellharfe zu schaffen.
Von diesem Ausziehgleis, das gleichzeitig als _hauptstreckenfreie® Zufahrt zum Bw dient, zweigt noch
ein separates Zufahrts- und Ausziehgleis zum Guterbahnhof ab, Dariiber hinaus fihrt noch eine Ver-
bindungskurve vom Hauptbahnhof zur Abstellharfe; diese Verbindungskurve fungiert gleichzeitig als
Schutzgleis lir das Ausweichgleis am linken Bahnhofskopf. Am rechten Bahnhofskopf wird diete Schutz-
gleis-Funktion von einem Verbindungsgleis zum Bw Ubernommen, das (brigens als Durchfahr-Bw angelegt
ist; auf diese Weise wird der Lokwechsel ohne Beanspruchung der Hauptsirecke sehr einfach. Last not
least ist es durch eine Verbindung von der Hauptstrecke zum Abstellharfen-Ausziehgleis auch méglich,
unter Ugn‘?ehung des Hauptbahnhofs zur Abstellharfe zu gelangen. Die .Nachteile” unseres Entwurfs
liegen lediglich in der etwas gerlngeren Anzahl und Lénge der Abstell- und Bahnhofsgleise; dies wird
jedoch durch die betrieblich, sicherungsméBigen Vorteile u. E. voll aufgewogen. Auf eine
stellung der Gebaude — auBer den triebsgebauden und den ,strategisch wichtigen”
wurde verzichtet,

enauere Dar-
lockstellen —
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‘schotkn}n; ]H dm}h Papierstreifen mitl aufgeleimten

"I.l'l'lld'

Mittelstadi-Durchgangsbahnhof an eine iglei-

sigen D-Zugstrecke; zu den benachbarten rOrlt:; ‘;ibl
enzugverkehr.,

Fahren

Auf den AuBenkreisen kinnen zwei lange Ziige
gleichzeitig im Ge.envuhdn fahren. Ein in den aus
P diagonal verlegten Bahnhof einfah

Abb. 4. Die Abstell-
harfe, auf der insge-
samt 10 komplette Zug-
garnituren Platz hnden
kénnen. Am oberen
Bildrand ist (etwas un-
scharf) das Bw zu er-
kennen.

Rangieren

Auf der Absicllharfe kinnen beliebige l'emunm—
und Giiterziige zusammengestelli werden. Allerdings
fiihrt das Ausziebgleis in die Hauptstrecke - aber
wer hat .daon soviel Plaiz. um eine richtige
Rangier-Anlage mit leis und Lok-
umfahrt aufzubauen? (Siche dazu 3 nebst un-
serer Anmerkung! D. Red.). Die Absteligleise in der
rechten unieren Ecke dienen dem Lokwechsel und
der IwZuhhn dem Knnwnenmlim und als

m&ﬁ allerdings ni t mehr als 24 Achsen
haben. Auch wenn der Bahnhol vollgestellt ist, kann
der Cﬁimwkeln auf dem AuBenring weitergehen.
Wenn man die Bahnhofs-Durchfahrgleise freihilt,
kann ein Zug einmal im Rundverkehr am Bahnhof
vorbei und bei der nichsten Runde durch den Bahn-
hof fahren.
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Anschluf fir G Pp d Freiladegleise.

Rollendes Material

Das Rollmaierial siammi {iberwiegend von Trix-
Expref. Vorhanden sind 17 Triebfah aller
Gattungen und Traktionsarten, 20 D- und E-Zug-
ui.le.e?\'rl 17 Personenwagen und ca. 50 Giiterwagen
aller



Abb. 5. Das Gebiet links vom Empfangsgebdude, das mit den breiten StraBen recht groBziigig angelegt
ist; allerdings passen die Gebaude stilmaBig nicht so ganz in diese Gegend und zum Teil sogar nicht
mal zueinander!

Abb. 6. Blick auf das Bahnbetriebswerk., .Mangels Masse" verkehren die Elloks z. Zt. noch ohne Ober-
leitung.




Abb. 1.

Auffahrunfall: der Kran hebt einen Zwelachser von der Ellok. Der
efahren. Die Mannschaft bedient
sterreich verbleibenen Whylen-Kranen nachtréglich motorisiert

abgestitzt, das Gegengewicht ist voll au
Handkurbel. Das Hubwerk ist bei den in
worden.

Der .Hauptakteur® der heutigen Abhandlung, der dreiachsi’?e Kranwagen, ,in action® nach einem

ran ist hier auf den Schraubstempein
gerade das Drehwerk mittels

An dem Fahrgestall des 48 t schweren Fahrzeugs ist nur eine der Endachsen — im Bild die hintere —

in der dblichen
masi

auform direkt am Rahmen abgestitzt; ein Schwanenhalstrager vertellt die Restlast gleich-
auf Mittel- und zweite Endachse. Befindet sich der Kran wie hier im schweren Arbeitseinsatz, muB

das Federspiel der Achsaufhéngungen ausgeschaltet werden; zu diesem Zweck hat der Wagen die 8 herab-
klappbaren Stitzbdcke mit Schraubstempeln. Fir leichtere Arbeiten genlgt das Festzurren mit 4 unter den
Puffern untergebrachten Greifzangen (s. Abb. 8), die die Schienenkdpfe umfassen.

Vorbild und
(verbessertes)
HO-Modell

Ureiachsiger Eisenbahn-Kranwagen

von Dr. Helmut Petrovitsch, Innsbruck

Zur Leipziger Herbstmesse ‘75 wurde von der
DDR-Firma Dietzel das Modell eines dreiachsigen
Kranwagens gezeigt, das sich sehr gut fir kleinere
und mittlere Anlagen eignet, auf denen der Ein-
satz groBer Kranwagen — wie sie von Fleischmann
und Liliput angeboten werden — nicht unbedingt
berechtigt erscheint. Mit der Vorstellung dieses
Modells zeigt unser Mitarbeiter Dr. Helmut Petro-
vitsch gleichzeitig Arbeitsweise und Einsatz dieses

Krans beim groBen Vorbild; schlieBlich werden
noch einige Vorschidge gemacht, wie sich das in
&ewimr Hinsicht nicht ganz ,astreine* Dietzel-
odell vorbildgetreu umbauen und verbessern
I&Bt; als konkretes Vorbild fir diesen Umbau diente
ein UBB-Kran dieser alten Reichsbahn-Bauart (der
dbrigens schon ein altes MIBA-Projekt — Heft

4/1950 — darstellt).
Die Redaktion

(Mitten im Wohnzimmer . . .)

Gleismaterial und Schaltung

Das Gleismaierial stammit ebenfalls von Trix-
ExpreB, wobei die zwei Dutzend Weichen alle Trix-
Entwicklungsstadien wid In. Alle nicht ein-
gesetzten Fahrzeuge und geinheiten stehen auf
Abschaltgleisen, die an den A lenen unter-
brochen sind: auch die Signale mit Zugbeeinflussung
unierbrechen die AuBenschienen. Ansonsten ist die
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elektrische Aunﬁislun;t ohne Relais und Elekironik
bewuBt _primitiv gehalk Vorhand sind zwei
Trix-Fahrirafos und ein Lichttrafo. Die Stellpulie
bestehen aus Trix-Schaltern aller Art und Tischlampen-

ltern filr die Abschaligleise. Die Elloks
fahren z. Z. noch mit .Luftstrom”, weil die Elektrifi-
zierung ca. 500, - DM kosten und daher noch etwas
auf sich warten lassen wird. I. Foraita, Wiehl
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Das Vorbild

Der normalspurige Eisenbahndrehkran fiir
Handantrieb der badischen Maschinenfabrik
Wyhlen entstand 1938 in Zusammenarbeit mit
dem RZA Berlin. Die Krdne der DRB — Num-
merngruppe 703 400 ff — sollten primar Bahn-
bau- und Bahnerhaltungsarbeiten dienen und
werden auch heute noch fiir solche Zwecke
(wie etwa das Einfahren von kleinen Behelfs-
tragwerken und Betonfertigteilen oder das
Setzen von Fahrleitungsmasten) eingesetzt.
Gelegentlich, wenn es ihre beschrinkte Trag-
fahigkeit zulaBt, finden sie auch bei Hilfszug-
einsdtzen Verwendung.

Die Konzeption ging von der Forderung aus,
daB der Kleinkran bei 8 m Ausladung eine
Tragkraft von 10t aufweisen sollte und dabei
der Antrieb fiir alle Bewegungsfunktionen von
zwei Mann mit Muskelkraft vorzunehmen war.
Eine 10t-Last am Haken wirkt mit 50 kp auf
die Kurbel des Hubwerkes. Die Kurbelwinde
ist riickschlaggesichert; bei Zuriickdrehen der
Kurbel senkt sich der belastete Kranhaken mit
selbstgeregelter Geschwindigkeit. Das Seil-
windwerk wird iiber normale Stirnradiiber-
setzungen ohne Schneckengetriebe von der
Handkurbelwelle aus betitigt; als Riicklauf-
hemmung wirken Sperrklinken- und Band-
bremse. Die Gesamthubh&he betrigt 13 m.

Ein gesonderter Hubmechanismus fiir den
Kranausleger fehlt: die Vertikalbewegungen

Abb. 2.
in V2 HO-GrdBe.

des Kranarmes werden vom Hubwindwerk des
Kranhaken-Seilzuges mitbesorgt, sobald die
Flasche in der oberen Endlage einrastet. Der
Rast-Mechanismus der oberen Zugstreben laBt
vier verschiedene Ausladungen gegeniiber der
vertikalen Drehachse des Kranaufbaus zu (4, 6,
8, 10 m). Eine Anderung des Ausstellwinkels
kann nur im unbelasteten Zustand erfolgen.
Entsprechend der zu hebenden Hakenlast wird
das 13 t schwere Gegengewicht auf einem Trag-
schlitten ausgefahren.

Das Dreiachs-Fahrgestell ist mit einem
Schwanenhalstrager ausgestattet, der die gleich-
mdéBige statische Belastung der Achsen sicher-
stellt. Bei schweren Einsétzen kann der Kran
mittels herunterklappbarer Stiitzbécke am Un-
tergrund abgestiitzt werden.

Mit Kriegsende verteilten sich die Wyhlen-
Bahndienstkrine auf die Nachfolgeverwaltun-
gen der DRB, insbesondere die DB, die DR und
die UBB. Letztere lieBen drei dieser Kleinkrdne
mit einem motorischen Hubwerk nachriisten.
Die Typenbezeichnung Abb. 3—5 bezieht sich
auf diese modifizierte OBB-Version 966 100-102,
die sich aber duBerlich nur in kleineren Details
von der urspriinglichen Reichsbahn-Bauform
unterscheidet.

Die Abb. 1, 7 u. 8 zeigen Details der Kran-
Konstruktion und sollten als Vorlage fiir die
empfohlene Uberarbeitung des Dietzel-Modells
dienen.

Schematische Darstellung der verschiedenen Ausleger- und Gegengewichts-Stellungen des Krans

— —

1) Transportsteliung

2) nur abgestitzt




Das Dietzel-Modell

Die Fa. Dietzel zeigte auf der Leipziger
Herbstmesse ‘75 als Neuheit das in Abb. 6
wiedergegebene Kran-Modell (s. dazu unsere
Anmerkung Heft 10/75, S. 637. D. Red.). Bei
dieser vermeintlichen Neuerscheinung handelt
es sich eigentlich nur um eine idberarbeitete
Neuauflage eines seit gut 10 Jahren angebo-
tenen Modells. Es stellt eine in der Detaillie-
rung zwar stark vereinfachte, aber in den
Dimensionen durchaus brauchbare Nachbildung
des beschriebenen Wyhlen-Kranes dar.

Die frithere Fertigung hatte als Kranunter-
satz ein normales Zweiachs-Fahrgestell ver-
wendet. Nunmehr wird der Wagen wenigstens
auf einem einigermaBen akzeptablen Dreiachs-
Fahrwerk mit angedeuteten Stiitzstempeln an-
geboten, doch stimmt dieses (offenbar eigens
neu gefertigte) Fahrgestell auch wieder nicht
ganz mit dem konkreten Vorbild iiberein, ins-
besondere der Langstrager wirkt unproportio-

niert. Von allen sonstigen produktionsverein-
fachenden Anderungen und Weglassungen des
Konstrukteurs einmal abgesehen, stellt aber
das offenbar ,freischwebende® Gegengewicht
ohne unterstiitzenden Tragrahmen denn doch
einen alles andere als vorbildgetreuen ,Schild-
biirgerstreich® dar. Es ist zu bedauern, daB
dies anldBlich der nunmehrigen Neuauflage
nicht bereinigt worden ist.

Verbesserungs- und Ergdnzungs-

vorschldge

Unbedingt sollte an dem Modell der bean-
standete grobe Lapsus des ,freischwebenden*
Gegengewichts eliminiert werden. Dazu muB
der verschmolzene obere Rand der Drehsdule
abgetragen werden, worauf sich der Kranauf-
bau abheben und der Tragschlitten mit der
Gegengewichts-Attrappe herausziehen labt.

Der Tragrahmen entsteht neu aus Nemec-U-
4x2-Profilen mit den AufenmaBen 11,0 x 49 mm
(Seitenflansch Lénge 49 mm, Quersteg 7 mm,

Abb. 3—5. Seitenansicht, Draufsicht und Schnitt des Reichsbahn-Kleinkranes 703 400 ff. im MaBstab 1:1 fir
HO (1:87); vor dem Schragstrich die H0-, dahinter die N-MaBe, OriginalmaBe in Klammern dariiber. Wieder-
gegeben ist die heutige Erscheinungsform der OBB-Krane 966 100 - 102.

Zeichnungen
vom Verfasser
nach der 1:10-
Originalzeich-
nung des RZA
Berlin.
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Abb. 6. Das an der Leipziger Herbstmesse '75 vorgestelite Dietzel-Modell des Kranwagens, das der ,Stein
des AnstoBes” bzw. der Ausgangspunkt fur die heutigen Umbauanieitungen war, vor allem aufgrund des
alles andere als vorbildgetreuen, .freischwebenden” Gegengewichis; aber auch das dreiachsige Fahrwerk

entspricht nicht dem Original,

je 2 Stick). Nach dem Zusammensetzen
(Distanzstiick 1 mm erniedrigen!) wird die
Deckfliche der Drehsdule wieder vorsichtig

breitgeschmolzen.

Die von Dietzel zu einem [ -Querschnitt ver-
einfachte Ausleger-Konstruktion 1aBt sich rela-
tiv einfach zu einem kompletten Hohlkasten
erganzen, wobei die untere Deckfliche aus
0,5 mm Epoxi (Printplatine) gefeilt wird.

Die oberen Zugstreben der Ausleger-Abstiit-
zung weichen am Dietzel-Wagen betrachtlich
von Vorbildform und -proportion ab. Fiir das
verbesserte Modell entstanden sie ganzlich neu
aus Nemec-Profilen und schieben sich nun tat-

Abb. 7.

sdchlich vorbildentsprechend teleskopartig in-
einander,

Entsprechend der wiedergegebenen OBB-
Version wurden i{berdies die Abdeckungen
von Windwerk und SeilauslaB nachgebildet.
Die Trittroste fiir das Bedienungspersonal sind
durch Epoxi-Pléttchen wiedergegeben, die spa-
ter mit entsprechenden Rasterfolien belegt
wurden. Kleindrehteile, die Handrdder, Kurbel-
fihrungen und Achsstummel andeuten, kom-
plettieren das Modell.

Auch das neue dreiachsige Fahrgestell der
Fa. Dietzel entspricht nicht voll dem Vorbild.
Wesentlich ndher kommt diesem das Fahrwerk

Der Kran (in Transportstellung) von hinten gesehen. Bel Oberstellfahrten wird das Gegengewicht

génzlich eingeholt und mit Bolzen am Kranaufbau gesichert. Gleichzeitig verdeutlicht diese Abbildung

gewisse Details des Kurbelwerkes




Abb. 8. Der Kranwagen in
Transportstellung, aber noch
ohne vorgereihten Schutz-
wagen; unter den Puffern er-
kennt man die bel Abb. 1 er-
wihnten Greifzangen. Der Kran-
ausleger besteht aus einer ko-
nisch verlaufenden Kastenhohl-
konstruktion mit Zwischenquer-
t . Die Ausl rneigung
wird dabei durch die jewells
eingestelite Linge der oberen
Zugstreben bestimmt, die sich
teleskopartig ineinanderschie-
ben und in vier verschiedenen
Stellungen mit einem Bolzen-
mechanismus einrasten kénnen
(s. auch Abb. 2).

Abb. 9. Der Ausleger beim ver-
besserten Modell des Verfas-
sers. Die Kranhakenflasche
wurde vom Dietzel-Modell un-
verandert Gbernommen, obwohl
sie stark Uberproportioniert er-
scheint. Es 2zeigte sich aber,
daB eine vorbildgerechte Nach-
bildung ohne eingebauten klei-
nen Bleiballast nicht ausreichte,
um das Zwirn-_Seil" gespannt
zu halten. Entsprechend die-
sem KompromiB wurde dann
auch der einfache Seilzug mit
dem Original-Windwerk belbe-
halten.
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Abb. 10. Das Petrovitsch-Kranmodell in Transportstellung: der Ausleger ragt dber den Schutzwagen, chne
jedoch auf diesem abgestitzt zu sein. Die Drehmdglichkeit des Aufbaues ist in Mittelstellung blockiert
Der tangential zur Gleisbogenmitte wegstehende Kranausleger bleibt selbst noch auf einem 36 cm-Radius
innerhalb des Umgrenzungsprofils nach NEM 102

des Marklin-Krupp-Krans, das im Achsstand Puffern. Die seitlichen Stiitzstempel entstanden
(4m beim Vorbild) und der Anordnung des in richtiger GroBe und Anzahl als durchbohrie
Schwanenhalstriagers besser pabt. Das Marklin- Kegeldrehteile, die auf abgewinkelte Draht-
Fahrgestell wurde dabei auf eine LiP wvon biigel aufgesetzt sind. Im Gegensatz zu den
79 mm gekiirzt. Die neuen Pufferbohlen tragen Attrappen am Dietzel-Fahrgestell sind sie
Andeutungen der Schienenzangen unter den allerdings nicht beweglich.

Abb. 11. Die einzelnen Baugruppen des vom Verfasser gebauten Modells, das sich zum Lackieren voll-
stindig demontieren |aBt. Viel ist vom Dietzel-Modell nicht mehr Gbriggeblieben; weitere Verwendung
finden lediglich das Grundgeriist des Auslegers, der Drehaufbau mit dem Windwerk und das Gegen-
gewicht (ohne Tragrahmen). Die Ubrigen Baugruppen wurden entweder von anderen Modellen .zuge
tauscht”, so z. B. das — verklrzte Fahrgestell vom Méarkiin-Kran oder entstanden (berhaupt neu im
Selbstbau aus Epoxiplatten, Nemec-Profilen und Alu-Drehteilen. Zur Demontage sind alle Drehzaplen als
Steckachsen oder Gewindezapfen ausgefihrt.
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Abb. 1. Das HO0-Modell
des Behélterwagens mit
.Bayer“-Dekor, das vor
allem durch die reich-
haltige und exakte Be-
schriftung gefalit.

Marklin-Neuheiten 76 — : 1 schonim Fachgeschaft!

Auch heuer lieferte Mirkiin einen Teill seiner
Neuheiten schon im Frilhjahr aus. In HO sind dies
.die Varianten bereits linger im Programm befind-
licher Modelle, so die 141 (E 41) in Tiirkis/Beige,
die US-Diesellok im gelb/schwarzen ,Rio Grande"-
Dekor, zwel Giterwagen-Varianten (vierachsiger
Kesselwagen ,Shell“, Feinschiittgut-Behiilterwagen
~Bayer“, Abb. 1) und zwel Farbiinderungen bei den
24 cm langen D-Zugwagen (1. und 2. Klasse-Wagen
In Tirkis/Beige).

In der NenngriBe Z isl die einzig echie Trieb-
fahrzeug-Neuheit dieses Jahres, das Modell der
Tenderiok BR 74, schon erhiitiich (Abb. 2). Wie be-
reits im Messebericht erwdhnt, verwendete man —

376

analog zur seinerzeitigen HO-Praxis — das 1'C-
Fahrwerk des BR 24-Modells. Die dadurch beding-
ten g:rlngfﬁfl?an MaBstabs-Abweichungen (Rad-g‘
GréBe der ylndo? fallen allerdings bel diesem
vergleichsweise ,winzigen" Z-Modell so gut wie
Uberhaupt nicht ins Auge bzw. ins Gewicht. Der
MetalldruckguB-Aufbau ist sehr reichhaltig und mit
z. T. freistehenden Tellen detailliert. Im Fahrver-
halten entspricht das Modell der BR 24, _leidet*
also gleichfalls an der stark {berhdhten End-
geschwindigkeit.

Gleichfalls lieferbar ist der sechsachsige Lang-
holz-Transporter (Abb. 3); die zwel dreiachsigen
Drehschemel-Wagen entstanden aus dem Drelachs-
Fahrwerk des Kranwagen-Modells — eine durchaus
akzeptable und in Anbetrachl der kleinen Gribe“
ebenfalls kaum auffallende Methode, ohne groBen
Aufwand ein neues Modell zu kreieren.

A propos: Ohne groBen Aufwand lieBen sich u. E.
auch Personenwagen-Modelle erstellen, die zu-
sammen mit der BR 24 oder BR 74 herrlich slil-
reine“ Zuggarnituren ergliben: gemeinl sind die
Einheitspersonenwagen, fiir die sich das Unler-
gestell der jelzigen Z-Personenwagen nach wiirt-
tembergischem Vorbild bestens eignet, denn die
MaBstabsabweichungen bei LUP und Achsstand be-
tragen nur wenige Zehntelmillimeter! mm

Abb. 2. Das 55 cm lange Z-Modell der BR 74

Abb. 3. Das Z-Modell des Langholz-Transporters
ist 8,3 cm lang; die Drehlager befinden sich direkt
in der Holzladung




Automatischer (Blinker fiir unbeschrankte

(Sahniiberginge

Der folgende Beitrag ist als Anregung zum
Thema ,Elektronik und Digitaltechnik bei der
Modellbahn* anzusehen. Er enthdlt einige Anre-
gungen (ber den Betrieb von integrierten
Schaltuhgen, eine interessante Mdglichkeit zur
Gleisbesetztmeldung (s. dazu auch MIBA 7/72,
S. 470 u. 4/74, S. 287. D. Red.), sowie einige
Uberlegungen zum Ersatz von Glihlampen
durch Leuchtdioden.

Der Blinker hatte folgenden Anforderungen
2Zu geniigen:

1. Geringer Preis

2. Geringe Stéranfalligkeit

3. Einschaltméglichkeit (ber Relais oder auto-

matischer Betrieb

4, Geringer Stromverbrauch und groBer Be-

reich der Versorgungsspannung

5. Konstante Helligkeit der Lampen (Leucht-

dioden) und konstante Blinkfrequenz im
gesamten Versorgungsspannungsbereich

Realisierung

Die Meldung, ob ein Gleis besetzt ist, kann
aligemein (ber Gleiskontakte, SRK's oder durch
einen Prifstrom erfolgen. Meist wird dabei
vorausgesetzt, daf die Strecke nur in einer
Richtung befahren wird. Mit einem einfachen
Trick 188t es sich erreichen, daB die Meldung
unabhdngig von der Fahrtrichtung wird. In

von Jens Wittje, Aachen

Abb. 1 ist zu sehen, daB man nur einen Licht-
strahl unter mdglichst kleinem Winkel {ber
das Gleis schicken muB, um einen Zug oder
auch nur einen liegengebliebenen Waggon zu
melden.

Lampchen und Fotozelle sind, wie man sieht,
mdaglichst nahe am Gleis anzubringen. Um die
zu Uberwachende Strecke groBer als eine D-Zug-
lange zu bauen (Blockbetrieb), muB die Licht-
schranke gegen Fremdlicht geschiitzt werden.
Zunéchst wird der von der Glihlampe kom-
mende Lichtstrahl durch eine kleine Linse
gebindelt. Die Fotozelle erhdlt ein kleines
Rohrchen, um Seitenlicht abzuhalten (Abb. 2).
Als Linse laBt sich ein Typ mit einer Brenn-
weite zwischen 2—4 cm verwenden.

Ist die zu Uberwachende Strecke gebogen,
muB die Lichtschranke wie in Abb. 3 angebracht
werden. Dadurch verkleinert sich die Lénge
des zu dberwachenden Gleisabschnittes. In
einem Versuchsaufbau (noch keine Anlage vor-
handen) wurde fiir die Lampe eine Taschen-
lampenbirne verwendet. Die gr6Bte Reichweite
der Lichtschranke betrug ca. 3m, auch bei
Stérungen durch Fremdlicht.

Das von der Fotozelle gelieferte Signal ist
nun aber zu schwach, um direkt verarbeitet
werden zu kdnnen. In den meisten Fallen wird
an dieser Stelle ein Transistorverstarker vor-

Limpchen
Wagen Gleis
— ——.""i
I
| Lichtstrahl l
Poto- @ : b

zelle
Abb. 1.

Der Lichtstrahl vom Lampchen zur Fotozelle ist unter einem moglichst kleinen Winkel (ber das

Gleis zu schicken, damit zwischen a und b befindliche Fahrzeuge gemeldet werden.

Abb. 2. Zur Abschirmu

von Seitenlicht

erhdlt die Fotozelle ein kleines Réhrchen;

Foto- Rthrchen  oinalinse geblndeit.
zelle

e —

—

Wagen

der Lichtstrahl des Lampchens wird durch

Linse I#mpchen

Potozelle Abb. 3. So sind Lampchen
und Folozelle bei einer ge-
bogenen Strecke anzuordnen.

an



Abb. 4. Schaltbild einer mit einem
COS-MOS-Gatter auf uten
Lichtschranke. Es bede:
Fotowiderstand, P = Regelwider-
stand, E1 und E2 = Gatterein-
génge, A = Gatterausgang, Uy =
Betriebsspannung.

n: F =

_OE

gesehen, um das Signal aufzubereiten. Nach-
teile eines solchen Verstérkers sind:

a) relativ hoher Aufwand an Bauelementen
b) Veranderung der Schaltwelle bei Schwan-
kungen der Betriebsspannung.

Bei Verwendung von Digital-IC der COS-MOS-
Bauart, die in der MIBA schon vereinzelt be-
sprochen wurden, entfallen samtliche der oben
genannten Nachteile, wobei als ,Bonbon" der
geringe finanzielle Aufwand hinzu kommt. Eine
mit einem COS-MOS-Gatter aufgebaute Licht-
schranke zeigt Abb. 4: Solange der Folowider-
stand F beleuchtet wird, ist sein Widerstand
klein. Der Widerstand P wird nun so eingestellt,
daB am Eingang E; des Gatters ca. 05 Ug
liegen. Am Ausgang A liegt dann eine Span-
nung von ca. 0V an. Fahrt ein Zug in die zu
iiberwachende Strecke ein, wird der Lichtstrahl
unterbrochen. Der Fotowiderstand wird hoch-
ohmig, am Ausgang A des Gatters liegt die

Ue Abb.5. Schaltbild eines mit meh-
reren digitalen Gattern auigebau-
ten Blinkgebers, R = ider-
stand, C = Kondensator; die

R (Ubrigen Bezeichnungen entspre-
chen denen der Abb. 4.

Al

om

A2

Spannung Ug an. Man erhilt also eine direkte
Information, ob die Strecke besetzt ist.

Digitale Gatter dieser Art gibt es nicht ein-
zeln zu kaufen. Meistens sind drei oder vier
von ihnen in einem Geh#&use mit 14 oder 18 An-
schliussen eingebaut. Es liegt also nahe, die
Jrestlichen” auszunutzen, z. B. um damit einen
Blinkgeber gemaB Abb. § aufzubauen:

Wird der Eingang E auf OV gelegt, ist der
Blinkgeber ausgeschaltet. Legt man E auf die
Spannung Up, beginnt der Blinker zu arbeiten.
Durch geeignete Wah| der Widerstdnde R und
der Kondensatoren C kann man die Dauer der
Einschaltung und der Pausenzeit bestimmen.
Die dazu bendtigte Formel lautet: t =06-R-C

+Us

A

R1

A‘bb. s.K Smtglltung , ! iy

einer onstantstrom- .

quelle, die die Hellig- LED ¥ -~ f;,: 4

keit der Leuchtdioden !

gle!ehmlﬂig halt. T = -
ransistor, D und oy

D 2 = Dioden.

Beispiel: Fir t = 1 sec und einem vorge-
gebenen Kondensalor von C = 0,47 wF (gén-
giger Wert) bendtigt man einen Widerstand R
vom Wert R = 354 MOhm. Man wahit den
nachstgelegenen Normwert von 3,3 MOhm. (Es
kommt auf einen ,Schnaps“ nicht an). Fir C
sollte wegen des hohen Leckstromes kein
Elektrolytkondensator verwendet werden.

Die Warnlampen

Fiir die Warnlampen werden normalerweise
Glihbirnchen eingesetzt; sie haben jedoch
folgende Nachteile:

a) relativ hoher Stromverbrauch

b) begrenzte Lebensdauer

¢) Warmeentwicklung.

Deshalb wurden fir den Blinker Leuchtdioden
vorgesehen. Der Preis liegt z. Zt. bei ca. DM
0,60 pro Stick; ihr Stromverbrauch liegt bel
10 mA und ihre Lebensdauer ist praktisch un-
begrenzt. Im aligemeinen werden Leuchtdioden
iiber Vorwiderstdnde betrieben (s. MIBA 1/76),
die fir jede Spannung einen anderen Wert
haben. Da COS-MOS-IC in einem Bereich von
3-15V arbeiten kdnnen, wire eine Schaltung,
die die Helligkeit der Leuchtdioden innerhalb



R1 R2 z

O +Us
D1

R3

Legt man Eingang A an +Upg, so bleibt die
Leuchtdiode dunkel. Wird A auf Masse (0V)
gelegt, so leuchtet die LED auf. Die GréBe des
Widerstandes R richtet sich nach dem Strom,
der durch die Leuchtdiode flieBen soll (R =
0,6 V/I).

Werden zwel Leuchtdioden parallel geschal-
tet, so verringert sich der Wert von R auf die
Hélfte. Ein Gesamistrom von 50 mA sollte nicht
Uberschritten werden, da sonst der Transistor
nicht mehr als Konstant-Stromquelle arbeitet.

Fir die Dioden D1 und D2 kénnen die billig-
sten Si-Typen verwendet werden (z. B. 1N914,
1N4148, ,DUS"). Far den Transistor T eignet
sich praktisch jeder Si-Typ, der mindestens
15V  vertragt”.

Abb. 7 zeigt, wie die bis jetzt beschriebenen
Schaltungen zusammengesetzt werden:

QUs

Abb. 8. Diese Tran-
sistorstufe ist ndtig, D
wenn Uber E (Abb.
7) ein Relais beta-

" 2
1
13
(]
R5 P
c2
[]
18121100 8
e nnnnn L
Abb, 7 zeigt die Kombination der Schaltungen Abb. 1-6 A\, LED
CcD 4011 E s Hlupnosl) Die Widerstinde haben folgende Werte: o s
33MQ, R2 = 33MQ, R3 = 68Q, R4 = 10kQ, 3
R5 = 10kQ, Rs—mkn A7 =68Q, P = 50 kQ; Z = 12 V. Links das Lt
Voo oyg verwendete IC vom Typ CD 4011, an dessen .pin* 14 +Up gelegt wird,
234587 an den .pin® 7 kommt Masse.
dieser Grenzen konstant hielte, recht nitzlich. a) Betriebsart ,Automatik“
Diese Forderung wird von einer Konstant- Eingang A mit +Ug verbinden,
Stromquelle gemasd Abb. 6 erfiillt: Fotowiderstand F an B und +Ug legen,

Einschaltschwelle der Lichtschranke mit P
einstellen.

Abb. 9. Der Aufbau des Blinkers auf einer Schall-
platine




b) Betriebsart ,Relais"

F und P entfernen,

Eingang B an +Ujg legen,

Mit dem Kontakt S kann der Blinker ein-
oder ausgeschaltet werden.

Betriebsart ,Wechselblinker”

Werden an die Ausgange C und D Leucht-
dioden angeschlossen, so leuchten diese
wechselweise auf (C = _an", D = ,aus”,
und umgekehrt).

Betriebsart ,Einfachblinker*

ARfe bendtigten Leuchtdioden werden nur
an einen Ausgang gelegt. Somit kann
eine der Konstant-Stromquellen entfallen,
also entweder

R4, R3, D1, D2, T1 oder

R6, R7, D3, D4, T2 weglassen.

c

d

Bei vier Leuchtdioden (Bahniibergang!) und
einem Strom pro Diode von 10 mA ergibt sich

R ——

Abb. 11. Unteransicht des Bahnilbergangs. Auf
einem Stiickchen Veroboard-Platine (unten rechts)
sind die von Blinker und Leuchidioden kommen-
den AnschluBdrahte verldtet.

R3 (oder R7) zu 80 Ohm. Dies ist nur als Nahe-
rungswert zu verstehen. Ausgang E dient zur
Rickmeldung. An ihn kdnnen weitere Gatter-
eingange gelegt werden. Soll eine Leuchtdiode
auf einem Gleisbildstellpult das besetzte Gleis
melden, so ist sie liber eine der oben beschrie-
benen Konstant-Stromquelle mit E zu verbin-
den. Soll E ein Relais betdtigen, so ist eine
Transistorstufe notig (Abb. 8).

Auf Abb. 9 ist zu sehen, wie der Blinker
auf einer gedruckten Schaitung aufgebaut

Abb. 10. So last sich die Blinker-Schaltplatine
im Stellwerkshauschen des Bahnibergangs unter-
bringen.

Abb, 12 u. 13. Bei diesem Warn-
kreuz aus dem Faller-Bausatz 2161
wurden die Blinklicht-Attrappen
durch 1,8 mm-Leuchtdioden ersetzt.
Auf der Rickseite ist an die ge-
kurzten AnschiuBdrahte 0,3—0,5 mm-
CulL-Draht gelStet und am Mast
nach unten gefihrt. Damit die
Dréhte nicht auftragen, wird der
Mast an der Rickseite flach gefeilt
und anschlieBend neu gestrichen,




Abb. 1 u. 2. Diese beiden HO-Um-
bauten, die BR 54'* (oben) und die
BR 64, entstanden au! dem Fahr-
werk der Marklin-24.

Unversucht
schmeckt nichts:

HO-Umbauten
von

Industrie-
Modellen

Diese beiden HO-lLokmodelle dn Herm l)nlt Ikdi
aus Killn sind seine ersten Umb auf I

Basis. Fiir die BR 54'*'" (bayer. (.iilll withlte er
allerdings eine andere Ausfilhrung als das Trix-
Modell, niimlich die mit getrenntem Dom und Sand-
kasten. Basis flir das Modell war die Mirklin-24.
deren Fahrgesiell eine elwas griiBere Vorlaunfachse
erhielt. Das Gehiiuse wurde entsprechend abgeiéindert
(Entfernen von Windleitblechen und Schiirzen usw.);
die neuen Auf- und Anbauten bestehen aus dicker

l’npflt und sind mit Stabilit verklebt und verspachtelt
zweites Umbaumodell nahm sich Herr Beck die
64 097 vor,
lin-24. Das Fahrgestell erhieli eine Schleppachse; die
Wasserkiisten und der Kohlekasien wurden aus 1 mum

ebenfalls unter Verwendung der Miirk-

starker Pappe zusammengeklebt. Die diversen Zu
riistieile stammen von M+F und Giinther. Erwiihnt
sei noch. daB beide Modelle am Schreibtisch ohne
Verwendung ciner elektrischen Bohrmaschine oder
gar Drehbank entstanden,

wurde. Da der Blinker sehr viele Variations-
mdglichkeiten besitzt, hat es keinen Sinn, einen
einheitlichen Platinen-Entwurf anzugeben

Als praktisches Beispiel sei noch der Umbau
des Faller-Bausatzes 2161 (Bahnibergang mit
vier Blinklichi-Attrappen) beschrieben. Die Stel-
len, an denen die Lampen sitzen, werden auf-
gebohrt und von hinten 1,8 mm-Leuchtdioden
eingeklebt. An die gekiirzten AnschliuBdrahte
wird vorsichtig CulL-Draht von 0,3-0,56 mm
Durchmesser angeldtet und am Mast nach unten
gefihrt, Damit die Drdhte nicht auftragen, ist
eine Rickseite flach zu feilen und nach der
Montage neu zu streichen (Abb. 12 u. 13).

Die Platine mit dem Blinker kann man im
Stellwerkshauschen unterbringen (Abb. 10)
Das Potentiometer, mit dem die Empfindlichkeit

der Lichtschranke eingestellt wird, sollte nach
Abnehmen des Daches leicht zugénglich sein
Die AnschluBdrahte des Blinkers werden im
Stellwerk nach unten gefihrt und mit einem
Stiickchen Veroboard-Platine verldtet. Die von
den Leuchtdioden kommenden Drahtchen klebt
man auf die Unterseite des Uberganges, damit
sie nicht beschédigt werden. AnschlieBend ver-
I6tet man sie mit den entsprechenden Anschils-
sen der Veroboard-Platine (Abb. 11).

Wichtig:

Der das Gleis {berstreichende Lichtstrahl
solite in Pufferhbhe verlaufen, damit er auch
von Tiefladern unterbrochen wird. Als Tarnung
fir das Lampchen und den Fotowiderstand
bieten sich an: Baubuden, Briickenpfeiler, Rohr-
stapel usw., usw.

) Falls

Sie dieses Heft verspétet erhalten sollten, ist dies durch die Tarif-
Auseinandersetzungen in der Druckindustrie verursacht worden.
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Das weggetarnte Gleisoval - oder: die vdrgetéiuschte Drehscheibe

Zahlreiche Modellbahn-Anlagen haben das
Gleisoval zur Grundlage; aber eine ansonsten
gulgestallete Anlage verliert hdulig ihren vor-
bildnahen Charakter, wenn die Schmalseiten
des Gleisovals offen verlegt sind. Um dieses
Manko zu vermeiden, habe ich folgende Tricks
angewendel:

1. Abdeckung des Ovalbogens durch eine
breite StraBlenbriicke (wie sie Pil-Peg mit Vor-
liebe propagiert).

2. Um den Beginn des Ovalbogens gdnzlich
wegzutarnen, erhielt die Briicke einen ,Knick”
(s. Skizze Abb. 3). Dies hal als Nebenwirkung
zur Folge, daB

3. die Dehnungsiuge der StraBenbriicke (s. Abb,
1 rechts) in derselben Richtung wie dle Glelse
verlduit; dadurch wird beim Belrachter unbe-
wubt der Eindruck erzeugl, als wenn auch die
Gleise in dieser Richtung welterfilhren wilrden.

4. Dieser Eindruck wird noch dadurch ver-
stirkl, daB die Gegengerade des Ovals (iber-
haupt nicht in Erscheinung tritt, weil sie durch
die Briicke und die Fabrikhallen abgedeck! ist.
Diese Fabrikhallen an der Anlagenriickseite (in
diesem Fall sechs Giebel, die noch dberarbeitet
werden) konnten ebensogut durch eine Stiltz-
mauer oder Dammparlie erselzt werden.

5. Eigentlich kein Trick, aber ein willkomme
ner Nebeneffekt: die zwar weggetarnte, aber
doch vorhandene Kehrschleile fungierl quasi
als Drehscheiben-Ersalz:

Besonders filr kleinere Anlagen bietel sich die
Méglichkeit an, durch den Lokschuppen eine
Verbindung zum Gleisoval herzustellen. An-
kommende Loks werden von links iiber Was-
serauinahme /| Bekohlung / Entschlackung usw.
zum Schuppen iiberstellt. Hat man im Fahrplan
cine entsprechende Lok-Leerfuhrt eingebaut,
kann die Lok nach einiger Zeil von rechls unter
der Briicke hindurch gewendet in den Bahnhof
einfahren und neuen Zugaulgaben zugefiihrt
werden — ohne eine Drehscheibe auch nur ge-
sehen zu haben.

W. Borgas, Hamburg (Fotos: W. Kruse)

« Abb. 3. UnmaBstibliche Situations-Skizze des An-
lagenieils mit dem durch die StraBenbriicke (gerastert ge-

zeichnet) weggetarnten Gleisbogen.
F = Fabrikhallen, L = Lokschuppen, V = Verwaltungsgebaude.

Ll

A Abb. 1. Ein Ausschnitt aus der sehr
realistisch und detailgenau gestalteten HO-
Anlage des Herrn Borgas: ein Dampflok-
Bw mit Verwaltungsgebaude, Lokschuppen
und Werkhallen sowie einer breiten Stra-
Benbricke, mit der es eine besondere Be-
wandtnis hat (Abb. 2).

& Abb. 2. Dieser . unschdne® und enge

eisbogen verbirgt sich unter der StraBen-
bricke, die hier samt dem Verwaltungs-
gebaude (Abb. 4 u. 5) deutlichkeitshalber
abgenommen wurde.




Abb. 5. Das Verwaltungs- bzw. Sozial-
gebdude des Bw's (im GroBen sind
hier Wasch-, Umkleide- und Uber-
nachtungsriume sowie die Kantine
untergebracht). Das Modell entstand
aus Alukarton und wurde mit Mauer-
platten verkleidet; die Fugen sind
teilweise mit Stabilit verkittet. Die
Fenster wurden aus Furnierstreifen
gefertigt. Die verzierten Balken am
Kruppelwalm-Giebel sind befeilte
Streichholzer, der im Bogen gezo-
gene Balken ist in feuchtem Zustand
gebogenes Peddigrohr. Das ,Papp-
dach” bestehl aus wasserfestem
Schleifpapier,

384

Abb.4. Die Treppe
von der StraBe zum
Bw-Gebiet und der
Fahrradstander. Die
Schmiedeeisernen”
Gelander des Fahr-
radstdnders wurden
aus Vollmer-Kunst-
stoff-Gelindern ge-
fertigt, in die ent-
sprechend Lampen-
halter aus den Voll
mer-Fabrikbausitzen
eingepadt wurden (s
dazu Heft 1275, S
799).
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J‘xu{ \ hp(‘ﬂﬂh“ll‘" hat sich Herr Ekkehard Schiller aus Lohhof, dem im endgiiltigen Ausbaustadium
eine 5 x 3 m groBe Anlagenfliche zur Verfiigung stehen wird. Neben dem Anlagenbau interessiert er sich ganz
besonders fiir Um- und Neubauten von Industriemodellen; und obwohl er in selbsikritischer Bescheidenheit
vermerkt, zwei linke Hiinde zu haben, kiinnen sich seine zwei Kosiproben durchaus sehen lassen: oben eine
nach einem im Kdlner Raum gesichieten Vorbild) abgewandelte 050 Kab von Fleischmann-piccolo mit nur
zwei Kesseldomen und Scheiben- statt Speichenslidern an der Vorlaufachse; unten ein Modell der modemen
Versuchs-Diesellok vom Typ DE 2500, Es entstand auf einem Lima-Fahrwerk und hat cin Gehiiuse aus 1 mm
dickem Plastik: im eingerichteten Fihrerstand sitzt eine Lokfishrer-Figur.
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Abb. 1.
gemacht

Der Verfasser am Stellpult seiner HO-Anlage; die Aufnahme wurde — ebenso wie die Folos der
Abb. § und 6 — von seinem Bruder Axel unter Verwendung eines Fischauge-(Superweitwinkel-)Objektivs

Meine ezste Anlage

Von der .Modellbahneritis® wurde ich mit 16 Jah-
ren .schlagartig® befallen, nachdem ich mir das erste
MIBA-Heft gekauft hatte. Bald darauf entstand eine
HO-Anlage (Puko-Gleichstrom-System) mit dem (fast
schon) .08/15"-Thema: zweigleisige Hauptstrecke mit
abzweigender eingleisiger Nebenbahn

Zum Bau selbst gibt es nicht arg viel zu berichien
Das Geliinde entstand auf einem stiitzenden Unterbau
aus einem Gips/Wasser/Papier-Gemisch; darauf strich
ich mit Trockenfarbe gefiirbten Buchbinderleim
(billiger als beispiclsweise Ponal und fiir diesen
Zweck voll ausreichend) und sireute darauf kleine
Gipsbrodken und Streumaterial.

Bei der Gestaltung des Stadigebiets versuchie ich
den m. E. spielzeughafien Eindruck einer von Glei-
sen . eingekreisten” Stadt zu vermeiden. Daher baute
ich den Bahnhof .Calw” so an eine AuBenseite
(Abb. 3). daf die Stadt vor dem Bahnhoi zu liegen
scheint. Bei der .Oberstadi® habe ich das von der
Hauptstrecke abzweigende und seitlich von der
.Unterstadt™ herauffithrende Gleis (das dann in den
Bahnhof miindet) durch die Héuser am Anlagenrand
bzw. hinter deren Fassaden verlegt. Dabei ging ich
nach dem Motto .Aus eins mach’ zwei™ vor und
fertigte z. B. aus dem Kibri-Fachwerk Doppelhaus

zwei Hiuser; das bei dem einen Haus fehlende Dach
ersetrte ich durch eine Faller-Priigefolie.

Noch ein Tip: Zum _Aliern” der Hiuser verwende
ich schwarze Schuhcreme: dies hat den Vorteil. daff
man die Creme - dem verschieden starken Ver-
schmutzungsgrad entsprechend - mehr oder weniger
kriiftig auftragen kann. Die Creme zieht dann in
das Prmn‘lx ein und trocknet matt auf,

Im groBen wund ganzen versuchte ich bel der
Gestaltung der Anlage miglichst billig .wegzu-
kommen”, da ich mir als Schiller keine grofien
finanziellen Spriinge leisten kann. Aus diesem Grund
bemalte ich z. B. die PreiserFiguren selber oder
verwendeie Jordan-Steckfichten etc.

Abschlieflend ist zu sagen, daf ich bei diesem
.Anlagen-Frsiling” naliirlich einige typische An-
finger-Fehler machie, die ich in Zukunit vermeiden
werde., Dazu zihlen z. B. die nicht betriebsgerecht
genug entworfenen Gleis- und Weichenanordnungen,
die mancherlei . Sigefahrten™ erforderlich machen,
oder der Unterbau in Form einer durchgehenden
Grundplatte, die den Mittelpunkt meiner L-formigen
Anlage (3x2 bzw. L.5m) nur sehr schwer zuging
lich machi.

Ralph Klockmann, Bielefeld

Betr.: ,TT-Selbsthilfe” (Hen 10/75)

Wie uns der Initiator der in Heft 10/75 erwihnten
«TT-Selbsthilfe*, Herr Hans-Heinrich Christmann
aus Kalserslautern, mitteilt, kann er aus beruf-
lichen Grinden die geplante TT-Aktion auf abseh-
bare Dauer nicht mehr durchfihren, so daB von
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weiteren Zuschriften und Zusendungen Abstand
genommen werden mége. Die Redaktion

24,5 cm lang ist das Metropolitan-Ho-Modell
des schweren SBB-Schnellzugwagens (nicht 26 cm,
wie dies irrtdmlich in Heft 3a/76, S. 218, im Text
Zu Abb. 170 angegeben wurde).



Abb. 2. Die rechte Ausfahrt des Hauptbahnhofs, die direkt in zwei Tunneléffnungen filhrt (s. Abb. 3, rech-
ler Bildrand). Die Marklin-M-Gleise wurden mit einer Mischung aus Gips, Wasser, Trockenfarbe und Streu-

material eingeschottert

Abb. 3. Blick (iber das Bahnhofsgeblet; vor dem Empfangsgebéude Ist elne Dampflokomotive als ,Denk-
mal® aufgestellt. Im Hintergrund rechts erkennt man die kleine Ortschaft an der Nebenbahn-Station.




Abb. 4 und 5. Zwei Bw-
Motive, oben mit einem
.normalen” und rechts mit
dem bereits erwahnten
Fischauge"- bzw. Super-
weitwinkel-Objektiv aufge-
nommen, was eine — {0r
manchen Geschmack

leicht reizvolle — Verzer-

rung zur Folge hat. Das
gilt auch fir. ..

Abb. 6 diese Bahn-
hofsaufnahme; zwar wi
durch das Superweitwin-
kel-Objektiv die Tiefen-
scharfe erheblich vergrd-
Bert, doch Gber die da-
durch bedingte Verzer-
rung kann man sich strei-
ten (die Brider Ralph
und Axel Klockmann |
denfalls sind von An-
lagen-Aufnahmen dieser
Art recht angetan)




Abb. 1. Die Klappbricke in gedffnetem Zustand. Das Schiffahris-Formsignal der Abb. 3 ist hier schon
durch — leider nicht genau zu erkennende — Lichtsignale ersetzt worden.

Helmut Walter
Westrhauderfehn

In Heft 10/73 sind wir ausfihriich auf Klapp-
briicken (und andere bewegliche Eisenbahnbricken)
sowle auf das Klappbricken-Modell (HO und N) von
Pola eingegangen. Die heute von Herrn Waiter
vorgestelite Klappbriicke iiber die Ems bei Weener
slellt insofern eine besonders interessante Kon-
struktion dar, als es sich quasi um eine .Klapp-
bricken-Briucke”, d. h. eine Klappbriicke innerhalb
einer .normalen” Briicke handelt. Diese Anord-
nung |48t sich prinzipiell u. U. auch im Kleinen

Die ,Klappbriicken - Briicke”

mit den Pola-Modellen nachbilden, wobei aller-
dings der fabrikseitig seitlich vorgesehene An-
triebsmechanismus zu andern bzw. zu verlegen Ist
(evtl. in den .Pfeiler 6 der Zeichnung Abb. 4).
Im dbrigen verweisen wir auf das bereits er-
wiéhnte Heft 10/73 sowie auf Heft 1273, in dem die
Eisenbahn- und Schiffahris-Signale an beweg-
lichen Briicken in Wort und Bild eingehend be-

handelt wurden.
Die Redaktion
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Abb. 2. Lage-Skizze der Bricke, ca. Mafstab 1:2200. Die Buchstaben X und Y bezeichnen die Lichthauptsignale mit den Stellungen Hp0/Hp2.

Abb. 3. Die Klarpbrud‘e in geschlossenem Zustland; das — mittlerweile durch Lichtsignale (s. Abb. 1)
ersetzte — Schiffahrtssignal (oberhalb des Pfsilars) zeigt . Stop” an (s. dazu unseren ausflhrlichen
Bericht dber Signale an beweglichen Bricken in Heft 1 "?3)

Die erste Eisenbahnbriicke {iber die Ems bei
Weener wurde bei der Eréffnung der Strecke
Oldenburg-Bunde(-Neuschanz) in Betrieb ge-
nommen (Grshzgl. Oldenburgische Eisenbahn,
1876). Es handelte sich um eine Drehbriicke,
deren Grundstellung wegen des damals starken
Schiffs- und geringen Bahnverkehrs ,offen”
war. Auf dieser Briicke ereignete sich am 25.
Juli 1913 ein spektakuldres Eisenbahnungliick, - X
das zum Gliick ohne schlimme Folgen blieb: Der .

Personenzug von Oldenburg hatte infolge eines
MiBverstindnisses den direkt vor der Briicke .
gelegenen Bf. Hilkenborg verlassen, obwohl die -
Briicke nicht geschlossen war, Durch die Gei- 4 ' ) v
stesgegenwart des Lokpersonals konnte der \"‘. ' ”‘ ’

Zug noch abgebremst werden, was jedoch nicht

verhinderte, daB die Lok mit drei Achsen die
Gleise verlieB und abzustiirzen drohte (Abb. 6). saing
Im Jahre 1924 wurde die Drehbriicke, da sic [ S
den Anforderungen nicht mehr gerecht wurde,
durch eine Klappbriicke in der heutigen Form
ersetzt. Die Grundstellung war von nun an

«geschlossen”. Im Jahre 1945 wurde die Briicke
gesprengt und erst 1954 wieder aufgebaul,
wozu die abgestiirzten Uberbauten z. T. noch
verwendet werden konnten. Abb. 1 zeigt die
Briicke in ihrem heutigen Zustand. Wahrend
des Neubaues mubiten die Reisenden zwischen
Hilkenborg und Weener mit einer Fihre iiber-
setzen. Nach der Neueréffnung der Briicke
wurde der Bf. Hilkenborg geschlossen.

Die Briicke hat eine Linge von 333,44 m und
besteht aus sieben stihlernen Uberbauten
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Abb. 4. Die Seitenansicht der ,Klappbriicken-Briicke* (MaBstab ca. 1:1000), aus der auch die Anordnung der diversen Eisenbahn- und Schiffahrisignale
und Positionslichter hervorgeht. (Zeichnung der Abb, 2 und 4 vom Verfasser.)

Abb. 5. Das Briicken-Bedienungshaus, das man im Kieinen z. B. mit abgewandelten Bau-
sdtzen der  Realschule* von Kibri oder des Vollmer-Fabrikgebdudes bauen kénnte.

| (Abb. 2). Die Uberbauten 5 und 6 diirfen von
Schiffen unterfahren werden, wobei Uberbau 6
als Klappbriicke ausgebildet wurde, um auch
héheren Schiffen die Passage zu ermoglichen
(Abb. 3). Der Schiffsverkehr wurde frither
tagsiiber durch ein Formsignal und nachis
durch Lichtsignale geregelt (Abb. 3). Heute
sind nur noch Lichtsignale vorhanden (Abb. 1),
die den Schiffsverkehr — wie in MIBA 10/73,
S. 810, ausfiihrlich beschrieben — regeln.

Der — vorfahrtberechtigte! — Bahnverkehr
wird durch je zwei Lichtsignale gesichert: Auf
jeder Seite befindet sich ein Lichthauptsignal
mit den Stellungen Hp0/Hp2 (Abb. 2) und ein
Deckungssignal, das das Signalbild ShO sowie,
wenn es betrieblich abgeschaltet ist, ein weiBes
Kennlicht zeigt (Abb. 7). Im Gegensalz zu der
auf Hauptstrecken iiblichen Regelung tragen
die Signale kein Ersatzsignal.

Der Hubmechanismus der Briicke wird in der
Regel durch Elektromotoren betrieben, die aus
dem offentlichen Netz gespeist werden. Fir
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Abb. 6. Ein historisches Fotodokument: dieses Eisenbahnunglick, das zum Glick ohne schwerere Folgen
blieb, ereignete sich 1913 auf der Drehbriicke, die bis 1824 an Stelle der heutigen Klappbriicke bei Weener
iber die I:grns fihrte. Infolge eines MiBverstandnisses war der Zug auf die offene Drehbriicke gefahren,
konnte aber dank der Geistesgegenwart des Lokpersonals ,gerade noch” abgebremst werden.

Abb. 7. Blick durch die geschlossene Klappbriicke. Es ist deutlich zu erkennen, daB der erste Oberbau
breiter gehalten ist, um das Einschwenken der Klappbricke zu ermdglichen. Vor der Briicke das Im
Haupttext erwlihnte Deckungssignal.




MESSE-NEUHEITEN 1976

Nr. 500 Super-Dampf-Erzeuger

f. GroBmodelle 8~12 V == mit SchlauchanschluB
Der Super-Dampf-Erzeuger Nr. 500 ist aufgrund
seiner enormen Dampimenge bestens fiir groBe
Schiffs-, Gebaude und Fahrzeugmodelle geeig-
net. Da die Dampfdestillatzufuhr durch eine
flexible Schlauchleitung erfolgt, kann der DE
rdumlich vom Tank getrennt werden. Die GrbBe
des Tanks richlet sich nach der gewlinschien

Dampldauer.

Vorratsbehdlter

Nr. 501 Super-Dampf-Erzeuger
fir GroBmodelle 8—12 V =C zum Einbau in

Notfdlle steht ein Dieselmotor bereit, der ein
Notstromaggregat antreibt. Fir den Fall, daB
die Briicke nicht von den Motoren bewegt wer-
den kann, muB diese Arbeit von einigen
kriftigen Méannern (bernommen werden, die
mit Hilfe von sogenannten ,Tummelbdumen®
die Briicke hinauf oder hinab drehen.

Fiir das Offnen der Briicke sind mehrere,
zumeist von einander abhingige MaBnahmen
zu treffen. So werden erst die Haupt- und
Deckungssignale auf Hp0/ShO gestellt, worauf
nach dem Entriegeln verschiedener Sicherheits-

vorrichtungen und dem SchlieBen der Fuiweg-
Schranken die Briicke angehoben werden kann;
das Schliefen erfolgt dann in umgekehrter
Reihenfolge

Nicht unerwidhnt lassen mochte ich bei dieser
Gelegenheit, daB der Bericht und die Zeich-
nungen nur moglich wurden durch die bereit-
willige Hilfe aller angesprochenen Dienststel-
len der DB, insbesondere Herrn Imholte vom
Bf. Weener, der mich bei meinen zeitweise
recht schwierigen und zeitraubenden Unter-
suchungen mit Rat und Tat unterstiitzt hat.

' SHINOHARA

Mit SHINOHARA-Gleismaterial
keine Probleme bei Planung und
Bau lhrer HO-Gleisanlage.

Die neue, 16-seitige FULGUREX-
Broschiire vermittelt alle wichti-
gen WeichenmaBe und viele wert-
volle Tips mit Konstruktionshin-
weisen.

Zu beziehen bei lhrem Fach-
héndler oder direkt bei Fa.
R. Schreiber, Postfach 134,
8510 Fiirth/Bay. gegen Uberwei-
sung von DM 5,— auf PSch.-Kto.
Nurnberg, 950 59-850.

Generalvertrieb fiir Europa:
FULGUREX SA,
CH-1005 Lausanne/Schweiz
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