DM 3.90 J 21282 E

Mmlaturbahnen

. mah A e 3

QBJAHRGANG
APRIL 1976



- Miniaturtiahnen |
L) .

/1 ! . o
/MIBR-VERLAG
L ST L

(‘

D-8500 Niirnberg - Spittlertorgraben 39
Telefon (09 11) 26 29 00

Eigentiimer und Verlagsleiter
Werner Walter Weinstotter

Redaktion
Werner Walter Weinstotter, Michael Meinhold,
Wilfried W. Weinstotter

Anzelgen
Wilfried W. Weinstotter
z. Zt. gilt Anzeigen-Preisliste 28

Klischees
MIBA-Verlags-Klischeeanstalt
Joachim F. Kleinknecht

Erscheinungsweise und Bezug
Monatlich 1 Heft + 1 zusatzliches Heft fir
den zweiten Teil des Messeberichts (13 Hefte
jahrlich). Bezug Uber den Fachhandel oder
direkt vom Verlag. Heftpreis DM 3,90.
Jahresabonnement DM 50,—, Ausland
DM 53,— (inkl. Porto und Verpackung)

Bankverbindung
Bay. Hypotheken- u. Wechselbank, Nirnberg,
Konto-Nr. 156 / 0 293 646

Postscheckkonto
Amt Nirnberg, Nr. 573 68-857, MIBA-Verlag

Leseranfragen
kénnen aus Zeitgrinden nicht individuell
beantwortet werden; wenn von Allgemein-
interesse, erfolgt ggf. redaktionelle
Behandlung im Heft

Copyright
Nachdruck, Reproduktion oder sonstige Verviel-
faltigung — auch auszugsweise — nur mit vor-
heriger schriftlicher Genehmigung des Verlags

Druck
Druckerei und Verlag Albert Hofmann,
8500 Nirnberg, KilianstraBe 108/110

* *k * k k %

Heft 5/76

ist ca. 24. 5. in lhrem Fachgeschaft!

. J/

282

~Fahrplan”

Duplikate ,antiker Modellbahnen” 283
.Verspatete Messe-Neuheit” 283
HO0-Anlage Borgstein, Pretoria/Sidafrika 284
Verbesserte Stromaufnahme fiir die

Liliput-E 3/3 287
Stationsschild ,Teicha" als HO-Modell 288
Neuer Modellbahn-Club in Kiel 288
Das Schwellensagewerk 289
Modellbahn-Ausstellung ,Bergland’

von KaKii 202
Leipziger Frihjahrsmesse '76 292
Elektronische Blockstellensteuerung

fur Tageslichtsignale 203
Schiffsmodelle in HO-GroBe 206
Buchbesprechungen

Der Rangierbahnhol Maschen

Fahrzeuge elektrifizierter Privatbahnen

Die Baureihe 03 298
Fleischmann-HO-Messeanlage 298
HO-Strab-Anlage Block, Bad Pyrmont 300
Pufferteller-Warnanstrich —

noch eine Methode 303
Gedeckter Giterwagen der TWE (BZ) 304
So entstand mein Steinbruch 306
Die Schrankanlage und ihre besonderen

Probleme 307
+Umbau-01" mit Altbau-Kessel 309
Schmalspur-Prellbock fur

Mittelpuffer-Fahrzeuge 315
HO0-Anlage Vogel, Hannover 317
Doppelter Waggon-Hubkipper (BP, Fort-

setzung und SchluB aus Heft 2/76) 323
Zahnrad-Katalog von Webra 325

Titelbild

Das heutige Titelbild stammt von Herrn Bruno
Kaiser aus Koln und zeigt seine ,Umbau-01" mit
Altbau-Kessel. Der Bau-Bericht zu diesem wohl-
gelungenen HO-Modell beginnt auf S. 309.

=

oy f ¢
e -
BT RRC AR ]
= = -t

L




Verspatete
Messe-Neuheit:

Am 1. 1. 76 nahm die DB in Nnmborg den Proto-
typ ihrer neuesten Schnellfahriok der Baureihe 301
in Dienst. Schon ein Vierteljahr spéter, am 1. 4. 76,
steliten die drei namhaften deutschen N-Hersteller
das erstmals insam eniwickelte Modell dieser
Lok als e Messe-Neuheit auf einer Presse-
konferenz der Uffentlichkeit vor. Der Erfolg war so
Uberwil nd, daB dieses Modell wohl bald auch
in HO dem Markt erscheinen diirfte. Aus tech-
nischen Griinden k&nen wir lelder erst in der
Ausgabe Abbildungen dieser {ber-
den Neuheit verdffentlichen, mit der die
Hersteller neue Dimensionen Im Modellbau erdff-
net haben

Eine O der MaBstiblichkeit zeigt, daB
das Modell bel einer LUP von 194 cm nur un-
wesentlich um 3,7 cm zu lang ist. Die Detaillierung
ist als gut zu bezeichnen. Am Fahrwerk sind sogar
die Drehgestellblenden angedeutet. Aus Griin
der Betriebssicherheit wurde das beim Vorbild ver-
wendete Bo’' 1 Bo'-Fahrwerk durch ein 1 B 2-Fahr-
werk erselzt. Da dies Iin der Draufsicht keineswegs
auffdlit, ist diese geri Abwelchung unerheblich.
Die Farbgebung entspricht dem neuen Design der

N-Schnellfahrlok BR 301

Duplikate ,antiker Modellbahnen”

enideckten wir auf der Niimberger Spicl
warenmesse; es handelt sich um (J”rillﬂlgl'"i‘“\'
Nachbildungen jener beriihmten Spur [ .Modelle”,

wie sie vor und wihrend der Jahrhundertwende von
der ehemaligen Spielzeugfabrik Ernst Planck in
Niirnberg hergestellt wurden. Nachdem die Originale
mittlerweile hichst rar (und entsprechend teuen
geworden sind, kam ein Hollinder auf die Idee, von
diesen Originalen Duplikate in Kleinserie herzu-
stellen, um die _.antiken® Modellbahnen einem
breiteren Sammler-Publikum zu annehmbaren Preisen
zughnglich zu machen, Selbstverstindlich sind die
Duplikate durch einen nicht zu entfernenden Prige-
stempel (der jedoch von aufen nicht zu schen ist
als solche gekennzeichnet. Das Sortiment umfaft
z. 7. eine Dampflokomotive sowie zahlreiche Per-
sonen- und Giiterwagen, die Originslen aus den
Produktionsjahren 1885 bzw. 1890 - 1910 entsprechen
Die Modelle sind sehr solide gearbeitet und spiegeln
in ihrer .knallbunten® Handlackierung den damali-
gen Zeiigeschmack bazw. die Nostalgiestimmung
unserer Tage wider. Weitere Einzelheiten, Preis-
angaben und Bezugsquellen vermittelt der Hersteller:
un Blenken
Alt-Niirnberger Spielwaren GmbH
Lancelotpad 31, NL-2900 Amersfoort

getestet von
Peter Nieke, Steinach

DB, wenn auch das igte Modell In Gelb/Moos-
grin lackiert war. Die Beschriftung Ist vollstindig
und endlich so groB gehalten, daB sie auch auf
griBere Entfernung ohne Brille lesbar ist.

Das Fahrverhalten des Modells ist bewunderns-
wert. Ober den gesamten Regelbereich bleibt das
Taumeln der Lok konstant. Das Schleudern der Lok
bel mehr als 4 D-Zugwagen Anhéngelast auf der
Ebene Ist bel N-Modellen bisher unerreicht. Auch
das Fahrgeréiusch mit seinem kréiftigen und lauten
Schnarren hebt sich wohliuend von den oft zu
leisen Modellen der letzten Jahre ab. Die fir das
Vorbild zugelassene Hbchst windigkeit von
85 km/h wurde mit 2 m/sec m Modell endlich
auf vernlnftige 285 km/h erhdht. Besonders giinstig
erscheint der fir dieses Supermodell empiohiene
Verkaufspreis von DM 245,—.

Insgesamt gesehen ein Modell, das den Her-
stellern zur Ehre gereicht, Bleibt fiir die Zukunft
nur zu hoffen, daB der mit diesem Modell erreichte
Sl'I:dll'd auch bel weiteren Neuhelten gehalten
wird.

Dem Vernehmen nach soll die Auslieferung an
den Fachhandel in absehbarer Zeit erfolgen. .N.
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On Sidagrika geh€'s rand . . .

herum, ndmlich aui der HO-Anlage des
Herrm A. J. C. Borgstein, Preloria einem
langjédhrigen MIBA-Leser auf der siidlichen
Hemisphdre —, der diese in einem sogenannten
.rondawel”, einem Rundzimmer (bzw. einer
Rundhiitte nach Eingeborenen-Art) aufgebaut
hat — eine gewiB nicht alitdgliche Anlagen-
form; Abb. 4 zeigl die Anordnung der Anlage
in dem ,rondawel” (Durchmesser 6 m) sowie
den Streckenplan.

Zum Vorbild bzw. Thema wihlte Herr Borg
stein die ,South African Railways® (S.A.R.),
was zwar durch die im GroBen gegebenen
Einfliisse aus England, Deutschland und Ame-

Abb. 3. des Bw

Unter dem Bekohlungsturm
.Steynsburg” steht hier ein Modell der Reihe 6J,
das auf einem Marklin-P B8-Fahrgestell entstand.
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Abb. 1. Das .rondawel”, in dem die HO-Anlage
des Herrn Borgstein aus Pretoria/Sidafrika unter-
gebracht ist,

Abb. 2. Der Bahnhof .Steynsburg”, dessen Emp-
fangsgebdude dem des sddafrikanischen Bahn-
hofs Pietersburg nachgebildet ist. Der Turm ist
gin Modell des .Campanile” von Port Elisabeth.
Vor dem Schnellzug im Bahnhof ein Modell der
Ellok Reihe 5E1.




rika — betrieblich wie fahrzeugmiBig hdéchst
interessant ist, andererseits dazu zwingt, alle
Lokomoliven, Wagen, Signale und Gebdude
selbst zu bauen, und das angesichls der in
diesen Breiten elwas schwierigen Malerial-
beschaffung!

Kein Wunder also, daB Herr Borgstein bis
jetzt etwa nur ein Viertel der Anlage (nach
dem Mirklin-System) aufgebaut hat. Auf der
Anlage verkehren z. Zt. 7 Damplloks (darunter
selbstverstindlich ein Modell der typisch sid-

Abb. 4.
kombinierte Vollspur:
Sidafrikas zu verstehen [st, die
malem® Marklin-Glaismaterial

- R

WSTEYNSBURG «
~BAMNMOF-

afrikanischen ,Garrall®, s. Abb. 7), eine Ellok
und ca. 50 Wagen, durchwegs nach S.A.R.-Vor-
bildern entstanden. Genau nach dem S.A.R.-
Original wurde brigens auch das Empfangs-
gebdude ,Steynsburg” gebaut, das ein exaktes
Modell des im holldndischen Kap-Stils gehalte-
nen Bahnhois ,Pietersburg® darstelll, Auch
sdmtliche anderen Gebdude entsprechen realen
Varbildern in Stdafrika, bis auf die Maschinen-
und Verladeanlagen an der ,Goldgrube”® (Abb.
8 auf S. 287).

Der Streckenplan der Anlage im MaBstab 1:50. Wie man sieht, handelt es sich um eine
-.zmnulspur-amm (wobei beim Vorbild unter Vollspur die 1067 mm-

r
Herr Borgstein allerdings Im:l{’;l"-
nachgebildet hat).
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Abb. 5. Das Damplfick-Bw von
«~Steynsburg”. Flr unsere Augen
ungewohnt: der Wasserturm
(rechts) und die an ameri-
kanische Vorbilder erinnernde
Bekohlungsaniage (links). Im
Bw stehen (v.l.n.r.): Relhe GCA,
Reihe 16 und die Dampflok
.Pietersburg”

Abb. 6. Die Dampflok .Pieters-
burg”" an der Schlackengrube
des Bw ,Steynsburg"”; sie ent-
stand ebenfalls aus der Méarklin-
Tenderlok 3028. Das Vorbild
war die erste Dampflok auf der
«Pretoria-Pietersburg-Eisen-
bahn® und steht heute als
Denkmalslok beim Bahnhof
Pietersburg.

Abb. 7. Dieses Modell einer
gpisch siidafrikanischen Beyer-
arratt-Dampflok entstand auf
zwei Fahrwerken der Mérklin-
Einfach-Tenderlok 3029.




Abb. 8. Diese ,weiBe Torte* ist
die Nachbildung eines .dump” ge-
nannten Goldgruben-Schutthiigels.
Die Form mit den Absétzen ergibt
sich durch ein besonderes, stufen-
weises Ablagerungsverfahren des
ausgewaschenen Erdschlammes.
Die Bahn ist Gbrigens eine HOe-
Schmalspurbahn auf — nicht ab-
gewandelten — 9 mm-N-Gleisen,

Verbesserte Stromaufnahme fiir die Liliput-E 3/3

Viele meiner Fleischmann-Weichen stammen
noch aus einer fritheren Produktionsperiode;
bei ihnen liegt das Herzstiick betrachtlich tie-
fer als die Schienenoberkante der restlichen
Weiche. Hier tut das ,Tigerli® (die E 3/3) genau
das, was es als Rangierlok beim Langsam-
fahren auf einer Weiche nicht tun soll: es ,stot-
tert* nicht nur, es bleibt sogar stehen.
Glidklicherweise ist es aber so gebaut, daB
dem leicht abzuhelfen ist. Die Radschleifer sind
nédmlich nicht angelotet, sondern zwischen dem
GuBrahmen (der iber der Isolation eine Kon-
taktplatte tragt) und dem Kunststoffrahmen (der
sich auBerhalb befindet und die Brems-Imita-

Radschleiffer

UnmaBstdbliche Schema-
Skizze des Verfassers zu
den Umbau-Arbeiten an
der Liliput-E 3/3. Oben
der Zustand vor dem Um-
bau (die Ziffern 1-3 be-
zeichnen dle 1.-3. Kup-
pelachse), unten die
verbesserte Ausflhrung;
der Pfeil deutet auf die
zwischen 2. und 3. Achse
vorzunehmende Ande-
rung (Einschnitt zwischen
Rad und Bremsbacken-
Imitation B, Zurechtbie-
gen der Schleiffeder).

Neuer Binschnitt

tion trégt) eingeklemmt. Die Stromabnahme auf
dem zweiten Rad ist sehr leicht einzurichten
(s. Skizze): Man macht unmittelbar vor der
Bremsbacken-Imitation B des zweiten Rades
einen neuen Einschnitt in den Plastikrahmen
und biegt die Schleiffeder dementsprechend zu-
recht. Das ist schon alles — und das Ergebnis
ist eine tadellos funktionierende Stromauf-
nahme auch an  kritischen* Stellen wie den
erwihnten Fleischmann-Weichen. Die Fa. Liliput
kénnte dies m. E. ohne groBen Aufwand auch
serienmiiBig vorsehen; ich stelle ihr meinen
simplen Einfall gerne gratis zur Verfiigung.
Dr. Christophe Stoeckel, Colmar/Frankreich

Kunetsbffrahmen

Achsenlager

Guasrahmen mit
¥ontaktplatte

LILIPDT
4. "TIGERLI"
YRRBESSERTE
STIOMARNAHVE
{ Ansfcht von unten nach
Entfernung der Boden-
platte )



éine
welende Fummelei”

(was wir germne glauben) war die HO-Modell-
anfertigung dieses Stationsschildes .Teicha®
ts. MIBA 7175, S. 455} filr Herrn Hans Dietrich
aus Witten. Fiir die Nachbildung der Schnérkel
verwendete er 0.2 mm-Kupferdraht, fiir die
gedrillten Stinder erwies sich nach mehreren
Versuchen Blei am besten geeignet. Simtliche
Teile sind miteinander verklebt. Selbstver-
stiindlich muBten gewisse Vereinfachungen in
Kauf genommen werden (was die bravourdse
Baslrlruilung des Herrn Dietrich keineswegs
schmiilert); allerdings fallen diese beim Modell
selbst wesentlich weniger auf als auf den Ab-
bildungen (oben in i HO-Grife, rechts In
0-Grie - zugleich eine frapplerende Demon-
stration des Grofenunterschiedes zwischen den
beiden Bahnen).

'6£nc Kleinbabn

ist das Thema der neu entstchenden
HO-Anlage einer neuen Vereinigung:
der _Interessengemeinschaft Schienen-
verkehr Kiel e, \' ® (ISK). Die neben-
stehende Abbildung zeigt einen kleinen
Ausschnitt der nemen Anlage - die
spiiter einmal in einen von der ISK

uften  Vorkriegs-Schnellzugwagen
cingebaut werden wird - und soll zu-
gleich auf den

19. BDEF-Verbandstag in Kiel
vom 27. — 30. Mai 1976

hinweisen, der von der ISK, dem MEC
Kiel und den _Freunden des Schienen-
verkehrs Flensburg® gemeinsam aus-
gerichtet wird.
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Abb. 1
Das Stammlager
mit dem Drehkran
(Pos. 1 u. 2 der Gesamt-
Obersicht Abb. 3); hier werden
die Stdmme von Hand auf Schwellen-
lange geschnitten und kommen auf die For-
derkette zur Gattersdge (Abb. 4). Hinter dem Dreh-
kran das Lager der fertigen Schwellen (Pos. 10). Der
Lagerplatz inkl. Drehkran ist Gbrigens z. B. zu Erwel-
terungszwecken — auch einzeln erhalitlich.

Das Schwellensigewerk

Zur Kibri-HO-Messeneuheit ‘76
(siehe Heft 3/76, S. 170)

Abb. 2.
Blick auf
das Sagewerk
und den Schwel-
len-Lagerplatz

Hand auis Herz: Haben Sie sich schon einmal Gedanken
dariiber gemach!, wie und wo eigentlich die hélzernen
Eisenbahnschwellen enistehen? WuBten Sie, daB es .be-

huis dieses Zweckes” eigens Schwellen-Sdgewerke
(auch kurz .Schwellensiige® genannt) gibt? Die
Exislenz solcher Schwellensdgen ist eigentlich

ganz einleuchtend, denn schlieBlich
sind Eisenbahnschwellen ja nichl
Jirgendwelche® Bohlen; sie

haben nich! nur eine ganz

bestimmte Grébe

und Form, son-

dern




Abb. 3. Gesamtiberblick Gber die Kibri-Schwellensége, nachdem das Gebédude zwecks Verdeutlichung des
Funktionsablaufs abgenommen worden Ist. Im Stammlager (1) werden die Stdmme zunéchs! von Hand auf
Schwellenldnge gesagt (2). Dann gelangen sie (ber die Férderkette (3) zur Gattersige (4), wo sie der
Lange nach geteilt werden. AnschiieBend erfoigt die Trennung in Schwellen-Bohlen und seitliche Abfall-
Sticke (Schwartlinge, Pos. 5), die bei 5a nochmals zersagt und Uber die Férderkette 5b ausgestoBen und
iehunden werden. Die zukiinftigen Schwellen werden bei 6 nochmals seitlich besAumt und erhalten die

anten gebrochen (wobei das typische Schwellenprofil entsteht). Ober die Laufrollen 7 gelangen sie zum
Lagerpatz 8, wo Schwellen und Abfallbohlen gesammelt werden. Bei 9 werden die Schwellen dann im-

pragniert und bei 10 ist der Lagerplatz der fertigen Schwellen

miissen dariber hinaus noch bestimmte Eigen-
schallen (Korrosionsbestindigkeit) aufweisen.
Kurzum: eine .Schwellensdge” ist bzw. war ein
sehr wichtiger ,Zulieferant” fiir die Eisenbahn
— und demzulfolge auch ein ebenso wichliges
.eisenbahnspezifisches® Zubehdr fir wunsere

AbDb. 4.

Modellbahn-Anlagen, dessen Fehlen eigentlich
noch niemand aufgefallen ist (zumindest haben
wir auf den uns bekannten Anlagen noch keines
.gesichtel”)! Um so begriBenswerter, daB Kibri
mit seiner diesjdhrigen HO-Hauptneuheil diesen
Mangel endlich behoben hat, womit zugleich

Detailansicht der Pos. 4: die Gattersige, mit der die Rohlinge in Langsrichtung zersagt werden.




eine interessante Alternative zu den bekannten
Scholler- und Kieswerken, Tanklagern, Fabri-
ken usw. geschaffen wurde.

Nun hat man es in Béblingen nicht mitl der
rein duBerlichen Nachbildung der Schwellen-
siige bewenden lassen, sondern das gesamile
Herslellungsverfahren und den Funktionsablaui
genauestens dargestelll, woraul wir im Messe-
bericht verstdndlicherweise — aus Platzgriin-
den — nicht ndher eingehen konnien. Aller-

dings sind die zahlreichen Details — trotz der
groBen Uffnungen in der Seilenwand nur
voll zu erkennen und zu ,wiirdigen®, wenn man
das Gebdude abnimmt, wie hier dies fiir unsere
Abb. 3 —7 getan haben. Im Normalfall, d. h.
aul der Anlage, wird man das Gebdude naliir-
lich an seinem Plalz belassen; auf jeden Fall
aber sollte man die Schwellensdge nicht im
Hintergrund, sondern mdglichst gul sichtbar
(und einsehbar) anordnen.

Abb. 5 u. 6. Hier erfolgt das Trennen der seitlichen Abfallsticke (Schwartlinge) von den Schwellenroh-
lingen (Pos. 5-5b). Die Schwartlinge werden nochmals in schmale Latten zersagt und gelangen dber ein
Forderband auf kleine Loren, wo sie zusammengepackt werden. Die Schwellenrohlinge werden (obere
Abbildung, Bildmitte) nochmals seitlich besdumt und bekommen anschlieBend die oberen Kanten
gebrochen (Pos. 6), wobei das typische Schwellenprofil entsteht (an den winzigen Modell-Schwellen ist
dies verstandlicherweise nicht nachgebildet).




- &

Abb.7. Das Ende der Forder-Laufrollen fir die Schwellen; links daneben werden die Abfallstiicke ge-
sar&me};undﬁgeb:’mdell, Rechts der Lagerplatz fir die noch nicht impragnierten Schwellen und die Abfall-
« sticke (Pos. 8)

Abb. 8. Die
Imprégnier-Anlage

(Pos. 9); hier werden
die Schwellen — im GroBen —
in einem Vakuum-Tauchbad impré-
gniert, um anschlieBend mit Loren zum
Lagerplatz fir fertige Schwellen transportiert
zu werden (s. Abb. 1, hinter dem Kran).

Die grofe HO-Schauanlage Die Modellbahn-Neuheiten der
.Bergland” Leipziger Friihjahrsmesse '76 ...

erbaut von dem langjahrigen MIBA-Mitarbeiter _ PR Baacca 5
KaK (Karl Kdrth), ist von ca. R ol lshe Raga
15. Mal — 15. September 1976 in Bayrischzell wurden fiir HO und TT diverse Anfangspackungen
zu besichtigen. KaKi hat die Anlage weiter aus- von Plko bzw. Berliner Modellbahnen; ansonsten
und umgebaut, so daB sich ein Besuch wahrend b es nur vier neue Geblude Im MaBstab 1:120
der Urlaubszeit sicherlich lohnen dirfte! Empfangsgebiiude und drel Wohnhiiuser).
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| die moderne Elektronik mittels

Elektronische Blockstellensteuerung

von Glnther Walloth
Bad Homburg

Fir den Bau automatischer Blockstellensteue-
rungen, — z. B. Lichtsignale mit Zugbeeinflus-
sung — werden heute (neben den Blocksyste-
men von Arnold, Conrad und Philips) von der
Industrie Schaltrelais, vorzugsweise Zweispul-
relais, in vielen Ausfiihrungen angeboten. Diese
Relais haben den Nachteil, daB sie nicht gerade
billig sind und ein Nachbau wegen der etwas
kniffligen Mechanik nicht jedermanns Sache ist.

Eine weitere Mdglichkeit ist durch den Auf-
bau solcher Schaltungen mit Fernmelderelais
mit Selbsthaltekontakten gegeben. Auch diese
Relais sind wegen der vielen bendtigten Schalt-
und Selbsthaltekontakte recht teuer und ver-
brauchen bei umfangreichen Modellbahnanlagen
einen hohen Gleichstrom.

Hier ergibt sich eine Einsatzmdglichkeit fir
Integrierter
Schaltkreise (IC), die in den letzten Jahren aus-
gesprochen billig geworden sind. Die hier be-
schriebene Schaltung wurde mit Torschaltungen
(Gattern) und Treiberstufen der IC-Reihe SN
74 .. aufgebaut. Mit zwei Bausteinen SN 7400
bzw. SN 7407 kann die Blockstellensteuerung
fiir zwel Lichtsignale mit Zugbeeinflussung
realisiert werden. Der Materialpreis fir alle
Bauteile betragt dabei ganze DM 10,—.

Wer mit einem Ldtkolben umgehen kann (es
soll aber ein kleiner, maximal 40 W, noch
besser: ein Niederspannungsitkolben sein)
und in der Lage ist, Schaltbilder in die Realitat
umzusetzen, fir den ist der Aufbau der Schal-
tung nicht allzu schwierig.

Zuerst noch einige Worte {iber IC aligemein.
Die verwendete Ausfiihrung ist in kleinen, etwa
8x18 mm groBen Plastikgehdusen unterge-
bracht, als sog. DIL-(Dual In Line)Ausfihrung.
Die IC enthalten meist mehrere komplett ge-
schaltete, aus vielen Transistoren und anderen
Bauteilen bestehende Elektronikschaltkreise.
Nur die Ein- und Ausgange sind (ber zwei
Reihen AnschiuBfahnen aus dem Gehduse her-
ausgefihrt.

Die Bausteine sind etwas temperaturempfind-
lich. Wer ganz sicher gehen will, kann deshalb

+5v Rt
Abb. 1 u. 2. Die Innenbeschaltung der
I_N @ fir die Blockstellen-Steuerung ver-
wendeten IC von oben gesehen. Die
Einbau-Markierung
zeichnet — durch eine Kerbe oder
eben und dient als
le (hier nicht ein-
Numerierung der An-

urch ein Loch g
Bezugspunkt f0r
gezeichnete)
schliisse.

SN 7407 Masse

ftir Tageslichtsignale

auch die hierfdr verwendbaren Stecksockel be-
nutzen, dann braucht der IC nicht direkt mit dem
Létkolben In Berlhrung zu kommen, Als Be-
triebsspannung bendtigen die IC 45—5,5 VoIt
Gleichstrom. Da die Spannung genau einzu-
halten ist, die Stromaufnahme aber nur 20 mA
betrdgt, ware zu (berlegen, ob eine Flachbatte-
rie 4,5 V zu verwenden ist, Bei einer gréBeren
Anzahl von Schaltungen ist jedoch ein kleines,
stabilisiertes Netzgerdt fir 5 V zweckmiBig.
Auch die Betriebsspannung fiir die Lampen und
die Gleisstrom-Relais muB auf Gleichstrom um-
gerlstet werden. Hier geniigt schon die Zwi-
schenschaltung eines einfachen Gleichrichters,
der natdrlich fir die Gesamtstromaufnahme
ausreichend groB dimensicniert sein muB.

Zum SchiuB sei noch gesagt, daB die hier
verwendelen Treiberstufen des SN 7407 je maxi-
mal 30 V/40 mA schalten. So kbnnen beispiels-
weise die Lichtsignale von Marklin-miniclub
oder Arnold ohne weiteres geschaltet werden,
bei anderen Fabrikaten ist zuvor die Strom-
aufnahme zu priifen; die Spannung dirfte in
keinem Fall bei irgendeinem Hersteller hdher
liegen.

Nun zum Schaltungsaufbau selbst. Das Schalt-
schema der beiden IC ist in Abb. 1 u. 2 darge-
stellt. Die Zeichnung zeigt die Anschilsse von
oben (auf die Beschriftungsseite) gesehen. Der
SN 7400 enthélt 4 negierende UND-Gatter. Aus
diesen werden bistabile Kippstufen aufgebaut
(Abb. 3). Die Arbeitsweise ist folgende:

Die Ausgangsspannung des Gatters ganz links
unten sei 0 Volt (Masse). Dann brennt — Ober
die linke Treiberstufe des SN 7407 gespeist —
die rote Lampe des Signals A. Durch Anlegen
von 0 Volt an E,y wird der Gatterausgang posi-
tiv und die rote Lampe verldscht. Gleichzeitig
wird der Ausgang des zweiten Gatters von links
auf 0 Volt gehen, der zweite Treiber 1dBt die
grine Lampe autleuchten und der dritte Treiber
schaitet den Relaiskontakt (ein einfaches Reed-
relals) fir den Gleisstrom ein.

Um das Signal wieder auf rot zu schalten,
muB der Eingang E,;y auf Masse gelegt werden,

+5v
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wie hier

SN 7400 Masse
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Abb. 3. Die Gesamtschaltung
der  Blockstellen-Steuerung
fir Lichtsignale. Die unteren
4 Gatter sind aus der inte-
grierten Schaltung SN 7400
aufgebaut, die oben gezeich-
nete Schaltung SN 7407 arbei-
tet als Treiber fir die
Signallampen und die Reed-
k relais. Mit der dargesteliten
b Schaltung werden zwei kom-

Ea Eau EI:l

Die beiden Gatter B und die zugehdrigen
Treiberstufen schalten ein zweites Signal. Um
fortlaufende Blockstellen zu steuern, missen
nur jeweils die Eingénge E, mit den Eingdngen
E,) des nachsten Signals verbunden werden
und Ober Gleiskontakte oder dhnliches bei der
Zugvorbeifahrt an Masse gelegt werden. Denk-
bar ist auch eine Steuerung iber Fotowider-
stdnde, wenn diese Bauteile in das Gelé&nde
integriert werden kdnnen. Die Kondensatoren

plette Signalanlagen gebildet

(Signal A + die zuge-
hérigen Lampen und Relais
Gb Kb sind mit .a" und .b" gekenn-
zeichnet). E = Steuerein-
ﬂn%a. K=
eedroelais,
SN 7407 Rund G =
rote baw.
riine
mpen
SN 7400

22nF

Epe

von 22nF in den Kippstufeneingdngen sind
wichtig, da sonst Stérimpulse vom Fahrstrom
die Signalsteuerung beeinflussen.

Flr eine praktische Erprobung der elektro-
nischen Steuerung wurde eine gedruckte Schal-
tung entworfen (Abb. 4), welche die Verdrah-
tung der einzelnen Komponenten stark ver-
einfacht. Die Platte kann mittels Fotoverfahren
oder auf fotobeschichtelem Hartpapier- oder
Glasfasermaterial mit Leiterbahnen versehen

Abb. 4. Vorlage fir die
Printplatine in Original-
groBe (Leiterseite).

-

s
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Abb. 5 u. 6 zeigen
die fertige Schal-
tung zum Steuern
von 2 Signalen mit
Zugbeeinflussung
Fir die Erprobung
der elektronischen
Schaltung wurde
eine kleine Modell-
anlage der Z-Spur
aufgebaut. Unten
nochmals einzeln
die Ansjcht der
bestickten Print-

. platte mit der

Steckerleiste.

Hannni

die Bauteile sind dann nur noch auf-

Relaiskontakt, Fahrstrom
Signallampe Grin
Signallampe Rot

Eingang 1

Eingang 11

gemeinsame Masseverbindung
+ 12 Volt

+ § Volt

Relais Elfein 12 Voit, 1000 Ohm

Die Ein- und Ausgange wieder-
holen sich fiir Signal B mit dem
Index b

Die Schaltung arbeitete in Ver-
bindung mit einer Mérklin-mini-
club-Bahn einwandfrei und ohne
die geringste Stérung. Wenn
beim Aufbau der Schaltung die
oben beschriebenen Vorsichts-
maBnahmen getroffen werden, ist
die Lebensdauer der Bausteine
praktisch unbegrenzt. Kontakt-
schwierigkeiten auBer an dem
Reed-Relais sind nicht zu be-
flrchten, da alle anderen Schalt-
funktionen elektronisch erfolgen. Fir die Um-
steuerung sind nur extrem kurze Schaltimpulse
notwendig, die Umtastung erfolgt verzégerungs-
frei. Fiir die Handschaltung kdnnen selbstver-
standlich Drucktaster gegen 0 Volt (Masse)
parallel verwendet werden

Eine andere Einsatzmbglichkeit dieser Bau-
steine im Modellbahnbau ist in der Schaltung
(Abb. 7) als Blinkgeber gegeben. Hier wird
wiederum ein Gatterpaar des SN 7400 als bi-
stabile Kippstute geschaltet und dient zum Ein-
und Ausschalten des Blinkgebers. Das zweite
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Abb. 7. Eine Blink-
licht-Schaltung, wie sie
z. B. fir unbeschrankte

Blinker 440y

Rp

22nF 22nF

E Ey

Gatterpaar ist mit einer Widerstands/Konden-
sator-Kombination als Taktgeber geschaltet.
Die genannten Widerstands-/Kondensatorwerte
bewirken eine Blinkimpulsdauer von etwa
1 Sekunde. Kleinere Werte ergeben eine
schnellere Folge, groBere eine langsamere (die

Bahnibergdnge verwen-
det werden kann. Die
Blinklichter sind hier
mit  Zugsignalen ge-
koppelt (Blinklicht ein-
eschaltet bel _Grin*
zw. . Fahrt frei* fir
den Zug, bei .Rot" bzw.
.Ha‘l;"‘ IBI]inkllgit Blll’?"
geschaltet). er -
250 gF stabile Multivibrator
+ stevert dber die Ein-
dnge E den astabilen
Blinkimpulsgeber)
rechts unten. Die Lam-
pentreiber des SN 7407
steuern Blinklampen,

2,2k

Widersténde dirfen nicht gréBer als 3 KR wer-
den).

Alle Treiberstufen werden gemeinsam vom
Taktgeber angesteuert. Es wird an das Vorher-
gesagte erinnert: Jeder Treiber darf nur eine
Lampe, maximal 30 V/ 40 mA steuern.

Auf der Messe
— am Rande — entdeckt:

In MIBA 8/75 haben wir im Rahmen des
Artikels ,Schiffe und Modellbahn® einige ,mo-
dellbahngerechte* Schifistypen vorgestelll. Nun
ist freilich der Selbstbau lediglich anhand von
Baupléinen oder -zeichnungen — ohne vorge-
fertigte Teile nicht jedermanns Sache; und
gerade ein Modellbahner diirfte sich mit den
gewohnlen Bausdlzen wesenllich leichter tun.
Wir haben uns daher auf der Messe mal bei
den Schiffsmodell-Herstellern nach geeigneten
Typen im HO-MaBstab umgeschaul. Nun, die
Auswahl ist nicht gerade als groB zu bezeich-
nen, da die Schiffsmodelle nach ganz anderen
Kriterien gefertigt werden (sowohl hinsichtlich
des MaBstabs als auch in punkto Vorbildwahl).
Als MaBslab ist (bedingl durch die im Modell
unterzubringende Fernsteuerung) zumeist 1 : 50
fund somil zur 0-Bahn passend) oder aber
1:200/ 1:250 anzulreffen, und an Vorbildern
tiberwiegend interessante oder bekannte Typen
(Kriegsschiffe, historische Segelschiife elc.) —
aber eben kaum ,Durchschnittstypen® wie Kii-
mos oder Fischkutter, wie wir sie [ir unsere
(jedenfalls im Normalfall) kleinen und nur an-
gedeuteten oder ausschnitisweise dargestelllen
Halenbecken brauchen kénnten. Trolzdem
wenig ist besser als nichis, und die vorgestell-
ten Modelle im MabBstab 1 : 90 und I : 100 sind
u. E. bestens fiir unsere Verhdiltnisse geeignel.

Schiffsmodelle in F10-Grofe

Abb. 1. Ein sogenanntes .Finkenwerder Fischer-

boot" (MaBstab 1:90), wie es von der Fa. Stein-
graeber (Werraweg 1, 3572 Stadt Allendorf) ver-
trieben wird. Ein solches Boot kénnte man z. B
in Art der Abb. 5 auf S. 530 in Heft B/75 an der
Kaimauer anordnen. Lange des Modells: 19 cm.




Abb. 2. Das 1:100-Modell des stdrksten und gréBten Schleppers der Welt ,Zwarte Zee" von der dani-
schen Firma ,billing boats”, bei uns vertrieben Gber Simprop Electronic (Osthelde 7, 4834 Harsewinkel)
Die .Zwarte Zee" ist — im Kleinen — 78 cm lang und 29 cm hoch; zusédtzlich zum Bausatz gibt es einen
Beschlag- und einen Farbsatz (der Rumpf ist unterhalb der Wasserlinie rot, dariber schwarz; die Auf-
bauten sind weiB, der Schornstein schwarz mit blauem Streifen).
Abb. 3. Das 1:100-Modell der dénischen Kbnigsjacht .Dannebrog® (von .billing boats" / Simprop Elec-
tronic); das Modell wird zwar jetzt nicht mehr produziert, doch sollen noch ca. 100 Bausatze im Handel
seinl Das 75 cm lange Modell dirfte auch im Kleinen einen préchtigen Blickfang darstellen und
man k&nnte am Kai neben dem Schiff einen ,Hof-Sonderzug” aufstellen und entsprechende Szenerien
mit Absperrungen, Wachtposten, Musikkapelle usw. gestalten . . .

_ l

- Aol

Abb. 4. Mit 1235 mm Langs ein ganz schénes ,Trumm": das 1:100-Modell des modernen Fracht/Fahr-
gastschiffes ,Cap Domingo”, das von der Fa. Robbe (Metzlos-Gehag, 6424 Grebenhain 1) hergestellt und
veririeben wird. Der Montagekasten enthélt einen Kunststoff-Fertigrumpf, tiefgezogene Aufbauten und
ausgeséigle bzw. ausgestanzte Deckieile; alle weiteren Holzteile sind vorgefertigt oder zugeschnitten.
Zusglzlich gibt es Beschlagsidlze mit Pollern, Ankern, Bullaugen, Rettungsbooten usw. Neben der
.Cap Domingo® gibt es — g\eichialls im MaBstab 1:100 — noch das &hnliche Frachtmotorschiff .Cap
Valiente” (Lange 1270 mm); dieses Modell wird nicht mehr produziert, aber ca. 100 Bausitze sind noch
im Handel .zu ergattern®|




Abb. 5. Von billin
boats® in Dénemar|
hergestellt und Gber die
Fa. Simprop Electronic
(via Bastlergeschifte)
in der BRD vertrieben
wird dieses 1:100-Mo-
dell der dénischen
Fregatte . Jylland”. Der
1860 gebaute Dreimaster
war eines der ersten
dénischen Segelschitfe
mit zusétzlicher Dampl-
maschine und gefallt
vor allem durch seine
reichen Aufbauten und
die vielen Verzierun-
gen. Im Kleinen kénnte
man dieses (101 cm
lange und 63 cm hohe)
Modell z. B. als
Schwimmendes Mu-
seum"® o. & am Kai an-
legen.
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Der Rangierbahnhof Maschen

herausgegeben von der Deutschen Bundesbahn
und der Gerhard Stalling AG, Oldenburg (Oldb.)

132 Seiten mit iiber 120 Schwarzweif- und Farb-
fotos und zahlreichen Skizzen, komplettem Lage-
und Gleisplan des Rangierbahnhofs Maschen, Format
DIN A 4. DM 24, —, erschienen Im Stalling Druck +
Verlagshaus, 29 Oldenburg (Oldb).

Dieser von Thematik und Aufmachung her hoch-
interessante Band behandelt den modernsten und

riften Rangierbahnhof Furopas, den vor den Toren

mburgs gelegenen Rbi. chen. Von der Vor-
planung bis hin zum Betriecbsablauf wird dieses
techn Wunderwerk in einer Ausfithrlichkeit be-
schrieben, daf jedem Eisenbahnfreund und besonders
jedem Modellbahner das Herz im Leibe lacht. Dazu
triigt vor allem das unwahrscheinlich reichhaltige
Bildmaterial bei; die durchwegs grofformatigen bzw.
ganzseitigen Abbildungen vermitteln eine Fiille von
Anregungen fiir die vorbildliche Modellbahn-Gestal-
tung. Quasi als kostenlose Zugabe enthilt das Buch
auch noch den mehrfarbigen, genaven Lage- bzw.
Cleisplan des Rangierbahnhofs Maschen im Magstab
1.5000 - ein Dokument, in das sich nicht nur Gleis-

lan-Spezialisten stundenlas vertiefen konnten!
berhaupt sei dieses Buch jedem wiirmstens empfoh-
len, der sich fiir die moderme DB-Technik inter-
essiert; als .appetitanregende” Stichworte seien nur
erwihnt: Prozefsteuerung, Beidriickeinrichtung,
Radarkontrolle, automatische Rich gleisbremsen
~ kurzum: eine Dokumentation {iber Eisenbahn-
wesen der niichsten Zukunft, wie sie reichhaltiger
kaum sein kinnte.

Fahrzeuge elektrifizierter Privatbahnen
von Klaus-Joachim Schrader

47 Seiten mit 19 Fotos und 19 MaBskizzen, Format
14,5 x 21 em, DM 10, =, erschienen im Verlag Waolf
gang Zeunert, 3170 Githorn.

Nach den bereits in der MIBA vorgestellten Bro-
schilren {iber Privatbahn-Dampfloks, -Dieselloks und
-Triebwagen priisentiert MIBA-Mitarbeiter Klaus-
Joachim Schrader nun insgesamt 19 Fahrzeuge elek-
trifizierter Privatbahnen mit Foto, Mafskizze und
Begleittexi. Die sauberen Skizzen sind im MaBstab
1:100 und 1:160 (Nenngrife N) gehalten, was die
Broschiire auch fiir Modellbahner interessant macht,
den .Lowenanteil” nehmen die Elektro- und StraBen-
bahn-Triebwagen ein.

Die Baureihe 03

von Hansjirgen Wenzel

288 Seiten und 272 Fotos, Format DIN A 5,
gebunden, Farbumschlag, DM 26, -, erschienen beim
Verlag Eisenbahn-Kurler e. V., 5600 Wupﬁrml.
Die wiihrend ihrer nicht ganz 45 . nsjahre”
stels etwas umstrittene leicﬁl@ Schnellzuglok der
BR 03 ist Gegenstand des neuesten EK-Portriits, des-
sen Reinerlts auch diesmal wieder der betriebs-
féhigen Erhaltung der EK-Fahrzeuge dient. Die Zu-
sammenstellung der Daten taltete sich recht
schwierig. da zahlreiche Maschinen im Zuge des
2. Weltkriegs in ostliche Direktionen verlegt wurden
und dort verblieben; trotzdem vermittelt auch dieser
Band wieder ein gutes Bild dieser Lok, nicht zuletzt
aufgrund der 272 teils lingst historischen Fotos. mm

Die diesjéhrige Ho“-‘llo?o:er:llgo von Flnlmunn (S.
e tone. fanktioniernde vellstimmatiocer Lokwechasl
demonstriert wurde.

299) war ein vielbeachteter Anziehungs-
d gestalteten Kopfbahnhols, in dem

un
ankommend, bzw. abfahrenden Ziige
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Abb. 1. Da lacht
einem Strab-Fan
das Herz im
Leibe — angesichts
dieser StraBen-
bahn-Parade vor
der Wagenhalle auf
der Strab-Anlage
des Herrn Block!
Die Halle selbst
entstand aus dem
zweistandigen
Dampflok-Schuppen
von Faller (und
reprasentiert somit
eine etwas frihere
Epoche). Die Trieb-
wagen und Anhén-
ger stammen
rGBtenteils von
amo und Fairfield

Abb. 2. Nochmals
die Wagenhalle; im
Hintergrund das
Eisenbahn-EG.

B * ‘
" : L:u”.e:,u
L

,Linie 15
7ei£ﬁtung
Sehnde”

Die HO-Strab-Anlage
des Herrn Detlev Block
Bad Pyrmont

Abb. 3

Diese Auf-
nahme ent-
stand friher
als Abb. 1
und 2 und
zeigt die ehe-
malige Halte-
steile ,Kran-
kenhaus”;

am Platz des
Kranken-
hauses” (ganz
links teil-
weise noch
im Bild)
befindet sich
jetzt die
Wagenhalle



* Abb. 4. So sah das |
Stadtgebiet friher aus;
im Vergleich zu Abb. 1 u.
2 ist hier das groﬂe Depot
noch nicht vorhanden.

Abb. 5. Triebwagen T 126
mit Beiwagen kurz vor Er-
reichen der Endstation
«Stadtgrenze”; nach
rechts schlieBt sich das
Stadtgebiet an (mit zwel
gerade in die Bahnhofs-
straBe einfahrenden
Strab-Zigen), nach vorn
zum Betrachter hin er-
foigt der Obergang zum
lindlichen Teil in Rich-
tung .Sehnde”.

StraBenbahnen haben mich schon als Kind faszi-
niert. In meiner Heimatstadi Hannover hatte ich
reichlich Gelegenheiten zu Fahrten und interessanten
Beobachtungen. Jahrelang war ich Fahrschiller aui
ciner Aubenstrecke (Linie 10 Richtung Gehrden/
Barsinghausen). Wir kannten jeden Zug, jede Wagen-
nummer und jeden Fahrer und hitten es uns ohne
weiteres zugetraut, eine Bahn selbstindig zu bedie-
nen. .‘hnli:.ze Erinnerungen mbgen filr manchen auch
ein Anlaf fiir die
bahn-Anlage sein.

iftigung mit einer Modell-

Nachdem ich eine ganze Zeitlang Fisenbahn und
StraBenbahn - im Kleinen natiirlich - nebenein-
ander fahren lief, wobei letztere platzmiiBig immer

benachteiligt war, kam ich eines Tages auf
eine alleinige und dafiir umfassende Str
.‘\nlan: zu errichien.

Dabei ging es mir zuniichst weniger um elektro-
technische Raffinessen als um eine angemessene
Straben- und Strecken-Anordnung und Landschafis-
gestaltung. (Eine Eisenbahn-Anlage mit Hohenunter-
schieden, Berghiingen, Tunnels, Rangierbahnhéfen

ie Idee.
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Abb. 6. Der in Bildmitte
“verlaufende Bahndamm
trennt (das nach der Wind-
mihle so benannte) ,Mihl-
dorf* von der Endstation in
-Sehnde®, um das die
Strecke kehrschleifenférmig
herumgefihrt wird.

Abb. 7. Auch dieser Trieb-
zug befindet sich auf der
Fahrt zum _ Aussichtsturm
aul dem Burgberg. Als
Unterbau wurde hier ganz
offensichtlich ein Fertig-
gelande aus Kunststoff ver-
wendet. Im dbrigen ist
diese Partie no nicht
ganz fertiggestellt; so fehit
z. B. noch die Oberleitung.

usw. ist vom Typ her etwas ganz anderes). Das
Staditbild mit zwel Inn en, eine weiter-
filhrende AuBensirecke (wofiir die Bezeichnung
-Linie 15° nach der damaligen hannoverschen Linie
Richtung Sehnde gewlihlt wurde) am Ausflugsbe
vorbei. f(iber die Landstrafe durch Wiesen un
Weiden, den grilnen Damm entlang und zuletzt liber
freiliegende Cleise durch ein kleines Wiildchen
zur Endstation. haben ein Stick vom Geplanien
gelingen lassen.

Es isi eine einfache, aber in mancher Hinsichi

E:ﬂzﬁ;in Straflenbahn-Anlage. die aus drei Teilen
teht: einer grofen Platte (3,40 x 0.92 m), einer
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verbindenden Fensterbank (1,10 x 0,35 m) und einer

kleineren Platte (1,60 x 0,80 m). Die insgesamt 14
Triebwagen (von Hameo, Fairfield und Liliput) laufen
zur Zeit im Unterleitungsbetrieb. Als Schienen-
material wurden leise verwendet und in die
Fahrbahn cingebaut (mit cingefiirbtem Moltofill). Im
Stadigebiet wurden sie zwischen doppelte dicke
Pappe zur Kabelverlegung eingebettet,

Die Abbildungen mibgen ein paar Eindriicke von
dieser Stralenbahn-Anlage, die in einem separaien
Raum im Soulerrain untergebracht ist, wiedergeben
und miglicherweise etwas zur _Belebung”™ des
Strafenbahngedankens unter den Modellbahnern tun.



Abb. 8. Das ,Staditgrenze“-Gebiet nochmals aus anderer Sicht und zu einem friheren Zeitpunkt auf-

enommen. Die Kehrschleife der vom Stadtgebiet herkommenden Linien zieht sich um die kleine
adeanstalt herum. Der GroBraum-Triebzug links oben befindet sich auf der Fahrt zum Aussichtsturm
(dessen Silhouette auf Abb. 1 oben schwach zu erkennen ist).

Kniffe und Winke:

Obwohl in der MIBA schon mehrere Mbg-
lichkeiten hierzu aufgezeigt wurden, méchte ich
meine Methode auch noch vorstellen, da sie
meines Erachtens die einfachste ist und am
wenigsten Materialaufwand erfordert. Alles,
was man dazu bendtigt, ist weife Lackfarbe
und zwei kleine Stiicke diinnen Karton.

Die Kartonstiicke klebt man versetzt aufein-
ander und gibt in die ,Stufe” etwas Farbe.
Dann rollt man den Pufferteller durch die
Farbe, wobei man ihn leicht gegen die Kante

Kartonstiicke

weibe Lackfarbe

Exakter Pufterteller-YDarnanstrich

des oberen Kartons driickt (Pufferhiilse immer
parallel zu den Pappstiickchen halten, nie
schrdg nach oben!). Es kann vorkommen, daB
die Farbe nicht i{berall gleichmiBig ange-
nommen wird, Der Puffer wird dann ein
zweiles oder drittes Mal abgerollt, und der
gewiinschte Erfolg stellt sich ein. Vorsicht:
Nicht zu viel Farbe in die Ecke geben, da sie
sonst beim Durchrollen hochquillt und der

Ring zu breit wird (notfalls den Teller wieder
abwischen und es nochmal probieren).
Achim Dietz, Stetten i. R




Unsere Bauzeichnung:

Gedeckter Giiterwagen Nr. 122 der TWE

Dieser gedeckie Priuthnhn-(;mer::'fn der Teuto-
dhnelt
kurzen Bauweise und dem Tonnendach den _Kassel®-
Typen der Reichsbahn. Fin geringfiigig lingeres HO-

burger Wald-Eisenbahn

(TWE)

T T Abb. 1. Das
Vorbild der
heutigen Bau-
zeichnung, der
gedeckte Guter-
wagen der
Teutoburger
Wald-Eisenbahn
(TWE), foto-

rafiert von

orst MeiBner,
Roxel.
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Modell lieBe sich daher aus den entsprechenden
Gr 20-Typen von Roco oder Trix (s. Heft 3a/76,
S. 240 unier Hinzufilgung der Handbremsbiihne
erstellen, Alle Zeichnungen: Horst Meifiner, Roxel

WL

Sofort evhiilelich’

@ einmalig in seiner Art

® 120 groBformatige, (berwiegend ganz-
seitige und mehrere doppelseitige Ab-
bildungen

vergroBertes Format 23,5 x 16,8 cm
132 Seiten Kunstdruckpapier

Gleisplane und textliche Kommentare

Preis 14,80 DM; erhaltlich im Fachhandel
oder (zuzilglich 0,70 DM Versandkosten)
direkt vom

MIBA-VERLAG  Saiisioisimben »



TWE . i ; :
{1~ W 1 : i

|
| | r? i
fﬂ'u 7 75'0” T 73] T A i
1 O LR
(or/san)
I | Abb. 2-4. Seitenansicht
i sowie die zwei unter-
schiedlichen Stirnansich-
e ten des TWE-Giter-
b— e — wagens in s HO-GroBe;
. - r M revr Uber dem Strich die Ori-
F ! : " inalmaBe, darunter in
\ Iamr::m die bzw.
1 |
|
=+ H-1 - | i :
i
=
+—— Abb. 5-7. Der TWE-
Gl i, %l
| » H
e e ! -7 - die N-MaBe sind der

Zeichnung zu entnehmen.

z ] L
) E=E== SEE=
J -‘?: -—”'_% +—3 _7:5‘1: —
- -
—l L i
- -




So entstand mein Steinbruch

von Gerhard Kéhler, Heidelberg

Auf meiner HO-Anlage (iber die gelegentlich in der MIBA berichlel wird,
d. Red.) befindet sich u. a. auch ein Steinbruch mit Schotterwerk. Die Fels
wand hinler dem Schotlerwerk beslehl aus Korkrinde. Die Zwischenrdume
der einzelnen Rindensliicke wurden mil einem Mollofill/Gips/Trockenfarbe
gemisch ausgespachtelt; ich habe dazu in mehreren Schiisseln dem Mollo
fill/Gips-Gemisch verschiedene Trockeniarben (von hellgrau bis dunkel-
braun) zugemischt und diese so in verschiedenen Farben zur Verfligung
stehenden Gemische aulgespachtell. Nach dem Trocknen erfolgle keine




DieSchrankanlage

von Friedhelm Miiller, Duisburg

Bei der Planung unserer Anlage gingen wir
davon aus, daB sie in einem Zimmer stehen
soll, das gleichzeitig auch noch als Wohnraum
dient, Auch der . Erzieind Staub® splelte mit
eine Rolle; daher beschlossen wir (mein Vater,
ein Freund und ich), die Anlage In einen
Schrank zu bauen. Aber bei Baubeginn vor
zehn Jahren waren noch keine derartigen, gro-
Ben Eisenbahnschriinke auf dem Markt; so
konstruierten wir den Schrank mit Hilfe eines
Schreiners selbst (Abb. 1). Die Zeichnung soli
ein Bild des Schrankes geben, da eine Foto-
gralic aus fototechnischen Griinden (mir fehit
ein Weilwinkelobjektiv) nicht mdglich ist.

Die Winde des Schrankes bestehen aus
18 mm-Spanplatten; er ruht auf einem Socdkel,
der aus 20 x 16 mm-Limba-Leisten gebaul ist.
Ebenso wurde der Deckel mit Leisten von die-
ser Stdrke verstirkl. Die MaBe des Schrankes
sind: Ldnge 3,25m, Breite 0,60 m und Hdéhe
2,12 m.

Abb. 1. UnmaBstdbliche Frontansicht des Modell-
bahn-Schrankes; im gezeichneten Zustand ist die
Anlage heruntergeklappt. Links und rechts der An-
lage bzw. darunter befinden sich Schubfécher fir
das rollende Material etc.

und ihre besonderen

Probleme

qa®

T
o

X = a
y+1 -y
Abb. 2. Der Rahmenunterbau der Schrank-Anlage

(unmaBstéblich), der aus 55 x 30 mm-Dachlatten zu-
sammengesetzt ist. Es bedeuten: x = urspringlich
vorgesehene Drehpunkte (s. Haupttext), y = hl-
achsen fir kugel lagerte Rollen, z und y = Befe-
stigung des Seilzugs (s. Abb. 4), a = ug'%unkto
beim runterklappen, b = Schraublécher fir die
Stitzbeine.

Zieht man den Platz fir Schubldcher, die
das rollende Material aufnehmen, und filr
Schrinke und Regale ab, so bleibt fiir die An-
lage ein Raum von 2,18 x 2,12 x 0,60 m (brig.
Die zu bebauende Fldche betrigt ca. 3 m®.

Als Unterbau fiir die Anlage wurde die
Rahmenbauweise gewdhll, da sie verwindungs-
steifer als eine einfache Holzplalte ist. An den
Stellen .x*, die in der Skizze des Rahmens
(Abb. 2) eingezeichnel sind, war urspriinglich
der Drehpunkt geplant gewesen. Ein Kippen
um eine feste Achse erwies sich aber als
ungiinstig. Daher wdhlten wir einen anderen
Weg, um die Anlage von der Senkrechien in
die Waagrechte zu kippen. An den Stellen
.Y* wurde auf beiden Seiten eine kugel-
gelagerie Rolle angebrachi. Die Rollen drehen
sich auf zehn Zentimeter langen Stahlachsen,

Nachbehandlung. Auch die Korkrinde wurde
nicht farblich nachbehandell; es wurden ledig-
lich an einigen Stellen Streumaterial und
Islandmoos aufgeleimt.

Die Laulslege sind Breller von Preiser; sie
sind auf Stecknadein auigeklebl, die in die
Korkrinde eingesteckt sind. Die Abstiitzungen
und Geldnder stammen zum T@il aus Zaunbau-
sdtzen, zum Teil sind es (ibrige Teile aus ande-
ren Plastikbausdtzen. Die eigentlichen Auflager

der Laufstege sind jedoch die (fasl) unsichi-
baren Stedenadeln. Die Leitern sind aus mehre-
ren Bausdtzen ibrig geblieben. Die Preiser-
Arbeiter miiBten eigentlich im Sdgewerk bzw.
an den Bahngleisen ihrer Arbeit nachgehen,
denn sie entstammen den entsprechenden
Sdlzen. An Fahrzeugen sind im Steinbruch ein
Bagger und ein Unimog von Wiking sowie ein
«Uralt*-Radlader (aus meiner Sandkaslenzeit)
von Matchbox beheimatel.
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Abb. 3. Fast ein Gesamtiberblick Uber die ausgeklappte Schrankanlage; links und rechts erkennt man

die Seilzige.

die an den Stellen ,y" in die verstdrkten Lei-
sten des Rahmens eingelassen sind.

Um die Anlage beim Herausklappen aus
dem Schrank auch gleichzeitig hochdricken zu
kénnen, laufen die beiden Rollen in je einer
Fiihrungsschiene, wie sie in Abb. 4 gezeichnel
sind. Beide Fihrungsschienen sind aus Hart-
holz hergesitelll, um ein zu schnelles Abnufzen
der Lauffldche zu verhindern.

Damit beim Herausziehen der Anlage eine
Hebelwirkung entsteht, wurde der in Abb. 4
gezeigte Seilzug eingebaul. Es isl ein fesler
Seilzug, der an den Stellen ,y* und ,z° des
Rahmens befestigt ist. Damit er als Hebel wir-
ken kann, ldwit er tber eine am Deckel des
Schrankes befestigte Umlenkrolle. Zieht man
nun an den Stellen ,a", so klappt die Anlage
in die Waagrechte. Um den Kraftaufwand fir
diese Tdtigkeit ein wenig zu verringern, brach-
ten wir an den Stellen ,y* und am Schrank-
deckel je einen Expander an. Da diese bei
senkrecht stehender Anlage strafl gespannt
sind, helfen sie beim Umkiappen, die Anlage
hinten hochzuheben. Im waagrechlen Zusland
ruht sie hinten mit den beiden Rollen auf den
Fihrungsleisten und vorne auf zwei FilBen,
die beim Herausklappen an den Stellen ,b*
in den Rahmen eingeschraubt werden.

Abb. 4, UnmaBstébliche
Schemadarstellung des Aus-
klapp-Mechanismus (Seiten-
ansicht) des Schrankes.

Es bedeuten:

A= Anlagenflaﬂe, E = Ex-

pander, L = Laufrolle, U =

Umlenkrolle, 8 = Seilzug,

y und z = Seilzugbefesti-

g\mg am Rahmen (s. auch
bb. 2).




JMNmbau-01" mit Altbaunkessel

von Bruno Kaiser, Koln

Nachfolgend beschreibt Herr Kaiser die .optische
Aufristung” einer MAarklin-01 auf das heutige
Detaillierungs-Niveau. Bekanntlich wurde die 01
bei Marklin 1973 durch die 03 abgeldst und ist seit-
dem nicht mehr im Programm. Der Beitrag von
Herrn Kaiser wendet sich an alle Mérklinisten, die
eine vorhandene 01 ,aufmbbeln oder sich durch
die Beschaffung der entsprechenden Ersatz- und
Zuristteile eine Altbaukessel-01 zulegen wollen.
Der Umbauvorschlag ist ganz bewuBt so ausflhr-
lich alten, da sich sdmtliche Arbeiten mit dem
Standardwerkzeug des Durchschnitts-ModelIbahners
ausfihren lassen sollten; falls der Verfasser doch
einmal zu .Drehbank und Frése* “s. MIBA 5/75,
8. 354) gegritfen haben solite, sind Im Text Alter-
nativ-Vorschlige angegeben. Die Redaktion

Im Zuge der Verfeinerungen an meinem
Lokomotivbestand nahm ich mir meine ca.
15-jdhrige Mirklin-01 vor, um die MaSchine

*dem heutigen Qualititsniveau anzupassen.

Folgende Verdnderungen wurden an Lok und

Tender vorgenommen:
Emeuerung der Lok-Frontpartie
Schmélerung des Lokrahmens

Relaisumbau in den Tender

Ausdrehen oder Auswechseln der Lauf- und
Treibrider (BR 03)

Auswechseln der Steuerung (BR 03)
Detailverbesserungen.

Die bendligten Zurlist- und Ersatzielle sind am
SchiuB aufgeflhrt!

Arbeiten an der Lok (Abb. 3, 4, §)

Der Bereich der Frontpartie der Mirklin-01
bietet fiir ,Bessermacher” ein reiches Betiti-
gungsfeld. An dieser Stelle beginnen wir mit
unseren Arbeiten. Nachdem das Lokgehduse
vom Unterteil abgeschraubt ist und alle 16s-
baren Teile wie Rauchentwickler, Lichtleitein-
satz und Windleitbleche entfernt sind, schneidet
man die Rauchkammerstiitze inklusive Puffer-
bohle mit der Laubséige ab, so daB nur der Lok-
kessel iibrig bleibt. Mit zwei weiteren Schnitten
wird der Umlauf rechts und links vom Kessel
bis zu den Dampfrohren getrennt und ebenso
wie das Rauchkammerunterstiick befeilt. Bei
dieser Gelegenheit kdnnen alle die am Kessel
angegossenen Teile (mittels Bohrzwerg) ent-
fernt werden, die spdter durch Zuriistteile er-

Abb. 1 u. 2. Vergleich zwischen Ori?inal—MArklin-m (oben) und dem Umbau-Modell des Herrn Kaiser.

Die augenféiligsten Verénderungen f

nden sich im Frontbereich (Windleitbleche, Pufferbohle mit frei-

stehenden Lampen) und am Tender (neue Drehgestellblenden, Kohle-Imitation, Aufstiegsleitern usw.).
Nicht auf den ersten Blick auszumachen sind dagegen die von der Mérklin-03 Obernommenen zierlicheren

Rider samt Steuerung.




. g -
Abb. 3. Stirnansicht der Marklin-01 im Original-
zustand (bis auf die neue — falsche! — Beschrif-
tung).

Abb. 4. Die Front des Modells nach dem im Haupt-
text beschriebenen Sége- und Feilarbeiten (u. a.
Entfernen des Rauchkammer-Spitzenlichts und des
-Handrades).

setzt werden sollen. Wie weit, bleibt dem per-
sonlichen Geschmack und Geldbeutel des ein-
zelnen iiberlassen.

Unbedingt notwendig erscheint mir das Ab-
feilen des oberen Spitzenlichtes, da die Front-
partie mit maBstdblich kleinen unbeleuchteten
LElektro“-Lampen ausgeriistet werden soll.
AuBerdem entfernte ich an der Rauchkammer-
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tiir das Handrad und die Griffstangen sowie die
Loknummer. Am Langkessel entfielen: Dampf-
domarmaturen und entsprechende Leitungen
zum Vorwirmer, Generator, Ansatz der Pfeife,

Befestigungsmoglichkeit der Windleitbleche
(angegossene Gewinde), Luftpumpe, Fiihrer-
hausbeschriftung, Druckluftkessel rechts und

links vom Fiihrerhaus und Trittbleche. Nach-
dem folgende Bohrungen angebracht sind, kann
vom Lokgehduse die alte Farbe mittels Azeton
abgebeizt werden (Abb. 4 u. 6).

Rauchkammertiir: Bohrungen zur Aufnahme
des Signalhalters, des Handrades und des
Handgriffs.

Langkessel: Bohrungen fiir Windleitblechbe-
festigung (links und rechts je 4), Generator,
Dampfpfeife, Kesselarmatur links vor Dampf-
dom, Dampfdomarmaturen (je 1 rechts und
links im Dom) und Ausschnitt fiir doppelte Luft-
pumpe.

Herstellung des Fronttells (Abb. 5, 7, 9)

Als erstes ist ein neues Frontteil zu bauen.
Aus 0,5 mm Messing-Blech werden folgende
Teile gefertigt (Abb. 5):

2 Rauchkammerstiitzen-Seitenteile,

1 Verbindungsbledh,

2 Umlaufblechstiitzen (ca. 0,2 mm Dosenblech),
2 Schutzbleche fiir vord. Laufrad (ca. 0,2 mm).

Als Pufferbohle verwendete ich ein entspre-
chendes Zuriistteil wvon Giinther (Einheits-
Dampflok-Pulferbohle). Die Rauchkammerstiit-
zen-Seitenteile und das Verbindungsblech wer-
den nach den Sédge-, Bohr-, Feil- und Biege-
arbeiten winklig zusammengelotet und mit der
Pufferbohle verbunden. An die seitlichen Rad-
aussparungen klebt oder l6tet man die Schutz-
bleche fiir die vorderen Laufrdder des Vorlauf-
drehgestells. Nun sind eine lange und zwei
kurze Trittstufen fiir das Frontteil aus Ms- und
Riffelblech zu fertigen und gem&B Abb. 5 an-
zukleben.

Die Pufferbohle erhdlt Bohrungen fir die

Abb. 5. Das neue Fronttell In Seiten- und Stirn-
ansicht in s HO-GrdBe. Die Seitenteile sind zwei-
fach %em. Zeichnung zu fertigen. GrdBe, Winkel
und Befestigungsmoglichkeit des Verbindungs-
bleches an Seitenteilen und
Rauchkammer sind der
Zeichnung zu entnehmen.




« merstitze, Pufferbohle mit Lampen usw.).

Abb. 6. Seitenansicht von Gehduse und
Fahrwerk nach den Sage- und Feilarbei-
ten; Kessel- und Domarmaturen missen
noch entfernt werden.

Abb. 7. Stirnansicht mit dem neuen, be-
reits festgeklebten Frontteil (Rauchkam-

Das Spitzenlicht an der Rauchkammer ist
den unther-Lampen _nachempfunden”
und in dieser Form nicht im Handel er-
haltlich.

¥ Abb. 8. Die Druckluftkessel unterhalb
des Filhrerhauses in "1 HO-GrdBe. a =
Seitenansicht beider Kessel, b = Drauf-
sicht mit Aussparung fir Motorbirsten-
Halterung (Heizerseite), ¢ = Draufsicht
mit Aussparung flr Ankerlager (Lokflh-
rerseite).

Lampen, die Lampenbiigel (Ginther) und den
Heizschlauch. AnschlieBend koénnen Original-
kupplung, 2 Bremsschlauche, Heizschlauch, Lam-
pen und Biigel sowie Federpuffer mit Cyanolit
festgeblebt werden. Damit ist das neue Front-
teil im wesentlichen fertiggestellt; es kann am
Kessel angepaBt werden. Hierbei muB an der
Innenseite der Rauchkammertiir-Unterkante das
Obergestell auf den gleichen Winkel gefeilt
werden, den die Vorderseite des Frontteils
(Verbindungsblech) mit der winklig gebogenen
Befestigungslasche bildet (Abb. 5).

Jetzt kann das neue Teil angeklebt werden.
Die Befestigungslasche wird mittel ,Stabilit
expreB” oder ,UHU Plus 5 Minuten* (keinen
Cyanolit verwenden, weil dieser zu schnell ab-
bindet!) bestrichen und an der Rauchkammer-

tir-Innenseite fixiert. Das Frontteil ist genau
auszurichten und in dieser Stellung bis zum Ab-
binden des Klebers festzuhalten. AnschlieBend
werden noch rechts und links unter den Umlauf
die aus Blech gefertigten Umlaufblechstiitzen an
die neue Rauchkammerstiitze geklebt und aus
Ms-Blech zurechigefeilte Schienenrdumer unter
der Pufferbohle angebracht (Abb. 7).

An der Rauchkammer werden ein aus Draht
zurechtgebogener Handgriff und der Spitzen-
lichthalter angeklebt. (Das von mir verwandte
Spitzenlicht ist ein nach den MaBen der Giin-
ther-Lampen aus Ms gedrehles, mit einer Ein-
steckbefestigung versehenes Drehteil. Ob man
diese Lampe iiberhaupt anbringt, ist Ge-
schmacksache; M + F bietel speziell fiir Marklin-
loks ein DR-Spitzenlicht (Best.-Nr. 5020) mit

mn



Abb. 9. Seitenansicht
von Front- und Mittel-
teil des abgednderten
Gehéuses in der end-
glltigen Ausfihrung.

Halter an, bei dessen Verwendung das Schlie-
Ben der alten Beleuchtungseinrichtung mit
einem entsprechend dicken Zapfen am Lampen-
halterende vorgenommen wird.)

Arbeiten an Langkessel und Filhrerhaus
(Abb. 6 — 8)

. Am Langkessel sind nun die Haltebleche fiir
die Windleitbleche anzubringen, nachdem die
Locher der urspriinglichen Windleitblech-Befe-
stigungen mit Stabilit geschlossen worden sind.

AnschlieBend werden die beiden am Fihrer-
haus befestigten Druckkessel mittels Drehbank
hergestellt. Diese Kessel lassen sich aber auch
fir den, der keine Drehbank besitzt, aus im
Fachhandel erhiltlichen Rundstiben (® 6 mm)
aus Alu oder Messing fertigen. Auf ein saube-
res Abtrennen und Befeilen ist zu achten. Die
Kesselbinder lassen sich dann aus Tesa-Film-
oder PVC-Isolierbandstreifchen nachbilden. Es
muB beachtet werden, daB auf der Heizerseite
die wvorstehende Motorbiirstenhalterung und
auf der Lokfiihrerseite die Ankerlagerung und
Achse Aussparungen in den Kesseln erforder-
lich machen! Der Kessel fiir die Heizerseite
wird bis auf die Enden halbiert, der Kessel der
Lokfiihrerseite erhdlt ungeféhr mittig eine Aus-
sparung (siehe Abb. 8). Die genauen Mabe soll-
ten im Zweifelsfall an der Maschine selbst er-
mittelt werden; zu kleine Aussparungen sind
zu vermeiden, da sie zu Schwierigkeiten beim
Aufsetzen und Abheben des Geh#uses fithren.
Bei dieser Gelegenheit sind die entsprechenden
Drudkluftleitungen zu berilicksichtigen. Zur spé-
teren, leichteren Montage empfiehlt es sich, an
den Stellen, an denen Leitungen in die Kessel
fithren, Bohrungen vorzusehen.

Die Trittbretter fiir das Fiihrerhaus entstehen
aus Riffelblech. (Auch hier muB an dem langen
Blech an der Heizerseite die oben erwidhnte
Aussparung beriicksichtigt werden.)

AnschlieBend kénnen die Druckluftkessel mit
Cyanolit angeklebt und die Leitungen instal-
liert werden. AbschlieBend Dom- und Kessel-
armaturen sowie Leitungen am Langkessel an-
bringen, Windleitbleche ankleben, Elektrolei-
tungen unterhalb des Umlaufs verlegen und
(wenn vorhanden) oberes Spitzenlicht mit Elek-
troanschluB versehen (Abb. 9).
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Arbeiten am Fahrwerk (Abb. 2, 8, 10)

Da das Aussehen der Lok wesentlich durch
Réder und Steuerung geprédgt wird, habe ich
auch hier Anderungen vorgenommen, Erfreu-
licherweise passen die neuen, wesentlich feine-
ren Radsitze der Mérklin-BR 03, die auBerdem
Kranzzahnrider aufweisen, auf das Fahrwerk
der 01. Auch die zierlichere Steuerung der 03
kann bis auf kleine notwendige Anderungen
komplett ibernommen werden. Um aber diese
neuen Teile voll zur Wirkung bringen zu kin-
nen, habe ich den Lokrahmen ebenfalls iiber-
arbeitet. Ein moglichst guter Durchblick durch
das Fahrwerk erfordert den Ausbau des Um-
schaltrelais, das sich problemlos im Tender
unterbringen 1a6t.

In Hohe des flachsten Punktes des Rahmens
werden nach Ausbau samtlicher demontierbarer
Teile inklusive Treibrider die Halterungen fiir
Relais, Frontbeleuchtung und Rauchentwickler
durch parallel zum Fahrwerk verlaufende Laub-
sigenschnitte abgesiigt und beigefeilt. Ebenso
entféllt die GubBverbindung (senkrechte Ver-
lingerung) Gehéuseaufnahme (Gewindehalte-
rung) /Fahrwerk (Abb. 6).

Nach diesen Arbeiten ist das Gehduse mit
dem neuen Frontteil am Untergestell anzupas-
sen. Hierbei ist das dinne GubBteil unterhalb
der Lampenfassung zwischen den Zylindern zu
entfernen. Wenn sich Ober- und Unterteil
miihelos aufeinandersetzen lassen, kann nach
griindlicher Reinigung — auch hier scheint ein
Abbeizen der alten Farbe angeraten — und
Abdeckung des Getriebes und der Achslager
eine Spritzlackierung (Ginther-Spriihdosenfarbe
oder mattschwarzer Autolack) vorgenommen
werden.

Sobald die Farbe véllig trocken ist, werden
Verbindungszahnridder und die neuen Treibrad-
sdtze (Marklin-BR 03) eingesetzt. Da die 03-
Steuerung eingebaut werden soll, muB die zu
kurze und zu diinne Schieberstange gegen die
Originalstange ausgetauscht werden. Beim
Losen der feinen Nieten leistet der ,schleif-
scheibenbestiickte® Bohrzwerg gute Dienste
(andernfalls Feile verwenden). Die Verbindung
der Steuerungsteile erfolgt durch je eine lange
M + F-Niete. Da Kolbenschutzrohre vorgesehen
sind, werden die Schieberstangen und Kolben-



stangen soweit gekiirzt, daB sie bei vblligem
Einschub in die Zylinder noch mindestens 2 mm
vom Ende der Lagerhiilse entfernt sind. Vor
Einbau der Steuerung muB an der Spitze der
Gleitbahn unten noch eine Einkerbung einge-
feilt werden, weil die Bohrung in den Zylindern
etwas zu hoch liegt.

Im AnschluB hieran werden die Zylinder mit
Kolbenschutzrohren versehen, die aus Rund-
messing herauszudrehen und in die Bohrungen
der Stangenlagerhiilsen zu kleben sind. Wer
keine Drehbank oder ersatzweise eine in den
Schraubstock gespannte Bohrmaschine besitzt,
kann sich in der Weise helfen, dafl er die Lager-
hiillsen aus den Zylindern entfernt und durch
entsprechend lingere ® 2 mm Ms-R&hrchen er-
setzt, die die Linge des Zylinders zuziiglich
Kolbenschutzrohr aufweisen. Vor Einkleben der
Réhrchen sind die Spitzen zuzulGten und bei-
zuschleifen.

Zum AbschluB der Arbeiten am Fahrwerk
fertigt man aus Ms-Blech nach den MaBen des
Ursprungsdrehgestells ein neues Vorlaufdreh-
gestell (sieche Abb. 10). Die Schleppachse erhilt
auf der Lokfiihrerseite Indusi-Imitation und
statt des Tenderkupplungshakens ein Gewinde
mit einer Zylinderschraube fiir eine feste Lok-
Tenderkupplung. Das hintere Fiihrungsblech
der Schleppachse erhdlt noch eine Kabelfiihrung
aus diinnem Blech.

Nun erfolgt der Zusammenbau. Der Motor er-
hdlt seinen ,Plus”-Anschluf. Fiir den Rauch-
entwickler bringt man, mit einem Kartonstreif-
chen isoliert, hinter dem Befestigungsgewinde
am Fahrwerk ein Kontaktplittchen an. Das
Obergestell erhélt an der entsprechenden Stelle
auch ein solches mit dem Plusanschluf des
Rauchentwicklers verbundenes Kontaktplatt-
chen.

Nach dem Aufsetzen des Geh#uses fallt der
fehlende Steuerungstriger unterhalb des Um-
laufs auf. Dieses Teil kann aus Blech nach den
MaBen des Vorbildes angefertigt werden oder,
falls ein Lokmodell mit einem passenden Steue-

Abb. 10. Der neue, aus Blech zu fertigende Dreh-
estell-Rahmen in ' r6Be. Das vom alten
rehgestell abgesdgte Bremsgestinge inkl, Brems-

backen wird zwischen den Radern angeklebt. Die

Befestigung des neuen Drehgestells erfolgt prin-

ziplell genauso wie beim alten Drehgestell mittels

Zylinderschraube und mittig angebrachtem Gewinde.

rungstriager zur Verfiigung steht (ich benutze
die Mérklin-03), auf folgende Weise im ,GuB-
verfahren® hergestellt werden: Durch Ein-
driicken des Steuerungstrégers in entsprechend
weiches Kerzenwachs wird je eine ,GuBform*
des rechten und linken Steuerungstrigers er-
stellt und nach Erkalten mit Stabilit expreB
ausgegossen, (Dieses Verfahren eignet sich
librigens far alle méglichen Teile, die keiner
Belastung ausgeselzt sind.) Nach Ausfeilen der

BR Abb. 11. So Ist das
" Umschaltrelais in den
. Tender eingesetzt; Im
| Hintergrund das Ten-
dergehduse mit den
schon angesetzten, aber
noch nicht lackierten
Zuristteilen.
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Benbtigte (Zurlist-)Telle und Bezugsquellen

Git = Giinther, M+F = Merker + Fischer, M& =
Mirklin, FI = Fleischmann.

Her-

Lok Best.-Nr. Stiick steller
Pufferbohle fiir Einheitsdampilok 1230 1 Gii
Elektrolampen 1219 2 Gii
Spitzenlichthalter 1237 1 Gii
toder DR-Spitzenlicht mit Halter, 5020 1 M+F
nur bedingt verwendbar DB/DR)
Handrad fiir Rauchkammertiir 1025 1 Gii
Lampenbiigel 1018 2 Ga
Originalkupplung 1002 1 G
Bremaschliuche 1207 2 Gii
Heizschlauchkupplung 1278 1 M+F
Federpuffer 1028 2 Gii
Generator 1232 1 Gi
Domarmaturen 1231 4 Gii
Lultpum&e 1216 1 Gii
Windleitbleche mit Halterung 204950 2 M+F
Indusi 4320 1 M+F
Treibradsétze von BR 03 3 Mi
Steuerung von BR 03 komplett
rechts und links je 1 Mi
Nieten fiir Steuerung. lang 2 M+F
Bremsbackenimitation von BR 03 1 Mi
Tender
Tenderleitern 1212 2 Gii

fer 1028 2 Gii
Elektrolampen 1219 2 Gii
Spitzenlichthalter 1237 1 Gii
Drehgestellblenden v, Tender
2°2'T32 Miirklin 03 o, 50 Kab. 4 Mi

(ersatzweise f. 50 Kab, richtige

Drehgestellblenden . 2°2°T26 1014 4 Gi
Beschriftungssatz fiir Lok und

Tender (in Ausziigen) M+F

Messingprofile, Rohrchen u. .. Brawa. Nemec. Ruggi
Farben: Giinther-Sprithdosenlack schwarz u. signalrot

12017

Grate und Planschleifen der Rilckseite, wobei
eine Einkerbung fiir die Schwinge zu beachten
ist, sind die Trager an den durch die Schwin-
gennieten genau fixierten Stellen am Umlauf
anzukleben.

Abb. 12. Vergleich

zwischen alter
rechts) und neuer
ender-Ruckwand.
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Arbeiten am Tender (Abb. 11, 12)

Das Tendergehduse wird demontiert und die
Puffer entfernt.

Folgende Teile sind abzuschleifen oder mit
einem scharfen Messer abzutrennen:

Lampen,

Tenderleitern,

Loknummer und Mirklinzeichen,
vordere Haltegriffe.

Im Gehéduse bricht man vorsichtig mit einer
Flachzange die Gehédusebefestigung und die
Versteifungen heraus, mit einem scharfen Stech-
beitel werden an der Innenwand entlang die
zuriickbleibenden Kanten abgeschnitten. Zur
spiteren Befestigung sind ca. 5 mm breite Holz-
leistchen an den Innenseiten im Abstand von
8 mm von der Tenderwand-Unterkante anzu-
kleben. Ein spéter einzuklebendes Querholz
dient der Aufnahme der Senkholz-Befestigungs-
schraube.

Auf das Anbringen einer Tenderpufferbohle
von Giinther habe ich verzichtet. Stattdessen
fertigte ich ein Blech als BohlenabschluB, das
der Aufnahme der Federpuffer und des Kupp-
lungshakens (befeilte Fleischmann-Original-
kupplung) dient und zugleich die Zapfen der
Elektrolampen verdedkt, welche in die Mérklin-
bohle gefeilt werden,

Nun konnen die Giinther-Tenderleitern, Si-
gnalhalter, Elektrolampen und LampenanschluB-
kabel angebracht werden. Das Tendervorderteil
erhilt aus Draht gebogene Griffstangen und
Griffstangenhalter von M + F oder aus Eigen-
produktion (s. dazu Heft 2/76, S. 94).

Tenderfahrgestell (Abb. 11)

Hier wird das Umschaltrelais mittels Blech-
winkel, der am Fahrgestellboden durch die
ehemalige Gehéausebeflestigungsbohrung ange-
schraubt wird, installiert. Das lose Herumhéan-
gen der Kabel verhindert ein an der Lok-
Tenderkupplung angelbtetes Lochblech, das
der spdteren Kabelfiihrung dient. In den Ten-
derboden bohrt man direkt hinter dem Ge-
winde zur Verschraubung des hinteren Dreh-
gestells ein Loch zur neuen Gehdusebefestigung.

Von der Méarklin-BR 50 Kab, ,lieh* ich mir




Nodh ein
Prelibods

fiir
Miltelpuffer-
Stmalspur-
Fahrzeuge. ..

... diesmal bei der Zillertal-
bahn entdeckt und fologra
fiert von den Herren Heribert
Groenen sen. und jun. aus
Ratingen. Im Gegensalz zu
dem in MIBA 8/75, S. 509,
vorgestellten Schmalspur-
Prellbock aus Wales ist hier
ein ehemaliger Puffer zum
~Auffangen” vorgesehen; aul
ihn treflen die Mittelpuffer
der Schmalspur-Fahrzeuge
Ansonsten ist der Prellbock
aus ehemaligen Schienen-
profilen, einer Holzbohle und
einer Verslirkungsplatte zu-
sammengeselzl.

Abb. 1 u. 2. Zwel der Mittel-
puffer-Prellbdcke, fotografiert
im Bf. Mayrhofen der Zillertal-
bahn.

Abb. 3 u. 4. Seitenansicht des Mittelpuffer-
Prellbocks, oben in HOe- und links in Oe-GrdBe
(s. Heft 11/75, §. 735). Zeichnung: WiWeW.

die Drehgestellblenden; die BR 50 Kab. bekam
die richtigen von Giinther. Damit sind die Um-
bauarbeiten an Lok und Tender beendet. Bei
der notwendigen Lackierung sollte sorgfdltig
vorgegangen werden, da hiervon der spitere
Gesamteindruck der Lok entscheidend geprigt
wird. Zur Spritzlackierung sind die neuen

Sprithdosenfarben von Ginther zu empfehlen
Abschliefend sind eine dem Vorbild entspre-
chende Beschriftung aufzubringen (Abziehbilder
von M + F), Kohlestiickchen, Fithrerhausvergla-
sung und Lampenverglasung einzukleben und
die Maschine mit Lokfiihrer und Heizer (Mer-
tens-Figuren) zu ,bemannen”.
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Abb. 1. Der linke Bahnhofskopf mit den bereits installierten Signalen; auf dem vorderen Bahnsteig die
Nachbildung eines Gepé&ckaufzugs

Abb. 2. Im Hintergrund der Abb. 1 kaum auszumachen: das Altstadtgebiet neben dem westlichen Bahn-
hofskopf, im Hintergrund die Burg.
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Abb. 3. Die breite
ZufahrisstraBe von
der Altstadt zum

Empfangsgebiude.

HO-Anlage
Rainer Vogel

Hannover

JMNeine 4. Anlou}e

Abb. 4. Blick Ober den Hauptbahnhof der HO-Anlage des Herrn Vogel. Inzwischen haben die Gleise auch
hier Gleissperr- und Ausfahrsignale von Nemec (s. Abb. 1) und die Bahnsteige moderne Uberdachungen
von Kibri erhalten.
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Abb. 5.

Der Hohenzug auf der rechten Anlagenseite, unter dem sich die Nebenbahn in einer Wendel

vorn auf + 5 cm liegenden Haltepunkt (Abb. 7 u. 8) auf ca. 30 cm zur Endstation ,hocharbeitet”
(s. Streckenplan und Abb. 15). Im L'lbri'gan beachte man die breit und groBzligig angelegte StraBe, die

den Berg hinanfihrt und links zum Emp'

Das Thema meiner in einem verwinkelien Keller-
raum aufgebauten HO-Anlage (iibrigens meiner 4.)
ist ein Durchgangsbahnhof an einer zweigleisigen.
elektrisch betriebenen Hauptbahn, von der cine ein
gleisige Nebenbahn zu einem hdher gelegenen Dorf
abzweigt (s. Gleisplan). Der betriebliche Schwerpunkt
liegt aufl dem Reisezugverkehr; auBerdem verkehren
noch Durchgangs-Giilerziige und Nahgiiterziige mit
Ubergabe an die Nebenbahn.

angsgebdude abzweigt.

Die eigentliche., zum Durchgangsbahnhof gehdrige
Stadt ist vor dem Bahngelinde zu denken: ein Teil
des alten Stadtkerns ist noch vor der Burg zu sehen
(Abb. 2). Der Haltepunki hinter dem Bahnhof
(Abb. 8) liegt am Tunneleingang. der zum rechten
Anlagenteil hinter den Bergriicken fithrt, wo sich ein
kleines Dorf befindet (Abb, 14). Die Strecke endet
hinter dem Bahnhof in einem Pseudo Tunnel, da
fiir eine .echte” Fndstation kein Platz mehr auf der

Abb. 6. Der Streckenplan im MaBstab 1:40. Die Buchstaben kennzeichnen die verdeckten Streckenver-
bindungen. Zwischen a — a liegt ein Schattenbahnhof, zwischen b — b eine Gleiswendel.

—-a,




Abb. 7 u. 8. Der aul +5 cm liegende kleine
Nebenbahn-Haltepunkt am hinteren Anlagenrand,
oben von der rechten Einfahrt des Hauptbahnhofs
und links etwa vom Altstadtgebiet her gesehen.
Auf der linken Abbildung ist auch der Beginn der
Tunnelstrecke zu erkennen, die bei Abb. 12 u. 13 -
nach einer Gleiswendel zwecks Hohengewinn —
wieder auf ca. 25 cm Héhe ,ans Licht kommt®,

Anlage ist. Unter dem sichibaren Teil der Anlage
sind Abstell. und Wendemiglichkeiten vorhanden.

Die Anlage ist aul einem Lattenrost aus Dachlatten
aufgebaut; das Gelinde entstand aus Wellkarton,
ilberzogen mit Krepp-Packpapier und entsprechend
mit Streupulver bearbeitet. Die Gleise sind Meter-
ware, nachtriiglich eingeschotiert; die Weichen
stammen von Nemec und die Oberleitung von
Sommerfeldt. Die Quertragwerke und Ausleger an
den H-Masten sind allesamt aus Sommerfeldt-Teilen
(Draht und Isolatoren) selbstgefertigt.

Insgesamt sind 30 Weichen und ca. 100 m Gleis
verlegt. Die Gleisradien liegen bei der Nebenbahn
um 400 mm, bei der Hauptbahn zwischen 550 mm
und 700 mm. Die Bahnsteig-Nutzlingen betragen
1200 mm bis 1850 mm filr den kleinsten bazw. grifien
Bahnsteig. Die Bahnsieige selbst sind aus Prefspan-
Platten angefertigt. Fin IC-Gleisbildsiellpult nach
MIBA-Anleitung (Heft 6. 7 und 10/74, 8 und 975
ist im Werden.

Rainer Vogel
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Abb. 12 u. 13. Diese Situation ist auf dem Streckenplan Abb. 6
anz rechts zu finden: die aus dem Tunnel (rechts) kommende
trecke fihrt Gber eine StraBenbricke hinweg zur Endstation der

Abb. 14 u. 15 (S. 322). Auch hier hat der Erbauer nicht an vorbiid-
etreuen Details gespart (Neigungsanzeiger, Rangierhalttafel).
ie Verkieidung der Anlagenfront ist hier (brigens noch nicht

ganz abgeschlossen

A Abb. 9-11. Der rechte Bahnholskopl aus
varschiedener Sicht. Links die aus Kork
modellierte, steil aufragende Felswand hin-
ter dem Tunnelportal (man beachte auch
die vorbildnahe AusflUhrung der StraBe mit
Begrenzungspfdhlen usw.). Rechts oben
nochmals die Einfahrt von etwas weiter
weg gesehen; hinter dem Hohenzug liegt
die Nebenbahn-Endstation der Abb. 12-15.
Darunter ein Blick auf das moderne Emp-
\‘angsgsbﬂune mit dem dahinterliegenden,
parkdhnlichen Gelande.




Abb. 14, Die Hauser an der Nebenbahn-Station; die eigentliche Ortschaft, die mit dem Bahnhof durch die
StraBe verbunden ist, muB man sich wieder auBerhalb der Anlage denken.

Abb. 15. Der Pseudo-Durchgangsbahnho! der Nebenbahn (die Strecke endet in Wirklichkeit kurz hinter
dem Tunnelportal, s. Streckenplan). Der .Knick” in der Hintergrundkulisse (rechts vom Tunnelportal) ist

durch einen Mauervorsprung bedingt.
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Abb. 10.

Schittgut — in diesem Fall Bauxit — aufgedriickt.

.Kipp-Kipp-Hurra!“ — ein

Der Waggon-Doppelkipper zu Beginn des Hubvorgangs. Noch sind die Stirnwandtlren der
Waggons geschlossen; wahrscheinlich klemmen sie etwas und werden erst durch das nachrutschende

(Foto: OSTRA)

SchiuB aus Heft 2/76

Doppelter VDaggon-Hubkipper

Hubantrieb

Gekippt werden die Waggons im GroBen
hydraulisch. Wir wollen zwar nicht behaupten,
daBb dies im Modell absolut unmdglich wére,
aber fiir den .Normalmodellbahner® diirfte ein
elektrischer Antrieb doch das Gegebenere sein,
zumal man das Aussehen nahezu vorbildgetreu
gestalten kann.

Als Imitation der Hydraulikzylinder dienen
Ms-Rohre (s. Abb. 11). Fir die Kolben ver-
wendet man Stahlstdbe (z. B. Silberstahl), die in
den Rohren axial verschiebbar sind. Auf die
Stabe wird am unteren (von auflen nicht sicht-
baren) Ende ein Gewinde geschnitten (am besten
mit Windeisen und vorsorglicherweise zwischen
Bohr- und Drehfutter einer Drehbank [o. 4] ge-
lagert, weil solch’ diinne Stangen schlecht ,frei-
schwebend” geschnitten werden kdnnen).

Ein Motor treibt iber ein kombiniertes
Schinecken-Stirnrad-Getriebe Zahnrader an, die
auf diesen Gewindestiben — freibeweglichl —
sitzen. Im Hinblick auf die 1,5 mm-Gewinde-

stangen genigt eine 30:1-Untersetzung (bei
einem Motor von ca. 12000 U/min). Die maxi-
male Schwenkhéhe wire zwar bereits in '« Mi-
nute erreicht, aber das dirfte wohl (optisch)
langsam genug sein. Im Bedarfsfall kann man die
Motorgeschwindigkeit ja drosseln oder erhbhen

In die Nabenhohrungen der vorerwihnten
Zahnrader sind ebenfalls Gewinde zu schneiden
(ggf. Zahnridder ausbuchsen). Es ist auch denk-
bar, beiderseits der Nabe je eine Mutter anzu-
kleben, aber eine exakte Zentrierung ist in
diesem Fall nicht ganz problemlos.

Wird jetzt der Motor eingeschaltet, so drehen
sich die Zahnridder und als Folge hiervon wer-
den die Gewindestangen axial verschoben. Der
Kipper bewegt sich je nach Drehrichtung auf
oder ab. Am freien Ende der Gewindestdbe ist
je eine Mutter befesligt, die den zugehdrigen
Endschalter (Mikroschalter) fiir die Abschaltung
des Hubmotors in der jeweiligen Endlage be-
tdtigt (erst nach genauer Einjustierung mit Lack
oder Klebstoff arretieren).
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Abb. 11. Der Hub-Antrieb der Bihne im MaB-
stab 1:1 fir HO; oben die Seitenansicht, dar-
unter die Draufsicht.

Die Hydraulik-Zylinder des Vorbilds werden
im Modell durch Ms-Rohre R dargestellt, in
denen die Kolben K axial verschoben werden.
Diese bestehen aus 1 mm-Silberstahldraht und
:;‘bon am unteren Ende ein Gewinde einge-

nitten.

Wird der Antriebsmotor M eingeschaltet, wirkt
er (iber die Schnecke S und Schneckenrad Z1 auf
die Zahnrader Z2, Z3 sowie Zwischenzahnrad Z4
auf Z5. Die Zahnrader Z3 und 25 laufen frei bewoa‘
lich auf den Gewindestangen bzw. Kolbenrohren K;
in ihren Nabenbuchsen sind zu den Gewinde-
stangen p de Gewinde eingeschnitten. Je nach

u

Drehrichtung des Motors werden also die Gewinde-
stangen axial nach oben oder nach unten verscho-
ben. Uber die am Ende der Gewindeslangen
aufgeschraubten Muttern Mu werden dabei die
Umschalter U betétigt, die den Motor M nach be-
endigtem Hebe- bzw. Senkvorgang selbsttétig um-
polen, Zu beachten ist noch, daB die Lange s
mindestens 30 mm betragen muB, um den erforder-
lichen Arbeitsweg zu gewahrleisten.

Die zum Heben und Senken der Bihne notwen-
dige Schwenkbewegung des Antriebsmechanismus
findet um den Drehpunkt D statt. An die Rohre R
sind Lagerbolzen anzukieben (mdglichst aus Ms-
Rohren oder -Stangen vom selben ¢ wie R, um ein
bindiges Verldten zu ermdglichen), die sich in den
Drehlagern DL drehen. Diese Drehlager kdnnen aus
Stabilitdtsgriinden auch direkt in den Winkel zwi-
schen senkrechter und waagrechter Grubenwand
geklebt werden.

AT

Abb. 12 (rechts). Das Schnecken/Stirnzahnrad
triebe mit dem Motor M, der Schnecke S und den
Zahnradern Z1/Z2 und Z3-Z5; Z4 ist ein Zwischen-
zahnrad. Es bedeuten:

S = Schnecke eingangi
1'7'qzihnem Modul)

Z1 = Schneckenra =05
Z2 = Zahnrad 9 Zdhne m (Modul) = 0,5
Z3 = Zahnrad 16 Zahne m (Modul) = 0,5
Z4 = Zahnrad 16 Zdhne m (Modul) = 0,5
Z5 = Zahnrad 16 Zahne m (Modul) = 0,5
M 1,5 x 0,25)

Stelgung der Gewindespindel 0,25 mm
Gesamitubersetzung:

N e e, A
U‘ﬁ"z‘a—ﬁ'ﬁ“'”""
Zwischen den Zahnridern Z3, Z4 und Z5 findet
keine Ubersetzung statt. Z4 dient lediglich dazu,
die Drehbewegung von Z3 an Z5 im richtigen Dreh-
sinn weiterzugeben.

l Redaktionspost, Anzeigen, Bestellungen usw. bitte getrennt halten! I
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Abb. 13. Vorschlag fir die Gesamtschaltung
des doppelten Waggonkippers. Die einzelnen

Bedienungsvorgdnge sind so miteinander ver-
kniipft, daB eine Fehlbedienung ausgeschlos-
L sen ist.
S
o heben
_‘Q ‘Dblﬂ e T *oben
L]
o L.
o
E -
LB Cu) ife
of 2 =
r = b
a
| Sm— # - > 4 *umcn ——— L * h_‘ *"'"'"
] = o o
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PUFFER AB HEBEN

Der Antriebsmechanismus, also die Platte
saml Motor und Getriebe, befindet sich unter
dem Vorratsbunker. Eventuell sind die Bunker-
winde abweichend von der Zeichnung wegen
des Platzbedarfs des Antriebs geringfiigig an-
ders zu gestalten.

Berechnung der Hubgeschwindigkeit
Bei einer Motordrehzahl von 12000 U/min dreht
sich die Welle k (Gewindespindel) mit:

n
= 6,62 1/sec ’3"' :|

Mit der Gewindesteigung von 0,25 mm bewegt sich
die Spindel mit .Incg‘ lnxgilllﬂ Geschwindigkeit von

,62 - mm

%= —w—‘;-..'?-s———-— = 1,65 mm/sec[ v, = n - h,]
n, = Drehzahl Gewindespindel (1/sec)

Mot = Drehzahl Antriebsmotor (1/min)

0 = Obersetzungsverhiitnis

v, = axlale Geschwindigkeit der Gewindespindel
[mm/sec]

h, = Steigung der Gewindespindel mm
Die Dauer des Hubvorgangs errechnet sich zu

= _27 mm sec
= Vi 1,65 mm =153 ssc
1, = Hubzeit bzw. Absenkzeit

Verschiebeweg der Zahnréder Z3 und Z5
auf der Gewindestange wihrend des Hub-

itterenz zwischen den beide
E:mqon). @ o 9

ﬂk-

Elektrische Schaltung

Die Schaltung wurde im Hinblick auf eine
moglichst einfache und narrensichere Bedienung
des Hubkippers entwickelt; Fehlbedienungen
sollten ausgeschlossen werden.

Bendtigt werden fiir einen Kipper auBer den

Aus dem Webra - Lahnrad - H‘u‘“

(den wir bereits in Heft 2/76 kurz erwihnten) stammit
diese selbstironische Karikatur. Auf 20 Seiten findei

der Bastler ein umfangreiches ebot an Zahn-
stangen, Zahnridern, raubenrlidern, Schnecken-
ridern und -getrichen usw. Hier nochmals die An-
schrift:
Fein- und Metalltechnik Martin Fberth
Oranienstrafie 6 - 1000 Berlin 36



beiden Motoren 2 doppelpolige Umschalter, 4 Dioden 1N4001 o. &., Zuerst bringt man den ersten Schalter in die
2 Lampchen 16— 19 V, 4 Mikroumschaltkontakte. / Stellung ,Pufferhalter auf”. Bei Erreichen der

Die Funktion der Schaltung erkennt man am / Endstellung leuchtet die Lampe ,Freigabe
besten, wenn man einen Betriebszyklus / Heben®. Erst jetzt wird eine Betdtigung des
des Kippvorgangs betrachtet. / ’ " zweiten Umschalters in die Stellung ,Waggon

/ heben* wirksam. Nach Umlegen des Hubschal-

ters in Stellung .Kipper senken” senkt sich die

Bihne. In der unteren (Ruhe-)Stellung schaltet

sich der Hubmotor ab und die Lampe ,Freigabe

Puffer ab” leuchtet auf. Jetzt erst kénnen die

Puffertrager durch Umlegen des Schalters (,Puf-
ferhalter ab”) abgesenkt werden.

Durch die logische Verkniipfung der einzelnen
Kommandos und Riickmeldesignale ist es also
nicht mbglich, daB der Kipper gehoben werden
kann, ohne daB die Pufferhalter ausgefahren
sind. Genau so wenig kénnen die Pufferhalter
abgesenkt werden, wenn der Kipper nicht in
der unteren Endlage steht. Somit ist eine groBe
Sicherheit gegen Fehlbedienung erreicht.

Eines jedoch kann die Schaltung nicht: sie
kann nicht verhindern, daB ein Waggon ent-
gleist oder abstiirzt, weil er nur halb auf die
Bihne gefahren wurde. Das diirfte aber nur
vorkommen, wenn man mal ein paar zuviel
«gekippt® hat . .. Gilibema

| AL N

Abb. 14. Die Seitenansicht der rechten Hélfte des Kippers nochmals in 'y HO-
GroBe (s. Heft 2/78, S. 81), aus der auch das Hebelgestange fir die Gleissperre
(ibernommen werden kann. Bei hochschwenkender Bahne kann der Hebel unter dem
drehbaren Hemmschuh auf Grund seines Ballastgewichts eine Kreisbewegung beschrei-
ben, wobei der Hemmschuh hochgedriickt wird. Senkt sich die Blhne wieder, tritt durch
das Hebelsystem eine rﬁd&l!uﬂ?a Bewegung ein — der Hemmschuh kann wieder unter SO
sinken (s. linken Teil der Abb. 6 auf §. 91 in A ﬁ



