DM 3.90 J 21282 E

Mmlaturhahnen

i L] ] & Ll 1.
(] ml Fi B Ni
- L) F B u s B

--.e.-.. BENE

Wegsebenicht 1. Teil 3?::‘?:*,*:23



2fon \«}
mmt

Die Modellbahn-

/Neuheiten

der XXVII. Internationalen Spielwaren-Fachmesse Niirnberg

Die 2. Hilfte des Messeberichts — nochmals 80 Seiten mit weiteren 135 Abb. — erscheint in ca. 8 Tagen.

Wiirnberg "76 : Durchwachsener Durchschnitt in FHalle D

Soviel steht fest: eine Messe der Sensationen
war dies gewiB nicht; eher kBnnte man, was die
gezeigten und angekiindigten Neuheiten betrifft,
von einer ausgesprochenen ,Durchschnitts-Messe”
sprechen. Das gilt besonders fiir die Triebfahrzeug-
Neuheiten: die Giiterzuglok der BR 151 erschien
noch zweimal, die Schnellzug-Ellok der BR 111
gleich viermal. Damit zeigen sich die schon Im
letzten Jahr angesprochenen Tendenzen noch deut-
licher — daB némlich zumindest die groBen Firmen
um eine mdglichst weitgehende Kompleltierung
ihres hauseigenen Programms bemiiht sind und
daB ,publikumswirksame® Vorbilder alim&hlich rar
werden. So kénnen dieses Jahr z. B. mit den mag-
stiblichen HO-Einheitspersonenwagen und der
avisierten BR 10 in HO wieder zwel langjihrige
Wunschmodelle ,abgehakt* werden; was nun tal-
séchlich noch fehit — und zwar nicht nur aus der
Sicht einiger weniger Spezialisten, sondern ebenso
mit den Augen des Modellbahners wie von den
Absatzchancen der Indusirie her realistisch gese-
hen — werden wir in einem der ndchslten Hefte
ausfihriicher darlegen.

Mehr eine zufdllige ,Duplizitét der Ereignisse”
als ein neuer Trend ist das vermehrie Erscheinen
von StraBenbahn-Modellen, und zwar gleich In drel
NenngréBen (N, HO und lim). Notabene: Wer sich
mit den auch in diesem Messebericht wieder bel
Text und Bild angegebenen NenngréBen-Bezeich-
nungen wie H0e, Nm usw. noch etwas schwer fut,
sel aul unseren diesbeziiglichen ausfilhrlichen
Artikel iUber Spurweiten, NenngrdBen und MaB-
stabsverhiltnisse in Heft 11/75 verwiesen.

Und daB es auf dieser Messe nur so von ,Kroko-
dilen* wimmelte — gemeint sind natirlich die

diversen Modelle der B-achsigen schweizerischen
Gebirgs-Ellok — dlrfte wohl gleichfalls dem Zufall
zuzuschreiben sein.

Auf der ,Messe der geblieb S tionen*”
ausgeblieben sind zum guten Gliick auch die star-
ken Preiserhdhungen des letzten und vor allem
des vorletzten Jahres; mit durchschnittlich 3—4 %
bewegt sich der Preisanstieg Im Rahmen der all-
gemeinen Teuerungsrate (womit sich die in Heft
3/74 ausgesprochene Vermutung, daB manche Her-
steller im Zeichen der seinerzeitigen ,Ulkrise”
einmal kriiftig ,hingelangt* haben, bestitigt haben
diirfte). Ob und inwieweit sich das Preisgefiige in
den nédchsten Jahren zu Gunsten des Verbrauchers
verschiebt — einige Zeichen deuten darauf hin —,
bleibt vorerst abzuwarten.

Mehr gibt es in diesem Jahr eigentlich nicht zu
kommentieren, weswegen Sie dieses Mal frilher
ins Studium der ausfihriichen Messereportage
w-2ntlassen” seien; zuvor ist noch zu vermerken,
daB die Bildberichte lber die einzelnen Firmen
(wie eh und je) in alphabetischer Reihenfolge pla-
ziert sind und nur hier und da (layoulbedingt) von
diesem Prinzip abgewichen wird. Und daB die
diesjdhrigen 267 Abbildungen aus iber 1000 ver-
lagseigenen Aufnahmen (von Wilfried W. Wein-
stotter) ausgewlhit wurden.

Und nun gule Unterhaltung bel der Lektire
unserer Messehefle, die bekanntlich stels Uber
das normale MaB einer Berichtersiattung hinaus-
gehen und gar viele Einzelheiten enthalien, von
denen einige vielleicht mehr am Rande interessant
sind, aber dennoch zur Abrundung des Gesami-
iiberblicks beitragen.
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N: Arnold-N hat — nach dem 15-jihrigen N-
Jubildum im letzten Jahr — einen neuen Grund
zum Felern: das 70-jdhrige Firmenbestehen. Sicher
nicht nur deshalb ist das Neuheiten-Programm
auBergewdhnlich umfangreich und beinhaltet allein
drei vdllig neue Triebfahrzeuge, wobel man sich
in der Vorbildwahl deutlich an Modellbahner-
Wiinschen orientiert hat: Mehr noch als die
«Pllichi-Neuheit* 111 beweisen dies die in N
lingst Uberfdllige 141 und vor allem die Oberland-
StraBenbahn. Doch der Reihe nach:

Die tiirkis/beige 111 ist 10,4 cm lang und welst
zahireiche extra angesetzie Teile wie Griffstangen
etc. auf; als besonderer (und in N erstmaliger) Gag
ist im Fihrerstand ein Lokfihrer installiert. Nihe-
res bei der Auslieferung an den Fachhandel!

Ein Wunsch vieler N-Modellbahner geht mit dem
8,75 cm langen Modell der Mehrzweck-Ellok 141 in
Erflllung, mit der sich nunmehr — Im Verein mit
»Sliberling“-Nahverkehrswagen — ein vorbildlicher
S-Bahnverkehr aufziehen IGB8L. Im Sinne unserer
Anregung in Heft 11/72 ist dem Modell auch das

riln/wel «5“8ymbol zum Aufkleben aul die

tirnseite belgelegt.

Last not least ist das wirklich .allerliebst” aus-

efallene Modell der OUberland-Strab zu nennen.

as 6§ cm ,kurze” Modell nach dem Vorbild des

das —

quasi

dacht

Abb. 2,

Abb. 1. Als
Sammler-
Schmuckstick” be-
zeichnet Arnold-N
dieses (antriebs-
lose) Bn2-Maodell,

mit 24 Karat

vergoldetl — in einer
limitierten Anzahl
aufgelegt wird und

fur die

+~Schmuckschatulle
des Mannes" ge-

ist. (Foto:

Hortig, Nirnberg)

Dem Madell

der im S-Bahnverkehr
eingesetzien leichten El-
lok 141 sind grin/weiBe
«3"-Symbole als Hafteti-

ketten beige

N Abb. 3,
N-Model

legt.
Das Arnold-
| der 141 ist

ganz in Grin gehalten
und gibt dbrigens die
neueste Ausflhrung des

Vorbilds wie
trieb erfolgt
Achsen

der. Der An-
auf alle 4



ET 4 der Salzburger Verkehrsbetriebe ist ein
pisches Oldtime-Fahrzeug mit zuriickgesetzien
instiegen und zahlreichen Details wie Schnee-
rdumern oder Richtungsschild (Bild). Die Farb-
gnhung ist rot/belge; die Hakenkupplung an beiden
shrzeugenden paBt zu der normalen N-Kupp-
lung. as Loknlbahn:togramm soll iibrigens
en

weiter ausgebaut wer (Beiwagen etc.). Die

Abb. 4 u. 5.

Mit dem Modell
des Glterzug
Begleitwagens
Pwghs 41 hat
Arnold-N die Bau-
zeichnung aus
MIBA 8/74 .in die
Serie umgesetzt”
Die beleuchteten
ZugschluBlaternen
lassen sich mittels
eines winzigen
Hebels am Wagen-
boden abschalten

ssende Einfach-Oberleitung ist gleichfalls in Vor-

ereitung.

Bel den Reisezug-Wagen kam der aite ,Rhein-
gold* hinzu, und zwar durch entsprechende Ab-
Anderung der Ellzugwagen 1. Klasse. Dem kom-
pletten Zug sieht man jedoch seine  Herkunft*
kaum an (Wagen in violetUbeiger Farbgebung mit
«Rheingold“- bzw. ,Mitropa“-Beschriftung usw.),

N Abb. 8. Neu bei der DB und neu bei Arnold-N (als Modell): die tirkis/beige Ellok 111; sé@mtliche
Griffstangen an den Flhrerstands-Tiren sind extra eingesetzt
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Abb. 7. Der alte .Rheingold”, den es jeizt erstmals auch im MaBstab 1:160 gibt (entstanden aus dem
Eilzugwagen) bildet einen reizvollen Kontrast zu der modernen ,Stahlbogen”-Bricke, die

nochmals aus ande-

rer Sicht zeigt. Rechts drei der
Rungenwagen mit Kant Ladung
sowie drei mit Wagendecken, von

T e denen einer in

Abb mit blaver Wagendecke
und weiBer Aufschrift solo vor-
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und eine ganz gut passende Zuglok hat Arnold-N
mit der S 3/6 ja auch schon. Der D-Zug-Gepéck-
wagen kommt In Tirkis/Beige (ebenso ibrigens
die Ellok 119), der ,Capitole”-D-Zugwagen der
SNCF in Grin/Grau.

Der Giterzug-Kriegs-Gepiickwagen Pwghs 41
(MIBA-BZ In Heft 8/74) erschien als feindetaillier-
tes N-Modell mit teilweise gedffneter Tiir, zier-
lichen — und abschaltbaren! — SchluBlaternen usw.
(Bild). Die weiteren Neuheiten sind lediglich Ab-
wandlungen, so z. B. enistand der Weinwagen
aus dem Butan-Kesselwagen; der Rungenwagen
wurde mit Kantholz-Ladung bzw. mit einer blauen
Wagendecke versehen (Bi'l‘n?).

Ganz neu bei Arnold-N sind Fahrzeugmodelle in
Bausatz-Form, und zwar soweil vorgelertigt, daB
der Zusammenbau nicht allzu schwierig sein dirfte.
Vorerst gibt es den Turmtriebwagen (18 Teile) und
den Schiebedachwagen (16 Telle); die Beschriftung
Ist jewells schon aul das Gehiiuse aufgedruckl.
Dieses Bausatz-Programm, das flir den Kunden
nicht nur einen Preisvorteil, sondern auch Bastel-
spab bietet, soll fortgesetzt werden.

Beim ZubehBr kam als modernes Pendant zu
den letztjdhrigen .antiken* Briicken eine hoch-
moderne Stahibogenbriicke von insgesamt 55,5 cm
Linge hinzu, die sich aufgrund des separat anzu-
setzenden FuBgi ges ein- oder mehrgleisig
sulbauen |EBL. Zu den Lichtleitfaser-Signalen
erschien das passende Vorsignal (Bild).

Ins Arnold-N-Programm aufgenommen wurde
das in den Heften 10 u. 12/75 beschriebene Lang-
samiahr-Vorschaltgerit, das bei Arnold .Praecisor
heiBt und sowoh! tir Gleich- als auch fir Wechsel!-
strom erhéltlich ist.

Ein netter Einfall ist die sog. Sammelbox,
ein stapelbarer, 40 x 60 cm groBer Kasten mit
Klarsicht-Deckel, in dem sich insgesamt 7 Ziige a
555 cm LAnge unterbringen, transportieren und
vor allem prasentieren lassen. Ansonsten ist noch
ein vereinfachter Steverschalter fiir die bekannte
Drehscheibe zu erwihnen, mit dem lediglich
Rechts- und Links-Lauf eingestellt werden kdnnen,

N Abb. 10 u. 11. Die Uberland-Strab (die nach-
stes Jahr hoffentlich in der Version als Voli
bahn-Triebwagen erscheint, nachdem der ET 4 mit
dem Relchsbahn-ET 184 identisch Ist).

Abb. 12. Die Bn2-Tenderlok mit Kobelschorn-
_stein _in einer Lokalbahn-Version namens
.Blrmoos*®

w |




Abb. 14,

Z-1

ARWE Automation

6744 Kandel
Am Schwanenweiher 2

Z-l: Das erstmalig im vergangenen Jahr vorge-
stellte Blocksystem fiir Gleichstrom-Anlagen (st
nun mit einigen Anderungen serienmiiBig lieferbar.
Im Gegensatz zum Vorjahresmuster ist ein Block-
baustein (Bild) nun fir den Betrieb von zwei Zigen
auf drei Blockstrecken ausgelegtl. Durch das Poten-
tiometer aul dem GehBusedeckel (das sich Obri-
gens abziehen 1881, damil der Bauslein auch
Lunterflur* ins Stellpult eingebaut werden kann)
|1&Bt sich die Geschwindigkelt in den Blockstrecken
regein. Die Speisung des Blockbausteins erfolgt
nur mit Wechselstrom (aus dem Magnetartikel-Aus-

ang des Flhrrulur. durch einen eingebauten
alllﬂlrtdlllr n eine G!Oidiwom-Fahnpannung
umgewandelt wird. AuBerdem kann das .normale
Fahrpult noch in einem sog. Rangierabschnill fiir
Vor- und Rickwirtsfahrten genutzt werden, wobel

[ARNOLD-N]

Abb. 13. Das ,SchluB-

licht® des Arnold-N-Be-
richts wird hier von den
beleuchteten SchliuBlichtern
des Glterzugbegleitwagens
{Abb. 4 u. 5) gebildet; rechts
das neue, mit Lichtleitka-
beln beleuchtete Vorsignal

128

Rechts: die nunmehr serienméBige Form des Arwe-Blockbausteins (vgl. Heft 3/75, S. 130)
mit dem aufgesetzien Potentiometer; links: der neue Anfahr- und Bremsbaustein.

dieser Rangierabschnitt gleichfalls in die Block-
strecken-Sicherung (Ansprechempfindlichkeit: 1000
Ohm/'; W) mit einbezogen ist. (Dieses und zahl-
reiche weitere Schaltbeispiele sind dbrigens in
einer entsprechenden Sammlung erllutert, die vom
Hersteller auf Anfrage erhiltlich ist).

Ansonsien wurde noch die Belastbarkeit der
Signalausginge auf ca. 2 A verstiirkt, wodurch nun
auch Weichen, Schranken, Bahnhofsbeleuchtungen
etc. hiermit zu steuern sind (Ubrigens werden diese
Ausglinge von einem Wechselstrom-Relais ge-
steuvert, das seinerseits von einem Transistor
gesteuert wird).

Ein neuer Anfahr- und Bremsbauslein l4&Bt sich
sowohl in Verbindung mit dem Blockbaustein als
auch mit einem normalen Fahrpult anwenden: die
Anfahr- und Bremsverzigerung kann mittels eines
am Gehiduseboden angebrachten Drehwiderstandes
eingestellt werden.

Die sog. ARWE-Gleisbild-Kiebestreilen sind
flexible Klebeb&nder von 2,36 mm Breite und
dienen zur Markierung der unterschiedlichen
Stromkreise auf dem Gleisbildstellpult, Gellefert
werden sie in einem Beutel in 4 Farben (Rot, Griin,
Gelb und Blau) in Rollen von je 2 m Linge.




79 Ulm
Zinglerstr. 59

ASTRAR

HO: Hinter dieser Firmierung verbirgt sich dle
in Ulm mtlnl!. JArbeltsgemeinschaft StraBen-
bahnmodelle®, tehend aus einig wenigen

StraBenbahnifreunden, die in Anbetracht des arg
stiefmiitterlich behandellen Hobbys ,StraBenbahn®
eine kleine sgrlonftnli(ung aufgezogen haben, dle
nun elnem gréBeren Krels zugute kommen soll.
Erhdltlich sind vorerst im Bausatz die belden
bildlich vorgestellten Modelle (flir den Betrieb auf
HAMO-Glelsen bzw. 16,5 mm-Spur), bel denen es
sich nicht um ausgesprochene Vorbild-Nachbildun-
gen handelt, sondern um einen In Europa alige-
mein anzutreffenden StraBenbahn-Typ. Die Modelle
sind an sich als Bausatz erhilitlich, jedoch sind —
n elnen Aufprels von ca. 50,— DM — auch
rtige Modelle zu bekommen. Die Preise der
Bausitze verstehen sich ohne Pantographen und
Kupplungen.

Der Antrieb ist etwas groB — ein kleinerer, der
einen Durchblick durch den Wagenkasten erlaubt,
soll in Vorbereitung sein —, doch d us gutem
Grund: Der Triebwagen soll zwel der alten HAMO-
Beiwagen nicht nur in der Ebene ziehen k&nnen,
sondern bel Modellanlagen & la Stutigart u. &
auch bor?lul. Die komplette Antriebs-Einheit
kostet fertlg 75,— DM, mit Schwungrad 85,— DM;
in den Bausltzen befindet sich prinzipiell die
Motor-Einheit o h n e Schwungrad.

Die spezielle Mtrnb-Kupﬁtun Ist wesentlich
kieiner als die allbekannte HAMO-Kupplung, ent-
:‘prl:ht edoch |jenem System und soll mit der

AMO-Kupplung kuppeln (wenn wir richtig ver-
standen haben).

Als Pantographen dienen Sommerfeldt-Bilgel
oder Lyra-Stromabnehmer aus eigener Fertigung.

AuBer den Bausilitzen sind noch extra erhéitlich:
3 unterschiedliche Plattformkdple und (vorerst)
2 unterschiedliche Seitenwiinde (das eine Seiten-
wandteil mit 4 grofen Fenstern, das andere mit
2 groBen und 2 kleinen Fenstern), so daB zwar
Shnliche, aber dennoch unterschiedliche Wagen-

n zusammengebasielt werden kBnnen. Die
elle bestehen aus Ms-SchleuderguB.

Interessenten mbgen sich an die Arbeitsgemein-
schaft direkt wenden, da wir unmbglich ausfihrlich
auf die diversen Liefereinzelheiten eingehen
k&nnen.

H Abb. 15. Das 10 cm lange Strab-Modell, das
von der Astrab als Typ .Unna"
wird

bezeichnet

H Abb. 16. Die kompletie, etwas kompakte An-
triebseinheit, hier in der AusfGhrung mit
Schwungrad, hat einen Radstand von 28 mm

H Abb. 17. Der Strab-Zug, Typ .Hannover

1907"; im Gegensatz zu Abb. 15 ist hier der
Triebwagen mit einem Lyra-Bigel ausgeristet, der
noch ein Schleifstick erhalten wird.
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Abb. 20. Das flexible 12 mm-Schmalspur-
gleis von BEMO hat 2 mm hohe Profile

HOm

HOm/HOe: Diese neue Firma hat sich ganz
den _schmalen Spuren“ verschrieben und will schon
Mitte bis Herbst dieses Jahres ein vergleichsweise
umlangreiches Schmalspur-Programm ausliefern.
Dazu zdhlt das — zur Messe noch nichl vertrelene —

& Abb. 1B u
HOm + HOe 7" 4.
wiirttembergischen Schmal-
spurwaggons — links ein Per-
sonenwagen, unten ein drei-
achsiger Glterwagen wird
es fur 12mm- bzw. 9 mm-
Schmalspurgleise geben (s
Abb. 21 u. 22)

Modell der Diesellok V 51 (Vorbild: 750 mm-
Schmalspur, das Modell verkehrt also aul HOe-
Gleisen von 8 mm Spurweite) bzw. V 52 (Vorblld:
1000 mm Spurweite, bendligt werden also HOm-
Gleise, die BEMO als Flexgleis sam! zugehbriger
12°-Weiche bringen will). Die passenden Schmal-
spur-Waggons sollen gleichfalls in HOm bzw. HOe
kommen; vorgesehen sind zundchst ein Nieder-
bord- und eln gedeckter Glterwagen, jeweils auf
97 mm langem, dreiachsigem Chassis, sowie zwei
Personen- und ein Post- und Geplickwagen. Alle
Wagen sollen Dreipunktlagerung erhalten. Anhand
diverser Spriizteile konnten wir uns von der zu
erwartenden feindetaillierten Ausfihrung Uberzeu-
gen. Mit den Waggons sollen auch zwel verschie-
dene, zierliche Kupplungen ausgeliefert werden
(Mérklin-&hnliche Standardkupplung und funktions-
fihige Trichterkupplung filr Handbedienung).

N: BEMO liefert das brillante ehem. Réwa-
Modell einer US-Mallet in den Versionen dreier
US-Bahngesellschaften; vielleicht wird sich ein
Sammler oder ein ,weitherziger” N-Fan dieses
Einzelstiick zulegen wollen.

rechts das

Abb. 21 u. 22. Links ein HOe-Waggon aul einem 9 mm-Schmalspurgleis
H0e+H0m HOm-Pendant auf einem 12 mm-Gleis: beide Fahrzeuge sind mit der Nachbildung

einar Trichterkupplung versehen




HO Abb.23u. 24. Die neue Standseilbahn: rechis
die schrag liegenden Seiltragrollen in der
dem Abt'schen System entsprechenden Ausweiche

Artur Braun
Modellsplelwarenfabrik

— braunkabel GmbH + Co.
705 Waliblingen

HO: Die In Heft 2/76 verdffentlichte Standsell-
bahn und die diesjihrige Brawa-Neuhelt haben
wirklich nichts miteinander zu tun. Die eine stammt
von Herrn Lidecke, Berlin, fiir die Brawa-Stand-
sellbahn zeichnet Herr Saile aus Flacht verant-
wortlich (den unsere Leser als Erbauer der
«Schwiibische Eisenbahn“-Anlage kennen). Um
ehrlich zu sein: Wir geb dieser Standseilbahn
eine groBe Chance, da sie einerseits ein beson-
ders relzvolles Zubehdr darstellt, andererseils
herzlich wenig Platz benbtigt und drittens auch
aufl einer kleineren Anlage eher eingeplant werden
kann als z. B. eine Drahiseilbahn. Der Konstruk-
teur hat einen Wagentyp gewihlit, wie er nicht nur
in Deutschland (z. B. Stuttgart-Waldfriedhof oder




H Abb. 25 Ein nachgerade .anmachendes”
Motiv: die Standseilbahn  klettert” Gber eine
Briicke bergan

H Abb. 26. Finf neue Brawa-Leuchten, v.l.n.r

GroBfidchenleuchte (17 cm hoch), 2- und 6
strahliges Flutlicht (14 bzw. 18 cm hoch), einstrah-
liges Flutlicht (9 cm), Scheinwerfer.

Heldelberg-Molkenkur u, a.), sondern auch In den
Obrigen europliischen L#ndern vorzufinden Ist
(slehe In diesem Zusammenhang Heft 11/59 wu.
12/70). Die Brawa-Standseilbahn besteht aus 2
(roten) Wagen, 2 geraden Gleisen (& 400 mm Liinge)
mit eingebauten Rollen, 1 Ausweliche (System Abt)
und Aniriebsmotor mit Zugsell. Prels ca. 88,— DM
(die Gebdude kommen extra hinzu, sind aber noch




Die sog. .Ornamentplatten”

nicht endgilitig). Bleibt nur zu hoffen, daB nicht
wiederum zwel Jahre vergehen, bis dle Stand-
sellbahn serienreif Ist und auf den Markt kommt!

Die letztjihrige Bahnschranke ist nochmals ver-
bessert worden (insbesondere beziiglich des An-
triebs und dessen Kaschierung) und soil dieses
Jahr (endlich) zur Auslieferung kommen. Nach dem
gleichen System kommt eine moderne Halb-
schranke hinzu; die Warnkreuze k&nnen zusiitzlich
angecrdnet werden.

Neu ist ein groBes Sortimen! an Ms-Profilen,
in 30 cm und 1 m Linge; die Profile (rund, Vier-
kant, rechteckig, U- und Sechskant unterschied-
licher GroBe und Stirke) sind sauber und ziemlich
scharfkantig gezogen.

Etwas Neues sind die Ornament-Platten aus
0,3 mm-Ms-Blech, die Wirtshausschilder, Wetter-
fahnen, Geliinder, Ziergitter usw. unterschied-
licher GréBen umfassen und mehr nach dem
rul’mlidwn Geschmack (und weniger nach der

aBstabsgroBe) ausgesucht werden sollten. Ritfel-
blech (15 x 10 cm), Glasdach-Platten und Gehweg-
Platten komplettieren das Platten-Sortiment.

Im bekannten Brawa-Lampen-Sortiment sind neu
hinzugekommen: eine 18 cm hohe, 6-strahlige Flut-
lichtleuchte, sowie eine 2-strahlige (14 cm hoch)
und eine eln:trahﬂg& (9 cm hoch). Besonders
reizend und etwas Besonderes fir die Oldtime-
Fans: die alte Bahnhofs-Zugleuchte (wobel sich
das Wort ,Zug” auf den imitierten Seilzug bezieht).
Die 8-armige Parkleuchle wirkt bei Nacht beson-
ders effekivoll, wenngleich die Glaskugein auch
verhdltnismiBig voluminds sind (wenigstens bel

N — "m Abb. 27 aus 0,3 mm-Ms-
Blech mit verschiedenen (verschieden groBen) Wirtshaus-
Symbolen, feinen Geléndern, Ziergittern usw

H Abb. 28. 8,5 cm hoch
ist diese altertimliche

Bahnhofszugleuchte

Tageslicht besehen). Etwas (ir die modernen
Anlagen: die GroBflichenleuchten, wie sie nicht
nur in Stultgart, sondern in vielen anderen GroB-
stidten zu finden sind.

Nostalgische Parkleuchten, links

H Abb. 29
mit zwei, rechts mit 8 Leuchtkugein




LUDWIG CONRAD & Co. KG

Elektro-Bauteile und Modellbahn-Zubeh&r
8501 Réckenhof

HO: Conrad hat das ehemalige Réwa-Gleis

Ubernommen und in mehrfacher Hinsicht abge-
wandelt: das Schienenprofil ist gemdl NEM-
Empiehlung 2,3 mm hoch, so d sowohl ein

2,5 mm-Profil besser angepaBt werden kann als
um?okohrt der Obergang zum bisherigen 2 mm-
Profil leichter zu bewerkstelligen Ist; dle Gleis-
bettungsh&he ist gleichgeblieben. Uberdies ist die
bisherige Grundplatte entfallen, und zwar aus
mehreren Grinden: einmal ist das Glels dadurch
ulwﬂmtlgof geworden (ein gerades Gleisstiick
rctxl 1,95 DM gegenlber vordem 2,95 DM), zum
anderen konnte das Schotterbett mit Versteifungs-
rippen versehen werden, die dem Gleisstick mehr
Eigenstabilitit geben, und drittens konnlen
gewisse Unzullnglichkeilen der bisherigen Aus-
fdhrung, bedingt durch das ,Arbeiten” des hier
verwendeten Kunstistoffes bel unqumlm Tempe-
raturverh8itnissen, abgemiidert wer . (Elne
v'erte angeneh Neb “"""A': die Resonanz-
geréusche sind durch die ippenunterteiiung
geringer als zuvor). Die. Schotterimitation ist
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BUSCH + Go.

Modellspielwarenfabrik
6806 Viernheim

N: Die letztjihrig begonnene Serie
der _Koffer-Toporamen“ wurde um
drei neue namens _Bernau“, St
Georgen" und .Hochstetten" erweitert.
Als nutzliches Nebenprodukt gibt es
die bei den Koffer-Toporamen ver-
wendeten halbplastischen Felswénde
auch einzeln; die ca. 78 cm langen
Stiicke sind (mit Tunnel) 7 cm und
(ohne Tunnel) 2,5 cm tiel; diese Halb-
relief-Felswiinde stellen einen guten
AnlagenabschiuB vor allem bei Anla-
gen geringer Tiefe dar (Bild).

N - HO: Die bekannten Busch-
.~ . W ; Pirepsias

P wui H
sémtliche Teppiche verfiigen Uber
den sog. .Graslbser-Effekt“, d. h. die
Gras-Imitation wird an den entspre-
chenden Stellen mit Wasser ange-
feuchtet und kann nach ca. einer
Minute Einwirkzeit abgeschabt wer-
den; anschiieBend kdnnen die freien
Flichen zur Darstellung von Wegen
usw. mit Farbe elc. nachbehandelt
werden (s. Bild).

z B Ho Abb. 30. Die neuen
Halbrelief-Falsen. Im

Vordergrund bearbeitete Geldnde-

teppiche mit  Grasléser-Effekt".

geblieben, die Farbgebung Iist sogar original-
gerechter geworden.

Die Verbindung der Gleisstiicke untereinander
erfolgt also auch nicht mehr (iber die Grundplatie,
sondern durch ein sog. ,Schienenklemmstiick”. das
unterseitig aul entsprechende Stege der Gleis-
stiicke geklemmt wird und diese verbindet. Die
Stromverbindun geht wie bei Roéwa iiber
Schienenverbinder, die nach dem Verlegen ver-
schoben werden und die gegeniiber Réwa vorn
etwas auseinandergedriickt sind, damit sie leichter
aul das benachbarte Schienenprofil .uland\ohn
werden kdnnen. Die Belesligung der Gleise auf
der Grundplatte erfoigt Gber raublécher Iim
Bettungskdrper (Befestigungsschrauben von Con-
rad). Die Moglichkeit, jedes Gleisstiick nach oben
herauszunehmen, besteht nach wie vor durch Zu-
riickschieben der Schienenverbinder und Hoch-
heben des Gleisstickes mittels eines Schrauben-
ziehers, bis es aus der Klemmverbindung aus-
rastet.

Der Weichenantrieb ist nunmehr als normaler
Wechselstrom-Doppelspulantrieb ausgelegt, was
den Schaltu fbau doch sehr vereinfacht;
unter acht ist er nach wie vor im Schotterbett
der Weiche, 1Bt sich iiber einen Schlitz aber auch
von Hand schalten. Der Antrieb hat Endabscha'-
tung und zwei zusétzliche Umschaltkontakte fiir
Herzstiick-Umschaltung, Signale etc.

Prinziplell ist es bei der bisherigen Geomelrie
— Teilung der Weichen in Herzstiick- und Zungen-



H Abb. 31 Die Doppelkreuzweiche des
Conrad-Gleissystems; unten rechts im
Winkel zwischen dem Dkw-Abzweig und
geradem Gleis sitzt das zwickel-
férmige Flllstlck

Der mit Wech-
selstrom betriebene
Doppelspulen-Weichen-
antrieb, der _unsichtbar®
im Schotterbett eingebaut wird

H Abb. 33-35 Die
nunmehrige Aus-
fihrung der Conrad
Gleise ohne Grundplatte
und mit Verstarkungs-
rippen im Schotterbett
Die Abbildung ganz
rechls zeigt das sog
.Schienenklemmstick”
zur Verbindung der
Gleise, das auf die
unterseitigen Stege

(Abb. unten
links) der
jeweils be-
nachbarten
Gleise aul-
geklemmt
wird und
d.cce fest
v'nd paBgenau
va:b.ndel
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z "m Abb. 36 u. 37. Die zwel Versionen des
= bei Conrad neuen Drucktasten-Umschal-
ters, vorne mit Leuchttaste, dahinter die Normal-
Ausfihrung (s. Abb. unten} in nicht gedricktem
Zustand und rechts daneben in gedricktem Zu-
stand, wobei die — rote oder grine — Leucht-
farben-Anzeige sichtbar wird. Die Schalter sind mit
2, 4 oder 8 Wechslern erhdltlich

HD Abb. 38. Aul einen Blick: die z. Z

teil elc. — geblieben; das Sortiment (s. Blld), das
ab Mirz im gezeigten Umiang rilnt.ﬂ werden
soll, ist gegenliber den bislang erhditlichen R&wa-
Tellen sogar erweitert worden, z. B. durch die
Dkw (s. Bild) und die einfache bzw. doppelte
Gleisverbindung.

Neu ist ein sog. Schotterbett fiir den Zwischen-
raum zweigleisiger Strecken, das nicht nur zur
Imitation der otterlage, sondern auch zum
genauen Einhalten des Doppelgleis-Abstandes von
5,5 cm dient.

Um das System noch universeller zu machen,
wird Conrad die 2,3 mm-Schienenprofile auch extra
in Langen von 100 cm liefern (jewells 10 m), damit
der Modelibahner Obergangsbbgen, Individuelle
Gleisradien sowie verdeckle gtu en, Abstellbahn-
hife usw. preiswert selbst bauen kann. Ein
passendes Schwellenband wird ebenfalls kommen.

Bei den Elektronik-Bausteinen (s. Heft 10 wu.
11/75) kommt ein Block-Baustein hinzu, der an die
Minus-Schiene anzuschlieBen Ist; er Ist speziell
fiir die alten Trix-Anlagen ausgelegt, bel denen

lieferbaren Elemente des

Conrad-Gleissystems. Unten in der Mitte ein Bahnsteig-Element,
dessen endgulltige Realisierung allerdings noch nicht feststeht

SR
-

=

;E
= =
aa
= =k

das Trennen der Minus fihren-
den Schienen (It. Trix-Anleitung)
gegeben ist. Ein weilerer neuer
Block-Baustein Uberwacht bzw.
sichert den betreffenden Ab-
schnitt in beiden Richtungen,
ist aber speziell tir eingleisige
Strecken gedacht, die In beid
Richtungen befahren werden.
Der AnschluB ist ansonsten
«wie gehabt”, d. h. wie in 0. a.
Artikel beschrieben. Ansonsten
erschienen noch diverse weitere
Bausteine, z. B. zum Nachein-
anderschalten der Weichen ei-
ner FahrstraBe, ein Signalbau-
stein, der das Signal nach er-
folgter FahrstraBeneinstellung
umschaltel und die FahrstraBe
verriegelt, elc.; darliber werden
wir gelegentlich gesondert be-
richten.

Weiterhin neu: zwel Druck-
tasten-Umschalter und ein Viel-
fachstecker bzw. -buchse (36-
pong} sowie Gewindebolzen fir
die Baustein-Steckrahmen.
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"m Abb. 39. Der

neue kleine Bahn-

hot! von Eurotoy fir die LGB, davor
der Bahnsteig, der mit dem entsprechenden

Zubehdr (Uhren, Schilder, Banke usw.) geliefert wird

EUROTOY KG . s770 scest

hmb-Holzbausétze

llm: Neu im Sortiment der erstmals Im letzten
Jahr auf der Messe vorgesteliten Holzbausdtze
zur LGB sind ein Kleinstadt- bzw. Dorfbahnhof
mit Anbau (Bild) sowle ein dazu passender Giiter-
schuppen und ein Bahnsteig-Sortiment. Letzteres

besteht aus einem 70 cm langen Bahnsteig und
diversem Zubehdr wie Standuhren und Fahrplan-
bzw. Ortstafein. Der Bahnhof wirkl in seiner Fach-
werkbauweise mit dem Uberkragenden 1. Geschol
recht nett; das Messemodell war in einer an-
sprechenden weiB/gelben Ausfiihrung mit dunkel-
braunem Fachwerk gehalten. Fabrikseils sind die

Telle allerdings noch nicht eingefiirbl, so daB ein
Bastler dies selbst nach seinen Vorstellungen vor-
nehmen kann; fiir den Freilandbetrieb sind die
Modelle zweckméBigerweise zu imprégnieren.

ELMO-Bahn 8 Miinchen

Vertrieb: K. Herbst, 85 Niirnberg

Z-0: Im ELMO-Elektronik-Programm kamen ins-
gesamt 4 neue Bausteine hinzu: der Strecken-
block-Baustein (mit dem sich auf drel Block-
strecken zwel Ziige steuern lassen) wird nun In
elner Ausfiihrung geliefert, die sowohl! fiir reine
Wechselstrom-Bahnen als auch fiir den zus#tz-
lichen e.m.s.-Betrieb geeignet Ist — egal, ob die
e.m.s.-Loks aul einer Wechselstrom- oder einer
Gleichstrom-Anlage laufen. Der e.m.s.-Betrieb wird
auch bel einem neuen Baustein beriicksichtigt, der
die Anfahr-, Brems- und Kombi-Bausteine (s. dazu

MIBA 3/75, S. 138) fiir e.m.s.-Loks {iberbriickl. Ein
elektronischer Blinkgeber-Baustein reicht flir ca.
10 Gliihlampen; die Blink- bzw. Pausenzeiten sind
von ca. 'w—5 Sekunden einstellbar.

Auch im ELMO-Programm wird es einen Dampl-
lokgeréiusch-Baustein geben, der fir Gleich- und
Wechselstrom geeignet ist und einfach zwischen
Fahrpult und Schiene geschaltet wird; die Strom-
versorgung erfolgt aus den Wechselstrom-Buchsen
des Fahrpults. Das Lokgerdusch wird vom Fahr-
strom geschwindigkeitsabhlingig gesteuert; mit
einem Regler kdnnen hellere und dunklere Ton-
lagen eingestelit werden. Die Anpassung des Aus-
pufi-Rhythmus’ an die Lokrad-Umdrehung wird mit
einem Wahischalter am Gerit auf! das betreffende
Modell abgestimmt. Ein zusdtzlich méglicher Pleif-
ton kann durch Schienenkontakte oder einem
Handschalter ausgeldst werden.

z Abb. 40. Einige ELMO-Elektronik-Bausteine; v. I. n. r.: Anfahrbaustein, Bremsbaustein, der neue
= ¥ Blinkbaustein und der neue Streckenblock-Baustein flir Wechselstrom- bzw. e.m.s.-Betrieb.




* Gebr. Faller GmbH [ custassspievaren

H Abb, 41-43. Ein liebevoll gestaltetes Messe-Schaustiick mit den romantischen Fachweark-

gebéuden aus der Combi-Kit-Reihe, denen es hier nicht anzusehen ist, daB sie aus bedruck-
tem Spezialkarton mit Plastik-Einzelteilen bestehen (s. Abb. 45)! Rechts das .Wasserschlof” noch-
mals aus anderer Sicht

HO: Auch in diesem Jahr Ist das Neuheiten-
Angebol wvon Faller auBergewdhnlich groB8. Die
Im lelzien Jahr begonnene Combi-Kit-Reihe muB
sehr gut eingeschlagen haben, denn es wurden
gleich 16 (I) neue Schnell-Bausstze (aus bedruck-
tem Spezial-Karton mit Plastik-Einzelteilen) vor-
gestelll. Das Schwergewicht liegt dabel aul
romantisch/nostalgischen Fachwerkgebluden wie
etwa dem WasserschloB, dem Fischer-Museum, der
Turmschmiede und dem Malerwinkel; an Bahn-
bauten erschienen u. a. mehrere Emplmisgcbludu.
ein Stellwerk und ein einstindiger Lokschuppen.

Bel diesen Bausiitzen handell es sich keines-
wegs nur um ein Zubehbr flir Anfinger oder
Jugendliche, sondern im Grunde genommen um
eine neue Fertigungsmethode, mit der sich auch
versierte Modellbauer auseinandersetzen sollten.
Die Fa. Faller vertritt die Ansicht, daB von einem
gewissen Betrachtungsabstand aus nicht mehr fest-







stellbar ist, ob das Modell aus Kunststolf oder aus
bedruckter P?g: besteht, schon gar nicht, wenn
Kunststoff un ppe sinnvoll kom%lnlort sind. Im
Gegenteil: Die de (nach echi Fotos)
kénnen echter kaum aussehen (und machen sich
auf Folos besonders gut) und iiberdies wiirde ein
Kunstsioff-Modell mit all' den vielen Feinheiten
und Einzelteilen und in so raffinierter Farbgebung
viel zu teuer werden. Der Kunstsiofl soll da zu
seinem Recht kommen, wo es keinen Ersatz fiir
ihn gibt: bei Geléndern, Fenstereinsitzen, Trep-
pen, Déchern, Erkern, Tirmchen, Gesimsen und
dhnlichen ,Slcheichen“. Nun, die Fotos dirften
fiir sich sprechen und wenn wir vom Verlag dieser
Faller'schen Neuldee aulgeschlossen gegeniiber
stehen, dann mag dies mil daran liegen, daB uns
die bekannten Modellbogen-Gebiude der Fa.
Schreiber, Esslingen, schon immer zu &hnlichen
Oberlegungen verieitet haben und wir deshalb
empfahlen, diesen Gebduden durch Kunsistoff-
Diicher, eingesetzte Fenster, Tiiren, auigeseizies
Fachwerk u. a. ein gewisses plastisches Aussehen

H Abb. 46. Dieses

nette Einfamilien-
haus hat ein blaugraues
«Schieferdach* und
einen freistehenden
Kamin und eine _rusti-
kale" Sitzecke; es ent-
stammt der Serie der
Jtraditionellen® Plastik-
Bausitze.
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H Abb. 44. Das
Combi-Kit-Stell-
werk als Musterbeispiel
for die .Combi“-Bau-
weise; Dach, Treppen-
aulgang, Stellwerks-
raum-Fenster und di-
verse Kleinteile aus
Kunststoff sind extra
angesetzt. Nicht richtig
zur Wirkung (durch den

Schwarz/WeiB-Druck)
kommt der verwitterte,
geprégte Ziegel-Unter-
bau in seiner Farb-
gebung. die beim
unststoff-Spritzver-
fahren sehr lohnintensiv
ist und daher den Bau-
salz verteuern wirde

H Abb. 45. Die
akurat varge-
stanzten und -geritzten
Wandteile der Combi-
Kits (z. T. zum obigen
Stellwerk gehdrig); auf
der Rickseite erkennt
man die plastische
Struktur der gepragten

Wandteile.




zu geben. Nun, Faller tut eigentlich nichis anderes
und wir waren eigentlich mehr darliber verblifft,
wie gul man Mikro-Wellpappe plastisch priigen
kann (s. Bild). Wir kBnnen uns gut vorstellen, da8
sich diese Fertigungsmethode nicht minder gut
(wenn nicht noch besser) fiir N- oder gar Z-
Gebdude eignet, bei denen plastische Erhebungen
meist nur 1-2/10 mm oder gar noch weniger betra-
en. Die plastische und farbliche Wirkung der
ertigen Combi-Kit-Gebliude ist tatsiichlich sehr gut
und vermag Modellbahner mit héheren Ansprichen
durch zufried tellen; vielleicht bewegen
sich unsere Vorstellungen liber das zweckdienlich-
ste Fertigungsmaterial von Geb&udemodellen u. &.
zu sehr in alteingefahrenen Gleisen, und vielleicht
hitte man auf die Faller'sche Idee schon vor
20-25 Jahren kommen k&nnen (und sollen). Der
unkomplizierte und winkelgerechte Zusammenbau
(l;l'?ﬂll\d vorgeritzter Knickstellen u. d., s. Bild)
diirfle jedenfalis nicht nur unerfahrenen Bastlern
zugute kommen!

Auch bel den  konventionellen® Plastik-Bau-
siitzen gab es einige recht interessante Neuheiten:
das Belonmischwerk (Bild), dessen Durchfahrhbhe
unter dem Silo das Verlegen eines AnschluB-

leises erlaubt; die kleine Brauerel (Bild) mit
nneneinrichtung (samt kupferfarbenem Kessel,
Anzelgen-Instrumenten usw. im Sudhaus) und der
schon im letzten Jahr angekiindigte Giiterschuppen
in Fachwerk/Klinker-Bauweise, zum Bahnho!
.Nieder Ramstadt Traisa“ passend (s. Blld).

Von den zwel neuen Wohnhliusern gefillt
besonders das ,Haus mit Storchennest®, ein reich-
lich ausgestatietes lindliches Wohnhaus mit ,Holz-
schindel"-Verschalung und Treppenaulgang zur
Wohnetage (Abb. 50).

Der bereits bekannte Containerkran (s. 3/74) ist
nun auch als funktionslose Attrappe erhditiich.
Zwel Sets zum Farbmischen runden das Bild der
Neuheiten ab.

Bl

Abb. 47 u. 48. Die kleine Brauerei, deren
Sudhaus eine Inneneinrichtung mit kupfer-

farbenem Kessel etc. hat; allerdings scllte man

den Innenraum mit TT-Figuren bevdlkern, wodurch
die Einrichtung optisch ,gréBer” wirken wirde

Kolhle
Bier
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HO Abb. 49. Das Betonmischwerk, dessen Betriebsgebaude in heligelber Eternit-Manier gehalten sind
die Durchfahrtsh&he von ca. 6 cm erlaubt das Verlegen eines AnschluBgleises

e
g £L
4

H Abb. 50. Dieses |landliche Haus gefallt nicht nur durch seine Vorbildwah|, sondern auch durch die
Ausfihrung und Farbgebung (Stockwerkshéhe (brigens ca. 2,5 cm).




HO Abb. 51 Der
Ramstadt Traisa

H Abb. 52

{rechts)

neue Fachwerk-Giterschuppen

o

zum letztjdhrig erschienenen Bahnhof _Nieder

Nur aufgrund des Konstruktionsprinzips der Combi-Kit-Bauweise konnte das Dach dieser

Kirche eine so effekivolle (originalgetreue) Farbgebung erhalten

N: Die N-Freunde werden diesmal recht spérlich
bedacht, und zwar .nur* mit einer 1:160-Version
des 1974 fUr HO erschienenen Container-Spiels,
bestehend aus einem voll funktionstdhigen Con-

tainerkran (Kran-Verfahren, Katz-Verfahren und
Heben/Senken) und einem N-Spezialwaggon mit

20'-Containern. In punkto Funktionssicherheit und
Detaillierung steht das N-Container-Spiel der HO-
Ausfilhrung nicht nach; lediglich die Betriebs-
mdéglichkeiten sind — da es noch keinen a.m.s.-
Lkw fiir N gibt — nicht so vielfiltig wie bel der
HO-Version.
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HO Abb. 53. Das
Fleischmann-

Modell der 151 kommt

in Grin (Abb.) und in Tdrkis/Beige

Gebr. FLEISCHMANN i """
@ HO: Nun haben auch die Fleischmann-,Hanuller"

ihre 151 (bzw. werden sie ab Herbst haben, wenn
das Modell ausgeliefert wird). Die Lok ist sehr
akural und vorblidgetreu durchgestaltet, so Ist
z. B. die durch die Seltenfenster sichtbare Innen-
einrichtung auf beiden Seiten unterschiedlich nach-
gebildet; beide Fihrerstiinde sind eingerichtet, in
einem befindet sich ein Lokfiihrer. Das Dach des
Modells entspricht der neuesten Ausfilhrung des
Prolotyps und triigt zwel der neuen Sommerieldi-
Pantographen, die zus#tzlich mit einer roten
Kunststoff-Traverse mit Isolatoren versehen wurden;
die Druckluft-Schnellschalter sind extra aufges
Erscheinen wird das Modell in Griin und in Tirkis/
Beige; In dieser Lackierung kommen auch die E 10*
und die Diesellok 221, die hierfir ein neues
Gehiiuse (ohne das V" aul der Front und die seit-
lichen Zierleisten) erhlelt (Blid). Der neuesten
H Abb. 54. Ein Vergleich 2zwischen neuer Prototyp-Farbgebung .ng‘.éum wurde auch dle
(links) und bisheriger Fleischmann-Kupplung s—adui?;‘ ﬁguglnlt der SNCB bzw. Ds?_'.
Fedh i Hinsicht er neuen und gegeniiber bisher
HO Abb. 55. Die tirkis/beige Version der 221 im  yerfeinerten Kupplung (die noiwong:lg wurde, um
Vergleich zur .alten” Ausflhrung. Puffer und Rahmen nicht h&her als vorbildgetreu
setzen zu missen) siehe unsere Vergleichsabbil-
dung; dieser zierlichere Kupplungstyp soll auch
bei den anderen Fleischmann-Modellen nach und
nach eingebaut werden.

Neue Rel gwagen erschi heuer nicht; der
TEE/IC-1. Klasse-Wagen erhielt eine SchiuBbe-
leuchtung mit roten Leuchidioden, die — Im

Vergleich zur Gli@hlampen-Ausfilhrung — rnttlteh
bel jeder Fahrgeschwindigkeitl relativ gleichmiBig
stark leuchlen, da die Anfahrspannung beli den
Fleischmann-Motoren 4—5 V betrigt. Die beiden
Leuchtdioden befinden sich samt Schutzdioden
und einen im Hinblick auf einen Einsatz im e.m.s.-
System extra hohen Schutzwiderstand auf einer
fertig eingesetzten Leiterplatte (s. in diesem Zu-
sammenhang unseren ausflhrlichen LED-Artikel in
MIBA 1/76).

Bei den Giiterwagen sind der vierachsige,
funktionsfihige Seibstientlade-Wagen der Gattung
626 (Bild) und ein G 10 mil hochgeselztem
Bremserhaus (zur Messe noch nicht vertrelen)
vbllig neu; der schweizerische Postgiiterwagen hat




Ho Abb. 56. Zwei Glterwagen aus der neuen ,Prelswert*-Serie mit einer einheitlichen LGP von 9.9 c¢m.

N Abb. 57. Das Modell des preuBischen Abteil-
wagens gibt es jetzt auch mit hochgesetztem
Bremserhaus

&mnbev dem In Heft 374, S. 141 gezeigten
odell andere, plastische Schiebetiiren; zu den
Container- und Kihlwaggons kam jewells eine
neue Variante hinzu. Ein neues Sortiment preis-
werter und etwas einfacher ausgeflhrier Glter-
wagen auf einheitlichem Untergestell von 99 cm
LGP umfaBt einen 0-, einen Schemel- und einen
Seefischwagen.

HO Abb. 58. Der funktionsfahige Selbstentlade-
wagen, dessen Rutschen mittels des Hebels
in Wagenmitte gedffnet werden kdnnen

N Abb. 59. 6 Deckel dieses 55 cm langen Klapp-

deckelwagen-Modells lassen sich offnen. Das
Modell ist .betriebsgerecht” verschmutzt, d. h. mit
der Imitation weiBer Kalkspuren versehen.

Aus der N-.Volksdrehschelbe* fir Handbetrieb
wurde eine prinziplell dhnlich aufgebaute HO-Dreh-
schelbe mit 16,5 cm Drehbilhnen-Linge; dle ,Kurz-
Drehscheibe”, die in etwa der 16 m-Drehschelbe
des Vorbllds entspricht, wird viellelcht von dem
oln-dn oder anderen Bastler auch motorisliert
werden,
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N: Hauptneuheit bei Fleischmann-piccolo Ist
das Modell des DB-Triebwagens 614 fir den Nah-
und Bezirksverkehr, mit dem unsere Anregung in
Heft 5/75 unerwartet frilh realisiert wurde. Das
sehr ansprechend wirkende, kieselgrau/orange
lackierte Modell wird zweiteilig geliefert, wobel
sich in einem Teil Motor und Stromaufnahme
befinden, wihrend der Steuerwagen .leer“ Ist.
Der bzw. die Zwischenwagen werden ganz ein-
fach wie ein normaler Wagen zwischen Motor- und
Steuerwagen eingesetzi (normale N-Kupplung,
trotzdem relativ enger Gummiwulst-Abstand von
ca. 1,7 mm); diese M&glichkeit des einfachen Ein-
setzens Ist auch der Grund dafir, daB Fleischmann
keine Fahrstrom-Verbindung zwischen Motor- und
Steuerwagen saml entsprechender Kabelverbin-
dungen o. 8. vorsah. Fiir einen vorbildgerechten
Poﬁgolmg-'hrkehr — mit richtigem Halt vorm
Signal In beiden Fahrtrichtungen — Ist daher eine
entsprechende Relais-Schaltung mit einem zweiten
stromlosen Gleisabschnitt vorzusehen. Weltere
Triebfahrzeug-Neuheiten gab es nicht, lediglich

Abb. 60 u. 61. Bei

dem insgesamt 495
cm langen Triebzug-
Modell sind die Abstande
zwischen den einzelnen
Wagen erfreulich gering.
Da der bzw. die Zwischen-
wagen wie ein normaler
Waggon zwischen Motor-
und Steuerwagen gesetz!
werden, lassen sich auch
4-teilige Garnituren (wie
sie auch die DB [fdhrt)
ohne weiteres zusammen-
stellen; die N-Kupplung
an den Stirnseiten er-
moglicht das Zusammen-
setzen zweler Einheiten.

die obligatorische Umlackierung der 110/151 In
Tirkis/Belge.

Der TEE-Waggon mit LED-SchiuBlichtern kommit
auch in N; als neuer Reisezugwaggon wurde sonst
|tdlg"dl das Modell des preu?!lug\gon Ableilwagens
mit hochgesetztem Bremserhaus vorgestelit. Gleich-
falls in und gleichfalls funktionsfdhig brachte
Fleischmann den vierachsigen Selbstentlader der
Gattung 626, dessen die Rutschen &ffnender An-
schlag von der Entladevorrichtung Nr. 9482 betiitigt
wird. Ganz neu: der Klappdeckelwagen mit 6
beweglichen Klappen (Bild); nicht ganz neu, son-
dern nur im Dekor bzw. der Ausstattung veriindert:
die grauen EVA-Kesselwagen in zwei- und vier-
achsiger Ausfilhrung und der Behilteriragwagen
mit finf ,EKU-Plis“-Beh#itern.

Ein sog. .Elektro-Set”, bestehend aus einem
zweifachen Weichenstellpult und zwei Weichen-
antrieben (jeweils mit verlingerten Schaltdridhten),
ist zur nachirglichen, schnellen und einfachen
Umriistung von Handweichen aul Elektro-Betrieb
vorgesehen.

[Fulgurex]

Abb. 62
H Das Fulgurex-
Modell einer vier-

achsigen schweizeri-
schen Diesellok in
brauner Farbgebung.
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Abb. 63 u. 64. Dieses gewaltige I-Modell der bayerischen Mallet-BR 96 ist 58 cm lang und mit samt-
lichen Details (u. a. komplette Fuhrerstandseinrichtung samt Manometern usw.) ausgestattet
DM!

10 kp, Preis pro kp = 1000,

. PUL GUREX FULGUREX S. A.
CH-1005 Lausanne
Handarbeitsmodelle aus aller Welt

HO: Wie vielleicht schon aus den Fulgurex-
Anzeigen bekannt, ist die Mallet-BR 9 nunmehr
fertig und wird ausgeliefert; allerdings aufgrund
der groBen Nachfrage nur .ratenweise” und idber
mehrere Jahre hinweg. Wie das Modell im End-
effekt ausgefallen ist, sagen unsere Fotos mehr
als viele Worte. Der Antrieb erfolgt dber ein
Kardangelenk auf beide Drehgestelle.

Lt. Fulgurex sollen im Sommer die HO-Modelle
dreler SBB-Dampfioks kommen: die A 3/5-Schnell-
zuglok, die C 4/5-Giterzuglok und die Personen-
zuglok B 3/4. Der Motor befindet sich bel allen
drel Modellen In der Lok selbst, trotzdem ist der
Flhrerstand freigehalten und bestens eingerichtet
und detailliert. An Damplioks ist sonst noch die
SNCF-141 TA zu nennen, die etwa ,unserer” BR 93
entspricht; als Diesellok erschien die braune
SBB-Rangleriok (Bild).

Das Shinohara-Glelsmaterial wurde um ein Sorti-
ment namens . Universal” erweitert, das mit seiner
Profilhéhe wvon 2,5 mm dem bisherigen ,Code
100“-System entspricht und dieses nach und nach
ablésen soll. ravierendster Unlerschied zum
<Code 100“-System: Die Spurrillen im Herzstiick-
Bereich der Weichen sind auf 1,75 mm erweitert,
so daB It. Fulgurex samtliche Zweischienen-
Fabrikate mit ihren Original-Radsiitzen die
Weichen anstandsios durchfahren kénnen; fir
Mirklin-Modelle sind die entsprechenden Zwei-
schienen-Tauschradséilze erforderlich. Wir werden
auf dieses neue System — in dem bis jelzt nur
die 9° 12'-Weiche und die 14° 15'-Weiche erhiltlich
sind, weltere sollen noch folgen — ggf. noch ein-
mal eingehen, wenn wir elgene Versuche unter-
nommen haben. Der Vertrieb des Shinohara-Glels-
materials In der Bundesrepublik liegl jJelzt
iibrigens bei der Fa. Schreiber, Fiirth,

I: In einer Mini-Serle von 30 Stick wird die
Mallet-BR 96 auch als 58 cm langes 1:32-Modell
mit .allen Schikanen“ — Flhrerhaustlir zum Uffnen,




HO Abb. 65. Das Modell der schwelzerischen Glterzuglok C 4/5 ist in Mattschwarz gehalten; nach
typisch schweizerischer Manier ist auch das Fahrwerk schwarz

Kesselarmaturen, echte Kohle usw. — aufgelegt;
hinlegen muB ein Interessent daflr allerdings
runde 10.000,— DM.

~Live Steam*” Spur |: Ab April soll der
Bausatz bzw. das Fertigmodell einer englischen
«2'B-Lok (Bild) oder einer japanischen 1'C-Lok
lieferbar sein. Am Bausatz sind nur noch Schraub-

verbindungen vorzunehmen, sd@mtliche L&tverbin-
dungen sind bereils vorhanden. Geheizt wird die
Lok mil Brennspiritus, die Regel-Elemente befin-
den sich im Filhrerhaus. Ein elekirisch betBtigter
Luftabzug wird beim Anheizvorgang auf den Schiot
aufgesetz! und kostet als Zubeh&rteil ca. 45,— DM;
beim ersten Anheizen muB dleses Gerdit ca.
§ Minuten angesetzt werden.

l Abb. 66 u. 67

Im Dauerbetrieb
auf dem Demon-
strationsstand lief
dieses Live-Steam-
Modell einer eng-
lischen 2'B-Loko-
motive; in ahnlicher
Ausfihrung — mit
Regel-Elementen
im Fihrerhaus und
Vorratsbehdlter im
Tender — gibt es
auch noch eine
japanische 1'C-Lok,
und zwar beide
fertig oder als
Bausatz mit aus-
flhrlicher, bebil-
derter Anleitung

Im Spiegel ist die
zwischen den
Rahmenwangen der
Lok verlaufende
Spiritusleitung mit
den Befestigungs-
klemmen zu sehen



H Abb. 68-70. Kaum

zu glauben, aber
wahr: das HO-Modell der
bayerischen Mallet ist
nun tatsachlich fertig und
— allerdings nur .peu a
peu” — lleferbar. Die Aus-
fahrung ist AuBerst exak!
die Lok wird in schwarzer
Lackierung mit bayeri-
scher Landerbahn-
Beschriftung geliefert
Alle 8 Achsen des 20,3 cm
langen Modells sind ein-
zeln abgefedert




Ho Abb. 71. Das 28 cm lange Modell eines sechsachsigen Schnelizugwagens der franzdsischen Bahn-
pesellschaft P.O. mutet vom Stil her elwas amerikanisch an und ist in Grin mit gelben Zierstreifen
gehalten.

et

[Fulgurex]
HO {27

Messingglanz
prasentiert sich
hier das Modell
der 141 TA der

SNCF, die der
deutschen BR 93
ahnelt

Ho Abb. 73. Obwoh! bei diesem Modell der schweizerischen B 3/4 der Motor in der Lok selbst unter-
gebracht ist, ist das Fihrerhaus freigehalten und eingerichtet. Als Wagengarnitur eignen sich die

angen SBB-Zweiachser von Liliput.

5-175 24
Jértdlla/
Schweden

SYSTEM-FRANO

Z-1: Das in Heft 3/75 vorgesteiite Gleisbildstell-
pult-System In Uberarbeiteter Modul-Bauweise im
Wabensystem Ist nunmehr sofort ab Lager (d. h.
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von der deutschen Frano-Vertretung, der Fa.
Gebauer in Mettmann) lieferbar; eine ausfiihriiche
Bauanieitung mit Schaltbeispielen ist in Vor-
bereitung.

Eine erfreuliche Mitteilung: Die Preise fir das
Frano-System wurden gegeniiber der letzten Liste
um ca. 20 % gesenkl.



6mn£e tzains - paris
(BRD-Vertrieb: H. Gebauer, 4020 Mettmann)

HO: Die .wa %on—s zialisten* aus Paris
stellten zwel MITROPA-Waggons in sehr feiner
Ausfihrung mit Inneneinrichtung elc. vor. Der
weinrote Speisewagen bzw. der Schlafwagen mit
idfarbener, sehr feiner und authentischer
riftung sind jeweils 26,7 cm lang und basie-

§CmLAPWADEN

e

H Abb. 74.

Ein MITROPA-Schlafwagen alteren Typs als feindetailliertes

ren auf franzésischen Prototypen, die nach dem
2. Weltkrieg bel der DDR-Reichsbahn verblleben
und dort in den MITROPA-Park i{ibernommen
wurden. Aber auch fiir ,bundesrepublikanische“
Anlagen eignen sich diese  Fast-Oldtime“-Modelle
recht gut,

Giéinzlich neu Ist auch der 21,5 cm lange Post-
wagen nach SNCF-Vorbild mit Oberlicht-Aufsalz

ﬁlld). Ansonsten wurden die schon bekannten
odelle nach 1SG-Vorbild in neuen Varianten
(u. a. im Dekor des franzésischen Luxuszuges

«Fléche d' Or) vorgestelit.

g, aMmARRAnS

j miTROPA ¥

france trains-Modell mit

Inneneinrichtung; die Abbildung zeigt die Gangseite

Ho Abb. 75. 21,5 cm lang Ist das Modell eines rotbraunen franzdsischen Postwagens mit Oberlicht-

Aufsatz

H Abb. 76
Fenstern genau nachgebildet

Beim Modell des MITROPA-Speisewagens (LUP 26,7 cm) sind die Liftungsgitter an den




1. Gebauer

Modellbau - 7441 Aich/Kr. Niirtingen

Abb. 78 u. 79. 24,6 cm lang ist das

Hibner-Modell der preuBischen T9
(BR 91%), das es auBer im schwarzen
DB-Anstrich auch in Landerbahn-Grin
geben wird. Rechts: das eingerichtete
Fahrerhaus der BR 91

W. HUBNER

Werkzeug- und Modellbau
72 Tuttlingen
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0 Abb. 77. Aul dem Hibner-Stand zu Gast war
die .legendare” P 8 der Fa. Gebauer (Aich),
die neu aufgelegt wird, und zwar in der Version
mit Kastentender und groBen Windleitblechen
Gellefert werden soll das Modell ab Ende des
Jahres, wahrend die in Heft 374, S. 161, vorge-
stellte T 3 solort erhaitlich ist




Abb. 80 u. 81. Ein
Messing-Hand-
arbeits-Gehause hat
das 20 cm lange
I-Modell der K&f Il
bei dem beide Achsen &
dber Schnecken und 3
Schneckenrader ange-
trieben werden r-
héltlich wird sie in
DR-Schwarz oder DB-
Rot sein.

0: Als passende Erglinzung bzw. Zuglok zu den
Elnhelts-Personenwagen bringt Hibner das 0-
Modell der BR 91* (Mafstab 1:43,5). Das 31 cm
lange Modell (Rahmen, Flhrerhaus und Wasser-
kisten ZinkdruckguB, Kessel aus Messing mit
Messing-SchleuderguBtelilen) ist in der bekannt
soliden und exakten Hilbner-Qualitit gefertigtl;
der Motor Ist vorn Iim Kessel untergebracht — wo-
durch das FUhrerhaus frel gehalten und mit einer

und Ist sofort lieferbar!

Einrichtung versehen werden konnte — und wirkt
auf eine Achse; die restlichen Achsen werden Ober
die Kuppelistangen mitgenommen.

Im MaBstab 1:45 (wegen der gleichfalls in diesem
MaBstab gehaltenen Rivarossi-Wagen) sollen die
HO-Modelle der Ellok-Baurelhen 110/140 kommen;
serienreife Muster wird es wohl erst zur Messe
1977 geben.

I: HObner legt in dieser ,ganz groBen GrdBe*
exclusive Kieinserien auf, und zwar zunfichst von
der K51 1l, deren gesamtes Gehluse aus Messing
in Handarbeit hergestellt ist. Nitro-Lackierung in
genauem Original-Farbton, funktionsfihige Kupp-
lungs-Nachbildung etc. sind ,selbstverstindliche
Extras”. Gleichfalls in | kommt ein wunderbares
31 cm langes Keuelwn?nn-uodull; es hat abge-
federte Achsen und sémiliche Laufstege, Tritle etc.
sind aus durchbrochenem Riffelblech. Das Modell
ist ab sofort in § verschledenen Dekors erh#itlich.

Ab sofort ist auch das prachivolle Modell der
E 18 lieferbar, an der wirklich nichts mehr fehit.
Das Hauptfahrwerk ist in zwel Drehgestelle auf-
getellt (’Rutu Kurvenldufigkeit), die jewells von
einem otor mit Schwungschelbe angetrieben
werden. Die Zugleistung wird vom Hersteller mit
ca. 20 Wilag-Wagen angegeben.

I Abb. 82. Das wundervolle |-Modell der E 18 ist 52,8 cm lang, hat Nitro-Lackierung, Federpuffer usw. —
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ein Kleinserien-Modell wirkt die Fleischmann-01 mit den filigranen Gerard-Rédern

HO Abb. B3. Wie ;
und der superfeinen Messing-Steuerung: zwei Einzelteile der Steuerung zeigt Abb. B6.

G E RAR D IF:::’:Qrt:g:edmik

A-1080 Wien, Lederergasse 11

HO: Dieser Wiener ,Lok-Kosmetiker® war auf
der Messe erstmals mit einem eigenen Stand ver-
treten; diese Tatsache und das erneut erweiterte
Angebot lassen darauf schileBen, daB Gerard sich
mittlerwelle einen festen Plalz bel den Super-
Bastlern gesichert hat. Neu ist u. a. eine FelnguB-
Steuerung fir die Fleischmann-01, die mit ihrer
unwahrscheinlich zierlichen Ausfiihrung ein kleines
GuB-Wunderwerk tlir sich darstellt. Simtliche Teile
— Inkl. des Fanghebels fiir die Kuppeistange —
sind genauestens nachgebildet, und was das
Schinste Ist: alle Telle sind zum einfachen Zu-
sammenklipsen ausgelegt, so daB keine nerv-
tétenden _Niet-Fummelelen” vonnbten sind. Von-
niten Ist lediglich, die Zylinder der 01 etwas nach
innen zu setzen (durch Abschneiden der Innen-
seite), damit die Treibstange vorbildgetreu nicht
gekropft werden muB. Das wird Jedoch In der mit-
gelieferten Bauanleitung genau beschrieben.

Das Riéder-Sortiment wurde auf neue Baureihen

HDe Abb. 85. Die Pufferbohle des Gerard- ,Gepéckirieb-

wagens”.

ausgedehnt, so z. B. die BR 64 / BR 24 von Fleisch-
mann. Noch ein wichtiger Hinwels: Die bekannte
zierliche Kelm-Kupplung (eine verfeinerte und ver-
kleinerte Mérklin-Kupplung) wird von Gerard her-
gestellt und geliefert!

Hoe Abb. 84. Der Messing-Bahnriumer samt
Kupplung fir die Liliput-2085

H Abb. 86. Schwinge (links) und Vor-
ellhebel der 01-Steuerung in ca
2 5-facher OriginalgréBe wiedergegeben




HOe: Fir das Liliput-Modell der UBB-Schmal-
spur-Diesellok liefert Gerard einen BahnrBumer-
Zurlstsatz, der das Aussehen des Modells erheb-
lich verbessert (Blld); der Bahnridumer wird mit
einer normalen, der Original-Trichterkupplung
nachempfundenen Hakonk?plung gellefert oder
mit elner genauen Nachbildung der Trichterkupp-
lung, die allerdings nur von Hand betitigt werden
kann

Lisferbar ist mittlerwelle das schon einmal an-
geklindigte Modell des ,Geplicktriebwagens” der

Relhe 2091, und zwar Im Bausatz oder fertig. Die-
ser ,Fasi-Oldtimer“ enth#it — neben einem soliden
Fahrwerk mit Schwungmasse — gleichfalls zahl-
reiche und feinste Detalls, vor allem im Bereich
der Bihnenvorbauten, deren unwahrscheinlich zier-
liche Geldnder tatsdchlich als Winkelblech aus-
geblidet sind (Bild)!

Ober das umlangreiche Gerard-Programm an
Steuerungen, Riidern, Zuriisttellen etc. In verschie-
denen NenngrbBen Informiert der neue Katalog,
der beim Hersteller erhiiitlich ist.

HEINZ GEBAUER

Modellbau - Kleinserien - 4020 Mettmann

Ho Abb. 87. Die Messing-Aufbauten von Ge-
bauer fir die Landerbahn-Version der Metro-
politan-IVh (s. Messeheft 3a/76).

(I ""P[ Modelleisenbahnen - Paris

BRD-Verir.: J. Th. Kamlag GmbH, 4156 Willich 3

Aufgrund des pressefeindlichen Verhaltens des
Exportmanagers sehen wir von einem Bildbericht ab,
da wir es ablehnen, die total retuschierten, nichts-
sagenden Pressefotos oder Katalogbilder wieder-
zugeben. Sollte sich jemand flir die Jouef-Erzeug-
nisse Interessieren, so wende er sich an o. a.
Vertriebsfirma.

.MIBA REPORT 2°

kann - infolge der Uberlastung unserer Vertriebs-
abteilung durch den Versand der Messehefte - erst
nach Heft 3a/76 verschickt werden; die Bestellungen
werden dann in der Reihenfolge des Eingangs er-
ledigt. Wir bitten fiir diese unumgiingliche MaSnahme
um Verstindnis. MIBA-Verlag

HO: Zu der von Metropolitan zu erwartenden
IVh in Reichsbahn-Ausfiihru will Gebauer die
Linderbahn-Variante herausbringen; die enispre-
chenden Messing-Gehiuseteile fiir Lok und Ten-
der wurden am Messestand gezeigt (Bild).

Die letztjihrig vorgestelite BR 85 Ist nun als
Gehiiuse-Bausatz fir das Fahrwerk der M#rklin-50
lieferbar. Geplant sind weltere Kleinserien-Modelle
wie der ET 30, die BR 18* und dle BR 55",

HO: Neu sollen sein: eine franzsische 1'D-
Dampflok mit geschweiBtem Tender deutscher Bau-
art, die ein wenig unserer BR 56 dhnelt sowle
die Schwelzer Ellok Re 4/4 Il in zwel verschiedenen
Ausfilhrungen; auBerdem verschiedene, z. T. do
calswdd e D-Zugwagen nach SNCF- bzw. SBB-

orbild. Gleichfalls neu ist der %ollw‘grlul Turbo-
Train der SNCF, der aus 5 Tellen besteht und
auch In der amerikanischen AMTRAK-Version
geliefert werden soll. Als zweite Triebzug-Neuheit
;r':ggon eln 4-telliger Doppeldecker-Triebzug der

00)‘34" Modellbahn-Zubehsr

Margit von Jordan - 8491 Wilting

HO: Neu sind 16 bzw. 20 cm hohe Stecktannen,
die ansonsten den bekannten Jordan-Tannen ent-
sprechen und zu jewells 100 Stick im Klarsicht-
b | gellefert werden.
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H Abb. 88 u. B9
Oben der Ge-
anhénger flir Schienen-

busse, rechts der nunmehr fer-
tige Kurz-Nietentender der Bauart 2'2' T 30

HORST GUNTHER

Modellbau - 741 Reutlingen

HO: Von den Im letzten Jahr bzw. schon linger
avisierten Neuheiten erscheint als erstes der
letrtes Jahr als Vorblidioto gezeigte Nietentender,
und zwar als Triebtender (3 Achsen angetrieben)
und als antriebsloser Tender (z. B. fir die Mérk-
1in-03). Die jewells passenden, authentischen Lok-
nummern liegen dem Bausatz bei.

Als nlchstes soll dann der Oberleitungs-Turm-
triebwagen folgen, dessen WeiBmetall-Aufbau auf
den Trix-Schienenbus zugeschnitten Ist, aber
mittels Distanzkidtzchen auch aul das Chassis des
Mirkliin-Busses paBt. Die Arbeltsbihne ist
schwenkbar und In der H8he verstelibar.

Das Modell der E 32 baslert nicht aul einem

Industriemodell,
Giinther-Eigenregie; allerdl
den Gehluse-Bausatz auch nﬁnzﬂn zu llefern, und
zwar passend fir das Fahrgestell der schwedi-

In vBlliger
s Ist daran gedacht,

sondern entstand

schen Da-Ellok won Maérklin.
Spiitsommer.

Noch nicht ganz fest steht der Ausliefertermin fir
zwel Modelle nach MIBA-Anr : elnmal der
Gepiick-Triebwagen vom Ty, s. Heft 10/54
u. 15/64), der sicherlich vielen Modellbahnern als
interessantes Einzelstliick wie gerufen kommt, falls
ihr Anlagenthema zur Relchsbahn- oder Nachkriegs-
zeit .spleit“. Zum zwelten ist es der einachsige
Schienenbus-Anhlinger (Heft 15/53 u. 11/64), dessen

Auslieferung: ca.

HO Abb. %0.
Beim
Ginther-
Modell der

E 32 sind die
Fenster bln-
dig mit der
Gehéuse-
wand ein-
gesetzt; der
Antrieb
erfolgt auf
zwel Achsen.



stoff bestehender Bausalz

Liefertermin allerdings auch noch unbestimmi ist;
kommen soll das 6,5 cm lange Modell aber auf
jeden Fall. Das giit auch — und zwar noch fiir
dieses Jahr — flUr das HO0-Modell des Dilwag-
Gelenk-Strab-Zuges, der jedoch nur als Vorbiid-
foto gezeigt wurde; ggf. werden wir bel Aus-

lleferung dieses Bausalzes nochmals daraul ein-

Ho Abb. 91. Noch nicht ganz fest steht der Ausliefertermin fiir dieses Modell eines Wehrmachts-
Flakwagens; kommen soll das Modell aber auf jeden Fall, und zwar als grdBtenteils aus Kunst-

= o 4 E et

gehen. Das gilt auch fiir andere Ankindigungen
wie etwa eine Altbaukessel-01.

Das Einzelteil-Sortiment wurde um mehrere
Teile, z. B. einen Zwelachs-Antrieb, erweltert;
ebenso das Programm der Sprilhdosen In RAL-
"rﬁﬂn-n. das nunmehr 15 verschiedene Farben um-
abt.

T ——
s OB T
; h(:' JepRe

HO Abb. 82 u. 93. Der Gitertriebwagen VT 69.9 als Glnther-Model! (oben) und als groBes Vorbild
(Foto: Bellingrodt) mit der typischen Aufschrift zwischen den Fenstern, die es auch beim Modell

geben wird




Abb. 94 u. 95

HO+TT

Heinrich Kittler

& Co. oHG
Modelispielwaren
7551 Wintersdorf

HEKI

HO:; Zuerst waren wir etwas verdutzt, als wir
die neuen Heki-Flachbiume zu Gesicht bekamen,
aber je mehr wir uns mit den diversen Schau-
Motiven befaBten, desto begeisterter waren wir.
Hier ist eine Idee geboren, die ein gewisses Mo-
dellbahn-Problem, die Darstellung eines Waldes,
mit einem Schlag 16st, und dles (berdies In be-
sonders effekvoller Welse!l Die Folos kdnnen die
Wirkung kaum richtig wiedergeben, sondern mehr
das Prinzip. Diese Flachbiume stellen in fihrer
Sparte tatséichlich das ,Ei des Columbus® dar:
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Die luftigen Heki-Flachbdume (9, 13 o. 18 cm hoch), mit denen man einen
relativ tiefen Wald vortauschen kann (oben) und die dennoch nur wenige Zentimeter
Platztiefe beanspruchen (wie die Draufsicht auf die erste Baumgruppe erkennen |&Bt)! Gefertigt sind die
Baume aus Plastik mit Schaumstoff-Beflockung.

Wenn Im Vordergrund einige Biume in Voll- oder
wenigstens Halbplastik stehen, filit dberhaupt
nicht auf, daB die dahinter befindlichen Biume
flach sind, sondern man ?ewlnnl lediglich den Ein-
druck eines ziemlich tiefen Waldes, der In Wirk-
lichkeit kaum 10—15cm beansprucht. Mit Hille
dieser Heki-Flachbdume kann man entweder auf
einer geringen Anlagentiefe einen Wald darstellen,
wie es mit den Ublichen Biumen kaum mdglich
ist, oder umgekehriermaBen auf einer gr&Beren
Fliche einen Wald, der mit Fug und Recht als
Wald bezeichnet werden kann. Die Wirkung diirfte
noch griBer sein, wenn die einzelnen Biume farb-
lich unterschiedlich nachgespritzt werden. Wir k&n-
nen lhnen nur zuraten: Schaffen Sie sich 1-2
Packungen an und machen Sie ein paar Versuche
— Sie werden ob der Wirkung genau so verbliifit
sein wie wirl



Ho Abb. 96.

Das imposante
.Gemeindehaus” von
Heljan, dessen beacht-
liche AusmaBe im Ver-
gleich zu den Wiking-
Autos deutlich werden.
Stilistisch entspricht es
zwar einem US-Vorbild,
kann aber auch — mit
oder ohne Turm-Aufsatz
— fir .norddeutsche”
Anlagen verwendet wer-
den.

-
ﬁe ‘J a " Modellbahn-Zubehdr
Vertr.: H. KleinhanB, 65 Mainz-Bretzenheim

HO: Heljan hat wiederum ein paar Imposante,
gut HO-maBstiibliche Neuheiten, von denen das flr
europliische Modellbahnbegriffe sehr volumindse
Gemeindehaus besonders ins Auge sticht (s. Bild);

die zwel Stockwerke sind Immerhin 11 cm hoch
und der Turmaufbau ragt 26 cm In den Himmel.
Auch beim (neuen) Bankgebdude besticht die un-
ewohn! mafstibliche StockwerkhBhe (11 cm bis
achkante) mit groBen Fenstern und Tiren, so daB
in diesem Fall einmal die Flgulm (im Gegensatz
zu den europiiischen HO-Gebdudemodellen) ver-
h#itnisméBlg . klein* wirken. Diese ,groBen”
Gebdiude sind an und fir sich fir den USA-Markt
gedacht, aber gar mancher deutsche Modellbahner
wird sich freuen, daB er wenigstens ein paar

Ho Abb. 97.
Glelehfalls
keinesfalls ver-
niedlicht: das
Heljan-Bank-
gebaude, das wie
das Gemeindehaus
in roter Ziegel-
stein-Manier
gehalten Ist.
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wenige maBstabsgerechte HO0-Geblude hat (die
sich (brigens durch einen anderen Farbanstrich
leichl ,europdisieren® lassen). Das kleine ,Wool-
worth“-Warenhaus nebst Familienhaus wirkt zwar

HD Abb. 98,
Dieses Waren-
haus muB fir
~deutsche" Ver-
wendungszwecke
ggl. etwas um-
gebaul werden

weniger wuchtig (dafir aber etwas amerikanischer),
Ist er dennoch im gleichen MaBstab gehalten.
Flir deutsche Verhdiltnisse wiederum durchaus
stilistisch tragbar: das Feuerwehrhaus.

H Abb. 99. Die .schmiedeeisernen” Z&aune
aus Kunststoff und bedrucktem Cellophan in
ca. '+ QriginalgréBe, vorne ein N-Zaun

herpa-Modellbau

Fritz Wagener KG - 8501 Dietenhofen

N: Einzige Neuheit ist ein zweistindiger Lok-
schuppen in moderner Bauweise, der zur Arnold-
und Fleischmann-Drehscheibe paBl. Das Gebdude
ist in Beton-/Ziegel-/Glas-Manler gehalten und
recht reichhaltly ausgestattet und detailliert.
Besonders Interessant wirken die Oberlicht-Auf-
sitze auf dem Dach, an deren Stirmnseiten die
Ventilatorrider nachgebildet sind. Der 20 cm lange
Schuppen biletet auch fiir lange Lokomotiven
geniigend Stellfiiche, ist mit einer Loll-bollﬂgmhn
TarschileB- und -Bffnungsvorrichtung versehen
und durch Anfligen weiterer Schuppen beliebig zu
erweitern. Wer den Schuppen nicht unbedingt an

Abb. 100. Hier wurden 3 Einheiten des neuen Lokschuppens zu einem Rundschuppen zusammen-

gesetzt




Abb. 101. Dieses nette (und aktuelle) Motiv der Herpa-St nicht vor-

enthalten: der von einem Felsen ,schwebende“ Drachenflieger leider (noch?) e Neuheit
sondern nur ein kleiner Gag des Erbavers

Abb. 102 Immer wieder ansprechend und anregend. ein 1 ches Vorortviertel mit Herpa

Relhenhdusern




N " Abb. 103, Diverse Herkal-Leuchtdioden
=am i, OriginalgroBe

H Abb. 104.

HO: Die Wagenwaschanlage des letzten Jahres
wird seit einiger Zeit ausgeliefert und zwar in
einer gegeniber dem Messemuster leicht ver-
besserten Ausfiihrung: das Getriebe besteht nur-
mehr aus Kunststoff und die Birsten lauten durch
eine andere Obersetzung etwas schneller.

N e u ist ein Schienenreinigungs-Kiihlwagen mit
rotierendem Relnigungsschieifer; das Ul wird durch
den einen abschraubbaren Lifter eingeliiiit und
mit dem anderen Lifter reguliert. Die Doppeltiren
sind zu &ffnen, so daB der Ulstand des trans-
parenten Behéiters Uberprift werden kann.

Das Lampen-Sortiment wurde durch drel neue
Kugellampen, zwei StraBenlampen und zwel Park-
platzieuchten (mit Stecksockel) erglinzt.

N: Die Parkplatz- und Parkleuchten gibt es auch
im Mafstab 1:160.

N-llm: Eine aktuelle Neuhelt im Hinblick auf
unseren Artikel In Heft 1/76: die Leuchidioden, die
Herkat nunmehr Ins Veririebsprogramm aufge-
nommen hat. Mit 2,2 oder 3 mm Durchmesser
werden die LED's jewelils in Rot, Gelb und Griin
geliefert.

Unteransicht des neuen Schienenreinigungswagens

mit der rotierenden Schieifscheibe und der hinter den Turen

Herkat

Spielwaren

K. Herbst - 85 Niirnberg

Abb. 105 Links

HO + 4 neue HO-Leuch-

ten, daneben dieselben Typen
fir N

-~ -

sichtbaren Dlstands-Anzeige.

[herpa-Modellbau]

eine Drehscheibe anschlieBen will, kann auch eine
Welchenzufahrt vorsehen. Die Héhe des Schuppens
ist Gbrigens auf Ellok-Betrieb zugeschnitten.

HO: .Wie gewiinscht* (d. h. wie in MIBA 3/72
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angeregt), erschienen die filigranen, ,schmiede-
eisernen“ Ziune nun auch im MaBstab 1:87, wo-
durch die Gestaltung moderner Vorort- und Villen-
viertel unler Umstinden stilgerechter vorgenom-
men werden kann.



Modellbau und Zubehér
CH-4054 Basel

Hornstein

BRD-Vertr.: Walter Kraumendahl
7850 Lorrach, Teichstr. 74

Z-llm: Erstmals auf der Messe mit einem
eigenen Stand verlrelen war diese Schwelzer
Firma, deren deutscher Vertrieb bel der Fa.
Kraumendahl liegt. GezelglI‘ wurden u. a. das In
Heft 11/75 beschriebene ,Motronic“-Fiihrerstands-
fahrpult und eine GuBerst exakte (aus der Chirur-
gle stammende) Prizisions-Bohrmaschine namens
LAllround“ (Blid). Die Maschine hat 30 000 U/min.
und beinhaltet auch das entsprechende Zubehdr
wie Diamantschlelfscheiben elc.; das Gehduse ist
In der gezeigten Form noch nicht endglitig und
wird in der Serienausfiihrung vollkommen ver-

kapselt sein; der Prels fir die ,Allround“-Maschine
soll unter 300,— DM liegen. Uber das weilere
Sortiment an Bastelwerkzeugen (z. B. Fein-Ule)
und -material (feine Messinggaze in verschiedenen
Ausfiihrungen, Lichtleitfasern, Avdelbond-Kleb-
stoffe gemaB MIBA 11/75 etc.) informiert die Fa.
Hornstein bzw. die deutsche Vertretung.

HO-+ N: Ein sehr feiner, echter Steinschotter
(Blld) wird in zwei verschiedenen Grautdnen und
in einem Braunton geliefert; mit letzterem soll der
aul @lteren oder vielbefahrenen Strecken abge-
lagerte Bremsstaub imitiert werden.

N: Auf jeden Fall in Kleinserie aulgelegt werden
soll It. Hornstein das N-Modell des weizer
wKrokodil* (das heuer in fast allen NenngréBen
fréhliche Urstinde felert). Schon im Sommer soll
es zum Prels von ca. 590,— DM erhBitlich sein;
die Bausatz-Version (mit vorgefertigten Teilen in
Messing-Atzbauweise) wird entsprechend weniger
kosten. Alle Achsen sollen angetrieben werden;
die Ausleuchtung der Stirnlampen ist mittels Licht-
leitkabeln vorgesehen.

.“.'I’orliu' f

N = “m Abb. 106. Durch dieses (Iin MIBA 11/75 beschriebene) Motronic-Flhrerstands-

Fahrpult wurde die Firma Hornstein in hiesigen Modelibahner-Kreisen bekannt.

N-lim

Abb. 107. Die
Prazisions-Bohr-
maschine namens
~Allround” samt
Zubehor.



H Abb. 108. Dieses kleine Hornstein-Schaustiick zeigt mittels des echten Steinschotters eingeschot-
terte Gleise und die franz8sische Carmina-Oberleitung, die iiber Hornstein bzw. Kraumendah| ver-
trieben wird,

s |

Abb. 109,

«Krokodile" gab
es heuer allerorten
zu sehen; dieses N-
Messing-Modell soll
im Sommer in Klein-
serie aufgelegt wer-
den.

[Intermodel]

H Abb. 110. Das elegant wirkende HO-Modell der preuBischen S 9-Schnellzuglok will Intermodel zu
einem noch nicht ndher bestimmten Zeitpunkt herausbringen

..‘..M-_-;(&p



405 M&nchengladbach
Schonskanterweg 7

Intermode

Kleinstserien und Einzelstiicke

Vorab: Hier handelt es sich nicht um eine géinz-
lich neue Firma, sondern um einen Tell der Fa.
ZUBA, der sich selbstindig gemacht hat; ZUBA
besteht weiterhin (siehe 2. Tell des Messeberichts),
wihrend Intermodel sich auf Kleinstserlen und
Einzeisticke nach besonders eigenwilligen oder
Interessanten Vorblldern spezialisiert hat.

HO: Hier kommen u. a. einige Lénderbahn-
Lokomotiven, so 2. B. die preuBische

13+ oder die wiirtltembergische ADh
R 13 "); belde Modelle haben einen Trieb-
tender und ein Metallgravur-Gehfuse.

HOe: Recht ansprechend wirkt das Modell
eines wirttembergischen Schmaispur-Dampftrieb-
wagens, dessen Triebgestell ein abgewandeltes
Fahrwerk der Minitrix-24 Isi. Der grin lacklerte

Aufbau (eingesetzte Fenster mit gelben Rahmen)
besteht aus Messingblech. Als Liefertermin wurde
Juli angegeben. Des weiteren wurden eine Kasten-
dampfiok (aul Fleischmann-Bn2-Chassis), und auf
dem Fahrwerk der Minitrix-52 eine meckien-
burgische T 42 vorgestelit,

H0-6,5 mm-Schmalspur: Fiur den Betrieb
auf (abgewandellen) Z-Gleisen bietet Intermodel
eine sog. .Waldbahnlok der BR 89 nach einem
Vorbild mit 600 mm Spurweile an; das drelachsige
Fahrwerk stammt von der Mirklin-Z-BR 24.

N: Recht umfangreich ist das Kleinstserien-
Angebot Im MaBstab 1:160, Uber das man sich am
besten direk! beim Hersteller Informiert; so gibt
es z. B, den Dieseltriebwagen VT 33 oder die
BR 985, beide auf bewdhrten Minitrix-Fahrwerken
basierend.

Nm: Ein netter Trambahn-Dampfrug (eben-
falls fir den Betrieb auf Z-Gleisen gedacht und auf
Z-Fahrwerken baslerend) nach elnem wirttem-
bergischen Vorbild besteht aus einer Kasten-
dampflok, einem Personenwagen und einem

Gepéck/Postwagen; weitere Nm-Modelle sind in
Vorbereltung.

Ho Abb. 111. Dieses originelle, nett anzuschauende Dampftriebwagen-Modell basiert auf einem
e Minitrix-Fahrwerk und

at ein Metallgravur-Gehéiuse.

Abb. 112

HO-6,5mm

Die Feldbahn-Lok fir den Betrieb auf 65 mm-Z-Gleisen stammt von
Intermode! (Basis: Z-BR 89), die Wagen dagegen sind von ZUBA (Heft 3a/76).




Modellbahnbedarf
7142 Marbach

K. Kesselbauez

0: Kesselbauer zeigte ein solide gearbeitetes
1:45-Modell der K&f IlI-Kleinlok, das mit zwei
Motoren ausgestattet ist und {ber eine ent-
sprechende Zugkraft verfiigt; die Geschwindigkeit
Ist durch die 1:100-Untersetzung vorbildgerecht
Jangsam. Gleichfalls neu ist ein zu den Rivarossi-
D-Zugwagen p der vier ger Geplickwagen
aul Metall-Fahrgestell mit Kunststoff-Gehluse
(Bild). Die hier verwendeten Minden-Deutz-Dreh-
gestelle aus ZinkguB sind dbrigens auch einzein
amilﬂlg. ebenso ein neuer Spelichenradsatz von
21 mm Q.

HO: Die von Kesselbauer lieferbaren zweiteili-
gen Kork-Gleisbettungen (4 mm hoch) kdnnen wir
nicht im Bild zeigen, da sémtliche Messemuster
von Standbesuchern ,umsonst Eekauﬁ' (auf gut
Deutsch: gokllug wurden; regulr kosten sle ca.
DM 2,10 pro Doppelmeter. (Fir N sind ent-
sprechende Korkbettungen in Vorboroltun%).

Die Mittelleiter-Streifen (Bild) bestehen aus
briiniertem Messing und werden zusammen mit
dem Zweischienenglels lufgclo?‘; und befestigt;
ein spezielles Mittelleiter-Band flir Roco-Welchen
und -Kreuzungen foigt. 1 m der 3,5 mm hohen
Streifen (von Schwellen-Unterkante gemessen)
kostel ca. DM 2,50; geliefert werden die Streifen
nur dber den Fachhandel.

Abb. 113.
Neu von
Kesselbauer sind dieses
0-Modell der Kof |11 (zweimotoriger
Antrieb) und der zu den Rivarossi-D-Zug-
wagen passende Gepéckwagen

H Abb. 114. Dieses flexible Mittelleiter-Band

aus briniertem Messing wird unter Zwei-
schienen-Gleise gelegt.

Abb. 115.

[KIBRI]

Der 1:220-Bahnhof .Bad Nauheim" hat gelbe Seitenwénde mit dunkel-
braunen Fensterfassungen und ein blaugraues ,Schiefer“-Dach; er ist beachtliche

40 cm lang (was einer HO-LAnge von 1,01 m entsprechen wiirdel) und 8 cm breit.




Abb. 116. Stadthéuser

nach Vorbildern in Biel/
Schweiz, wie man sie auch
in HO gerne sehen wiirde
(dann allerdings in gleicher
MaBstablichkeit!).

Abb. 117. Das Original
b der beiden Fachwerk-

hduser ist in Fritzlar zu
finden, das Vorbild des
immerhin 155 cm  hohen
.Stadttors mit Apotheke”
(in HO = 40 cm!) steht in
Murten/Schweiz.

Fabrik
feiner Splelwaren

703 Boblingen

KIBRI

Kindler & Briel

Z: Kibri steigt hier in die kieinste Baugrife
«ganz gro8“ (und erstmalig) ein und bringt Ins-
esam! 8 verschiedene Neuheiten sowie eine
ertig-Anlage! Wenn die Gebdude einem Modell-
bahn-,Normalverbraucher Irﬁondwle groB vorkom-
men (trotz deren streng gewahrten Ma@stdblichkeit),
so0 llegt das wahrscheinlich daran, daB der Blick
durch die allgemein zu kleinen H0-Gebliude etwas
bt Ist. Die Gilde der Z-Fans wird jedenfalls
ubein, zumal mit dem .Bf. Bad Nauheim* (s. Bild)
auch ein . groBer Bahnhot“ im Sortiment ist. Bel den
vorgestellten Neuheiten handelt es sich zwar noch
um (nicht gerade besonders akurate) Handmuster,
aber Im Hinblick auf die bekannte Kibri-Qualitat
kann man sich das Endprodukt schon gul vor-
stellen. Dle Wohnhduser sind jedenfalls nach
suthentischen Vorblidern (z. B. Fachwerkhiuser
in Fritzlar usw.) entstanden und stellen ein sehr
gutes Pendant zu den Mirklin-eigenen modernen
Gebauden dar.
Das Stellwerk mit brauner Holzverschalung (Bild)
paBt iiber 3 Gleise und hat einen Uhr-Aufbau auf
dem Dach.

z Abb. 118. Das Brickenste!lwerk ,Neustadt” hat
die Abmessungen 9 x 6 x 7 cm und iiberspannt
3 Gleise.
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Abb. 119. Der 18 cm breite FuBgangersteg hat Oberleitungs-Schutzgitter in Riffelblech-Manier (eines

davon ist rechts vom mittleren Aufgang zu sehen).

N: In N gibt es diesmal ,nur* Bahnbauten bzw.
-zubehdr, z. B. das ,Marbach“-Bhnliche Stellwerk
~Stullgart-Feuerbach“ (Bild). Sehr fein ausgefihrt
ist der Fuﬂgln%orsle (Blld), bei dem besonders
das filigrane Geliinder hervorzuheben ist. Der
Bahniibergang hat Abweis-Planken vor den Blink-
lichtern und ein Relais-Hiuschen in Beton-Bau-
weise; Schranken und Blinklichter werden nach
dem Kibri-Bravo-Sysiem mechanisch, d. h. durch
das Gewicht des fahrenden Zuges betlitigl. Der
Einbau des Obergangs ist nur an eingleisigen
Strecken maglich.

Der Lokschuppen paft lelder nicht genau zur
Brawa-Schiebebiihne, da der jeweils 3. Gleisab-
stand (durch ein MiBversidndnis zwischen Brawa
und Kibri) nicht stimmt. Inleressenten milssen ent-
weder den Torabstand verbreitern oder das Zu-
llah'r;glol- zur Schiebebilhne entsprechend verlegen
(leider!).

HO: Ein Leckerbissen besonderer Art und vor
allem In besonders enger Beziehung zur Eisen-
bahn stehend: das Schwellen-Sigewerk mit einer
minulids nachgebildeten Inneneinrichlung (siehe
Bild), auf das wir in Heft 4 im Rahmen der Messe-

N Abb. 120. Als Typ von
HO her bekannt: das
Stellwerk ,Stgt.-Feuerbach”
mit ziegelrotem Unterbau,

«holzverschaltem* Stell-
werksraum und  AuBen-
treppe.

Abb. 121. Die neue

Halbschranke mit den
4 Blinklichtern; das Senken
der Schrankenbiume erfolgt
mechanisch durch das Zug-
gewicht.



H Abb.122. , Stelldichein® der neuen
Kibri-Tanklastzige vor der Abfill
anlage. Erfreulicherweise nahm Kibri
sich Typen zum Vorbild, die nichl
schon anderweitig erhaltlich sind. Der
Tankzug mit Hanger ist 17 ecm lang.

> Abb. 123
Ho Mehrere der

Betontransporter bzw.
-mischer vor den ent-
sprechenden Kibri-
Anlagen, als deren
sinnvolle und bele-
bende Ergédnzung die
neuen Nutzfahrzeuge
gedacht sind; sie wer-
den fertig oder als
Bausatz erhaltlich
sein

Abb. 124 Der

moderne dreistan-
dige Lokschuppen in
Ziegelrot mit blauen
Fensterrahmen: Boh-
lenibergang Laut-
sprecher und Telefon-
kasten sind dem Bau-
satz beigelegt. Einzi-
ges Manko: fir eine
Verwendung mil der
Brawa-Schiebeblihne
ist ein Umbau von-
noten (s. Haupttext).
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Ho Abb. 125. Teilansicht eines der neuen Kibri-Fertiggelande (.Rh&n"), das
recht harmonisch und nicht so sehr verniedlicht gestaltet ist

=
fir eine Fertiganlage —

Ho Abb. 126

Das neue Schwellensdgewerk, mit
Drehkran; auf die genau nachgebildete
Inneneinrichtung mit den zahlreichen Details sowie

auf den Funktionsablauf im GroBen gehen wir in Heft 4/76 gesondert ein

nachschau noch besonders ausfithrlich in Wort und
Bild eingehen werden. Fiir heute nur so viel:
Dieses Zubeh&r kostel im Bausalz 24,50 DM und
umiaBt Sagewerk Inkl. Schwellenlager sowie
Stammiager mit Drehkran. Das Holzstammlager
mit Kran Ist auch einzeln erhiltiich.

Zu den Kibri-Industrie-Anlagen erschienen —
voraussichtlich als Beginn einer entsprechenden
Fahrzeug-Serie — passende Nutzfahrzeuge, alles
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moderne Mercedes-Modelle, und zwar Tankwagen,
Beton- und Kies-Transporter, durchwegs in sehr
guter Ausfithrung (mit schwarzen Reifen eic.). Die
Kabinen (mil Inneneinrichtung) werden zwar ohne
Fahrer geliefert, sollen jedoch abnehmbar sein,
damit die Fahrzeuge mit Fahrer besetzt werden
kéinnen — eine Idee, die lobenswert ist und von
do‘thIBA schon seit Jahren allgemein gefordert
wird.,



Modellbahnfabrik
GmbH

aédc‘)aut

HO: Die BR 05 ist nunmehr fertig und wird im
April ausgeliefert, und zwar In mehreren Varlan-
ten: als Relchsbahn-Version In grau/schwarzem
JFotografieranstrich® mit groBen Wagner-Blechen
und als schwarze DB-Ausfilhrung mit Witte-Blechen.
In der superdetaillierten Austiihrung steht sie auch
in der Serie dem Handmuster des letzlen Jahres
nicht nach; der Antrieb befindet sich im Tender
und wirkt auf die 3 hinteren Achsen, die mit ins-

gesamt 4 Haftreilen ausgeriistet sind. Eine sa\wun?-
scheibe sorgt fiir weichen An- und Auslaul. Die
Hochstgeschwindigkeit Ist fabrikselts auf ca.
140 km/h ausgelegl; wer auch die Schnellfahrten
des Weltrekord-Vorbilds (200 km/h) auf der Anlage
nachvoliziehen will, kann statt der eingingigen
Schnecke auch eine zweigdngige einbauen, wo-
durch die H&chstgeschwindigkeit auf 200 km/h
kommt (umgerechnet natiirlich!).

Die zu erwartende Stromlinien-Version sollle
u. E. von vornhereln mit dieser V max geliefert
werden, da das Vorbild Ja tatsichlich so schnell
war — ganz abgesehen davon, daB (nicht nur) das
Laienpublikum noch nicht den richtigen Blick fiir
die richtige Modellgeschwindigkeit hat und daher
lieber .einen Zahn mehr* zulegt bzw. zulagen
mochte. Die weinrote Stromlinien-Version bendtigt
aufgrund ihrer geschlossenen Verkleidung einen

H Abb. 127 u. 128. Ein ,Star" der Messe war dieses bildschéne Handmodell einer bildschénen Dampl-
lok: der dsterreichischen Reihe 214, die Liliput mit 3-Punkt-Aufhdngung des Fahrwerks, 0,8 mm-Spur-
krinzen und weiteren .Extras” als H0-Modell bringen will

oy P
“ .

austihrung
ungekropft(!)
sein werden. Auf das
Serienmodell werden nicht

nur Osterreichische Modellbahner
gespannt warten!

wobei sogar die Treibstangen in der Serien-




'HO Abb. 130.
Das Mo-
dell des Ober-
bau-Universal-
Wagens mt

Pritscha
Ladekran

dah.nter das
Plasser-Duo-
matic-Modell

und

Mindestradius von 437 mm und soll it. Liliput im
Spitsommer [n den Handel kommen.

Héchst gespannt sind wir, wie Liliput im End-
effek! das Serienmodell der Bsterreichischen 214-
Schnellzuglok realisieren wird, von der heuer ein
bildschénes Handmuster zu sehen war (Bild). Hier
diirften einige Probleme hinsichtlich der groBen
Treibrider mit dem engen Achsstand auftauchen;
wie man dies bei Liliput meistern wird, um einer-

Abb. 131

H

sie nicht zeigen kann, sind zahlreiche weitere feine

Barrenrahmen des 05-Modells (Wiedergabe in ca ?

Die Weltrekord-
Stromlinien-Version

der BRDS5 als Liliput-Modell
in Weinrot mit schwarzen Wind-
eitblechen und schwarz-gelben Zier-
linien wie sie sich vor einer Garnitur

aus Schirzenwagen-Modellen sicherlich bestens

macht! Obrigens kann das Modell auch auf ,modernen
Anlagen eingesetzt werden, da das Vorbild als Museumslok
erhalten blieb (s. Titel MIBA 13/63)

seits das klassisch/schtne Bild dieser Lok ohne
wesentliche Absiriche zu wahren und andererseits
ein ,normales“ Fahrverhalten aul normalen Modell-
bahn-Anlagen zu erméglichen, bleibt abzuwarten.

Bel den Loks sind ansonsten keine Neuheiten,
sondern nur Abwandlungen und Verbesserungen
zu vermelden: die P 8 kommt — samt den passend
blau/elfenbein lackierten Abteilwagen — in einer
Version als Zuglok fiir den Ruhrschnellverkehr der

Bei dieser effektvollen WiweW-Aufnahme werden die superfeinen Speichen und der echte

» OriginalgréBe) Ins rechte Licht geriickt was
und feinste Detalls wie etwa die (plastisch zuriick-

geselzten) Leitungsattrappen unter dem Umlaufblech oder diverse Leitungen und Geslédnge innerhalb der

Rahmenwangen

il 1

.
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H Abb. 132.

Das 28 cm lange Modell des rot/weiBen 1. Klasse-Wagens zum SBB-Stidte-Schnellzug

das mit seinem sich nach oben verjingenden Wagenkasten-Profil den (brigen Fahrzeugen dieser

Serie entspricht (s. MIBA 9/72, S. 584)

dreiBiger Jahre. Die UBB-Ellok der Reihe 1040.10
gibt es nun auch In Griin und auBerdem noch fir
das Wechselstrom-System; flr das MErklin-System
soll Gbrigens auch die in MIBA 8/75 beschriebene
kleine E 3/3-Ranglerlok der SBB erscheinen, wobei
das von Liliput entwickelte Miniatur-Umschaltrelais
im Fihrerhaus untergebracht ist. Allerdings war
:Ic endgiiitige Ausfilhrung noch nicht zu fotogra-
eren.

Bel den Waggons kam als Erglinzung zu dem In
MIBA 972 u. 373 vorgestellten Stidteschnellzu:
der SBB der 1. Klasse-Wagen mil Gepélckabteil,

. Tyr AD, sowie ein sorgb 0 liwagen" in der-
selben rolweiBen Farbgebung hinzu. Der SBB-
Bpoluwanen mit Pantograph ist jetzt auch in zwei-
farbiger TEE-Lackierung (wie er im GroBen im TEE
LBavaria“ l8uft) erhiltlich.

Fiir den Einsatz zusammen mit der Plasser &
Theurer-,Duomatic® (MIBA 11/74) gedacht Ist das
Modell des sog. ,Oberbau-Universal-Wagens”, der

im Groflen quasi einen Lkw auf Schienen darstellt
und zum Transport von Material und als Zugfahr-
zeug flir kleine Arbeltswagen dient. Das Liliput-
Modell hat zwar keinen Anirieb, 188t sich aber ggf.
von einem findigen Bastler motorisieren, zumal
das Fihrerhaus Platz fir einen entsprechenden
Kleinstmotor bieten diirfte.

Die Schiirzenwagen-Serie wurde durch einen
2, Klasse-Wagen der DDR-Reichsbahn erweltert; f0r
den Sommer sind dariiber hinaus die Modelle von
Schlaf-, Speise- und Bahnpost-Schiirzenwagen an-
Sakﬂndlgl. und zwar jeweils in MITROPA- und

SG-Austilhrung bzw. mit Reichspost- und Bundes-
post-Beschriftung.

Obrigens: Die Spurkranz-Héhe der Liliput-Rad-
sitze betriigt selt einiger Zelt nur noch 1,2 mm,
womil Liliput bereits einen Schritt in Richtung der
.Betriebsnorm Iim Drel-Stulen-Plan® (MIBA 6/74)
getan hat! Hoffentlich folgen auch andere Her-
steller diesem guten Beispiel!

FORM-

ARTUR ERAUN
705 WAIBLINGEN

BRAWA-Formsignale HO + N

sind echte, maBstiibliche Modelle. Der aus
Messing ?ollrllgh. zlerliche Gittermast ist mit
vielen aufgesetzten Details — wie Gaslaterne,
Laternenaufzug, Werkzeugkasten usw. — der
Signalfiige! mit Gegengewichtsatirappe ver-
sehen. Alle BRAWA-Formsignale sind jetzt mit
neuem, funktionssicherem Antrieb ausgestattet:
Der Signalfiigel wird Ober einen Winkelhebel

durch stirkere Spulen und grbBeren Spulenkern um 45° und bei
Bedarf um 90° zuverlissig in die verlangte Stellung gebracht.
Durch eine Arretierfeder wird die Flligelstellung bis zur néch-
er Fligel ist jedoch von
Hand verstellbar. Alle BRAWA-Formsignale H0+N k&nnen vom
Antrieb leicht abgezogen werden, wodurch ein Beschiidigen
belm Abbau der Anlage vermieden wird. Gedruckte Schaltun
und versilberte Kontakte garantieren zuverlissige Funktion der
Zugbeeinflus-
sung. Der neue BRAWA-Signalantrieb kann In die Anlagen-
grundplatte eingebaut oder darauf befestigt werden. Grofie des
Antriebs 50x 15x 10 mm. AnschluB an alle Bahnsysteme mdglich.

sten Betdtigung sicher festgehalten.

eingebauten Endabschaitung, Riickmeldung un
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