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Titelbild

Das ,Stiefkind" Strafenbahn ist fir manche zum
.Liebkind” geworden so auch fur Herrn Kurt
Hilscher aus Ulm, der diese wundervollen Strab-
Modelle im Mafstab 1:32 baute und auf S. 64/65
darliber berichtet




Die 27. Internationale Spielwarenmesse in Niirnberg . . .

... hat, wenn Sie dieses Heft aufschlagen, Ihre Pforlen
schon wieder geschlossen, Dieser Blick iiber das Messe-
gelinde In NOrmberg-Langwasser (Foto: Hauptamt fir
Hochbauwesen, Niirnberg) soll Ihnen einen Eindruck von
der .Wirkungsstitte* der MIBA wihrend der hektischen
Messetage vermittein. Zumeist sind wir in der Halle D
(rechts hinten neben Halle E) unterwegs, in der fast alle
Modellbahn- und -zubehbr-Hersteller ihren Platz haben.
Welche Neuheilen es heuer gab, haben Sie vielleicht
schon anderweitig erfahren; wie diese genau aussehen
und was es dariiber zu sagen gibt, erfahren Sle aus
unserem traditionellen, ausfilhrlichen Messebericht, an
dessen Fertigstellung wir zur Zeit mit Hochdruck arbeiten.
Sie werden verstehen, daB es seine Zelt braucht, bis aus
Ober 1000 eigenen Auinahmen so um die 300 fir die
belden Messehefte sorgfiltig ausgewdhit, vergréBert,
klischiert, kommentiert und gedruckt sind; aber unsere
Leser warten gerne noch ein Wellchen, weil sich das
Warten auf die bekannten und gefragten MIBA-Messehefte
schon jedes Jahr mehr als gelohnt hat!

Ob sich ibrigens unter den Messeneuheiten auch die
3. Hand fiir Gleis-Selbstbauer
als langst Uberfallige Schutzvorrichtung befindet, wuBten

wir bel RedaktionsschluB allerdings noch nicht genau
(Karikatur: J. Dietiker 1)
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Ab.1. Das
I-Modell des
LKleinen
Dresdener Hecht-
wagens®, das
Herr Hilscher
anhand ent-
sprechender Vor-
bildfotos baute.
Der Pantograph
ist aus Blumen-
draht gefertigt.

¥ Abb. 2. Ein
Prachtstiick —
dieser Pferde-
bahn-Wagen im
Malstab 1:32!

Die LGB-Freunde
werden sich
freuen, daB die
wLehménner* zur
Messe einen
ghnlichen Old-
timer (allerdings
als Triebwagen)
herausgebracht
haben; N&heres
Im Messebericht!




Lokkessel
als Ladegut

Dieser Arnold-Vierachser
ist mit einem (aus Messing
gebauten) Lokkessel bela-
den, der vorbildgetreu und

vorschrift: rnaB abgestitzt
und gesi ist (s. die
Ladegut- Sor:e in  MIBA

10-12/73). Das Modell
befindet sich im Besitz
eines Wuppertaler Modell-
bahners.

In Um — um Ulm = und um Ulm herum gibt es wohl keine ahnlichen Modelle wie die

stralienbahn-Modelle im Mabstab 1:52

Mein Ziel ist es. Strafenbahnmodelle aus verschie-
denen Fpochen ru bauen. um so die Geschichie der
Strafenbahn im Modell zu erhalten und nachempfin
den zu kinnen. Zu dicsem fiir mich so schinen und
auch interessanten Hobby gelangte ich vor vielen

. Jahren durch die MIBA. Es begann mit der obliga-
torischen Eisenbahn-Anlage: doch mit der Zeit .ver-
siegte” der Spieltriecb und der Wunsch nach dem
Fahrzeug-Selbstbau wurde geweckt. Mit der Zeit hat
die Industrie allerdings so schine Eisenbahn-Modelle
entwickell, daB mir der Eigenbau gar nicht mehr
erstrebenswert schien. So entdeckte ich fiir mich das
Stiefkind Strafenbahn”. AuBerdem habe ich mir
gedachi. Eisenbahnen baut jeder und dazu mnoch
gute. So habe ich mir als mittelmiiBiger Bastler eben
Strafenbahnen als Vorbild gewihlt, weil sie nicht
jeder baut und weil sie auch leichter zu basteln sind.

Zwei Jahre habe ich an diesen zwei Modellen ge-
arbeitet — natiirlich nichi Tag und Nacht. sondern
halt immer so, wie es sich gerade ergeben hat. Und
leider habe ich recht wenig Zeit fiir mein Hobby
und kann diesem aufierdem nur unter erschwerten
Bedingungen (meine Werkstail ist das Wolmzimmer!)
nachgehen.

Der MaBstab meiner Modelle ist 1:32, und rwar
aus mehreren Griinden: Ich lege mehr Wert auf
Fahrzeugmodelle und weniger auf Aufbau und Be-
iriecb einer Anlage. Auflerdem kann ich in dieser
.groBen” NenngriBe leichier basteln und z. B. auch
cine weitgechend originalgetreue Inneneinrichtung
ecinbauen. was ja gerade bei den _einsichtigen”
Strab-Modellen wichtig ist. Dariiber hinaus hesteht
die Mébglichkeit, normalspurige Modelle (NenngriBe
D aui I-Gleisen mit 45 mm Spurweite (in meinem
Fall Miirklin-Gleise) laufen zu lassen und Modelle
nach Meterspur-Vorbildern (NenngriBe Im) auf (ab-
gewandelten) 0-Gleisen (32 mm Spurweite).

Hinzu kommit ein weiterer Vorteil: Da Strafen-
bahn-Rider im allgemeinen wesentlich kleiner sind
als Eisenbahn-Rider, passen die Rider aus dem
0-Angebot _wie angegossen”; auflerdem haben die
0 Rider keine so breiten Laufflichen. Meist drehe
ich die Rider sogar noch schlanker, was dem Fahr-
verhalten keinen Abbruch tul und wesentlich besser
aussicht. Doch nun zu meinen Modellen:

Beide Wagen haben ihr Vorbild in dem schinen

des Herrn Kurt
Hilscher aus Ulm
Er schreibt:

Dresden. Bei dem Plerdebahn-Wagen verzichiete ich
auf einen elektrischen Antrieb, da diese Wagen
bekanntermafen von Pferden gezogen wurden (leider
gibt es keine Zwerg-Plerderasse, die man vor die
1:2-Wiigelchen spannen kinnte). Meine Mini-Plerde
entdeckte ich in einem Ulmer Spiclwarengeschift;
sie gehiirten zu einem Bauwermnwagen (zu DM 6.50
sami Wagen) - leider ohne Figur, die es in diesem
Mafistab iiberhaupt nicht zu kaufen gibt. Der Strafien-
bahn-Kutscher entstand aus einem japanischen Mili-
tar-Bausatz, der zufiillig im Ma#stab 1:32 war. Daraus
.degradierte” ich einen deutschen Hauptmann zum
Schafiner meiner Bahn.

Bei dem Triebwagen handelt es sich um ein Modell
des _kleinen Dresdener Hechiwagens®. Diese Wagen
entstanden um 1936 und wurden aus ihrem beriithm-
ten Vorgiinger (dem _groBen Hecht”) entwickelt. Und
da man ja bekanntlich klein anfangen sollie. so habe
ich mir als Erstmodell eben den kleinen Hechiwagen
ausgewiihlt. Ubrigens, in diesem schiinen Wagen (ich
meine das Vorbild) saf man schon damals in Fahrt-
richtung, da durch eine sinnvolle Konstruktion die
Sitze umgelegt werden konnten. Diese Wagen wurden
hauptsiichlich auf der Ringlinie 26, mit einem Bei-
wagen verschen, eingesetzt.

Das Modell entspricht weitestgehend seinem Vor-
bild; Rider und Wagen sind gummigefedert. Es weist
eine komplette Inneneinrichtung auf und ist mit
einer Stirm- und Innenbeleuchtung ausgestattet. Die
Beleuchtung brennt unabhingig vom Fahrbetricb und
kann bei Tagbetrieb ausgeschaltet werden. Mit dem
Auiselu_n des Daches ist automatisch der Strom-

taki zum Fah g hergestellt. Das Triebgestell
ist mit einem Revell-Rennauto-Motor ausgeriistet und
Lt sich durch zwei Schrauben vom Fahrzeugkorper
losen. Uber verschiedene Zahnriider werden beide
Achsen iiber eine Kardanwelle angetricben.

Als Bauvorlage fiir beide Modelle dienten mir
Vorbildiotos; der Rest ist _Freihandkunst®. Als Bau-
material verwendete ich alles miégliche -~ von Alu-
folie iiber Messingblech, Plexiglas und Balsaholz bis
zu Luftballondraht und Streichhilzemn.

Was meine weiteren Pliine angehi, so habe ich vor,
meinen StraBenbahn-Park stiindig zu erweitern. Im
Bau befindet sich z. Z. der passende Anhiinger zum
kleinen Hechi. Kurt Hilscher
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Abb. 1. Die Arnold-BR 41 mit

glihendem® Feuerrost

dieser Effekt wird durch die gemaB Abb. 2 unter

dem Motor angebrachte rote Leuchtdiode hervorgerufen. (Das scheinbare Licht im Flhrerhaus ist lediglich

ein reflektierendes Motorteil.)

Eine weitere LED-
Nutzanwendung
(zu Heft 1/76, S. 34)

Nach dem Motto ,wenn schon, denn schon”
habe ich die Arnold BR 41 einem etwas weiter-
gehenden Eingriff unterzogen als in MIBA 2/75
beschrieben. Grundlage meines Umbaues waren
dabei zwei Uberlegungen:

1. Die Lok (zumindest meine) fahrt bei ca.
45 Volt an, der Dampfgenerator aber _er-
wacht” erst bei ca. 9 Volt zum Leben. Irgend-
wo miissen also in der Lok 5 Volt vor dem
Motor ,versteckt” werden

2. Eine Auftrennung der Stromzufilhrung in
Tender/Motor und Kuppelachsen/Dampfgenera-

Abb. 2

gleichsweise eine weitere LED

zeigt bei demontiertem Motor die Einbaustelle der LED. Der Schraubenzieher
Motor, indem er die Motoranschiisse kurzschlieBt und so die LED zum Leuchten bringt

Elektronisches Feuer unterm Jiessel

von Dr.-Ing. Michael Hoffmann, Bochum

tor sollte vermieden werden. Dadurch 1d8t sich
die Lok zwar nicht mehr dampfend abstellen
(s. MIBA 11/74), aber die Betriebssicherheil
bleibt durch die (lobenswert zahlreichen) strom-
abnehmenden Réder erhalten, was mir gerade
in dieser kleinen NenngroBe sehr wicdhtig
erscheint

Wo laBt man nun die 5 oder besser noch
mehr Volt, bei ca. 500 mA Stromaufnahme des
Motors? Sog. Zenerdioden waren zwar ideal
aber fiir die bendtigte Verlustleistung wvon
mmerhin ca. 3 W zu groB. Also statt 4 gar 12
bis 16 Dioden? Glidcklicherweise hilft ein klei-

simuliert” hier den
daneben ver-




Abb. 3. Vergleich
N zwischen An?l- @
garlllcl- (@) und
uckenschaltung

(b). Mg = Gesamt-
zahl der Dioden, ———

die Brickenschal-
tung weniger auf-

endig.
Muis =N, Mg=2N it

ner Tridk, der es erlaubl, einige Dioden sowohl
in Vorwirts- als auch in Riickwértsrichtung zu
benutzen, namlich die bekannte Bricken-
schaltung nach Abb. 3. Die Briicke selbst gibt
es auch als fertigen Baustein. Um es gleich vor-
weg zu nehmen: Nach einigen Versuchen bin
ich bei 8 Dioden gelandet, also Briickenschal-
tung plus 6 Dioden, ehe ich einigermaBen mit
der ,Verdampfungsfreudigkeit” zufrieden war.
Die ganze Schaltung paBt nodh in den Tender,
wenn man den Bleiballast auf die hintere
Halfte reduziert. Die unveranderte Stromab-
nahme sichert eine Schaltung nach Abb. 4. Da-
bei wird eine von den Kuppelachsen kommende
Zuleitung am Motor abgel6tet, in den Tender
verldngert, mit dem entsprechenden Drehgestell
verbunden und von dort dber die Schaltung
nach Abb. 3 wieder zum Motor gefiihrt.

Der Spannungsabfall Gber die Dioden des
Briickenzweiges ist nun von der Fahrtrichtung
und (in gewissen Grenzen) von der Geschwin-
digkeit unabhéngig. Er kann zur konstanten
Beleuchtung der Lok Verwendung finden, wenn
man Glihbirnen fir entsprechend niedrige
Spannung auftreiben kann. Ein besonderer Gag
ist es aber, wenn man die dampfende Lok mit
einem ,glihenden® Feuerrost versieht. Ideal
hierfiir sind rote Leuchtdioden (LED), die es
in Miniaturausfihrung (LD 50) recht preiswert
fiir ein paar Groschen im Elektronikfachhandel
gibt. lhre Betriebsspannung liegt bei ca.
1,5 Volt, die iber zwei Dioden des Briicken-

Muwirk =N+2 a=N+4

zweiges abgegriffen werden kann, Der Einbau
ist nicht kompliziert, verlangt allerdings wie
hier in N Geduld und ruhige Nerven (s. auch
Helt 1/76, S. 39). Statt einer ausfilhrlichen An-
leitung daher nur ein paar Tips:

Die LED ist so klein, daB sie noch unter den
Motor bzw. unter die Drossel (das graue
Plittchen unter dem Motor) pafit. Thre starren
Anschliisse werden gekiirzt und durch weiche
flexible Drihte ersetzt, die seitlich unten am
Motor vorbei zum Tender fiihren. Es empfiehlt
sich, die Schaltung erst einmal ,im Trockenen®,
d. h. auBerhalb des Tenders, auszuprobieren
und bei jedem Einbauschritt die Funktions-
fahigkeit erneut zu priifen, was u. U. eine um-
stindliche Fehlersuche erspart. Da nun insge-
samt finf Leitungen Tender und Lokomotive
verbinden, sollte der Tender moglichst enger
gekuppelt werden. Ubrigens: Gleichzeitiger
Betrieb von ems-Lokomotiven ist ohne Ein-
schrankungen maéglich!

Ergebnis dieses Umbaues ist eine extrem
.Spét” anfahrende, ,frohlich* dampfende Loko-
motive mit effektvoll rétlich strahlendem
Feuerrost,

Der Einbau eines .glihenden Feuerrostes®
nach der hier beschriebenen Methode miifle
eigentlich bei jeder griferen N-Dampflokomo-
tive und erst recht natiirlich bei HO-Modellen
mdéglich sein, wobei die infolge der Dioden
heraufgesetzte Anfahrspannung sich vorteilhaft
aufl das gesamte Fahrverhalten auswirkt.

Abb. 4. Gesamtschaltplan der umge- ®L

bauten Lok. Es bedeuten: B Bricken-

schaltung nach Abb. 3b, = Dampf-
ator, L = Larnpon. LED = Leucht-

iode, M = Motor, T = aulgetrennte

Motorzufihrung.

w LED
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e Meine Standseilbahn <

Bei meiner HO-Anlage ist der rechte Teil der
normalspurigen Nebenbahn als doppelte Kehr-
schleife ausgebildet. Unmittelbar am unteren
Portal des zweiten Kehrtunnels befindet sich
der kleine Haltepunkt ,Burg®. Um den HO-
Touristen den Aufstieg zur Burg .Branzoll® —
einem beliebten Ausflugsziel — zu erleichtern,
wurde eine Standseilbahn angelegt; sie [ihrt
direkt vom Haltepunkt bis zur Mauer von
.Branzoll®.

Das Gleis besteht aus 9 mm-Meterware
(N-Gleis), bei der die Schwellen weit ausein-
andergezogen wurden; anschliebend wurde es
auf die Sperrholz-Unterlage (als Beton-Imita-
tion) geklebt. Der Wagen ist eine verldngerte
HoOe-Lore, auf der ein Sperrholzbrettchen als
Plattform befestigt ist; die entsprechend ,ge-
kappten® und geneigt aufgeklebten Sitzbanke
stammen von Faller.

Als Zugseil fungiert ein ganz normaler
Zwirnsfaden, der unter dem Hiuschen der
Bergstation umgelenkt und auf eine von einem
Motor iiber Zahnrdder getriebene Welle auf-
bzw. abgespult wird.

Gesteuert wird die Standseilbahn vollauto-
matisch, d. h. sie pendelt zwischen Berg- und
Talstation und halt dort jeweils 20—30 Sekun-
den; selbstverstindlich 1aBt sie sich auch iiber-
all von Hand abschalten. Die Schaltung zeigt
Abb. 4; dazu noch einige Anmerkungen

R1 begrenzt den Motorstrom, so dall der
Wagen wie beim Vorbild nur sehr langsam
gezogen bzw.  herabgelassen” wird; sein Wert

Abb. 1. Die Situation
auf der Anlage des
Verfassers: Am Tun-
nelportal der Neben
bahn (das 2. von
unten) liegt der Halte-
punkt, von dem aus
die Standseilbahn zur
Burg flhrt.

Abb. 2. Der Haite-
punkt mit dem aufge
standerten Bahnsteig
nochmals aus anderer
Sicht; links wieder
die Standseilbahn,
auf der gerade ein
Wagen bergan gezo
gen wird, (Das Tun
nelportal unten links
ist gegenliber Abb. 1
unveréndert, liegt
aber im Schatten



erweitertan Schwellenabstdnden und der Wagen. Auf das als Plattform dienende Sperrholzbretichen sind
die Sitzbanke dem Neigungswinkel entsprechend schrig aufgeklebt.

richtet sich nach dem verwendeten Motor (bei
mir ein 24 Volt-Bastelmotor mit Getriebe) und
betrdgl bei mir etlwa 25 Ohm. Der Wagen hat
dadurch eine ,Geschwindigkeit* von etwa 1 cm
pro Sekunde.

R2 verhindert, daB sich das Thermorelais TR
zu schnell erwdrmt und dadurch zu schnell um-
schaltet; in meinem Fall betriagt R2 ca. 50 Ohm.
Fiir das Polwende-Relais PR ist librigens un-
bedingt eine Spulen-Endabschaltung notwendig,

da die unisolierte Wagenachse wiahrend des
Stationsaufenthaltes ununterbrochen Kontakt
gibt.

Ich wiirde mich freuen, wenn dieser Bericht
den einen oder anderen MIBAhner anregt, mit
dieser relativ einfach herzustellenden Stand-
seilbahn eine kleine ,Attraktion* auf seine
Anlage zu zaubern. Ralf Lidecke

Anmerkung der Redaktion:

Um allen Standseilbahn-Interessenten noch weitere
Unterlagen an die Hand zu geben, haben wir noch
die Abb. 5-7 beigesteuert.

Baut man — wie Herr Liidecke - nur eine relativ
kurze und geradeaus filhrende Standseilbahn, dann
mag die beschriebene Ausfiihrung durchaus geniigen;
anders sicht die Sache aus, wenn die Bahn linger
ist oder Kurven aufweist. In diesem Fall sind unbe-
dingt Seiltragrollen vorzusehen, die auf gerader
Strecke gemiff Abb. 7 (links), in Kurven gemiifi
Abb. 7 (rechts) auszufiihren sind. Beim grofien Vorbild
betrigt der Rollenabsiand in den geraden Sirecken
10 - 15 m, je nach Gewicht und Spannung des
Zugseils. Die schiefen Seiltragrollen sind in kiirzeren
Abstiinden eingebaut, damit die Seilablenkungswin-
kel und die Auflagerdriicke nicht die zulissigen
Grenzen iiberschreiten. Entsprechende Seilrollen fin-

pras,

PR/ V ]

iy
\

Abb. 4. Schaltskizze fir den auto-
] matischen Betriebsablauf (s. Haupt-
text). Es bedeuten: G = Gleis, D1

} u. D2 = Universaldioden, M = Mo-
| tor, PR = Polwenderelais, R1 u. R2
TR = Widerstdnde, TR = Thermo-
relais, S = Ein-/Ausschalter.
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Abb. 5

Diese Abbildung von einer Ausweichstelle der Merkur-Standseilbahn in Baden-Baden zeigt die

schrage Anordnung der Seiltragrolien bei einem Kurvenabschnitt. (Foto: Lok Magazin/Archivbild Esslingen)

den sich in unterschiedlichen Durchmessern beim
Schiffsmodell-Hobbyfachhandel, Zur weiteren Ver-
deutlichung miigen Abb. 5 und 6 dienen, die uns
das Lok Magazin® freundlicherweise zur Verfligung
stellte. AbschlieBend sei gesagt. daB das Thema
Standseilbahnen” schon mehrfach in der MIBA be-
handelt wurde (Heft 11/59, 12770 und 6/72),

Abb. 6. Eine Iin mancherlei Hinsicht interessante
und anregende Aufnahme von der zweigleisigen
Standseilbahn Bassa-Bergamo Alta (Italien), bei der
die Seiltragrollen waagrecht und in dichtem Ab-
stand angeordnet sind. Foto: Lok Magazin

Abb. 7. Form und Lagerung von Seiltragrollen fir
gerade (links) und Kurvenstrecken in 5-—6facher
HO-GréBe.

Der Tip aus der Praxis —

e oo LOTOSEN fiir Magnetspulen-Anfdnge!

Wieviele Elektroweichen habe ich schon reparieren miissen und
wieviele Magnetspulen habe ich dabei (sicher nicht als einziger!) neu

wickeln milssen, weil der Spulenanfang abge-
brochen und somit meist keine L&tmdéglichkeit
mehr vorhanden war.

Nun ,platzt mir endlich der Kragen“ — und
ich frage auf diesem Weg die Hersteller von
Elekiroweichen (hauptséchlich in N): ,MuB
das sein?"

Meines Erachtens miiBte es nicht sein, wenn
man meinen Vorschlag annehmen und in die
Tat (sprich Serienfertigung) umsetzen wiirde:
den Spulenanfang einfach an einem Blechring
mit Létdse zu klemmen, wie es die Skizze zeigt;
damit whre die erwiihnte Kalamitét ein flr alle-
mal aus der Welt geschafft. E. Saak, Hamburg
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Die Baureihe 41
von Peter Konzelmann

200 Seiten mit 175 Fotos, Format 145 x 21 cm,
DM 25, -, erschienen im Verlag Eisenbahn-Kurier e.V.,
Wuppertal.

Der Band 7 der Dampflok-Reihe des EK beschiftigt
sich mit der .Universallokomotive~ der Baureihe 41,
deren letzte Exemplare in der Bundesrepublik und
der DDR noch immer im Dienst sichen. Dank der
gewohnt sorgfiltigen Recherchen konnten die Lebens-
laufe fast aller 366 gebauten Lokomotiven nach-
gezeichnet werden; der von den ersten Herstellungs-
tagen bis in unsere Zeil reichende Bildteil zeigt die
tatsiichlich universelle Verwendbarkeit dieser Gattung
und lift den HO-Modellbahner um so .schmerz-
licher® ein Grofserien-Modell dieser Lok vermissen.

Das Bahnbetriebswerk Dillenburg
von B. Krauskopf und R. Vogelbusch
262 Seiten, 220 Abbildungen, Format 14.5 x 21 cm,
geb., DM 27, -, erschienen im Verlag Eisenbahn-
Kurier e. V.. Wuppertal
Was der rithrige EK hier als neue Buchreihe startet,
ist eine treffliche PFrginzung zur Serie .Deutsche
Dampflokomotiven”. Das ,Werden und Vergehen”
dieses in der Lokzusammensetzung stets typisch
mitteldeutschen Bahnbetriebswerkes wird genauestens
in Wort und Bild geschildert; und ein gehdériger
Schuf Lokalpatriotismus scheint die Verfasser Ecl
ihren Recherchen lobenswert befliigelt zu haben. Der

T2

MIBA REPORT 2 . MODELLBAHN-ANLAGEN 2*

132 Seiten im neuen Format 23,5 x 16,8 cm
120 Abb. auf Kunstdruckpapier, DM 14,80

Die auBergewdhnlich starke Resonanz, die MIBA
REPORT 1 vor allem aufgrund der groBformatigen
Abbildungen fand, sowie zahireiche Zuschriften
aus dem Leserkreis haben uns zu einer Anderung
bewogen:

MIBA REPORT 2 erscheint (ebenso wie alle wel-
teren REPORT-Ausgaben) Im vergrbBerten Format
von 23,5 x 16,8 cm und enthéit darliber hinaus
ausschlieBlich groBformatige, iberwiegend
ganzseltlige und mehrere doppel-
seitige Abbildungen — wund zwar von
besonders ausgewdhiten, .erlesenen” Modellbahn-
Anlagen, samt Gleisplan und textlichem Kommen-
tar der MIBA-Redaktion.

Erhdltlich {iber den Fachhandel oder direkt (zuziig-
lich DM 0,40 Porto und Verpackung) vom

MIBA-VERLAG  itgioraraben

umfangreiche Bildtell kann auch Modellbahnern
manch’ detalllierte Anregung zur Cestaltung lhres
Dampilok-Bw’s vermitteln. Es steht zu hoffen, daB
dieser gelungene Erstling nicht lange allein bleibt

Deutsche Klein- und Privatbahnen, Teil 4
von Gerd Wollf

252 Seiten mit 340 Abbildungen und 41 Strecken-
skizzen, Format 15,5 x 21 ecm, DM 53, -, erschienen
im Verlag Wolfgang Zeunert, Githorn.

Im jetzt vorliegenden 4. Band beschreibt Gerd
Wolff mit der gewohnten Akribie die Klein- und
Privatbahnen in Hessen, Rheinland-Pfalz und dem
Saargebiet. Schon die Topographie des behandelten
Gebietes - eine grofe, waldreiche Hiigellandschaft
mit industriellen Schwerpunkten - beinhaltet zahl-
reiche .Schmankerl”, wie etwa die Nassauische
Kleinbahn oder die Kleinbahn Kassel - Naumburg.
Der Modellbahnfreund findet in diesem Buch beson
ders vicle Vorlagen und Anregungen fiir die Gestal-
tung betrieblich wie landschaftlich héchst reizvoller
Neben- und Privatbahn-Themen.

SKE-Kalender EISENBAHN 1976

48 Schwarzweif- und 6 Farbfotos auf Kunstdruck-
papier, Format 30 x 13 cm, DM 14,70, erschienen im
0. Schmolinske-Verlag. 73 Essingen, Postfach 363.
Ein stimmungsvolles Eisenbahn-Bild fiir jede Woche
bietet dieser neue. nett aufgemachte Kalender. Bis auf
eine Ausnahme (E 111) sind ausschlieflich Dampfloks
vertreten, groBtenteils in mittlerweile schon histori-
schen Betricbssituationen, d. h. auf inzwischen
clektrifizierten oder verdieselten Strecken. mum



rklin BR 216 - auf Gleichstrom umgebaut

und mit , dieselndem” Dieselmotor

von Heribert Groenen sen. und jun., Ratingen

Den Artikel ,Das dieselnde Diesellokmodell*
in MTBA 6/71 haben wir seinerzeit mit Interesse
gelesen; allerdings blieb es — aufgrund einer
gewissen ,Unbedarftheit” in der Elektrik —
beim Lesen, bis . . . bis in MIBA 5/75 die Redak-
tion auf die Mbglichkeit hinwies, den Propeller-
motor des Méarklin-Schienenzepp (im folgenden
kurz MSM genannt) als ,dieselnden Diesel-
motor* zu verwenden. Nach einem ,durch-
bastelten* Wochenende war es dann soweit: es
Ldieselte” in unserer Mairklin-216. Der Klang
beim ,Hochjubeln* des MSM kurz vor dem
langsamen Anlaufen des Hauptmotors ist wirk-
lich einmalig; fir alle, die sich auch diesen
akustischen HochgenuB génnen wollen, ist die
folgende Umbauanleitung gedacht.

Zum Um- und Einbau benétigt man folgende
Teile:
1 Miirklin-Schienenzepp-Propellermotor Best.-Nr. 45660
1 Mirklin-Litstiitze Best.-Nr. 22179
2 Mirklin-Dioden Best.-Nr. 60059
0.8 mm- + 0,5 mm-Messingblech
ifiir MSM-Grundplatie u. wlkonul:thledm
1 Q’g Zylinderkopl‘;d\mubc 12-15 mm lang

1 Vot!agudlelbe mle flexibles Kabel

Wir beginnen mit der Demontage des Miirklin-
Umschaltrelais. Die drei Zuleitungskabel wer-
den abgeldtet bzw. abgeschnitten und das Relais
abgeschraubt; wir brauchen es nicht mehr, da
das Modell auf Gleichstrom umgebaut wird.

Dem MSM-StandfiiBchen unter dem ,Magnet-
wilrfel* schneiden wir die rechte aufliegende
Zunge ab; somit ist Platz geschaffen fiir die
Diagonalstrebe des Gehduse-Befestigungssok-
kels. Die Motorgrundplatte ist an dieser Stelle
aus dem gleichen Grund ausgespart. Wir stellen
den MSM mit seinen 1'z Standfiibchen auf die
Motorgrundplatte, die wir mittels der Winkel-
lasche an den ehemaligen Relais-Befestigungs-
sockel geschraubt haben. Die zu klebenden
Teile entfetten wir mit Aceton, richten sodann
den MSM in Lédngsachse aus und heften die
FiiBchen mit Cyanolit auf die Grundplatte fest.
Nach wenigen Minuten schrauben wir das ganze
.JTrumm® ab. Der Raum zwischen den beiden
FiiBchen ist bei unserem Modell mit Henkel-
Stabilit ausgegossen, der Raum in Héhe der
Diagonalstrebe dieser angepaBt.

Der MSM wird mit Hilfe einer M2-Zylinder-
kopfschraube (10 mm Gewindeldnge) emeut an-
geschraubt. Auf das jetzt auf der anderen Seite
herausragende Gewindestiick stecken wir die
beiden Lotkontaktbleche, erst das gerade, dann
das abgebogene. Es folgt die Méirklin'sche Lot-
stiitzplatte; eine Vorlagescheibe und eine M2-
Sechskantmutter bilden den AbschluB.

Betrachten wir uns nun einmal die ausgebaute,
installierte Lolstiitzplatte mit den beiden Dio-
den (Abb. 4 rechts unten). Uber der mit Alles-
kleber angebrachten weiBen flexiblen Plastik-
folie (zwecks Isolierung) sehen wir die beiden

Abb. 1. Prinz r_%ndnnung der auf Gleichstrom umgebauten und ,verdieselten” Mérklin-216. Es bedeuten:

D = Dioden,
sung, ZM = Zepp-Motor.

—
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Fahrgesteliboden, F8 = Feldmagnetspule des Hauptmotors, U = Gleichstromeinspei-

©) SR

seessessanse ...-"rﬂ-l'rrr’......'.-......-..-.-..-....--.-........--...-.......-.u..

pel

u



Stirnansicht (M 1:1 fir HO) des an das Chassis an-

geschraubten Zepp-Motors nebst .Zubehér”. Es bedeuten: a =

mit Grundplatte, b M2-Zylinderkopfschraube
= Lotkontaktblech (AnschluB an Zepp-Motor),

Lotkontaktblech (AnschiuB an Dioden-L6tose, unten), e =

| Mérklin-Lotstitze Nr. 22179, f = Vorlagescheibe mit M2-Sechs-

- -
.
| [ o)
e :
S
= v Ay
Abb. 3
Zepp-Motor
15 mm lang, c©
G | d =
' (e}
Abb. 2,

Nach dem Aufsetzen des Zepg-Motcrs aul
“die Grundplatte (3 = QGrundplatte bzw. Motor-
StandfiiBchen) wird der Zwischenraum mit Stabilit
(S) ausgefdllt, um das _ Diesel"-Motorgerdausch
moglichst gut, d. h. laut aul die Grundplatte zu
Ubertragen

Abb. 4. Das Fahrgestell der BR 216 ist hier bereits
durch Ausbau des Fahrtrichtungsschalters fir den
Einbau der davorliegenden Teile prapariert. Von
links der auf die Grundplatte G (Abb. 2) aufge-
schraubte ,Diesel"-(Zepp-)Motor, rechts die Lot-
stitzplatte mit den beiden Dioden

kantmutter, g = Fahrgestell mit Montagestiitze

Dioden. Diese sind so angebracht, daB sich der
weibe Kontrollring einmal links unten und ein-
mal rechts oben befindet. Zum besseren Anléten
der drei flexiblen Kabel biegen wir am unteren
Drahtende der linken Diode eine Lotose, sowie
je eine Use an den oberen Dioden-Drahtenden,
Beide unteren Drihte sind um 90 ° nach links,
die beiden Drihte oberhalb der Dioden um 90 °
nach hinten gebogen. Die unteren Drdhte der
beiden Dioden legen wir hiibsch zusammen in
die dafiir vorgesehenen Lobtstiitz-Winkelchen
am unteren Ende der Lbtstiitzplatte und geben
mit dem Létkolben ein paar kriftige Batzen
Lotzinn in die beiden linken ,Winkelchen"”. Wie
weiter aus Abb. 4 zu ersehen, ist an der links
unten befindlichen Dioden-Litose ein 4 cm lan-




Abb. 5 u. 6. Der
eingebaute und
fertig verkabelte
Zepp-Motor von der
rechien und linken
Lokseite gesehen
Der .Dieselmotor”
kann durch Ab-
ziehen der dunklen
Muffe (s. oberes
Bild) abgeschaltet
werden, falls die
Lok Varspanndienst
leistet."Die Er-
bauer erwagen,
dies per Entkupp-
lungsgleis und an
der Lok angebrach-
tem Druckschalter
etwas eleganter zu
bewerkstelligen

ges Kabel und am Ende des flexiblen Kabels
das abgebogene Lit-Kontaktblech angelotet

Mit diesem nun fertigen Elektroteil haben wir
die Voraussetzung zum Fahrtrichtungswechsel
unserer 216 geschalfen. Zu erwdhnen wire, daB
beim Einbau eines Hamo-Permanentmagneten
die Dioden natiirlich nicht erforderlich sind;
dodch spdtestens beim Umbau von Wedhsel- auf
ichstrom bei der Mirklin-03 und der -50er
bleibt die geschilderte Methode als einzige Lo-
sung offen, denn fir die kleiner gewordenen
Antriebsmotore sind keine dazu passenden
Permanentmagneten wvon Mirklin geschaffen
worden.

Jetzt wenden wir uns wieder unserem ,Diesel”
zu. An beide Lotfahnen auf dem riickwartigen
Teil des MSM werden je ein 4 cm langes flexib-
les Kabel angeldtet und an das rechte Kabel das
angefertigte gerade Lot-Kontaktblech, Die bei-
den noch freien Kabelenden, das linke MSM-
Kabel und das vom Schleifer her kommende,
werden kurz verzinnt, in Stecker und Muffe
eingefilhrt und festgeschraubt. Die Steckerhiilse

wird an der Hinterseite etwas abgeflacht und
mit einem Tropfen Cyanolit an die Stabilit-
Wand des MSM-FuBes angeklebt: die Strom-
versorgung vom Skischleifer bis zum linken Pol
des MSM ist hergestellt. Vom rechten Pol des
MSM geht der Strom f{ber das rechte Kabel,
Lot-Kontaktblech, Fahrgestell, Lokrader, Schiene
zur Erde zuriick. Die beiden wvon der Feld-
magnetspule des Antriebsmotors herkommen-
den Kabelenden werden mit den ,Endstationen®
der Dioder den beiden LOtdsen, die wir zur
Vermeidung eines Kurzschlusses mit Plastik-
band unterlegt haben mit etwas Létzinn ver-
bunden; rechtes Kabel an rechte Use, linkes
Kabel an linke Use. Alles klar?

Dann kann die Lok auf die Gleise gestellt
werden und der ,Ohrenschmaus® kann be-
ginnen:

Der x ... Zylinder mit seinen zig PS wird
jetzt rohren wie ein Damhirsch, es kann nach
Herzenslust ,gedieselt® werden. Ubrigens:
Irgendwelche Rundfunk- oder TV-Stérungen
waren bei uns nicht zu bemerken!
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Abb. 1 Der Streckenplan im MaBstab 1:30. Die Anlage ist in einem Kellerraum aufgebaut und
durch eine Trennwand vom Werkraum abgetrennt. Hinter den Tunnelportalen wird die Strecke (ge-
strichelte Linien) durch den Werkraum weitergefihrt. Vor der Eingangstiir (links) befindet sich
ein 120 cm langes, herausnehmbares Teilstick, um den Zugang in den Keller zu ermbglichen
(Zeichayng vom Verfasser)

Abb. 2. (Fast) eine Obersicht Gber das Bahnhofsgebiet. Das Gleismaterial ist Meterware von
Nemec und Peco; die Weichen stammen von Nemec, Peco und Casadio. Die Regeleinheiten sind
— einer MIBA-Anregung zufolge — in Schubladenform unter der Anlage untergebracht
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Abb. 3. Die Kfz-Modelle auf der breiten, (iber den rechten Bahnhofskopf filhrenden StraBenbriicke lassen
erkennen, daB der Erbauer die 50er Jahre zur Anlagen-Epoche gewdhit hat. Hinten rechts die Fachwerk-
Altstadt, die von der Schmalspurbahn um- bzw. unterfahren wird (s. Gleisplan). Die Bdume wurden u. a
aus natureal- und Faller-Baumbausétzen gefertigt, wobel durch Einflgung von zusitzlichem Astwerk ein

natdrlicheres Aussehen erreicht wurde

Wolfgang Falkenberg
Ennepetal

Meine HO-Anlage befindet sich in elnem 4x4m
groBen Kellerraum. Der Keller Ist durch eine Trenn-
wand aufgeteili; in dem einen Teil befindet sich die
Anlage und im anderen der Werkraum, in dem die
verschiedensten Modelle entsiehen. Die Anlage ist —
auf einem Unterbau in offener Rahmenbauweise
U-frmig aufgebaut; die Linge betrigt 4 m. die
Schenkellinge 1,7 m. die Gleishthe (ber Fufboden
60 cm.

Das Thema ist eine zweigleisige Haupistrecke mit
einem Durchgangshahnhof (Bahnsteiglinge max. 2 m).
Im Bahnhof beriihrt eine Schmnﬁpul-Sirv(hv die
Hauptbahn. Der Bahnhof ist in einem weitgeschwun
genen Bogen angelegt. Von jedem Anlagenschenkel
aus vcrli.lf:die zweigleisige Haupistrecke die Anlage
durch jeweils einen Tunnel und wird unter den

Im Keller an der Wand entlang

Werkbiinken an den Wiinden entlang weitergefiihrt.
Unter den Werkbiinken befinden sich auch Uberhol
und Abstellgleise; und zwar bei der 90 cm hohen
Werkbank unter der Arbeitsplatie, bei der B0 cm
hohen Werkbank an der Riickseite auf der Arbeits-
platte. Hier sind die Gleise durch eine Ablage nach
oben abgedeckt; der Spalt zwischen Ablage und
Tischplatte kann durch Abdeckplatten verschlossen
werden, damit die GCleise beim Werken nicht ver-
schmuizen,

Die Anlage dient hauptsiichlich dazu, die Fahr-
zeuge im Betrieb bcubnclllcn zu kinnen. Es wurde
versucht, den Mafstab weitgehendst einzuhalien und
Uberladungen zu vermeiden. Vieles fehlt noch, wie
z. B. Namen an dem aus zwei Kibri-Bausiitzen zu-
sammengebauten Bahnhof, oder die Signale. Auch

nw



(Abb. 4)

(Abb. 5)




ist an der eigentlichen Ausgestaltung noch allerhand
zu tun. So wirkt das Gelinde am Lokschuppen (ent-
standen nach einer alten MIBA-Anregung) noch viel
zu aufgeriumi. Jedenialls soll die Anlage maglichst
vorbildgetreu werden und dazu gehbren gerade wich-
tige Kleinigkeiten wie Handliufe an den Nieder-
glngen, Blitzableiter an den Gebéuden, oder Kupp-
lungs-Abweisbretter an den Bohleniibergiingen. Auch

Seite 78:
Abb. 4. Der FluB auf dem linken Anlagenschenkel

entstand aus GieBharz. Der Untergrund besteht aus
Sand und feinen Steinchen. Das GleBharz wurde
schrittweise eingefillt; dadurch konnten Wasser-
pllanzen (aus winzigen Moosen) und in Strémungs-
richtung ausgerichtete Grasfasern in Ufernahe dar-
gestellt werden. Die Briicke wurde aus Sperrholz
Mauerplatten und Tunnelportal-Teilen gebastelt

Abb. 5. Das aus zwel Kibri-Bausétzen zusammen-
gesetzte Empfangsgebiude. Oberhalb der Arkaden-
stitzmauver verlduft die Schmalspurstrecke.

Abb. 6 u. 7.

Der Lokschuppen entstand nach einer
~uralten* MIBA-Anregung (Heft 9/1950), und auch
der kleine Wasserturm ist selbstgebaut (s. dazu
die MIBA-Serle .Die Wasserversorgung im Bw'
bzw. Helt 7/72).
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. Abb. B.

Blick von der LadestrafBe auf den rechten Bahnhofskopf. Im Gbrigen ist der Raum als ,Eisenbahn-

zimmer* entsprechend dekoriert; auf einer Konsole oberhalb der Anlage sind weitere Fahrzeug-Modelle

zur Schau gestel|t.

machi die Unmafstiblichkeit der diversen Bausitze
und -Teile manchen Umbau oder Trick ndtig. So
wurden z. B. die Hiiuser mit Stadtmauer hher als
die Bahntrasse gelegt und die StraBen mit TT-Figuren
belebt. Manche Stunde wurde dafiir benbtigt, Biume

in maBstiblich richtiger Gréfle zusammenzukleben.
(Andererseits man aber auch froh fiber die
viclen Dinge scin, die heute den Modellbau erleich-
tern. Wie sah es doch auf diesem Gebiet vor Jahren
ausl) W. Falkenberg

o

750 mm-Sthmalspur
i bilterwagen der KOK

Mit diesem offenen Giiter-
wagen ist unsere BASerie von
Fahrzeugen der schmalspurigen
Kreisbahn Osterode (Harz) -
Kreisensen (KOK. s. Heft 475
u. 1/76) vorersi abgeschlossen.

1 Alle Zeichnungen: Hartmut
Brandt. Miinchen.

Abb. 1-5. Der KOK-Giterwagen Im HOe-
(oben) und im Ne-MaBstab (rechts). Vor
dem Schrégstrich die H0e-, dahinter die Ne-
MaBe; OriginalmaBe darunter.
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Eine ,heiBe” Kleinbastelei

Olen lir Giiterzug-Gepickwagen

Die ehemaligen Gilterzug-Gepdckwagen waren
nicht mit der von der Lok zu speisenden Dampi-
heizung ausgeriistel; sie wurden mit Kohledlen
(Kanonendfen) einzeln geheizt, deren Plalle
rundherum mit einem einige Zentimeter hohen
Rand versehen war, So konnten Speisen und
Getrinke auch wiahrend der Fahrt auf dem Ofen
gewdrm! werden, ohne beim stdndigen Rucken
und StoBen von der Platte zu segeln. Es gab
mehrere Ofentypen, von denen ich drei ver-
schiedene nachgebaut habe,

Des weiteren bendtigte man Koksélen in oife-
ner Korbform zum Beheizen der Wasserkrine,
sowie diesen sehr dhnliche Ofen zum Anwdrmen
der Hemmschuhe. (Bel starker Kalte und Schnee
fassen vereiste Hemmschuhe nicht und fliegen
wie Geschosse durch die Gegend. Deshalb
stelit man Koksdfen mit einem Einsteckring
unten herum aul, an denen die Hemmschuhe
warm gehalten werden und somit ihre Wirk-
samkeit behalten.)

Auf der Abbildung sind folgende Ufen ver-
treten (v. I. n. r.);: Hemmschuhofen, einfacher
Koksolen, Packwagenofen der gdngigsten Sorte
(mit abgebrochener Ofentiir), kleiner Pw-Ofen,
groBer Pw-Ofen und noch ein Verlreler der
mittleren Ausfithrung. Nachiolgend meine Kurz-
Bauanleitung:

Die Koksdfen aus Draht und Blechstreifen zu-
sammenléten, das Gelflecht aus dem Scherblech
eines Trockenrasierers oder etwas dhnliches
einkleben. Die gréBeren Pw-Ufen aus Messing-
rohr (6—7 mm @, 13—14 mm hoch) mit Lél-
zinn fillen, damit die FliBe und der Rohrsiulzen
eingeselzt werden kénnen, Tiren aus Blech
oder Pappe aufkleben. Der kleine Olen enisteht
aus einer Kugelschreibermine, oberhalb des
Ringes abgeschnitien, damit der Ring fir den
Uberstand der Qlfenplaite verwendel! werden
kann; alles andere wie bei den gréBeren Ufen.

W. Borgas, Hamburg; Folo: W, Kruse
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Horst Schaay, Elz
MEC Hadamar e. V.

Es ist auch heutzutage immer noch von
Nutzen, einen Oberlastungsschutz fir Signal-
und Weichenspulen einzubauen, da vermutlich
aus Kostengrunden noch viele handelsiibliche
Magnetartikel nicht mit Endabschaltung aus-
geristet sind.

Fir - unsere Clubanlage habe ich eine
Weichen- und Signalschutzschaltung entwickelt,
die m. W. bisher noch nirgends verdffentlicht
worden ist; die Schutzschalter sind seit Gber
einem Jahr in Betrieb und haben bisher s&mt-
liche Signale zuverldssig vor Dauerstrom
geschitat.

Funktionsbeschreibung:

Der Weichen- und Signalstrom wird wie
gewohnt den Wechselstrombuchsen der Fahr-
pulte entnommen (s. Abb.). Die Masse-Seite
bleibt vdllig unangetastet. Der Stellstrom (zu
den Tastern und Gleiskontakten) l|auft Ober
einen Arbeitskontaktsatz eines mdglichst hoch-
ohmigen Relais und einen Thermowdchter.
Kurzzeitige StromstdBe (Schaltimpulse) erwér-
men diesen Thermoschalter nur unwesentlich.
Solite jedoch ein Taster oder Gleiskontakt
klemmen und damit den Weichen- oder Signal-
spulen Dauerstrom zugefiihrt werden, so wird
durch den Thermowéchter der Strom kurz unter-
brochen. In diesem Moment féllt das Relais ab,
da es in demselben Stromkrels liegt. Damit ist
der gesamte Schaltstrom solange unterbrochen,
bis die Stérung beseitigt ist und das Relais Gber
den Taster T wieder zum Anziehen gebracht
werden kann.

Die Diode und der Kondensator missen
unbedingt eingebaut werden (auf gleiche
Polaritat achten!), wenn mit Wechselstrom ge-
schaltet werden soll. Falls zum Schalten der
Magnetartikel Gleichstrom zur Verfiigung steht,
konnen beide entfallen.

Der |eweilige Betriebszustand wird (ber
einen weiteren Kontaktsatz des Relais mit Hilfe
von Ladmpchen angezeigt. Er kann natirlich
auch (ggf. zuséatzlich) durch einen angeschlos-
senen Summer akustisch gemeldet werden.

Grundstellung beim Einschalten ist die Stel-
lung .aus”, d. h. der Uberlastschutz muB bei
Betriebsbeginn durch den Taster zunéchst ein-

Weichen- und Signal-Schutzschaltung

u T
so— 13—

16V~

—0

D r

¥ g
MO ‘
Skizze des Verfassers zur Magnetartikel-Schutz-
schaltung. Es bedeuten: C = Kondensator, D =
Diode, = zu den Tastern und Gleiskontakten,
M = Masse, R = Relais, T = Taster, 0 = Ober-
strom-Schutzschalter; r, g = rotes bzw. griines
Lémpchen.

O

geschaltet werden. Er filll auch bei voriiber-
gehendem Stromausfall in diese Stellung
zurick.

Angaben zu den verwendeten Bauteilen:

Relais: hochohmiges Fernmelderelais oder
Typ RH 647 von Vélkner

Thermowéchter: ca. 0,3 Ampére (kann in
gewissen Grenzen eingestellt werden)

Diode: 18 V, mind. 300 mA, z. B. Typ 1 N 4001
(reichlich dimensioniert)

Kondensator: ca. 18 V, ca. 220 mF (nicht viel
mehr, da das Relais sonst mit Verzégerung
abfallt)

Taster und Ldmpchen handelsiblich.

Die obengenannten Bautelle k&nnen im Elek-
tronik-Versandhandel bezogen werden (z. B.
Vélkner electronic, Braunschweig) und kosten
einschl. Relais noch nicht mal DM 6,—. Soviel
sollte einem das Leben der Magnetspulen
schon wert sein (meine Ich wenigstens).

Achim Dietz
Stetten i. R.

Wen die schonen, gepflegten ,Golfrasen®-
Grasmallen und die entsprechenden Streu-
fasern der einschldgigen Industrie ebenfalls
nicht ganz zufriedenstellen, der kann es wie
ich machen: Man nehme ein Biischel Ponyhaare
oder Pinselborsten fest in die Hand und
schneide es unten gerade (!) ab. Dann tauche
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Ponyhaare und Pinselhaare als Grashusdel-Imitation

man es an der Schnittstelle ein wenig in Leim
und .stelle” es auf die Anlage. (Aufpassen,
daB es nicht umfdllt; notfalls abstiitzen, bis
der Leim trocken ist!).

Aul diese Weise lassen sich wunderbar ver-
trocknete Grasbiischel an Wegrdndern, neben
dem Gleiskérper usw. nachbilden.



Konstruktionsprinzip fiir die Oberleitung
von ,unterirdischen” Abstellbahnhofen

von Gerhard Hopfenmiller, Konstr.-Ing., GieBen

Zum Thema _unterirdischer Abstellbahnhof”
ist schon viel geschrieben worden. Ich mbéchte
mich mit einem Teilgebiet, der ,unterirdischen”
Oberleitung in diesem und dem angrenzenden
Bereich befassen.

In meinem speziellen Fall galt es, {iber neun
Gleisen, die zusammen eine Plattentiefe von
75 cm bendtigen, eine preiswerle Oberleitung
zu installieren. Dabei kommt noch hinzu, daB
diese Gleise nur von einer Seite zuganglich
sind und dab im Falle einer ,Katastrophe® auch
das am weitesten entfernte Gleis noch erreicht
werden muB. Meine Konstruktion ist sehr
preiswert und auBerdem einfach in der Her-
stellung. Beides sind wohl Faktoren, die jeden
Modellbahner aufhorchen lassen

Grundprinzip ist die bewegliche Aufhéngung

Abb. 1

der Fahrdrihte auf einer Traverse, die sich
nach oben wegklappen 1aBt. Parallel zu den
Gleisen laufen die Haupttrdger: 3 Leisten
10 x 20 mm, rechtwinklig dazu die Querleisten
B8 x 8 mm (Fahrdrahthalter). Diese werden von
unten an die Haupttrager geschraubt und zwar
so, daB die Schrauben nicht tber die Gleise
kommen. Zur Aussteifung werden noch 2
Leisten 5 x 20 mm diagonal und flach ilber die
Haupttriger geschraubt. Bei sdmtlichen Ver-
schraubungen habe ich aus Griinden der Stabi-
litat zusdtzlich geleimt (Ponal).

Die Fahrdrahte bestehen aus Messingdraht

2 mm (in 1 m-Stdben im Handel fiir je 90
Pfennig erhédltlich). Der vorhandene Lattenrost
(Traverse) wird nun mit den Querleisten nach
unten auf die fertig verlegten Gleise gelegt.

In dem an den Abstellbahnhof anschlieBenden Streckenbereich ist die fest installierte Oberleitung

mit Gewindestangen und Holzleisten gemaB Abb. 8 ausgelfGhrt. Im Vordergrund ist ein Teil der hoch-
geklappten Traverse zu sehen. (Alle Fotos und Zeichnungen vom Verfasser.)




Abb. 2. Die Traverse in Normallage, d. h. heruntergelassen. Die Authéingung der
Traverse mittels schrag angebrachter Drihte an den Tragleisten ist deutlich zu sehen

«4 Abb. 3. Gesamtansicht der Traverse in hochgeklappter Stellung; man erkennt
Haupttréager, Querleisten, diagonale Versteifungsleisten und die drei Tragleister

Abb. 4. Vergleich zu Abb. 2: die hochgeklappte Traverse. Oberhalb der Ellok sieht
man die frei auskragenden Fahrdrahtenden flir die Verbindung mit der weiterfGhren-
den, fest installierten Oberleitung

APEPT T Ll L
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Abb. 6 u. 7. Links die Unteransicht der fest instal-
A Abb.5. Dieser Gesamischnitt durch lierten, nebeneinander liegenden Fahrdrahte bei
Platte und Traverse, ca. im MaBstab ST st kR ETSTREN NN & Stromkreis-Trennung bzw, -Verbindung direkt unter
1:4, verdeutlicht die Art der Aufhén- i einer Querieiste; unten die Seitenansicht von frei
gung (unter ca. 20° Neigung) links und nebeneinander liegenden, frel auskragenden Fahr-
rechis an zusatzlichen Leisten. Am mitt- drahtenden (s. Abb. 4).
leren der drei Haupttréger Ist in hoch- e ——

geklapptem Zustand die Arretierung
# strichpunktiert angedeutet. Sraos K26Ts redivocin & N e
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Abb. 8. Querschnitt in ca. */» Ori iumdumh
eine ,normale” unterirdische Strecke a: b der
Traverse (s. Abb. 1). In Kurven missen die Ge-
windestdbe wegen des seitlichen Uberhangs langer
Wagen weit genug vom Gleis entfernt stehen.

Mit einem Bleistift zeichnet man an diesen nun
die jeweiligen Gleismitten an. Jetzt dreht man
den Rost um und feilt (mit der Schmalseite
einer Raspel) in Gleisrichtung an den ange-
zeichneten Gleismitten eine ca. 1 mm tiefe Rille
in die Querleisten. In diese Rille wird der
Fahrdraht eingelegt und mit der Schleifscheibe
des Bohrzwerges schriag (-~ 45°) zur Draht-
Lingsachse eingekerbt. An den Enden der
Kerbe wird je ein Loch @ 1,5 mm in die Quer-
leiste gebohrt. Durch diese beiden Locher zieht
man eine Schlaufe aus blankem Kupferdraht
(¥ 0,8 mm), deren Enden fest angezogen auf
der Oberseite der Querleiste zusammengedreht
werden. Zur Sicherung setzt man auf die Cu-
Drahtenden noch einen Tropfen Létzinn und
entfernt die lberstehenden Drahtenden. Durch
das feste Anziehen der Drahtschlaufe zieht sich
der Cu-Draht in die Rille, die in den Fahrdraht
geschliffen wurde — und damit ist die Unter-

seite glatt. Der oben befindliche Létpunkt er-
moglicht
Befestigungsstelle.

cine Stromeinspeisung an jeder

Durch die Steifigkeit des Messingdrahtes

kénnen die Abstinde der Querleisten ca. 30 cm
betragen. Im Bereich von Stromkreistrennun-
gen (Signale, Abstellgleise elc.) mull der Ab-
stand verringert werden, da der Fahrdraht als
freies Ende auskragt; es sei denn, die Trennung
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Abb.9. So wird der Messingfahrdraht an den
Querleisten befestigt (s. Haupttext).



Abb. 10. Detail der

Traverse (bzw. der

TRAGHORER (OReN) @ 26/40mm

réger) an den
darﬁp“ ‘cegandan

mﬂchloﬂ mittels
(s. Abb. 2, 3 u. 5).
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“falit gerade unter eine Querleiste. In diesem
Fall werden die Fahrdrihte auf der Querleiste
seitlich versetzt angebracht (Abb. 6). An den
Enden der Traverse sollten die Fahrdrdhte aus
den vorgenannten Griinden ebenfalls nicht
linger als 10 cm auskragen.

Die Befestigung der Traverse erfolgt an der
dariiber befindlichen Tragekonstruktion des
oberen Anlagenteiles. In meinem Fall sind
dies 3 Holzlatten 20 x 40 mm. Die 2,20 m
lange Traverse habe ich an insgesamt 6 Stel-
len aufgehédngt. Zundchst wird mit Hilfe von
Holzklétzen etc. eine Héhe von 69 cm von
Schienenoberkante hergestellt. Daraul legt man
die fertige Traverse, so daB die Fahrdrdhte
wieder iiber Mitte Gleis liegen. Die Aufhanger
konnen aus Holzleisten, Messingdraht-Resten
0. . bestehen und miissen unter einer Neigung
von ca. 20° gegen die Senkrechte schrig nach
oben verlaufen. Sind diese Aufhénger fertig, die
oben durch Schrauben und an der Traverse an
zusdtzlich zu befestigenden Holzleisten eben-
falls durch Schrauben angebracht werden, wird
die Traverse gegen einen Festpunkt arretiert;
d. h. es werden Differenzhdlzer (2 Stick) an
die Querleisten geleimt, die verhindern, daB
die Traverse nach Entfernen der unterstiitzen-

den Holzklétze weiter absinkt. Durch die Nei-
gung der Aufhinger und das Eigengewicht der
Traverse ist nun sichergestellt, daB die Fahr-
dridhte konstant in dieser Lage bleiben. Will
man nun die Traverse hochklappen, so folgt
diese entsprechend ihrer Aufhingung etwa der
Figur eines Viertelkreises. Die obere Arre-
tierung erfolgt, je nach Linge der Traverse,
mittels Haken an zwei, drei oder mehreren
Stellen. Jetzt kann man bei hochgeklappter
Oberleitung bequem Aufrdumungsarbeiten oder
sonstiges im Bereich der Gleise durchfithren.

Der elektrische AnschluB an die weiter-
fihrende Oberleitung erfolgt entweder durch
Beriihrungskontakt oder durch separate Ein-
speisung.

Die beidseitiy anschlieBende Oberleitung
habe ich in &hnlicher Art und Weise erstellt.
An Stelle der beweglichen Traverse sind jetzt
starre Trdger der Fahrdrdhte installiert. Die
Fahrdrahthalter (Holzleiste 10 x 20 mm) wer-
den je nach Bedarf lang oder kurz zugeschnitten
und an Gewindestiben (? 6 mm) befestigt,
nachdem vorher die Fahrdrihte, wie bereits
beschrieben, befestigt wurden. Die Gewinde-
stibe ermoglichen eine genaue Einstellung der
Fahrdrahthéhen.

Neue Dampflok-Schallplatte:

30 cm-Stereo-Langspielplatie  mit 17 Hi\ntem-n
12-seitiger Begleithand mit 18 Abbildungen, DM 22, -
erschienen im Motorbuch-Verlag. Stutigart.

Diese zweite Stereo-. hnsspi n.g.h"' von Wolf;
Hecht ist ausschlieflich dem triebswerk l
weil gewidmet, einem der letzten Dampflok-Refugien
im siiddeutschen Raum. Den gréften .Stimmen-
anteil” haben dabei die letzten preuBischen P 8

Sounds vom Schienenstrang (2)

(BR 038), die sich hier bis Ende 1974 ihr Gnadenbrot
verdienten; mit von der Partie sind auBerdem die
BR 023, 052 und 078. Die Aufnahmen entstanden bei
mit Bedacht ausgewiihlten Betriebssituationen und
smd von hervornnender Qunlllit; dank des mit Sach-
ngestellten Begleithandes konnte -
gem“ unnrer Anregung in Heft 1274 - auf einen
eingesprochenen Kommentar verzichtet werden.

&7



Zwel Doppelkipper in der obersten Arbeitsstellung; der Entleerungsvorgang ist beendet. Gleich-
zeltig vermittelt dieses Bild u. a. einen Einblick in die Konstruktionsdetails auf der Unterseite der Kipp-
bihne, die im Modell = wenn man den Pufferhalter mit einem innerhalb der Bilhne untergebrachten
E-Motor betdtigt — eventuell nach unten mit einer Deckplatte abzuschlieBen ist. AuBerdem zeigt diese
Abbildung — siehe die Wagen am linken und rechten Bildrand — warum die Pufferhalter versenkbar aus-
gefiahrt sein mussen: es werden nicht nur einzelne Wagen, sondern jeweils ein ganzer Zug dber die Ent-
ladeanlage geschoben. Dariber hinaus muB die Bihne durchgehend befahrbar sein, um auch Mittelselbst-

Abb. 1.

entiader (z. B. Fad- oder Talbot-Typen) direkt Gber der Grube entladen zu kénnen. (Alle Fotos: OSTRA)

+Kipp-Kipp-Hurra!* — ein

Doppelter Vaggon-Hubkipper

Wir wollen heute zur Abwechslung einmal
.einen kippen*, und zwar einen Waggon.

Uber Waggonkipper — beim Vorbild und im
Modell ist in der Vergangenheit in der MIBA
schon des &fteren berichtet worden, so 2. B. in
den Hellen 12/65, 3 und 6/66, 1 und 6/67 und
4/72. Die funktionsfihige Nachbildung solcher
Entladeeinrichtungen bereichert zwar den Mo-
dellbahnbetrieb ungemein, aber daB sie so
wenig auf den Anlagen vertreten sind, mag an
der etwas diffizilen Anfertigung liegen.

Allgemeines

Grundsatzlich muB man zwei Typen unter-
scheiden:

68

a) den Kreiselkipper,

b) den Stirnkipper.

Beide Arten dienen dazu, mit Schiittgut be-
ladene 0-Wagen rasch und damit billig zu ent-
laden. Kaum eine Fabrik kann es sich heute
noch leisten (wenn der Schiittgut-Umschlag eine
gewisse Grenze {iberschreilet), einen oder meh-
rere Leute abzustellen, die die Waggons mittels
Schaufel entleeren. Wenn aus irgend einem
Grunde keine Selbstentladewaggons verwendet
werden kénnen, dann kommen die Waggon-
kipper zur Anwendung.

Beim Kreiselkipper wird der Waggon mitsamt
der Kippvorrichtung einmal um die Lingsachse
gedreht. Dabei fallt das Schiittgut in den unter
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Abb. 2. Vorschlag 2,
N Lésung 1, fir das Ar-

nd je nach  retieren bzw. Offnen
gewinschier  der Waggon-Stirn-

s Festhaltekrof tUren (unmaBstiblich).
In alb des Wag-

\ gons sind zwei Perma-
anziehende Kraft — Magneten so in Nord/

N
\\ \.\‘un:hhndo Kraft
A

bracht, daB die Stirn-

jl Sid-Richtung ange-
tiren wihrend der

Gleichstrom|

dem Kipper befindlichen Vorratsbunker. Beim
Modellbetrieb heifit das Hauptproblem: Wie
halt’ ich meinen Waggon (némlich, damit er
nicht in die Grube féllt). Der unermiidliche Er-
findergeist der Modellbahner hat dann auch
diverse Losungen zu diesem Problem gelunden,
wie in den zuvor zitierten MIBA-Heften zu
sehen ist.

Beim Stirnkipper wird der Waggon uber die
Stirnseite abgekippt. Das Ladegut rutscht iiber
die geléste und aufklappende Stirnwandtir
heraus. Bei diesem Kippertyp ist keine volle
Umdrehung um 360° erforderlich und der Wag-
gon mub auch nicht wie beim Kreiselkipper auf
den Schienen festgehalten werden, sondern der
Wagen wird in der Schriglage durch einen ein-
und ausfahrbaren Prellbock gehalten — ein- und
ausfahrbar deshalb, damit andere Entlade-
Waggon (z. B. Seiten- und Unterboden-Entlader)
iiber den Bunker gefahren werden kénnen. Der

ELEKTRO-
MAGNET

Fahrt bzw. so lange
geschlossen Dbleiben,
bis der Waggon auf
der Blhne steht.
Schaltet man dann
den starken, entspre-
chend gepolten Elek-
tromagneten ein, be-
wirkt dessen absto-
Bende Kraft das Auf-
klappen der Stirntir.

LOSUNG 1

maximale Kippwinkel eines Waggonkippers
liegt meist zwischen 45 ” und 60 ° (bezogen auf
die Waagrechte). Das Hochschwenken dauert
60 Sekunden, das Abschwenken 30 Sekunden.

Handikaps beim Modellbetrieb:

Es gibt auBer in N (Arnold) keinen 0-Wagen
mit beweglicher Stirnwandtir. Man ist also ge-
zwungen, gewisse Waggons entsprechend um-
zubauen. Dabei ist darauf zu achten, daB die
Tiiren leichtgingig sind, wenn sie sich beim
Kippen selbsttitig 6ffnen sollen. Sind sie jedoch
leichtgangig, dann konnen sie sich auch wah-
rend der Fahrt durch Erschiitterungen und
Druck des Ladegutls 6ffnen und unfreiwillig die
Gleise ,beschottern”, Man dirfte also gezwun-
gen sein, dem einen Riegel — im wahrsten
Sinne des Wortes — vorzuschieben.

Als Losungen sind denkbar:
1. Einbau eines kleinen Doppelspulenrelais

Abb. 3. Vorschlag 2,
Los! 2 (ebenfalls N
unmaBstablich), ist im
Prinzip &hnlich, sieht
aber eine Unterbrin- 5
gung des Elektroma-
neten naher an der

.ggon-snm!ﬁr vor
und ist somit funk- )

/
tionssicherer. Q ’!;

LOSUNG 1l



Abb. 4a—c. Antriebsvorschlag fir die lichen
Putferhalter, MaBstab 1:1 fir HO. Innerhalb der
Bihne ist ein Kleinstmotor (z. B. ein Z-Motor)

untergebracht, der Uber ein Schnecken-/Zahnrad-
getri auf die beiden Scheibenzahnriader SZ1
wirkt, die links und rechts vom Gleis in der Bihne
sitzen. Diese Scheibenzahnréder die seg-
Abb. 4a

; sl

Abb. 4b

mentartig aus einem groBen Zahnrad ausgesagten
Pufferhalter je nach Drehrichtung des Motors auf-
oder abwarts. Die Pufferhalter sind zus8tzlich an je
einem weiteren Scheibenzahnrad SZ2 und einem
.zahnlosen" Scheibenlaufrad SR (in Abb. 4c der
Obersichtliichkeit wegen nicht eingezeichnet), die
als Gegenlager dienen, abgestitzt. AuBerdem be-
wirken die Halter {ber zwei Mikroschalter die
automatische Umpolung des Antriebsmotors nach
Eerndlgunq des Ein- oder Ausfahrens der Puffer-
alter.
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Abb. 5a—b. Alternativvorschlag fur einen starren Pufferhalter (MaBstab 1:1 fiir HO), wie er an
nur einseitig befahrenen Hubbu
Doppelkipper eingebaut werde
zichtet wird.

hnen Verwendung findet und ggf. auch einfachheitshalber beim
n kann, falls auf die .Uberfahrbarkeit” der Entladegrube ver-

Abb. B u. 7. Seitenansicht und Draulsicht des doppelten Wag-
gonltippars in 2 HO-GrdBe. In der Seitenansicht ist die linke

uhne hemmergekimt. d. h. in Ruhestellung dargestellt, die
rechte angehoben, er sind auch links der Pufferhalter und
die Gleissperre .eingefahren”. Letztere soll verhindern, daB bel
angehobener Bihne ein nachfolgender Wagen in die Blhnen-
grube rollt, und wird (ber ein Hebelgestange von der Bihne
selbst betatigt. Im Kleinen 1401 sich der Gleissperre-Mechanis-
mus im Prinzip nachgestalten, aber auch mittels einer Wirpo
vereinfachen. Die Form der Vorratsbunker ergibt sich endgi Ilg.
wenn einige andere Punkte (siehe Bauanleitung) geklart sind.

Unser Dank an die Fa, PHB-Fbrdertechnik, Kéin, fir die
freundliche Unterstitzung und Uberlassung von Unterlagen!

10,
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Abb. B.

Detallansicht der Pufferhalter und deren Antrieb. Man erkennt, daB sie sehr schmal (noch

schmaler als die Puffer) sind, damit das Ladegut ungehindert hindurchrutschen kann. Tellweise verdeckt
durch die oberste Stange des Schutzgeldnders sieht man das Antriebszahnrad fir die Pufferhalter, links
davon einen Teil des Motors. Uber dem linken Ende des viertelkreisférmigen Pufferhalters sitzt die an der
Bihne angebrachte Fihrungsstitze, der Pufferhalter rollt zwischen dieser Fihrung und dem Antriebs-

rahnrad ab

(z. B. N-Weichenanlrieb [ir HO-Fahrzeug) unter
dem Wagenboden. Die Bewegung des Ankers
wird dazu benutzt, beide Stirnwandtiiren zu
verriegeln., Steht der Wagen auf der Biihne,
wird dber einen Kontakt der Spule Strom zu-
gefiihrt und die Tiren entriegelt. Nach dem
Kippvorgang wird durch einen zweiten Impuls
die Verriegelung wieder herbeigefiihrt. Ein
Schaltvorschlag wird in Abb. 9 gezeigt. Die
Spule wird mit einer Gleichspannung betrieben,
die aus einer Wedhselspannung durch Einweg-
gleichrichtung gewonnen wird. Je nach Polari-

VERRIEGELUNG

 Sezmemm

ol b ¢

tat des Impulses wird entriegelt oder verriegelt;
der Kontakt fiir die Impulsiibertragung kann an
geeigneter Stelle angeordnet werden, vorzugs-
weise zwischen den Schienen. Die Riickfiihrung
erfolgt uber eine Fahrschiene.

2. Die elegantere (und zweckmabBigere) Lo-
sung dirfte folgende sein: Unter den Wagen-
boden wird ein Kleinmagnet geklebt (z. B. wie
flir SRK-Betidtigung). Die bewegliche Waggon-
tir muB mit einem Eisenblittchen oder einem
zweiten Magneten beklebl sein. In Biirofach-

Abb. 9. Schaltvorschiag fur die Verriegelung und
Entriegelung der Stirnwandturen der 0-Waggons
mittels eines an der Waggon-Unterseite befestigten
Elektromagneten

i\,\ur

KONTAKT

N_:Lzu S

FAHRSTROM




geschdlften gibt es Magnetschienen aus flexib-
lem, schneidbarem (!) Material, das sich hierfir
bestens eignet.

Der Magnet hilt somit die Stirnwandtir ge-
schlossen, wenn er nahe genug an ihr montiert
ist (Prinzip des Magnet-Schnappverschlusses),
Steht der Waggon nun auf dem Kipper, wird
ein in unmittelbarer Nahe des Kippers ortsfest
eingebauter starker Eleklromagnel eingeschal-
tet, dessen Polaritat der des Waggonmagnets
entgegengesetzt gerichtet sein muB.
{Dem Nordpol des einen muB der Siidpol des
anderen gegeniiberstehen.) Die Wirkung beider
Magnetfelder hebt sich dann gegenseitig auf,
falls sie sich in der richtigen Position zuein-
ander befinden und die Magnetfelder gleich
stark sind, s. Abb, 2 u, 3; die Tir 6finet sich
beim Kippen. Genaue Angaben iber die Dimen-
sionierung lassen sich leider nicht machen, da
die érilichen Gegebenheiten und die verwen-
deten Bauteile sehr stark die Funktion der An-
ordnung bestimmen. Etwaige Interessenten
werden deshalb um eigene Versuche nicht
herumkommen.

Das Vorbild

Beim Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung
handelt es sich um einen doppelten Waggon-
stirnkipper, den unser Mitarbeiter Otto Stra-
znicky im Martinswerk in Bergheim/Erft ent-
deckt hat. Die Anlage dient zum gleichzeitigen
Entleeren von zwei 0-Waggons; das Ladegut
ist Bauxit. Die Kippanlage wurde von den
Martinswerken entworfen und von der Fa. PHB-
Férdertechnik in Kdln gebaut.

Das Modell

Fir die Modellnachbildung geniigt es sicher-
lich auch schon, wenn nur eine Halfte nach-
gebildet wird. Es soll jedoch nicht verschwiegen
werden, daB es nicht ochne Reiz ist, wenn plétz-
lich zwei Waggons ihr ,Hinterteil® in die Luft
strecken. 4

Nun, ob man die Anlage ganz oder nur zur
Hilfte nachbildet, kann man selbst entscheiden,
Nachfolgende Erlauterungen zur Bauzeichnung
sind aber in jedem Falle giiltig.

Der Nachbau der Kippbiihnen, des Beobach-
tungsstandes und des Bunkers dirfte (wieder
einmal!) _keine allzu groBen Schwierigkeiten
bereiten”. Ich weiB um den Sarkasmus dieser
Behauptung, aber auch wenn wir eine noch so
eingehende Bauanleitung geben wiirden, blie-
ben immer noch eine ganze Reihe hochst diffi-
ziler Modellbau-Tufteleien ubrig, so daf ein
solches Projekt unmbglich eine Sache fir einen
ungeiibten Bastler ist! Und die versierten Mo-
dellbau-Kiinstler haben sowieso ihre eigene
Methode, solche Bauzeichnungen in die Praxis
umzusetzen.

Als Material fiir die Biihnen wihlt man zweck-
mébigerweise Ms-Blech, fir den Beobachtungs-
stand Nemec- oder Kunststoffprofile von Faller
oder Vollmer. Der Vorratsbunker kann aus
2—5mm dickem Sperrholz gearbeitet werden.
Mit seiner Anfertigung sollte man jedoch war-
ten, bis diverse Probleme (z. B. Hubantrieb,

Unterbringung des Elektromagneten fir die
Waggon-Stirnwandbetdtigung usw.) baulich ge-
16st sind!

Pufferhalter — mit und ohne Antrieb

Bevor man sich also an die Arbeit macht,
sollte man sich erst einige Gedanken iiber die
Pufferhalter im allgemeinen und deren An-
triebe im besonderen machen. Im allgemeinen
deshalb, weil es auch noch einige wenige
Wagenkipper mit feststehenden Pufferhaltern
gibt (Abb. 5a—c), was die Modellbauange-
legenheit natiirlich  wesentlich  vereinfacht!
Wenn jedoch unsere vorliegende Kippanlage
originalgetreu nachgebaut wird, miissen die
Pufferhalter ein- und ausfahrbar sein, da sie
einerseils den Wagen bei der Schriglage fest-
halten miissen, andererseils aber wieder in
den Erdboden versinken miissen, wenn der
Wagen wieder in der Horizontalen steht: das
Gleis iber dem Vorratsbunker muB jederzeit
befahrbar sein. Und jetzt wird die Angelegen-
heit etwas knifflig, wie Sie gleich merken
werden, Die Tatsache, dal die Pufferhalter
eine Kreisbewegung um einen imaginaren
Mittelpunkt beschreiben (Abb. 4a) und sich in
diesem Zustand mit der Kippbithne um deren
Drehpunkt bewegen, bedeutet, daB sich der
Pufferhalter-Antrieb nur in der Biihne befin-
den kann. Abb. 4a—c zeigen unseren Vor-
schlag. Die Funktionsweise hier beschreiben zu
wollen ist miiBig, die Abbildungen inkl. Bild-
text sind anschaulicher!

Etwas problematisch ist zugegebenermalen
die Anfertigung der Pufferhalter selbst. Diese
sind zwar nicht allzu schwer aus einem grofien
Zahnrad auszusagen, das Problem liegt in der
Beschaffung eines solchen Zahnrads (Modul im
Hinblick auf die kleinen Scheibenzahnrader
héchstens 0,3—0,4). Hier ist wirklich guter Rat
teuer. (Am besten Zahnrad-Katalog der Fa.
Webra, Oranienstr. 6, 1000 Berlin 36, an-
fordern).

Die Pufferhalter miissen (mit 1—2 Zehntel
Millimeter Unterschied) die gleiche Dicke wie
das Antriebs-Scheibenzahnrad und die beiden
Fithrungs-Scheibenzahnrader a und b in Abb. 4
haben. Ggf. (was leichter zu bewerkstelligen
ist) das Antriebs-Zahnrad auf die Stirke der
Pufferhalter bringen!

Nur noch ein Wort zu den in Abb. 4 vor-
geschlagenen ,Scheiben-Zahnridern®*: Diese
entstehen durch Einfassen der Zahnrader mit
je zwei Beilagscheiben groferen Durchmessers,
wodurch zwei Fliegen mit einer Klappe
geschlagen werden: die Pufferhalter werden
erstens in der erforderlichen Bahn gehalten
und zweitens einwandfrei gefiihrt (und dadurch
vor einem ,Umkippen® bewahrt).

Die beim Pufferhalter-Antrieb erforderliche
Endabschaltung des Motérchens wird zweck-
mabigerweise entsprechend unserem Vorschlag
in Abb. 4 mittels zweier Mikroschalter vor-
genommen.

Beim Hub-Antrieb werden Sie es etwas
leichter haben, doch hieriiber erst in Heft 4/761

Giibema
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iezliche Ho-Gziffstangen mit Halter
~ schnell, cinfach und billig!

Die Reisezugwagen der Jahrhundertwende
und spiterer Epochen wiesen zahlreiche Griff-
stangen auf, die zum einen den Reisenden zum
Ein- und Aussteigen, zum anderen dem Zug-
personal zum Festhalten beim Rangieren und
beim Gang von Abteil zu Abteil wahrend der
Fahrt dienten. Wahrend die heutigen Griff-
stangen groBtenteils aus einem Stiick bestehen
und entsprechend gebogen sind, wurden die
Griffstangen jener Zeit meist durch separate
Halterungen im richtigen Abstand von der
Wagenwand gehalten. Mit der Nachbildung
derartiger Griffstangen im HO-Modell beschal-
tigt sich der folgende Artikel,

Am einfachsten wire es, aufl die Nachbildung
der Hallerungen zu verzichten. Das sieht jedoch
wenig vorbildgetreu aus, weil die Biegeradien
dieser Griffstangen in der Gestalt U-férmiger
Krampen nicht beliebig klein gehalten werden
konnen. Die Kleinserienteile von M+F bzw.
Giinther sind zwar exzellent, reilen aber in
groBerer Stiickzahl ein Loch in den Geldbeutel.
Und billigere sind wiederum klobiger, so ich
bestrebt war, eine zeit- und geldsparende
Arbeitsmethode zu finden, die ich hiermit vor-
stellen méchte.

Fiir die Griffstangen verwende ich Bronze-
draht von 0,5 mm @, der ohne anschlieBende
Farbbehandlung durch die Oxidation an der
Luft allméhlich die geschitzte Edelpatina erhalt
und den Griffstangen das Aussehen von ,altem
Messing® verleiht. Fir die Halterungen ver-
wende ich 0,2 mm starken Kupferlackdraht.

Zunichst sind die Locher (0,5 mm @) fir die
Halter in die Wagenwand zu bohren, wenn sie
nicht, wie bei den Wagenbausitzen, bereits
vorhanden sind. Als nichstes wird ein Tesafilm-
streifen auf die Wagenwand geklebt, der genii-
gend lang und breit ist, um alle Bohrlécher zu
uberdecken. Der Tesafilmstreifen wird an-
schlieBend mittels einer Steck- oder Nihnadel
an den Stellen der Bohrlécher fiir die Griff-
stangenhalter durchstoBen {(Abb. 1). Jetzt wird
der Tesafilm vorsichtig abgezogen und auf den
flachen Boden einer Pappschachtel geklebt. Ich
verwende hierzu leere (nicht unbedingt selbst
geleerte!) Zigarettenschachteln der Marke
Stuyvesant. Die Pappe wird an den Stellen der
Tesafilmlécher (nicht daneben!) miltels Steck-
oder Nihnadel durchstoBen.

Jetzt werden die Griffstangen aus Bronzedraht
so zurechtgeschnitten, daB sie an ihren Enden
etwa 0,5 mm iiber die betreffenden Locher fir
die Halterung hinausreichen. Dann werden ca.

30 mm lange Sticke Kupferlackdraht abge-
schnitten, U-férmig zusammengebogen und mit
beiden Enden gleichzeitig in die Locher einge-
fithrt. In die so vorbereiteten Drahtschlingen
werden die Griffstangen eingesteckt und die
Kupferdrahtschlingen von der Riickseite der
Pappe aus mit einer Flachzange oder Pinzette
stramm gezogen. Wenn das Loch in der Pappe
klein genug war, legt sich der Kupferdraht ganz
von selbst ringférmig eng an den Bronzedraht
und bildet die gewiinschte Form der Griffstan-
genhalterung (Abb, 2). Verschobene Griffstan-
gen (Abb. 2 links unten) werden auf Mitte aus-
gerichtet und alle Griffstangen an den Halte-
drihten mit UHU-Plus, Stabilit, Loctite oder
Avdelbond (s. Heft 11/75, S. 729) verleimt. Spar-
sames Aullragen des Klebstoffes von beiden
Seiten der Drahtschlinge ist besonders widhtig,
damit die Geschichte beim weiteren Arbeiten
nicht ,aus dem Leim geht"”,

Nach dem Abbinden des Klebemittels (Warme
beschleunigt bekanntlich den Vorgang und lie-
fert festere Verbindungen) lassen sich die Griff-
stangen samt Halterungen von der Pappe l6sen
und herausziehen, indem man mit einer
flachen (!) Messerklinge unter die Griffstangen
fahrt und so nachhilft.

Nun werden die Griffstangen in die Wagen-
wand eingesetzt. Unterlegen von Pappe ent-
sprechender Stirke dient zur genauen Einhal-
tung des gewilnschten Abstandes von der
Wagenwand. Die ganze Angelegenheit kann
dann noch mit Tesafilm fixiert werden (Abb, 3).
Zum Schluf werden die Griffstangenhalterungen
an der Innenseite der Wagenwinde festgeklebt
bzw. ,geplust® und nach dem Abbinden des
Klebstoffes die iberstehenden Drahtenden ab-
geschnitten (am besten mit einer spitzen, gebo-
genen Nagelschere).

Der Zeitaufwand fiir die gesamte Prozedur ist
sehr gering, zumal simtliche Griffstangen eines
Wagenmodells auf einmal hergestellt und ein-
gesetzt werden konnen. Abb. 4 zeigt ein nach
meiner Methode mit Griffstangen ausgeriistetes
‘Wagenmodell von M+F.

Selbstverstiandlich 188t sich das Verfahren
auch an Lokomotiven durchiithren. Abb, 5 zeigt
eine frisierte” E 94 von Mirklin mit ,neuen”
Bronzedrahtgrifistangen. Bei Diesel- und Dampf-
loks, deren horizontal verlaufende Griffstangen
meist an mehreren Halterungen befestigt sind,
erweist sich das Verfahren als besonders vor-
teilhaft.

Wolfgang Garbe, Frankfurt/M.

In eigener Sache: Aufgrund des auBergewdhnlich groBen Bestellungseingangs zur
Jahreswende '75/76 (Abos, REPORT etc.) kann sich die Auslieferung in Einzelfallen
etwas verzogern; wir bitten um |hr Verstandnis!

MIBA-VERLAG
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Abb. 1. Der 1. Ar-
beitsgang: ein
Tesafilm-Streifen
wird auf die
Wagen-Seitenwand
geklebt und (ber
den Bohrungen fiir
die Griffstangen-
Halter mit einer
Nadel durch-
stochen. Anschlie-
Bend wird der Film
wieder abgezogen
und

Abb. 2 m 2. Arbeitsgang aul einen flachen Pappdeckel u. . geklebt. Durch die geméB Abb. 1 ent
standenen L&cher werden die Griffstangen-Halter eingesteckt und die (zuvor aul die entsprechende Lange
gebrachten) Griffstangen eingeschoben. AnschlieBend werden die Schlingen von der Riickseite der Pappe
aus .strammgezogen”, bis sich die gewiinschte Form der Halter ergibt, und mit UHU plus o. 4. verklebt
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Abb. 3. Mit einem Stickchen Pappe als .Abstandhalter” werden die Griffstangen-Haller in die Wagen

wand eingesetzt und an der Innenseite festgeklebt

Abb. 5. Eine
mit Griffstangen
verfeinerte
Marklin-E 94

Abb. 4 Fertig! Bei diesem M+ F-Waggon
wurden nicht nur Griffstangen, sondern auch
Tlrgrifte aus 0,5 mm-Bronzedraht ange-
bracht: Etwas weichgeknetetes Plastilin
wird auf die entfettete Innenseile der Wa-
genwand an die Stelle der Tirbohrung ge-
drickt. Dann wird der Tirgrill von der
Vorderseite her eingedrickt und mit einem
Tropfen UHU plus fixiert; die endgiitige
Befestigung erfolgt mit UHU plus aufl der
Innenseite, gleichzeitig mit den Griffstan
gen-Halterungen




Abb. 1. Ca. /) der Anlage (s. Gleisplan) aus der Vogelperspektive: es fehit lediglich links das Bw-Gebiet
mit den Schleifen von Haupt- und Nebenbahn

worgnaMazo  OQaldbirch” und Umgebung

Abb. 2. Der Gleisplan der N-Anlage im MaBstab 1:19 (Zeichnung vom Verfasser)

0915







Ein Uberblick Ober (fast) die gesamte

Meine N-Anlage ist 2.35 x 1L.30 m groB wund
.beherbergt® z. Z. 24 lo 26 Personen- und 43
Giiterwagen sowie 25 Weich 12 Signale und eine
Drehscheibe. Die doppelspurige Hauptstrecke mit
dem Bahnhof . Waldkirch® ist elektrifiziert; am grofen
AubBenkrejs sind die Arbeitskolonnen noch am Bauen

Von der Hauptstrecke (in Form einer Achl) zweigt
die Nebenbahn nach .Bodenheim®, dem Landwin-
schaftsgebiet von .Waldkirch™ ab. .Waldkirch® ist
eine kleine Gemeinde mit einer Schotterfabrik. einer
groBen Brauerei. einer holzverarbeitenden Fabrik,
einer Schule und mehreren Wohnhiiusem.

Die Attraktion im _Heimathafen” d
ist neuerdings cine Oberleitungs-.Spinne”,
den MIBA-Artikeln in den Heften 2, 4 und 5
Eigenbau entstand (s. Abb. 6 u. 7).

Finem grifleren Ausbau der Anlage steht zur Zeit
noch akuter Platzmangel gegenilber. In Kisten und
Schubladen verpackt warten jedoch schon wieder
etliche Hauser und Fabriken, Gleise usw. daraul, ans
Tageslicht” zu kommen.

Ubrigens: Seit 1 besteht in meinem Heimatort
Kaufbeuren ein Eisenbahnclub, der leider im Augen
blick noch (iber zu wenig Mitglieder und Riéumlich
keiten verfilgt. Vielleicht werden einige Interessenten
durch diesen Anlagenbericht  zu Mitmachen
animiert (Auskunft unter Tel. 083 41 / 78 68).

Abb. 4. Im Vordergrund die groBe Gitterbriicke Uber
die Bahnhotfseinfahrt, dahinter das Schotterwerk.

Abb. 5. Der rechte Bahnhofskopf, bei dem die Weichenantriebe z. T. mit Gebilsch .getarnt” sind

Obrigens: Modellbahner, Augen auf beim Fotografieren, damit keine solche Pannen wie mit dem _Fahrt
frei* zeigenden Gleissperrsignal passieren! Das davor liegende Gleis st ja noch mit dem Nahverkehrszug
besetzt!




Abb. 6 u. 7. Das Bahnbetriebswerk von ,Waldkirch", dessen Drehscheibe Herr Matzko (nach unserer
Artikelserie in den Heften 2, 4 und 5/75) mit einer Oberleitungs-, Spinne” iberspannte — in Anbetracht der

NenngroBe N eine beachtliche (und sicher sehr diffizile) Bastelarbeit! Die Masten sind Arnold-Turmmasten
Nr. 6052; Fahr- und Tragdriahte bestehen aus Klaviersaiten (ca. 0,15 mm stark, im Eisenwarenhandel er-
haltlich). Die Isolatoren wurden aus Bindedraht (iber einem Nagel (1,5 mm ¢) gedreht,




Abb. 1.
umgebautem Triebtender (oben).

Eine Original-Fleischmann-01 mit Neubaukessel (unten) im Vergleich zu einer Altbaukessel-01 mit

Eine A“baukessel-ﬂl mit Fleischmann-Triebtender

von Heinz Wollmerstedt, Bonn

Angeregt durch diverse MIBA-Verdffent-
lichungen, versuchte auch ich eines Tages mei-
nen ersten Selbst- bzw, Umbau: das H0-Modell
einer BR 01 mit Altbaukessel. Der Bau fand
auf der Basis einer Fleischmann-0l statt, von
der ich den kompletten Triebtender, das Lok-
fahrgestell und einige Geh#useteile {ibernahm.

Abb. 2.

Fiir den Kessel verwendete ich ein Trix-
Gehéuse, das noch entsprechend bearbeitet und
dem Fahrgestell angepaBit werden mufBite. Nach
Fertigstellung der Lok stirte mich allerdings
der zu groB proportionierte Fleischmann-Ten-
der; durch MaBvergleiche mit einem Marklin-
Tender kam ich zu dem EntschluB, den Tender

Das Auflagestiick und die Bremsbacken (grau gerastert) sind geméaB der oberen Skizze abzuséigen;

anschlieBend wird das Auflagestiick 2 mm tiefer wieder angesetzt, nachdem es geméB Abb. 3a—c verdndert

wurde

ST Auflagestiick und Bremsbacken

J nach Skizze absAgen

- == Auflagestiick in einer Ebene mit

dem Rahmen wieder ankleben
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3a

3b 3c

Abb. 3a—c. Skizze 3a zeigt die urspriingliche Lage des Auflagestiickes mit der seitlich am Rahmen liegen-
den Leitung. Abb. 3b zeigt die durch die Tiefersetzung des Auflagestiickes ,unterbrochene” Leitung, die

weggefeilt und (Abb. 3c)

zu ,stutzen®. Wie ich im einzelnen vorging,
beschreibt die nachfolgende Anleitung, die
sicher auch fiir andere Modellbahner interes-
sant ist — zumal sich ein solcher Tender auch
noch Ffir zahlreiche andere Baureihen ver-
wenden laBl. Mir jedenfalls gefiel mein um-
.gebauter Tender so gut, daB ich gleich einen
zweiten fiir eine inzwischen erstandene BR 44
in Angriff nahm. Und so bin ich vorgegangen:
Zuerst wurde der Tender von der Lok ge-
trennt und in folgende Einzelteile zerlegt:

a) Tendergehduse

b) Tenderbodenrahmen

c) Tenderfahrgestell mit Motor
d) Bleigewidht

Dann habe ich zundchst den Tenderboden-
rahmen bearbeitet. Mit der Laubsdge wurde
am vorderen Teil des Rahmens das Auflage-
stiick fiir das Tendergehduse und an den Dreh-
gestellblenden die seitlich angebrachten Brems-
backen abgesdigt (Abb. 2). Die Bremsbacken
habe ich abgesidgt, weil dadurch die Dreh-
gestellblenden eher den Eindrudk von Dreh-
gestellen vermitteln. Spiter sollten die Brems-
backen etwas zurickversetzt (genau in Rad-
ebene liegend) wieder angebracht werden. Nun
wurde das vorher abgesiigte Auflagestiick um
ca. 2mm tliefer wieder an die gleiche Stelle

urch ein Stiick Draht ersetzt wird, .

des Rahmens angeklebt. Die obere Fliche des
Auflagestickes und die Oberflache des Rah-
mens miissen eine Ebene bilden (Abb. 2). Die
Heiz- und Bremsleitungen an den Seiten des
Rahmens waren durch diese Anderungen in der
Hdhe versetzt; deshalb habe ich ein Stiick
davon weggeschabt und durch ein Stiick Draht
wieder ergdanzt (Abb. 3). Damit waren die Um-
bauarbeiten am Tenderbodenrahmen schon be-
endet.

Jetzt kam das Tendergehduse zur Bearbei-
tung. An der Rilickseite wurden Werkzeug-
kasten und Riickwand unten um ca. 2 mm (bis
zur Unterkante der Tiiren vom Werkzeug-
kasten gekiirzt), und zwar auf der ganzen
Breite zwischen den beiden Aufstiegsleitern
(Abb. 4). Dann habe ich die im Innern be-
findlichen vier Vertiefungen, die die Befesti-
gungsnasen des Tenderbodenrahmens ein-
rasten, um 2 mm nach oben erweitert (Abb. 5).
In die vergréBerten Vertiefungen wurden unten
aus Kunststoffresten angefertigte, 2 mm dicke
Filllstiicke eingeklebt (Abb. 5); dadurch sind
die Rastlécher um ca. 2mm nach oben ver-
setzt. Infolge der vorhergegangenen Arbeiten
am Tenderbodenrahmen und am Tenderge-
hduse kommt das Gehiuse nun tiefer auf den
Rahmen zu liegen; deshalb muf die im Tender-
innern befindliche Zahnradaussparung um

BREE D

herausségen
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Abb. 4. Aus der Tenderrickwand wird das gera-
sterte Stiick gemaB der Skizze herausgesagt.



Zahnradaussparung und Einrastidcher
erweitern.

Abb. 5. Die an den Tender-innen-

wianden vorzunehmenden Arbeiten.

Fillsticke in die vergrdBerten Ein-
rastldcher einkleben.

2mm nach oben erweitert werden (Abb. 5).

Die nunmehr beschriecbene Bastelei kann
man ggf. auch unterlassen; ich meine das
Tiefersetzen des Kohlenkastenaufsatzes. Zum
Entfernen des Aufsatzes mubte ich zuerst den
Einsatz, der die Kohle darstellt, sauber an
der Innenwand entlang heraussdgen; danach
konnte ich den Aufsatz vorsichtig abtrennen.
AnschlieBend wurde der Kohleneinsatz wieder
eingeklebt; dabei ist darauf zu achten, daB
gentgend lichte Héhe im Innern des Gehduses
fiir den Motor bleibt, da das Gehduse durch
den Umbau tiefer zu liegen kommt. Damit
waren die Arbeiten am Tendergehduse abge-
schlossen.

Am Bleigewicht habe ich lediglich die Héhe
durch Abfeilen der oberen Fliche um 2 mm
reduziert, weil sonst das tiefer gesetzte Ge-
héduse nicht mehr gepafit hitte,

Da am Fahrgestell mit Motor selbst keine
Anderungen anfielen, wurde der Tender jetzt

zur Probe zusammengebaut. Nach zufrieden-
stellender Justierung der Teile habe ich ihn
noch einmal auseinander genommen und fol-
gende AbschluBarbeiten durchgefiihrt:

a) Tenderaufstiegsleitern am Gehduse weg-
schaben und durch freistehende Leitern (Giin-
ther) ersetzen.

b) Anbringen von Federpuffern (Voegele).

c¢) Neue matte Lackierung des Tendergehdu-
ses und farbliche Nachbehandlung des abge-
anderten Rahmens.

d) Anbringen von groBenrichtiger Schrift
mittels Abziehbildern (M+F).

e) Aufkleben von echter Kohle,

Jetzt konnte der Tender endgiiltig zusam-
mengebaut und wieder an die Lok gekuppelt
werden, Die Kuppelstange, die Lok und Tender
miteinander verbindet, habe ich — zum Aus-
gleich des veréinderten Hohenunterschiedes —
noch leicht S-férmig gebogen. Damit war der
Umbau beendet.

Neue Broschiire von Faller:

48 Seiten mit {iber 200 Abbildungen. Format DIN A 4,
vlaﬁrlbig. DM 6,50, erhiiltlich im Moedellbahn-Fach-

Diese schmuck aufgemachte Broschiire wendet sich
vor allem an den Modellbau-Anfinger. der hier quasi
eine .Grundausbildung” erhiilt. n vom
fachgerechten Zusammenbau der Gebdude-Bausiitze
iiber Anlagen-Unterbau und -Gellindegestaltung bis
hin zur Imitation von Tomaten und Weintrauben

..Modellbau leicht gemacht”

werden die wichtigsten Methoden samit zahlreicher
Spezial-Tips erliutert. Weitere Kapitel wie Wasser-
Darstellung. Hintergrundkulissen und Winterland-
schaft enthalten auch manchen Trick fir .Fort-
geschrittene”; die gerafften und sehr vereinfachien
Darstellungen {iber Bahnhofsplanung oder das Con-
tainerspiel wiederum sind eindeutig auf .Newcomer”
2z initten. Besonders zu loben sind die instruk-
tiven, griéBrenteils vierfarbi Abbildungen in her-
vorragender Wiedergabequalitit.

103



..;-‘. AT

Hans Dietrich, Witten

Meine Kleinanlage ist bereits vor mehreren Jahren
entstanden; als mein Erstlingswerk stellt sie auch
noch keinen Endpunkt meines modellbahnerischen
Schaffens dar, Das Thema ist eine eingleisige Neben
bahn mit Hauptbahn-Charakter. Neben Nngverkehrs—
ziigen verkehren auch einige Eilziige. Das Schwer-
gewicht liegt jedoch beim Giiterverkehr und den
damit verbundenen Rangierarbeiten.

Bei einer Grofe der Anlage von 2.15 x 1,10 m war
ein .Zusammendringen” notwendig. Die Gleisanlage
ist im wesentlichen ein Oval, das zu einer beliebig
befahrbaren Acht ergiinzt ist (s. Gleisplan). Durch
die unter dem Hiigel in Anlagenmitie befindliche
Dkw ist es méglich. beliebig lange den einen Kreis
der Acht zu betahren. bevor der Zug wieder in den
im anderen Kreis befindlichen Bahnhof einliuft. Das
Oval umschlieft den in Anlagenmitte liegenden Ort

Miihlstadt®, der durch den Hiigel in einen Stadt
bezirk und in einen Dorfbezirk aufgeteilt ist. Aus
Platzmangel liegt der Bahnhof _Miihlstadt® im Bogen
tdrrartign gibt es auch beim Vorbild. s. unien)
Fiir im Bahnhof endende Ziige ist ein Ko Ici; mit
besonderem Bahnsteig eingebaut. Beim Ba oi liegt

Abb. 1-3. Der
Bahnhof der Klein-
anlage ist in einer
Kurve gelegen

(s. Abb. 4 u. 5),
wie dies auch beim
Vorbild — die Abb.
unten links zeigt
eine solche, sehr
beengte Situation
in Portugal — mit-
unter der Fall ist.

Meine ezste Anlage

weiterhin  ein lingeres Ladegleis mit Lagerhallen
unter der ZufahrisstraBe, die in Anlehnung an die
Berliner Stadtbahnbiégen gestaltet wurde., Neben Frei-
ladestraffe und Giiterschuppen wurde am Gleisende
eine handbediente Drehscheibe cingebaut, die zum
Ubergang von Cmerwngcn auf Strafenroller (Cule-
meyer) Ftdﬂllll ist (Abb. Am anderen Ende der
Anlage liegen Alnlzllglt-lu s«nule ein kleines Bw fiir
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Abb. 5.

4 Abb. 4. Der Strecken-
plan im MaBstab 1:22
(Zeichnung vom Ver-
fasser).

Dampi- und Dieselloks. Die
Bekohlung erfolgt recht

rovisorisch mit  einem
E‘{hduhand fiber die Stim-
seite eines offenen Wa-
gens in den Kohlenkasten
der Lokomotive,

An Triebiahrzeugen wer
den auf der Anlage je eine
Dampilok der Baureihe 81
iRangierdienst). 86 (086)
und fiir besondere Zwecke
cine 44 (044) eingesetzt. An
Diesellokomotiven stehen
eine V 100 (212) und cine
V 160 (216) zur Verfligung.
Der Wagenpark setzt sich
aus Fahrzeugen fast aller
ghingigen Fabrikate zusam-
men.

Gesteuert wird die An-
lage, die nach dem Miirk-
lin-System aufgebaut ist,
von einem kleinen Gleis-
bildstellpuli, das HuBerlich
als E-Werk getarnit ist. Da

Fast die gesamte Anlage aus der Vogelperspeklive. Die Dkw in An-

lagenmitte (s. Gleisplan) ist durch den — herausnehmbaren — Hiigel verdeckt.
Rechts oben spilzt gerade noch das mit einem E-Werk getarnte Stellpult hervor.




orn die kleine Lokstation. Das als
ungl gekennzeichnete Hauptsignal links neben dem Wasserturm soll eine ehemals hier einmindende
Strecke andeuten. — Die StraBensenke zwischen dem mittleren Hiigel und der Oberfihrung ist allerdings

arg tief ausgefallen!

Abb. 7. Der Culemeyer-AnschiuB mit der selbstge-

handbetriebenen Waggondrehscheibe; hier

gera das Heranziehen des StraBenrollers an
die Drehscheibe per Seilwinde dargestelll

samtliche Weichen mit Rilckmeldung ausgerilstet
wurden, ist ihre jeweilige Stellung auf dem Stellpult
erkennbar. Auferdem wurden unter Ausnutzung der
Riickmeldung die Signale, die zum Teil fiir Auto-
matikbetrieb eingerichtet sind, {ahrsiraBenabhiingig
gemacht und ein Teil der Strecken mit Flankenschutz
verschen. Die Anlage ist nach A-Schaltung aufgebaut.
d. h. die einzelnen Streckenabschnitie sind an- und
abschaltbar, weitgehend allerdings in Signalabhiingig
keit. Da die Ausgangsspannung des normalen Mirk
lin-Transformators fiir vorbildgetreve Anfahrten und
Langsamfahrt zu hoch lag. wurde hinter dem Trans
formator ein Widerstandsregler eingebaut. Als beson
derer Gag wird eine entsprechend umgemodelie und
durch einen Camping-Blasebalg betitigle Kuckucks-

ple zur Imitation von Lokpfitfen verwendet,
Verschiedene Gebliude sind Eigenbau, so Bahnhofs
gebiiude, Stellwerk, Schule und Kaufhaus (Abb. 1),
das aus einer Klarsichidose entstand; ebenso sind
alle Briicken Figenbau. Die iibrigen Hochbauien eni
stan aus Bausiizen; ge sind Modelle der DDR
Fabrikation. Verschiedene Gelindeteile sind abnehm-
bar. vor allem ein Teil des Hiigels. um die darunter
liegenden Gleisanlagen besser zuginglich zu machen.
Hans Die h




