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1. Stecknadeln als Riickmeldekontakte

Als ich in meine Marklin-K-Weichen eine
Rickmeldung einbauen wollte, stieB ich zu-
nachst auf den ,hauseigenen® Vorschlag im
«Marklin-Magazin* 2/74. Diese L&sung sagte
mir jedoch aus einigen Grinden nicht ganz zu;
hauptséchlich miBfiel mir dabei, daB der Kon-
takt frei liegt und damit leicht verschmutzen
kann, obwohl er _schleifend” schlieBt und so-
mit in gewissen Grenzen selbstreinigend ist.
Andererseits ist der Weichenkontakt nach mei-
nem Prinzip, so glaube ich, noch etwas ein-
facher zu realisieren.

Zuerst muB eine Masse-Verbindung zwischen
den Schienen und dem Ankergehduse herge-
stellt werden, um zu erreichen, daB der Anker
bzw. der damit verbundene Stelldraht unter
Spannung steht. Auf welche Weise das ge-
schieht, zeigt Abbildung 2. Dann werden zwei
Stecknadeln wie auf Abbildung 1 und 3 ersicht-
lich durch die Kunststoffbodenplatte gestoBen.
Die Auswahl der DurchstoBpunkte muB aller-
dings sehr genau vorgenommen werden, um zu
gewahrleisten, daB einerseits die Weichenzun-
gen noch einwandfrei betatigt werden, anderer-
seits der Kontaktdruck noch genigend hoch ist!
GroBe Strome lassen sich natirlich nicht schal-
ten, zur Ansteuerung eines La&mpchens oder
eines Kleinrelais geniligt dieser Kontakt jedoch
vollkommen. Zuletzt werden die Stecknadeln
von der Unterseite her mit Stabilit oder UHU-
plus etwas fixiert, gekiirzt und die Zuleitungen
angelotet.

Zugegeben, das .Ei des Kolumbus*® ist dieser
Weichenkontakt auch nicht, da er sich nachtrag-
lich schlecht justieren 1dBt und auch nur die
Stellung des Ankers anzeigt; doch habe ich da-
mit bereits gute Erfahrungen mit meiner ehe-
maligen Marklin-Anlage gemacht und beziiglich
der Storanfélligkeit nie Probleme gehabt.

Ludwig Schletzbaum, Reichersbeuern
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Abb. 1. Eine nach Herrn
Schletzbaum auf Rickmel-
dung umgebaute Marklin-K-
Weiche. Links und rechts des
Stelldrahtes sind die hell-
glénzenden Kopfe der als
Rickmeldekontakte dienen-
den Stecknadeln zu sehen.
Das Erhitzen der Stecknadeln
vor dem DurchstoBen erfoigt
zweckmaBigerweise mit einem
Feuerzeug.

Abb. 2. Damit der Stelldraht Massepotential fihrt,
ist das Ankergehduse mittels eines Kabels mit der
AuBenschiene zu verbinden.

Abb. 3. Der Stelldraht ist so zu justieren, daB er
nicht nur jeweils die Weichenzungen gut andrickt,
sondern selbst gut an der betr. Stecknadel anliegt.




Abb. 4.

Herrn Kirsch. a—c
nen Trennstellen, A =
zum Stellpult, O-T =

8 =

Prinzip-Darstellung der Weichen-Rickmeldun:

nach
bzw. 1—4 sind die im Haupttext beschriebe-
Antrieb, K = Kabel, L = LichtanschluB,
zum MasseanschiuB an Trafo,

T = zum Trafo.

2. Riickmeldung mittels Masse-Isolierung
Auch ich wollte die Lage der Weichenzungen
— besonders bei nicht einsehbaren Gleisab-
schnitten — auf dem Stellpult kontrollieren.
.Behufs dieses Zwedckes* durchtrennte ich zu-
nichst mit einem kleinen scharfen Schrauben-
zieher die Masse-Verbindung zwischen AuBen-
schienen und Zungen (a und b in der Skizze);
ebenso wurde der Antrieb (A) von der Masse
getrennt (c). Da nun der Antrieb keine Masse-
Verbindung mehr hat, war ein zusdtzliches
AnschluB-Kabel (K) erforderlich. Dann trennte

ich mit einer Laubsdge die Schienen an den
Punkten 1—4 durch; die Trennstellen wurden
mit UHU-plus ausgefiillt. Nun wurden die
Lampen geméB der Skizze angeschlossen; je
nach Lage der Weichenzungen leuchtet nun die
eine oder andere Lampe am Stellpult auf. Der
einzige Nachteil liegt darin, daB beide Lampen
aufleuchten, wenn die Weiche befahren wird;
andererseits kann man daran aber feststellen,
ob und wie lange die Weiche befahren wird.
Bei mir hat sich jedenfalls diese Art der Riick-
meldung gut bewéhrt.

Hans-Josef Kirsch, Trier

Ein Prellbock fiir Mittelpuffer-Schmalspurfahrzeuge. ..

deckt und fiert von Hermm Bemnd

Beckmann aus Bremen. Der Prellbock steht _in
Diensten” der Welshpool & Llainfair Light l‘hilw-y
in Wa.ks einer '."62h mm- -Schmalspurbahn, die heute

bahn betrieben
vrild Die Fnhneu wurdcn zu Beginn der
Museums-Ara” in sechziger Jahren auf die
besonders in Usterreich verbreitete Mittelpuffer-
Kupplung mit Bolzen und Zugeisen umgestellt
(iibrigens befinden sich mehrere Gsterreichische
Fal bei der Museumsbahn, darunter eine vier-

achsige Dampflok der Steiermiirkischen Landes-
bahnen). Der llbock besteht aus einem Betonklotz
mit hélzerner Pufferbohle (an der der hilzerne . Auf-
fangklotz™ mit Wmluzlehen -n;adluubl ist) und
ist mit N ert; er stellt den Ab-
schluB eines Abstellgleises fiir Verstirkungswagen dar
und soll verhindern. da88 ein Wagen in dahinter-
liegende Biiro des .General Managers” rollt.
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Abb. 1.

Das Rampengleis im Giterbahnhof (s. Abb. 3 Mitte sowie Abb. 4); trotz einer gewissen (schein-

baren) Gedmnglhen (s. Abb. 3) weisen die einzelnen Partien — so wie diese hier — dennoch geniigend
«Spielraum” und Platz auf. Gut gemacht: die Reifenspuren!

,Kleine Welt im tiefen Keller*

Meine HO-Anlage ist in einem Keller von Wand
zu Wand und von der Tiir bis unter das Keller-
fenster (1.70 x 2,30 m) auf einer 2 cm dicken Span-
platte aufgebaut.

Da aus der rechten Wand ein Abflufirohr 10 cm
weit aus der Wand ragt und entlang der gesamten
Anlage verliuft, lieB ich hier einen 1 m langen,
0.40 m breiten Gang frei. Von diesem Gang aus be-
\li ich oft die Platte, um in Hockstellung Gleise zu

rlegen und die Landschaft zu gestalten. Die kleine
.'\Itshdt auf einem Styropormassiv aufgebaut, it
sich abheben. Inzwischen habe ich an dieser Stelle
eine Einsuegsluke aus der Spanplatte herausge-
schnitten, wodurch die .Bauarbeiten~ erheblich er-
leichtert werden. Nun kann ich den Gang zubauen
unflil ein lingst filliges Bw fiir meine 14 Loks er-
stel

Da ausschlieBlich Mirklin-Modelle auf meiner An-
lage verkehren, wird der Fahrstrom von drei 30 VA-
Wechselstrom-Trafos geliefert. Ein 50 VA-Lichttrafo
sorgt fiir die nitige Beleuchtung. Die Oberleitung
(Miirklin) ist bisher nur in den Tunnels installiert;
drei Elloks fahren z. Z. nodl auf Unterleitung.

Wie die Bilder zeige eht es aufl meiner .‘\nhge
fast _kleinstiidtisch/biiverlich/gemiitlich” zu.
Bahnhof kinnte irgendwo stehen, wo die Welt nod:
beinahe in Ordnung ist. Einige Autotypen bewei-
sen nimlich, daB auch diese Txklne Welt von der
Hektik unserer Zeit nicht verschont l:hehen ist. So
wird am hof ein altes Bur;erga bgerissen;
dort soll ein Hochhaus entstehen. Das Pnslgebiude
ist schon .modemisiert” worden. Nur die Hauser der
Alistadt stehen unter Denkmalschutz (sie sind noch
immer un lich klein).

Auch der Giiterbahnhof (Abb. 1) zeigt zwei Ge-
(weiter auf S. 515)
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Abb. 2. Diesen Steinschlagschutz bastelte Herr
Lause nach unserer Anregung in Heft 7/74




Abb. 3. Fast ein Gesamtiberblick Gber die 2,30 x 1,70 m groBe Anlage, die auf den ersten Blick vielleicht etwas ,Gberflllt wirkt, es aber — néher
betrachtet (siehe die einzelnen Motive) — eigentlich gar nicht ist! Wie die einzelnen Motive erkennen lassen, sind entweder geniigend freie Stellen
angeordnet (vergl. Abb. 1, 4, 5) oder man hat die gstellen* sehr vorbildnah gestaltet (vergl. Abb. 6 u.7).

?‘? Y N 1 s




Abb. 4. Nochmals der Giterbahnhof; vorn rechts eine Wiegenbriicke fir StraBenfahrzeuge, wie sie auch
Herr Borgas in Heft 9/74 vorstelite. — Auf dem Gleis neben den G-Wagen, das mehr nach einem Fabrik-
anschluB _riecht”, soliten allerdings nicht gerade D-Zlige verkehren (s. auch Abb. 3)!

Abb. 5. Der kleine, aber trotzdem richtig durchgestaltete Bahnhofsvorplatz (sogar mit kleiner Grinanlage
und Denkmal); gegeniber liegt das Postamt.

]
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Abb. 6. ,Altstadti HO-Anlage des Herrn Lause.
Abb. 7. Die Damm-Mauer und die enge, winkelige StraBe (mit der obligaten Baustelle) untermalen
bestens den _herrschenden Platzmangel”!




Fast alle

Trix-Neuheiten

im Handel!

Der grbBte Tell der diesjihrigen
Flhrzou?-l“uholtm von Trix st
bereits in den Handel gelangt; in
HO fehlen u. a. lediglich n "die
zwel neuen Giterwagen, In N die
E 151, auBerdem die fir beide
NenngréBen geeigneten e.m.s.-Zu-
behbrteile.

Die Anhiinger aller drel Systeme
werden sich besonders Ober die
Diesellok 221 (V 200") freuen, die
es — wie bereits im Messeheft
3a/7T5 berichtet — In Trix express,
Trix express-e.m.s., International-
e.m.s. und Mérklin-e.m.s. gibt. Das

au im MaBstab 1:87 gehailtene
odell (LOP: 21,2 cm) besticht vor
allem durch seine exakte Detalllle-
rung ,von Kopf bis FuB* — d. h.
von dem fein gravierten Dach liber

Abb. 1. Das Trix-
Modell der 221
(BR V 200*) wirkt
ebenso kraftvoll
wie sein groBes
Vorbild; zum
~guten Glick" ist
es (das Modell)
noch in der bisher
Ublichen Lackie-
rung gehalten und
nicht in dem
neuen Turkis
Beige-Anstrich,
der dieser Type
u. E. iberhaupt
nicht .steht"|

Abb. 2. In etwa 15-facher
OriginalgréBe  wiedergege-
ben: einige Gehduse- und
Rahmen-Details sowie die
lupenreine und volistandige
Beschriftung.

Abb. 3 Einer der neuen
N-Kesselwagen, die es in
zwel- und vierachsiger Ays-
fGhrung und mit verschiede-
nen Dekors gibt.



Abb. 4.

die sauber eingesetzten und mit unterschiedlichen
Rahmen versehenen Fenster bis hin zu den Fein-
heiten des Rahmens (mit der auen und gréBen-
richtigen Nachblidung der Uleinfilistutzen etc.)
und den filigranen Drehgesteliblenden. r sau-
ber sind auch Farbgebung und die lupenreine,
volistindige Beschriftung — bis hin zu der nur
0,5 mm hohen, aber noch deutlich lesbaren Auf-
schrift ,Anstrichhaftpflicht bis 5.77 Ober dem hin-

#

Links die .alte* V 200 (rmt den typischen Schwenk- Pu\‘ferbohten) rechts das neue Modell (mnl
starrem Rahmen), und zwar hier in der Marklin-e.m.s. -Ausfiihrung (e.m.s.-Baustein hinter dem mittigen
Bleigewicht).

Die Langsamfahreigenschaften sind recht gut, die
Maximalgeschwindigkeit .u reichlich (ber-
héht (umgerechnet Ober fogonl.‘lbor 140
km/h des Vorbiids), die natiirlich niemand auszu-
fahren gezwungen ist. Insgesamt besehen Ist die
neue 221 |odo<g| ein sehr gut gelungenes Modell,
das schon bald auf HO-Anlagen aller Systeme (uo
ein e.m.s.-Zusatzfahrpult vorhanden ist) verkehren

teren Dnhfnhll Die glasklaren Flhrerstands-

t mit silbernen, Stirmfenster
mit u:h\nrnn ~Gummi“-Rahmen) lassen die Nach-
bildungen der beldseitigen Fihrerstinde erken-
nen; einen davon k&nnte man noch mit einem
Lokfiihrer komplettieren.

Der Antrieb erfolgt von dem neuen ,Kompakt“-
Motor dber Zahn r und Schnecken auf beide
Achsen eines Dreh ells; die vier angetriebenen
Rider sind mit Haftreifen versehen, wodurch die
Lok — auch aufgrund des Bleigewichts in Chassis-
mitte (Abb., 4) — eine hohe Zugkraft entwickelt.

dirfte.

Ebenfalls im Handel sind der — in diesem Jahr
obligate — Tnmlﬂ.la.—Sdmcllzug sowle dle Ein-
heitspersonen- bzw. dmlgtn in Blau/Creme
und Rot/Creme. Auch in N ist der Tirkis/Belige-
Schnellzug schon erhilitlich, ebenso die roUbeige
112 in der Normalausfiihrung. Ober dle neuen Kes-
selwagen haben wir bereits im Messeheft berichtet;
wir zelgen heute nochmals einen der 7,8 cm langen
Vierachser. Auch beli den neuen Kesselwagen, die
bekanntlich die bisherige Ausfllhrung mit .selbst-
tragendem” Kessel ablbsen, ist dle superfeine
Beschriftung besonders hervorzuheben.

(.Kleine Welt . . .“ — SchluB von S. 510)

sichter: Hier werden wohlgeniihrie Rindviecher ver-
I.nden dort ringen die Arbellet iiber die i

reise die H‘l!n glich war Egum-
b-huldnstan .Weg!ndudhu
groBen Gedriinges wurde es abgebaul und neu

plant. Da _Hochstadt® eine deutsch-schweizerische
Grenzsiation darstellt. kann ich schweizeri-
sche, franzisische, belgische, llindische und

deutsche Wagen verkehren lassen; und auch ein TEE

muf in einem Grenzbahnhof halten.

Schwierigkeiten bereiten mir und den langen
Wagen die vielen Kurven, die durch die Enge des
Rnurm bedingt sind. Nach Feﬂiptell
planten Bw's werde ich deshalb uﬁenung
unterirdisch weiterfiihren. Es blei.b( mir also im
tiefen Keller noch allerhand zu tun, was mir Ent-

spannung und Freude bereitet.
Alfred Lause. Bocholt
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Lothar Weigel
Geilenkirchen

Nicht nur bei der Oberspannung von Dreh-
scheiben (wie im Heft 2 und 4/75 im Artikel
. Keine Angst vor Spinnen’! Die Fahrdraht-
liberspannung® von Drehscheiben” erléutert),
sondern ganz aligemein stelit sich die Frage
der elektrischen Fahrleitungstrennung beim
echten Oberleitungsbetrieb im Modellbahn-
wesen. Sie wird insbesondere deshalb notwen-

5£zeaéentzennez

und deren
Anfertigung

dig, weil bei Modellbahnen die Steuerung der
Fahrzeuge iber die Stromleitungen erfolgt; d. h.
mit anderen Worten, die Fahrmotoren in einem
Stromabschnitt reagieren alle gleich auf be-
stimmte Schaltmanipulationen am Fahrtregler
der Trafos oder anderer Schaltelemente — sieht
man einmal von elektronischen Frequenzsteue-
rungen ab. Um die Mglichkeit zu haben, nur
einen ganz bestimmten Zug zu steuern, ist es
zweckméBig, die Fahrleitung in mdglichst viele
Stromkreise aufzuteilen.

Bekanntlich lassen sich beim Unterleitungs-
betrieb solche Trennstellen relativ einfach durch
Plastikschienenverbinder, durch Auseinander-
trennen der Schienenstrange oder durch Mittel-
leiterisolierungen schaffen. Dagegen ist in der
Oberleitung eine Trennung erforderlich, die
sowohl die Stromkreise voneinander isoliert als
auch ein gutes Hinweggleiten der Stromabneh-
merbiigel Gber die Trennstelle garantiert. Beim
Vorbild werden ebenfalls solche Trennungen
notwendig, wenn hier auch die Motive etwas
andere sind als im Modellbahnwesen. Jedoch
lassen sich die Streckentrenner — so werden
die Konstruktionen fir die Stromtrennung ge-
nannt — gut als Vorlage fiir den Bau von Trenn-
einrichtungen bei Modellbahnen verwenden.
Der Verfasser hat sich deshalb beim Aufbau

* In der offiziellen DB-Terminologie heiBt es ,Be-
spunnung von Weichen, Kreuzungen, Drehschei-

- —_— —— ben usw.”
Abb. 1. Ein Streckentrenner der Deutschen Bun-
desbahn.
gp———— L » Abb. 3. Zusammenbau-
. = K Zerchnung (M 1:1); es bedeu- 4
o ten: 1 Kunststoffplattchen 4 it -§
Y : 15x4x2mm,2 = Sd\logkufe %
gEy—=————— Teil 1 aus 0,6—-0,8 mm starkem ram
g!l_- i 3 u. 3' = Fahrdraht, 4 u. 4' =
N 1 Kante 05145° gebrochen Tragseil, 5 = Tragull Isolnlor
- 15 - K
Teil 2 Teil 5
i i
| o - Abb. 4. Ein fertiger Modell-Streckentrenner der ersten
= 30 Variante.
L ~
T
L]
Abb. 2. Bauelemente fir den £

Streckentrenner der ersten Variante
in % OriginalgréBe. *) = Fahrdraht-
durchmesser bzw. Tragseildurch-
messer an n. Achtung: In der
BemaBung du Teils 2 muB es ,18"
und nicht 30" (mm) heiBen!
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Abb. 5. Bauelemente
les Streckentrenners der
zweiten Variante in s Ori-
ginalgréBe. *) = Fahrdraht-
durchmesser anpassen,
°) = Hbéhe dem Abstand
zwischen Fahrdraht und
Tragseil anpassen.

Ein fertiger Modell-Streckentrenner der

zweiten

Abb. 7. UObersichtszeichnung zur zweiten Variante; es bodou-
Kunststoffpléattchen 10 x4x2mm, 2 = Schleifkufe
aus 06 — 0,8 mm starkem Draht, 3 u.
Drahtbigel aus 0,6 mm starkem Draht, 5 u §

3' = Fahrdraht, 4 =
= Trugsoll.

= Tragseil-Isolator gem&B Teil 5 der Abb. 2.

Abb. 6.
Variante.
Teil 1
5 = fﬂ ten: 1 =
25 | | .
.Q.
-~
== i
10—~ Kante 05 x45*
ochen
Teil 2 -
P8 —— 7 b5
~r § '
-
- |
=« 10°
— —2
25

T
W
o

1

seiner Anlage Gedanken dariiber gemacht, in-
wieweit man Streckentrenner vorbildgerecht
fur Modellbahnen nachbauen kann. Nun gibt es
beim Vorbild fast ebensoviel Bautypen wie es
Fahrleitungsbauarten gibt. Deshalb sollen die
nachfolgenden Bauanleitungen auf das Kon-
struktionsprinzip der Streckentrenner der Deut-
schen Bundesbahn beschrankt bleiben.

Zur Zeit verwendet die Deutsche Bundesbahn
bei ihrer Regelfahrieitung Streckentrenner, die
durch einen oder zwei Stabisolatoren im Fahr-
draht, einem Stabisolator im Tragseil und zwei
Schleifkufen gekennnzeichnet sind. Dabei kann
der Fahrdraht beidseitig am Isolator (neue
Bauart, Abb. 1) oder dort einseitig (dltere Bau-~
art) abgefangen sein. Im letztgenannten Fall
ist das zweite Fahrdrahtende an der Zusam-
menfilhrung der Kufen befestigt. Im allgemei=
nen sind die Trenner fiir Geschwindigkeiten bis
120 km/h zugelassen und bis zu dieser Ge-
schwindigkeit stoB- und funkenfrei befahrbar.

Als Grundlage fiir die Baubeschreibung von
Modelltrennern soll die heute in der Regel an-
gewendete neue Bauart dienen. Drei modifi-
zierte Trennerkonstruktionen haben sich neben
der im o. g. Aufsatz erwdhnten und in der
Abb. 20 auf Seite 286 dargestellten zwischen-
zeitlich auf meiner Anlage im Einsatz bewdhrt.
Unterschiedliche Werkstoffe sowie die Beriick-
sichtigung des Schwierigkeitsgrades haben beim
Entwurf und Bau der verschiedenen Varianten
eine wesentliche Rolle gespielt.

Die nachfolgend beschriebene Bauart — deren
Bauelemente die Abb.2 zeigt — ist in jeder
Hinsicht die einfachste, jedoch auch die am
wenigsten stilechte“. Fir den Bau dieses
Streckentrenners bendtigt man ein Pertinax-
oder Plexiglas-(Acrylglas-)plattchen von 15 mm
Lange, 4 mm Breite und 2mm Dicke sowie
0,6-0,8 mm starken Kupferdraht (verkupferten
Eisendraht oder Messingdraht) und ein Stick
Kabel NYFAZ 1x0,75. Acrylglas hat gegen-
iber Pertinax den Vorteil, daB bei der Weiter-
verarbeitung keine Bohrarbeiten anfallen, weil
die Loécher unter Umstdnden auch mit einem
entsprechend dicken, erwdrmten — nicht heiBen
— Draht leicht durchgestoBen werden kdnnen.
Das Vorhandensein einer passenden Fahrleitung
gaﬂ als selbstverstdndlich vorausgesetzt wer-

en.

In das Kunststoffplattichen, das man wvon
einem 4 mm breiten Streifen abtrennt, werden
zwei Locher im Durchmesser des Fahrdrahts
gebohrt und in die Unterseite in der Mitte in
Langsrichtung eine kleine Kerbe gefeilt oder
gefrast. Letztgenanntes kann aber auch schon
in den vorbereiteten Streifen geschehen. An-
schlieBend wird der Fahrdraht gemaB der Abb. 3
mit dem Isolationspléttchen verbunden. Es
erscheint aber zweckméBig, den Fahrdraht in
der Ndhe eines Hangers zu trennen, damit der
Streckentrenner gut in der Fahrleitung hélt. Der
0,6-08 mm starke Draht ist fir die Schieif-
kufen vorgesehen, die nach dem Muster der
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Abb. 2 zu biegen sind und an einem der Fahr-
drahtenden auf dem Isolationsplattchen festge-
klebt oder festgeltet werden. Bei Verwendung
von Acrylglas oder dhnlichem Kunststoff sollte
wegen der Warmeempfindlichkeit dieser Werk-
stoffe besser geklebt als gelStet werden, aber
maéglichst so, daB der Klebstoff nicht als Isolier-
schicht zwischen Fahrdraht und Kufe wirkt.

R e I 3‘-, \ ¥

Abb. 8 u. 9. Eine fertige Biegelehre zum Ab-
winkeln der Schleifkufen sowie die GrundriBdar-

stellung in 1,25-facher OriginalgréBe. Achtung:
Stattu .5" in der oberen MaBleiste muB es .1
heiBen!

e o 5 -

Abb. 10 u. 11. Eine fertige Bl?elohro zur An-
fertigung der Schleifkufen und die GrundriBdar-
stellung, gleichfalls in 1,25-facher OriginalgréBe.
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Abb. 12. Obersichtszeichnung des Strecken-
trenners der dritten Variante (in 1,25-facher Origi-
nalgrdBe); es bedeuten: 1 = Fahrdraht-Isolator
(Attrappe, Sommerfeldt Nr. 50), 2 = Schleifkufe
aus 0,5 mm-Kupferdraht, 3 u. 3' = Fahrdraht,
4 = Schleifkufenhalterung in Form einer Sechs-
kantmutter (M 2 oder M 1,7) aus Messing, § =
Fahrdraht-Isolation (halbierter Sommerfeldt-isolator
Nr. 50), 6 = Drahtbiigel aus 0,3 mm-Kupferdraht,
7 u. 7' = Tragseil, 8 = Tragseil-lsolator (Sommer-
feldt Nr. 50), 9 = Isolations-Pfropfen, 10 = Gerade-
fihrung aus 0,5 mm-Kupferdraht.

Der Tragseilisolator wird aus der Kunststoff-
ummantelung des vorgenannten Kabels NYFAZ
1 x 0,75 hergestellt. Um ein etwa 6-7 mm langes
Réhrchen aus dem Kabelmantel wickelt man
spiralenférmig 0,6-0,8 mm Kupferdraht. So
kann auf einfache Weise die Form eines Rillen-
isolators vorgetauscht werden. Vor dem Einbau
des lIsolators in das Tragseil ist ein kleines
Stick Holz, ein Stick Perlonfaden oder ein
Stiick anderer Isoliermasse in den Isolator zu
schieben, um eine Beriihrung der beiden Trag-
seilenden auszuschlieBen. Dann klebt man die
Tragseilenden mit einem Zweikomponenten-
kleber in den Isolator ein. Die Abb. 3 zeigt den
Streckentrenner als Gruppenzeichnung und die
Abb. 4 einen fertigen Trenner.

Ein weiteres, zweites Beispiel kommt dem
Vorbild-Streckentrenner schon wesentlich niaher
und unterscheidet sich von der oben beschrie-
benen Bauform durch eine realistischere Kufen-
form, einer kleineren Isolation im Fahrdraht
und einem zusétzlichen Drahtbigel fir die Auf-
héngung am Tragseil. In den Abb.5,6 und 7
werden die Bauelemente, die Gruppenzeich-
nung und der in die Fahrleitung eingebaute
Trenner gezeigt.

Die Gruppenzeichnung einer dritten Variante
zeigt die Abb. 12. Der abgebildete Trenner
kommt im Aussehen und Aufbau dem Vorbild
am nachsten und ist deshalb beim Aufbau vor-
bildgerechter Fahrleitungen den beiden zuerst
beschriebenen Modellstreckentrenner vorzuzie-



Abb. 15. Ein Streckentrenner der
Osterreichischen Bundesbahn (OBB)
mit Schleifkufen aus Fahrdraht-Resten.
Dieser Trenner laBt sich leicht fir Mo-
dellbahnen nachbauen, wenn die hier
beschriebenen Beispiele etwas modifi-
ziert werden. Die Drahtbriicke Gber dem
Isolator zeigt Gbrigens, daB der Tren-
ner zur Zeit der Aufnahme auBer Be-
trieb war. (Foto: Lichtbildstelle OBB)

Abb. 16. Die Abbildung zeigt einen
Streckentrenner neuerer Bauart der
Schwedischen Staatsbahnen (SJ) wéh-
rend eines Betriebsversuches mit
Isolator-Oberschli (daher die hellen
Stellen im Bild). Wie aus der Abbil-
dung hervorgeht, ist der sichtbare
Unterschied zum Streckentrenner der
DB nicht allzu groB, so daB die
beschriebenen Modell-Streckentrenner
ohne weiteres auch in Fahrleitungen
eingesetzt werden kdnnen, die nach
dem Vorbild der SJ erstellt werden.

(Foto: SJ)

Abb. 13. Ein in die Fahrleitun
eingebauter fertiger Modell-
Trenner. Die otografische
Wiedergabe |48t manches
Detail etwas klotzig erscheinen.
Doch ist das menschliche Au
nicht ganz so _pingelig® wie
ein Foto-Objektiv, so daB der
Trenner im Gesamtbild einer
Fahrleitung dennoch ganz
passabel aussieht.

Abb. 14. Ein modifizierter Streckentrenner nach dem Bau-
erlnzip der Deutschen Bundesbahn, wie er auch in Usterreich

erwendung findet. Im Gegensatz zum Trenner der DB liegt
hier die Kufenbefestigung noch innerhalb der dreieck-férmigen
Abknickung der Kufen (Auslauf).

hen. Jedoch ist der Bau etwas diffiziler, so daB
einige Erfahrungen im Modellbau und geeigne-
tes Werkzeug vorhanden sein sollten.

An Baumaterialien fiir diesen Trenner be-
ndtigt man Stabisolatoren der Firma Sommer-
feldt (Katalog-Nr. 50), Kupferdraht von 0,5 mm
Durchmesser fiir die Anfertigung der Schleif-
kufen, eine Messingmutter M 2 (M 1,7) fir die
Halterung und Kupferdraht von 0,3 mm Stérke
fir die Drahtbiigel der Aufhdngung. Da — wie




bereits eingangs erwéhnt — bei der Elektrifi-
zierung eine groBe Anzahl von Streckentrennern
bendtigt werden, lohnt es sich, die Arbeit durch
die Anfertigung entsprechender Lehren zu ratio-
nalisieren. :

Die Abb. 11 zeigt den GrundriB einer Biege-
lehre fir das Biegen der Trennerkufen. Auf
einem Brettchen werden Stahistifte oder ,ge-
kopfte” Stecknadein von 1 mm Durchmesser
(A-N) herausnehmbar eingelassen. Um die Stifte
wird alsdann der 0,5 mm-Kupferdraht in Pfeil-
richtung — angefangen beim Punkt A — gezo-
gen. Am Endpunkt legt man den Draht durch
einmaliges Umwickeln fest (gleichzeitig zweite
UOse fiir die Befestigung des Drahtbiigels 6). Zur
Vermeidung von zu groBen H&henunterschie-
den ist der Draht unmittelbar hinter dem Punkt
G fest auf das Schablonenbrettchen zu driicken.
Dariiber hinaus sollte die Schlaufe G etwa auf
die Héhe der Drahtstdrke von 0,5 mm zusam-
mengestaucht werden. Zwischen den Punkten C
und D auf der einen und L und K auf der ande-
ren Seite sind die parallel zueinander verlau-
fenden Drahte zu einer Einheit zu verléten.
Beim Herausnehmen des Werkstiicks aus der
Lehre ist behutsam vorzugehen, um die feinen
weichen Drahtchen nicht zu verbiegen. Unter
Umstidnden I6st man die Stahistifte erst nach
dem Herausnehmen aus der Biegeschablone
vorsichtig aus den Drahtwindungen. Mittels der
zweiten Biegelehre der Abb. 9, die aus einem
Brettchen mit einer 2 mm starken Auflage aus
Sperrholz oder Metall in Form des Schleifkufen-
innenraumes und vier Stahistiften (die wiederum
herausnehmbar sein sollten) besteht, winkelt
man die Schleifkufen ab.

Der Streckentrenner besteht praktisch aus
zwei Baugruppen. Die eine Gruppe umfaBt das
Fahrdrahtteil 3, die Isolation 5 und den Stabiso-
lator 1, die andere Baugruppe die Schleifkufen
2, die Schleifkufenhalterung (Messingmutter
M2 [M1,7]) 4 und den Drahtbiigel 6. Der Zu-
sammenbau der ersten Gruppe sollte wie folgt
geschehen:

Man schiebt auf das Fahrdrahtende 3 den
Isolator 1 und wickelt das Drahtende zwischen
die Schirme der Fahrdrahtisolation 5. Jetzt
kann der Fahrdraht hinter dem Isolator 1 ent-

sprechend der Abb. 12 abgewinkelt werden. Beim
Zusammenbau der zweiten Gruppe winkelt man
zuerst das Ende des Fahrdrahtes 3' etwa in
einer Lange von 4 mm rechtwinklig ab, stilpt
dann die Messingmutter (ber den entstandenen
Haken und |&tet die Mutter fest. Mit der Use G
kann nunmehr der Kufenteil auf den Haken auf-
gesteckt und mit der Mutter verklebt werden.
Dariiber hinaus werden die Schleifkufenaus-
laufe links und rechts an den Fahrdraht 3' ange-
klebt. Bei den Klebearbeiten ist die Unterseite
des Fahrdrahts blank zu halten. Klebstoffreste
auf der Fahrdrahtunterseite kdnnen namlich un-
liebsame Betriebsstérungen hervorrufen. Lot-
arbeiten sind in diesem Fall mit Schwierig-
keiten verbunden, weil sich die warmeempfind-
lichen friheren Ltstellen wieder |&dsen kdnnten.
Nur versierten Modellbauern sind in diesem
Fall Lotarbeiten anzuraten. Fertig ist der Strek-
kentrenner, wenn man das Isolationsteil (5) auf
das Schleifkufenteil aufsetzt und miteinander
verklebt. Da der Isolator 1 bei diesem Modell-
trenner keine echte Funktion hat, kann er eben-
sogut durch eine Attrappe ersetzt werden (s.
Abb. 2, Teil 5).

Bei der Verwendung von Kettenwerken als
Fahrleitungen erfolgt die Aufhdngung der
Streckentrenner mit Drahtbiigeln (4) direkt oder
iber sogenannte Geradfiihrungen (10) am Trag-
seil; bei Einfachfahrleitungen ohne Tragseilen
an entsprechenden Konsolen oder Auslegern.

Das Tragseil isoliert man mit einem Stab-
isolator (8), der mit einer Mittenisolierung in
Form eines Holzspans, eines Stlick Perlonfadens
oder eines Kunststoffpfropfens versehen wird.

Sicher ist es moglich, die beschriebenen
Konstruktionen zu verfeinern oder untereinander
zu kombinieren.

Beim Einbau in die Fahrleitung solite noch
beachtet werden, daB die Schleifkufen wie beim
Vorbild moglichst in die Hauptfahrtrichtung zei-
gen. Die Osterreichischen Bundesbahnen und
die Schwedischen Staatsbahnen verwenden
Streckentrenner in &hnlicher Ausfihrung, so
daB es nicht falsch ist, wenn man die beschrie-
benen Konstruktionen auch fiir Fahrleitungen
verwendet, die nach diesen Vorbildern gebaut
werden.

Der Tip aus der Praxis:

LUnseren Mini-Dampfloks die beste Kohle" (zu Heft8/71, 5. 524)

Auch _klein Ding* will Weile haben: Beim
Bekohlen einer bereits iibervoll ,plastikkohle-
bebunkerten® Lok stellte ich fest, daB man dazu
keinen Kleber bendtigl. An Stellen, an denen
man nur noch eine diilnne Dedkschicht aufbrin-
gen kann, geht es einfacher und haltbarer, in-
dem man die Plastikkohlen-Fldche in kurzem
Zeitabstand mehrmals mit Nitroverdiinnung
satt trinkt (die Fldche 1dst sich dadurch aus-
reichend tief an) und danach echle, zerkleinerte
Kohle draufstreul. Nach elwa einer Minute mit
dem Finger andriicken; nach 5 bis 10 Minuten
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nochmals festdriicken. (Als Anldser eignet sich
fir den gleichen Zweck z. B. auch das [liissige
Filmklebemittel CINECOL von Agfa).

Nach dem Auslrocknen sitzt die Kohle fester
im Polystyrol als bei ausschlieBlicher Ober-
flichenhaftung miltels eines Klebers aul der
recht unebenen Plastikkohle.

Will man dagegen mehrere Schichlen oder
gar Kohlehaufen aufbringen, muB die ndchste
Schicht wieder mit Kleber behandelt werden,
da Kohle auf Kohle mit Nitro nicht haftet.

Walter Rosenbaum, Wuppertal

-
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Ein Veteran aus Osterreich: die Dampflok 671 der GKB (Graz-kéflacher-Bahn), als Ho-
Modell gebaut von Herrn Peter Wagner aus Graz. Die ,uralte® und heute noch in Betrieb stehende
Dampflok (Typ C n2, Baujahr 1860!) reizte Herrn Wagner zum Nachbau. Das fir das Mérklin-System

gedachte Modell verfiigt Uber zahireiche Feinheiten: Rauchkammertir zum Offnen, alle Teile der Steue-
rung voll beweglich, freier Fihrerhausdurchblick etc.

Ein Elektrotriebwagen der UBB, gebaut von Herrn Willibald Pytelka aus Wiener Neudorf.
Das Vorbild stammt von der Strecke Feldbach-Bad Gleichenberg und verkehrt in &hnlicher Form auf der
Lokalbahn Wien-Baden. Aufgenommen wurde das Modell Gbrigens im Kopfbahnhof seiner Anlage (s. S.
487 in Heft 7/75); rechts spitzt gerade noch ein Bahnsteigdach hervor.
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Abb. 1. Das Hafenbecken auf der Anlage des Herrn Miller; die Wasseroberflache besteht aus einem
unregelm'aﬂ(ig1 olivfarben gespritztem und hohl aufliegendem Stiick Pappe, in das die Schiffe eingelassen
sind. Das Schiffsmodell im Vordergrund ist ein (nicht mehr erhiltliches) umgebautes Feuerléschboot von
Revell. Gegeniiber liegt ein Revell-Fischdampfer, dessen Schornstein erheblich vergréBert wurde, um
das Modell dem MaBstab 1:87 anzugleichen. Der Hafenschlepper daneben stammt von Lehmann; die
links ?erade noch hervorspitzenden Kriegsschiffe entstanden aus Revell- bzw. Airfix-Bauséatzen und sind
gleichfalls in Spielwarengeschéften erhaitlich.

Abb. 2. Teilansicht der Stadt mit StraBenbahnen und alten Autos. Der .Ozeanriese” im Hintergrund ist
ein ca. 1 m langes Schiffsmodell der italienischen Firma Monteleone und in groBeren Spielwarengeschéften
Italiens erhdltlich. Wer Ubrigens nicht den Platz zur Darstellung eines Hafenbeckens zur Verfugung hat
und trotzdem nicht auf solch’ gréBere Schiffsmodelle verzichten mochte, kann — wie hier im Hintergrund —
stattdessen auch einenr .Kanal® andeuten, der nicht unbedingt Kaianlagen etc. erfordert.




Abb. 3. Blick auf das Bahnhofsgebdude von ,Oberbaumbach" mit diversen Kleinserienmodellen
(ETA 177, V 188 usw.). Im Hintergrund Wehrmachtsfahrzeuge bei der Entladung und beim Marsch zum
Truppenidbungsplatz. Die durch die .Langenschwalbacher" verdeckte Lokrampe (aus Zigarettenschachtein)
ist ebenso Eigenbau wie die langen Bahnsteige und ein Teil der Bdume. Letztere verdanken ihre Existenz
verrosteten Nageln mit herumgeklebtem Islandmoos.

45 Loks, 121 Wagen und 11 Schiffe . ..

sind auf der HO-Anlage des Herrn Hubertus hang S. 527) einerseits und das Militir bzw. dessen
Milller beheimatet, dessen Beruf (z. Zi. Oberstleut- Darstellung auf der Anlage andererseits (vgl. dazu
nant) und Herkunft (an der See nujgewndmenex Ost- auch Heft 571, S. 359). Welche Spezialititen die
preuBe) sich auch in den h Abbild Anlage in gestalterischer Hinsicht aufweist und woher
dokumentieren. Herr Miiller hat ein besonderes die Schiffsmodelle stammen. geht aus den Abbildun-
Faible fiir Hafenanlagen (siche in diesem Zusammen- gen bzw. den Bildtexten hervor.

Abb. 4. Ein mit einer (verfeinerten) P 8 bespannter D-Zug bei der Einfahrt in .Oberbaumbach”.




Abb. 1. Die (nach dem MIBA-Bauplan in Heft 1-4/1950 gebaute) BR 42 hat
im Langkessel einen Luftwaffenmotor, der (ber Schnecke und Stirnzahn-
rader die vierte Kuppelachse antreibt.

Abb. 2. Der .Star” unter den Selbstbaumodellen: die BR 18 (badische
IVh), von der wir in Heft 5/73 eine Bauzeichnung brachten,




Abb. 3. Die BR 41 (die sich offensichtlich wachsender Beliebtheit bei den Modellbauern erfreut) hat ein verbessertes Mérklin-01-Gehéduse. Der Antrieb
erfolgt von einem Scheibenwischer-Motor im Stehkessel (der darob ewas .volumig® ist), iber eine Schnecke auf die erste Kuppelachse.

== ' < Abb. 4. Gehduse und Fahrwerk dieser SBB-Ae
! 3/5 entstanden im Eigenbau, der Motor und einige
Pantographenteile stammen von Mérklin.

Dr. Otto Horm aus Freiburg ist langjihrigen MIBA-
Lesern kein Unbekannter; heute gibt er wieder einige
Kostproben seines routinierten Modellbau-Schaffens,
Die hier vorgestellien 0-Modelle erblickten in den
letzten Jahren das Licht der Modellbahnen-Welt: teils
handelt es sich dabei um villigen Eigenbau (Abb. 1),
teils um umgebaute Miirklin-Modelle der Vorkriegs-
zeit (Abb. 3).

Einige Anmerkungen noch zum _.Star” unter den
hier gezeigten Modellen. der badischen IVh
(Abb. 2): Das Modell gibt die Lok in ihrem letzien
Zustand wieder, wie sie nunmehr als Denkmalslok
in Offenburg steht (s. MIBA 5/73. S. 353). Mit Aus-
nahme von Lichtmaschine, Luft- und Speisepumpe
sowie dem Lokpersonal ist das Modell totaler Eigen-
bau (Material: Messing). Ein Scheibenwischer-Motor
im Tender treibt drei Tenderachsen an; eine davon
ist plastikbereift. Die Nieten sind mit einem Spezial-




Jens Wittje
Oldenburg

Beim Befahren der Atlas- bzw. Roco-
Weichen 2472 und 2473 (Spur N) bleiben Loks
mit kleinem Achsstand héufig auf dem isolier-
ten Herzstiick stehen. Mit einer schnellen und
billigen ,Schénheitsoperation” 1aBt sich dieses
Ubel beseitigen. Dazu nehme man Azeton,
einen Lappen, einen kleinen Pinsel und ein
Fldschchen ,Auromal®-Leitlack, erhdltlich bei
Fa. Vélkner, Braunschweig. Dann geht man so
vor:

Das Herzstiick mit Azeton entfetten und die
in Abb. 2 und 3 bezeichneten Stellen mit dem
Leitlack einpinseln. Zuvor ist die Gebrauchs-
anweisung fiir ,Auromal® gut durchzulesen;
wer diese schon weggeworfen hat, verfdhrt
wie bei der Verwendung von Nitroglyzerin
(«Vor Gebrauch schiitteln”).

Der Leitlack braucht nur auf die Oberkanten
des Herzstiickes und ein wenig auf die jeweils
angrenzenden Gleisenden aufgetragen zu wer-
den, um eine gute Verbindung zu den strom-

JLeitendes” kunststoffherzstiit -

dank
Leitlack!

filhrenden Schienen zu erhalten. An den Stel-
len .a* und ,b* darf sich der Leitlack nicht be-
rithren, da sonst ein KurzschluB entsteht. Zur
Sicherheit kann man mit einem scharfen Mes-
ser einen kleinen Keil aus dem dreieckférmi-
gen Kunststoff herausschneiden. Nach dem
Trocknen ist der Lack auBerordentlich abrieb-
fest.

Da die Operation an einer Weiche sehr
schnell durchgefiihrt ist, empfiehlt es sich,
gleich mehrere Exemplare zu bearbeiten. Wer
moglichst wenig vom Leitlack verbrauchen
will, kann ihn nach gutem Schiitteln der
Flasche mit einer Einwegspritze heraussaugen.
Da ich als ,Newcomer” im Augenblick nur den
oben erwdhnten Weichentyp besitze, kann
vielleicht ein anderer MIBA-Leser weitere
Versuche durchfiihren, soweit dies nicht schon
geschehen ist. Ich hoffe, mit diesem Tip einen
kleinen Beitrag zum Kapitel .Reibungsloser
Fahrverkehr” geliefert zu haben.

Abb. 1. Schema-Darstellung einer Roco-Weiche mit den B A
.nachzubehandelnden” Bereichen am Herzstiick (A) und
Zungenschienen (B).

b. 2. Die schraffierten Stellen der Schienen (S) sind

v Ab
mit Leitlack (L) zu bestreichen.

S L

\

S Abb. 3. Bei dem Plastik-Herzstiick (P) darf sich der Leitlack (L)
an den mit .a* und .b* bezeichneten Stellen nicht beriihren (Kurz-

schlul

efahr!); daher ist eine Kerbe oder ein Keil (K) einzu-

schneiden, S = Schienen.

[Selbstbauparade in 0]
werkzeug einzeln gedriicki. In den Kurven weichen

bei dieser Type ist nun einmal der Raddurchmesser
526



Abb. 1.

Diverse selbstgebaute Schiffe auf der N-Anlage des Herrn J. ToniBen, Eschershausen.

Schitte wund MNodellbatn

Vorwort der Redaktion:

Schiffe in der MIBA? Skizzen und Fotos von Fisch-
kuttern, Kiimos, Frachtern und Barkassen? Keine
Angst. uns ist nicht etwa die sommerliche Hitze
allmihlich zu Kopi gestiegen, noch wollen wir
fiirderhin den Kollegen von der .anderen Fakultiit”
sprich: Schiffsmodell-Hobbyzeitschriften) Konkurrenz
machen. Wir finden es lediglich an der Zeit - und
dies in doppeltem Sinn, wie Sie noch sehen werden
- die schon mehrfach in der MIBA verdffentlichten
Hafen- und _Waterkant"-Themen einmal durch die
Vorstellung .modellbahngerechter” Schiffstypen zu
ergiinzen.

Dabei werden wir selbstverstindlich nicht mit
kompletten Bauanleitungen aufwarten - das ist in
der Tat nicht unser Metier und wiirde den Rahmen
dieser Vorstellung sprengen. Kurze, grundsiitzliche
Hinweise gibt ein Fachmann in dem nachiolgenden
Artikel; dariiber hinaus noch ein paar weitere Tips:

In zahlreichen Bastel- und Hobbygeschiiften gibt
es — neben den erforderlichen Baumaterialien, FEin-
zelteilen etc. — auch genaue Baupline fiir die ver-
schiedensten Schifistypen. die natiirlich auf den ge-
wiithlten Baumafstab umzuarbeiten sind. Daneben
kann man auch die bekannten _Wilhelmshavener
Modellbaubogen” als Planungsgrundlage verwenden;
fir Z-Anlagen lassen sich die im MaBstab 1:250 ge-
haltenen Schiffsmodelle. Kriine, Silos etc. sogar direkt
iibernehmen (s. Heft 3a/73. S. 242). SchlieBlich sei
noch -~ und dafiir bietet sich der momentane oder
niichste Urlaub an - auf die Méglichkeit verwiesen,
geeignete Schiffstypen selbst zu fotografieren, im

Groben zu vermessen oder sich die betreffenden
Pline vom Schiffseigner zu beschaffen.

Hinsichtlich der Darstellung von Wasser, der Nach-
bildung von Hafenanlagen, Kaimauern efc. sind
praktisch seit Bestehen der MIBA -zig Methoden,
Hinweise und Anregungen verbifentlicht worden, die
hier nicht noch einmal wiederholt werden sollen; die
Hefte mit wichtigen und grundlegenden Artikeln sind
unten nochmals aufgefilthri. Quasi als Resiimee ergibt
sich aus den betreffenden Artikeln aber folgendes:
Auch bei der Darstellung von Hiifen, Fliissen, Kaniilen
etc. auf der Modellbahnanlage sollien die .ehemen
Grundsiitze” beherzigt werden, die da lauten .Weni-
ger ist meistens mehr” und _Ein Ausschmnitt
ist zur Darstellung eines bestimmten Motivs mehr
geeignet als eine komprimierte Anhiufung”! Wie das
zu verstehen ist, verdeutlichen z. B, die unter dem
Motto .Hafenanlagen” in Heft 473 gezeigten Motive
von Amold-, Fleischmann- und Trix-Messeanlagen
sowie zahlreiche, im Lauf der Jahre verdifentlichten
Artikel und auch der Anlagenbericht auf den Seiten
522-523 in diesem Heft. Zweifelsohne haben auch
griBere Schiffsmodelle nebst entsprechenden Hafen-
anlagen etc. ihren Reiz — wie z. B. auf der .Arratal-
Bahn” seligen Angedenkens (Heft 5/62) oder auf der
Schau-Anlage _Fihrbahnhof Puttgarden® (Heft 8/72
und heutige S. 548). Gleichfalls hierzu wiirde
ein Modell der neuesten Eisenbahn-Fihre . Railship 1°
(S. 549 samt der zugehbrigen Betriebsanlagen zih-
len. Wenn man allerdings bedenkt, daB schon ein
mittelgrofer Frachter die Grundiliche etwa einer
Nebenbahn-Station inkl. Gebiéuden. LadestraBe usw.
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Abb. 2. Ein netter kleiner ,Dam

h L

dann den derartige .Pbtte” wohl
zumeist den GroB- und Clubanlagen vorbehalten
bleiben — so z. B. der in Heft 12/65 gezeigten 40 m*-

bzw. Schiffes am Anlagenrand. eben in der bereits
erwihnten Ausschnitt-Form. Denkbar ist beispiels-
weise das _Teilmodell” einer FEisenbahnfihre a la
.Deutschland” oder .Railship 1°, bei dem das Heck
mlldmAﬂf-hnenn.ch'eHHﬂHndledl
auch noch i gier- und Betriebsabliufe
ergeben. Doch wie dem auch sei und wieviel Platz
man auch zur Verfiigung hat - ganz sicher sind
auldmblgmdmhﬂknlmdnmhunimani—
gefithrten MIBA-Heften zahlreich um
Thema _Schiffe und Modellbahn” nenmellm

der wichtigsten MIBA-Artikel
Jahren zum Thema .Schiffe

Zusammenstellun
aus den letzten 1
und Modellbahn":

12/65, S.536 .Die IVA-Anlage des MEC Bremen"

16/66, S. 837 ,Zwischen Wellen und Wind"
(Hatan und Schiffe auf der Modell-
bahn)

12/67, S. 598 _.Die Kunst besteht im Weglassen —
oder in der Aufgliederung!®
(Vorschlage fir Hafenbahn-Anlagen)

11/68, S. 528 ,Wasser en miniature”
(Verschiedene Methoden der Wasser-
imitation)

870, S. 556 ,.Hafenanlagen — und deren Verwirk-
lichung auf der Modellbahn®

9/70, S. 581 _Eine Binnenhafen-Anlage”
(Streckenplan und zahireiche Fotos
und Skizzen)

8/72, S. 510 _Fahrbahnhof Puttgarden®
(HO-Anlage W. Wessoly)

4/73, S. 296 ,Hafenanlagen”
(Diverse Messemotive)

9/73, S. 581 _Hafen und Bahn®

envorschlag mit Fotos und
kizze)

gl

erﬁ'ﬂ’m

pfer”, wie er als Modell gréBenméaBig auch noch auf kleinere Anlagen
wirde. Es handelt sich um den Peil- und Boroisugidampfer «Scharhém*, der Gbrigens bei seinem
B: (Anfang des Jahrhunderts) urspriinglich als ,Staatsyacht”

vorgesehen war!
(Foto: Karl-Heinz Buhl, Bremen)

Nachdem in der MIBA im Laufe der Jahre
immer wieder Anlagen vorgestellt wurden, auf
denen sich Schiffsmodelle verschiedenster Art
Jummelten®, und nachdem dazu auch meine
in Heft 12/74 gezeigte N-Modellbahn mit dem
.Hafen im Hinterland” gehért — und nachdem
ich last not least als Marineoffizier iiber ge-
wisse Sach- und Fachkenntnisse verfiige, sei
heute einmal einiges liber die fiir Modellbahn-
anlagen geeigneten Schiffstypen gesagt. Selbst-
verstindlich sind meine Ausfiilhrungen auf den
Modellbahnbereich zugeschnitten und erheben
keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. AuBer-
dem habe ich mich auf Seeschiffe und Hafen-
fahrzeuge im Nord- und Ostseebereich be-
schrdnkt, da ich iiber die Binnenschiffahrt weni-
ger informiert bin (hier kénnen vielleicht an-
dere Leser genauere Auskunft geben). Trotz-
dem glaube ich zahlreichen Modellbahn-,Land-

ratten mit Waterkant-Ambitionen® manch’
niitzliche Anregung geben zu kénnen.

Zunichst einiges iiber die Seeschiffe:

Auf meiner N-Anlage kann ich bequem

Schiffe von etwa 30 cm Lénge unterbringen;
das entspricht im GroBen einer Lénge von
etwa 50 m. In HO ist das schon schwieriger: Ein
Schiff von 50 m Linge wiirde als Modell die
stattliche Lénge von etwa 57 cm aufweisen!
Ein dafiir passendes kleines Hafenbecken bzw.
eine entsprechende Andeutung eines Hafen-
beckens miifite also wenigstens 80-100 cm lang
sein, was fiir eine mittlere Anlage schon etwas
zu groB wiére. Von den m. E. noch fiir .nor-
male” Anlagen geeigneten Schiffstypen habe ich
einige Skizzen angefertigt. Das groBte Schiff,
es handelt sich um ein kleines altes Kiisten-
motorschiff (Kiimo, Abb. 3) von etwa 300 t
Tragfdhigkeit, wiirde in HO etwa 42 cm lang
sein. Kistenmotorschiffe dieser Bauart und
GroBe sind in fast allen nordeuropdischen
Héfen anzutreffen; sie laden Holz, Steine,
Kies, Kohle, Stiickgut und landwirtschaftliche



e e T e

Abb. 3. Diese Skiz-
ze stammt vom Ver-
fasser und ist (eben-
so wie Abb. 4, 8 u. 9)
in 2 N-GroBe wieder-
gegeben,. Skizziert ist
ein dlteres Kistenmo-
torschiff

2 m
Breite und  einer
Tm%l,hlgkolt von et-

Ein Hoch-

4,
ufmm;‘maol-
ner von m
gr_}d einer Breite von
m.



Abb. 5. Diese Fischkutter in Glickstadt/Elbe liegen in der .Péckchen“-Formation, die J. TéniBen im
Haupttext beschreibt. (Fotos der Abb. 5-7 und 10: J. Zeug, Trier)
Abb. 6. Nochmals ein kleiner Fischkutter, der in etwa der Skizze der Abb. 8 entspricht; im Hintergrund
weitere .kleine Fische" (pardon, Schiffe!).

Produkte. Fiir eine Modellanlage eignen sie
sich insofern recht gut, weil man mit ihnen
einen richtigen Giterumschlag (Schiff
Schiene) darstellen kann. Kiimos haben ein
eigenes Ladegeschirr (Ladebdume), sie kénnen
ihre Fracht also ohne Hilfe von landgebunde-
nen Krananlagen laden oder ldschen (ent-
laden).

Die Skizzen der Abb. 4 u. 8 zeigen weiter-
hin zwei Fischereifahrzeug-Typen: einen Hoch-
seefischkutter und einen kleinen Krabben-
kutter. Hochseekutter sind robuste, sehr see-
tiichtige Stahlschiffe von 20—30 m Lénge. Thre
Fischgriinde liegen im Bereich der Doggerbank
und im Seegebiet rund um Helgoland. Die
Krabbenkutter sind kleinere, meist aus Holz
gebaute Fahrzeuge, 10—20 m lang, die im
Wattenmeer der deutschen Nordseekiiste den
Krabben (Granat) und Plattfischen (Butt) nach-
stellen. Da die Krabbenkutter keine Kithlriume
und kein Eis an Bord haben, sind sie normaler-
weise nur fiir die Dauer einer Tide auf See.
Hochseekutter und Krabbenkutter eignen sich
fiir die HO-Anlage recht gut. Diese Fahrzeuge
haben in der Regel ihre festen Hifen und
sind Teil einer ganzen Fangflotte. Es wére so-
mit also auch fiir eine HO-Anlage sinnvoll,
wenn man mehrere Fahrzeuge an die Pier legt,
z. B. einen Hochseekutter, vier Krabbenkutter,
wobei man die Krabbenkutter im ,Péackchen”
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Abb. 7. Ein .Kimo"
(Kustenmotorschiff) a
la Abb. 3 in Glick-
stadt/Elbe.

(jeweils 2 Boote nebeneinander) an die Pier
legen kann. Krananlagen gibt es in einem
Fischereihafen nicht. Die Fischkisten oder
Koérbe werden iiber Rutschen oder Forderbdn-
der in die Fischhallen gebracht. Von dort aus
kommen sie zum Abtransport in die weiBen
Kithlwagen der DB oder in die Laderdume der
Kiihl-Lkw's.

Die Skizze Abb. 9 schlieBlich zeigt eine
Barkasse. Barkassen sind kleine Hafenfahr-
zeuge, die besonders im Hamburger Hafen in
groBen Zahlen anzutreffen sind. Sie sind
«Midchen fiir alles® und transportieren Per-
sonen, in Kisten verpackte Ersatzteile und
Proviant fiir die groBen Seeschiffe; ferner wer-

1 den sie hdufig als Schlepper eingesetzt.

. -~ r_.]\ l Diese vier genannten Schiffstypen eignen
; 5 i e 4 sich fir mittlere HO-Anlagen recht gut. Aller-
Abb. 8. Dieser Fischkutter (Krabben- dings vertragen sie sich auf keinem Fall mit
kutter) dirfte sich als HO- oder N-Mo- einem Hochgebirgs-Hintergrund (es sei denn,
dell auch fir kleinere Anlagen bzw.
Hafenbecken eignen; er ist im Original
12 m lang und 3,8 m breit. .

Abb. 10. Ein typischer Lastkahn fir die Binnenschiffahrt —
die .Helgoland”, die unser Mitarbeiter J. Zeug auf der Mosel
entdeckte.

Abb. 9. Der .Benjamin“ unter den hier
vorgestellten Schiffstypen ist diese
Barkasse, die im GroBen etwa 12m
lang und 3,2 m breit ist.




Marklin-BR 23 mit Triebtender

Man nehme:

von der Mirklin-BR 23 die Lok — ohne Treib-
bzw. Kuppelriader —
und das Tenderober-

teil;

von der Liliput BR 23  die Treib- und Kuppel-
rader +  zusédtzlich
einen Satz Kuppel-
réader;

von der Fleischmann-

BR 50 oder 51 das Tenderantriebs-

Unterteil und den Blei-
ballast der 01.

Um dem Ganzen die Eigenschaft eines Super-
modells zu geben, bedarf es noch des Zurist-
satzes fiir die Mérklin 23, sowie der Steuerung
von der Fa. M + F (siehe MIBA 12/73). Soweit
die Zutaten; anschlieBend sei geschildert, wie
ich vorgegangen bin:

Mit viel Geduld — die ich in gut 15-jdhriger
Modellbahner-Erfahrung gelernt zu haben
glaube — ging es an die Arbeit. Schon immer
schwebte mir ein ,first class*-Modell der BR 23
vor. Zwar bin ich durch eine Kriegsverletzung

etwas gehandikapt, doch sollte mir dies auch
mit nur einem sehenden Auge dennoch
gelingen.

Zuerst kam der Tender an die Reihe, denn
da sollte ja der Fleischmann-Antrieb 'rein. So
schnitt ich das ,Gerippe* heraus und feilte und
schabte die Innenflichen glatt. Nun muBte der
Bleiballast soweit befeilt werden, bis er in den
Tenderaufbau paBte, d. h. von jeder Seite
mubten mindestens 1,2 mm und von oben fast
2 mm heruntergefeilt werden. Als ich aber das
Oberteil aufschieben wollte, erkannte ich, daB
noch etwas geindert werden muBte, Auf der
linken Seite des Kohlenkastenaufsatzes be-
durfte es etwas mehr Platz, damit das groBe
Zahnrad geniigend Spiel erhielt. Also muBte
ich zwischen 2. und 4. Spante bis zur halben
Héhe und im Wasserkasten bis zu ca. s Héhe
eine kleine Offnung schaffen, die spéter mit
einer Attrappe abgedeckt wurde. AuBerdem
muBte moch oberhalb der (nicht vorbildge-
treuen) Drehgestellblenden (M + F kiindigte
ja passende an!) ein wenig gefeilt werden, da-
mit das Oberteil weit genug herunterrutschen

man stellte eine norwegische Fjord-Landschaft
dar); allenfalls ist noch eine Hiigelkette ange-
bracht.

Nun noch etwas zum Bau der Schiffsmodelle:

Man kann die Schiffskérper aus einem Holz-
brett aussdgen und dann mit Raspel und Feile
in die richtige Form bringen. Ich habe aller-
dings eine .echte* Schiffsbau-Methode ge-
wihlt: auf eine Grundplatte habe ich die ein-
zelnen Spanten aufgeklebt und mit Lingsver-
bénden stabilisiert. Dann habe ich mehrere
Lagen Zeichenblock-Papier iiber das .Gerippe”
geklebt. Man erhdlt so einen Schiffsrumpf mit
einer festen AuBenhaut. Die Aufbauten werden
aus Pappe gebaut, Masten und Ladebdume aus
Draht oder Rundstiben. Angemalt werden die
Modelle mit Wasserfarbe. (Rumpf des Kiimos:
Grau, Aufbauten: Mahagoni-braun; Rumpf der
Kutter: Schwarz, Grau oder Griin. Aufbauten:
Braun oder WeiB; Barkasse: schwarzer Rumpf,
braune Aufbauten). Nach dem Bemalen mit
Wasserfarbe werden die Modelle lackiert.

Nun noch ein Hinweis zu den Skizzen:

Ich habe die Modelle in Seitenansicht und
Draufsicht gezeichnet. Eine ,Stirnansicht”, wie
man es bei einer Lok darstellen kann, wire
fir den Bau eines Schiffes wertlos, da ein
Schiff ja nur aus gekrimmten Linien zu-
sammengesetzt ist. Ich habe deshalb, wie es
auch im Schiffsbau {iblich ist, bei zwei Skizzen
den SpantenriB mitgezeichnet. Die schwachen
Striche in Skizze Abb. 4 deuten an, wie ein
Spantenriff zu lesen ist.

Jens ToniBen, Eschershausen

Falschverstandener ,Naturalismus*“!

... und ich will wissen, in welcher MIBA-Nummer
zu lesen ist, daB man eine solche Maskerade ver-
anstaltet, nur um einen See naturgetreu nachzu-
gestalten ... ! (J. Dietiker t




Abb. 1 u. 2. Der Fleischmann-
Triebtender hinter der Marklin-
23; der Deutlichkeit halber ist
die Attrappe in der Kohlen-
kasten-Seitenwand (die wegen
des Zahnrad-Spielraums erfor-
derlich ist) noch nicht gespritzt.
In dem abgenommenen Ge-
hduse sieht man, daB die
«Spanten* herausgetrennt wur-
den, um Platz fir den Motor
2u schaffen.

konnte; sonst ware der Tender der Lok gegen-
iiber zu hoch geworden. Das Drehgestell-
Unterteil muBte natiirlich beidseitig sowie
vorn und hinten so schlankgefeilt und abge-
sdgt werden, bis das Oberteil — ohne arg zu
klemmen — gut aufsitzen konnte (siehe hierzu
den ,Farb-Tip* in MIBA 7/75, S. 452).

Nachdem der Tender soweit fertiggestellt
war, ging es an das Lok-Fahrgestell. Von
den Mirklin-Rédern (Treib- und Kuppelrider)
wurden nun die Zahnrdder abgetrennt. Beim
Abziehen der Mirklin-Radder muB man vor-
sichtig zu Werke gehen, da das Zahnrad durch
eine Buchse mit dem Treibrad verbunden ist;
man sollte darauf achten, diese Buchse nicht zu
beschddigen, um das Liliput-Rad auf sie auf-
pressen zu kénnen. Nun wurden die P 8-Rader
(20 mm @) aufgezogen, wobei zusédtzlich ein
Rad ohne Haftreifen, aufgebohrt und iso-
liert, auf der linken Seite der ersten Kuppel-
achse verwendet wurde. Gleichzeitig wurde im
Rahmen (in der Hohe der ersten Kuppelachse)
ein Pilzkontakt von M + F eingebaut, was zur
besseren Stromabnahme wesentlich beitréigt.
Somit hat nur die dritte Achse einen

Haftreifen. Die M + F-Steuerung muB auf der
linken Seite mehrfach isoliert werden, damit
kein KurzschluB bei der Stromaufnahme ent-
stehen kann.

Was die zahlreichen Verbesserungen am
Lok-Gehduse betrifft, mochte ich auf die Detail-
Zeichnungen hinweisen, die dem Zuriistsatz
beiliegen. Noch ein Tip: Um die Trittleiterteile
vom Zuriistsatz miteinander zu versteifen, habe
ich unterhalb der Fiihrerhausriickwand ein
3 x 3 mm-Winkelblech angeklebt, in der Mitte
fir die Schraube zur Halterung des Nachlauf-
gestells einen Ausschnitt vorgesehen, und die
Seitenteile ganz wenig angeltet. Somit ist die
Bruchgefahr der Griffstangen am Fiihrerhaus
beseitigt. Die Verbindung zwischen Lok und
Tender wurde mit einer Réwa-Kupplung Nr.
5075 (fir Oldtime-Wagen) hergestellt.

DaB mein Lokumbau viel Zeit gekostet hat,
1aBt sich denken. Vielleicht ist die Magnet-
Umbau-Methode (Biirkle-Magnet) einfacher;
mir jedoch ging es um eine Lok mit Tender-
antrieb, wobei auch das zusétzliche Reibungs-
gewicht eine Rolle spielte.

Heinz Wolkenhauer, Wolfsburg
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Abb. 1. Das Pumpen-
haus des Wasserturms,
das im Modell evtl.
auch als kleiner Lok-

schuppen
kénnte!

Abb. 2. Seitenansicht
von Wasserturm und
Pumpenhaus im N-
MaBstab 1:160 (fir HO
einfach verdoppeln!).
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Abb. 3. Die
Tir des Was-
serturms,
leichfalls im
-MaBstab
1:160 (was die
beachtlichen
AusmaBe des
Turms verdeut-
lichen mag).

Abb. 4. Draufsicht auf Wasserturm und Pumpenhaus im N-MaBstab 1:160. Der Eingang befindet sich rechis in der Mitte des Turms (s. a. Abb. 5).

Unsere
Bauzeichnung:

Im Rahmen unserer Vorstellung von Wassertiirmen aller Arlen
und GréBen (eine Zusammenstellung befindet sich in Heft 7/72)
kénnen wir heule ein besonders interessantes Exemplar prdsentieren:
einen Wasserturm mit angebautem Pumpenhaus, den MIBA-Leser
und -Mitarbeiter U. Hertel aus Montreal in Colmar/ElsaB entdeckle,
fotografierte und zeichnete. Er schreibt dazu:

.Dieser Wasserturm steht in Colmar/ElsaB und wurde um die Jahr-
hundertwende fiir die damaligen Reichseisenbahnen ElsaB/Lothringen
gebaul. Er ist lypisch fir ein millelstddtisches Bahnbelriebswerk
(Colmar hatte damals noch nicht ganz 50 000 Einwohner und war

-

Der Wasserturm von Colmar|Elsaf5

Entdeckt,
ezeichnet von U.
ontreal/Kanada

fotogratiert und
Hertel,

Ausgangspunkt fiir einige Nebenbahnen) und ,trdnkte* bis nach dem
letzten Krieg manch’ .alten® PreuBen. Die Reichseisenbahnen ElsaB-
Lothringen wurden nach den Richtlinien der KPEV betrieben, daher
sind auch die Hochbauten entsprechend ,preuBisch*. Beheimatel
waren in Colmar u. a. die G5 G8,T9, T 14, T 16 und T 18. Daraus
ergibt sich, duB ein Modell dieses Turms durchaus auf ,deutschen”
Anlagen eine Daseinsberechtigung hat. Zur Nachbildung im Kleinen
kann die Faller-Mauerplatte 5520-4a verwendet werden, da das
Gebdude in Bunisandstein ausgefiihrt ist. Weitere Hinweise eriibri-
gen sich, da wohl jeder Bastler seine eigenen Methoden hal.”
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Abb. 5-7. Auf S. 536 die Stirnansicht von Wasserturm und Pumpenhaus im N-MaBstab 1:160, daneben
die der Abb. 2 entsprechende Seitenansicht. — Oben: Das Bahnbetriebswerk von Colmar/ElsaB, in dem
dieser Wasserturm ,beheimatet” ist.

@uc/xécop zecéungc;n

Dampflokomotiven der Welt

von Ron Ziel und Mike Eagleson
Ubersetzung ins Deutsche von Alfred B. Gottwaldt

304 Seiten mit 566 SchwarzweiBfotos und 21 Farb-
fotos im Text, Ganzleinen gebunden im Schuber,
Best. Nr. ISBN 3-440-04175-1, DM 48.-, erschienen
in der Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Bei so gekonnt gemachten Dampflok-Bildbiinden
steht der Rezensent vor der Schwierigkeit, mit trok-
kenen Worten die Atmosphiire zu beschreiben, die
diese Fotos ausstrahlen. Vielleicht sollte er statt-
dessen erziihlen, daf die Autoren von 1966-1973 auf
ihren Reisen durch 55 Linder 300 000 Dollar ausge-
geben haben, um .am Ende einer Epoche® deren
Akteure wenigstens im Bild festzuhalten? Oder daf
die Jagd nach eben diesen Bildern manchmal im
Gefiingnis endete? Daf sie den Vertretern von Gene-
ral Motors, English Electric. Henschel oder Krupp
immer eine Nasenlinge voraus sein muBten, eﬂo
diese ihre Diesel- und Elektro-Loks an den Mann
brachten? Daf es ihnen trotzdem gelungen ist, die
-Abenddéimmerung” der Dampflokzeit in aller Welt
in meisterhaften Fotos einzufangen?

ziehen sie alle noch einmal voriiber: Englands
klassische A-4-Pazifiks; die gigantischen Breitspur-2'D
2'-Maschinen der spanischen RENFE mit ihren (iber
200 t Dienstgewicht; die schnittigen 241 P-Renner der
SNCF; Rumiiniens majestitische Reihe 142, die ge-
pflegten, griin lackierten Schmalspur-Pazifiks aus
Thailand; die skurril anmutenden und schier un-

Italiens; die leuchtend
P 36-Maschinen der

verwiistlichen
griin-roten,
UdSSR . . .

Wer als zeitgeplagter, vielbeschiiftigter Dampflok-
narr dieses Blu‘fl aufschligt, sei .gewarnt™: er wird es
so bald nicht wieder aus der Hand legen! mm

Dampfloks
gewaltig/eleganten

Deutsche Reichsbahn 1935
von Alfred B. Gottwaldt

82 Seiten mit 104 Fotos auf 33 Bildwafeln und 13
Zeichnungen im Text, Best. Nr. ISBN 3-440-04193-X,
DM 16,80, erschienen in der Franckh’schen Verlags-
handlung. Stuttgart.

In die Rolle des Reporters ist der renommierte
Autor geschliipft. um anhand zeitgendssischer Stati-
stiken, Zeitungen und Fotos das Jahr zu beleuchten,
das in der Geschichte der alten Deutschen Reichs-
bahn den absoluten Héhepunkt darstellt. 1935 - da
konkurrierten auf dem damals noch riesigen Strecken-
netz die Stromlinien-Dampfloks mit der E 18, der
Henschel-Wegmann-Zug mit den Diesel-Schnelltrieb-
wagen. Sichtbarer Ausdruck jenes hohen Leistungs-
standes waren die Niirnberger Jubildumsschau .100
Jahre Deutsche Eisenbahnen® im Sommer 1935 und
die groBe Fahrzeugparade am 8. Dezember 1935, fiir
damalige Wochenschauen mit einem Pomp inszeniert,
der die am politischen Horizont aufziehenden dunk-
len Wolken iiberstrahlte. Mit der ihm eigenen Akribie
hat Alfred B. Gottwaldt einen Text- und Bildreport
zusammengestellt, der -~ da der Autor sich diesmal,
von einem erliuternden Vorspann abgesehen, nur
auf kurze Kommentare beschrinkte - den Stempel
zeitgendssischer Authentizitdt triigt mm
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Abb. 1. Der Steinbruch in der Abenddammerung.

Abb. 2. Die .rostaurierte Aussichtskapelle®.

=

Abb. 3. Das im Wald gelegene .alte Sagewerk".

Abb. 4. Das .Neubaugebiet an der Stadtgrenze®.

Abb. 5 u. 6 (auf
S. 539). Nochmals
der Steinbruch mit
den entsprechenden
Verarbeitungsania-
gen. Die recht gut
wirkenden Felsen
bestehen aus ge-
farbter Korkrinde
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E’ ﬂeht meil" mit der N-Anlage des Herm Franz Stillnfried aus Kolbermoor, iiber die wir in Heft 1/75
unter dem Titel _Der Anfang ist gemacht™ berichteten. Heute priisentiert der Erbauer weitere Ausschnitte aus
seiner abschnitisweise entstehenden Rundum-Anlage, die im Endstadium 16 m* grof sein wird. Die Abb. 1, 5 u.
6 zeigen einen ausgedehnten Steinbruch mit den zugehérigen Verarbeitungsanlagen und Gleisanschluf. Die

Felsen bestehen aus geflirbter Korkrinde, der Boden aus einem Gemisch von Streumaterial, Lederstaub und

dem Abrieb einer alten Reflexleinwand; bei giinstiger Beleuchtung .schimmert das Bergkristall”. Und noch
ein Tip: Nach der _Alterung” wurden die Gebliude mii schmutziger Nitroverdiinnung bestrichen; sodann

wurde das iiberschiissige Streumaterial abgeblasen, das sich dann ganz unregelmifig auf Dichern und
Maschinen niederliBi.
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.Schweizer Schmuckstiick”
aus Usterreich :

Was lange wihrt, wird endlich gut — in diesem
Fall sogar sehr gut: Das erstmals zur Messe 1973
avisierte Liliput-Modell der schweizerischen Dampi-
lok E 3/3 Ist nunmehr seit einiger Zelt Im Handel,
und zwar in zwei Versionen: als schwarze E 3/3-
Rangieriok der SBB (Spitzname ,Tigerli“) und als
wFeldschidBchen“-Werkslok in Schwarz/Griin mit
:n.l:zl;dum Kohlenkasten am Fihrerhaus (unser

uster).

Abb. 2. Das
Fahrwerk des
Modells mit dem
Kompaktmotor,
der hier abge-
nommen wurde,
um die Strom-
zufuhr durch die
seitlichen Metall-
federn deutlicher
zeigen zu kon-
nen. Neben dem
Motor liegt die
Arretierungs-
platte.
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Abb. 1. Das Liliput-Modell
der E 3/3, hier als ,Feld-
schldBchen”-Werkslok in
schmucker Farbgebung:
Rahmen, Flhrerhaus und
Kessel sind griin, Rauch-
kammer, Umlauf, Zylinder
u. Flihrerhausdach schwarz,
die Rader rot. Messingfar-
ben abgesetzt sind u. a
der Ring am Schornstein
und die Dampfpfeife auf
dem Fihrerhausdach (Abb.
4), wahrend die Griffstan-
en an Flhrerhaus und
ufferbohle leuchtend gelb
sind

E 3/3 von Liliput

Das Modell ist genau Im MaBstab 1:87 gefertigt
und besticht besonders durch seine mucke,
saubere F ebung (die auf unseren Schwarz/
WeiB-Bildern nicht wvoll zur Geltung kommt)
und durch den Detailreichtum: zahireiche Teile wie
die Imitationen von Dampfpfeife, Ventile, Achs-
federn nebst Ausgleichshebel, Griffstangen und
Brems- und Helzschliuche sind extra angesetzt
und z. T. auch noch farblich abgesetzt — z, B. die
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Abb. 3. Dieses Beispiel solite Schule machen:
Dem Modell ist eine genaue Einzelteil-Zeichnung
nebst Erlduterung beigegeben, die nicht nur bei
eventuellen Reparaturen, sondern auch beim
Selbstbau unter Verwendung von Industrieteilen
duBerst nitzlich ist! (Die Zeichnung zu Nr. 18 —
diverse Griffstangen — muB auf dem Postweg von
Wien nach Niirnberg anscheinend ,verduftet” seinl).

Griffstangen in Gelb und diverse Armaturen im
Messingfarbton. Bemerkenswert ist auch die sehr
exakt gestanzte Steuerung, deren Gesténge vor-
bildgetreu keine Nuten aufweist.

Die Lok ,zerfdlit“ in zwel Hauptteile: das Zink-
guB-Fahrwerk und das ZinkguB/Kunststoff-Geh#use,
die durch eine Schraube vor der ersten Kuppel-
achse und durch einen in das Gehiiuse greifenden
Zapfen hinter dem Fihrerstand miteinander ver-
bunden sind. Allerdings ist die Demontage bzw.
das Zuummomlod‘m nld'rl nx lll'llld’! und ver-
langt etwas Finge: sollte man
den Zapfen um einige "u mm ldnn. damit
sich das Gehiiuse Iold!hr herunterziehen 148t. Der
bereits in der Schmalspur-Diesellok 2095 verwen-
dete 5-polige Motor sitzt — mit einer Halteplatte
arretiert, s. Blld — im Filhrerhaus, jedoch unter-
halb der Fensterunterkante, so daB der Durch-
blick nicht behindert ist und die Fihrerstands-
Armaturen teilweise nachgebildet werden konnten
(Bild). Ober eine Klauenkupplung wirkt der Motor
auf eine Messingschnecke, die das Stirnrad-Achs-
getriebe lntulbl Alle drei Achsen sind angetrie-
ben; Haftreifen sind im Interesse einer sicheren
Stromabnahme nicht vorgesehen. (Bei vorbllmt-
sprechendem Einsatz — z. B. vor 3—4 der ,
schiBchen“-Wagen — ist die Zugkraft vdlllg lul-
rtlr.hlnd )

Str : Diese erfolgt — von
auhn vulllg unsichtbar — " durch kleine Bronze-
federn; diese sind in die gedruckte Sdu!tung ein-
bezogen, die sich hinter der Rahmenverkleidung
verbirgt. Durch Metallfedern erfolgt auch die
Stromzufuhr zum Motor bzw. den Entstér-Konden-
satoren und -Drossein, so daB in der Lok kein
einziges Kabel zu finden Ist. Im Interesse einer
uten Auflage des stromabnehmenden 1. und 3.
adsatzes wurde der Durchmesser der mittleren
Réder um */w mm verkleinert (11,6 mm gegeniiber
1: mm). Dadurch kommt die Lok auch auf schlan-

eichen mit isolierten Herzstlicken, Schmutz-
lullon etc. nicht ins ,Stottern® — wie {berhaupt
die Fahreigenschaften, vor allem im unteren Ge-
schwindigkeitsbereich, nur zu loben sind.

Gesamturteil: ein rundum gelungenes Modell,
du es verdient, nicht nur auf schwelzerischen An-
agen, sondern auch auf deutschen und Ssterreichi-
u:nn Modellbahnanlagen eingesetzt zu werden,
und sei es wenigstens qutvnlu' oder als Werks-
oder Privatbahn-,Zuglok® (in des Wortes doppelter
Bedeutung!). mm

Abb. 4.

Blick auf die Fihrerstand-Armaturen.




Neuer Motor in der Liliput-78!

Seit einiger Zeit Iist die BR 78 von Liliput mit
einem neuen Motor ausgestattet. In mehreren Ver-
suchen hatte man bel Liliput festgestellt, daB das
relativ laute FahrgerBusch vor allem auf den bis-
lang verwendeten Motor zurlickzufilhren ist. Der
nunmehr eingebaute 5-polige Maxon-Motor dage-
gen l&uft nicht nur extrem leise, sondern auch
schon bel sehr geringer Spannung an; das ist auf
seine spezielle Konstruktion zuri ufilhren. Der
Motor hat ein schriigliegendes Magnetfeld und
einen topfférmigen Kollektor; da der Ankerdurch-
messer fast so groB ist wie der Gehduse-Innen-
durchmesser, ist die Eigenmasse des Motors sehr
gros. was einen gewissen Schwungmassen®“-

flekt zur Folge hat. Die Fahreigenschaften des

Modells werden durch den neuen Motor jedenfalls
optimiert: Anfahren bel sehr geringer Spannung,
ein kaum vernehmbares Motor- und Getriebege-
riusch und eine vorbildgerechte Hdchstgeschwin-
digkeit. Die Abbildung zeigt vorn ein 78-Chassis
mit dem neuen Motor und dahinter die bisherige
Ausfilhrung. Wie wir selbst feststellen konnten, ist
ein Motorenaustausch bzw. ein Umbau der alten
Ausfilhrung sehr einfach und dauert kaum zwel
Minuten, da sich an der Kraftiibertragung zum Ge-
triebe nichts geéindert hat; weiche Teile dazu be-
nbtigt werden und wann diese einzeln lieferbar
sind, erfragt man am besten bel Liliput. Zu er-
wihnen ist noch, daB der Maxon-Motor fast den
dreifachen Preis des bisherigen Motors kostet,
was sich natiirlich auch im Endverkaufspreis des
Modells (nunmehr ca. 139.— DM) niederschligt. mm

[Lokalbahn ...] Abb. 1.

Ein Zementwerk auf der HO-Anlage von W. Kersting. Im Vordergrund spitzt

gerade noch das Dach eines kleinen Bw-Lokschuppens heraus.
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Abb. 2. Der inzwischen ,Kulmbach* getaufte gro-
Bere Bahnhof mit dem Wismarer Schienenbus.

Abb. 3. ,Kulmbach" aus der Vogelperspektive;
vor dem Empfangsgebdude eine selbstgebaute
BR 56° (bay. G 4/5 H).

Lokalbahn in Bayern

von Wilfried Kersting, Hasbergen

Der Gleisplan meiner 1,70 x 2,00 m grofen HO-
Anlage besteht aus einem Oval mit einem vierglei-
sigen _Hauptbahnhof”, einem kleinen Bw und einem
Industricanschluf an ein Zementwerk - der rege
Giiterverkehr mit demselben ist Motivation fiir das
Bw - sowie einem zweigleisigen Durchgangsbahnhof
mit einem Gilterschuppengleis. Optisch wird der
griBere Bahnhof .Untersteinach® von dem Bahnhof
-Burgsteinach® durch die auf einem Berg liegende
Ortschaft .Untersteinach”, die mitiels eines Tunnels
unterfahren wird, getrennt. Das Anlagenthema spielt
zudem noch im _finstersten™ Bayern. Deshalb ist der
Bahnhof .Untersteinach™ mit Ruhe-Halt-Signalen aus-
geriistet. Die verwendeten Triebfahrzeuge (54", bay
G3/4 H. 98" bay D VI ex Fleischmann .Schwarze
Anna“, 98" chem. LAG-Lok, 98 bay Gil 4/4, Wis-
marer Schienenbus) sind alle Eigenbau auf Industrie-
basis, ebenso wie die bayerischen Personenwagen und
einige typisch bayrische Giiterwagen nach MIBA-
Bauzeichnungen. Gefahren wird mit Miirklin-Wechsel-
oder (je nach Fahrzeug) mit Gleichsirom. Die Gleise
wurden in Styropor eingebetiet und (auf den Bildern
noch nicht ersichtlich) am Rand mit Korkschotter ein-
geschottert. Einige Veriinderungen wurden erst auf-
grund von Fotos vorgenommen, da eine Kamera
eben unbestechlicher ist als das wohlwollend auf dem

i Werk ruhende Auge des Modellbahners.




Scaltungstedinik

fiir vorbildnahe Gleishildstellpulte

4. Teil: Komplette Schaltung fiir einen mittelgroBen Bahnhof (SchluB)

Wie in Heft 7/75 am SchluB des 4. Teils er-
wahnt, sind in der Logiktabelle fir den Wein-
heimer Bahnhof neben der eigentlichen Logik
noch einige Tricks versteckt. Um diesen Tricks
ihre .Geheimnisse” zu entreiBen, hier einige
Erlauterungen:

Eine Besonderheit des Weinheimer Bahnhofs
sind die Signale S7 und S1. Es handelt sich
um dreibegriffige Haupt-/Sperrsignale (Signal-
bilder: rot/rot, griin/gelb, griin, rot/2 x weiB),
die zusétzlich neben der grunen Signalleuchte
ein weiBes Kennlicht besitzen. Beide Signale
gelten als Ausfahrsignale fir Gleis G. Bei Ein-
fahrt eines kurzen Zuges halt dieser am ersten
Signal (S7). Zur Abfahrt dieses Kurzzuges wird
Signal S7 griin und Signal S1 zeigt das weiBe
Kennlicht. Fahrt ein langer Zug in den Bahnhof
ein, hat Signal S7 das Kennlicht. Zur Abfahrt
wird nur Signal S1 grin. In der Ruhestellung
zeigen beide Signale rot/rot (Hp0). Beim Vor-
bild muB man davon ausgehen, daB die Zug-
lange durch das Fahrplanbuch bekannt ist, der
Stellwerksbeamte also entsprechende Befehle
eingeben kann. Fir die Umsetzung dieser Be-

sonderheit ins Modell empfiehlt sich eine auto-
matische Schaltung. Hier kurz das Prinzip
dieser Automatik:

Vor dem Einfahrtsgleis (Gleis C) werden auf
der freien Strecke zwei Gleiskontakte einge-
baut. Der Abstand wird etwas langer gewahit
als die Maximallinge eines Kurzzuges. Beide
Gleiskontakte sind in Serie geschaltet und be-
tatigen ein Relais LZ (= Langzug), das zwi-
schen den Sammelleitern 10 und 11 auswahit
(Abb. 26). In der Ruhestellung des Relais wird
Sammelleiter 10 aktiviert. Da das Relais LZ nur
durch einen einfahrenden Langzug betatigt
werden kann — nur dieser erreicht beide Kon-
takte gleichzeitig —, wird automatisch auf Fahr-
straBe 11 umgeschaltet. Durch diesen kleinen
Trick hat man erreicht, daB man sich beim Ein-
stellen der FahrstraBe nicht um die Lange des
Zuges zu kimmern braucht. In beiden Féllen
— Kurz- oder Langzug — werden nur die Tasten
13 und 20 gedriickt. Der ankommende Zug
wéhit aufgrund seiner Lange selbst die richtige
I;ahrslraBe aus (mit den richtigen Signalbil-

lern!).

1]
L_‘ Sammelleiter SL10
+ y ! ’__.)
T:;’ll:l’;?rt;(; ﬁ 1 = Sammelleiter SL11
Y Ziel S1
)
H10
R10 . _ ZielS7 L:f:n.z
Haltekontakt R
L 1z ~
1
1 ‘__/2
: - -
'i s +—t4—SL12
r +—4—SL13  "Verhinderungen”  $—4—SL22
4 SL14 ) SL23
sL24

Abb. 26. Schaltungsauszu
kontakte 1 und 2. die

fir die automatische Auswahl von FahrstraBe 10 oder 11 durch die Gleis-
ahrstraBen 10 und 11 durch jeweils unterschiedliche FahrstraBen verhindert

sein mussen, wird einmal das Anziehen von Relais H 10 und im-anderen Fall von Relais LZ verhindert.
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Abb. 27. Schaltungsauszu

fir das wahlweise Zusammensetzen einer FahrstraBe aus Teilstrecken oder

das Einstellen der GesamtfahrstraBe durch einen Bedien-Vorgang. Zusammensetzen z. B.: T 15 UND T 17
und T 17 UND T 26, Gesamteinstellung z. B.: T 15 UND T 26.

Sicherlich wird nicht jeder diese Besonder-
heit verwirklichen. Die Realisierung zeigt jedoch
bereits eine Mbglichkeit zur weiteren Automati-
sierung und noch grdBeren Vorbildtreue. Mit
dem gleichen Schaltungsprinzip lassen sich
z. B. fir besetzte Durchfahrgleise entspre-
chende Umfahrwege bilden: Man stellt eine
FahrstraBe ein, die eigentlich besetzt ist. Das
Besetztkriterium |48t in diesem Moment ein
Relais ansprechen, das auf den Sammelleiter
der zugehdrigen Ausweich- oder Umfahrstrecke
umschaltet. -

Ein weiterer Schaltungstrick findet sich bei
den FahrstraBen 24 und 27. Es wird hier eine
Schaltungsart nachgebildet, die beim Vorbild
haufig vorkommt, namlich das ,Zusammenset-
zen" von FahrstraBen. Das Prinzip fir das Zu-
sammensetzen heiBt: Die Zieltaste der einen
FahrstraBe wird gleichzeitig als Starttaste fir
die nachste FahrstraBe verwendet. Dabei kann
die zweite FahrstraBe nur eingestellt werden,
wenn die erste bereits besteht. Das hierzu er-
forderliche Schaltungsprinzip zeigt Abb. 27.

Mit den Tasten T15 und T17 wird Relais H24
erregt. Der Sammelleiter und damit die Fahr-
straBe 24 werden akliv, die entsprechenden
Betétigungen von Weichen, Signalen usw. vor-
genommen. Da ein zweiter Kontakt von Taste
T17 mit der UNDung zu den Tasten 19, 24 und
26 an den Sammelleiter 24 angeschaltet ist,
und nicht an den Pluspol der Tastenmatrix,
kénnen die Sammelleiter/FahrstraBen 25, 26
und 27 nur eingestelit werden, wenn Fahr-
straBe 24 bereits besteht. Da der Haltestrom-
kreis fiir H25, H26 und H27 jedoch am zentra-

len Pluspol angeschlossen ist, kann eine dieser
eingestellten FahrstraBen auch weiterbestehen,
wenn FahrstraBe 24 — durch Oberfahren des
Zielkontaktes bei Signal S12 — bereits wieder
ausgeldst hat.

Zusétzlich besteht noch die Md&glichkeit, die
GesamtfahrstraBe durch einen einzigen Bedien-
vorgang einzustellen. Hierbei werden z. B. Taste
T15 und Taste T26 gedriickt. Sammelleiter 24
wird dabei kurzzeitig Uber die Diodengruppe
G24 an Pluspotential gelegt, so daB Relais
H24 anzieht (Sammelleiter 24 wird aktiv).
Gleichzeitig wird Sammelleiter 27 iber die ge-
strichelt gezeichnete Verbindung zwischen den
Tasten 15 und 26 ebenfalls aktiviert. Die Ge-
samtfahrstraBe — bestehend aus den Teil-
strecken 24 und 27 — wird somit eingestelit.

Dieses Schaltungsprinzip erlaubt es also —
wie beim Vorbild —, wahiweise eine FahrstraBe
durch Einzelstrecken zusammenzusetzen oder
sie als Ganzes einzustellen. Die Forderung
beim Vorbild, daB beim Durchfahren freigewor-
dene Teilstrecken auch als frei gemeldet wer-
den, ist dabei voll eingehalten (Beispiel: Ziel
S§12 16st FahrstraBe 24 auf, ohne eine der Fahr-
straBen 25, 26 oder 27 zu beeinflussen).

Wie bereits erwahnt, werden bei Anlagen mit
zugelassenem Gegenverkehr auf einem Gleis
Tasten mit zwei Arbeitskontakten erforderlich.
Da bei dem gewdhiten Beispiel des Bahnhofs
Weinheim dies mehrmals vorkommt (z. B.
Gleise J, U, O, V usw.) sind mehrere Tasten
mit zwei unabhéngigen Kontakten nétig.

Beim oberflachlichen Blick auf die Logik-
tabelle meint man, daB sogar Tasten mit 3 und
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Abb. 28. Schaltungsauszug
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mehr Kontakten erforderlich waren. Wie die
Darstellung der gesamten Tastenmatrix fir die
30 FahrstraBen zeigt (Abb. 28), kann jedoch
immer durch sinnvolles Kombinieren auf 2 Kon-
takte reduziert werden. Beispiel hierfir: Die
Taste 2 wird mit einer gréBeren Anzahl von
Tasten geUNDet. Unter anderem findet sich
dabei auch die Taste 29, die selbst jedoch mit
Taste 15 und den Tasten 10, 31 und 32 geUNDet
wird. Hatte man einen Kontakt von Taste 29 in
den ,Féacher” von Taste 2 einbezogen, wiren
schon drei Kontakte fir T29 erforderlich ge-
wesen. In einem solchen Fall ist es z. B. bes-
ser, fir die Taste 2 noch einen zweiten Kontakt
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zu .spendieren” und diesen in den Facher von
Taste 29 einzubeziehen. Und schon reichen fir
T29 zwei Kontakte!

Um das UNDen der Tasten (bersichtlich dar-
zustellen, wurde in Abb. 28 kein Wert darauf
gelegt, daB die Betdtigungsleitungen fir die
H-Relais in aufsteigender Reihenfolge zu finden
sind. Ebenso wurden aus Obersichtlichkeits-
grinden die Ruhekontakte der Besetztrelais der
einzelnen Gleisabschnitte nicht mit eingezeich-
net. Anstelle davon ist lediglich der Buchstabe
(bzw. die Buchstaben) der Gleise angegeben,
die die Betdtigung im Besetztfall verhindern.

Und nun zum AbschluB wieder einige Worte



zum Aufwand. Man solite dabei erst mal zwi-
schen Aufwand fiir das Denken und Aufwand
fur Material unterscheiden. Das Denken, also
der Entwurf der Schaltung ist — mit Verlaub
gesagt — eine Sauarbeit, aber es macht den-
noch SpaB.

Der Materialaufwand ist hingegen gar nicht
so hoch, wie man im ersten Moment annimmt.
Fir eine Anlage dieser GroBe und mit diesen
Mdglichkeiten ist es natirlich, daB auch das
(anndhernd) . vorbildgetreue Gleisbildstellpult”
seinen Preis fordert. Hier kurz eine grobe
Materialaufstellung:

36 Tasten fir FahrstraBenbetatigung
(davon 11 mit 2 Kontakten)
20 Tasten fir Weichenbetatigungen
(alle mit 2 Kontakten)
4 Tasten fir allgemeine Betétigungen
(2 Weichengruppentasten, 1 Irrungstaste,
1 FahrstraBenhilfstaste)

Ein . Schienen-Lostwagen”

wie er mancherorts als (zumeist
werksinternes)  Rangierfahrzeug
verwendet wurde und wird, ent-
standen aus einem normalen
Lkw. Hier handelt es sich um
ein besonders altes Exemplar,
nimlich einen chemaligen Biis-
sing-Lkw, der aufer den Eisen-
bahnridern auch noch eine Pui-
ferbohle samt Kupplungs- und
Bremsanschliissen erhielt. Da
dieser Lkw-Typ zur Messe ‘75
als  Wiking-Neuheit erschien,
wird ihn der eine oder andere
Spezialbastler vielleicht zu mo-
torisieren versuchen - was in
Anbetracht der relativ grofien
Pritsche (auf der sich ein N- oder
Z-Motor unterbringen lift) sicher
cher zu realisieren ist als eine
funktionelle Nachbildung des im
letzten Heft auf S. 449 gezeigten
Rangier-Traktors!

(Foto: Konrad Pfeiffer, Wien)

ca. 60 H-Relais fir FahrstraBen-Sammelleiter
22 Relais fiir Besetztmeldungen
20 Relais flr Zielkontakte (It. Logiktabelle

20 verschiedene Ziele)
ca. 5 Relais fir Hilfszwecke (z. B. Relais LZ)
Und nicht zu vergessen: die Dioden!

Die Dioden sind bei dieser Schaltungstechnik
die Trager der Logik. Und da in einem derarti-
gen Gleisbildstellpult nicht wenig Logik enthal-
ten ist, ist auch nicht verwunderlich, daB etwa
an die 1000 Dioden bendtigt werden (ca. 400 fir
die FahrstraBenlogik, ca. 600 fiir die Einzel-
betatigungen). Aber, wie schon frither erwéhnt,
Dioden sind billig, besonders im GroBeinkauf.

Zusammenfassend kann man sagen, daB fir
eine GroBanlage wie den Bahnhof Weinheim
der Aufwand von 60 Tasten, 100 Relais und
1000 Dioden nicht sehr hoch ist. Dies um so
weniger, wenn man dafir ein ,vorbilddhnliches
Gleisbildstellpult” erhalt. geba/rd

Die Normung der Modellbahn-Elektronik...

...von Herrn C. Biaesch in Heft 7/75 mit
unserer Unterstiitzung gefordert, wird nun auch
von offizieller Seite forciert: Der Technische
AusschuB des MOROP beschloB auf seiner letz-
ten Tagung, entsprechende Vorschldge vorzu-
bereiten. Es steht zu hoffen, daB die gemein-
samen Bemiihungen von Fachpresse und
MOROP den ,Elektronik-Zug* doch noch in
richtige, genormte Bahnen lenken kénnen!

Auf derselben Tagung wurde u. a. noch fol-
gendes beschlossen:

Radsatz und Gleis: Im Zusammenhang mit

der Revision von NEM 310 wurde fiir die Spur-
weite HO eine maximale Spurkranzhéhe von
D = 1,2 mm festgelegt; die Rillentiefe am Herz-
stiick mit H = 1,2-0,1 mm bzw. die iber den Be-
festigungsmitteln der Schiene freizuhaltende
Héhe mit H' > 1,3 mm.
Fox-Fleischmann-Kupplung: Man kam zur
Einsicht, daB diese trotz ihrer guten Eigenschaf-
ten infolge der hohen Kosten als Standard-
kupplung nicht in Frage kommt; es miissen
daher andere Klauenkupplungen in Betracht
gezogen werden. D. Red.
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Schiffe u. Modellbahn:

» Dicke Potte”

im Kleinen
und im GroBen!

Abb. 1 u. 3 (unten). Genau im MaBstab
1:87 hat eine Modellbahnergruppe aus
der DDR das Fahrschiff ,SaBnitz* fir
die Schauanlage .SaBnitz-Trelleborg”
nachgebaut.

-

WEmEmC s

L] L

-

A Abb.2 Der
~Fahrbahnhof
Puttgarden” auf
der gleichnami-
gen HO-Schau-
anlage von
Willy Wessoly,
Wallerfangen;
im Hintergrund
das Modell des
Fahrschiffs
«Theodor
Heuss".

Auf S. 528 haben wir bereits die .dicken
Pétte” unter den Modellschiffen erwihnt, die
sich auf Durchschnittsanlagen nicht oder
hichstens als _Teilmodell” unterbringen las-
sen diirften. Die Abbildungen auf dieser
Seite zeigen Ausschnitte aus zwei grofien
Schavanlagen zum Thema . Eisenbahnfihr-
schiffe” und diirften sicher auch platzbe-
schriinkten Modellbahnern manch’ interes-
sanie Anregung vermitteln — wie auch die
nachfolgenden Fotos und Skizzen der neuen
Eisenbahnfihre _Railship 1°, die seit dem
15. Februar 1975 zwischen Lilbeck-Trave-
miinde und Hanko/Hangd in Finnland ver-
kehrt. Dieses Schiff erméglicht es, Giiter im
direkten Haus-Haus-Waggonverkehr vom
westeuropiliischen Kontinent nach Finnland
und umgekehrt zu transportieren. Es weist
zahlreiche _.Spezialititen® auf, die sicher
auch fiir manchen Modellbahner von Inter-

esse sind.
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Abb. 4, Das neueste Eisenbahnfdhrschiff ,Railship 1“, das den westeuropdischen Kontinent mit Finnland
verbindet. (Foto: Railship GmbH & Co, Liibeck - Travemiinde)

B - o T £

. e e —

Abb. 5. Schnittzeichnung des Fahrschiffs _Railship 1" (unmaBstéblich). Mit einer Nutzgleislinge von
1300 m auf drei Decks mit je finf Gleisen kann die Féhre bis zu 60 Einheiten umachsbarer (wegen der
finnischen 1524 mm-Breitspur) Spezial-GroBraumwaggons beférdern. Ein 80 t-Doppelaufzug bernimmt die
Verteilung der Waggons auf die verschiedenen Decks (Abb. 7).

(Zeichnung: Railship GmbH & Co, Liibeck - Traveminde)

Abb. 6. Die Gleisfihrung auf den drei Decks. Die Einfahrt erfolgt iiber das .ErdgeschoB”, in dem

auch der Fahrstuhl ins 1. . bergesd\oﬂ“ bzw. ins 1. ,UntergeschoB” liegt; hier befindet sich dann zwecks
Verteilung der Wagen jeweils eine Segmentdrehscheibe (Abb. 8). (Fotos Abb. 6-11: E. Hausding, Libeck)
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Abb. 7. Das .ErdgeschoB“ der Fihre mit dem Fahrstuhl, @&
der sich etwa in der Mitte des Decks befindet. =

Abb. 10 u. 11. Die Zufahrt zur Fahre erfolgt
Gber ein ,verschachteltes® Spezialgleis,
das sich an Bord der Fahre wieder in finf
Strénge teilt.

Abb. 8. Die Segmentdrehscheibe im 1. _ObergeschoB”
bzw. 1. .UntergeschoB®, mit der die Waggons auf die
einzelnen Gleise verteilt werden.

Abb. 9. Eine der speziellen Rangierloks, die auch schie-
nenungebunden eingesetzt werden kdnnen




Der Tip aus der Praxis:

Fenslerverglasung aus Harl-PVC

Zum Hinterkleben von Fenstern an Fahr-
zeug- und Gebdudemodellen eignet sich be-
sonders gut Folie aus Hart-PVC. Dieses
Material wird in glasklarer Form héaufig fiir
Verpackungszwecke verwendet, z. B. fir die
Schachteln der Liliput-Rheingoldwagen. Der
entscheidende Vorteil der PVC-Hartfolie be-
steht darin, daB sie beim Kleben nicht quillt
und sich daher auch nicht verzieht. Die Fenster-
scheiben bleiben vielmehr véllig plan.

Zum Kleben eignet sich ,Terokal Folien-
kleber H* bestens. Dieser Stoff haftet an
Metall, Holz, festen Kunststoffen usw. so zu-
verldssig, daB auch kleine Scheiben, z. B. in
Dampflok-Fiihrerstinden, nicht wieder abfallen.

Wird mattes Material bendtigt, kann die
Folie mit feinem Schmirgelpapier aufgerauht
werden.

Werner Henning, Viernheim

B ey , A

Ein Dreirad-Transporter als HO-Modell,
nach einem Vorbild aus den dreiBiger Jahren, ge-
baut von Herrn Martin R. Suter aus Basel/Schweiz
(unter Verwendung von Teilen des Opel-Blitz von
Wiking). Sicher werden sich noch viele Leser an
diese schaukelnden, knatternden Gefdhrte erinnern,
mit denen einstmals Milch- und Gemisehéndler
die StraBen unsicher machten. Auf jeden Fall stellt
diese nette Kleinbastelei eine stilgerechte Ergén-
zung zu Anlagen der Reichsbahnzeit dar,

Ein hochsommerliches Motiv von einer LGB-Schauanlage, mit dem auch wir dem Sommer
(hoffentlich wird's ein gescheiter!) unsere Reverenz erweisen wollen. Beim Schreiben dieser Zeilen kam
der Verfasser allerdings ins Schwitzen und konnte schweiBgebadet nur davon trdumen, im Schatten einer
der Pappeln oder der Briicke am Utfer des kiihlen FliBchens der vorbeipustenden Bimmelbahn nachzu-
schauen . . .
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Abb. 1.

Gummiwulst im Gegensatz zur Abb. 2 ,ausgefahren®,

In Danemark
entdeckt:

In Heft 5/75 schrieben wir, daB der seinerzeit von
der MaK projektierte Nebenbahn-Triebwagen auf
Grundlage der 26.4 m-Eilzugwagen unseres Wissens
nicht zum Bau kam. Wie uns nun mehrere Leser mit-
teilten, ist dieses interessante Fahrzeug d o ch {iber
das Reifbrett-Stadium hinausgekommen - allerdings
verkehrt er nicht hierzulande, sondern bei unseren
dinischen Nachbam! Herr Wolfgang Permien aus

g E A
Der OHJ-Tr:ebwagen Nr. 25, im Juni 3971 in Holbaakminsmark auganommen. Hier ist der obera

(Foto Abb. 1 u. 2: Ole-Chr. M. Plum, Kebenhavn)

Der ,selbstfahrende” Kurs(trieb-) Wagen!

Hamburg berichtet:

-In_dem Artikel -Modemer Privatbahn-Triebwa-
gen” brachten Sie die Zeichnung eines von der MaK
projektierten Triebwagens. Zwei sehr Ghnliche Fahr-
zeuge sind tatslichlich fiir die diinische Privatbahn
_Otﬁ:erred.s Jembane (OH]) im Jahre 1961 unter den
Fabriknummern 516 und 517 von der MaK gebaut
worden. Bei der OHJ, die im Nordwesten der Insel

Abb. 2. Der gleiche OHJ-Triebwagen Nr. 25, hier mit in das Dach einge-

klapptem oberen Gummiwulst (s. Haupttext).

St o k“ e =

Abb. 3. Stirnansicht
des Triebwagens in
'y HO-GrdBe (1:87).
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Abb. 5. Seitenansicht der Fihrerstands e in s HO-GroBe

(1:87); man beachte auch die Schienenrdumer vor dem Dreh-
estell und die um die Wagenkastenecke herumgezogenen
Ohrerstandsfenster.

egeniiber der urspriinglich projektierten Ausfiihru

en
(Allo%olognunm: Dansk Jernbanearkiv, smk-blngfblnomar?s

=) sl=R=Es
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Abb. 6. Draufsicht auf den Fihrerstand bzw. die Innenein-
richtung, gleichfalls in ¥y HO-GrdBe; in der gezeichneten Stel-
lung sind die Gummiwulste eingeklappt.

"HJBE

gens im N-MaBstab 1:160. Die Abweichun

56

diese Trieb- und Beiwagen die lingsten T

Voila - damit diirfte ein Modell-Nachbau dieses .selbst-
fahrenden Kurswagens~ noch mehr tfertigt sein, denn
genauso gut kinnte dieser Triel ja auch auf einer deut-
schen Privatbahn eingesetzt sein. Alle wird man die ein-
klapph G iwulste nur sch lich funktionell nachbilden

der seitlichen, um die 2 Fiihrer-
standsfenster stofen. D. Red.

4. Seiten- und Stirnansicht des OHJ-Triebwa
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Abb.




