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Titelbild

Tunnel, Felsen, Eisenbahn — mit diesem stim-
mungsvollen Titelbild wollen wir auf eine Gebirgs-
bahn hinweisen, die sich ein Modellbahner wild-
romantischer kaum ausdenken konnte. Herbert
Stemmler aus Rottenburg hat die ,Bosnische Ost-
bahn“ in Jugoslawien entdeckt und fotografiert;
seine Bildreportage beginnt auf S. 458.




Poloerlandschaft
mit VDindmiihlen

Erinnern Sie sich noch an mein in MIBA 5/75
gezeigles HO-Motiv ,Monumente der Frithge-
schichte”? Dieses 120 x 31 cm groBe Schaustiick
war ,solo” unter einer Plexiglashaube aufge-
baut, da meine Anlage z. Z. noch keinen Plalz
dafiir bietet. Inzwischen habe ich weitere Ein-
zelmotive in fast denselben Abmessungen ge-
baut, von denen heute die ,Polderlandschaft
mit Windmiihlen® vorgestelll sei:

In den norddeutschen Niederungen, die zum
Teil unter dem Meeresspiegel liegen, wird das
Wasser (Grundwasser) mit Hilfe von Wind-
miihlen jeweils um 1,50 m héher hinter die
Deiche ins Meer befdrdert. Diese Situalion
reizte mich zur Nachgestaltung; vielleicht kann
der eine oder andere Modellbahner mit nord-
deutschen Gestallungs-Ambitionen meinem
Motiv manch’ niitzliche Anregung entnehmen.
Nun noch einige Hinweise zum Aufbau des
Schaustiicks:

Das 1,30 x 0,30 m groBe Grundbrett (Tischler-

Abb. 1 u. 2. Idylle hinterm Deich — minutids und
stilecht nachgeschaffen von Herrn Hermann Pen-
termann jr. aus Osnabrick.
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platte) wurde mit Ponal eingestrichen und mit
einer 2 cm dicken Styroporschicht beklebt.
Dann wurden die Wassergrdben mit der
Rasierklinge eingeschnitten und herausge-
brochen. Die beiden Deiche, auf denen die
Windmiihlen stehen, bestehen aus Gips. Eben-
so habe ich die Wassergriben mil einer etwa

Abb. 5. Der Weg entlang den Wassergraben ent-
stand aus Gips und schwarzer Plakafarbe (etwa
10 : 1 gemischt). Die diversen Angein liegen den
Preiser-Anglern bei.

Abb. 3. Fast
eine Gesamtan-
sicht des Motivs;
vorn die Faller-
Mihle (das Was-
serrad ist im
Bausatz enthal-
ten), dahinter die
Pola-Mihle. Die
Vorbilder dieser
Windmihlen
waren in Holland
und in den Ems-
Niederungen db-
lich.

Das (mit Humbrol-
matt gestrichene)
Fischerboot
stammt Gbrigens
aus einem Schiffs-
baukasten und
wurde an der Un-
terseite zwecks
guter Auflage auf
dem GieBharz-
Wasser flachge-
feilt.

v Abb. 4. Die Grannen — das sind die feinen
Héarchen — gewisser Getreidearten (auch als Zier-
graser in Hobbyldden erhéltlich) eignen sich eben-
falls zur Schilfimitation. Diese Abbildung entnah-
men wir der japanischen Modellbahnzeitschrift
.TMS“, in der gleichfalls auf diese Maglichkeit
hingewiesen wurde.




Nochmals (zu Heft 5/75, S. 354):

Marklin - BR 23

In den o. a. Artikel haben sich einige .Obermitt-
lungsfehler” eingeschlichen; der Unterschied zwi-
schen ,Lichtleitkabel* (LLK) und ,Lichtkabel” (LK)
fiel leider unter den Tisch. Die Skizze verdeutlicht
diesen Unterschied und zeigt nochmals die betref-
fenden, mit den Ziffern 1-5 gekennzeichneten Boh-
rungen (R = Rauchkammer, F = Fahrgestell):

1. Bohrung: Mit 5 mm-Bohrer den Schornstein
zur Aufnahme des Raucheinsatzes (Marklin-Nr,
7226) aufbohren.

4. Bohrung: Raucheinsatz einsetzen, Abstand von
Unterkante des Schachtes (Rauchkammerstitze) bis
Unterkante des Einsatzes messen. Hier Loch fir
Lichtkabel bohren.

5.: Aussparung im Rand der Rauchkammerstitze
fir Lichtkabel am Fahrgestell.

Die Bohrungen 2 und 3 sind wie in Heft 5/75
angegeben vorzunehmen.

1 s LLK
LK

i
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1 ecm dicken Gipsschicht ausgespachtelt, damit
ich spater GieBharz zur Wasser-Imilation ein-
gieBen konnte, denn Styropor und GieBharz
vertragen sich iberhaupt nicht. Das Gipsbetll
wurde mit brauner Plaka-Farbe gestrichen und
nach dem vollkommenen Trocknen mit GieB-
harz ausgegossen. 24 Stunden spdter habe ich
dann mit dem M+ F-Bohrzwerg etliche Lécher
gebohrt. Dann wurde der Handfeger meiner
Frau um etliche Jahre .gealtert* — d. h. er
mubBte ,Haare lassen”, denn die Borsten sehen
als .Schilf* an meinem Ufer nun einmal besser
aus als am Besen! (Sehr gut eignen sich hier-
fir auch die Grannen gewisser Gelreidehalme,
s. Abb. 4! D. Red.).

Nach dem .Begrasen” der Wiesen mit Streu-
fasern wurden die Windmiihlen auf die Deiche
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geselzt. Vorn auf Abb. 3 erkennt man die

Faller-Windmiihle, die nicht umgebaut wurde,
da sie auch so recht echt aussiehl; die Pola-
Bockwindmiihle auf dem hinteren Deich erhielt
dagegen ein 1 cm hohes Steinfundament und
elwas gréBere Fligel, um sie dem Faller-
Modell anzupassen. Mit matten Humbrol-
Farben wurden dann die .geschecklen® Kunsi-
stoff-Winde (iberstrichen. (Uberhaupt habe ich
bei allen meinen Modellen fesltgestelll, daB
Mattiarben den Lokomotiven, Wagen oder Ge-
bduden am besten ,zu Gesicht stehen®). Ab-
schlieBend baute ich die Zdune um die Wind-
miihlen, die aus Furnier beslehen, das ich mit
Rasierklinge wund Lineal in feine Streifen
schnitt.

Hermann Pentermann jr., Osnabriick

Ein Traktor als
Rangierlok-Ersatz

entdeckt und fotografiert von
Herrn Bernd Lang, Stuttgart. Dieser
~ganz normale” Porsche-Traktor be-
dient den GleisanschiuB des Raiff-
eisen-Lagerhauses in Radolfzell.
An seinem Fahrgestell sind U-Pro-
file befestigt, an die senkrecht ei-
ne Stahiplatte geschweiBt ist; damit
werden die Glterwagen zur Lade-
rampe geschoben. Ob dabei die
Puffer oder — wie es nach dem
Foto scheint — nur die Kupplung
als _Angriffsfliche” dient, war lei-
der nicht zu eruieren. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit des .Ran-

lerlok-Ersatz-Traktors” betragt

km/h. En miniature dirfte ein
solches .Gespann“ hdchstens foto-
grafischen Zwecken dienen, denn
eine funktionelle Nachbildung dirf-
te an zu groBen Schwierigkeiten
(in jeder Beziehung) scheitern.
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Die HO-Anlage

eines Bundesbahners

Durch den _Aufruf” in Heft 2/75 habe ich den Mut
gefaBt, auch einmal meine Anlage in der MIBA vor-
zustellen. Ich bin Bundesbahner und befasse mich
seit 10 Jahren auch mit _kleinen” Eisenbahnen.

Die Anlage ist in L-Form auf einer Spanplatie auf-
gebaut (260 x 1,00 und 2,10 x L00 m). Die Auf-




fahrten sind aus Sperrholz ausgesiigt. Das System ist
Miirklin; auBer _hauseigenen” Loks sind noch die
Fleischmann-50 und die Tesmo-V 80 vorhanden.

Auf der Anlage befinden sich ein Bahnhof mit drei
Durchgangsgleisen und ein kleiner Nebenbahnhoi.
Vor dem hof liegen vier Gleise zum Bereitstellen
von Ziigen; diese sind so lang, daB meine beiden
Jungen 6 und 9 Jahre) Ziige in der signalmiifiigen

Linge, d. h. grenzzeichenfrei, bilden kénnen. Der
Betrieb spielt sich automatisch ab. Es fahren 5 Ziige
(im Blockabstand), die sich durch Schaligleise steuern.
Die Automatik kann aber auch abgestellt werden.
Teilweise ist die Anlage schon mit Oberleitung
iiberspannt. Einige Feinheiten fehlen noch. aber der
Aufbau soll noch lange wiihren!
Siegiried Richter, Bremen

@ucftéco’atxﬁung en

Ein Jahrhundert Modelleisenbahnen
von Allan Levy

208 Seiten mit 450 Abbildungen, davon 187 farbig.
Beschriinkte Luxusausgabe im Querformat 26,5 x
33 cm. sFr 145. -, Bezugsquellennachweis durch Dar-
staedt, CH-6300 Zug, Am Kolinplatz 2.

-Weder Miihe noch Kosten gescheut” haben Autor,
Fotograf und Herausgeber dieses Werkes, um _.ein
Jahrhundert Modelleisenbahnen® in Wort und vor
allem Bild darzulegen. Ergebnis: eine bebilderte Ge-
schichte der industriell hergestellten Modelleisenbah-
nen, die das Herz eines jeden Betrachters hiher
schlagen lift. Von den simplen .Bodenldufern® (zum
Hinterherziehen ohne Gleise gedachte .Modelle®) aus
dem zweiten Drittel des vorigen Jahrhunderts bis zu
den Supermodellen unserer Tage spannt sich der
Bogen. Schwergewicht liegt auf den européischen
Erzeugnissen, und so verwundert es denn auch nicht,
daf die Namen zweier Pioniere der industriellen
Modellbahnfertigung immer wieder auftauchen: die
englische Firma Bassett-Lowke und das deutsche Haus
Miirklin. Die Fiille des Dargebotenen (inklusive zahl-
reicher und kostlicher Kuriosititen wie das .spre-
chende Empfangsgebiiude”), die exzellenten Farbauf-
nahmen und die gediegene Gesamtaufmachung recht-
fertigen den Preis durchaus; dieses Buch gehirt in die
Bibliothek eines jeden eingefleischten Modellbahners!

Jahrbuch fiir Eisenbahngeschichte
Band 7, 1974

Herausgegeben von der Deutschen Gesellschaft fiir
Eisenbahngeschichte e. V., Karlsruhe. 111 Seiten mit
zahlreichen Fotos, Skizzen und Reproduktionen, For-
mat DIN A 4, DM 21,80, erschienen im Verlag Rés-
ler + Zimmer, Augsburg.

Auch der siebente Band der traditionellen Jahr-
buch-Reihe der DGEG bietet wieder eine ganze Reihe
interessanter Artikel, darunter auch eine ausfiihrlich
bebilderte Beschreibung der E 32.

Amtliches Kursbuch (westliches Deutsch-
land) Sommer 1950 — Nachdruck 1975

Herausgeber: Verlag .Zeit und Eisenbahn® Ritzau
KG, 891 Landsberg, Postfach 204; Preis DM 65. - .
Den .Kursbuchlesern® unter den Eisenbahnfreun-
den stehen heuer gleich zwei dicke Jubiliumsaus-
ben als spannende Lektiire ins Haus: das offizielle
B-Kursbuch, zum Sommerfahrplan 1975 als Jubi-
liumswerk .150 Jahre Kursbuch® besonders aufge-
macht und gekennzeichnet - und als hodhinter-
essantes Vergleichsobjekt Ritzaus Nachdruck des
. 100-jihrigen” Kursbuches von 1950. 1950 - da gab
es noch attungen wie DUS (Schnellzug fiir die
amerikanische Besatzungsmacht mit einzelnen Wagen
fiir den deutschen Zivilverkehr) oder FDT (Fern-
schnelltriebwagen); da hatte sich die junge Deutsche
Fundesbahn noch kaum von den Kriegsschiiden er-
holt und eine Reise von Hamburg nach Miinchen
mit dem D 88 dauerte 16 Stunden und 10 Minuten!
mm
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Abb. 1. wverdeutlicht die Anderungen am Fahrgestell; hinten eine Original-64, vorn das umgebaute
Modell. Der Pilzkontakt K ist zu entfernen, um durch den freigewordenen Zuleitungs-,Kanal“ das Kabel
zum Skischleifer fihren zu kénnen. S = neue Schrauben fir die Bodenplatte, P = PaBlécher zur Auf-

nahme der Schleiferkrampen, G = kleine Bleigewichte.

Fleischmann-BR 64 fiir das Méarklin-System!

von Gerhard Bauer, Kitzingen

Sicher wiinschen sich viele Marklinisten auf
ihrer Wedhselstrom-Anlage eine Lokomotive
der BR 64, die dhnlich der BR 50 universell ein-
gesetzt werden kann; erst recht, wenn bereits
ein so hervorragend detailliertes Modell wie
die Fleischmann-64 existiert! Zwar offeriert
die Firma Fleischmann in ihrem . Kurier” eine
Maoglichkeit, die Lok mit Geisterwagen zu ver-
sehen; aber fiir wirkliche Modelleisenbahn-

Abb. 2. Ein Blick in das
Gehéuse der umgebauten
64. Die Trennwand T, hin-
ter der das Birnchen ver-
borgen ist, wird teilweise
herausgetrennt. W zeigt
die Stellen, die evil. aus-
geschliffen werden mis-
sen; dinn aufgetragene
Farbe (schraffiert gekenn-
zeichnet) |48t nach dem
Zusammenstecken von
Fahrwerk und Gehéuse
leicht erkennen, wo sich
etwas .zwangt*. Gleich-
falls erkennbar: die
schmalen Bleigewichte.
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Freunde ist das natiirlich keine zufrieden-
stellende Losung, zumal die 64 dann nicht mehr
universell und schon gar nicht ,solo” eingesetzt
werden kann. Nun, es ist mir gelungen, durch
Verwendung von gewissen Teilen eine Fleisch-
mann-64 auf das Mirklin-System umzubauen,
wodurch jeglicher ,Geisterwagen*® iberfliissig
geworden ist. Hier meine ,Anleitung fiir
gleichgesinnte Miérklinisten”:




1. Anderungen am Fahrgestell

Zur Aufnahme des Skischleifers (Méarklin Nr.
7175, 42 mm lang) ist zundchst die Bodenplatte
auszusparen. Um jedoch spiter Kurzschliisse zu
vermeiden, miissen die beiden serienmé&Bigen
Befestigungsschrauben kiinftig entfallen. Statt-
dessen bohrt man in die Lagerzapfen der
beiden Laufgestelle ein Gewinde M 2 bis M 2,5
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Abb. 3. Diese Skizze verdeutlicht die am Riva-
rossi-Relais erforderlichen Anderungen; oben die
Vorder- und unten die Riickseite. Nach dem Her-
ausléten der Diode D wird die freie Ausbuchtung
der Platine bis auf Hohe des Kontaktkranzes der
Schaltwalze W abgefeilt (schraffierte Fliche, s.

auch Abb. 5). Dabei werden zwei Leiter durch-
trennt, die hinterher durch diinne Litze zu ersetzen
sind. Bei der Neuverkabelung ist zweckmaBiger-
weise Litze bzw. Draht zu verwenden, weil Draht
sich besser an beweglichen Teilen vorbeifiihren
|aBt. Es bedeuten: A = AnschiuB an Lokmasse
(Litze), B = AnschiuB an Skischleifer und beide
Birnchen (Draht), M = MotoranschluB (Litze). 1 =
zum Minuspol der Diode (Draht), 2 = zum Pluspol
der Diode (Litze).

Abb. 4. Die Vorderseite
des eingesetzten Relais.
Die entfernten Teile sind
gestrichelt angedeutet. A
und B sind die Anschlisse
von Masse, Mittelleiter und
Birnchen (s. auch Abb. 5),
M ist die M2-Befestigungs-
mutter (s. Haupttext), D die
unter dem Motor anzulbten-
de Diode, deren Minuspol
bei 1 anzuldten ist. Die
Diode ist mit schwarzem
Isolierband oder Farbe zu
tarnen.

und verwendet dann entsprechende Schrauben
mit etwas abgeflachtem Zylinderkopf. Man ent-
fernt nun das Pertinax-Plittchen des Ski-
schleifers und biegt die vier kleinen Laschen
vorsichtig so auf, daB sie senkrecht abstehen.
Bevor diese Laschen aber mit einem Létkolben
erwdarmt und in die Bodenplatte eingelassen
werden, muBl der Kontaktpilz ,gezogen® wer-
den. Man priift dann sicherheitshalber, ob die
Abstinde zu den neuen Befestigungsschrauben
ausreichen, damit auf Weichen (hier werden
die Pukos bekanntlich etwas hoher!) kein Kurz-
schluB entsteht. Der Mittelpunkt des Schleifers
sollte etwa 25 mm von der vorderen Laufge-
stell-Befestigung entfernt sein. An den Stellen,
an denen die Verbindungen von Schleiferschuh
und -feder liegen, wird die Bodenplatte mit
einem angewdrmten Skalpell ausgespart
(Abb. 1). Es ist unbedingt darauf zu achten, daB
sich die Platte dabei nicht verzieht (z. B. bei zu
heiBem Messer oder zu viel Kraft bei kiihlem
Messer!).

Um Platz zu schaffen, muB das Ballastgewicht
entfallen; das Relais muB so tief wie mdglich
liegen kénnen. Die Gestingehalterungen wer-
den deshalb direkt auf das Fahrgestell ge-
schraubt, der evtl. entstandene Spalt verlétet
und die Schraube auf der (in Fahrtrichtung)
linken Seite wieder entfernt. Durch leichtes
Abwinkeln des herausragenden Gesténgeteils
wird der auBen sichtbare Teil wieder in waag-
rechte Lage gebracht. Die Unterkante des Um-
schaltrelais wird in den Raum der Birne ragen;
der schwarze Rahmen muf auf der linken Seite
entsprechend ausgespart werden.

2. Anderungen am Motor

Beim Betrieb liegt an nahezu allen Teilen
der Lok ein Pol der Betriebsspannung. Aus
Vereinfachungsgriinden ist deshalb die hintere
Kohlenbuchse des Motorschildes so konstruiert,
daB die Lokmasse ohne Verlétung direkt auf
die Kohle iibertragen wird. Bei Betrieb mit
Gleichrichter und Relais wiirde durch Zu-
sammentreffen von Gleich- und Wechselspan-
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Abb. 5.

Die Rickseite des eingesetzten Relais; die Schraffierung kennzeichnet die abgefeilten Teile.

Hinsichtlich A, B und M siehe Abb. 4; an Punkt 2 ist der Pluspol der Diode anzuldten.

nung jedoch unweigerlich die Gleidchrichter-
diode zerstort. Nach Ablésen der Kohlen-
buchsen wird das betreffende Loch im Motor-
schild auf etwa 5 mm aufgebohrt und die
Buchse kontaktlos mit UHU-hart wieder aufge-
setzt, Nach dem Trocknen Gangigkeit der Kohle
priifen!

3. Anderung am Gehiuse

Wie in Abb. 4 ersichtlich, wird die Platine
des Umschalters seitlich liegend auf der linken
Fahrzeughilfte eingebaut. Der Gehdusebefesti-
gungssockel und einige Seitenteile miissen da-
her entfernt werden (Abb. 2). ZwedkmdiBig ist

Abb. 6. Dieser Ver-
gleich zwischen Ori-
ginal-64 (hinten) und
umgebauter Lok I1aBt
erkennen, daB das
groBe Bleigewicht den
neuen «Innereien”
weichen muBte. Um
die urspriingliche Zug-
kraft beizubehalten,
empfiehit sich der
Einbau von Treibra-
dern mit Haftreifen,
wie sie auf Anfrage
von der Firma Ger-
hard Rudert in 3171
Triangel, Griner Weg
2, gefertigt werden.
Bei Einsendung des
Radsatzes kostet das
Aufziehen der Haft-
reifen (nachdem in
die Réder eine ent-
sprechende Nut ein-
gestochen wurde) DM
1,50 — 2,—; ein ferti-
ger Radsatz ist fir
etwa DM 4,50 zu ha-
ben (jeweils zuzigl.
Porto).



dabei wieder ein Skalpell, jedoch ist darauf zu
achten, daB bei evtl. Abrutschen der Klinge die
Kesselwand nicht durchstoBen wird! Es em-
pfiehlt sich, weitere vielleicht notwendige
Korrekturen an den Innenwénden erst genau
zu lokalisieren. Besonders anfillig scheint hier
die Stelle zu sein, wo das Getriebe unterge-
bracht ist. Man trigt am besten diinn eine
Farbe an diese Stellen auf, steckt das Fahr-
gestell mit Umschalter in das Gehéuse und
driickt mehrmals vorsichtig das Gehéduse fest
auf. An den Stellen, an denen die Farbe abge-
kratzt ist, wird nun die Kesselwand mit
Schmirgelpapier o. &. etwas diinner gemacht.

Durch den Wegfall des Gewichtsblockes ist
die Lok natiirlich zu leicht geworden. Durch
Einkleben von diinnen Streifen von Bleiblech
(vom Klempner oder Dachdecker) mit Faller-
Holzleim wird das urspriingliche Gewicht
etwa wieder erreicht. Plastik-Leime und andere
nitrohaltige Klebstoffe sind nicht zu empfehlen,
da diese das Gehduse verziechen koénnen.
AuBerdem hat Holzleim den Vorteil, daB er
zwar abbindet, aber die Stoffe nicht anlést und
so jederzeit wieder entfernt werden kann.

Auch die Laufgestelle konnen von unten
(Abb. 1) mit Bleistiickchen versehen werden. So
kénnen SchienenstiBe der Laufgestelle die Lok
nicht mehr durch Ausheben zum Entgleisen
bringen (die Laufgestellfedern sind ndmlich sehr
hart!).

Einziges Manko am ganzen Umbau ist, daB
das Gehduse mit einer sichtbaren, im Kamin
befindlichen Schraube M 2 x 20 (gekiirzt auf
ca. 17 mm, Zylinderkopf) befestigt werden
muB. Zur Verschraubung mit dem Fahrgestell
wird eine Mutter M 2 mit Messingdraht an der
Birnenfassung der vorderen Beleuchtung so an-
gelotet, daB die Mutter halb iiber der Birne
und mit ihr in gleicher Héhe sitzt (Abb. 4 u. 5).

4. Der Rivarossi-Umschalter,
Anderungen

Ahnlich dem Fleischmann-Relais 1100 funk-
tioniert auch der Rivarossi-Umschalter (als Er-
satzteil z. B. erhéltlich bei EMO, 85 Niirnberg,
Bucher Str. 11). Das Fleischmann-Relais hat
zwar eine geringere Hoéhe (13 mm), aber dafiir
ist das Rivarossi-Relais ca. 7 mm kiirzer
(= 56 mm). Dennoch muB auch dieses Relais
geringfiigig gedndert werden: Zunéchst ist der
Gleichrichter abzuléten und die entstandene
freie Ausbuchtung der Platine bis auf Hdhe
des Kontaktkranzes der Schaltwalze abzufeilen
(s. Abb. 3). Der herausgeldste Gleichrichter
wird jetzt auf den PreBlufttank unter dem
Motorschild (Abb. 4) verlegt. Die Verdrahtung
von Relais, Gleichrichter und Motor wird am
besten nach der Skizze Abb. 3 vorgenommen.

Die Befestigung der Platine besteht nur aus
der vorderen Lagerung im Birnenkasten
(s. Punkt 1) und einem diinnen Blech, das —
mit der rechten Schraube des Motorschildes be-
festigt — die Spule gegen die Riickwand
driickt. Ein Verrutschen wihrend der Fahrt
verhindert spiter das Gehéuse.

5. Evtl. aufiretende Behinderungen,
Sonstiges

Wie schon unter Punkt 3 erwihnt, kénnen
Teile des Gehduses Zahnréder behindern; das
Gehéuse ist dann innen noch etwas (wie unter
Punkt 3 beschrieben) auszuschleifen. Im tbri-
gen empfiehlt es sich, die Lok mit Haftreifen
auszuriisten. (Entsprechende Haftreifen sind
z. B. von der Firma Gerhard Rudert, 3171
Triangel, Griiner Weg 2, erhéltlich).

Letzter Hinweis: die handelsiiblichen Aus-
tausch-Kupplungen sollten verkiirzt werden. —
Allen Bastlern abschlieBend viel Vergniigen
beim Umbau, auch den weniger begabten
Freizeit-Ingenieuren!

Viel SpaB und ,Gute Fahrt!"
G. Bauer

Ein . handgearbeitetes Stationsschild”

von unserem Mitarbeiter J. Zeug aus Trier entdeckt
und fotografiert im Hp. Teicha. Eine Nachbildung
dieses guBeisernen Relikts aus Linderbahnzeiten
diirfte ganz erhebliche Anforderungen an die Lot-
bzw. Klebekiinste eines Bastlers stellen. auch wenn
die zahlreichen Schnirkel etwas vereinfacht imitiert
wilrden. Auf jeden Fall wiirde ein Modell dieses
.antiken® Stationsschildes eine stilgerechte Erglinzung
zum Kibri-Bahnsteig .Detmold” darstellen!




Abb. 1.

Dieses Motiv

von der Roco-Mes-

seanlage zeigt einen Zu

mit den vierachsigen Umbau-

wagen, hier allerdings (vgl. Abb. 4)

nicht kurzgekuppelt, sondern mit den ,nor-
malen”, marklinahnlichen Kupplungen ausgestattet.

Die Kurzkupplung
der ROCO-

Umbauwagen

Abb. 2. Diese Aufnah-
me von einem AB-Wa-
gen |aBt erkennen, daB
die Roco-Umbauwagen
auch am Wagenboden
genauestens detailliert
sind; im dbrigen beach-
te man die exakte und
gréBenrichtige Beschrif-
tung und die Details
am Mitteleinstieg!
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Die vierachsigen Umbauwagen von Roco waren
zweifellos einer der HO-,Schlager® der letzten
Messe; seit einiger Zeit befinden sie sich nun
samt der bereits im Messeheft 3a/75 erwihnten
Kurzkupplung im Handel. Hinsichtlich der genau
maBstéblichen und exakt detaillierten Ausfihrung
der Wagen selbst (Typen B, AB und BD) ist unse-
rem Messebericht nichts mehr hinzuzufilgen; Abb.
2 mag nochmals als Beispiel fiir die reichhaltige




Abb. 3. Die Unterseiten zweier kurzgekuppelter
Wagen; links wurde das Drehgestell abgenom-
men, um die Kupplungsdeichsel und die Draht-
kulisse zu zeigen, die in der Geraden den Wagen-
abstand auf ca. 1/2 mm reduzieren (s. Abb. 4). Die
Stellung in der Kurve zeigt Abb. 5.

Abb. 4. Der Gummiwulst-Abstand von zwei kurz-
gekuppelten Roco-Umbauwagen ist in der Geraden
noch wesentlich geringer (unten) als bei mit Rowa-
matic-KK ausgerusteten Réwa-Eilzugwagen (oben)!

Detaillierung auch der Wagenunterseite gelten.
Die diversen .Extras“ (wahlweise Minden-Deutz-
oder Schwanenhals-Drehgestelle, beigefiigte Griff-
stangen, Zuglauf- und Nachldse-Schilder) wurden
gleichfalls schon Im Messebericht angesprochen.

Mit den als Austauschteil (jeweils ein Paar)
lieferbaren Kurzkupplungen lassen sich die Wagen
tatséchlich verbliiffend eng kuppeln (Gummiwulst-
Abstand ca. "> mm) und durchfahren trotzdem auch
kleine Industrieradien, S-Kurven ohne Zwischen-
geraden etc. ohne Verhakeln. Erméglicht wird
dies durch die Konstruktion der Kupplung, deren
Deichsel so auf einem Drahtbogen gefiihrt wird,
daB sich in Kurven der Wagenabstand automatisch
vergrdBert, in der Geraden dagegen auf ca. ¥ mm
wschrumpft“. Prinzipiell entsprechen Kurzkupplung
und Kulisse der in MIBA 6/73, S. 394, von Dr.-Ing.

Abb. 5.

Kilhnpast vorgestellten L&sung. Voraussetzung fir
eine einwandfreie Funktion ist hierbel eine starre
Kuppelstange, die bei der Roco-Kurzkupplung
durch die feste Verbindung der beiden Kupplungs-
deichseln mittels der Kupplungskdpfe gegeben ist.

Durch die Form und Anordnung der Kulisse und der daran gefihrten Kupplungsdeichsel wird

— im Verein mit der starren Kuppelstange — der Wagenabstand in Kurven automatisch so vergréBert,

daB sich die Puffer nicht verhaken kénnen.




Abb. 1.

tunnels hindurch, wiahrend das Zugende noch im dritten Tunnel steckt; direkt neben der

«In den Schluchten des Balkan®: ein GmP dampft unter zwei durch den Fels gesprengten Kurz-

rasse fallt der

Hang, teilweise durch Stitzmauern verstarkt, steil ab. Warum die verhaltnismaBig schmalen Felsnasen
(zumindest die vorderste) entgegen der fir solche Félle geltenden Richtlinien nicht weggesprengt, son-
dern durchstoBen wurden, entzieht sich unserer Kenntnis.

» /Modell-Clebirgsbahn”:

Langjdhrige Leser wissen schon ldngst, daB
wir von der MIBA das groBe Vorbild in erster
Linie mit den Augen eines Modellbahners
sehen, d. h., daB wir nur solche Berichte iber
das Vorbild bringen, die mit einer Nulzanwen-
dung fir die Modellbahnerei in unmittelbarem
Zusammenhang stehen und nicht lediglich theo-
relische Bedeutung haben. So inleressierle uns
bei der Foto-Auswahlsendung unseres Milt-

Diese Verbindung l&Bt sich von Hand oder durch
ein Entkupplungsgleis jedoch wieder I5sen. Der
Roco-Kurzkupplungskopf ist nur untereinander,
aber nicht mit anderen Kupplungen zu kombinie-
ren; es empfiehit sich daher (wie auch bel der
R&wamatic), elnen kompletten Zug aus Umbau-
wagen in sich kurzzukuppeln und an den beiden
Enden die Mirklin- bzw. Fleischmann-Kupplung zu
belassen.

Noch ein Wort zur Montage der Austausch-Kupp-
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Bosnische Ostbahn

arbeiters Herbert Stemmler weniger die ,Bos-
nische Ostbahn® als solche, sondern insbeson-
ders spezielle landschaftliche Gegebenheiten
und die dadurch bedingte Streckenfilihrung der
Bahn. Hier fanden wir — und finden Sie auf
den nachiolgenden Seiten (und aul dem Titel-
bild) — eine Fillle von Anregungen zur Ge-
staltung einer Gebirgsbahn, wie etwa die ver-
schlungenen Kehrschleifen (Abb. 4) oder die

lung: Man solite im Gegensatz zu der werkseitig
vorgeschlagenen Reihenfolge den Kupplungskopf
in die Deichsel schieben, bevor diese in den
Wagenboden eingesetzt und das Drehgestell wie-
der aufgeklipst ist. Anderenfalls ist dlese Mani-
pulation etwas schwieriger und es besteht die Ge-
fahr, den Kupplungskopf zu verblegen, was beim
Betrieb unter ungiinstigen Umstinden zu Ver-
kantungen und demzufolge Entgleisungen fiihren
kann (wie bel einem unserer Muster). mm




Abb. 2. Schema-Darsteliung der Streckenfiihrung
der Bosnischen Ostbahn (Skizze vom Verfasser).

Abb. 3. Keineswegs der verschlungene Strecken-
plan-Entwurf eines Modellbahners, sondern ein
Kartenausschnitt mit der eingezeichneten Kehr-
;d\leilan-Fﬁhrunp der Bosnischen Ostbahn bei
argan.

zahlreichen Kurztunnels (Abb. 1), die vor allem
fiir die Anhinger von ,Maulwurfshiigel”- oder
.Schweizer Kise”-Anlagen .ein gefundenes
Fressen” darstellen diriten!

DaB es sich hierbei um eine jugoslawische
Schmalspurbahn handelt, ist fiir eine Nachge-

Abb. 4. Die Abbildung zeigt einen Landschafts-
ausschnitt aus dem verschlungenen .Achter* bei
Sargan/Jatare; wenn Sie umbléttern, werden Sie...

staltung vor deulscher
Kulisse ohne Belang — ganz abgesehen davon,
daB die Strecke urspriinglich vollspurig tras-

bzw. alpenldndischer

siert war. Ein Liebhaber wildromantischer
Hochgebirgs-Strecken wird jedenfalls einige
Anregungen finden, wie er sie sich selber
kaum auszudenken getraul oder wie sie als
.Deckmantel® fiir seine elwaigen eigenen
<kithnen® Einfdlle gelten kénnen! Und wer da-
durch Appetit auf noch eingehendere Studien
bekommt, kann ja gegebenenfalls einmal ,vor
Ort” weitermachen, falls ihn sein Urlaubsdrang
mal nach Jugoslawien fihrt!

Zur Information interessierter Leser: Die
Bosnische Ostbahn ist ein Teilstiick des seiner-
zeit von den Ustlerreichern erbauten Schmal-
spurnetzes und fihrt von Sarajewo zur da-
maligen tiirkischen Grenze bei Uvac, mit einer
Zweiglinie nach Visegrad-Vardiste. Trotz der
fiir Regelspur ausgelegten Linienfithrung
(kleinster Halbmesser 200 m) sind die Objekte
(Planum, Tunnel, Briicken usw.) schmalspurig
(760 mm) ausgefiihrl. Die Streckenldnge Titovo



Abb. 5. ...an der Steilwand im Hintergrund noch
ein weiteres Stiick der Strecke entdecken, die ge-
rade von einem Triebwagenzug befahren wird,
Erinnert diese Partie nicht an einen Ausschnitt aus
einer Modellbahnanlage? — Im d{brigen ist auf
diesem Bild deutlich zu erkennen, daB die Trasse
offensichtlich urspriinglich fir ein Normalspurgleis
ausgelegt ist.

Abb. 6. Eine Streckenpartie im Pracatal, so recht
nach dem Geschmack eines Modellbahn-Roman-
tikers: steil aufragende Felswand zur Rechten und
ein senkrechter Abhang (mit Stitzmauer) zum
Wasser hin. Dazu die schmale Trasse fir einen
bergan pustenden Zug ... !

Uzice-Vardiste betrdgt 56,2 km, Titovo Uzice-
Sarajewo 186 km, die Gesamtildnge Belgrad-
Sarajewo ist 400 km! Davon ist der Abschnitt
Belgrad-Titovo Uzice stillgelegt, da inzwischen
eine neue Normalspursirecke erbaut wurde,
Um die gezeigten Aufnahmen (und natirlich
(weiter auf S. 475)

Abb. 7 (rechts). Wenn ein Modellbahner ein sol-
ches Gebilde schaffen wirde, wirde man vermut-
lich den Kopf {ber ihn schittein. Es handelt sich
hier keineswegs um die Gebilde einer iberdimen-
sionalen Tropfsteinhdhle, sondern der Tropfstein-
Effekt dieser verwitterten Karstlandschaft (im Drina-
tal zwischen Mededa und Most na Drini) dirfte
vermutlich von Wasserrinnen herriihren. Jedenfalls
eine grandiose Vorlage fir eine wildromantische
Gebirgsstrecke, meinen Sie nicht auch?










Abb. 8-11 (links). Tunnel-Bilderbogen (fast) ohne
Worte: vier meisterliche Foto-,Gemdlde* in
Schwarz/WeiB von Herbert Stemmler — zugleich
vier prachtvolle und anregende Vorlagen fur die
Landschaftsgestalter unter uns. Wie schon an an-
derer Stelle vermerkt, kénnen weder wir noch
Herr Stemmler eine Erklarung dafir geben, wes-
halb einerseits so kurze Tunnels wie z. B. auf
Abb. 10 belassen bzw. auf Abb. 9 angebaut worden
sind. Interessant auch Abb. 11 mit der unmittelbar
vor dem Tunnel liegenden Briicke!

Abb. 12-13. Eine interessante Geldndepartie zwi-
schen Mededa und Most na Drini. Hand aufs Herz:
Wiirden Sie es wagen, eine Tunnelrbhre so in eine
Felslandschaft einzufiigen, daB die Enden so offen
herausschauen?

Abb. 14 (rechts). Im Eisenbahnmuseum Belgrad
befindet sich ein Schaustiick zur Demonstration
der verschlungenen Streckenfihrung bei Sargan.
An einen weiteren Ausbau bzw. eine Gleisverle-
gung (ahnlich der ,Schwarzwaldbahn® im Nirn-
berger Verkehrsmuseum) soll allerdings nicht ge-
dacht sein.




Unterflurantrieb

Auf meiner N-Anlage, deren Gleismaterial
groBtenteils noch aus der Zeit vor 1966 stammt,
stérten mich (vor allem im Bahnhofsbereich)
die zwar relativ kleinen, aber doch wenig vor-
bildgetreuen Weichenantriebskédsten. Zu An-
fang half ich mir, indem ich sie einschotterte
oder anderswie ,tarnte*. Auf die Dauer be-
friedigte das Ergebnis mich jedoch nicht. An-
geregt durch MIBA 11/73 (Umstellung von
Mairklin-K-Weichen auf Unterflurantrieb) kam
ich auf die im folgenden dargestellte Methode,
die Weichenantriebe verdeckt anzubringen:

An der alten Weiche werden zundchst aus
dem Antriebskasten die empfindlichen Teile
(Spulen, Antriebsstange und Litzen) vorsichtig
entfernt und die Drdhte auf der Unterseite
zwischen Antrieb und Herzstiick durchtrennt.
Danach wird unter Beriicksichtigung der
Schwellen, die ja spédter stehenbleiben sollen,
mit einer feinen Laubsdge der Antriebskasten
abgesédgt. Jetzt kénnen mit einer Schliisselfeile
o. & die Schwell den her rbeitet

werden. Die Antriebsése an der Weichenzunge
wird entfernt (Abb. 1).

Soll die Weiche eingeschottert werden, und
das wird wohl der Normalfall sein, wird ein
Stiick diinner Pappe entsprechend zugeschnitten
(Schlitz unter der Zunge und Loch fiir die

bei ,alten”
Amold-Weichen

Drahtenden am Herzstiick nicht vergessenl),
mit WeiBleim die Oberseite nicht zu dick be-
strichen und die Weiche daraufgedriickt; evtl.
unter die Zunge quellenden Leim sofort ent-
fernen. Dann die Schwellenzwischenrdume mit
Schotter fiillen und etwas in den Leim driicken.

Waihrend der Leim trocknet, werden der An-
trieb gem. Abb. 1 gekiirzt und die vorher ent-
fernten Teile wieder auf der Kunststoffplatte
befestigt; der Deckel entfdllt. Aus Stahldraht
(¢ 0,5 mm) wird eine Use gebogen (Abb. 1a)
und von unten in die Hohlnieten der Weichen-
zunge eingeldtet. Einkleben empfiehlt sich
nicht, da fiir die Stopweichenfunktion elektri-
scher Kontakt zwischen Zunge und Use ge-
wihrleistet sein muB. Nun wird die Antriebs-
stange in die Use gesteckt und der Antrieb
mittels Klebstoff so auf der Unterseite der
Weiche befestigt, daB die Weiche sich ein-
wandfrei umstellt. Die Drdhte fiir die Stop-
weichenfunktion werden wieder verbunden,
und zwar ohne daB sie sich kreuzen (Abb. 2).

Fir den Einbau der Weiche muB eine ent-
sprechend groBe Uffnung aus dem Gleisunter-
bau ausgeschnitten werden, so daB der Antrieb
sich ungehindert bewegen kann und die
Weiche rundum gut aufliegt. Jetzt kann die
Weiche wieder eingebaut werden; der Antrieb
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Entlang der geslridaelten Linie wird der Antriebskasten der Arnold-

Abb. 1.
Weiche ubnestgl bzw. geki
(Skizzen vom

Abb. 1a. Eine Use
aus 0,5 mm-Stahi-
draht wird von un-
ten in die Hohl-
nieten der Weichen-
zunge eingeldtet.

erfasser und nicht maBstablich; MaBe in mm)

befestigt.

w Abb. 2a. Mit einem Platt-
= chen aus kupferkaschiertem
] Pertinax (auf Abb. 2 ganz rechts
neben dem Antrieb) werden die
AnschluBkabel vor dem Abrei-
Ben geschitzt.

Abb. 2. So wird der gekiirzte An-
trieb auf der Unterseite der Weiche
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Abb. 3a. Das Kontaktpldttichen aus kupferkaschiertem

Pertinax zur Weichenriickmeldung.

ist nicht mehr zu sehen. Der freigewordene
Raum kann fiir die Ausgestaltung * genutzt
werden, um die Weiche mit Spannwerken,
Weichenlaternen u. a. m. zu versehen.

Und hier noch ein paar Tips:

Sicherung der Spulendrihte

Da die Dréhte von den Spulen zum An-
schluBkabel leicht abreiBen, empfiehlt es sich,
den Beginn dieses Kabels zusédtzlich an der
Weiche zu befestigen. Dies geschieht am
besten, indem man ein Stiick kupferkaschiertes
Pertinax (wie es im Elektrofachhandel erhalt-
lich ist) entsprechend Abb. 2a herrichtet (mit
einem Messer oder besser: dtzen) und unter
die Weiche klebt. Die Drahtenden werden
dann auf das Kupfer gelétet.

Zum besseren Justieren kann man das
Schraubenloch an der Herzstiickseite des An-
triebs etwas aufreiben und unter der Wei-
chenzunge am Herzstiick ein Loch bohren, in
das eine der Befestigungsschrauben des An-
triebsdeckels eingedreht werden kann. Hier
wird der Antrieb eingeschraubt, justiert und
nur am vorderen Ende mit etwas Klebstoff
fixiert.

Riickmeldung

Fiir die meisten Automatikschaltungen, u. a.
auch zur Stellpultausleuchtung, braucht man
Bezugsspannungen, die die Stellung der Wei-
che anzeigen. Am sichersten sind hierzu Riick-
meldekontakte an der Weiche. Zur Anfertigung
dieser Kontakte bendtigt man wieder kupfer-
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Abb. 3c. Rickmeldung der Weichen-
alollunf mittels eines ,Schalters” aus
Stacheldraht, Schaltbiigel und Kontakt-
plattchen (s. Haupttext).

g.gb. lan. Der Sd‘;llt-
aus Messing-
blogdoi. o

kaschiertes Pertinax, auBerdem etwas Messing-
blech sowie Stahldraht (? 0,5 — 1,5 mm).

Fiir einen einfachen Umschaltkontakt wird
die Kupferschicht nach Abb. 3a aufgeteilt. Aus
dem Messingblech wird ein kleiner Biigel ge-
bogen (Abb. 3b) und mit UHU plus o. & iso-
liert an ein ca. 20 mm langes Stiick Stahfdraht
geklebt. Dieser Draht wird dann < 2 mm i{iber-
lappend an den Stelldraht des Weichenantrie-
bes geldtet (Abb. 3c). Das Kontaktpldttchen
wird so unter dem Schaltbiigel befestigt, daB
der ,Schalter* mit der Weichenstellung ein-
wandfrei umschaltet.

Bei geeigneter Einteilung der Kupferschicht
koénnen auch kompliziertere Schaltaufgaben
von der Weiche selbst ausgefiihrt werden, so
z. B. die in Abb. 4 gezeigte Signalschaltung
mit Zugbeeinflussung; man spart so u. U. ein
zusdtzliches Relais. Hier sind dem Bastler
kaum Grenzen gesetzt, lediglich die Kraft des
Weichenantriebs darf nicht {iberfordert werden.

AbschlieBend bliebe zu untersuchen, ob die
angegebene Methode nicht auch fiir Weichen
anderer Hersteller und anderer Spurweiten zu
verwenden wire; sie wiirde doch erheblich
preiswerter sein als die in MIBA 11/73 be-
schriebene (Umstellung einer K-Weiche mittels
REPA-Antrieb).

Auch Méglichkeiten zur Anbringung beweg-
licher Weichenlaternen lassen sich sicherlich
finden (meine eigenen diesbeziiglichen Ver-
suche sind noch nicht voll ausgereift, mehr da-
von vielleicht demnéchst).

H. Martin, Braunschweig

Abb. 4. Ggf. kann man das kupferka-

s“'nft

oF

Fahrstrom ~ et

Signal _Stellpult
’” :hluei.g

schierte Kontaktplatichen auch so ilen,
daB eine von der Weichenstellung abhén-
gige Signalstellung mit Zugbeeinflussung
erzielt wird.

[ ]




Abb. 1.

— verdeutlicht ein Vergleich mit Abb. 1 auf S. 708 in MIBA 11/72. — Abb. 2 (Gro

Der Bahnhof .Seeburg”; was sich hier gedndert hat — vor allem die gchzﬁgiBgahStraBenlﬁhrung
al

bild). nhof ,Seeburg”

aus anderer Sicht; diverse Details der Partie im Vordergrund zeigen die Abb. 17 u. 18.

Es hat sich 'was getan in ,Finkenstadt“, ,Seeburg” und Umgebung — oder:

Die ,MiiKeBa" nach 2'/, Jahren

Uber 2} Jahre ist es her, daf zum ersten Mal
iiber meine _MilKeBa~ (in MIBA 11/72) berichtet
wurde. Heute méchte ich unter Beweis stellen, daf
ich in dieser Zeit nicht nur - ab und zu soll dies ja
auch einmal nétig sein - geschlafen habe.

Mein Hauptaugenmerk galt den Orten .Finken-
stadt™ und _Seeburg”. Ich versuchte Fehler und Unge-
nauigkeiten auszugleichen und durch verbesserie
Detailgestaltung einem realen Abbild der Wirklich-
keit ein Stiick niher zu kommen. Der Streckenverlauf
blieb dabei im wesentlichen unveriindert; nur an
einigen Stellen erforderien die Umbauten kleine An-
passungsmaBnahmen s. Abb. 5 und 6).

Stadthduser

Vor allem das Erscheinen der schfnen. maBstib-
lichen Stadthiiuser von Kibri veranlafte mich zum
Umbau (oder besser: zur .Sanierung”) von _Finken-
stadt”, dem Hauptort auf meiner .MiiKeBa“. Jenseits
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des Bahndamms (vgl. Heft 11/72, S. 711, Abb. 7) eni-
stand eine neue Altstadi aus den erwiihnten Kibri-
sowie Faller-Hiiusern (teilweise Eigenkompositionen
aus Wand- und Giebelteilen, wie z. B. das grofie
weiBe Giebelhaus auf Abb. 3).

StraBen und Biirgersteige
AuBen um diesen Stadtieil herum verliuft eine
Strafe. die die Verbindung zum Giiterbahnhoif
.Hohenheim® (11/72, S. 711, Abb. 8) herstellt. Das
StraBenpflaster besieht aus Faller-Priigeplatien, aus
denen fiir die Kurven Segmente herausgeschnitien
wurden, um einen einigermafen ecinheitlichen, dem
Strafenverlauf angepaBten Pflasterungsverlauf zu er-
reichen. Biirgersteige entstanden aus Kartonstreifen,
auf die mit Bleistift Plattenstruktur aufgezeichnet
worden war. Als Biirgersteig-Randsteine dienten mir
entsprechend aus den Plaiten geschnittene Streifen,
die ich auf die Biirgersieigkanten klebte (s. Abb. 9).
(weiter auf S. 475)







Abb. 3-5. .Finkenstadt® aus der Vogelperspektive. An das Empfangsgebdiude schlieBt sich rechts die
Hauptpost an, die aus einer Kombination von Kibri- und Vollmer-Teilen entstand
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Es bedeuten: 1 = Finkenstadt, 2 = Hohenheim, 3 = Seeburg,
= Laufenmihle, 5 = Kreuzeck, 6 = See, 7 = Sigewerk,
= Bw Hohenstein, 9 = Burg, 10 = Giterbahnho! Hohenheim,

Bw Finkenstadt, T = Tar.
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Abb. 6 u. 7. Der Streckenplan im ZeichnungsmaB-
stab 1:50. AuBer der unten skizzierten Einbezie-
hung des Fensterbretts in die Anlage (s. Hturl—
tsxlg sowie der Bw- und Tunnelgleise hat sich
eigentlich gleisméaBig nicht viel gedndert.




Abb. 8. Der west-
liche Teil von
«Finkenstadt®;
nach links schlieBt
sich die Partie
der Abb. 5 an.
Wie dieses Ge-
biet vor der Neu-
gestaltung aus-
sah, zeigen die
Abb. 4 u. 9 im
ersten Bericht
dber die ,MiKe-
Ba" (Heft 11/72).

Abb. 9 (rechts).
Blick Gber den
westlichen Teil
von .Finkenstadt®,
aufgenommen von
der Eingangstir
des Raumes (s.
Gleisplan Abb.7).
Die FuBgénger-
briicke verbindet
die Gberbaute
Fensterbank mit
dem Stadtgebiet.
Die StraBenbricke
im Vordergrund
dberspannt die
Bw-Gleise und
endet diesseits
auf einem Damm,
jenseits auf der
Fensterbank.

Abb. 10 (rechts).
Die Kibri-Hauser-
zeile mit den
selbstgefertigten
Béumen (s. Haupt-
text). Die Wiking-
Modelle sind —

z. B. am Kihler —
farblich nachbe-
handelt.

Abb. 11. Ein Motiv
aus der Altstadt von
«Finkenstadt®; der
Leierkasten-Mann
ist eine abgewan-
delte Merten-Figur.
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Abb. 12, <Finkenstadt-Sad*”;
im Vordergrund das Einfahrts-
gleis zum Bahnhof _.Finken-
stadt“. Das Haus _.Feinkost
Stein” (mit den beiden Schorn-
steinen an den Giebeln) ist ein
nachbehandeltes Airfix-Modell.

Abb. 13. Die sehr gut durch- ;
gestaltete Partie rechts von der
hochgelegenen StraBe; wie dle
dem StraBenverlauf angepaBte
Pflasterung, die Biirgersteige
sowie das .abgewinkelte® Ge-
lander entstanden, steht Im
Haupttext.

Abb. 14. Verladeszene am Freiladegleis in .Ho-
henheim®. Die Figuren stammen — entsprechend
abgewandelt — von Preiser: so arbeitete der Stap-
lerfahrer einst als Schlagzeuger, wahrend der
Lademeister friher Kistentrager war.
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Abb. 15. Der Giterbahnhof von .Seeburg®; links oben spitzt gerade noch der Bahnhof .Kreuzeck" mit
einem Bummelzug hervor.

Abb. 16. Der neugestaltete Bahndamm im Gebiet von _Finkenstadt*. Die Autotypen auf der StraBe
zeigen (brigens, daB der Erbauer es mit der stilechten Einhaltung der Epoche (50er Jahre) sehr genau

nimmt.
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Abb. 17. Wie sich die Gésta%!ungskuns!e des Erhauers seit dem letzten Bericht weiterentwickelt haben,
beweist ein Vergleich dieser Abbildung mit Abb. 5 auf S. 710 in Heft 11/72! Auch die kieine .Steinbricke"
im Vordergrund (aus Styropor) wurde verfeinert.

Abb. 18. Die Partie mit der kleinen StraBenbriicke und den beiden Bauernhdusern nochmals aus der

Vogelperspektive (s. auch GroBbild Abb. 2). Rechts neben der StraBe der im Haupttext erwéhnte
Milchkannen-Podest.
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Geldnder mit abgewinkelten Stiitzen

Die Verbindungsstrafe von _Finkenstadi-Altstadt”
zum Giiterbahnhof .Hohenheim~ weist ein nicht
unerhebliches Gefiille auf. Aus diesem Grunde be-
nitigte ich ein Geliinder, bei dem die Stiitzen zu
dem Handlauf im entsprechenden Winkel - also
nicht rechtwinklig - angeordnet sind. Da es das
Metallgelinder von Vollmer nicht mehr gibt, das fiir
solche Gelegenheiten gut zurechigebogen werden
konnte, versuchte ich mein Gliick mit dem Kunst-
stoff-Briickengeliinder von Vollmer. Tatséichlich Lifit
sich bei vorsichtiger (1) Handhabung die erforderliche
Verbiegung der Stiitzen mit Hilfe einer Flachzange
durchfiihren. Aber diese Mlnip\lllm milssen mit

iuBerster Vorsicht vorg da das
Material stark zum Reifien neigi! (Abb. 12). Die
Stiitzmauern stellte ich aus handelsiiblichen M

priigeplatten her; die T ©pp stufen besiel aus
ibereinandergeklebt tiickchen.

Léden im Bahndamm

Als problematisch erwies sich der quer durch die
Stadt verlaufende Bahndamm. der in Bahnhofsnihe
auf einem Viadukt (Faller) gefiihrt wird, weil er die
beiden Staditieile in zwei ziemlich zusammenhang-
lose Hilften teille. Um hier die scharfe Trennung
etwas zu verwischen, wurden (nach einer MIBA-
Anregung in Heft 7/66, S. 369. .Bogen durch die
Stadt gezogen”) in einige Bogeniffnungen Geschiifte
cingebaut (Abb. 5).

GroBe Bdume

Auch im westlichen Teil der Stadt hat sich einiges

geiindert. Die Kibri-Hiuserzeile wanderte bis dicht

an den Blhndlmm Der Platz davor erhielt eine
Verkehrsinsel; er dient als Rondell

mrden\’elkehtuuidetl-hnhnhhl& Die grof

zum Fenster hin durch schmale I'!.Imﬂ Halbrelief-
Gebidude und blofe Fassad wird.
Auch wurden hmntnchldnelbﬂdﬂ ausgeschnitten,
um als Hintergrundkulisse zu dienen. Dafi deren
Verwendung wegen der meist falschen Perspektive
problematisch ist, wurde in der MIBA oft genug be-
tont. Bei einer Aufnahme vom richtigen Standpunkt
ist die Wirkung jedoch frappierend.

Diverse Kleinbasteleien

Auch in _Seeburg”™ hat sich einiges gelindert. Auf
der Burgseite fanden die schénen badischen Fach-
werkhiiuser Platz. Die gesamie Szenerie wurde noch-

Biume entstanden aus verdrillier Drahilitze, die am
Stamm und an den unteren dicken Asten zuerst mit
Tesakrepp-Band umwickelt und anschlieBend nach
einem Leimauftrag auf den gesamien Rohling mit
pulverfGrmi Siigemehl (Schleifstaub, Abfall von
Holzschleifemaschinen) beschichtet wurden. Nach
einer braunen Bemalung erfolgt die Belaubung mit
den bekannten Schaumflocken (Noch). Der Arbeits-
aufwand fiir die Biume ist zwar hoch, wird jedoch
meines Erachtens durch das realistische Aussehen ge-
rechtfertigt.

Fensterbank mit Hintergrundkulisse
Um eine griBere Tief irkung zu ielen und

mals durchgestaltet. Der Milchkannen-Podest besieht
aus Zahnstoch und Furnierstreifen, eb wie die
bewuft etwas _verhauten” Ziiune (Abb. 18). Die Leit-
phnke verdankt ihre Existenz aufeinandergeklebten
fen und Schi ofilstiicken (Abb. 2);
dle Hol tleucht. tanden aus M grohr-
chen und Hiingeleuchten (Abb. 2). Bei der Gestal-
tung der Flora fanden auBer handelsiiblichen und
selbstgefertigten llumcn und auBer Islandmoos auch
alte B zur Imitation von Gri und Iuch
werk Verwendung (Borsten griin d/
mif Streufasern oder Schaumflocken beldebenl
lelderle.ldmngder‘\nhgehmmkuhdh
iitze von Preiser

eine Stadt gréBeren AusmaBes anzudeuten, bezog ich
die hinter dem Bahnhofausfahrisgleis Richtung
.Hohenheim” liegende Fensterbank mit in die An-
lagengestaltung ein. Hier legte ich cine Strae an, die

zustatien, mit deren Hilfe es Mgl!nch wurde, auch

etwas turbulentere Szenen (Stadigebiet) zu erstellen,

ohne das Eisenbahnbudget allzusehr zu belast;
Bruno Kaiser, Kéln

(SchluB von S. 460 ,Bosnische Ostbahn®)

noch eine ganze Reihe weiterer) schieBen zu
kénnen, muBte Herr Stemmler die enlsprechen-
den Abschnitte der Strecke zu FuB abwandern!
Anders ging es nicht, denn in den schlucht-
artigen Gebirgstilern ist die Eisenbahn das
einzige Verkehrsmittel, und nur an sehr weni-
gen Stellen, wie z. B. im Drinalal, kann man

von der StraBe auf der gegeniiberliegenden
Talseite aus, die ebenfalls viele Tunnels auf-
weisl, auf die Strecke fotografieren. Es ist
nédmlich auch dort im allgemeinen nichi dblich,
daB ein Zug auf einer landschaftlich reizvollen
Streécke anhdlt, nur um einem Fahrgast Ge-
legenheit zum Folografieren zu geben!
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Der Leser hat das Wort —

tiberlegungen zur Normung der Modellbahn-Elektronik

Ein Zug fahrt bestimmt auf jeder Modell-
bahn — der Zug der Zeit. Bei der einen Bahn
fahrt er friher, bei der anderen spéter ab. Da B
er fahrt, wird dadurch bestétigt, daB fast jede
Modellbahnzeitschrift in letzter Zeit Verdffent-
lichungen dber Elektronik auf der Modellbahn
bringt. .Modellbahn-Elektronik” heiBt der neue
«Zug“, von dem ich hier spreche.

Um einmal Grundlegendes zu klaren: Modell-
bahn-Elektronik sollte m. E. nicht ein Hobby im
Hobby werden, sondern allein dazu dienen, mit
unserer kleinen Bahn besser, schéner und vor-
bildgerechter fahren zu kdnnen! Aus diesem
Grunde sind die folgenden Zeilen geschrieben.

Betrachtet man sich einmal alle bisher ver-
offentlichten Artikel zu diesem Thema (von
selbstentwickelten Schaltungen bis hin zu den
Systemen, die auf Industrieentwicklungen ,ge-
wachsen” sind), so stellt man schon fast ohne
Erstaunen fest:

Nichts paBt zu jedem; jeder kocht seine
eigene Suppe. Nun, das mag kommerzielle
Grinde haben; andererseits baute man gerade
$0, wie man es sich denkt.

Dieses Kauderwelsch trigt enorm dazu bei,
daB derjenige, der mit der Elektronik lieb-
dugelt, aber aus fehlender Fachkenntnis sich
nicht traut, die Sache einmal anzupacken, wei-
terhin der Elektronik verschlossen gegeniiber-
steht. Will einer fir seine Bahn das richtige
System herausfinden, muB er sich erst einmal
die Zeit nehmen, jedes System zu studieren
und dann zu entscheiden.

Nun, was den GroBen (der Elektronik-Indu-
strie) recht ist, solite uns Kleinen (Modell-
bahnern) billig sein. Hiermit meine ich eine
-anndhernde Normung" der elektronischen Sy-
steme.

Leider dirfte bei den einschlagigen Produk-
ten der Modellbahnindustrie dieser Zug bereits
.entgleist” sein. Eine Normung kdnnte jedoch
noch bei den Einbausystemen mdglich sein.
Diese Normung stelle ich mir folgendermaBen
vor: Man entwickelt ein bestimmtes Baukasten-
system, das schon in den mechanischen Ab-
messungen genormt ist. Als Grundstein wird
eine sog. Basisstufe gebaut; sie enthalt
die gesamte Stromversorgung einer Anlage,
bestehend aus einem oder zwei groBen Trans-
formatoren (solche Transformatoren sind bei
der gleichen Leistung wie die Modellbahnindu-
strie-Trafos wesentlich billiger). Diese Basis-
stufe kann nun beliebig ausgebaut werden und
kann mit der Anlage wachsen. Die genormte
Basisstufe (Gestell, Schrank oder Pult) behei-
matet im weiteren Ausbau elektronische
Schaltplatten, die wiederum genormte
Schaltfunktionen, mechanische Abmessungen,
gleiche Steckerbelegung (+, —, Eingénge, Aus-
gange immer an den gleichen AnschluBstiften)
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haben. Die Basisstufe kann man dann nach
Belieben weiter ausbauen mit Blocksicherung,
Fahrreglern, Mehrzugsteuerung, Gleisbildstell-
werk usw.

Das alles klingt nun ziemlich aufwendig und
kompliziert, ist es aber nicht. Ich denke mir das
so: Einige Spezialisten unter den Modellbah-
nern entwickeln ein solches ausbauféhiges
Basissystem. Fir den weiteren Ausbau werden
Schaltplatten mit gewissen Grundschaltungen
entwickelt; diese kbnnten z. B. mit integrierten
logischen Schaltungen aufgebaut sein, da eine
solche Technik — richtig angewandt — billiger
ist als die bisherige Relais-Technik. Den Laien
braucht ja das, was auf der Schaltplatte physi-
kalisch ablduft, gar nicht zu interessieren. Er
muB nur noch wissen: Wenn er seinen Gleis-
kontakt an Punkt X anschlieBt, erhdlt er an
Punkt Y ein Signal fiir seine FahrstraBe.

Die einzige Anforderung geht dahin, daB je-
der sein Programm mit dem L&tkolben und
einigen kurzen Dréhten durch Verschalten der
Platten im Normgehéduse selber machen muB.
(Verschalten muB er zur Zeit ja auch schon).
Bauteile fiir den Aufbau eines solchen ,Norm-
systems” wie Kartentrdger, Stecker, elektro-
nische Bausteine usw. gibt es im einschlagigen
Fachhandel schon zu Billigstpreisen. Man kann
sogar soweit gehen, daB man die ganze Sache
in Form von Bausétzen projektiert (dhnlich dem
MIBA minitroniC Fahrpult). Nach meinen bishe-
rigen Erfahrungen wiirde z. B. ein elektroni-
sches Blocksystem fiir 4 Ziige weniger kosten
als die z. Z. erhéltlichen Bausteine der Modell-
bahnindustrie (Bausatzausfilhrung vorausge-
setzt). Auch die Fehlersuche und -beseitigung
in einem solchen System waren nicht kompli-
ziert. Da die Steckkarten preiswert ausgefiihrt
werden kdnnten, kann man einige mehr kaufen
(oder bauen) und tauscht bei einem Defekt die
betreffende Platte einfach aus.

Fir die Zweifler unter den Lesern: es ist ein-
facher als es sich vielleicht liest; vor allen
Dingen ist es rationeller als bisher. Die Elek-
tronik kommt in die Modellbahn, das zeigen
die letzten zwei Jahre; man solite sich daher
schon jetzt Gedanken um eine anndéhernde
Normung machen, um fir die Zukunft einen
.elektronischen Kupplungssalat® zu vermeiden!

Vielleicht findet sich doch noch ein Hersteller
fir solche |deen? Auf jeden Fall sollten sich
einige Modellbahner einmal zusammentun, um
dber eine solche Norm zu reden und eventuell
daran zu arbeiten. C. Biaesch, Friedrichsdorf

— diesmal mit Kommentar:
Wo er recht hat, da hat er recht! Hoffentlich ist

:::ldtlmlpll?ﬂdm.lﬁnom
Systeme. Die Redaktion



Geplante Gebdudemodelle im Z-Mafstab

Fiir die Junior-N- oder Z-Anlage:

das ,,Maggi-Dorf”

Ein Leser machte uns darauf aufmerksam,
daf sich z. Z. auf den .Klare Fleischsuppe®-
Packungen von Maggi kleine Ausschneide-
hiiuschen befinden, die etwa im MaBstab
1:200 gehalten sind. Die Héuschen werden
nach dem bekannten Modellierbogen-Prinzip
zusammengeklebt und wirken - wie wir
uns selbst {iberzeugen konnten - in ihrer
schmucken und unterschiedlichen Farb-
ebung wirklich recht nett. Ein komplettes
dorf, lg'ws(ehcnd aus Schule, Rathaus, Kirche,
Bauernhiusern usw., kommt sicher auch
manchem Z-Bahner zustatten. zumal nach
entsprechender Nachbehandlung der Hius-
chen mit Dachfolie. Fenstereinsétzen. Fur-
nierstreifen als Fachwerk, Mattanstrich usw.

In Heft 5/75 forderte MIBA-Leser Herbert
Wagner aus Schwibisch Gmind u. a. Ge-
béude Iim Z-MaBstab 1:220. Nun, vielleicht
sind entsprechende Serienmodelle schon
bald erhélitlich:

Die zwel oberen Abbildungen zeigen
diverse Modelle einer geplanten Gebiude-
serie im MaBstab 1 :220; die Ausfllhrung
ist als gemischiter Papp-/Plastikbausatz
vorgesehen. Das Programm soll zwel Em,
fangsgebiude, zwel Giterschuppen, ein
Gasthaus und eine Telefonzelle umfassen.
Bel geniigendem Auftragseingang sollen
die Gebidude leich in Serie gehen. In-
teressenten wenden sich an

wminiplastics-Modellbahnzubeh&r*
3 Hannover, WittekindstraBe 38.




(Rund um den (Sauzug -

Wie werden die Wagen umgebaut?

Auch hier gilt wieder ,Was der DB recht ist,
sollte dem Modellbahner billig sein®, will
sagen: Wo es beim Vorbild keine verbindliche
Regelung oder Vorschrift gibt, braucht sich
auch ein Modellbahner nicht daran zu halten.
Grundsétzlich ist nur zu beachten, daB z. B.
iiberfliissige Fenster verschlossen oder zusétz-
liche Tiiren eingebaut werden (s. z. B. Abb. 12).
Fenster6ffnungen lassen sich mit zurechtge-
schnittenen Plastikstiickchen verschlieBen; neue
Tiren oder Fenster erhidlt man aus demontier-
ten Fahrzeugen, z. B. Rolltiiren (Abb. 14) aus
einem Schnellzug-Packwagen. Wichtig sind fer-
ner diverse Kleinteile wie etwa die Strom-
und Wasserkupplungen (Abb. 12), die man am
besten unter Verwendung &hnlicher, passender
Zuristteile (z. B. ungerippte Bremsschlauche)
fertigt; auch sind die Behdlter unter dem
Wagenboden fiir Propangasflaschen, Ulkanister
und Kleinteile nicht zu vergessen. Ansonsten
jedoch ist jedem weitgehend freie Hand ge-
lassen; unsere Abbildungen bieten hier eine
Fiille von geeigneten Vorlagen. Weitere Stu-
dien .vor Ort", also an einem abgestellten
Bauzug, vermitteln zusétzliche Anregungen
und interessante Details.

Vorbild und Modell
(SchluB aus Heft 6/75)

Nach erfolgtem Umbau sind die Wagenkdsten
griin einzufdrben, z. B. mit der Giinther-RAL-
Sprithdose Nr. 2002. Die jeweilige Inneneinrich-
tung ist mehr eine Sache fiir Detailfanatiker,
weswegen darauf hier nicht ndher eingegangen
werden soll (s. dazu den Bericht von H. Walter
iiber den ,Bahndienstwagen 425 auf S. 480).
Von groBerer Bedeutung ist dagegen die

Beschriftung

Im groBen und ganzen stimmt die Beschrif-
tung der Bauzugwagen mit dem auf Abb. 12
angegebenen Schema iiberein; allerdings kén-
nen auch hier kleinere Abweichungen auftre-
ten, so z. B. die Verlegung der Anweisung
«Vorsichtig rangieren” an die Stirnseite des
Wagens, um den Lokfiihrer beim Heranfahren
zu warnen. A propos ,warnen”: die bekannte
gelbe Flagge, die darauf hinweist, daB ein ab-
gestelltes Fahrzeug mit Personen besetzt ist,
mub von den Arbeitern, Mannschaften usw. an-
gebracht werden, sowie diese den Wagen be-
treten (Abb. 12). Da dieser Vorgang im Kleinen
nicht nachahmbar ist, diirfte hier die gelbe
Warnflagge zur Dauereinrichtung werden —
zumindest solange der Bauzug im Bahnhof
steht.

Abb. 12. Schema zur Beschriftung und Ausstattung eines Bauzugwagens, es bedeuten: A = LiP,
Gewicht etc., B = Wagennummer und Vemendun&szwed(. C= Rangionnmiwn&, g= Unterhaltungs-
r Pr

werk, E = gelbe Flagge, F = Stromkupplung, G =
J = Behdlter fiir Benzinkanister, K =
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asserkupplung, H = Behalter
ehalter fir Kleinteile und Gerite.

opangasflaschen,
(Foto: Herbert Stemmler, Rottenburg)



Beschriftung von Bauzugwagen-
Modellen

Zum guten Gliick braucht sich hier kein HO-
Modellbahner mit Aufreibebuchstaben oder
feinsten Haarpinseln herumzuiérgern, denn die
Firma

Modellbahnversand M. L. Spieth
7000 Stutlgart 40
Balthasar-Neumann-StraBe 47

liefert komplette Beschriftungen fiir Bauzug-
wagen aller Art in Form feiner und sauber ge-
druckter Schiebebilder im genauen HO-MaBstab.
Der Satz Bz 1 als sog. Grund-Satz enthdlt au-
thentische Beschriftungen fiir insgesamt 9 Bau-
zugwagen, darunter Wohn-Schlafwagen, Werk-
stattwagen, Wasserwagen usw.; gleichfalls ent-
halten sind sé@mtliche anderen erforderlichen
Aufschriften geméB Abb. 12, also z. B, auch die
Rangieranweisung. Mit dem Ergénzungssatz
Bz 2 (Preis pro Satz DM 6.—) konnen 5 weitere
Arbeits- und Bauzugwagen beschriftet werden;
auBerdem dient er zur Ergénzung der Aufschrif-
ten des Grundsatzes Bz 1 und enthélt z. B. die
weiBen Brems-Kennzeichen fiir die Wagen-
ecken (s. Abb. 13). Zusammen mit diesem Arti-
kel erméglicht die den Schiebebildern beige-
fiigte Anleitung eine vorbildgetreue Beschrif-
tung von insgesamt 14 Bauzugwagen. Zwei
Beispiele zeigen wir in Abb. 14 u. 15.

Soviel zu den ,Bauzugwagen beim Vorbild
und im Modell”; nachfolgend beschreibt unser
Mitarbeiter H. Walter ein besonders interes-
santes Exemplar, wobei vor allem auf die Ein-
richtung und Ausstattung eines solchen Wa-
gens eingegangen wird. mm

An i g

» w972 3138
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Abb. 13. Wiedergabe des Beschriftungssatzes Bz 2
der Fa. Spieth in 1/1 OriginalgréBe. Zusammen
mit dem Satz Bz 1 lassen sich insgesamt 14 Bau-
zugwagen vorbildgerecht beschriften und evtl. auch
mit der richtigen Bremskennzeichnung versehen
(weiBe Symbole oben links, s. auch Abb. 27-29).
(Foto: Spieth)

Abb. 14 u. 15. Zwei zu
Bauzugwagen umgebau-
te und mit den Spieth-
Abziehbildern beschrif-
tete HO-Einheitsperso-
nenwagen. Die Fenster
wurden teilweise ver-
schlossen; auBerdem
sind Behélter unter dem
Wagenboden sowie
Wasserkupplungs-Imita-
tionen am Dach ange-
bracht. (Fotos: Spieth)
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Sicherungskette
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Abb. 16. Die Inneneinrichtung der Wohn-/Schlatwageneinheit 425", entstanden aus
einer Umbauwagen-Einheit von zwei B3yg-Wagen oder einem B3yg + AB 3yg (rechts
unten). Zeichnungswiedergabe im MaBstab 1 : 110,

Es bedeuten: 1 = Doppelbett, 2 = Doppelkleiderspind mit EBfach, 3 = Tisch, 4 =
Rohrstuhl (stapelbar), 5 = Hocker, 6 = 3yg-Dreiplatzsitz, 7 = Schutzkleiderraum, 8 =
Waschbecken, 9 = Nirostaspile, 10 = Geschirrschrank, 11 = Elekitro- oder Propan-
kocher, 12 = Dl&fen, 13 = Kihlschrank.

Abb. 17. Die Wohn-/Schiafwageneinheit ,425", aufgenommen im Bahnhof Leer/Ost-
friesland. Die Fenster entsprechen nicht genau dem GrundriB der Abb. 16!
(Foto Abb. 17, 26-28: Helmut Walter, Westrhauderfehn)

Wohnteil /
BH Slinks €

AB 3
209 L, zsm2 _|

(2054)

Helmut Walter, Westrhauderfehn

Bahndienstwagen
425 der DB

Da die Wohn- und Schlafwagen der G 02-
und G 10-Bauvarten la i u-
lich und einrichtun, vollig tert
sind, entschlof sich die . ausgemusterte
AB3yg- und B\iyl-llehe;:gwuen zu  drei-
achsigen Wohn- und lafwagen umazu-
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' WOHN-SCHLAFWAGEN 426 (ex CD 21d)

| WASCHWAGEN 486 (ex MCi)

Abb. 18-21. Als Anregungen fiir eigene Umbauten sind diese Skizzen diverser Bauzugwagen gedacht, die aus Regelfahrzeugen umgebaut wurden (MaB-
stab 1 :160). Alle .Ausgangsfahrzeuge” sind als H0-Modelle erhditlich: links oben der Trix-Einheitsabteilwagen, daneben der MCi-Behelfspersonenwa-
gtn aus Heft 6/75 (Réwa, soweit noch erhdlitlich oder vorhanden); die 3-achsigen Umbauwagen darunter gibt es von Fleischmann, Trix und Mérklin.

lle Zeichnungen: Helmut Walter, Westrhauderfehn.
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bauen, die in Raumaufteilung und Ausstattung den betrieblichen
Anforderun sowie den neuesten Richtlinien fiir die Unter-
T e 6o Deiies Bttty wieldor Wihe vilils
u wi
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schweifite Bleche verschlossen; auBerdem wird je eine der .mitt-
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Kocher, Handwaschbecken und Ofen. Das Fenster im Schutz-
kleiderraum ist klaj A
Neben den




versorgung erfolgt iiber eine Durchgangsleitung, die
an das &riliche Netz des Wagenstandortes ange-
schlossen werden kann. Beide Mume elnes Wagens
werden durch je einen E heizt. Vier
Kanister von je 20 | Inhalt. die unter dem Wagen
untergebracht sind, dienen der HeizBlbevorratung.
Der Wohnraum ist mit einer Si ppe a -
stattet. bestehend aus zwei stapeliihigen Rorr!-
stithlen, einer Polstersitzbank und einem mit Eid:e
Dekor beschichtetem Tisch. Weiterhin gehiren zu
Einrichtung ein Geschirrschrank, eine Nirmh-SpMe.
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ein Handwaschbecken mit Unterschrinken und ein
150 |-Kiithilschrank. Zum Bereiten kleinerer Mahl-
zeiten ist ein Elekirokocher vorgesehen.

Im Schlafraum sind an den WagenauBenwiinden
zwel l)o Ibetten aufgestellt; Bett ist eine Ab-
lage ange nd\I Vier ﬁwe ke mit Wiische-,
E8- und Wert{nch sind zur Aufbewahrung von per-
sinlichen Gegenstinden vouuehcn Fiir je zwei
Benutzer ist ein grofles W en mit Unter-
schrank, sowie Spiegel. Ablage und Wandlampe mit
Rasiersteckdose installiert.
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Abb. 22-25: Die diversen Bauzugwagen im Z-
MaBstab 1 : 220.

Abb. 26. Der aus einem BD 3yg-Umbauwagen
entstandene Garé!ewavsan 636 (s. Skizze Abb.

20). (Foto: Helmut Walter, Westrhauderfehn)
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Der aus dem ehem. Abortraum hergerichtete
Schutzkleiderraum dient zur Ablage der Arbeits-
kleidung und -schuhe. Der Raum ist mit Kleider-
haken ausgestattet, besitzt ein Schuhregal und hat
cinen mit Zinkblech ausgeschlagenen Fufboden.

Die Wasserversorgung eriolfl iiber eine Durch-
gangswasserleitung. an der alle Verbraucherstellen
angeschlossen sind. Der fiber dem Schutzkleider-
raum vorhandene Wasserbehiilter (300 | Inhalt) dient
als Wasservorrat bei Uberfilhrungsfahrten und bei
Standzeiten ohne Anschluf an ein &riliches Wasser-
netz.

Neben diesen Fahrzeugeinheiten hat die DB auch
eine Anzahl von einzelnen Blyg-, AB3yg- und BD3yg-
Wagen zu Wohn-Schlafwagen bzw. zu Wohn- wu.
Werkstattwagen oder zu reinen Werkstatiwagen
(BD3yg) umgebaut. Bei einem Teil dieser Wagen
wurden die Gummiwulste abgebaut und die Froni-
tiiren unter Beriicksichtigung eines Ihngu-rfu-iuumﬂ
durch Bleche verschlossen (Abb. 26

e owananmetélien  Yasserwagen fiir (Sauziige

Wie bereits im 1. Teil
(Heft 675 kurz er-
wiihnt, werden die sog.
Wasserwagen nur noch
ausnahmsweise in Bau-
ziige eingestellt, da die
Wasserversorgung im
Normalfall f{iber das
Ortliche Netz des Ortes
erfolgt, in dem der
Bauzug gerade abge-
stellt ist. Trotzdem zei-
gen wir - als Anre-
gung fiir entsprechen-
de Umbauten - in
den Abb. 27-29 drei
Wasserwagen, wie man
siec im Kleinen aus
Tender- oder Kessel-
wagen-Modellen  her-
richten kann,

Abb. 27-29. Diverse
Wasserwagen: oben
ein ehemaliger Kes-
selwagen, darunter ein
alter Wannentender
und ganz unten ge-
nieteter Tender der
Einheitsbauart. Bel
Abb. 29 beachte man
auch die Schutzhalt-
scheibe, mit der der
abgestellte Bauzug
gesichert ist! (Foto:
Herbert Stemmler,
Rottenburg)
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Federpuffer, Brems- und Heizschlduche und Ran-

ierer-Griffstangen beigel sind. An dieser Stel-
e selen die neuen, su| etaillierten N-Kleinteile
aus MessingguB (Bild) erwdhnt, die quasi als
~Nebenprodukt“ der 50* entstanden und zur Ver-
feinerung diverser Industriemodelle herangezogen

werden knnen.
Unsere Abbildungen zeigen im fibrigen das Fer-
tigmodell Sumnus!ﬂhmng) der 50%; nachdem
seit fang dieses Jahres keine Fertig-

M + F
Abb. 1 (oben). Diverse N-
MessingguBteile (Pumpen,

Vorwdrmer, Griffstangen-
halter etc.) in 171 Original-
gréBe

Abb. 2. Das N-Fertigmo-
dell der Franco Crosti-BR
50 mit den beiden typi-
schen +unveranderlichen
Kennzeichen": seitlicher
Schlot und Kohlekasten-Ab-
deckungen beim Tender.
Die Beschriftung wird ab
August 75 erhéltlich sein.

Neu von M + F:

BR 50%° Franco-Crosti
und Bauteile in N

Oberraschend hat sich M + F entschlossen, die
Franco-Crosti-BR 50 nun doch noch aufzulegen;
wahrscheinlich méchte man mit dieser Type Im
-Erfolgs-Kielwasser der H0-50** schwimmen, die
wir in MIBA 8/73 — inkl. einiger Ausfiihrungen
iber das Vorbild, auf die Interessenten hiermit
verwiesen seien — ausfiihrlich vorsteliten.

Analog zum HO-Modell basiert die N-50* auf der
bewidhrten Fleischmann-piccolo-50, von der Trieb-
tender und Fahrwerk unverlindert {(bernommen
wurden. Der Normal-Umbausatz (DM 160,—) ent-
hilt Kessel und Unterkessel (eine GuBeinheit), den
seitlichen Schiot, das Filhrerhaus, die charakte-
ristischen Bunkerklappen fiir den Kohlenkasten
dfn"‘l’onldtrl aoulo iverse E:mullo wie Dampl-
pfeife, U tange,
etc. Noch weiter voﬂoimrn 188t lleh das ﬂodoll
mit dem Super-Zuriistsatz zu DM 19,50, dem u. a.

modelle mehr liefert, sind diese iiber die Firma
»H. Merker Fertigmodellbau“ (Adresse wie M + F)
erhiitlich. Bis zum 15. 8. 75 kostet die Normalaus-
fihrung DM 295,— (danach DM 348,—), das Super-
modell DM 350,— (danach DM 395,—). Fiir das N-
Modell einer 1'E-Dampfiok nicht gerade billig —
aber die Fans spezieller, interessanter Typen mils-
sen sich Ihre Liebhaberei wohl etwas kosten las-

sen, wobel sie das preisgiinstigere Vorbestell-An-
gebot ausnutzen soliten.




Abb. 1. Immer wieder frappierend: die Modellbau-, Farbgebungs- und Gestaltungskinste des Herrn
Fazler! Diese Drehscheibe befindet sich auf seiner in den Heften 12/74 und 4/75 gezeigten Spur |-Anlage;
die gréBte Tiefe der Grube betrdgt 9 cm. Das Wellblech des Warterhduschens wurde nach dem ,Nudel-
rinzip® hergestellt — mittels einer nostalgischen ,Teigmaschine“, die nach einem entsprechenden
Embau eingefréste Rillen in den gegenlaufigen Walzen aufweist.

oo Oer,, Dreh’” bei meiner Drehscheibe

In MIBA 12/74 habe ich meine Spur I-Anlage vor-
gestellt, die ein Dampflok-Bw zum Thema hat. Heute
sei einiges fiber die dort eingebaute Drehscheibe
gesagl. was vielleicht auch fiir die Anhinger klei-
nerer Spurweiten von Interesse und Nutzen ist (zu-
mal ich die Drehscheiben-Grube meiner friiheren
HO-Anlage - s. Titelbild MIBA 11/69 sowie MIBA
1269 - auf dieselbe Weise angefertigt habe).

Der Durchmesser der Drehscheibe betriigt 80 cm:
der Antrieb erfolgt mittels zweier Motoren. Der eine
Motor fiir die Drehbewegung arbeitet mit Reibrad-
Antrieb auf ein Rad der Biithne, der zweite Motor
betiitigt die Verriegelung und gleichzeitig die Signal-
laternen (Abb. 3).

Die Drehscheibengrube hat einen Gips-Untergrund
(Alabastergips aus der Drogerie; kein Baugips wegen
der Rissebildung!). Spiiter wurde die oben erwiihnte
Betonmasse aufgetragen und mit einer formgerechien
Blechschablone bearbeitet (s. Zeichnung Abb. 2).

In den noch nicht ganz harten Gips wurden mit
einem Schraubenzieher an einem Lineal entlang die
Furchen in den _Beton™ gezogen. Abschliefend er-
folgte die .verwitterte” Farbgebung der Grube, wobei
schwarze Holzfarben und Plakafarben mit dem Pinsel
aufgetragen wurden.

Abb. 2. Schemadarstellung der Grubenanfertigung
mittels Blechschablone und Gips.
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Abb. 3. Das Prinzip der Drahbuhnen-Varriegelung und des Signal-
antriebs; es bedeuten: M = Motor, D = Drehpunkt, S = Signal-Laterne.
Wenn die Drehbihne verriegelt werden soll, erhdlt der Motor Gber
eine Drucktaste Strom; daraufhin beginnt er sich zu drehen, und
zwar immer in derselben Richtung. Durch einen Exzenter auf der Welle

D

des angebrachten 1:40-Getriebes werden die Stangen der Ver-
riegelung bewegt; wenn die Verriegelungsstellung erreicht ist,
wird der Strom unterbrochen. Synchron dazu bewegen sich die
Laternen des Gleissperrsignals, die nach erfolgter Verriegelung
s .Sh 1" zeigen. Das Gestdnge selbst befindet sich in der Mitte der
Scheibe zwischen den beiden Briickentrégern.

Abb. 1 u. 2. Bis auf das Geldnder
ist diese selbstgebaute Bricke schon
fertig; auch die Anstreicher sind
schon am Werk, wobei die filigrane
Arbeitsbihne eine bastlerische Spe-
zialitdt ersten Ranges darstellt!
Rechts: Mit diesem Motiv will Herr
Pytelka eine gewisse (und bestimmt
nicht auf Osterreich beschrénkte)
.Behdrdenlogik” glossieren: Der
DurchlaB ist (umgerechnet) nur 1,30 m
breit, aber die Durchfahrt fir Autos
ist verboten!




((]< eine %oﬁve von einer /lzumgmn-?qnlaqe s

nichi \ullng beendet,
Motive zeigen kidnnen; allerdings sagen diese schon

. niimlich der HO-Anlage des Herrn Willibald
Pytelka aus Wiener Neudori/Usterreich. Die Anlage
ist in einem Zimmer von ca. 16 m* an der Wand
entlang aufgebaut: sie ruht auf Stiitzen. die nach-
triiglich als Mobel verkleidet wurden. Durch diese
z. T. recht umfangreichen Arbeiten ist der Bau noch

so daB wir heute nur einige

einiges iiber die Gestaltun und Detaillierungs-
kiinste des Herm Wllhbﬂ]d“P\'irlka aus, so daf
man auf einen griBeren Bericht wohl gespannt sein
darf!

Abb. 3 (oben).

i Die Ausfahrt
aus dem im
Anlageneck
befindlichen
Kopfbahnhof
mit einem

! Treppenauf-
gang zur
hochgelege-
nen Altstadt.

Abb. 4. Diese
Holzbriicke
befindet sich
auf einem
einhéngbaren
Anlagenstiick
und hat drei
Lamellenbo-
gen von ca.
80 cm Lénge.
Oben verlauft
ein HO+ Hoe-
Dreischienen-
gleis.

487




Emp!w
/ " [C) =Bahnsteige

Abb. 22. Gleisplan des Bahnhofs Weinheim auf der Anlage der ,Eisenbahnfreunde Wein-

/./' heim e. V." (s. auch Heft 7/73, S. 476). Diesen Gleisplan wahiten die Verfasser als Demon- ) Dar
A strationsobjekt fiir eine komplette Gleisbildstellpult-Schaltung. Zur Vereinfachung haben sie tad":-
S P einige FabrikanschluB-Gleise weggelassen. »
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kombination im Rechteck = Nummern der Signale (S) und Weichen (W). Fol-
gende Signale sind eingezeichnet: Gleissperrsignale, Haupt-Sperrsignale
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Abb. 23. Darstellung des obigen Gleisplans auf dem Gleisbildstelltisch. Er- \ @, st é
) ® / .

mit Ersatzsignal und Vorsignal, Haupt-/Sperrsignale (S. 20, S. 22). 2D -
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Scaltungstedinik

fiir vorbildnahe Gleishildstellpulte

4. Teil: Komplette Schaltung fur einen mittelgroBen Bahnhof

Aufgrund verschiedener Anfragen und Hinweise
scheint eine kurze Erklirung angebracht:

Der im 2. Tﬂldonrloﬂn(ﬂoﬂ?ﬂl)mlhnh
n.mrlld'l DB-

m - lich kein .lmn" -

ne - sondern dieser Aus-
druck Ik-nlanq H
offiziell wAufl

Bel dieser Gelegenheit sei daher noch einmal
auf die Elnlol‘hmc zu dieser Serie in Heft 6/74 ver-
wiesen, die vielleicht manchem Leser nicht mehr

ldufig ist. Schon damals wurde bdtonl. daﬂ bei
3« Umsetzung der GroBtechnik auf Modellbahn-
verhéltnisse einige Kompromisse unumglinglich
selen. Ansonsten miBte ein Modellbahner ja tat-
S e Bl G

se — Original- r
aufbauen! So:gahmllndldl standen und stehen
bel dieser &éli immer die Modellbahn und ihre

i
~ thlrdl mblldn-h" ersetzt. Dies
nur als —

— kurzer Vorspann,
fiir Leser, die seit 3.'-'.- Beginn dieser Serie neu
hinzugekommen sind geba/rd

In den ersten drei Teilen dieser Serie (Heft
6, 7 und 10/74) wurde das Grundprinzip fir die
Schaltung von Gleisbildstellwerken erlautert.
Bei dem dabei verwendeten einfachen Beispiel
— mit nur einer Weiche und vier FahrstraBen —
lassen sich zwar gewisse Grundkenntnisse ge-
winnen, aber die ,hohe Schule der Schaltungs-
technik” ist eigentlich nur an einem komplizier-
terem Beispiel lernbar. Und genau dieses ist
das Ziel dieses 4. bzw. 5. Teils der Artikelserie.

Unter anderem durch Anfragen aus dem
Leserkreis angeregt, war geplant, fir eine be-
sonders interessante Modellbahnanlage die
komplette Schaltung mit allen Einzelheiten dar-
zustellen. Die Abbildung einer derartigen Ge-
samtschaltung wiirde jedoch unverhdltnismaBig
groB und dabei zu groBen Teilen aus Wieder-
holungen bestehen. Instruktiver ist es sicher-
lich, nur die markanten Stellen aus dieser
Gesamtschaltung zu zeigen und dabei ange-
wendete ,Tricks™ zu erldutern.

Eine Modellbahnanlage, die besonders viele
solcher Tricks notwendig macht und zudem die
Wiinsche erfiillte, einem Vorbild bei der DB zu
entsprechen und in der MIBA bereits bespro-

chen worden zu sein, war schnell gefunden:
Die Wahl fiel auf die in MIBA Heft 7/73 vor-
gestelite Modellbahnanlage der Eisenbahn-
freunde Weinheim e. V. (EFW). Diese Anlage
entspricht den Bahnhofsanlagen von Weinheim/
BergstraBe, wo die eingleisige Odenwaldbahn
von der Hauptstrecke Darmstadt-Friedrichsfeld
abzweigt. In Abb. 22 ist der Gleisplan des
Bahnhofs Weinheim nochmals dargestelit. Zur
Vereinfachung und wegen der besseren Ober-
sicht wurden lediglich einige FabrikanschluB-
gleise weggelassen.

Wahrend in Abb. 22 die tatsachliche Gleis-
anordnung und die wichtigsten Gebaude zu
sehen sind, zeigt Abb. 23 die Darstellung auf
dem Gleisbild-Stelltisch. Dabei wurden aus-
schlieBlich die bei der DB (iblichen Symbole
verwendet. Beim Vorbild werden auf dem Stell-
tisch sowohl die Weichen- und Signalnummern,
als auch die Gleisbezeichnungen in der dar-
gestelliten Weise angegeben (Gleisbezeichnun-
gen haufig als dreistellige Zahlen). Nicht ange-
geben wird dblicherweise die laufende Nummer
der Tasten. Um jedoch die Logiktabelle (Abb.
24) verstehen zu kdnnen, sind in Abb. 23 diese
laufenden Nummern eingetragen.

Im Gegensatz zu der in Teil 1 (Heft 6/74) vor-
gestellten Logiktabelle wurden in Abb. 24 einige
Erweiterungen vorgenommen. Hierzu gehért als
erstes eine Spalte, die die FahrstraBen verbal
beschreibt. Diese Spalte wurde nur hier not-
wendig, um die vielfaltigen Moglichkeiten der
Weinheimer Anlage vorzustellen. AuBerdem
wurde zur besseren Ubersicht eine Auftrennung
der Signal- und Weichenbetédtigungen und der
mit Fahrstrom zu versorgenden Gleisabschnitte
vorgenommen. Und dann gibt es noch eine
neue Spalte ,Verhindert durch...“. Hierzu
einige weiter ausholende Bemerkungen:

Wie bereits friher erwéhnt, werden viele An-
lagen so konzipiert sein, daB immer nur eine
einzige FahrstraBe méglich ist. Je gréBer jedoch
die Anlage wird, desto wahrscheinlicher wird
es — wie hier beim Beispiel Weinheim — daB
viele FahrstraBen gleichzeitig bestehen kénnen,
die sich gegenseitig nicht .in die Quere kom-
men”.

Anders ausgedriickt heiBt dies, daB eine be-
stimmte FahrstraBe nur wenige andere verhin-
dern darf und nicht alle anderen. Typisches
Beispiel: Wahrend ein Zug von Darmstadt nach
Friedrichsfeld Gber Gleis G durch den Bahnhof
fahrt, kann durchaus gleichzeitig ein anderer
Zug vom Giiterbahnhof zur Odenwaldbahn fah-
ren. Noch konkreter gesagt: Wenn FahrstraBe 1
eingestellt ist, sollten alle FahrstraBen — auBer
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Fahrstrabe fUr: driek. ]huugu Signale betitigte Fahrstrom Verhindert durch: |auslssendes Sazselleiternr.s
Tasten 4 Welchen in Gleis: | 2iel Fahrstrafennusser
durchfshrende ZlUge von D'std | T1 + T20 |51gn,57 Kemnlicht W10g.¥eg,W3g | C, G, A 9.10,11,12,13,14,22,23,20 '|Bade Gleis A 1
nach Friedr.f14 (Uber GCleis G _ i e _——
Qurchfahrende IUge von Friedr. | 12 + 121 |S8ws,S10gn Mig.wzg.veg | B, H. D 3,4,5,8,15,6,17,22,23,28 |Ende Gleis D 2
f14 nach D'atd (iber Glais H l S = 3 = == IS - -
durchishrender Clterzug vom i'n * T2f™ | S3va,S9gnge .52 18,¥7 3. Woa, B.J.U,0,V 2,6,5,6,7,8,15.17,18,27, |Ende Cleis V 3
GBS zur Odenwaldtehn : | 150, Wibg ; | 23,33.2, 58" rl! e N o i
durchianrender Cutersag ven | ¥+ 189 s1m.s1m. Wik V156, | V0,038 ;5555.6‘55.6_7.: 98,27, |Ende Gleis B 5
Odenwaldbahn zum 1 1 Shgnge ¥ia u — - I —
Zug_von Priedr.feld oder UBY | T2 % Ti0 |Shes —Wia %7 Sl Sy st 5 AR
in Gleis J baltend | v | e LN i e e - ————
Blterzug von Cdermaidbeta | 1905 129 -sw...m-.n’hsw.#ﬂ-. ¥.5,0,9 5.475.7.8,97, 98,51, 5 Signal 84 6
nach Glels ~= . = — - L re—r———— » — —_—
é::nn?dm:- 3 wr v | 115 « 129 |89gnge,522¢n \r{g‘w- wisg, |J,0,0,¥ 3,4,5,6,8,17,18,21,24 Ende Glels V 7
e 5 — ey - ———— e -

Zug von Cleis J zum GBY T2+ 19  [Signge S LT gssé:.;‘i.‘l.ls’.ﬂta. Ende Gleis B 8
Baltender Zug Ia Clela ¥ |TI2eT20 [ Wita B L L S S EETE— T S BEm E—
haltender Kurzzug in Gleis G | 113 ¢ 720 |-- _‘iiiug' c. 0 TR . =  ave e G | vad ®., o
nalfender Langzug in Gleis € | 113 + 120 |57 Kemnlicht rwg'_—“‘:foTi T 2.8 Signal 81 "
‘susfahrender 2ug von Gleis F | 11 + 16 ;m o, 41 Kemnl. Wéa/Wia Wia, | ¥, A, Jr 11,14,22,23,28,
suafabrender or Kurzzug ven | T1 + 18 | 37gn,57 Kamall. - N TS S TR TRC e
E?:!:h?ﬂtf' Langzug von ™We 17 "'un — Wig. Vig a9, 4 1

els = p— — - — S—
haltender Zug in Gleis H T2 s Tk |Sows Wig.Nig.vag | B, W 2,3,4,5,8,16,17,22,23,28 |Signal 510
Wusfabirender Zug von Cleis W | Ti6 + 121 |ai0gn WD 5,2,77 .
;u]'t'uhmn. Jﬂﬁ'W’rti?h1 Sognge.810gn  \7a.¥oe J. D 2,3,4,5,6,7,8,15,16,
nacl res - e —— —— e ————— S———
Personenzige von Odenwaldbahn | T29 + 137 |Si7ws,Si6wa ':sl-":;- v.0, 8@ 3.4,6,7,9, 8.8
Lokunsetzung, Phase 1 §50 + T3 [S2wa [W2os,wia/Vila |8, W, P 6,20,21
Lokussetzung.Phase 2 T31 + 133 |S19we Wigg/¥19g LA 8,79,
Perscrentug sur Odenwaldbaln | 129 + 157 |520gnge ;mu ':n.'. 6. 0, v, 3.4,6,7,18,19,20
:.'nfﬁ{:':.r“—; von G8f rum < T |—= :::.h.. %, |#, G, K, 1,2,3,4,5,8,11,12,

erhsglels K - e ——— il | 15.23. 4
Rangierfahrt von Werksgieis B | E.dm,?-; L:. G, B }':z 3.4,5,

us_ —— M3a, 1 =
{-nu t von Gleis N . 4,5,6,7,8,7 gnal
nach E;nu l‘il_‘ \l-.l.ur nach: .1: :g s iy o -

eis v, K. ———ae Ende
g:-:a; H :::{.::h."lk w, : ————— Ende g}::: E

— eia o Yo R P 1s T Sl
Elu“la;f::l'; von Gleis B Wig WZa. 3, G, F 1,2, 5.4, 58,77, 72,70, %; tte ?.‘v— 5_“"_
na . J¥Ea ﬂ,g;
Rangierfahrt von Clels ¥ [ . X 9,12,22,25, 38, is X | E ]

A =y — =k is B

er von 12,22,83,20,89

pach Gleis B - - @.

Abb. 24. Ausschnitte aus der Logiktabelle fir die Anlage Weinheim. Es sind hier nur 30 markante Fahr-
straBen aufgelistet; die volle Anzahl der FahrstraBen (mit allen RangierstraBen) ist fiir diese Anlage

etwa doppelt so groB!

der Ifd. Nr. 9, 10, 11, 12, 13, 14, 22, 23 und 28 —
einstellbar sein.

Im einfachen Fall ,jede FahrstraBe verhindert
alle anderen” geniigt die Schaltungsart mit dem
Schutzrelais SR (siehe Teil 2 in Heft 7/75). Will
man jedoch die Mdglichkeit von mehreren
gleichzeitig bestehenden FahrstraBen nutzen,
ist eine selektive Verhinderung erforder-
lich. Dies bedeutet, daB jede FahrstraBe nur
ganz bestimmte andere FahrstraBen blockiert.
Und genau diese zu blockierenden Fahrstra-
Ben sind in der Spalte ,Verhindert durch...”
aufgefihrt.

Da nun jede FahrstraBe ihren eigenen Sam-
melleiter hat, bedeutet dies gleichzeitig, daB
der Sammelleiter einer eingesteliten FahrstraBe
die entsprechenden anderen Sammelleiter dar-
an hindern muB, aktiv zu werden. Die H-Relais
der zu blockierenden Sammelleiter miissen
also so beeinfluBt werden, daB sie nicht an-
ziehen konnen. Hierflir gibt es mehrere M&g-
lichkeiten der Schaltung. Eine Art ist die in
Abb. 25 gezeigte Losung, wobei alle H-Relais
iiber Widerstdnde an die gemeinsame Minus-
leitung angeschlossen werden. Die Widerstande
sind so zu wahlen, daB die Relais gerade noch
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anziehen. Direkt am Relais sind Dioden ange-
schaltet, die von einem betétigten Sammelleiter
Pluspotential anlegen. Bringt nur eine einzige
Diode Pluspotential, kann dieses H-Relais nicht
mehr anziehen — jeder Sammelleiter wird also
von bestimmten anderen blockiert.
Dementsprechend dirfen bei Erreichen des
FahrstraBenziels nicht alle FahrstraBen geldscht
werden, sondern nur die jeweils eingestellte.
Aus diesem Grund dirfen die Zielkontakte nicht
ein Ausldserelais AL betdtigen. Jedem Ziel-
kontakt wird vielmehr ein eigenes Relais zuge-
ordnet, das (iber Ruhekontakte die Haltestrom-
kreise der zugehdrigen H-Relais unterbricht
(Abb. 25). Lediglich die Irrungstaste wird man
so belassen, daB sie alle FahrstraBen I8scht. In
manchen Féllen wird dadurch zwar auch eine
FahrstraBe geldscht, die eigentlich hétte weiter-
bestehen kénnen, aber diesen Nachteil sollte
man in Kauf nehmen, um mit der Irrungstaste
gleichzeitig einen Notschalter zu besitzen.
Interessierte Leser werden beim Studium der
Logiktabelle entdecken, daB neben der eigent-
lichen Logik einige der vorher angesprochenen
Tricks enthalten sind; doch davon mehr im
5. Teil, der in Heft 8/75 folgen wird.  geba/rd
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' "Selektive Verhinderung" ist dicker gezeichnet
Irrungstaste Abb. 25. Prinzip der FahrstraBen- und -blockierungsschaltung mit
.selektiver Verhinderung” und Einzel-Zielauslésung. Bei dieser al-
tungsart entfallen die Relais SR und AL! Die .selektive Verhinderung"
ist dicker bezeichnet; Beispiel: SL 1 verhindert durch SL 2, SL 2 ver-
hindert durch SL 1 und SL 3, SL 3 verhindert durch SL 1.
Neue Tondok von H Réwa-Raritdten — z. T. noch erhiltlich

Nostalgie am Schienenstrang, Teil 1

Tonband, wahlweise in Zweispur-Mono (mit jedem
Viers, rét abspielbar) oder in Vierspur-Stereo mit
9,5 cm/sek. aufgenommen, DM 32,90, riachcasset-
ten (nur mono) DM 32,90 bei Vorauskasse und porto-
freier Zusendung, Nachnahme zuziigl. DM 3,50. Her-
ausgegeben von der Fa. Phonoakustik Fritz Hanne-
mann, 856 Lauf/Pegnitz, Siedlerstr. 10a, Postscheck-
konto Nilrnberg 492 42-855. ,

Mit der neuesten Ausgabe seiner Tondokumente,
der .Nostalgie am Schienenstrang”, ist Fritz Hanne-
mann ein ganz b d Wurf gel Die ton-
technische Qualitéit ist hervorragend; und da
Aufnahmen teilweise schon 1968/69 entstanden, ist
manche Raritit dabei. die man nie wieder .in natura”
erleben bzw. héren wird: Betriebs- und Fiihrerstands-
aufnahmen der 98 886, anfnnnen mit der Lok
.Osser” der Regentalbahn, die Lokwechsel-Szene
in Niirnberg- von V 200 zur 01 150. Da auf Ton-
band- oder Cassettengeriiten das genaue Auffinden
bestimmter Stellen erfahrungsgemif schwierig ist,
wurde richtigerweise jeder Szene ein kurzer Erliute-
rungstext vorangestellt. mm

Wie uns der letzte Geschéftsfilhrer der in Kon-

mittel werden diverse Rowa-Artikel, die sich
zum Zeltpunkt in der Produktion
befanden, noch und ausgeliefert
Herr Laggies ist damit vom K be-

zugunsten



Die , Heisthmannpiccolosthmalspurzahnraddampilok in Hoe”

Zahnradloks haben mich schon immer sehr inter-
essiert, und der Wunsch, eine eigene. kleine Zahn-
radbahn in HOe zu betreiben, beschiiftigte mich schon
lange. Als nun die Fleischmann-N-Zahnradbahn auf
dem Markt erschien. und die Lok sogar Kuppel-
stangen aufwies, war der Bau _beschlossene Sa
Mein Modell besteht aus 3 Teilen. welche da sind:

1. Das fast unverinderte Fahrgesiell von Fleisch-
mann (mit aufgeklebten Kurbelzapfen fiir die Treib-
stange).

2. Das Bodenblech aus 1 mm-Messingblech mit den
Zylindern und den Pufferbohlen.

3. Das Gehiiuse aus 0.5 mm-Messingblech und aller-
hand aufgeklebtem und angelttetem Zubehir von
M+F bzw. aus eigener _Fabrikation”.

Die zusammengesetzte Lok beférdert einen oder

zwei Vorstellwagen auf den .Wolkenstein® und sieht
anz allerliebst aus. Zwar hat sie kein direktes Vor-

ild. doch gab es unter den Zahnradloks der Wirk-
lichkeit so viele verschiedene Typen. daB sie sicher
irgendeiner &hnlich sieht,

Im iibrigen ist der Bau gar nicht so schwierig. wenn
man mit Lbtkolben, Bohrmaschine und Laubsiige
umgehen kann. Manchmal muf man zwar ein Teil
zweimal anfertigen. aber Geduld gehort eben auch
dazu! Eine Zahnradellok auf dem gleichen Chassis
ist sicher noch einfacher zu bauen - ich mag aber
nun mal lieber Dampfloks.

Abb. 2 zeigt nicht die Zahnradlok. sondern eine
Selbstbaulok nach Gsterreichischem Vorbild auf Mini-
trix-BR 89-Basis; sie verkehrt auf meiner FEgger-
Kleinstanlage. Wolfgang Roller, Herrenberg

TETRmeN- M
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Ein HOo-Froelance—Trlebwagen, von Hern Helmut Moser aus Bad Waldsee um das Fahrwerk
einer Fleischmann-211  herumgeschneidert”. Auf diese Weise entstand ein schmuckes Fahrzeug, das
durchaus nach einem Vorbild ,riecht® und zudem noch ein bewihrtes und zugkraftiges GroBserien-
Fahrwerk besitzt — gleichfalls ein Weg, zu einem nicht alltaglichen Triebwagenmodell zu kommen (im

Sinne unserer Ausfiihrungen in Heft 5/75).

serr: ,, Verbesserung am Wiad-Greifer

Herr Hans Ramseger jr. hat in einfacher, sinn-
voller Weise den Wiad-Greifer so umgebaut,
daB er bei geschlossenen Greiferschaufein
stromlos ist, wodurch der beschriebene mecha-
nische Mangel vermieden wird. Zum erwahnten
elektrischen Mangel — Durchbrennen der Mag-
netspule bei Dauerbetrieb — médchte ich grund-
sdtzlich kurz etwas sagen. Der Vermerk zum
unteren Teil der Abbildung auf S. 363 1aBt ver-
muten, daB der Verfasser die Magnetspule mit
16 V-Gleichspannung anstatt mit 16 V-Wechsel-
spannung betrieben hat. Friihere Untersuchun-

*  (zu MIBA 5/75,
S. 363)

gen an einem Wiad-Greifer (s. untenstehende
Tabelle) haben namlich ergeben, daB die Wirk-
leistung und somit die Warmemenge/Zeiteinheit
bei 16 V-Gleichstrom rund 26 % groBer ist als
bei 16 V-Wechselstrom/50 Hertz.
Zusammenfassend ist zu sagen, daB — falls
nicht anders in der Beschreibung des elektro-
magnetischen Antriebs fir Dauerbetrieb ver-
merkt — dieser mit Wechselspannung und nicht
mit Gleichspannung betrieben und daB die an-
gegebene Spannung nicht dberschritten wird.
Hans Rotharmel, Ulm

Betriebsweise U (V) (V::VW) (coa'lr?::c) Bemerkungen
1 2 3 4 5
Wechselstrom 16,0 3.2 0,76 R = 72 Ohm, R_ = 65 Ohm, | = 0,22 A, cos phi = 0,9,
P=36VA P, =32W
Gleichstrom 16,0 4,0 0,96 Rg = 65 Ohm, | = 022 A
0,96

0,76
U (V) = Betriebsspannung
g (LA. W) = Wirkleistung

= 1,26, somit + 26 % hdhere Warmemenge/sec bei Gleichspannung gegeniiber Wechselstrom

Q/sec (cal/sec) = erzeugte Warmemenge je sec.
1 W = 0,239 cal/sec.
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