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Titelbild

Das Titelbild und eine groBe Bildreportage sind
der auBergewohnlichen Anlage eines auBerge-
wohnlichen jungen Franzosen gewidmet. Warum
wir den Bericht ,A la bonne heure — René!
(.Bravo, René!") uberschrieben haben, erfahren Sie
auf S. 388.




50 Jahre
im eigenen Haus: Verkehrsmuseum Niirnberg

lagen™ mit einem Uberblick von den alten Hebel-
werken bis hin zum neuesten Dr-Gleisbildstellpult,
oder _Elektrische Zugfrderung” mit einem Original-
Fiihrerstand der E 32 und zahlreichen anderen Sduu’
stiicken. Last not least sind noch drei Modellbahn
Anlagen zu besichtigen: eine riu's:‘ Ho-AnI-g.
Personen- und Giiterbahnhof, Bw,
und Nebenstrecken (Zweischienen-Gleichstrom), eine
der Schwarzwaldbahn mit ihren zahlreichen Kehren
und Tunnels nachgestaliete Miirklin-HO-Anlage und
ein TT-Schaustiick mit der Nachbildung eines grofen
Dampflok-Bw's. Modellbahner, was hrst  Du
mehr? Allerdings sollte man einen im Ver-
ehrsmuseum nicht .so nebenbei mitnehmen”, son-
demn schon mehrere Stunden _opfern”; mit DM 1.50
sind Sie dabeil

Abb. 2. Eine der drei Modellbahnanlagen: hier das
allgemein wenig bekannte Schaustiick eines aus-
ged%gnlen Bahnbetriebswerkes im TT-MaBstab
1:120.

Abb. 1. In diesem Gebaudekomplex ist das Nirn-
berger Verkehrsmuseum seit nunmehr 50 Jahren
.beheimatet”.

Das weit liber dle b-yerhdien und bundesrepubll
kanischen Grenzen h Verk
Niimberg konnte nach seinem 75jiihrigen Bestehen
im letzten Jahr am 22, April ein weiteres Jubilium
feiem: Vor 50 Jahren bezog es den nach 1ljihriger
Bauzeit fertiggestellien Komplex an der Sand- und
Lessing-Strafe (Bild). Zuvor war das zuniichst so ge-

gebracht; die stindig wachsende Zahl der Exponate
von Bahn und Post sowie die umhnreid:r Biblio-
thek zwangen bald zum Die jetzige
Heimstatt umfaBt urspriinglich eine Gesamtausstel-
lungsfliche von 9700 m* 8500 m* wurden von der
Eisenbahn und 1200 m* von der Post genutzt. Zur
z’l‘t‘dﬂl‘ ﬂu:-‘:" m?&kh::'l .ed; zugefiihrt.
Wi eigent Wi

Dieses Jubilium soll Anla8 sein, unsere Leser wie-
der einmal auf das .Modellbahn-Dorado” hinzuwei-
sen, das den Besucher im Niimbe: Verkehrsmu-
seum erwartet. Lok- und wwﬁh .noch und
noch”, duBerst priizise und gréBtenteils im MaBstab
1: 10 gefertigt; zahlreiche Demonstrationsmodelle -
ehu elne .-u:'?cbnlume BR 23 odtr eine S 3/6

Stand-Lauf” bewundemn

Iﬂ.lm - vemﬁikh instruktive Einblicke in die Loko-
motiv-Technik. Erwiihnt seien auch diverse Sonder-
aussiellungen wie etwa .Signal- und Sicherungsan-

e —




Abb. 3.
der umfangreichen Lok-Modellsammiung

Modelle (iber Modelle — ein Dorado fir einen Modellbahner! Als ,Kostprobe" hier nur ein Teil
im MaBstab 1:10, bei der —

verstandlicherweise — die

bayerischen Typen (berwiegen. Nicht minder anziehend und interessant sind die vielen Wagenmodelle

des Museums, gleichfalls im MaBstab 1:10.

(Fotos Abb. 1-3: Verkehrsmuseum Nirnberg)

Fur die ,private” Fahrzeugsammlung: Méssmer'VOIISid“ 'Zugliege

Die wenigsten Modellbahner werden Ihre
.Schmucksticke* so gediegen unter Glas aufbe-
wahren und herzeigen kdnnen wie das Nirnberger
Verkehsmuseum. Nicht alle Kunststoff-Klarsicht-
schachteln, in denen manche Fabrikate angeboten
werden, lassen sich ohne weiteres stapein; auBer-
dem entziehen sie aufgrund ihrer Klemm-Kon-
struktion die Modelle dem schnellen Zugriff. Aus
diesen Oberlegungen heraus entwickelte Mdssmer
aus der seit Jahren bekannten Zugliege diese
allerneueste  Vollsicht-Schaumstoff-Zugliege fir

HO-Fahrzeuge. Durch ihr Ségezahn-Profil 1aBt sie
freie Sicht auf die Fahrzeuge von der Dachpartie
bis zum Laufwerk; sie kann in Schubladen oder
Regalen liegend aufbewahrt werden. Klebt man
sie auf eine um 50° geneigte Fldche, stehen die
Fahrzeuge wie auf dem _Prasentierteller”. Die mit-
elieferten Streifen dienen zur Fixierung beim
ransport der Modelle. Die Vollsichtliege ist sofort
lieferbar und kostet in 50 cm Lénge DM 9,60 und
in :_m) cm Lédnge DM 39,90 (unverbindliche Richt-
preise).




,,ﬂ lﬂ» Lonne Iwure“

Diesen Anlagenbericht verdanken wir Herrm Jan
van Lit aus Nouvelles/Belgien. Es handelt sich um
die HO-Anlage seines jungen Freundes René Kerom-
nes aus Paris. Soweit wiire dies ja nichts besonderes.
denn gar mancher Modellbahner kann nicht selbst
fotografieren, sondern muf die Dienste eines Bekann-
ten oder eines Freundes in Anspruch nehmen. Aber
hier geht es um etwas anderes. Diese Anlage entwarf
und baute ein junger Mann von heute 20 Jahren, der
seit frithester Kindheit schwer kirperbehindert und
an den Rollstuhl gefesselt ist. Und diese seine An-
lage baute er unter unvorstellbaren Erschwernissen
u?l:sl und man weif wirklich nicht. was man mehr
bewundern soll: die ungeheure Leistung als solche
oder allein schon den EntschluB. sich an eine solche
Aufgabe heranzuwagen. Wir wollen uns aus wohl

Abb. 1. Der Hauptbahnhof, in dem
Empflangsgebéude) steht ein Beleu

Die HO-Anlage von
René Keromnes, Paris

@e 1
-~ 'w .
verstindlichen Griinden nicht in Einzelheiten seiner
milhevollen Arbeitsweise verlieren, sondern René in
unverhohlener Bewunderung unsere Hndmdituniund
Anerkennung fiir die in jeder Hinsicht bemerkens
werte Arbeit aussprechen. René hat die 2,30 x 2.50 m
rofe Anlage im Laufe der vergangenen 4 Jahre ge-

ut; und wenn man die Abbildungen genau stu-
diert, wird man erkennen, daf Auffassung, Detaillie-
rung und Gestaltung auch einem alten, versierten
Modellbahn-Hasen zur Ehre gereichen wiirden. Es ist
einfach erstaunlich. wie groBziigig und wohldurch-
dacht die Anlage durchgeplant und gestaltet ist —
man beachte nur ein.lnlr'sie breiten und gut ng:

legten StraBen. die Gebéudegruppierungen, die
W treuten Griinflichen und Baumgruppen,
die wohlgeformten Hiigel (nicht _Berge®!). um nur

erade Hochbetrieb herrscht. Neben dem Kihlwagen (3. Gleis vom
tungsturm (wahrscheinlich DDR-Fabrikat), den Herr

van Lit ,bei-

steuerte”. Die Entladeanlage (links vor dem Kran) hat René selbst entworfen und gebaut.




§ Abb. 2. (rechts). Der Niedergang von der StraBenbriicke zum

Bahnsteig — eine echte Bastelleistung, zu der sich wohl ein
Korgmemar (man beachte nur die .verschmutzte® Farbgebung)
erdbrigt!

Abb. 3. Der Streckenplan der Anlage im MaBstab 1:30 fir HO.
Die Schmalspurbahn am vorderen Anlagenrand ist etwas dinner
gezeichnet; in der linken oberen Ecke befindet sich noch eine
kleine Feldbahn (gestrichelt gezeichnet).

]
-
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einige wenige gravierende Merkmale zu nennen! -~ Und trotz der deutlich erkennbaren
Vorliebe Renés fiir eine weitgehende Detaillierung ist jede Gedriingtheit in geradezu
meisterlicher Manier vermieden worden (man studiere einmal aufmerl das GroBbild
auf Seite 391 oder Abb. 71 Sicherlich hiingt diese Vorliebe fiir die kleinen Details und
Einzelheiten irgendwie mit seiner eingeschriinkten Bewegungsmiglichkeit zusammen,
aber trotz allem gilt auch im Falle René: Kunst kommi von .Kénnen®, d. h. ein
solches Kinnen ist nicht anlernbar, sondern eine Begabung. (Und was fiir ein begabter
Modellbauer René ist, ist nicht nur auf den einzelnen Motiven erkennbar, sondern wird
gelegentlich nochmals gesondert unter Beweis gestellt). Dariiberhinaus kennt er die
w Abb. 4. Der Hauptbahnho! und seine Umgebung aus der Materie und die Belange und Probleme der Modellbahnerei offensichtlich .aus dem ff"!
Hubschrauber-Perspektive — genau genommen der GroBteil der Wir wiinschen ihm auch weiterhin viel # und guten Zeitvertreib mit seiner
Anlage auf einen Blick. AuBerdem ist deutlich erkennbar, daB  Modellbahn-Anlage und vor allem gesundheitlich alles Gute. Falls jhm jemand eine
die Anlage keineswegs .Uberladen® wirkt, obwohl René einiges  kleine Freude bereiten miichte, wende er sich wohl am besten an Herm Jan van Lit.
darauf untergebracht hat! 52. Rue d’Asquillies, B-7022 Nouvelles/Belgien,
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Abb. 5.
Blick aus
Richtung
Bahnsteige
auf den
Niedergang
und die
selbstge-
baute Ver-
ladeanlage
zur Schmal-
spurbahn.
Der Schein-
werferturm
entstand
aus der
Leiter
eines
Feuerwehr-
Modell-
autos.

Abb. 6.
Das kleine,
bis ins
Kleinste
(inkl.
Schlacken-
grube)
nachgebil-
dete Bahn-
betriebs-
werk mit
einer Reihe
weiterer
Einzel-
heiten
~drum

FuBgénger
entlang der
StraBe
USW. USW.

Abb. 7 (GroBbild). Eine interessante Selbstbau-Arbeit: die StraBenbricke (ber die Bahnhofseinfahrt,
kombiniert mit FuBgéangersteg, Kiosk und Bahnsleigmedergana (s. auch Abb. 2 u. 5). Ein (weiteres) gutes
I

Beispiel fir Renés mehrmals zitierte Liebe zum Detail: das kleine Unfall-Motiv am rechten Bildrand —

inkl, der Bremsspuren auf der StraBe!
392







Zum Schluf noch ein paar konkrete Angaben zur
Anlage selbst: Thema bzw. Motiv ist der Durchgangs-
bahnhof einer zweigleisigen Hauptbahn im Mittelge-

Aufgebaut ist die Anlage in der Plattenbau-

an den Platten sind rollbare Fiifle befestigt. so

e ganze Anlage von der Wand abgerollt wer-
den kann. Das Gelinde (an dessen natiirlicher Ge-
staliung René besonders gelegen ist) entstand im
wesentlichen in der Drahigaze-Gips-Bauweise; die
.Vegetation™ hat René groBtenteils aus Asichen, Moos
usw. selbst angefertigt. Die Gebliude bestehen haupt-
siichlich aus Bausiitzen, teilweise kombiniert mit Ei-
genbau.
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Abb. 8. Das kleine
Bw der Schmalspur-
bahn, gelegen am
vorderen Anlagen-
rand (s. Gleisplan).
Auch hier hat René
wiederum ein ganz
spezielles Motiv ge-
staltet: Gerade filmt
ein Kamerateam —
samt Mikrofon-Mann
mit Galgenmikrofon
(rechts) — das Was-
sernehmen der klei-
nen Dampflok (Was-
serkran mit einer fei-
nen Zugkette!).

Abb. 9. Die End-
station der Schmal-
spurbahn.

Abb. 10. Fir dieses
Angler-Motiv verwen-
dete René als Angel-

l rute — daraufkommen

muB man! - ein
Katzen-Schnurrbart-
haar! (Und seine
kleine Anmerkung,
daB er es gefunden
und nicht etwa der
Katze, die sein bester
Freund sei, ausge-
zupft habe, spricht fur
seine ausgepragte
Sensibilitat!).

4 N

2l




Abb. 11. Die Feldbahn am Ségewerk (s. links oben im Streckenplan). Der kleine Schrebergarten im
Vordergrund links ist nur eines von mehreren netten Details!

Abb. 12. Motiv ohne Worte: das Sdgewerk aus einer anderen Sicht.




Abb. 13. Die Burg .derer von Kibri-Branzoll®;
schnitten und mit einem Kibri-Katalogbild beklebt.

Das Gleismaterial und der GroBiteil der

den zweiten Turm rechts hat René aus Pappe ausge-

eingesetzt. Auch die Fahrpulte sind von Jouef; irgend-

Fahrzeuge

stammen von Jouef (Zweischienen-Gleichstrom-Sy- eine Automatik ist nicht vorgesehen. (Im iibrigen

stem); allerdings sind noch mehrere Fleischmann-Loks  siehe die diversen Bildtexte).

LOkb@Sd]Tlftungen - individuell und ,epochengenau*

. liefert die Fa. Rolf Hahmann (5758 Frénden- BD- und Bw-Schilder, Tenderbeschriftungen,
borg Dellwig, Betheistr. 13) fir die NenngrbBen  Fabrikschilder usw. Ein Preisbeispiel: Eine kom-
I, O, HO, TT und N. Die Uberaus sauber und exakt lette Lokbeschilderung, bestehend aus zwei DB-
edrucklen Ausschneideschildchen ibt es In mblemen, vier Loknummern (Ordnungsnummer
flern (siehe nach Wlhl). zwel BD- und Bw-Schildern (nach

olclub.hn-AusMhrun% mit u:&lizoﬂ
z. B. .50 2860%), in der DB-A hrung vor und nach
1968, in neuer und alter UBB-Form usw. Lieferbar
sind allo uli 1925 gnlilgon deutschen und Oster-

eict n; z. Zt. hat Rolf Hahmann
clmn ngorbntmd ca. 10 000 verschiedenen
Loknummern! Ebenfalls im Angebot enthalten sind

S0 2860

17 1126

Diverse Hahmann-Beschilderun-
gen in ‘4 OriginaigroBe (ganz
links von oben nach unten fir
die NenngréBen |, 0, HO, TT
und N). Wie eine fertig beschil-
derte Lok aussieht, zeigt Abb.
2 auf der Seite gegeniber.
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Wahl) und zwel kompletten Tenderanschriften
kostet fiir H0 zum Selbstausschneiden DM 7.— und
fertig DM 9.50. Weitere Informationen, auch iber
Sonderanfertigungen wie Zuglaufschilder usw., so-
wie Preise etc. vermittelt der Hersteller unter der
oben genannten Adresse.

(D]

065 016-8



Abb. 1. Der ET 85 — {brigens gleichfalls ein interessantes Triebwagen-Modell im Sinne unserer Aus-
fihrungen im letzten Heft — wird von einem Blhler-Motor mit Schwungmasse angetrieben.

Nach wie vor aktuell: Fahrzeug-Selbstbau in HO . . .

Abb. 2. Das Modell der badischen VI b mit dem charakteristischen Verbindungsrohr zwischen den Domen.
Am Steuerungs-Tohuwabohu ist sicherlich (wie meist der Fall) der Fotograf schuld!

Abb. 3. Das Modell der BR 76 hat eine Schnabel-Beschilderung.

. auch fiir Herrn Horst Hauck
aus Wiesbaden, der die hier vor-
gestellten Modelle baute. Herr
Hauck wiihlie dabei auch zwei
Typen, die von der Industrie si-
cher nicht zu erwarten sind: den
Triecbwagen ET 85 und die BR 76
(rechts). Fiir ein Grofiserienmo-
dell der BR 75 (Mitte) haben wir
bereits in Heft 1273 plidiert -
bislang allerdings ohne Erfolg. so
daf Interessenten weiterhin auf
den Selbstbau angewiesen sind
(Bauplan in MIBA 10/73).




Snmmerhche Blﬂmeﬂg"“ﬁe iibermitteln diese geschmiickten Loren einer ehemaligen Seilschwebebahn,
der man in der Aufbereitungsanlage eines oberisterreichischen Bergwerks ein ebenso originelles wie schmuk
kes Denkmal setzte. Gleichzeitig stellt dieses nette Motiv - das sicher manchen .\lu(h'lT]mhnvr zur Nachge-
staltung reizt - eine Erinnerung an den Artikel .Polas US-Kohlenmine mitten in Europa® in Heft 10/74 dar;
dort wurde auf Seite 645 die Brecheranlage gezeigt, zu der diese Seilschwebebahn einstmals fiithrte. Falls man
irgendwelche Loren iibrig hat. kann man sie in dhnlicher Weise wie hier zu sehen mit Blumenschmuck ver-
sehen und entsprechend auf der Anlage etablieren; ggf. kann eine einzelne Lore auch eine der bekannten
Blumenschalen auf den Bahnsteigen oder auf dem Bahnhofsvorplatz ersetzen

(Foto: Dirk v. Harlem, Stemwarde)

Eine P 8 mit Langlauftender vom Typ pr 2’2’ T 31,5 komponierte Herr M. llling aus Niirberg
aus einer Liliput-BR 38 und dem Tender der BR 39 von Lima. Auf diese Weise entstand eine weitere
Variante der P8, die Iim Groun Illlld'nllch so verkehrte. Der gut detaillierte Lima-Tender (ﬂbl’lg.nl wie
auch der Lili ut -Tender mit S hen) ist zum Preis von DM 19.80 von EMO-Modellbahn-
Service, 85 Nirnberg, Bucher Str 1", orhilllld'n




/Buchbesprechungen

Dampflokomotiven —
geliebt und unvergessen
von K. E. Maedel

224 Seiten mit 183 Fotos und 32 Zeichnungen,
Ganzleinen geb., Best.-Nr. ISBN 3-440-04194-8, DM
29,50, erschienen in der Franckh'schen Verlags-
handlung, Stuttgart.

Im Jahre 1960 legte Karl-Ernst Maedel mit dem
Buch .Geliebte Dampflok® den Grundstein zu
einem Denkmal, das er in den Jahren danach mit
prachtigen Bildbanden Uber das Dampflok-Zeitalter
immer hdher figte. Das vorliegende Buch ist als
Ergénzung und Fortsetzung von ,Geliebte Dampf-
lok* gedacht; hinzugekommen sind neue Fotos
und auch so manch’ nachdenklich stimmende Be-
trachtung Gber jene Epoche. Nachgerade literari-
scher thapunlﬂ: Karl-Ernst Maedel schildert die
Fahrt auf dem Fihrerstand einer 01, vor einem
schweren Schnellzug von Frankfurt bis Fulda. Ge-
rade diese mitreiBende ,Reportage aus der Ver-
gangenheit” 148t hoffen, daB dieses Buch nicht
das letzte Werk eines groBen Chronisten bleibt.

Die preuBische P 8
von Dr. Arno Schrbéder und Hansjlirgen Wenzel
180 Seiten mit 156 Fotos, Format 14,5 x 21 cm,
DM 21.—, erschienen im Verlag Eisenbahn-Kurier
e. V., 56 Wuppertal 11, Rubensstr. 3.

Dieses Buch ist mehr als nur ein ergénzender
Nachtrag zum ladngst vergriffenen Band ,Die Bau-

reihe 38" der Portrit-Reihe des Eisenbahn-Kurier
(Besprechung in MIBA 7/73). Nicht nur die Fille
des Bildmaterials aus mehr als finf Jahrzehnten,
|aBt noch einmal die typischste Vertreterin von
.PreuBens Gloria® aufleben; mehr noch belegen
die Laufpldne aus den 50er und 60er Jahren den
unermidlichen Einsatz der P8. Ein Buch, das
besonders durch seinen hohen Dokumentations-
wert anspricht.

Franckh's Lokbildarchiv 2
Landerbahn-Dampflokomotiven der DB |
von Horst J. Obermayer

40 Fotos in Einzelblattern und 8 Blatt Typenbe-
zeichnungen im Pappschuber, GréBe 17,5 x 24,5 cm,
Best.-Nr. ISBN 3-440-04195-6, DM 24.—, erschienen
in der Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Mit der Besprechung des 1. Teils von Franckh's
Lokbildarchiv (MIBA 8/74) verbanden wir die Hoff-
nung auf eine klarere Linie bei der Fortsetzung
der Serie; diese Hoffnung hat sich erfdlit. Im Ge-
gensatz zum 1. Teil ist die 2. Folge nur einer
Traktionsart und auch hier nur einer bestimmten
Gruppe, den Landerbahn-Dampflokomotiven, vor-
behalten. Dariberhinaus hat man bei den Fotos
den Dokumentations-Charakter berlicksichtigt und
statt Zigen in der Landschaft vor allem Seiten-
und Front- bzw. Rickansichten der ’ewelll en
Lokomotiven ausgewdhit; schlieBlich ist neben
der DB-Betriebsnumer auch noch — ?loichlalls
einer MIBA-Anregung folgend — die jeweilige Lan-
derbahn-Bezeichnung angegeben. Mehr als nur ein
Zugestdndnis an die Modellbahner sind auch die
10 Typenskizzen im MaBstab 1:87, so daB der
etwas hastige Start durch die nunmehrige Konzep-
tion voll aufgewogen wird. mm

Einen Gepéckanhdnger zum Wismar-Bus baute sich Herr Wilfried Schmidt aus Wolfenbittel
im N-MaBstab, nachdem er in MIBA 11/64 ein Konterfei des Vorbildes entdeckt hatte (ausfihrliche Be-
schreibung mit BZ dieses einstmals fiir die Schienenbusse gedachten Einachsanhéngers in Heft 15/1953).
Herr Schmidt nahm .in kinstlerischer Freiheit* einen alten Pkw-Anhé&nger von Wiking (H0), bepinselte
ihn rotgrau und versah ihn mit einem Giterwagen-Radsatz, der an den
feilt wurde, damit alles in das Gehéduse pabBte.
so gefahren sein kdnnte.

pitzen der Lagerung etwas be-

rgebnis: ein nettes Gespann, das beim Vorbild durchaus




Abb. 1 (GroBbild). Ein barerlad’!es Schmankerl
besonderer Art: die prachtvollen bayer. Signale im
LGB-MaBstab! Das rechte Signal mit .Schmetter-
lings“-Vorsignal (s. a. Abb. 6 u. 7) wird spéter als
Einfahrtsignal dienen; links (und Abb. 2) ein zwei-
fligeliges bayerisches Ruhe-Halt-Signal.

Abb. 2. Das zweifligelige Ruhe-Halt-Signal in
Halt-SlellunP. Die Bewegung des oberen Fligels
von HpO auf Hp1 bzw. HpRu verteilt der unter dem
zweiten Fligel befindliche querliegende Hebel auf
zwel Stangen. Wird die innere Stange hochge-
driickt, erscheint Hp1, bei der &uBeren HpRu.

Landgrafs
Groﬁbayerische
Bahngesellschaft

Text ab S. 402

v Abb. 3. Léndliche Bahnhofsszenerie in ,Unz-
markt”. In kluger Voraussicht der Nostalgiewelle
wurde von der Bahnverwaltung das bayerische
Perronsignal (Bildmitte) als Denkmal erhalten.
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Abb. 4. Der Streckenplan der LGB-Anlage, etwa
im MaBstab 1:27. (Zeichnung vom Verfasser.)

Aufgrund des ,Aufrufs® in Heft 2/75 hier ein
kleiner Beitrag. Ich wollte ohnehin einige Foltos
an lhre Zeitschrift senden, denn ich hab’ fiir
mich schon gedacht: ,Jelzt werden die von der
MIBA eh’ bald die Feder in die Ecke feuern,
Da bemiihen die sich Jahr und Tag, machen
interessante Bauvorschlige und — die trige
Masse der Modellbahner riihrt sich nicht!” Ich
bin seit vielen Jahren MIBA-Leser und schilze
sie vor allem wegen jener Bauvorschldge, die
auch bei meiner Spurweile verwertbar sind.

AubBerordentlich interessant war fir mich die
Artikelserie iiber die bayerischen Signale (Heit
6, 7 und 10/72), von denen ich inzwischen 14
Stiick in verschiedenen Ausfiihrungen fir
meine LGB-Anlage gebaul habe. Schade, daB
diesem _nationalen® Thema kein breiterer
Raum gewidmet worden ist, vor allem fiir
Detail-Aufnahmen, wie sie bei gréBerem Bau-
maBstab ungemein wichtig sind. — Aber ich
habe dafir Verstdndnis; die MIBA wird in
Franken gedruckt, einer unserer bayerischen
Kolonien (Au! D. Red.) und da sind halt unsere
Kulturgiiter aus dem Oberland doch nicht so
bekannt.

Und schlieBlich frage ich mich: Wieviel Mo-
dellbahner mégen wohl bei dem aussichislosen

Abb. 5. Ein .Blick aus dem Stellwerk": reger Ran-
gierbetrieb im Bahnhof ,Unzmarkt”.




Abb. 6. u. 7.

Nochmals das Vorsignal am Einfahrt-
signal, links in Fahrt- und rechts in Warnstellung.
Obwohl dreimal gréBer als ein entsprechendes HO-

Versuch, das bayerische Schmellerlings-Vor-
signal in der BaugréBe HO nachzubauen, irre
geworden sein? Wieviele glickliche Ehen
mdgen daran zerbrochen sein? Und die MIBA-
Redaktion diirfte bereits hoffnungslos zer-
stritten sein; die inzwischen zu beachtende
grébere Zuriickhaltung bei neuen Bauvorschld-
gen — elwa das bayerische LademaB (Heft
2/74) aus einem einfach gebogenen Draht! —
laBt auf heftige Fliigelkdmpie im Redaktions-
stab schlieBen . . .

Doch SpaB beiseite: Meine LGB-Anlage war
ursprilnglich fiir einen schnellen Aufbau im
Wohnzimmer geplant; sie befindet sich inzwi-
schen auf Dauer in einem Kellerraum. Wegen
der Zerlegbarkeit mubBte ich auf viele Fein-

Signal, a8t es sich kaum leichter bauen, da der
Detailreichtum zunimmt. Allein die Scheibe be-
steht aus 19 Einzelteilen. Fir die senkrechte Schei-
benstellung bzw. ihr waagerechtes Zuriickklappen
und den genauen Lichtwechsel von Gelb auf Grin
ist ein sehr genaues Arbeiten notwendig. Laternen
(vom _Feurigen Elias” von LGB) und Blenden be-
finden sich wie beim Original auf einem Vorbau.

(Alle Fotos vom Verfasser.)

heiten verzichten, beispielsweise aul die Ein-
schotterung der Gleise. Die BaugréBe und der
Platzmangel zwingen zu groBen Zugestdnd-
nissen bei der Vorbildtreue. So soll meine
Anlage nur .Eisenbahn-Almosphdre® wieder-
geben, und das — scheint mir — bringen die
Bilder hinreichend zum Ausdruck. Bei den
Folos wurde leilweise aul den richtigen Stand-
orl der Signale verzichtet, um die Bildwirkung
zu steigern.

Die gegenwirtige Anlage belfriedigt mich
allerdings Ildngst nicht mehr. Einen neuen
Gleisplan habe ich bereils entworfen. Beim
Neubau sollen die bisherigen Erfahrungen und
Erkenntnisse verwertet werden.

Harald Landgraf, Miinchen

Die Fotos von der Disseldorfer MEC-Anlage (s. Heft 5/75) schoB samtiich Herr Richard Vogel, Disseldorf
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Abb. 1.

Rund um Oen (Sauzug -

Was macht ein Modellbahner mit Wagen, die
er nicht mehr im reguliren Dienst verwendet
— weil sie zu alt, leicht beschiddigt oder beim
Selbstbau leicht ,danebengelungen® sind? Er
1aBt sie in die beriihmte ,Restekiste® wandern,
in irgendwelchen Schachteln verschwinden oder
verbannt sie auf ein abgelegenes Abstellgleis.

Was aber macht die Bundesbahn mit Wagen,
die den Anforderungen des o&ffentlichen Ver-
kehrs (Reise- oder Giiterzugverkehr) nicht
mehr gewachsen sind? Sie versetzt sie einfach
in den .Innendienst*, wo sie als sogenannte
.Bahndienstwagen* noch jahrelang Verwen-
dung finden.

Nun, was der DB recht ist, sollte den Modell-
bahnern billig sein — zumal damit nicht nur
bereits ,ausgemusterte®* Modelle einen neuen
Verwendungszweck finden, sondern dariiber
hinaus auch sehr reizvolle Betriebssituationen
entstehen kénnen.

Nun gibt es die verschiedensten Arten von

404

Ein richtiges .Bauzug-Stimmungsbild® — als ,Appetitanreger* fiir die Gestaltung eines dhnlichen
Motivs auf der Modellbahn! Hier steht ein Gleisbauzug abgestellt im Bf. Rottenburg/Neckar, Ganz
links spitzt ein Wohnwagen hervor; es folgen: zum Wasserwagen umgebauter Dampfloktender (sogar noch
mit Kohle), Gerdtewagen, Schutzwagen, Kranwagen, Gleisjoch-Wagen und ein weiterer Kranwagen.
Gegeniber am Prellbock sind zwei weitere Bauzug-Wagen abgestelit.

(Fotos Abb. 1—4, 6 u. 7: Herbert Stemmler, Rottenburg)

Vorbild und Modell
(1. Teil)

Bahndienstwagen; teils werden sie — wie be-
reits erwdhnt — durch Umbau vorhandener
Fahrzeuge gewonnen, teils als Neubauwagen
in Sonderbauart (z. B. Nivellierstopfmaschinen
a la Plasser 07-32, s. MIBA 11/74) beschafft.
Wir wollen uns heute im Sinne der ,Weiter-
verwendung” vorhandener Modelle auf die aus
ehemaligen Regelfahrzeugen umgebauten Wa-
gen beschrianken, und hier wiederum auf eine

ganz bestimmte Gruppe, die sog. Bauzug-
wagen.

Welche Bauziige gibt es?

Nun — Bauzug ist nicht gleich Bauzug; zu-

nachst sei daher einmal festgehalten, welche
Arten es iiberhaupt gibt. Da wiédren zu nennen

1. die Gleisbauziige, die der Unterhaltung
und Erneuerung des Oberbaues dienen und in
den Gleisbauhtofen beheimatet sind, die auch
ihren Einsatz regeln;



2. die Fernmelde-Bauziige zur Unterhaltung
der entsprechenden elektrotechnischen An-
lagen, eingesetzt von den Fernmelde-
meistereien;

3. die Starkstrom-Bauziige zur Unterhaltung
der Fahrleitungen, eingesetzt von den Fahr-
leitungsmeistereien;

4. die Signal-Bauziige der Signalwerkstdtten
und schlieBlich

5. die Briicken-
Briickenmeistereien.

und Tunnel-Bauziige der

Hinsichtlich der Zusammensetzung, der Aus-
stattung und des Einsatzes dieser Bauziige gibt
es keine einheitlichen Regelungen und Vor-
schriften (was dem Modellbahner zugute
kommt, wie Sie noch sehen werden); die Ziige
werden vielmehr je nach Bedarf und Erforder-
nissen (also z. B. der GroBe der Gleisbau-
stellen, der Art der auszuwechselnden Weichen
etc.) zusammengestellt. Danach richten sich
dann Art und Anzahl der mitzufiihrenden Ge-
ritewagen, Wohn- und Schlafwagen usw. Doch
bevor wir ndher auf den Einsatz eingehen,
einige Worte zu diesen Wagen selbst, wobei
wir uns, wie gesagt, auf die umgebauten
Regelfahrzeuge beschrianken.

Abb. 2.

Welche Wagen werden fiir Bauziige
verwendet?

Grundsétzlich kénnen alle Wagen als Bau-
zugwagen weiterverwendet werden, die den
Ansprichen des Regeldienstes nicht mehr ge-
niigen, aber trotzdem noch nicht ihre Lauf-
grenze erreicht haben und lauf- und brems-
technisch noch den entsprechenden Bestimmun-
gen der EBO (Eisenbahn-Bau- und -Betriebs-
ordnung) geniigen. Bei den Reisezugwagen ist
das sozusagen immer die ,vorherige Gene-
ration* der im Regelbetrieb eingesetzten Fahr-
zeuge. Nach dem Krieg und bis zu Beginn der
sechziger Jahre also vor allem Lénderbahn-
Waggons (Abb. 4—7); ihnen folgten die sog.
.Donnerbiichsen”, also die Einheitswagen der
zwanziger Jahre (Abb. 6). Zur Zeit wird das
Bild der Bauziige durch die dreiachsigen Um-
bauwagen (3yg-Typen, Abb. 3) bestimmt; ihnen
folgen die vierachsigen Umbauwagen und die
Vorkriegs-Eil- und Schnellzugwagen, von denen
zahlreiche bereits jetzt ,in den Innendienst ab-
geschoben” werden.

Bei der Entscheidung, welche Wagen
aus dem Regeldienst {ibernommen und umge-
baut werden, spielt die zuldssige Hochstge-

Ein weiteres stimmungsvolles Bauzug-Motiv, diesmal von der DRo (Bf. unbekannt): zwei alte

Schnellzugwagen als Wohn/Schlafwagen (vorn wahrscheinlich ein ,alter Sachse®; dahinter ein Einheits-
Schnellzugwagen von 1922) und diverse Kleinfahrzeuge, darunter ein Rottenkraftwagen (&hnlich dem
Vorbild des Brawa-H0-Modells).




Abb. 4—7 (S. 407 v. 0. n. u.): Bauzugwagen .aus aller Herren Lander”(-Bahnen). Ganz oben ein ehemals
wﬁmomber?indnr Doppel-Personenzugwagen als Aufenthaltswagen; Abb. 5 (Foto: Rolf Ertmer, Paderborn)
vereint (v. I. n. r.) einen bayerischen und einen preuBischen Personenwagen sowie einen Einheitsabteil-
wagen — eine Komposition, die sich @hnlich mit den entsprechenden Modellen von Fleischmann, Réwa und
Trix erstellen 14B8tl Darunter ein wirttembergischer Schnellzugwagen mit einem Einheitspersonenwagen;

Abb. 7 zeigt einen preuBischen Schnellzugwagen als Mannschaftswagen eines Hilfszuges.

schwindigkeit (Hg) eine wichtige Rolle. So
haben z. B. die meisten Landerbahn-Fahrzeuge
nur eine zuldssige Hg von 65 km/h; die
.Donnerbiichsen” liegen bei 80 bis 90 km/h, die
3yg-Typen bei etwa 100 km/h; die meisten
Vorkriegs-Schnellzugwagen bringen es immer-
hin auf 120 km/h. Zur Zeit liegt die durch-
schnittliche Hochstgeschwindigkeit der Bauziige
bei etwa 80 km/h, da man die 65 km/h ,schnel-
len”, dlteren Fahrzeuge zu .eliminieren” be-
strebt ist; angestrebt ist indes eine durch-
schnittliche Hodhstgeschwindigkeit wvon 100
km/h, und zwar aus betrieblichen Griinden:
ein langsam fahrender Bauzug wiirde den
ohnehin sehr dichten Betrieb auf dem Haupt-
strecken zu sehr beeintrachtigen.

Die verschiedenen Bauzugwagen

Da wiéren zundchst die Aufenthaltswagen
(Abb. 4) zu nennen, ferner die Wohn- und
Schlafwagen (Abb. 7) sowie die Werkstatt-
wagen (Abb. 3). AuBerdem gibt es noch Kom-
binationen aus den verschiedenen Typen, so
z. B. Wohn/Werkstattwagen (Abb. 5). Dar-
iiber hinaus kennt man Gerédtewagen und Bau-

Abb. 3.

stoffwagen. Wasserwagen aus umgebauten
Tendern (insbesondere Wannentendern) ge-
héren nicht zur Regelausstattung eines Bau-
zugs, sondern werden nur in manchen gréBeren
Bauziigen als Reserve mitgefiihrt. Ansonsten
erfolgt die Wasserversorgung eines Bauzugs
mit Strom und Wasser iiber das jeweilige ort-
liche Netz, doch hieriiber spdter mehr.

Einrichtung und Ausstattung

Auch hier gibt es keine allgemeinverbind-
lichen Regeln und Normen. Umgebaut und mit
der jeweiligen Einrichtung versehen werden
die Wagen von den zustdndigen Aus-
besserungswerken (AW), z. B. Limburg/L.,
Offenburg oder Weiden. Sonderwiinsche der
Auftraggeber (also beispielsweise Gleisbau-
héfe oder Fahrleitungsmeistereien) kénnen da-
bei beriicksichtigt werden. In den Geréte- und
Werkstattwagen finden sich zumeist Lager-
regale, Kleinteile-Behdlter, Werkbénke usw.
Die Wohn- und Schlafwagen haben im Regel-
fall 4 Betten (bei den 3yg-Typen; umgebaute
Schnellzugwagen haben bis zu 8 Betten) und

eine oder mehrere Kochgelegenheiten (elek-
(weiter auf S. 409)

«Bauzug-ldylle® im alten Bahnhof Neckarelz. Hier soll es uns einmal weniger auf die diversen

W?gentypen ankommen (s. dazu den Haupttext), sondern mehr auf die .stilechten Accecoires”, die man
auch bei einer Nachgestaltung im Kleinen bericksichtigen sollte: Tonnen, Fasser und anderes ,Gerimpel”
sowie die Einstiegstreppchen zu den Tiren der Geratewagen.
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Unsere Bauzeichnung
Bauzug-

Waschwagen
486 der DB

Abb. 8-10. Seiten- und Stim-
ansicht sowie Draufsicht mit
Inneneinrichtung des Wasch-
wagens Im MaBstab 1:1 fir HO
ﬂo_ . Vor dem Schrégstrich die
, dahinter die N-MaBe; Ori-
ginalmaBe in Klammern dar-
unter. Die N- und Z-Zeichnun-
EOﬂ folgen im néchsten Heft.
egende: 1 = Waschfonténe,
2 = Hocker, 3 = Ofen, 4 =
FuBwaschbecken, 4.1 = dito mit
FuBspriihstelle, 5 = iegel,
6 = Brause, 7 = Kleiderhaken,
8 = Seifenschale, 9 = Desin-
fektionsgerét, 10 = Kohlen-
faller, 11 = Lafter, 12 = Leucht-
stofflampe, 13 = AuBenlampe.
(Zeichnung: Helmut Walter,
Westrhauderfehn.)




ser ist evtl. noch mit einigen zusétzlichen Fenstern und Details gem&B der BZ zu ve

Abb. 11. Das Vorbild
der heutigen Bau-
zeichnung: der Bau-
zug-Waschwagen 486
der DB. Dieser dient
s. die nebenste-
hend gezeigte Innen-
einrichtung den
«sanitdren Bedirfnis-
sen” der Bauzug-Be-
gleitmannschaft und
wurde aus einem MCi-
Behelfspersonenwa-
gen umgebaut. Fir
ein HO-Modell kann
man gleichfalls einen
MCi-Wagen (Réwa)
als Ausgangsbasis
verwenden; etwas ein-
facher — und im Sin-
ne der Haupttext-Aus-
fihrungen gleichfalls
.Zuléssig” dirfte
aber die Ummodelung
eines Giterzug-Be-
leitwagens Pwgs 54
Owa/Trix) sein. Die-
rsehen und grin zu

spritzen bzw, streichen. (Foto: Helmut Walter, Westrhauderfehn.)

trisch und/oder Propan, um unabhédngig von
der Stromversorgung zu sein), Tische, Schrinke
usw. Die Beheizung erfolgt mit Oléfen; das Ol
wird in einer Tonne im Geréte- oder Stoff-
wagen mitgefiihrt und von dort per Kanister
zu den Ufen gebracht. Die Kanister befinden
sich in speziellen Behéltern unter dem Wagen-
boden, ebenso wie die Propangasflaschen
(Abb. 7). Ein WC ist ibrigens zumeist nicht
vorhanden; .behufs dieses Zwecks®" sind die
entsprechenden Urtlichkeiten in den Bahnhéfen
aufzusuchen, in denen der Zug gerade abge-
stellt ist. In diesen Bahnhéfen erfolgt {ibrigens
auch, wie bereits erwdhnt, der AnschluB der
Fahrzeuge an das ortliche Wasser- und Strom-
netz. Dazu bzw. der Verbindung der Wagen
untereinander dienen die Kupplungen an den
Stirnseiten (Abb. 8).

Es wiirde zu weit filhren, hier noch genauer
auf die Inneneinrichtung der einzelnen Wagen
einzugehen; als Beispiel fiir viele weitere mag
der ,Bahndienstwagen 425° gelten, den unser
Mitarbeiter Helmut Walter im néchsten Heft
ausfiihrlich beschreibt.

Einsatz der Bauziige

Von groBerem Interesse fir den Modell-
bahner ist dagegen der Einsatz der Bauziige,
der jedoch hier auch nur insoweit behandelt
werden soll, als er fiir eine vorbildnahe Nach-
gestaltung von Interesse ist. Bemerkenswert ist
hierbei vor allem, daB die Bauziige — d. h. die
Wohn-, Schlaf-, Gerdte- u. Werkstattwagen etc.
— wihrend der Zeit ihres Einsatzes grund -
sdtzlich im Bahnhof abgestellt
werden. Vor Ort, d. h. an der jeweiligen Bau-
stelle, befinden sich nur die entsprechenden
Spezialmaschinen und Sonderfahrzeuge wie

Bettungsreinigungs-Maschinen, Stopfmaschinen,
Kranwagen usw. Die Bautrupps wohnen also
im nédchstgelegenen geeigneten Bahnhof bzw.
in ihren dort hinterstellten Wagen; zum Schicht-
beginn werden sie dann zur Baustelle trans-
portiert und nachher wieder abgeholt. Dies er-
folgte frither oft mit Regelziigen (z. B. im Pack-
wagen) oder auf dem sog. Rottenkraftwagen;
heute werden die Bautrupps zumeist mit Bus-
sen zur Arbeitsstelle gefahren, soweit die Ge-
gebenheiten dies ohne allzulange FuBmérsche
zulassen. Die Werkzeuge und Gerite (z. B.
Hacken oder Stopfgabeln) verbleiben auf der
Baustelle oder werden wieder mit zuriick zum
Bahnhof genommen.

So, und genau diese Praxis — Spezialfahr-
zeuge auf der Strecke, Bauzug im Bahnhof —
ist es nun, die fiir den Modellbahner wie ge-
rufen kommt, kann er den Bauzug-Betrieb doch
ganz auf seine speziellen Gegebenheiten ab-
stellen.

Bauziige auf der Modellbahn

Nehmen wir einmal den Modellbahn-,Durch-
schnittsbahnhof®, also einen mittelgroBen Bahn-
hof an einer zweigleisigen Strecke, die sich
schon bald nach den Bahnhofsképfen in Tunnel-
portalen verliert. Jetzt brauchen wir nur noch
ein freies Abstellgleis, am besten in Nihe des
Bw's (so vorhanden). Hier plazieren wir nun
— beispielsweise — zwei Wohn-Schlafwagen,
einen Werkstattwagen und einen Geridtewagen.
Steht mehr Platz zur Verfiigung, kann selbst-
verstindlich auch ein lingerer Bauzug gebildet
werden; dann ist die — irgendwo auf der
Strecke gedachte — Baustelle eben gréBer und
erfordert mehr Arbeitskréfte. Die Verbindung
zur gedachten Baustelle wird entweder durch
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einen in der Ndhe des Abstellplatzes gepark-
ten Omnibus angedeutet; oder man laBt ,.bei
Schichtbeginn® den Brawa-Rottenkraftwagen,
besetzt mit einigen Preiser- oder Merten-Figu-
ren, auf die Strecke zur Baustelle fahren (Ach-
tung, Sperrfahrtl). Diese Fahrten kann man
zwischendurch noch ab und zu wiederholen,
etwa um Gerite oder Arbeitskrifte auszutau-
schen.

Hat man genug Platz bzw. freie Strecke zur
Verfiigung, um auch die Baustelle selbst anzu-
deuten (z. B. Oberbau-Erneuerung, Signalaus-
tausch Form- gegen Lichtsignale, Aufstellung
von Fahrleitungsmasten usw.), ergeben sich
natiirlich noch wesentlich reizvollere betrieb-
liche Situationen mit Langsamfahrstrecken,
streckenweise eingleisigem Betrieb, Falschfahr-
ten usw. Dies jedoch nur als kleine Anregung,
da an sich nicht zum heutigen Thema gehdrend.
Kehren wir zu diesem zuriick und stellen wir
folgende Uberlegung an:

Welche Wagen sind fiir Modell-Bauziige

zu verwenden?

Grundsétzlich kann man sich hierbei gleich-
falls am Vorbild orientieren, d. h. es kommen
dieselben Typen in Frage. Angefangen von
Linderbahn-Waggons (zwei-, drei- und vier-
achsige ,alte PreuBen” oder ,Bayern® wvon
Fleischmann, Trix, Réwa, Liliput, Schicht usw.)
iber die Einheitspersonenwagen (Einheits-
abteilwagen von Trix, .Donnerbiichsen® wvon

Fleischmann, Trix, Mirklin; Nebenbahnperso-
nenwagen von Liliput) bis hin zu drei- und
vierachsigen Umbauwagen und Vorkriegs-Eil-
und Schnellzugwagen (Liliput) — es lassen sich
praktisch alle Arten von Reisezugwagen mit
Ausnahme der 26,4 m-Neubauwagen verwen-
den. Natiirlich spielt auch die jeweilige .Epo-
che” der Anlage noch eine Rolle (jedenfalls
fiir diejenigen, die es ganz genau nehmen).
Wer also etwa die fiinfziger und frithen sech-
ziger Jahre mit {iberwiegendem Dampflok-
Betrieb zum Thema gewihlt hat, wird haupt-
sdchlich L&nderbahn-Waggons und .Donner-
biichsen® umriisten, Anhdnger der ,Neuzeit"
dagegen Umbauwagen und Vorkriegs-Eil- und
Schnellzugwagen. SinngeméB gilt das auch fiir
die umzubauenden Giiterwagen; hier reicht die
Skala vom ,guten alten* G 10 iiber den ,Dres-
den” oder ,Leipzig” bis hin zum heute zumeist
anzutreffenden ,Gms 54" oder den moderni-
sierten MCi-Wagen (unsere heutige Bauzeich-
nung).

Erwdhnt werden soll hier auch, daB mehrere
Firmen bereits .fix und fertige” Bauzug- bzw.
Bahndienstwagen anbieten, z. B. Arnold Nr.
0464, Fleischmann Nr. 5339 und 5137, Réwa Nr.
2066, Minitrix Nr. 3514 und Trix Nr. 3407. Wer
jedoch nicht nur darauf zuriickgreifen will, son-
dern auch bereits vorhandene Modelle um-
bauen méchte, erhilt in Heft 7/75 néhere Hin-
weise und Anregungen. mm

(SchluB in Heft 7/75)

Abb. 1.

[Kleine Marau StraBenbahn]

T
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Strab-Hochbetrieb am Bahnhof. Links auf Linie 5 der
TW 17, in der Mitte der TW 22 auf Linie 3 und rechts der TW 71
(Eigenbau-Modell) auf Linie 11.




Abb. 2.

Manier ausgefihrt; trotzdem wirl
wie hier aus der Vogelperspektive auffallen.

Luftaufnahme von Marau. Im Hintergrund der Hauptbahnhof, der gleichzeitig als Anlagenab-
schiuB fungiert. Das Empfangsg‘abéude ist — obwohl dahinter noch Gleise verlaufen — in Halbrelief-

t diese Anordnung nicht schlecht und der .kleine Schwindel” dirfte nur

Meine , KMS"~ (Kleine Marau StraBenbahn)

Der Grundstein zu meiner Stadtanlage .Marau”
wurde vor 20 Jahren gelegt: damals war eine kurze
StraBenbahnstrecke innerhalb meiner Stadt .Both-
lingen” vorhanden. Die Gleise waren vorwiegend in
der Strafenmitte ver (MIBA 6/69). AuBerdem war
ein reichlicher M{n an _lJlAMO;GIeBen ﬂ.llx tzﬂl.

:lJi: Firma A. Hannemann noch das umfangreiche
Angebot der HAMO-Strafenbahnartikel.) .Dem Zuge

Bahnhof ist auf einem Teil der frilheren Richtungs-
fahrbahn ein Taxenhalteplatz ein tet und hin-
ter dem Bahnhof ein ZOB (Zentraler Omnibus-Bahn-
bhof) gedacht. Den beusﬁ Verkehrsbediirfnissen

vorwiegend vom
Individualverkehr getrennt auf eigenem Gleiskérper
angelegt. Es bestehen 5 Linien:

1 Li ~ Bahnhofstrafe ~ Bahnhof - Rathaus -

- Li traBe - Li

der Zeit folgend” (in meinem Fall bed durch
e'u:le:;hl}mzum wurde die Strafenbahn .Bothlingen* ]t::m = Zoo - Bahnhof - Rathaus (HuSerer
stilige egt. 5Zoo — Bahnhof - Zoo (Innen-Ringlinie)

Es ist fiir einen StraBenbahnfan nicht leicht, fiir 7700 = POARAG - 0 L RAET i T Sl
die vorhandenen Bahnen keinen den Auslaut Too -~ Behuboishnta — L
zu haben. So wurde vor sechs Ja mit dem Bau 00 = rortbahn A) wic Lt e
der _KMS® auf einer separaten Platte von 93 x . .W ldl‘:em“ Ve Sl L n weiter
116 cm en. Stiidtebaulich gliedert sich .Marau” e
in die Altstadt um das Rathaus mit dem Ratshof Auf allen Strecken kann im Ober- und Unter-

dann die Neustad leitungsbetrieb gefah Die _KMS" wi

und der Ratsapotheke. Es fol,
(Abb. 2 Mitte). Die Hiuser der Neustadt sind aus
Doppelbausiitz: k worden; sie wurden ver-
lingert und um ein Geschof erhSht. Dadurch hat
die Neustadt eine geschlossene Bauweise. Auf der
rechten Bildseite geht es iiber die Limmerstrafe zur
Vorstadt .Limmer“; diese entsteht auf einer an-
schliefenden Platte. In .Limmer”~ befindet sich auch
das Strafenbahndepot. Das Eisenbahngeliinde ent-
stand nach Ahbmcgo der alten Stadtbefestigung auf
einem Teil der ehemaligen Wallanlagen. Vor dem

g g werden,
ohne Automatik auf Sicht betricben. Am Bahnhof
befinden sich abschaltbare Strecken.

Der Fahrzeugbestand: diverse HAMO-Fahrzeuge,
einige Rivarossi-Beiwagen, Liliput- . KSW-"-Ziige, Fair-
field-Triecbwagen vom Typ . 36 Berlin®, ein .New
Yorker™ Oldtimer, sowie ein .Brill PCC"-Triecbwagen.
Aus diversen Bastelresten ist der Ej u-TW 71
entstanden und mit einem Minitrix-Motor versehen
worden, In Pl g sind weit genbaufak g

Wolfgang Baumgart. Hannover
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Abbildung 3 (oben). An der
Haltestelle ,Zoo" treffen sich
der TW 18 auf Linie 3 (links),
der TW 71 auf Linie 11 (Mitte)
und der TW 17 auf Linie 5.

Abb. 4: Eine Oldtime-Auf-
nahme: So soll es um 1910
in Marau ausgesehen haben,
als noch keine Autos, son-
dern Fuhrwerke verkehrten
Der Strab-TW ist der .New - :
Yorker“-Triebwagen. — , ] -
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Abb. 5. Diese Abbildung
zeigt die Strab-Anlage vor
dem letzten Umbau; anstelle
des Fachwerkhauses steht
hier noch ein Hochhaus (vgl.
Abb. 2).
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Abb. 1. .Drei Generationen V 200" — deutlicher kann die Arnold-
Entwicklung vom Spielzeug (s. die V 200 von 1960 unten) zur maB-
stabsgetreuen Modellbahn kaum gezeigt werden!

Abb. 2 (unten). Rahmen- und Gehdusedetails des neuesten V 200-
Modells (heutige BR 221).

Abb. 3. Der massive Fahrwerksblock; in dem abgenommenen Ge-
héuse erkennt man die Lichtleit-Einsétze, deretwegen die Fenster
~verdunkelt* sind.

Arnold-Neuheiten ‘75 — z.7.im Fachgeschaft!

Auch Arnold hat schon die ersten Neuheiten '75 an den Fachhandel ausge-
liefert, darunter auch die wichtigste Triebfahrzeug-Neuheit dieses Jahres,
die BR 221 (V 200'). Das exak! Im MaBstab 1 : 160 igte Modell gefdiit
nicht nur durch seine bis ins Kleinste gehende Detalllierung und Beschriftung
(Blld), sondern auch durch die ausgezeichneten Fahreigenschaften, die es
dem massiven Fahrwerksblock (tiefer Schwerpunkt) und dem Antrieb aller
vier Achsen verdankl. Zwel Rider sind darliberhinaus mit Haftreifen ver-
sehen, so daB das Modell eine auBerordentliche Zugkraft entwickelt. Die
Langsamfahreigenschaften sind gut (wichtig im Hinblick auf die Simplex-
Kupplung, mit der das Modell ausgestattet ist — eine ausfiihriiche Funktions-
beschreibung brachten wir in den Heften 3/73 und 1/74); die Maximal-Geschwin-
digkeit liegt allerdings etwas zu hoch.

Noch ein Wort zu den mattschwarzen Fenstereinsiitzen, an denen sich viel-
leicht der eine oder andere Modellbahner stéren mag: Diese sind erforderlich,
um das (ber die Plexiglas-Einslitze von den GllUhbirnen herangefiihrte Licht
(Bild) tatsichlich nur durch die umponaﬂnun?on des A-Spitzensignals und —
vorblildgetreu — nicht durch die Flihrerstandsfenster austreten zu lassen. Ein
durchaus zweckgerechter KompromiB, der zudem nur aus niichster Nihe
auffalit.

Des weiteren sind ausgeliefert: die bereits im Messeheft 3/75 ausflhriich
vorgestelite, wesentlich verbesserte 169 in Weinrot (ehemals E 69) und der
komplette Tirkis-Beige-Schnellzug, bestehend aus der BR 218, 1. Klasse-,
2. Klasse- und Gepiickwagen.
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Bw-Einfahrgleis 13 = Kopframpe

1 = Spedition

Rundherum und immer

. ist die schlechteste Anlagenform nicht, wie ,alte Hasen" und
Kenner der Materie bestitigen werden. Von der Moglichkeit einer
wesentlich realistischeren und einfacheren Landschaftsgestaltung
als bei flichigen Anlagen einmal abgesehen, bietet diese Form
— vor allem bei Rundum-Anlagen — einen Effekt, den man aller-
dings selbst erlebt haben muB, um ihn richtig einschétzen zu kdn-
nen: das Betrachten eines (um den Betrachter herum) fahrenden
Zuges, wobel die (stdndig wechselnde) Landschaftskulisse wie
im GroBen vorbei zieht und Baume, Telegrafenmaste und Ge-
bdude in unmittelbarer Bahnndhe wie im GroBen ,vorbei-
huschen”!

Ein typisches Beispiel fir eine solche Anlagenform ist der hier
vorgestelite Entwurf unseres Lesers Reinhard Gotthelf aus Peters-
hagen, der in fast idealer Weise Bahnhofsbetrieb und Strecken-




Streckenplan-Entwuef

des Herrn Reinhard Gotthelf, Petershagen,
fir eine N-Anlage (ZeichnungsmaBstab 1:15), von ihm selbst gezeichnet

Bei A hat die Anlage mit 90 cm ihre gr&Bte, bei B mit 25 cm ihre geringste
Tiefe. C und D sind unbeschrankte, zuggesteuerte Bahnibergénge. Zwischen
den Tunnelportalen befinden sich zwei jeweils viergleisige, im Richtungs-
verkehr (s. die Pfeile vor den Tunnelportalen) befahrene unterirdische Abstell-
bahnhéfe.

an der Nand "lang . . .

fahrt vereint. Der Streckenplan, der ab August dieses Jahres reali-
siert werden soll, sieht eine zweigleisige Hauptbahn mit einem
mittelgroBen Durchgangsbahnhof vor; dieser verfigt (ber ein
Dampf- und Diesellok-Bw, Gitergleise, ein Bahnpostamt und den
PrivatanschluB einer Spedition. Die Hauptbahn ist als Ringstrecke
konzipiert; unter dem Bahnhof befindet sich ein 8-gleisiger Ab-
stellbahnhof fiir komplette Zuggarnituren.

Die Gesamtabmessungen betragen 4,10x 2,90 m; die groBte
Tiefe ist 90 cm (bei A); die geringste 25 cm (bei B). Den Zugang
in den Innenraum soll ein schwenkbarer Teil vor der Schiebetir
ermdglichen.

Die Zeichnung zeigt Gbrigens — last not least — einen weiteren
Vorteil der ,AdW*"“-Anlagen: GroBe Radien ergeben sich geradezu
zwangsléufig und verbessern das Gesamtbild ganz erheblich!




»Keine Angst vor Spinnen!” (4. Teil)

Es geht auch ,oben ohne“!

Ellokverschieben auf der Drehscheibe -

Abb. 30 u. 31. Der Biigel-Steuermechanismus aus
Heft 1/70 setzt sich aus einem bzw. zwei S-tdrmig
Bebogenan «Funktionsdrahten” und einem klainon
rahtstift am Pantograph der Ellok zusammen. Der
Funktionsdraht bewirkt auf Grund seiner Form und
seiner Federeigenschaft im Zusammenspiel mit
dem Flhrungsstift das Absenken bzw. Wiederauf-
richten der Pantographen: Der kleine Stift gleitet
am Funktionsdraht entlang und driickt so den Pan-
o{r’aph nach unten; in der enlgeqengmiztan
rtrichtung wird der Pantograph dementspre-
chend wieder hochgezogen. Die Vorridﬂuﬂg ist
allerdings auf solche Pantographen abgestimmt, die
allein aufgrund der geometrischen Anordnung und
durch eine Spannfeder einschnappen (z. B. Som-
merfeldt) und nicht fir solche, die durch einen
Haken o. &. in der abgesenkten Stellung einrasten
und gehalten werden (z. B. Mérklin); hier ist also
ggf. ein Austausch erforderlich.

mittels Kleinlok!

Wem weder durch die ausfithrliche Bauan-
leitung des Herrn Weigel noch durch die diver-
sen KompromiBvorschlige die ,Angst vor der
Spinne” genommen werden konnte, der kann
sich an einer Situation des Vorbilds orientie-
ren, wie sie z. B. im Bw Miinchen Hbf zu finden
ist (Abb. 32 u. 33):

Hier sind lediglich die Zufahr- und Abfahr-
gleise mit Fahrleitungen iiberspannt, nicht da-
gegen die Drehscheibe und die daran an-
schlieBenden Abstellgleise., Die ankommenden
Loks werden mit abgesenkten Stromabnehmern
von einer Kof-Kleindiesellok ,ilibernommen*
und auf die Abstellgleise geschoben bzw. da-
raus wieder hervorgezogen. Allerdings wird
diese Praxis — von Sonderféllen abgesehen —
von der DB nicht sonderlich gern geiibt, da der
betriebliche und personelle Aufwand fiir eine
oder mehrere Kleinloks im Endeffekt doch
teurer kommt als der einmalige Bau einer
Spinne. Trotzdem kann diese Situation aber
als Begrindung fiir eine entsprechende Nach-
gestaltung im Modell dienen, wobei allerdings
ein wichtiger Unterschied zu beachten ist:

Eine HO-Modell-K&f wiirde natiirlich niemals
eine 103, 140 oder gar 150 oder 194 ,vom Fleck
bringen®* — was bedeutet, daB im Kleinen die
Rollen zwar nicht direkt vertauscht, sondern
geteilt werden miissen, d. h. Ellok und Diesel-
lok fahren gemeinsam, wobei die meist anders
untersetzte Ellok die kleine K6f entweder etwas
driickt oder zieht, was praktisch jedoch nicht
auffallt, Der entsprechende Betriebsablauf sieht
dann etwa so aus:

Die — auf Unterleitung betriebene — Ellok
bleibt unter dem letzten mit Fahrdraht iiber-
spannten Abschnitt auf einem isolierten Gleis-
stiick stehen. Nun kommt die Kleinlok ange-
fahren und kuppelt an die Ellok an, worauf —
nach Einschalten des Fahrstroms in dem isolier-
ten Abschnitt — das Gespann gemeinsam auf
die Drehscheibe fdhrt und gedreht wird. Die
Abstellgleise sind ebenfalls mit isolierten Ab-
schnitten zu versehen, auf denen die Ellok
stehen bleibt; auBerdem sind Entkupplungs-
gleise dort vorzusehen, wo sich die Kupplungen
von Diesel- und Ellok befinden, wenn die Ellok
bei langsamer Fahrt auf dem isolierten Ab-
schnitt stoppt (einige Versuche machen!). Die
Riickfahrt spielt sich dann in umgekehrter
Reihenfolge ab. Ein Entkupplungsgleis ist auch
dort vorzusehen, wo sich die beiden Loks
wieder voneinander ,verabschieden®.

Ein kleines Problem stellen bei der ganzen
Geschichte eigentlich nur die Pantographen



Abb. 32 u. 33. Das ist die Situation im Bw Minchen Hbf: Die Drehscheibe und die Absteligleise sind
nicht mit Oberleitung Gberspannt. Die Elloks werden mit K&f-Kieindieselloks (wobei die Pantographen
natirlich abgesenkt sind) verschoben. (Fotos Abb. 1 u. 2: Heinz Obermayer, Minchen).

der Modell-Elloks dar, die sich — zumindest bei
den NenngréBen HO und kleiner — nicht ohne
weiteres einziehen lassen. Hier bieten sich
zwei Mdglichkeiten an:

1. Die Pantographen ragen auf den fahr-
leitungslosen Gleisen — falls man nicht ,hand-

greiflich” werden méchte — wie Heuschrecken-
beine in den Modellbahn-Himmel (ein wenig
schoner und nicht gerade vorbildgerechter An-
blick!). In diesem Fall miissen Anfang bzw.
Ende der Fahrleitungen nach oben gebogen sein
(s. Abb. 34), um bei der Ausfahrt aus der
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Drehscheibe die Stromabnehmer wieder ordent-
lich unter den Fahrdraht zu bekommen, Dieses
bogenformige Fahrleitungsende verhindert zu-
dem bei der Einfahrt ein plétzliches Hoch-
schnellen der Stromabnehmer.

2. Die Pantographen werden gemdB unserm
Artikel .Biigel auf — Bigel ab...*" in Heft
1/70 auf einfache, jedoch elegante Weise mittels
des S-férmigen Kulissendrahtes (Abb. 30 u. 31)
vollautomatisch abgesenkt und auf der Riick-
fahrt wieder angehoben. Diese Losung wiirden
wir selbst im Bedarfsfall vorziehen, da sie nicht
nur hbchst effektvoll ist, sondern iiberdies ge-
nau dem Betriebsablauf im groBen entspricht.

Doch egal, ob Sie dieses Pantographen-Pro-
blem so oder so meistern und ob die Bundes-
bahn diesen .Kleinlok-Verschub® gern anwen-
det oder nicht — fiir den einen oder andern
Modellbahner diirfte der geschilderte Ablauf
(insbesondere mit der ,Biigel-auf-und-ab-
Mechanik“) als .betriebsbelebendes Moment*
vielleicht so faszinierend sein, daB er ,Spinne*
Spinne sein 148t und dafiir den .Kleinlok-Ellok-
Drehscheiben-Verschub® liebend gern vorzieht!

Oder er macht sich den nachfolgenden Vor-
schlag des Herrn Gehlig fiir eine Fernsteuerung
der Biigelbewegungen zunutze, der uns in letz-
ter Minute vor RedaktionsschiuB erreichte, so
daB er im vorstehenden Manuskripttext nicht
mehr beriicksichtigt werden konnte.

Abb. 34. Die Losun% des Ing. Rothérmel, Ulm, fir

das ,.Blgel auf — Bugel ab“-Problem: Ein Anlauf-
stiick, unter das der aufgerichtete Pantograph einer
von der nicht (berspannten Strecke kommenden
Ellok .ganz sachte” und ungefdhrdet gleiten kann
(sowas hat's Gbrigens im GroBen tatsachlich auch
Segeben. und zwar in Holland — s. Heft 9/1955).
as Anlaufstick aus entsprechend zurecht ebono—
nem Draht 1aBt sich wie die Vollmer- bzw. Mérklin-
Dréhte auf den Halter des Mastes aufstecken; die
Use des Spanndrahts ist lediglich ziemlich stark
umzubiegen. Ein derartiges Anlaufstiick wére also
bei dem .Verschieben mittels Kleinlok® kurz vor
bzw. hinter der Drehscheibe anzuordnen; die Elloks
werden dann mit ausgefahrenen Pantographen ver-
schoben bzw. abgestellt — das ist zwar nicht ganz
vorbildgetreu, aber dafir ist diese Losung &uBerst
einfach, billig und zweckmaéBig. ‘

Biigel auf — Biigel ab: voll fezngesteuert!

Der AnstoB zu dieser Bastelei war der (fast)
gleichnamige Artikel aus MIBA 11/69. Doch
storte mich, daB nur die Funktion ,Biigel auf”
ferngesteuert verwirklicht war, ,Biigel ab“®
aber durch einen fest am Fahrdraht angebrach-
ten Draht erzwungen wurde. In meinen Elloks
sind jetzt beide Funktionen fiir jeden Stromab-
nehmer ferngesteuert!

1. Grundiiber

Die Betédtigung der Stromabnehmer geschieht
mit Doppelspulen, da ein motorischer Antrieb
platzméaBig problematischer ist; dadurch ist
allerdings die Stromabnehmer-Bewegung sehr
schnell (wie die von Signalfliigeln meist ja
auch). Die Spulen werden mit einem etwas um-
gebauten Mirklin-Fahrtrichtungsschalter 20824
(ohne Schaltwalze) angesteuert, der dafiir
sorgt, daB abwechselnd die Funktionen ,Biigel
auf* und ,Biigel ab“ angesteuert werden. Da
zwei Stromabnehmer betdtigt werden sollen,
ist es sinnvoll, den jeweiligen Pantograph
durch die Polaritat des Uberspannungsimpulses
zu wihlen und zwar sollte der in Fahrtrichtung
vorn liegende Stromabnehmer betdtigt werden,
wenn die Uberspannung wie die Fahrspannung
gepolt ist.

Bei Loks mit nur einem Stromabnehmer ent-
fallt der Fahrtrichtungsschalter; die beiden
Funktionen werden durch die Polaritit des
Uberspannungsimpulses angesteuert. Es diirfte
moglich sein, eine solche Anordnung (in etwas
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modifiziertem Aufbau) auch in der E 69 unter-
zubringen.

Der Antrieb muB so beschaffen sein, daB die
Schubstange fiir den Stromabnehmer in der
einen Endstellung festliegt, aber sofort wieder
freikommt, wenn die andere Endstellung ange-
steuert wird. Dies erfordert eine besondere
Schieber- und Kulissenform. Die Schubstange
ist innerhalb des Gehéduses untergebracht und
stellt das federnde Element dar, das den Strom-
abnehmer an den Fahrdraht driickt.

2. Ausfiithrung

Stromabnehmer

Beim Stromabnehmer miissen alle Federn
und Klemmen, die die zusammengefaltete Stel-
lung fixieren, entfernt werden. Er muB sich a)
durch sein Gewicht ganz zusammenlegen kon-
nen und b) aus der =zusammengefalteten
Stellung durch Anheben einer der unteren
Streben entfaltet werden konnen. Diese Forde-
rungen erfiillt der Marklin-Stromabnehmer,
nicht aber diejenigen, die ochne Klemmteile in
der zusammengefalteten Stellung fixiert sind
wie z. B. die Stromabnehmer von Fleischmann,
Réwa und Trix. Hier muB zumindest die zweite
Eigenschaft (b) durch einen Umbau herbeige-
filhrt werden (Verlingern der oberen oder
Verkiirzen der unteren Streben). Den Marklin-
Stromabnehmer kann man so verfeinern, daB
er vorbildgerecht ist (Feder-Imitationen nicht
vergessen, siehe Abb. 3).



Den Betdtigungshebel l6tet man am besten Anlrieb
dort an, wo das Gesténge fiir die Synchronbe- Der Antrieb erfolgt iiber Doppelspulen-
wegung der unteren Streben ansetzt (Abb.4), Magnetantriebe; der Schieber wird auf der
das in seiner Funktion nicht behindert werden Kulisse gefiihrt (Abb. 7). In der einen End-
darf! Fir den Hebel muB in das Lokdach ein  stellung (,Biigel auf*) wird die Schubstange
Schlitz eingefrist oder gesiigt werden (s. Abb. durch ihre Feder in die ,Nase® der Kulisse
9 oben); bei Metallgehdusen ist der Schlitz hineingedriickt oder hineingezogen (Abb. 8
sorgfiltigy gegen den Hebel zu isolieren, z. B.  oben, Schieber deutlichkeitshalber nicht einge-
durch einen diinnen Auftrag von UHU plus zeichnet). Wird der Schieber dann wieder in
oder schmale Tesafilm-Streifen. die andere Richtung bewegt, schiebt er die

.

Abb. 1. Vorn eine selbstgebaute Antriebseinheit mit Doppeispulen, vorgebauten Haltebiigeln mit Kulissen
und Schiebern und Diodenpaket (hinten), sowie deren Einbau an der Seitenwand einer 103. Im Betriebs-
zustand (bei aug:zumom Gehéuse) liegen Kulissen und Schieber also waagerecht, woraus sich im Text

der Abb. 7 die eichnung .oben” bzw. .unten” erkldren. AuBerdem gehen aus dieser Abbildung Lage
und Form der Schubstangen hervor; ebenso die im Spiegel links erkennbare Anordnung der gedehnten
Marklin-Feder (s. Abb. 5).

-

Abb. 2. Zur Verdeutlichung von Abb. 1: die Anordnung von Doppelspulenantrieb und Haltebigel mit
Schiebern und Kuli 1, hier bei der E 10 und in .Bigel ab"-Stellung; links in perspektivischer Dar-
stellung, rechts im Schnitt, und zwar entsprechend der Anbringung an der Seitenwand in vertikaler An-
ordnung. SU kennzeichnet die zu den Pantographen fiihrenden Schubstangen.

Herausnehmen von

y, Schieberstange und Anker

/!

SU SuU

Kulisseneil Spulenkérper  Halferung




Abb.3. Das umeobnuto Mérklin-Relais (s. Haupt-
text). Bei einem Vergleich mit dem Original-Relais
wird man leicht feststellen, wo beidseits der Wippe
die neuen Kontakte anzubringen sind.

Abb. 4. Einer der Stromabnehmer mit dem ange-
I6teten Betatigungshebel (Pfeil).

Schubstange aus der ,Nase” heraus; sie ist
frei. Auf welcher Seite die Spulen liegen,
ist egal. Der Schieberweg sollte '/s der Spulen-
linge sein, der Anker sollte die Linge der
Spule haben (bei mir etwa 3 cm). Meine Anker
haben einen Querschnitt von 3 x 3 mm; die
Spulen sind mit 0,18 mm-® CuL bewickelt, bis
sie einen Durchmesser von ungefihr 1 cm
haben. Individuell richten sich die MaBe nach
dem in der Lok vorhandenen Platz, den man
voll ausnutzen sollte.

Den gesamten Antrieb (zwei Doppelspulen
mit Kulisse) habe ich auf einer diinnen Grund-
platte zusammengefaBt; die Einheit ist ab-
nehmbar an einer Seitenwand des Gehduses
der Lok befestigt. Bei Gelenkloks (z. B. E 91)
muB aber jeder Einzelantrieb in dem zum
Stromabnehmer gehérigen Lokteil montiert
werden.

Die Schubstangen (Ms-Draht 0,8 mm @) sind
an einem Ende abgewinkelt und in Kulisse und
Schieber eingesteckt; eine aufgeldtete Platte
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hindert sie am Durchfallen (Abb. 6). Am ande-
ren Ende sitzt die Feder (z. B. vom Marklin-
Stromabnehmer, gedehnt auf etwa 3 cm Lénge)
zwischen zwei Hiilsen a und b (Abb. 6), zwi-
schen denen sich die Feder und eine Use befin-
den, die auf den Stromabnehmer-Hebel gesteckt
wird (zur Vermeidung von Kurzschliissen iso-
liert). Hiilse a schiebt oder zieht infolge der
Drehbewegung des an den Stromabnehmer
angeloteten Betdtigungshebels (Abb. 4) den
Stromabnehmer herunter; bei hdchster Stellung
des Stromabnehmers (,Biigel auf”-Stellung des
Antriebs) soll die Use etwas von der Hillse a
entfernt sein, damit die Feder die Schubstange
in die ,Nase” der Kulisse driicken bzw. ziehen
kann. Mit Hiilse b kann die Federspannung
und damit der Druck des Stromabnehmers
gegen den Fahrdraht vor der endgiiltigen Arre-
tierung reguliert werden.

Antrieb und Schubstangen miissen so einge-
baut werden, daB die Schubstangen nirgends
anecken kénnen. Dies erfordert etwas Probie-
ren, und die Lok wird in den meisten Féllen
etwas ,Fleisch* lassen miissen (s. Abb. 8). Der
horizontale Winkel zwischen Antriebsachse
und der Verbindungslinie Schieber-Stromab-
nehmer-Hebel (Use) darf nicht zu groB sein, da

(SchiuB auf S. 433)

Abb. 5. Der Schaltplan und die Kontaktanordnung
am Fahrtrichtungsschalter. Die schraffierten Kon-
takte des Fahrtrichtungsschalters werden durch die
WIrpe nacheinander (den Pfeilen nach) an Masse
gelegt. Wenn die HoLupulon (H) und die Senk-
spulen (S) nicht .Ober Kreuz" liegen (das ist z. B.
der Fall, wenn ein Stromabnehmer durch Zug, der
andere durch Druck hoch Iit wird), missen die
Dioden entsprechend anders gepolt werden. (Alle
Zeichnungen vom Verfasser.)

JSOLIERTE RADER
oder SKISCHLEIFER

J-b

3

W e

heue WKontakte

Ansicht von vorn

STROMRBNEHMER



Bigel ab &= Bigel auf se, aufsteckbar aup
S tromabnehmerhebe|

Abb. 6. Prinzipielle Anordnung von Use, Feder
und Hilsen auf der Schubstange bei ,Bigel KUUSS £ gk
auf* {iber Druck bzw. Gber Zug (je na R

Anordnungs- bzw. Unterbringungsmég- =00 @z« @ —————— Je~ -
lichkeiten der Schubstangen).

Abb. 7. Perspektivische
GroBdarstellun,
von Kulisse u
Schieber.

f e o]

Abb. 8. Anordnung der beiden Kulissen und Schie-
ber an der Antriebseinheit, entsprechend der Sei-
tenlage im Gehéuse (vgl. Abb. 1) von .oben” bzw.
<unten* gesehen. Oben: Bzgl. des empfohlenen
Druck- bzw. Zugwinkels von ca. 20° siehe Haupt-
text!

Abb. 9. Die Anordnung der Baugruppen in der

fertigen E 03. Wie man sieht, muBten
sich das Motorgehduse und die
Gehéduse-Befestigungsbigel
einiges gefallen (sprich
-abnehmen®) lassen.

rechts im

Gehéduse erkennt
man den Schlitz Im
Dach (siehe Haupttext).



Abb. 1. Die
Drehscheibe
mit Ober-
leitungs-
spinne im
' Nirnberger
Bw nebst
dem unge-
wdhnlichen,
jedoch
zweckdien-
lichen
Bedienungs-
stand.

Drehscheibenhiinschen mit JKlarsichtkuppel”

Als Nachtrag zum 1. Teil unserer Serie _Keine
Angst vor Spinnen” in Heft 2/75 zeigen wir das Dreh-
scheibenhiiuschen im Bw Niimberg Merbnhnhol
(Fotos: K. D. Holzborn, Heilbronn). die abge-
schriigten oberen Klarsichtfenster kann sich der Wiir-
ter vor Beginn des Drehvorgangs iiberzeugen, ob der
Ellok-Fithrer tatsichlich die Autforderung .Biigel ab”
(s. S. 70. Abb. 1 in Heft 2/75) befolgt hat. Wer also

Abb. 2. Fir einen etwaigen
Nachbau dirfte diese Nah-
aufnahme vom Bedienungs-
hduschen sicher nitzlich
sein; ein millimetergenauer
Nachbau ist nicht notig.
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gemii unseren Anleitungen im letzten oder vorletz-
ten Heft eine Modell-.Spinne™ bauen will, sollte auf
dieses zusiitzliche Detail nicht verzichten. Die Klar-
sichtkanzel lift sich im Modell z. B. aus einer Plexi-
glasscheibe mit aufgeklebten. diinnen weifien Papp-
streifen herstellen; ggf. kinnte man auch ein KE‘:-
sicht-Bahnsteigdach (Faller, Vollmer oder Kibri) ent-
sprechend zweckentfremden,




Eine Reise nach Schragenstein

(3. Teil und SchiuB)

Schaltung, Aufbaun und , Statistik”

von Hans Kobschatzky, Witten-Stockum

Fahrstromversorgung
Zum Betrieb ist die Anlage in folgende
Streckenabschnitte bzw. Stromversorgungs-

abschnitte unterteilt:

1. Aufwiértsfahrt von den Aufstellgleisen
iiber Schrdgenstein nach Hanstadt (Nordein-
fahrt).

2. Abwairtsfahrt von Hanstadt (Nordausfahrt)
iiber Schrigenstein zu den Aufstellgleisen.

3. Aufwiértsfahrt von den Aufstellgleisen
nach Hanstadt (Stdeinfahrt).

4. Abwirtsfahrt von Hanstadt (Stiidausfahrt)
zu den Aufstellgleisen.

5. Nebenbahn iiber Eiche von und zu den
Aufstellgleisen.

6. Giiterbahnhof und Bahnbetriebswerk.

AuBerdem ist noch ein Ersatzregler vorhan-
den, der im Bedarfsfall mit jedem Versorgungs-
abschnitt verbunden werden kann. Die auf
Abb. 28 noch vorhandenen Eheim-Regler sind
inzwischen durch solche von Titan ersetzt wor-
den. Jeder dieser Regler steuert also den Zug
von Hanstadt aus bis zum Aufstellgleis und
umgekehrt. Elektromagnetische Umschalter
geben nach Passieren des Zuges hinter den
Abzweigweichen den rickliegenden Stromab-
schnitt fiir nachfolgende Ziige wieder frei, d. h.
fiir dessen Stromversorgung von Hanstadt aus.
Der rechte untere Teil der Schalttafel unter
dem Gleisbildstellpult (Abb. 28) zeigt die Ab-
wirtsschaltung, widhrend die linke Tafel unten
der Aufwaértsfahrt dient und rechtsseitig die
Schaltknopfe trdagt. Die Zugwahl erfolgt durch
Einstellung an den groBen Drehkontakten. Die
Prinzipschaltungen sind aus den Schaltbildern
(Abb. 29 u. 30) ersichtlich.

Schaltungstechnisches

Gleisbildstellpult

Der sichtbare Teil, vornehmlich der Bahnhof
Hanstadt, wird iiber ein Gleisbildstellpult ge-
schaltet. Die FahrstraBen sind in Abschnitte
eingeteilt, so daf durch Aneinanderreihen der
Abschnitte der erforderliche Strom zugefiihrt
werden kann. Die Verbindungsschalter liegen
auf dem Gleisbildstellpult an den Trennstellen,
so daB durch Einschalten der Stromverbin-
dungsschalter, der Weichen- und Signalschalter
die FahrstraBe gebildet wird (Abb. 31).

Signale und Stromversorgung

Jedes Ausfahr-Signal hat 3 Schalter (Abb. 32):
1. Zugfahrt, 2. Zughalt, Fahrverbot fiir Ran-
gierfahrten aufgehoben, 3. Durchfahrt (Einfahrt)
am auf Zughalt und Rangierverbot stehenden
Signal. Vor dem 180 VA-Trafo befindet sich ein
Hauptschalter mit Sicherungsautomat, hinter

dem Trafo ein weiterer Hauptschalter. Die
Streckenabschnitte sind durch die Regler mit
Uberstromautomaten abgesichert. Fiir sonstige
Stromkreise sind Thermosicherungen einge-
baut. AuBerdem befindet sich fiir jeden Fahr-
stromkreis noch ein roter Notschalter auf dem
Gleisbildstellpult. Ich halte eine gute Sicherung
der Anlage fiir sehr wichtig, denn auf manchen
Anlagen wird viel zu leichtsinnig umgegangen.
Auch 16 und 24 VoIt bergen Gefahren in sich,
besonders bei Kurzschliissen. KurzschluB-
Strome nehmen sehr hohe Werte an und brin-
gen sehr starke Erwdrmung, die nicht nur zu
Schmelzerscheinungen fiihren kann, sondern
bei dem leicht brennbaren Ausstattungsmate-
rial Gefahr von Brdnden. Auch das sollte ein-
mal deutlich gesagt werden.

Als Fahrstrom werden 18V bzw. 24 V ver-
wendet und 16 V fiir Weichen und Marklin-

Abb. 28. Unter dem Stellpult fir den sichtbaren
Teil der Anlage (s. Heft 5/75, S. 367, Abb. 22) sind
hinter einem Vorhang die Schaltelemente fur die
verdeckten Strecken angebracht; links die Zug-
wéhler fir die Abstellbahnhéfe (s. Haupttext).
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Signale. Eigenbau-Lichtsignale werden wegen
der Uberstrahlung und zur Schonung der Bir-
nen mit 10 V gespeist. Fiir Bahnhofs- und Stra-
Benbeleuchtung wird ein besonderer Trafo be-
nutzt, dem eine Spannung von 4 bzw. 9 V ent-
nommen wird.

Schrankenschaltung

Die Schranke in Schrdgenstein wird durch
Schaltgleisstiicke von den Ziigen gesteuert. Da
hierfiir ein besonderer Steuerstrom benutzt
wird, wurden die Schaltgleisstiick-Kontakte auf
der Masse-Seite durch Zwischenschieben von
Tesaband vom Schienenblech (Marklinl) ge-
trennt. Die Schranke ist so geschaltet, daB sie
immer geschlossen ist, wenn sich ein Zug
ndhert, auch wenn nachtréglich noch ein Zug
aus anderer Richtung kommt. Bei der Schaltung
(s. Schaltplan Abb. 33) muBte besonders beriick-
sichtigt werden, daB bei den schnellfahrenden
Zigen iber Schrigenstein ein rechtzeitiges
SchlieBen der Schranke erfolgt, wihrend die
Nebenbahnziige, die die gleiche Rampe herauf-
kommen, aber nicht den Bahnhof Schrigenstein
beriihren, die Schranken nicht zum SchlieBen
bringen diirfen, so daB hier eine Handvorwahl
durch den Fahrstrom erforderlich war. Um das
ruckartige Offnen und SchlieBen der Schranke
durch Magnetantrieb zu vermeiden, wurde ein
Motorantrieb mit Schneckengetriebe gewahit.

Unterbau

Die Anlage ist in Gemischt-Bauweise herge-
stellt, z. T. in Plattenbauweise (Platten auf
Rahmen), zum anderen in Rostbauweise, d. h.
auf den Rahmen sind die Gleisunterlagen auf
Streben verlegt. Diese Bauweise ergab sich, da
der Fahrweg von Etage zu Etage laufen muSte.
Auf Platten sind die verdeckten Abstellgleise
verlegt, sowie die Bahnhdfe Hanstadt und
Schrdgenstein. Alle Gleise haben bei der Rost-
bauweise Unterlagen-Brettchen. Leider leidet
die Anlage darunter, daB sich die Brettchen
verziehen.

Der Bahnhof Schrdgenstein ist aus meiner
vorangegangenen FuBboden-Anlage iibernom-
men, ebenso der Bahnhof Hanstadt. Die alte
FuBboden-Anlage. ergab jedoch Schwierig-
keiten bei den flexiblen Platteniibergédngen.
Als mir ein Raum fiir eine Festanlage zur Ver-
fliigung stand, erfolgte der Umbau.

Gelindebau

Die Felspartien bestehen aus Baumrinde,
wie man sie in einschligigen Gartenartikel-
und groBeren Blumengeschiften bekommt; sie
sind auf Pappe aufgeklebt und meist in der
Grofe der Pappe abnehmbar, um bei Unféllen
Einblick und Eingriffsméglichkeiten in die
Unterwelt zu haben. Zur sonstigen Gelédnde-
verkleidung ist Grasmatte verwendet worden,
die wegen der Welligkeit des darzustellenden
Geldndes mit Kniillpapier unterlegt ist. An vie-
len Stellen sind, wo erforderlich, die als Unter-
lage verwendeten Papp- oder Hartfaserplatten
aus den o. a. Griinden ebenfalls herausnehm-
bar. Beim Kammersee ist die Hartfaserplatte
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Abb. 33. Die im Haupttext beschriebene Schrankenschaltung im Bf. Schragenstein.

blau, zum Ufer hin blaugriin iibergehend, ge-
strichen und mit sehr diinner Kunststoff-Folie
iiberklebt. Der groBe Viadukt ist aus Holz, mit
Bruchsteinpappe iiberklebt.

Die Nachteile der Anlage liegen in der gege-
benen Réumlichkeit. Durch den Einbau in eine
Raumecke ist die Anlage nicht von allen
Seiten zugénglich, was bei einer Etagen-
Anlage Voraussetzung sein sollte. Fir den
unteren hinteren Teil ist sie nur von unten er-
reichbar, was an einigen Stellen oft mehr als
mithsam ist, zumal durch die Dachschrige der
Zugang von unten noch erschwert wird. In-
standsetzungen und Behebung von (schon mal
vorkommenden) Entgleisungen kénnen also
nur von unten oder durch Abnahme von Ge-
lindebauteilen vorgenommen werden. Aber —
die Mingel stellen sich ja fast immer erst
nachher heraus!

. Statistisches”

Die Gleislange der Anlage betrégt insgesamt
213 m. Davon sind Mérklin-Gleise 125,5 m, son-
stige Fabrikate 11,5m, Eigenbau-Gleis aus
WeiBblech (Konservendosenblech) besonders
fiir die Aufstellgleise 76 m. Die Anlage hat 81
Weichen und 2 Doppelkreuzungsweichen. Vor-
handen sind 17 Dampflokomotiven und 10 Die-
sellokomotiven, 105 Wagen fiir Reiseziige und
94 Giiterwagen, von denen sich, wie beim Vor-
bild, diese oder jene Lok und dieser oder jener
‘Wagen gelegentlich im Ausbesserungswerk be-
finden.
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Abb. 34. Der .Tatort* zur obigen Schaltzeichnung:
die Schranke an der Ausfahrt von Schriagenstein.




W. Borgas,
Hamburg:

Diese Miithle wurde iiber die wohl allgemein be-
kannte Faller-Wassermiihle gebaut, von der lediglich
das Dach entfernt wurde und der Antrieb somit un-
verindert in das neue Gebiéude einbezogen werden
konnte. Das Haus steht am Hang: so befindet sich
das Miihlrad quasi im Keller. die eigentliche Miihle
dariiber im ErdgeschoB (Fenster ohne Gardinen) und
im ersten Stock die Wohnriume. Riickseitig herrscht
Betrieb: Dort ist eine Seilwinde (das Mahlgut wird
auf den oberen Boden gehievt), nur fotografieren
kann man dort nicht.

Selbstverstindlich ist der Miihlbach vorbildlich ge-
staut und ein Wehr fiir die entsprechende Wasser-
fithrung vorhanden. Die an Wasserldufen immer sehr
{ippige Vegetation wurde ebenso nndlgosmltm wie
die entsprechenden Details im Bachbett. Aste, Wur-

(fine romanh'sclte Q&a.ssermiiltle

zeln, Steine usw. sind im vorderen, halb trockenen
Wasserlauf nur teilweise mit GieBharz bedeckt, wiih-
rend das sog. .Arbeitswasser” mit glatter Oberfliiche
und der nétigen Tiefe gestaltet wurde. Die ausge-
dienten Miihlsteine sind aus Styropor ausgeschnitten;
das im Schatten verborgene Miihlrad hat ein vor-
schriltsméBiges Gegenlager (hinter der Leiter schwach
zu erkennen). i-'n(%n\'m und Miihlrad-Uberdachung
bestehen aus Balsaholz und Furnierstreifen (der
Unterbau ist Alukarton), ebenso ein Teil der Briicken
und Geldnder; das Dach ist mit einzelnen Holz-
schindeln gedeckt (iiber 2400 Stiick pro Dachseitel).
Dieserart gestaltet und in die Modellanlage einbe-
zogen, wirkt die Miihle nicht kitschig und im engen
Tal geradezu .selbstverstiindlich”.

(Foto: W. Kruse)
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Nach wie vor stets eine elegante Lésung:

Fine Klappanlage

Abb. 1 (oben).
Totalansicht der
herunterge-
klappten An-
lage, die von
Ketten in der
Ruhelage 38-
halten wird.
Noch fehlen
der (geplante)
Hintergrund
und die
(funktionelle)
Oberleitung.

Abb. 2. Der
Bahnhofsvor-
platz ist —
klein, aber
oho! — im
Sinne unseres
Artikels in
Heft 1/75
musterglltig
gestaltet.
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Diese 1,00 x 1,60 m N-Anlage baute Herr
Peter Thate, Waldenbuch-Hasenhof. Verwendet wurden
vorwiegend Amold-Material und flexible Gleise fiir
die groBeren Radien.

Der Schrank selbst wurde aus Tischler-Sperrholz-

latten hergestellt. Links und rechts befinden sich

leine Schriinkchen fiir das rollende Material, Werk-
(SchluB auf S. 434)




T

vy T

g

s

Ll

Abb. 3. Eine schmucke Angelegenheit: die hochgeklappte Anlage mit der aufgezogenen Europa-Karte.

Abb. 4 f | o
(rechts oben). y =
Die Anlage ;
wird herunter- ' —
%eklappl. Das

tellpult ist
mit einem
Schieber ge-
sichert.
Abb. 5. Eine
weitere De-
tailansicht,
die fir die
Gestaltungs-
fahigkeiten
des Herrn
Thate spricht
die Partie vor
dem Stellpult
mit vorbild-
getreu funda-
mentierten
Oberleitungs-
masten, Arka-
denstitz-
mauern und
der Einfahrt
zur Tiefga-
rage der Bau-
sparkasse
(rechts neben
dem Hoch-
haus).




- ___‘g\"”i ’5

- i

Abb. 1. Das fertige Modell der ,Umbau-41, entstanden aus einer alten .Mikado" von Fleischmann,
einem 01-Triebtender (ebenfalls Fleischmann), dem Gehduse der Marklin-03 und diversen Zuristteilen.

: : In MIBA 1/75 hat Herr Walter Schier ein - lingst

Noch ein Weg Zu einer fialliges () — Pliidoyer fiir die Baureihe 042 (ex 41 Uh

gehalten. Gleichzeitig wurde ein entsprechender Um-

. bauvorschlag von Herrn Rudi Mirz verbifentlicht,

BR 41 ln HO mittels dessen aus Teilen diverser Fleischmann-Loks
etc. eine (42 erstellt werden kann.

Als Ergiinzung dieser Beitriige ist auch me in Um-
4 bauvorschlag gedacht; er beschreibt. wie eine 41 mit
Von Hubertus Miller, Hammelburg Altbaukessel aus einer ehemaligen 1'D 1"-Lok

Abb. 2. Und hier ist die .41" schon im Einsatz auf der Anlage des Verfassers, epochengerecht vor einen
Zug aus Reichsbahn-Schiirzenwagen gespannt.




el ok e s 1905 bevgmetie: Origmarts dia
ta-
1364) verwenden - so man eine Loks

so vervol -
wi der Tend eb wurde durch das Ge-

[.Blgel auf — Bigel ab . . .* SchluB v. S. 420]

sonst die Schubstange zu sehr in die ,Kulissen-
nase” hineingedriickt wiirde. Ich wiirde nicht
iiber 15 bis 20° gehen (s. Abb. 8).

Schaltung

Der Fahrtrichtungs-Schalter erhdlt zwei zu-
sétzliche Kontakte (Abb. 3) genau unter den
urspriinglichen, so daB die Wippe beim Durch-
schalten des Ankers gegen einen dieser Kon-
takte st6Bt. Die urspriinglichen Kontakte wer-
den beide mit der Motormasse verbunden und
bilden den Bocksprungkontakt.

Je ein AnschluB der vier Spulen wird an
Fahrstrom gelegt, und zwar an die isolierten
Réder, so daB die Spulen nicht iiber die Strom-
abnehmer Strom bekommen kénnen. Die ande-
ren Anschliisse der Hebe- und der Senkspulen
(Bezeichnung nach der Wirkung auf die Strom-
abnehmer) werden iiber Dioden a la Lichtwech-
sel zusammengefaBt (nur stdrkere, z. B. 1 A)
und mit den neuen Kontakten des Fahrtrich-
tungsschalters verbunden (s. Schaltplan). So
kénnen die Spulen keinen Strom bekommen,

wenn die Lok fahrt — was wichtig ist —, da
die Spulen bei ldngerer Belastung recht heiB
werden kénnen. Aber bei normalem (Impuls-)
Betrieb haben sich die Spulen in meiner
Marklin-E 03 nie so erwdrmt, daB das Plastik-
gehduse gefidhrdet gewesen wire.

Die drei Strippen zwischen Gehéduse und
Fahrgestell habe ich nicht als Stecker ausge-
fiihrt, sondern Federblechstreifen isoliert auf
dem Fahrgestell befestigt. Diese federn gegen
die Dréhte an der Antriebseinheit und sorgen
automatisch fiir Kontakt.

Der Fahrstrom-AnschluB des Fahrtrichtungs-
schalters und der Antriebseinheit muf mit den
isolierten Lokrddern verbunden sein. Dann
kénnen Sie den staunenden Verwandten einen
netten Gag vorfithren: Die Lok fahrt auf Ober-
leitungsbetrieb; durch Knopfdruck senken sich
die Stromabnehmer und die Lok ist abgestellt.
Aber ganz nach Wunsch kénnen Sie die
«storrische” Lok wieder in Betrieb setzen, in-
dem Sie sie beide oder einen Stromabnehmer
heben lassen. Na — dann heben ‘se mal einen!

Hanfried Gehlig, Hannover

Doch noch ein Silberstreifen am Horizont?

Das Rowa-~Debakel

Zahlireiche Leser haben uns schon rieben
oder angerufen, um Genaueres (ber «Schick-
sal® der Fa. Réwa und die Zukunft der Rowa-
Modellbahnen zu erfahren. Wir haben — um die
durch allerlei Geriichte ohnehin besorgten Rdwa-
Anhénger nicht noch mehr zu verunsichern — mit
einer Stellungnahme gewartet, bis die bisherige
und zukiinftige Entwicklung im Falle Réwa klarer
wurde; hier nun der derzeitige Stand:

Anfang April dieses Jahres ist die .ARéwa Mo-
delleisenbahnen GmbH" in Konkurs angen,
was allerdings — wohlbemerkt! — nicht gleichbe-
deutend mit einem Verschulden des ,Vaters der
Rowa-Modelle”, Willy Ade, zu sein braucht. Einen
nicht unerheblichen Anteil daran hatte u. a. der
Konkurs der an R&wa hauptbeteiligten .Rokal
GmbH" im Rheinland (ehemaliger Hersteller der
Rokal-Modellbahn); im .Sog" dieser Pleite brach
dann auch die .Réwa Modelleisenbahnen GmbH"
zusammen. Diese Nachricht erschreckt zunéchst
natirlich, hat sich doch Réwa im Laufe des letzten
Jahrzehnts einen festen Platz im deutschen wie

internationalen Modellbahnwesen gesichert, nicht
zuletzt aufgrund zahlreicher richtungsweisender
Neuentwicklungen (man denke nur an die Schnell-
zugwagen im LangenmaBstab 1 :100, die .alten
PreuBen” samt T3, die Kurzkupplung usw.). Es
wire also ein groBer Verlust, wenn die Rowa-
Erzeugnisse .sang- und klanglos® wieder vom
Markt verschwénden; durch die jingsten Verlaut-
barungen von Willy Ade, dem eigentlichen Kon-
strukteur der .R&wa"-Artikel, zeigt sich indes ein
.Silberstreif am Rdwa-Horizont":
Nachdem

Ade, berelts im dieses Jahres wieder
dem im bisherigen Umfang
— Inklusive des k etten G - al

guﬂmo:l.z.g'.::lldm ta
rzeugnisse a welter unter
fest). Auf e Illn'l::wnoll steht Gbrigens nach
wie vor die BR 58, mit der jedoch In dlesem Jahr
nicht mehr zu rechnen ist.

Soviel zum aktuellen Stand; liber den weiteren
Verlauf werden wir unsere Leser zur
Zeit wieder informieren.



Die badische IVh als Erstlingswerk nahm sich Herr Rudolf Koch aus Wuppertal vor; und
dafir scheint das HO-Modell recht gut gelungen, wenn auch sein Erbauer selbstkritisch noch nicht so
recht zufrieden damit ist. Bis auf den Ehicke-Motor im Tender (der demnéchst durch den starkeren
Fleischmann-Motor ersetzt werden soll) und das Schneckengetriebe sind alle Teile inklusive der Réder
im Selbstbau gefertigt. Herr Koch wurde {brigens durch unseren ausfihrlichen Bericht Gber die badische
IVh in den Heften 2 und 5/73 (mit Bauzeichnungen) zu diesem Erstlingswerk angeregt; als néchstes
stehen nun die BR 05 und — man hére und staune! — die 3. (Mallet-) Kriegsiok aus Heft 10/74 auf dem
Programm. Alle Selbstbaumodelle sollen Gbrigens ungespritzt im effektvollen Messingglanz belassen

werden.

Der kleine Tip
von Jens Born,
Hannover

Bei der Herstellung von StraBen fritl immer
wieder das Problem der echten Farbgebung aul.
Ich habe hier eine sehr einfache Methode ent-
wickelt, bei der man gleich zwei Fliegen mil
einer Klappe schldgt:

Uber einem Bogen Papier wird eine Bleistifl-
mine mittels Schmirgelpapier ,pulverisiert”.
Das Pulver wird auf dem Papier mit einem
Wallebausch kreisférmig verrieben; mit dem

Die Bleistifi-Mine als “Weathering“-Mittel

nun schwarzen Wallebausch lassen sich nicht
nur StraBenbeldge imitieren, sondern auch die
Wiinde und Dicher von Hdusern ,altern® (so-
wie die Déicher und Winde von Waggons, z. B.
Kiihlwagen! D. Red.). Allerdings fidrben StraBen
und Hdéuser jetzt noch ab; mil Haarspray ldBt
sich das aufgetragene Pulver jedoch fixieren.
Wenn das Spray aulfgetrocknet ist, verschwin-
det auch der anfdngliche Glanz.

[SchluB v. S. 430 ,N-Klappanlage“]

zeug und Fachliteratur. Die vier Trafos fiir den Unter-
und Oberleitungsbetrieb werden im Bedarfsfall auf
einen Hocker in der Mitte montiert.

Um an die Verdrahtung heranzukommen, kann die
Riickwand (Hartfaserplatte) mit der aufgezogenen

NEU Sio%mr Kreisbahn (Tell 1: Die Stra-
Benbahn). Von Dr. Hermann Bimn-
heim, 56 S., 39 Fotos, 2 Strecken-
skizzen, DM 10,—.

NEU Deutsche Klein- und Privatbahnen
(Tell 1: Schleswig-Holstein/Hamburg).
Von Gerd Wolff. 132 S., 189 Fotos,
24 Streckenskizzen, DM 29,80.

Der 1. Teil dieser Buchserie ist jetzt als

Nachdruck wieder lieferbar.

NEU Kahigrund Verkehrs GmbH. Von
Klaus-Peter Quill. 40 S., 29 Fotos,
11 Bahnhofsplédne, DM 9,—.
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Europa-Karte mittels Fliigelmutiern abgenommen wer-
den; sie sitzen auf Vierkant-Dilbeln mit Gewindestift.

Das Stellpult wird wie eine Schublade herausge-
zogen, eine Mehrfachsteckerleiste stellt die Verbin-
dungen zu den Trafos her.
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