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Fur ein ,Jubildumsfoto” sind hier drei Zige aut
der HO-Clubanlage des MEC Dusseldorf aufgefah-
ren, der kirzlich sein 25-jahriges Bestehen feierte.
Ein ausfihrlicher Bildbericht beginnt auf S. 340.




Abb. 1. Der supermoderne
IC-Triebzug der Reilhe
403, der nur unter Vorbe-
halt vorgeschlagen sei,
weil die Serienfertigung
bei der DB noch nicht
feststeht (bis jetzt gibt es
erst drei Triebzlige (i Fest
steht u. E. ledlg daB
dieses schnittige Fahr-
zeug mit der eigenwilli-
gen Haifisch-Schnauze®
sicherlich Laien und Mo-
dellbahner gleichermaBen
ansprechen wirde.

(Foto: DB)

Giﬁt’s geniigend Triebwagenmodelle ¢

Beim Durchblittern und genauerer Einsicht in das
Taschenbuch .Deutsche Triebwagen® von Horst |.
Obermayer bin ich zur Einsicht gelangt, daf die Her-
steller der Modelleisenbahnen uns MIBAhner mit
den Triebwagen recht stiefmiitterlich behandeln. Fiir
die .Hanuller” gibt es nur 7, sage und schreibe sieben
verschiedene GroBserien-Modelle: den VT 135 mit Bei-
wagen (Piko), VT 98.9 mit Steuer- und Beiwagen bzw.
VT 95 mit Beiwagen (Fleischmann, Mirklin, Trix),
VT 137 Bauart .Leipzig® als 2- und 3-teilige Einheit
(Giitzold), ETA 150 mit Steuerwagen (Mirklin) und
letztlich den 420-Triebzug von Réwa.

Zu diesen sieben kommen zwar noch einige TEE-
Triebziige, die aber nicht auf jeder, zumindest nicht
auf einer kleinen Modellbahn-Anlage verkehren
kénnen.

Da aber gerade der Triecbwagen auf den vom Ver-
kehrsaufkommen her geringeren Nebenbahnstrecken
eingesetzt worden ist und noch wird, ist er doch als
Typus wie geschaffen fiir den Verkehr auf Modell-
anlagen. Vielleicht kénnte die Firma Liliput, die sich
doch schon mehrmals erfolgreich der Oldtimer ange-
nommen hat, mal einen der ilteren Dampf-, Akku-,
Elektro- oder Verbrennungsmotor-Triebwagen (von
den letzteren gibt es doch Baureihen, die im Modell
etwa nur 15 cm lang wiiren) herauszubringen,

Was uns MIBAhnern zu den néichsten Messen be-
vorsteht, wissen wahrscheinlich nur Eingeweihte der
Firmen; aber vielleicht kénnte man den einen oder
anderen Typ noch dazunehmen. Zu nennen wiire
z. B. der neue DB-Triebzug 614 (als Gegenstiick zum
420 von Réwa) fiir nicht elektrifizierte Anlagen. Auch
der 624.5 oder 624.6 wiirde bestimmt viele Interessen-
ten finden. Als Elektro-Triebwagen kénnten (wegen
der klaren, glatten Formen) u. a. der 425, 426, 427
oder der ganz neue 403/404 in Frage kommen.

Ich bin sicher, daf noch mehr MIBAhner mit mir
einer Meinung sind und wiirde mich freuen., mit
meinen Zeilen einen Kieselstein ins Rollen gebracht
zu haben, der nicht etwa im néchsten Erdloch hingen
bleibt, sondern der mit anderen Steinen eine Lawine
ins Tal der Modellbahn-Hersteller schiittet.

Manfred Martin, Berlin
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Anmerkung der Redaktion:

Die Beurtellung, ob und Inwieweit es an Ho0-
Triebwagen-Modellen fehlt, ist nicht so einfach
vorzunehmen wie bel den Dampf-, Ellok- und
Diesellok-Typen. Erstens sind sie nicht so bekannt
wie jene und zweitens fehit im Kleinen ein ent-
sprechendes Einsatzkriterium. Beim groBen Vorbild
ergibt sich der Triebwageneinsatz aus dem Ver-
kehrsaufkommen und der Verkehrsstruktur, Fakto-
ren, die dem Durchschnitts-Modellbahner (und erst
recht einem Laien) kaum geldufig sind. Der Durch-
schnitts-Modellbahner schafft sich zur Komplettie-
rung seines Fahrzeugparks in der Regel 1—2 oder
gar 3 Triebwagen an, die mehr oder weniger will-
kirlich irgendwo und irgendwann eingesetzt wer-
den. Aus dieser Sicht gesehen gibt es eigentlich
genligend Triebwagenmodelle zur Auswahl bzw.
wiirden einige wenige ,Ergéinzungs“-Typen vollauf
geniigen, zumal es sich hierbel um u. E. durchaus
publikumswirksame Modelle handelt, die auch die
GroBserien-Hersteller einen geniigend groBen Ab-
satz erwarten lassen dirften (s. Abb. 1-5).

Anders sieht die Sache aus, wenn man die An-
gelegenheit von der Warte eines sehr fachkundigen
Modellbahners aus besieht, der sein Hobby nicht
allein der Unterhaltung und des Zeitvertrelbs
wegen betreibt, sondern mit viel Sachverstand und
nachgerade ,wissenschaftlicher® Akrible. Dieser
br@uchte natirlich noch eine ganze Relhe h&chst
unterschiedlicher oder typenhistorisch wertvoller
Modelle — gen vom ,Ribezahl*, ET 185
(Berliner S-Bahn), SVT 877 (Fllegender Hamburger)
bis hin zum Gepi#icktriebwagen (um nur ein paar zu
nennen), flir die sich allerdings wohl kein GroB-
serien-Hersteller erwlirmen dirfte und die also
wohl oder (bel nur den Kieinserien-Firmen oder
dem totalen Selbstbau vorbehalten bleiben.

Da die Kleinserien-Modelle nicht fiir jeden er-
schwinglich sind und andererseits der totale
Selbstbau nicht jedermanns Sache ist, zeigen wir
Im nachfolgenden mit dem OHE-Nebenbahn-Trieb-
wagen aus einem R&wa-Nahverkehrswagen einen
Weg auf, wie man mit ,Halbfertigfabrikaten® ohne

.



Abb. 2. Der ET 25 (Ursprungsausfilhrung), der iiber Jahrzehnte hinweg im Nah- und Bezirksverkehr der
GroBstadte eingesetzt war (z. B. Stuttgart) und quasi das &ltere Pendant zum 420 ist. Die heutige Version
kann ein Bastler durch Umbau der Stirnpartie (Abb. 3) herstellen. Zwar gibt es den ET 25 und den VT 137
als Kleinserienmodelle (ZUBA bzw. Gebauer, s. Messeheft 3a/75), doch ware ein Industriemodell fiir einen
groBeren Interessentenkreis finanziell tragbarer. (Foto: H. Kuom, Berlin, Archiv Holzborn)

viel Mihe zu einem sehr passablen Triebwagen
kommen kann. Auf der gleichen Linle liegen Gbri-
gens der ET 87 (.Tatzelwurm*) aus Heft 7 u. 8/69
(aus preuB. D-Zugwagenmodellen), und der ET 88
(aus Heft 5 u. 6/1962), der in der Hauptsache aus
einem Liliput-Vierachser-Abtellwag entstand
ist sowie der nette kieine Nebenbahn-Triebwagen
aus einem DDR-Windberg-Wagen (s. Heft 8/62).

Solite noch jemand eine ihnliche Lbsung fir
einen Semi-Selbstbau-Triebwagen aus irgend
einem fertigen Wagengehliuse In petio haben,
mdge er sich bitte — im Interesse der Triebwagen-
Fans — meiden!

Abb. 3. Die jetzige Ausfihrung des ET 25 bazw.
425, wie ihn die DB umbaute. Er unterscheidet sich
von der Ursprungsausfiihrung (Abb. 2) vor allem
durch die gerade Stirnwand mit den zwei groBen
Frontfenstern. (Fotos Abb. 3-5: K. D. Holzborn,
Heilbronn.)

Abb. 4. Fir die Anhénger des friheren DB- bzw. DR-Betriebes kidme der 4-achsige VT 137 in Betracht,
den es in zahlreichen Varianten gab (hier der VT 137 034 der DRo). Die Einsatzmdglichkeiten dieses Fahr-
zeugs, das von der Reichsbahnzeit bis Mitte der 60er Jahre {(berall zu finden war, sind &hnlich universell
wie die des heutigen 614. Welche der -zig Varianten des VT 137 auf den Markt kommen sollte, ist von
untergeordneter Bedeutung, da sie sich fur den Laienkdufer ohnehin kaum unterscheiden; der Modell-
bahner kénnte sich seine ureigenste Version durch Umbau des Grundmodells schaffen.
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Abb. 5. Der Dieseltrieb-
wagen 614 ist ein moder-
nes Fahrzeug fir den
Nah- und Bezirksverkehr,
das auch im Modell zahl-
reiche Einsatzmdglichkei-
ten hétte: im Nah-, Nah-
schnell- und ggf. auch
Eilzugverkehr auf Haupt-
und Nebenbahnen. Ein
Modell wirde quasi das
Dieselpendant zum Réwa-
420 fir nicht elek-
trifizierte Strecken
darstellen und schon dar-
um einen groBen Kaufer-
kreis finden.

Moderner Privatbahn-Triebwagen (mit Umbouvorschlag)

Bevor wir auf den Bau eines OHE-GroBraum-
Triebwagen-Modells eingehen, ein paar Worte
iber die Vorbilder sowie allgemeine Umbau-
hinweise:

Anfang der fiinfziger Jahre projektierte die
MaK einige Nebenbahn-Triebwagen, die auf
den bekannten 26,4 m-Eilzugwagen mit Mittel-
einstieg basierten (Abb., 2). Mit der Uber-
nahme wesentlicher Fertigungselemente aus
dem Waggonbau — die MaK baute damals
gerade eine Serie der 26,4 m-Eilzugwagen —
sollten die Kosten des fiir die nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen gedachten Triebwagen
moglichst gering gehalten werden. Ein wesent-
liches Konstruktionsmerkmal soll besonders
erwdhnt werden: Wie aus der Skizze Abb, 2
hervorgeht, sollten die Wagen ihre Gummi-
wulst-Ubergdnge beibehalten, um auch im

normalen Zugverband laufen zu kénnen; an
einem Unterwegsbahnhof sollten sie dann ggf.
«ausscheren” und auf der Zweigbahn mit eige-
ner Kraft weiterfahren, quasi als ,motorisierter
Kurswagen”!

Obwohl es unseres Wissens nicht zum Bau
dieser Triebwagen kam, kénnen sie u. E. doch
bestens im Modell verwirklicht werden, und
zwar aus drei Griinden:

1. Es handelt sich ja analog zu der in Heft
10/74 veroffentlichten Mallet-Kriegslok — nicht
um einen Freelance-Selbstbau, sondern um das
Modell eines ,ReiBbrett-Fahrzeugs®, das durch-
aus so hétte gebaut werden kénnen.

2. Der betriebliche Aspekt des ,Geister-Kurs-
wagens” ist nicht zu unterschitzen: Stellen Sie
sich die Uberraschung nicht fachkundiger Be-
trachter vor, wenn auf einem Zwischenbahnhof

Abb. 1. _.Triebwagen in Silze* — kein deftiges Spezialgericht fir Modellbahner, sondern ein OHE-Trieb-
wagen im Bahnhof Silze der Osthannoverschen Eisenbahnen. Diesen Triebwagen nahm Herr Maring (von
dem auch das Foto stammt) zum Vorbild fir sein HO-Modell (s. S. 334).
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Abb. 3. Stirnansicht eines seinerzeitigen IVA-
Modells des OHE-Nebenbahntriebwagens der Abb.
1 (Foto: MIBA).

lug.
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der letzte Wagen plotzlich abkuppelt und
alleine auf einer Nebenstrecke weiterfahrt!
Hier erdffnet sich jedenfalls ein reiches Be-
tatigungsfeld fiir Fahrplan-Fahrer und Betriebs-
spezialisten aller Art.

3. Die HO0-Modelle der 26,4 m-Eilzugwagen
von Réwa (LingenmaBstab 1:100) bzw. Trix
und friher Fleischmann (beide um ca. 25 %
verkiirzt) bieten sich fiir einen solchen Umbau
geradezu an. Dafiir gibt es mehrere Maéglich-
keiten:

a) Man nimmt den Wendezug-Steuerwagen
Typ BDymf von Rowa als Umbau-Basis, was
den Vorteil mit sich bringt, daB bereits eine
Stirnseite komplett fertig ist — d. h. es sind
Fiihrerstandsfenster vorhanden und die Fen-
ster/Tiir-Anordnung der Seitenwand stimmt
auch. DaB der Wagen im Gegensatz zu Abb. ...
ein Gepéddkabteil mit Falttiiren besitzt, ist nicht
vorbildwidrig, da seinerzeit auch die Eilzug-
wagen mit Gepéckabteil als Triebwagen aufge-
legt werden sollten.

Fiir die andere Frontseite kann man ent-
weder ein einzelnes Gehduse des gleichen
Wagentyps zersdgen (s. dazu unsere ausfiihr-
liche Anleitung in MIBA 12/65) und daraus die
Fihrerstand-Frontpartie samt seitlich anschlie-
Bendem Fenster und Tiir entnehmen und in
den neuen Wagen einsetzen. Oder man fertigt
— was zumindest billiger kommen diirfte —
diese Partie selbst aus Ms-Blech an.

b) Man wihit den in Abb. 2 gezeigten Wa-
gen ohne Gepédkabteil zum Vorbild und ge-
winnt die jeweiligen Frontpartien mit der
gegeniiber dem Eilzugwagen vertauschten Tiir/
Fensterreihe durch Austauschen der Teile ge-
méB Abb. 4. Es miissen dann lediglich noch
entsprechende Fensterausschnitte in der Stirn-
wand angebracht bzw. eine neue Stirnwand
angefertigt werden. (Das A-Spitzenlicht und

EEEE]

Seitenansicht und Draufsicht des seinerzeit projektierten Nebenbahn-Triebwagens auf Eilzugwagen-Grundlage. Diese Skizze (Wieder-

gabe im MaBstab 1:160) entnahmen wir dem Standardwerk ,Der Fahrzeugpark der DB* von Lehmann/

Abb. 2.
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Abb. 4. So |&Bt sich das Modell eines Eilzugwagens mit Mittel-
einstieg (z. B. Rdwa) zu einem Nebenbahn-Triebwagen & la Abb. 2
umbauen: Die — gerasterten — Endpartien werden sauber ausge- ta Lbl

séigt und so vertauscht, daB jeweils das Fenster vorn liegt. Die
leichte Abschrigung am Wagenende ergibt sich automatisch, wenn man das zuvor schrigstehende Tir-
Tell b auf der anderen Seite mit der Wagenwand biindig anklebt (s. dazu Abb. 5); dann liegt das Fenster-

Tell a genau in der richtigen Schrage.

das Signalhorn nicht vergessenl) Eine zweite
Mabglichkeit ist auch hier die Verwendung
zweier einzelner Gehéuse bzw. der jeweiligen
Frontpartien des BDymf-Steuerwagens.

Fiir welche der vorgeschlagenen Methoden
man sich nun im Endeffekt entscheidet, hdngt
von jedem einzelnen und dessen bastlerischen

Abb. 5. Beim Zusammenkleben der Wandteile W
ein gerades Unterlegstiick (schraffiert) mit ankle-
ben, den Sé?espall S mit Stabilit ausfillen und
planschieifen!

wie finanziellen Fdhigkeiten ab. Hinsichtlich
des Antriebs kann man sich prinzipiell an die
folgenden Ausfiihrungen des Herrn Maring
halten; in punkto Farbgebung sind der Phanta-
sie keine Grenzen gesetzt, da es sich ja um ein
Privatbahn-Fahrzeug handelt; am besten diirfte
sich jedoch ein zweifarbiger Anstrich (etwa rot/
beige) machen, da dadurch der Triebwagen
auch optisch verléngert wird.

Im folgenden nun berichtet Herr Maring vom
Bau seines Nebenbahn-Triebwagens, der
im Gegensatz zum soeben vorgestellten Mittel-
einstieg-Triebwagen tatsdchlich ein existieren-
des Vorbild hat: Dieser Triebwagen basiert auf
den allseits bekannten ,Silberling“-Nahver-
kehrswagen und wurde inzwischen in -zig
Exemplaren fiir mehrere nichtbundeseigene
Eisenbahnen gebaut, wobei z. B. die Kleinbahn
Kiel—Schénberg und vor allem die Osthanno-
verschen Eisenbahnen (OHE) zu erwdhnen sind.

OHE-GroBraumtriebwagen aus einem Réwa-Silberling

Mein HO0-Modell des GroBraum-Dieseltrieb-
wagens der OHE (Osthannoversche Eisenbah-
nen) entstand analog zum Vorbild aus einem
Rowa-Silberling. (Bekanntlich orientierte sich
die Herstellerfirma MaK bei der Konstruktion
an den DB-Nahverkehrswagen.) Die Stirnwand-
Uberginge wurden gegen entsprechende Fiih-
rerstand-Frontteile aus Messingblech ausge-
tauscht. Die Pufferschiirzen ergénzte ich durch
die Nachbildungen von Bremsschlduchen und
Originalkupplungen.

Abb. 1. Durch Doppelbelichtung entstand das Foto
dieser Abbildung: Rechts fihrt das Modell das
A-Spitzensignal Zg1 und links das (rote) Zug-
schiuBsignal Zg 3.
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Abb. 2. Gesamtansicht des zerlegten Triebwagen-Modells. Oben Dach und Wagenkasten mit der beid-
seitigen Lichtleitkabel-Zuleitung zu den Frontwiénden (s. auch Abb. 4). Unten das Fahrgestell mit Mini-
trix-Motor und Bleigewicht iber dem linken Drehgestell; der Pfeil rechts deutet auf die Glihlampe und

den Transistor.

Abb. 3. _Heinrich mit dem groBen Hammer” hat
das Drehgestell ausgebaut, um den MIBA-Lesern
das Antriebsprinzip zu zeigen: Der Minitrix-Motor
ist senkrecht mittels Stabilit und Plastikstiickchen
befestigt; seine Schnecke wirkt auf das Zahnrad
der Antriebsachse. Die Stromzufihrung erfoigt
dber (leider nicht erkennbare) Federbronce-Strei-
fen.

Abb. 4. Das Wagenende mit der Lichtleitkabel-
Zuleitung zu den Stirnlampen nochmals naher be-

sehen.

Abb. 5. Zur Er-
héhung des Rei-
bungsgewichts
sitzt Gber dem
Antriebsdrehgestell
ein 75 g-Bleige-
wicht. AuBerdem
erkennt man den
senkrecht einge-
bauten Minitrix-
Motor (s. Abb. 3),
die Glihlampe und
den Transistor

(s. Abb. 2).
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Macht sich doch ganz gut, so ein OHE-Triebwagenmodell, finden Sie nicht auch? — Das

HO-Modell des Herrn Alfons Maring, entstanden aus einem R&wa-Silberling.

wat
<

Der Triebwagen besitzt wechselseitige, rot/

weifie Stirnbeleuchtung, die mit der Fahrtrich-
tung umgeschaltet wird (Abb. 1). Die Beleuch-
tung erfolgt iiber Crofon-Lichtleitkabel (siehe
MIBA 1/72), wodurch die Lampenéffnungen
vorbildgetreu klein gehalten werden konnten
(vgl. Abb. 6 und 7). Als Lichtquelle dienen
zwei 16 V-Gliihlampen; die Umschaltung ge-
méb der jeweiligen Fahrtrichtung erfolgt durch
Transistoren (Abb. 5).

Angetrieben wird das Modell durch einen

334

Minitrix-Motor, der auf eine Achse des Dreh-
gestells wirkt (Abb. 3). Der Minitrix-Motor
reicht vollkommen aus und verleiht dem Mo-
dell eine (fast) vorbildentsprechende Geschwin-
digkeit. Zur Erhéhung der Reibungskraft ist
zwischen den Achsen sowie iiber dem Dreh-
gestell noch Blei angebracht (Abb. 5).

Das Modell wurde nach dem Umbau weinrot
gespritzt (z. B. mit der Giinther-Sprithdose Nr.
2001) und erhielt einen schwarzen Zierstreifen
aus Tesaband.

Da wir HO-Bahner mit Triebwagen nicht ge-
rade verwohnt werden, ist dieses Modell, das
relativ einfach und billig herzustellen ist, sehr
zum Nachbau zu empfehlen.

Alfons Maring, Wennigsen

Abb. 8. Auf einem Foto von der HO-Anlage Kob-
schétzky entdeckt und herausvergréBert: ein OHE-
Triebwagen, prinzipiell dhnlich wie das Modell des
Herrn Maring entstanden.
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Abb. 1. Das Mini-Bw von .Kipsdorf* mit einer nicht alltdglichen Drehscheibe nach einem Vorbild im
Bf. Laichingen (gebaut aus Faller-Profilen), einem Rohrblasgerist (variierter MIBA-Vorschlag aus Heft
2/71), einem Bockkran und einer kleinen sog. .Schienenwanze” (Motordraisine) links.

. .o . Es ist meine vierte Anlage, die ich heute prisentie-
Dle LO nltzta lbahn ren michte. Die HOe-Anlage entstand im Kellerregal.
Sie hat eine GriBe von 2,90 x 0,65 m, mit einer Kehr-

schleife und einer zusiitzlichen Paradestrecke von

Listal h Waldenb e ot der Bl Kipodort” B 16t e Kopibahabol

el ist der -Kipsdorf~. Es ist ein Ko i

von isla nac ataen urg in der Mitte der Strecke. An der Bahnhofsausfahrt
trennen sich die Strecken nach _Listal”, .Waldenburg”

Abb. 2. Und das ist der kleine Bahnhof .Kipsdorf®. Etwa in Bildmitte die erwahnte ,Schienenwanze”,
vor dem Gasthaus links eine eingezdunte .Denkmalslok".




Abb. 1. Der Strek-
kenplan im MaB-
stab 1:30 far HO.
Es bedeuten: EG
= Empfangsge-
béude, F = Fabrik,
G = Gasthaus.
Links schlieBt
sich  (gestrichelt
gezeichnet) die

2,50 m lange Pa-
radestrecke an
(s. Abb. 6).

Abb. 4. Am Bahniibergang wird gebaut, daher muB der VT 300 der SWEG langsam fahren. Verbliffend:
die gute Tiefenwirkung der Faller-Hintergrundkulisse.

und eine bereits stillgelegte Strecke nach .Ki or(
Stadt”. Ein in der gelegener Fabrik-Glel
schiuf sorgt fiir zusiitzlichen Rangierbetrieb.
Das Gleismaterial besteht aus den alten Euer-
Gleisen, Amold-, Minitrix- und Fleischmann-Gleisen.
Mein besonderes Interesse gilt dem Selbstbau so-
wohl von Gebiiuden als auch von Schmalspur-Fahr-
Gefahren wird bel mir mit zwei 1"-Loks
der UBB und der C-Lok .G. Thommen*" der Walden-
burger Bahn und Em dl}:ngieril)idaellﬁ); ( :'ll
SeIIutInu F‘hﬂ:m V 51 der und der
Schienenbus, der nach dem Vorbild des
Trlebw- der Prignitzer Kreiskleinbahn gebaut
wurde. baute zwei Triebwagen. deren Vor-
bild etwa der T 1 der KOK (Kreisbahn Ost
Kreiensen) hlsel[olgmnmhda\"l'mdetSW'EG
(Siidwestdeutsche Eisenbahngesellschaft) und ein Ge-
lenktrieb- oder -beiwagen der WEG (Wiirttembergische
Eisenbahngesellschaft). Zum Schiuf baute ich noch
zwei Wagen-Modelle aus dem Museumszug des Jagst-
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tales, und zwar den vierachsigen .701 Stg” und den
.757 Stg” (beide ex DB-Bottwartalbahn). Simtliche
Modelle entstanden aus verlingerten oder verkiirzten
N-Vierachsern ohne Motor. Deswegen mufte ich fiir
die V 51 einen Geisterwagen, und fiir die Triecbwagen
dementsprechend einen kleinen Zwischenw-gm der
je eine E 69 von A.muld verblrgl bauen.
Die W, h aus Karton wvon
1 mm Stlrise mit 1 mm-! Sperrlmlz verstiirkt. Nach der
Methode von Herm Graf (MIBA 8/72, S. 522) schnitt
ich aus DYMO-Priigeband die Tiirgriffe und Zierstrei-
fen der Wagen zurecht. Diese Methode ist sehr ein-
fach und gui. Die Fensterrahmen schnitt ich aus
0.6 mm Silberdraht. Die Scheiben entstanden aus
Cellon oder manchmal auch aus Tesafilm: das ;du
ohne weiteres, man muf nur darauf achien,
keine Fingerabdriicke auf die Klebeschicht hnlllllen
?e Fnb.ebung erfolgte mit Plaka oder mit Glasurit-
unstharz
Miduel Fischbach, Oberursel (Schiller, 16 Jahre)




geschoben.

Abb. 5. Das erste — und dafiir recht gut gelungene

— Selbstbaumodell
Wismar-Schienenbus,
schnéuzchen® betiteit.

des Herrn Fischbach: der
auch liebevoll _Schweine-

Abb. 6. Das Modell der Diesellok 4 (ehemals V 51 der DB) wird vom Geisterwagen auf die Paradestrecke

(Sergbahn-Trick

von Gerhard Wagner (?)

Fiir meine in der Planung begriffene Mark-
lin-HO-Anlage habe ich einen kleinen Trick
ausgeknobelt, der vielleicht dem einen oder
anderen wie gerufen kommen diirfte: Es han-
delt sich um die Vortduschung eines Bergbahn-
Kehrtunnels — und damit um die Vortduschung
einer wesentlich gr6Beren Anlagentiefe als tat-
sdachlich vorhanden! Das Prinzip zeigt die
Skizze:

Durch geschickte optische Anordnung der
Tunnelportale wird dem Betrachter das Vor-
handensein eines Kehrtunnels (Gleisfiihrung in
der Skizze gestrichelt) bzw. einer wesentlich
gréBeren Anlagentiefe vorgetduscht. Kann er
doch nicht ahnen, daB sich das alles mittels
zweimaligen Richtungswechsels in ca. 25cm
Bautiefe (bei HO) unterbringen la6t! Der Be-
triebsablauf 1aBt sich durch entsprechend ange-
ordnete Gleiskontakte auch automatisieren
(24 V-StromstoB bzw. Umpolung zum Fahrt-
richtungswechsel). Auf jeden Fall werden Be-
trachter und Kollegen ob dieses Bergbahn-
Tricks verblifft sein (so sie nicht vorher diese
MIBA gelesen habenl!).

Prinzipskizze des Bergbahntricks: dem Betrachter wird das Vorhandensein eines (gestrichelt gezeichneten)
Kehrtunnels vorgetduscht. In Wirklichkeit erfolgt der Richtungswechsel (ber Umsetzen an den Weichen

(K = Kontakte zur Polwendung bzw. 24 V-StromstoB).

Tal




ob seiner Originalitdt gut in
unsere Sammiung in Heft 2/74,
§.77, ein; wie man Modellbahn-

Schilder auf fotografischem
Wege herstellt, war in den Hef-
ten 1/70, S. 27, und 5/74, S. 358,
zu lesen.

Um MiBverstandnissen vorzubeugen

lieB wohl die Bw-Verwaltung von Landau/Pfalz dieses Schild an einem
Lokschuppen anbringen. Herr Willi Vohmann aus Landau, der uns
das Foto schickte, geht sicher richtig in der Annahme, daB das Schild
wohl in keinem Signalbuch zu finden sei. Auf jeden Fall reiht es sich

Semacr:. . /Noch mehy ,, Dampf fiir die 41" “Zro und ...

Die Umbau-Anleitung fiir die Arnold-4ler in
Heft 2/75 von Herrn Holzborn wurde von mir
gleich in die Tat umgesetzt. Vorher aber be-
sorgte ich mir fiir meine 41 noch folgende Teile
aus dem Arnold-Ersatzteil-Katalog:

I Antriebsschnecke,
3 Kuppelrdder (Nr. 2—4),
1 Lok-Unterteil.

Mit diesen fiir wenige Mark erstandenen
Teilen riistete ich meine 41 erst mal auf die
jetzt serienméBige giinstigere Getriebeiiber-
setzung um. Eine Arbeit lbrigens, die selbst
ungeiibte Modellbahner durchaus bewdltigen
kénnen. In die nunmehr bereits ,langsam-
fahrende* 41 wurden die 4 Dioden nach dem
Vorschlag des Herrn Holzborn eingebaut. Er-
gebnis: Meine 4ler zieht jetzt auch schwere
Giiterziige in schéner Langsamfahrt mit mehr
als ausreichender Dampfentwicklung und ist
im Eilzugdienst immer noch schnell genug — ja
fast noch zu schnell!

Wer also seine 4ler durch den Einbau der
Dioden langsamer machen will, der sollte die
paar Mark noch ausgeben und sich iiber seinen
Spielwarenhindler die Ersatzteile fiir den Ge-
triecbeumbau besorgen. Die kleine Mehraus-
gabe lohnt sich bestimmt; ich selbst bin jeden-
falls endlich mit meiner 4ler restlos zufrieden.
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. . . ein kleiner Bw-Clag

Zum AbschluB noch ein kleiner, aber sehr
effektvoller Basteltip: Im Dampf-Bw habe ich
ein Abstellgleis mit einer Trennstelle versehen
und diese nur iiber einen Momenttaster an
die Fahrstromversorgung angeschlossen. Die
Trennstelle habe ich absichtlich nicht durch
einen Gleichrichter gesichert, um auf den ande-
ren, an den gleichen Stromkreis angeschlosse-
nen Bw-Gleisen ungehindert rangieren zu kén-
nen (siehe Skizze). Die 41 steht jetzt mit dem
Tender stromlos in der Trennstelle, wihrend
die Lok Spannung erhdlt und mit brennender
Stirnbeleuchtung dampfend im Bw steht! Die
Wirkung auf fachkundige Besucher ist jeden-
falls enorm!

O Trafo
Taster - o

E.E ik
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Die Giiterzuglokomotive 55 3345
von Leopold Niederstrasser

28 Seiten mit 32 Abbildungen, Format DIN A 4,
geheftet, DM 5,—, herausgegeben von der Deut-
schen Geselischaft fir Eisenbahngeschichte e. V.,
Karlsruhe.

Als Folge 11/12 der Reihe .Eisenbahnen und
Museen” beschreibt Leopold Niederstrasser (als
Autor des Standardwerkes ,Leitfaden fir den
Dampflokomotivdienst” sicher vielen Lesern ein
Begriff) die zur Fahrzeugsammiung der DGEG ge-
horige 55 3345. Neben einer ausfiihrlichen Typen-
geschichte, die auch die weitere Entwickiung nach
der G 8.1 behandelt, sind vor allem die zahlreichen
Detailzeichnungen auch fiir den Modellbahner von
Interesse.

Die Baureihe 57
von Hans-Jirgen Wenzel
250 Seiten mit 240 Fotos und zahireichen Tabel-
len, Format 14,5 x 21 cm, gebunden, DM 20,—; er-
schienen im Verlag Eisenbahn-Kurier, 56 Wupper-
tal 11, RubensstraBe 3.

Der 6. Band der Portrdt-Reihe .Deutsche Dampf-
lokomotiven” ist dem typisch preuBischen Arbeits-

pferd gewidmet, das als .G 10" ebenso ein Begriff
war und ist wie als ,57er”. Wohl kaum eine andere
Baureihe hat es im Sog zweier Weltkriege derart
dUber ganz Europa verstreut; und so vermittelt der
Band denn auch — von der rein technischen Be-
schreibung abgesehen — ein aufschluBreiches Bild
des Zeitgeschehens in der ersten Hailfte dieses
Jahrhunderts. Auch an der Foto-Auswahl und
-Wiedergabe ist nichts auszusetzen, so daB auch
dieses Buch wieder allen Dampflok-Interessenten
bestens empfohlen werden kann.

Dampflokomotiven in Deutschland
von Jean-Michel Hartmann

112 Seiten mit 116 Fotos, Ganzleinen gebunden,
Best.-Nr. ISBN 3-440-04145X, DM 34,—; erschienen
in der Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Kein technisches Nachschlagewerk soll dieser
neue Bildband des wohl renommiertesten Eisen-
bahn-Fotografen Europas sein; vielmehr wolite
Jean-Michel Hartmann jenes unvergeBliche Flui-
dum des Dampfbetriebes einfangen und wieder-
geben, das schon bald Historie sein wird. Viele
der exzellenten Aufnahmen — etwa der Baureihen
01 und 03 — sind schon jetzt nicht mehr wieder-
holbar; das vorliegende Werk jedoch wird die Er-
innerung an ein Zeitalter noch dann wachhalten,
wenn dessen letzte Vertreter schon léngst in den
Hochdfen zerschmolzen sind. mm

Kein verspdteter
Aprilscherz . .. !

. . . sondern tatsiichlich ein Tunnel-
portal mit hélzermen Flilgeltiiren, und
zwar an der Strecke St. Moritz -
Scuol/Tarasp/Vulpera der Rhiitischen
Bahn (Schweiz), an der &stlichen
Bahnhofsausfahrt von Such gelegen.

Nach Auskunft des Bahnhofsperso-
nals wurden die hiélzernen Tore an-
liBlich einer umfangreichen Instand-
setzung der Tunnelwiinde angebracht,
um das Entstehen starker Zugluft zu
verhindern; ob dies der einzige
Grund war, konnte nicht ermittelt
werden,

Fir den Modellbahner ist diese
Situation in mehrfacher Hinsicht eine
interessante Anregung: Betri -
zialisten knnen - analog zur Vor-
bild-Situation - in lingeren Zug-
pausen die (motorisierten) Tore
schlieBen und dies mit Bauarbeiten
im Tunnel begrilnden. Denkbar wiire
aber auch eine Verwendung als
unterirdisches Abstellgleis fiir kom-
plette Zuggarnituren bzw. als unter-
irdischer Lokschuppen; die abgestell-
ten Fahrzeuge werden in diesem Fall
durch die geschlossenen Tore dem
Blick entzogen. Fir die Unterbrin-
gung des Antriebsmechanismus ist in
dem _Berg” iiber dem Portal genii-
gend Platz.

Ulrich Schénfelder, Hamburg
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Abb. 1. Blick vom Bw aus {iber den Hauptbahnhof und das Stadtgebiet; etwas erhdht rechts oben erkennt
man den Fachwerk-Lokschuppen am Endbahnhof der eingleisigen Nebenbahn (s. Gleisplan Abb. 4).

Abb. 2. In etwa die entgegengesetzte Blickrichtung zu Abb. 1; im Vordergrund ein Schnellzug auf der sich
fast Uber die gesamte Anlagenlénge erstreckenden Paradestrecke




Abb. 3. Einige Mitglieder des MEC Disseldorf bei einer Fachdiskussion an der Schmalseite der Anlage

(s. Gleisplan): Durch Anbringen einer Bdschung auf Kosten der Nutzlange des Bw-Ziehgleises soll eine
optische Abschirmung des an dieser Stelle vorgesehenen Gleisbildstellpultes erreicht werden. Der Herr
ganz rechts hat kein schlagendes Argument parat, sondern einen Staubsauger zwecks Absaugen des

uberflissigen Schotters (un

des durch die Diskussion aufgewirbelten Staubes); neben ihm der Verfasser.

25 gaLm ﬂm@e”&akmlu& Diisse orﬂ e. Y.

Im vergangenen Jahr feierte der MEC Diisseldorf
sein 25-jihriges Bestehen. Aus diesem AnlaB soll kurz
iiber die Geschichte des Clubs und {iber die Club-
anlage berichtet werden.

Von urspriinglich 8 Mitgliedern hat sich die Club-
gemeinschaft in kurzer Zeit auf etwa 20 bis 25 Mit-
glieder erweitert. Bei dieser Zahl ist es bis heute ge-
blieben. nichi zuletzi auch mit Riicksicht auf die nur
begrenzt verfiigbaren Riumlichkeiten. In den ersten
15 Jahren des Bestehens wurde nacheinander mit dem
Bau von drei Modellbahnanlagen begonnen, die je-
weils mehr oder weniger vor ihrer Vollendung wieder
abgerissen werden mufiten, weil in neue, griBere
Riume umgezogen wurde. Die heutige Anlage. iiber
die im folgenden berichtet wird, ist somit die vierte.
An dieser Anlage wird seit 10 Jahren gebaut, und es
ist zu hoffen, daB sie vor einem weiteren Umzug ver-
schont bleibt. In dieser Hinsicht ist der Club weiter-
hin auf die wohiwollende Uberlassung der Riéume
durch die DB angewiesen.

Anlagen-Thema

Den Schwerpunkt der Anlage bildet ein Bahnhof
an einer zweigleisigen Strecke, von dem zwei ein-
gleisige Nebenstrecken ausgehen. Entsprechend der
Bedeutung des Bahnhofs fiir den Fremd kehr ist

auf den Nebenstreck ingesetzien Loks. Die eine
der Nebenstrecken endet in einem Kopifbahnhof nach
bayerischem Vorbild, wilhrend die andere Neben-
strecke durch eine im Nebenraum links angelegte
Kehrschleife mit Abstellbahnhof abgeschlossen wird.
Die zweigleisige Hauptsirecke im Vordergrund der
Anlage soll spiiter elektrifiziert werden, um den Ein-
satz von Elloks zu ermiglichen. Eine Elekirifizierung
des Hauptbahnhofes und der angrenzenden Strecken
ist jedoch nicht vorgesehen. Im Hintergrund der An-
lage sind verdeckt noch ein Abstellbahnhof und zwei
verschlungene Kehrschleifen untergebracht. Ein wei-
terer Abstellbahnhof schlieft sich am linken An-
lagenrand hinter dem Tunnel der zweigleisigen Strecke
im Nebenraum an.

Die Ausstattung der Anlage und die Auswahl der
Fahrzeuge werden der Mitte der sechziger Jahre ent-
sprechen.

Technische Einzelheiten

Der Hauptieil der Anlage hat die Form eines groBen
.P" und ist 9 m lang und 1.6 bzw. 4 m breit. Form
und Grife der Anlage ergaben sich aus dem verfiig-
baren Raum. wobei zwecks Zugiinglichkeit rundum
ein Gang freigelassen wurde. Im Bereich der Stadt
sind zwei Einstiegsluken vorhanden. Der Unierb
d in der offenen Rahmenbauweise mit Bahn-

er hauptsiichlich auf Personenverkehr ausgelegt. Das
angehiingte Bw dient vorwiegend zur Versorgung der

hofs- und Trassenbrettern. Er ist nicht in Segmente
(weiter auf S. 347)

M




Abb. 4. Der Streckenplan der Club-
anlage im MaBstab 1:50 fir HO. Die
GroBbuchstaben (ber den Tunnel-
portalen kennzeichnen die unter-
irdischen Verbindungen; zwischen
C-C befinden sich ein ausgedehnter
Schattenbahnhof und zwel Kehr-
schleifen.

Abb. 5. Diese Brickenpartie ober-
halb des linken Bahnhofskopfes
(ungefdhr Mitte Streckenplan) ken-
nen Sie bereits vom Titelbild her.
Recht gut auch hier die Tiefen-
wirkung der nlbsllamallen Hinter-
grundkulisse. Die Lichtsignale auf
der Anlage stammen Ubrigens von
Nemec.
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Abb. 6. Auch diese Partie ist aul dem Gleisplan unschwer zu entdecken; links die Abstellgruppe des
Hauptbahnhofs, vorn rechts die Gabelung der doppelgleisigen Hauptstrecke (nach dem Tunnelportal .B"
am vorderen Anlagenrand)

Abb. 7. Das Bahnpostamt am rechten Bahnhofskop! inmitten einer typischen Vorstadtgegend; der Bahn-
postwagen ist ein altes Marklin-Modell aus der damaligen «Schiirzenwagen”-Serie




Abb. 8. _.Reisezug-Meeting” im Hauptbahnhof; man beachte die Faltenbalge zwischen den Eil- bzw.
Schnellzugwagen und den langen Ubergangssteg

Abb. 9. Durch die leicht iberhdhte Hauptbahn-Kurve unterhalb des Bw-Geldndes .stampfen” zwei 44er in
Doppeltraktion vor einem schweren Giterzug. Wie die realistische Wirkung der Stitzmauer zustande kam,
steht im Text zu Abb. 15.
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Abb. 10. Kleine .Lokparade” im Bw; im Vordergrund die weitgeschwungene Hauptbahn-Schleife. Nach
links geht es weiter zu der in Abb. 9 gezeigten Partie, nach rechts schlieBt sich Abb. 15 an.

Abb. 11, Zwei ,alte PreuBen” (P 8 und G 8') treffen sich im nicht minder alten Bw beim Wasserfassen.

\
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Abb. 12. Oberfilhrung der eingleisigen Nebenstrecke (ber die doppelgleisige Hauptbahn (s. a. Abb. 14).
Der Nahverkehrszug befdhrt gerade den Bahniibergang; die StraBe verschwindet dahinter in einem Tunnel
(s. Gleisplan)

Abb. 13. So setzt sich die Partie der Abb. 6 nach links weiter fort, rechts bei dem Stellwerk das Tunnel-
portal ,A" der Strecke, die unterm Burgberg (Abb. 14) hindurchfihrt




Abb. 14.
fahrt jetzt in einer Schleife den Burgberg.

aufgeteilt, weil das einen zu groBen Mehraufwand be-
deutet hitte. Mit Ausnahme der Umgebung des
Wasserturms ist jede Stelle der Anlage mit einer maxi-
malen Reichweite von 80 cm zu erreichen (70 cm
wiiren jedoch erfahrungsgemi$ giinstiger).

Das Geliinde entstand je nach .Schépfer” in ver-
schiedener Bauweise: Krepp-Papier. Korkrinde, Natur-
steine, GieBharz. Gipsbrei, Weichfaser-Platten und
lihnliches wurden verwendet. Die Mitglieder geniefien
bei uns ein Hichstmaf an gestalterischer Freiheit.

Die Anlage wird in BaugréBe HO nach dem iiblichen
Zweischienen-Gleichstrom-System  betricben.  Die
Gleise sind auf 4 mm-Korkstreifen aus Meterware mit
2,7 mm-NS-Profilen verlegt. Die Weichen und Dkw's
wurden aus Nemec-Teilen selbstgebaut, und zwar
nach dem vor vielen Jahren (Heft 10/62) bereiis in der
MIBA vorgestellten Baukasten-System. bei dem die
Weichen vor dem Herzstiick in ein Zungen-Teil und
ein Herzstiick-Teil unterteilt sind und somit beliebig
kombiniert werden kiénnen. Dadurch soll eine frei-
ziigige Wiederverwendbarkeit bei Umbauten und der-
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Nebenbahn-Romantik: der ,Bummelzug” hat gerade die Briicke der Abb. 12 verlassen und um-

gleichen erreicht werden. In der Praxis hat sich jedoch
gezeigt, daf mit Riicksicht auf die Austauschbarkeit
der Teile die MaBtoleranzen an den Stofistellen extrem
eingeschriinkt werden miissen, so daB bei Handarbeit
der Mehraufwand erheblich griBer ist als beim Bau
der Weiche aus einem Stiick. Erfahrungsgemii wird
fiir den Selbstbau einer Weiche in 2-teiliger Ausfiih-
rung etwa die 4-fache Zeit gebraucht wie bei Anferti-
gung in einem Stiick! Als weiterer Nachteil kénnen
sich aus der zusiitzlichen StoBstelle innerhalb der
Weiche im Laufe der Zeit Verlagerungen und somit
Betriebsstérungen ergeben. Aus diesen Griinden wurde
das Baukastensystem schlieBlich bei den zuletzt ge-
bauten Weichen wieder aufgegeben. Bei einer indu-
striellen Fertigung der Baukasten-Teile entfallen diese
Nachteile natiirlich weitestgehend.

Die Radlenker an den Weichen sind iibrigens auf
ein lichtes Mal von 14 mm eingestellt, so daf im
Verein mit den kleinen Ablenkwinkeln von maximal
12° die Fahrzeuge aller giingigen Fabrikate mit ihren
unterschiedlichen Radsatz-MaBen entgleisungsfrei
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eingesetzt werden kénnen. Auch RP 25-Radsiitze lau-
fen gut iiber die Gleise, sofern Allradauflage von
Seiten des Fahrgestells vorgegeben ist. Bei Hamo-
Fahrzeugen ist zum Teil eine Spurerweiterung auf
141 mm Innenweite erforderlich. Leider ist diese
MaBnahme bei den neueren Hamo-Fahrzeugen mit
der fortschritilichen Spurkranzausrundung nicht
mehr anwendbar; hier miissen die Spurkriinze am
Riicken jeweils um 0.2 mm diinner gedreht werden,
Und dies, obwohl Mirklin die Hamo-Fahrzeuge fiir
NEM-Gleise anbietei!

Der Antrieb der Weichen und die schalttechnische
Steuerung und Verriegelung des Fahrbetriebs erfolgen
iiber ausgediente und aufbereitete Fernmelde-Relais.
Ein Gleisbild-Stellpult aus Conrad-Teilen ist bereits
fertig und steht auf Abruf bereit; zur Zeit wird noch
an der Verkabelung gearbeitet.

Der Fahrzeugpark wird groBtenteils von den Mii-
gliedemn gestellt, so daB auf diesem Gebiet kein Man-

Abb. 15. Diese Partie findet sich auf dem Gleisplan Abb. 4 ganz rechts; am rechten Bildrand spitzt gerade

gel besteht. weder von der Menge noch von der Viel-
falt her. Durch die langen, gut iibersehbaren Strecken
ist der Einsatz von vorbildlich langen Giiter- und
Reiseziigen, besonders mit den .Langen” von Liliput,
sehr imponierend.

Bei der Gestaltung des Stadigebietes wurde versuchi,
miglichst grofenrichtige und stilgleiche Gebiude zu
verwenden. Hier zeigte sich, daB die Auswahl an zu-
sammenpassenden Hiusern auch heute noch sehr ge-
ring ist. Durch Bildung von Schwerpunkien wie Al-
stadt, Geschiiftsviertel und Neubauviertel wurde ein
Kompromif angestrebt. Der iibrige Teil der Stadt soll
auBerhalb des Anlagenumrisses gedacht werden.

Die Feingestaltung der Anlage erfordert noch einige
Arbeit. Zur Belebung der Strafien z. B. stehen schon
ca. 600 Figuren bereit. Uber Mangel an Arbeit brau-
chen sich also die Club-Mitglieder auch in Zukunft
nicht zu beklagen. Und das ist auch gut sol

Dr.-Ing. R. Kiihnpast

noch das Tunnelportal .C* hervor. Die sehr echt wirkenden Mauern entstanden aus Vollmer-Prageplatten,
wurden allerdings mit Plakafarbe oder aufgestreuter Pulverfarbe nachbehandelt. Letztere wurde mit
einem Teesieb aufgestreut und anschlieBend mit einem schmutzigen Pinsel (trocken oder naB) oder ein-

fach mit den Fingern .aufgerieben”.

Fotos bitte schwarzsweiB und mindestens 9x12 cm!
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Dieses HOe-Modell von der V 11
der Steiermarkischen Landesbahnen

will der rihrige Hobby-Schmalspurverein _Club
760 (Verein der Freunde der Murtalbahn) aus An-
laB seines 5-jhrigen Bestehens in Kleinserie auf-
legen. Das Modell entspricht zwar einem O&ster-
reichischen Vorbild, der erwdhnten V 11 der StmLB
(Typ Bo' Bo'), ist aber sicher auch fiir deutsche
Schmalspurfreunde interessant: Zum einen ist das
Angebot an Schmalspur-Triebfahrzeugen ohnehin
recht spérlich, zum anderen entspricht das Modell
im Aussehen etwa der in Heft 475 vorgestellten
V 12 der KOK oder der V 29 der DB bzw. ahnlichen
Typen

yDas Modell besteht aus Messing auf einem be-

wéhrten Industrie-Fahrgestell und ist mit fahrt-
richtungsabhéngigem A-Spitzenlicht sowie zahl-
reichen feinen Details (eingesetzte Griffstangen,
Brems- und Heizschladuche etc.) versehen. Kosten
soll es It. Club 760 bis zum 15. 6. 75 8S 1580.— bzw.
DM 225.— (Selbstkosten-Subscriptionspreis); ab
diesem Termin wird der Preis &S 1780.— bzw. DM
254.— betragen. Da zur Produktionsaufnahme eine
bestimmte Stlickzahl erforderlich ist, ist der Club
760 auf verbindliche Bestellungen angewiesen;
diese sowie eventuelle Anfragen sind zu richten an

Club 760, p.A. W. Zika,

Kinskygasse 12, A-1232 Wien.

Einer von vielen —
sicherlich fir viele:

So lange ich die MIBA lese - iiber 18 Jahre - so
lange baue ich bzw. baute ich in Spur TT. Uber diese
BaugriBe kann man denken wie man will - ich
finde es einfach tragisch, daf es in Zukunfi die TT-
Artikel nicht mehr geben wird, abgesehen einmal von
den _Berliner TT-Bahnen”,

Unter diesem Aspekt begann ich mich der Baugréfie
Z zuzuwenden, weil mich diese GréBenordnung
irgendwie faszinierte, zumal das rollende Material
funktionell hervorragend ist. Nachdem die Z-Bahn
nunmehr drei Jahre im Handel ist. hoffte ich aller-
dings. daB einige Punkte bei der diesjihrigen Messe
beriicksichtigt wiirden:

1. Biegsames Gleismaterial in Meterlinge, wodurch
ein freiziigiger Gleisverlauf miglich wiire.

2. Ausbildung der Weichen als Stopweichen (warum
sollte das in Z nicht auch miglich sein?).

3. Gebliude im Z-Mafstab. Die Miirklin-Gebiude
sind schon recht, aber zu uniform und nicht jeder-

I-Wiinsthe zur nidsten Spielwarenfadimesse

manns Geschmack. Warum bietet die Zubehbr-Indu-
strie nichts Passendes an? Einen schiichternen Anfang
macht anscheinend die Firma Noch mit den Hinter-
grund-Gebirgshiuschen. Aber ist das denn alles? In
der GriBe Ilm gibt es dieses Jahr alles migliche Neue,
obwohl der Z-Markt m. E. sicher nicht kleiner ist als
der der GrisBe [Im, wenigstens kann ich mir das schlecht
vorstellen. Ich hoffe nicht, daf es der Baugrife Z in
etwa lihnlich ergeht wie der Baugréfe TT, im Bezug
auf Gebéiude und sonstiges Zubehor. Es wiire in zwei-
facher Hinsicht betriiblich. wenn es nichts Passendes
geben wiirde:

Erstens wiire die Geschmacksrichtung von vomn-
herein festgelegt und

zweitens wiirde die preisliche Konkurrenz fehlen.

Das sind die Gedanken. die sich nach der ersten
Lektiire der Messeberichte im Hinblick auf die Z-Bahn
aufdriingen. Hofientlich sieht es in einem Jahr positi-
ver aus!

Herbert Wagner, Schwiibisch Gmiind



»Keine Angst vor Spinnen“!

Modellbahnerische Alternativlésung

dunne Plexiglasscheibe

Im letzten Heft beschrieb unser Mitarbeiter
Lothar Weigel die Konstruktion und den Auf-
bau einer Modell-,Spinne”, die sich unter Be-
riicksichtigung der besonderen Modellbahn-
Verhéltnisse weitgehend am groBen Vorbild
orientierte. Nun gibt es aber sicher zahlreiche
Modellbahner, denen trotz dieser ausfithrlichen
Beschreibung das fiir die richtige Nachbildung
einer ,Spinne” nun einmal erforderliche ,Draht-
gewirr® iiber der Drehscheibe nicht ganz ge-
heuer ist und die darum irgendwie diesem
«Spinnennetz® zu entfliehen trachten oder es
umgehen wollen. Dies wurde bereits frither
und wird auch noch heute von mehreren Mo-
dellbahnern versucht; dabei entstanden im
groBen und ganzen zwei KompromiB- bzw.
Alternativiésungen, die wir — wie bereits in
Heft 2/75, S. 77 angekiindigt — jetzt vorstellen
wollen.

Zum einen handelt es sich dabei um die schon
einmal in Heft 6/65 gezeigte ,Pseudo-Spinne*”
des Herrn Rothdrmel, der den komplizierten
«Drahtverhau* durch Verwendung einer Plexi-
glasscheibe vermeidet; zum anderen zeigen
Herr Bartmann bzw. Dr. Kihnpast, wie man
das Problem ,Oberleitung fiber der Dreh-
scheibe” auch l6sen kann: mit einem an 2 Por-
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talen befestigten Fahrdraht iber der D

bithne, dhnlich der in Heft 8/69 vorgest
«Schiebebiihne fiir Oberleitungsbetrieb”
Herrn Dr. Briining. Andere, prinzipiell
liche Vorschlige unterscheiden sich le
durch die Ausfithrung der AnschluBstellen.
vor wir die jeweiligen Verfasser ihre
vorstellen lassen, sei noch darauf hing
daB im letzten Teil dieser Serie in {
eine Losung gezeigt wird, die jegliche Art
Oberleitung iiber Drehscheibe und Anschl
gleisen vermeidet ... aber trotzdem
gerecht ist!

1. .Pseudo-Spinne”
dank Plexiglas-Scheibe

‘Wesentlichstes Merkmal meiner Konstruk
ist eine etwa 1,7 mm starke Plexiglassch
die etwa den gleichen Durchmesser hat wie
Drehscheibengrube und mittels dreier Obet
tungsmaste (Vollmer, Sommerfeldt o. d.) so
Spanndrdhten in Fahrdrahthéhe aufg
wird. Zusétzliche Stabilitdt bringen die an
Unterseite der Scheibe angeklebten Ober



Beim Drehen einer Ellok auf der Drehscheibe
konnen jetzt beide Stromabnehmer ausge-
fahren bleiben! Die Schleifstiicke sind an den
Seiten ja leicht abgebogen und kénnen so an-
standslos iiber die nur wenig ,auftragenden”
Fahrdrihte hinweggleiten und werden zwischen
diesen von der Plexiglasscheibe am Hoch-
schnellen und damit auch am Verhaken gehin-
dert. Es ist auch gleichgiiltig, ob die Lok genau
in der Mitte der Drehscheibe steht, ob sie ge-
wendet oder nur von einem Gleis zum Nach-
bargleis gedreht wird, oder ob nur ein Strom-
abnehmer ausgefahren ist.

Die Fahrleitungen der AnschluBgleise sind
zweckméBig durch die Trennstiicke des jeweili-
gen Oberleitungssystems von der .Spln:{;'
elektrisch zu trennen. (Wie bereits in Heft 4/75
s'bblzf B"?;'JU“ d:.’ 'S;’Dlnndrlhie und der  angekiindigt, werden wir als AbschluB dieser

exiglasscheibe an den Fahrdrihten. Artikelserie ausfiihrlich auf die Modell-An-

fertigung von Fahrdraht-Trennern eingehen!
D. Red.) Die Zuschaltung der einzelnen An-
schluBgleise kann im einfachsten Fall i{iber
Kippschalter usw. erfolgen oder aber man baut
tungsfahrdréhte (1'...9" in Abb. 24). Spann- an den Drehscheibenantrieb eine Kontakt-
dréhte und Fahrdrihte werden jedoch vor dem  scheibe an, die dann jeweils nach Stellung der
Ankleben der Fahrdrdhte nach Abb. 25 verlotet, Drehscheibe die Trennstellen iiberbriickt. Um
da man so die Plexiglasscheibe etwas von den fiir alle Fille gewappnet zu sein, sollte man
Dréhten abheben und damit von Warmeein- aber auch die Spinne selbst abschaltbar machen.
flissen fernhalten kann (Plexiglas ist warme- Diese Plexiglas-Spinne entspricht natiirlich
empfindlich!). Zum Ankleben der Fahrdridhte nicht dem Vorbild; dessen bin ich mir voll be-
nimmt man wohl am besten UHU-plus, wobei wuBt. Aber die Scheibe ist verhéltnismaBig un-
man jedoch darauf achten muB, daB der Kleb- auffallig, vielleicht sogar unauffdlliger bzw.
stoff sich nicht auf der Gleitfliche des Fahr- ansehnlicher als eine richtige Spinne aus zu
drahtes festsetzt oder gar ,Nasen” bildet; an- dicken Oberleitungsdridhten. Vor allem aber
dernfalls wire eine sichere Stromabnahme nicht  erfiillt sie ihren Zwedk.
gewdhrleistet. Ing. Hans Rothdrmel, Ulm

Ubergangsbiigel

ﬂk& ‘ 1

. / \‘\ - |
@_7 A ./1' /\H_q U

Abb. 26. UnmaBstébliches Konstruktionsprinzip der Fahrdrahtbricke des Herrn Bartmann; links die
Front- und rechts die Seitenansicht (Details Abb. 27—29).
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2. Fahrdrahtbriicke
statt Spinne

An einer Fleischmann- oder Marklin-Dreh-
scheibe wird gemdB Zeichnung (Abb. 26) eine
Fahrdrahtbriicke gebaut, und zwar aus 2 mm-
Ms-Draht. Der Ms-Draht kann auch unten in
einer Hiilse aus Ms-Rohr sitzen (auBen 3 mm,
innen 2mm @), was vielleicht etwas vorbild-
gerechter aussieht. An der Querverbindung
wird oben in der Mitte der Fahrdraht unter-
geldtet; dieser muB so lang wie die Drehbiihne
und genau senkrecht dariiber sein. Das Mate-
rial fiir den Fahrdraht kann, je nach vorhande-
ner Oberleitung, beliebig sein (Mérklin- oder
Vollmer-Oberleitung usw.). Den Fahrstrom fiir
die Oberleitung holt man sich von der entspre-
chenden Klemme aus der Drehbiihne, fiir Ex-
perten kein Problem.

Nun aber zur eigentlichen Arbeit (bevor der
Fahrdraht untergeldtet wird): Bei einem Mark-
lin- oder Vollmer-Fahrdraht werden die Ein-
héngelaschen abgekniffen und der Draht auf
Briickenldinge gebracht. Ca. 3 mm von beiden
Seiten des Mairklin-Flachdrahtes eine kleine
Kerbe (ca. 1 mm) einfeilen (s. Abb. 27). In diese
Vertiefung 16ten wir — quer — einen Draht
von ungefdhr 10—15 mm Lénge und 0,8 mm ®.
Beim Vollmer-Fahrdraht wird dieses Draht-
stiick aufgelétet (aber bitte nicht zuviel L6t-
zinn!). Ist diese Arbeit getan, wird der Draht
an beiden Seiten gleichmaBig mit einem Quer-
schneider bis auf 3 mm abgekniffen und abge-
rundet.

Nun werden aus 0,5 mm-Ms-Draht die klei-
nen Ubergangsbiigel angefertigt (Menge nach

Abb. 27. Bdutigunf der Obergangsbiigel an einem
Maérklin-Fahrdraht (links) und an einem Vollmer-
Fahrdraht. Gleichzeitig verdeutlicht diese Skizze
Fahrdrahtbriicke: Der

daB sich b::? Pantegrlphnb-;d‘:ti. dTr?"m:nL'iz in
S n arin v axkein
wahrend

kann 2 der zweite
an den Fahrdraht geklappt wird. In u ehrter
Fahrtrichtung spielt sich der Vorgang rt ab.

Fodernde
Zi urige

Starre Zunge

Abb. 30. Ein Alternativvorschlag (von Dr. Kihn-
past, s. Heft 10/65): Die Endportale weisen je eine
federnde Zunge in Form eines hochkant angeord-
neten Bronze-Blechstreifens auf; das freie Ende
der Federzungen ist zwecks stdrungsfreien Ober-
g s der Pantographen etwas abgeschrigt. Beim

der Bihne federt die Zunge am Portal seit-
lich aus, um dann wieder in die Mittelstellung
zuriickzuschnappen. Statt der in der Abb. vorge-
schlagenen Oberlappung von 5 mm empfehlen wir
2-3 mm (damit z. B. i engen Schuppengleis-
Abstdnden die Zu wieder vor Erreichen des
?Iudmen Gleises in die Mittellage zuriickgeschnappt
st).

Bedarf). Damit alle Biigel schén gleichmaBig
werden, bedient man sich einer kleinen Vor-
richtung (Abb. 29): Durch ein 5 mm-Sperrholz
schligt man einen 1 mm-Nagel. Um diesen
Nagel legt man mit dem 0,5mm-Draht eine
Schlaufe, von da aus um das Sperrholz herum
an die andere Seite des Nagels, anschlieBend
mit einer Flachzange ein wenig beidriicken. Die

Abb. 28. Quer-
schnitt der Befe-
stigung des Uber-
gangsbiigels an
einem  Vollmer-
Fahrdraht.

N
ie:

Abb. 29, Hll'hvonld\tung zur
exakten Herstellung gleicher
Obergangsbiigel.




Bald passé: Die Signalbriicke bei Fleidelberg wensm)

Erinnern Sie sich noch an die ,Signalbriicke
iiber fiinf Gleise”, die in MIBA 4/70 Gegen-
stand eines ausfiihrlichen Bauplans war? In
weiser Voraussicht schrieben wir damals:
« .« . aber frither oder spédter wird dieses Bau-
werk einem moderneren weichen miissen®.
Nun — in Bdlde wird es soweit sein, denn die
.[Konkurrenz* der alten Formsignale in Gestalt
modernerer Lichtsignale hat sich bereits eta-
bliert und wartet nur noch auf die Inbetrieb-
nahme (die wahrscheinlich anlaBlich des néch-

sten Fahrplanwechsels erfolgen diirfte). Als
schwacher Trost fiir die Anhdnger der .guten
alten Zeit" bleibt diese Signalbriicke wenig-
stens als Pola-N-Modell der Nachwelt erhalten,
wenn auch mit einem etwas anderen Stell-
werksgebdude. Auf jeden Fall ist die jetzige
Situation ein willkommener und vorbildlicher
Vorwand fiir einen Modellbahner, der Licht-
signale, Formsignale und obendrein noch eine
interessante Fachwerkbriicke auf seiner Anlage
vereint sehen machte. (Foto: Giibema)

Enden werden kurz abgekniffen und eben zu-
gelétet. Dann werden die Ubergangsbiigel ein
wenig aufgebogen, auf den Querdraht gedriickt
und beigedriickt. Der Biigel muB sich ganz
leicht bewegen und frei nach unten héngen.
Jetzt erst, nachdem beide Gleitbiigel ange-
bracht sind, sollte der Fahrdraht untergeldtet
werden. In genau umgekehrter Weise wird an
jedem Zufahrgleis ein Gleitbiligel angebracht.
Bei der Montage ist nun darauf zu achten, daB
zwischen Drehbiihnen-Oberleitung und An-
schluBschiene ein Abstand von etwa 1—I1,5 mm
bleibt, damit beim Drehen die Oberleitung
nicht hingen bleiben kann. Wenn eine Ellok
mit ihrem Stromabnehmer den ersten Gleit-
biigel beriihrt, wird er jeweils in Fahrtrichtung
iiber die Trennlicke gelegt; der zweite wird

gegen den Fahrdraht gedriickt und der Panto-
graph rutscht iiber ihn hinweg.

Im Bezug auf die Fleischmann-Drehscheibe
wire das gleiche zu sagen. Bei der Brawa-
Schiebebiihne miiBten die Tradger fiir die Ober-
leitung entweder oben auf der Schiebewanne
oder seitlich mit einer Haltevorrichtung (Sta-
bilit) befestigt werden, ansonsten gilt auch hier
im Prinzip das gleiche.

Ob man fiir die Fahrdraht-Trdger eine Gitter-
konstruktion aus Nemec-Profilen oder Ms-Rohr
oder Draht nimmt, bleibt jedem iiberlassen.
Die Hauptsache ist, die Gleitbiigel héngen frei
und lassen sich spielend leicht bewegen. Nach
den ersten Fahrversuchen wird dann alles mit
Humbrolfarbe grau gestrichen, auBer der Fahr-
draht-Unterseite. ‘Werner Bartmann, Bénen
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Es geht auch ohne
Drehbank und Frase!

Da ich wohl in der Annahme richtig gehe,
daB nur die wenigsten Modellbahner iiber eine
Drehbank verfiigen, habe ich nach einem ande-
ren Weg gesucht, um das Aussehen der BR 23
zu verbessern. Gleichzeitig wurde der Einbau
eines Dampfentwicklers beriicksichtigt. Hier
das Ergebnis:

Nachdem Kessel und Fahrgestell getrennt
sind, wird die Fassung fiir die Steckbirnen ent-
fernt. Diese Fassung wird in ihrem Grundrif
auf Zeichenkarton iibertragen und der hintere
Teil ausgeschnitten. Der vordere Teil wird da-
gegen nur in groben Umrissen zugeschnitten
(damit die Sache handlicher wird); er mufi die
Pufferbohle iiberragen. Jetzt den Karton so
weit iiber die Pufferbohle schieben, bis die
Schraube im Ausschnitt liegt. Dann um die
Pufferbohle herum anreiBen, ausschneiden, die
Schablone auf Riffelblech iibertragen und die
beiden Enden um die Héhe des Fassungsdurch-
messers verldngern. Diese verlingerten Enden
werden nach dem Aussigen umgebogen und
dienen als Halterung fiir die neue Fassung
(Abb. 1 u. 3).

Nach Abschrauben der Vorlaufachse und der
Kontaktplatte wird die Kontaktplatte abgelétet
und folgendermaBen verdndert (Abb. 1): Blech-
laschen an der Befestigungslinie in einem Win-
kel von ca. 80° nach oben biegen und sie spa-
ter so kiirzen, daB sie gerade den Mittelkontakt

Abb. 1.
vola':ohomn Teile bleiben herausnehmbar
teile.
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der Birne bedecken (Abb. 3). Danach w
Unterkante der Kontaktplatte l‘lﬂh i
je ein Stiick von 3 mm Hohe und 6 mi

Von einer Kugelschreibermine 1
AuBendurchmesser zwei Stiicke von 3
Lénge fiir die Lampen unter dem Umla
absagen, sowie ein Stiick von ca. 8
fiir die Lampe an der Rauchkamm
Teile befeilen,
Ein viertes Stiick von der Mine
den AuBenrand so befeilen, daB am
eine Schnittfliche entsteht. So llt
entstanden, mit dem die Lampensche
gestanzt werden kénnen., Als 1t
die von Herrn Kaiser in Heft 12/73
nen Verpackungsstreifen; die Sch
die Rohre einzukleben, ebenso ein
kabel von 2 mm AuBendurchmesser
lich Bemantelung. Zur Anfertigung
gen dienen Messingrohrstiicke (4
auBen / innen @, 18 mm lang),
Mairklin-Birnen 60200 bestiickt \vm In
Mitte dieser Stiicke wird in einer Breite
10mm so viel herausgesdgt, als wenn
gleichsweise aus einem Vierkant drei S
entfernt werden (Abb. 1: Im oberen Teil ist
Birne eingesetzt, im unteren liegt sie nebe:
der Fassung). In diesen Ausschnitt werde!

Obersicht Gber die aus- bzw. umzubauenden und neuen Teile. Alle mit einem schwarzen Pu
. Die von oben nach unten zeigenden r

«Rohre” sind



Abb. 2.

Links das Fahrgestell der BR 23 mit der
neuen Riffelblech-Pufferbohle, rechts ein Blick in
das Lokgehduse mit den ,Innereien”.

spdter zwei Birnen eingesetzt. Diese Fassung
findet im Fahrgestell Platz (Abb. 3). Da die
Grube 23 mm lang ist, sind noch zwei Rohrteile
zu fertigen, die den Raum zwischen Wand und
Fassung ausfiillen und die spéiter eingeklebt
werden. Fiir die Fassung in der Rauchkammer-
tiir ist ein so langes Rohr abzuschneiden, daB
Birne und Lichtleitkabel Platz finden. Da das
Lichtleitkabel 2mm @ und die Fassung 3 mm
InnenmaB hat, muB ein Zwischenring angefer-
tigt werden. Damit sind die Einzelteile fertig
und folgende Bohrungen vorzunehmen; und
zwar

... am Kessel:

1. Bohrung: Mit einem 5 mm-Bohrer wird der
Schornstein aufgebohrt, zur Aufnahme des
Raucheinsatzes Marklin 2726.

2. Bohrung: Rauchkammertiir: Mit 3 mm-
Bohrer anfangen und Anschlag fiir Lampe las-
sen, dann mit 2 mm @ bis in den Schornstein-
schacht bohren.

3. Bohrung: In den Schornsteinschacht vom
Fiihrerstand aus mit 4mm @ in Héhe der
2. Bohrung zur Aufnahme der Fassung. Diese
Bohrung muB dicht an der Kesselwand liegen,
damit die Fassung nicht mit dem Fahrtrich-
tungsschalter kollidiert.

4. Bohrung: Raucheinsatz einsetzen, Abstand
messen von Unterkante des Schachtes (Rauch-
kammerstiitze) bis Einsatz. Hier Loch fiir Licht-
leitkabel bohren (Abb. 2).

5. Bohrung: Kerbe in den Rand der Rauch-
kammerstiitze fiir Lichtleitkabel am Fahrge-
stell (Abb. 2).

. .. am Fahrgestell:

1. Bohrung: Bohrung am Rande des Fiih-
rungsstutzens der Rauchkammerstiitze fiir Licht-
kabel (Abb. 2).

2. und 3. Bohrung: Vor den Zylindern je eine
Bohrung fir die Lichtleitkabel.

Alle bei den Bohrungen zu beachtenden Vor-
sichtsmaBnahmen sind in Heft 12/73 beschrie-
ben (Steuerung, Schleifer und mindestens 1. An-
triebsachse, besser aber alle Achsen demon-
tieren, um Beschddigungen durch Bohr- oder
Frédsspdne zu vermeiden). Bevor mit dem Ein-
kleben begonnen wird, ist zu priifen, ob das
Lichtleitkabel am Raucheinsatz vorbeigeht.

Abb. 3. Die umgebaute Frontpartie des Fahrge-
stells. Eine Pappabdeckung (nicht abgebildet) Gber
den Glihbirnen verhindert, daB der Lichtschein
nach unten bzw. nach vorn féllt.

Abb. 4.
zustand.

Die neuen Teile und Lampen im Roh-
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Abb. 5. Die Lichtwirkung der umgebauten BR 23 (Mitte) im Vergleich zu einer Marklin-24 alteren Her-

stellungsdatums (rechts) und der
beleuchtung.

Reicht der Platz nicht aus, muB mit Hilfe eines
Bohrers eine Rille in die Schachtwéinde ge-
bohrt werden. Fiir diese Bohrung eignet sich
ein Rundbohrer mit einer Linge von 70 mm
Nr. 7 oder 8 (2':, 3mm @). Diese Bohrer sind
im Dental-Handel erhéltlich. Jetzt werden am
Kessel Lichtleitkabel, Lampe und Fassung ein-
geklebt und der Raucheinsatz eingesteckt. An
eine Birne wird ein Kabel angeldtet, das durch
die Bohrung gesteckt wird und am Rauchein-
satz endet. Hier wird hohl gebogenes Metall-
plattchen im Durchmesser des Raucheinsatzes
angelotet.

Am Fahrgestell sind nunmehr Lampen und
Lichtleitkabel einzukleben. An der Schacht-

wand das Lichtleitkabel plan schneiden, die

R 03 aus dem Jahre 1973 mit deutlich kleinerer, vorbildnédherer Stirn-

Rohrstiicke einkleben, die Fassung mit Birnen
einsetzen und durch mit Trittstufen und Griff-
stangen versehene Riffelblechplatte fixieren.
Kontaktplatte anléten und einbauen. Gelbes
Kabel vom Unterbrecherkontakt des Fahrt-
richtungsschalters anléten und zum Fihrungs-
stutzen der Rauchkammerstiitze fiihren. Dort
den Draht durch eine Kunststoffkappe ziehen
und ein Metallplattchen anléten. Jetzt Gehéuse
aufsetzen und Kunststoffkappe so lange diinner
schleifen, bis Raucheinsatz nicht mehr ange-
hoben wird.

Alle weiteren Verfeinerungen (Original-
Kupplung, Brems- und Heizschlduche, Fiihrer-
hausverglasung etc.) sieche MIBA 12/73.

Harry Damm, Rendsburg

‘ 0-Anlage
W. Beck

Abb. 1. Blick
Uber Kohle-
bansen und
Ladegleise;
samtliche Ge-
baude, Anlagen
etc. sowie ein
Teil der Fahr-
zeuge entstan-
den im Eigen-
bau.



Immer langsam voran

geht es mit der

0-Anlage des Herrn W. Beck

aus Seeheim, die wir schon einmal in MIBA 2/71
zeigten. Inzwischen tummeln sich fiinf verschiedene
Fahrzeugfabrikate auf den Gleisen: Mirklin. Riva-
rossi, Pola, Lima und _Marke Eigenbau®. AuBerdem
wurden die Kupplungen z. T. ausgetauscht und Spur-
kriinze und Sitromabnahme aul ein einheitliches
System gebracht (Mittelleiter-Gleichstrom, s. Abb. 4).

Abb. 2. In der Gegenrich-
tung zu Abb. 1 aufgenom-
men: die Bw-Anlagen mit
dem Rundiokschuppen im
Hintergrund.

Abb. 3. Hier hat's
beim Rangieren .ge-
kracht”; der selbst-
gebaute 15 t-Kran ist
im Einsatz an der Un-
fallstelle.

Abb. 4. Die Aufrau-
mungsarbeiten nach
dem Rangierunfall
aus der Vogelper-
spektive. Deutlich er-
kennbar: der aus
einem dinnen Draht
bestehende Mittellei-
ter.
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bei dem der freie Durchblick durch die Fensterreihen dank der

geschickten Anordnung von Motoren und Umschaltrelais (s. Abb. 2) weitgehend gewahrt ist.

(Foto: action-team Krap, Hamburg)

Erste Marklin-Neuheiten im Fachgeschaft!

Schon relativ kurze Zeit nach der Messe Ist ein
Tell der dlnllhrlgon Neuheiten im Fachgeschift
eingetroffen. Im HO-Sortiment sind es der ,Schie-
nenzepp” Iin der WMMI-Irom-AuﬂDhrung. die
Linderbahn-S 3/6 in der Hamo-Gleichstromversion
und zwel Giiterwagen (Kessel- sowie Kihlwagen).
Den ,Schienenzeppelin® haben wir bereits in Heft

Von den Z-Neuheiten ist die BR 41 schon erh#it-
lich; der frilhe Ausliefertermin dirfte in der Ober-
nahme wichtiger Telle (Kessel/Filhrerhaus und Ten-
der) von der Z-BR 03 begriindet sein. Wohl um
die Ahnlichkeit beider Typen dem Lalen nicht allzu
deutlich werden zu lassen, riistete Mirklin die
BH 41 mit den groBen Wagner-Windleitblechen der

3a/75 ausfiihrlich rieben; an der Seri

hsbahn aus. Allerdings lassen sich die Auf-
chnelle vertauschen, so daB

Iamash i Minut

fihrung hat sich gegenilber dem M dell
nichts mehr gelindert. Im Obrigen verweisen wir
auf unsere Ausfiihrun im Messebericht in Heft
3a/75. — Auf die restlichen Neuheiten (TEE-Wagen
usw.) werden wir bel Erscheinen eingehen.

Abb. 2. Die Innenansicht zeigt die Anordnun:
Heckteil des Modells. Der Antriebsmotor fur

man eine BR 41 mit Witteblechen und eine BR 03
mit Wagnerblechen erhiilt; dies nur als Hinweis
fir eventuelle Z-.Epochenspezis“ (ggf. Aufbauten
als Ersatztell besorgen).

von Antriebs- und Luftschraubenmotor im Kopf- bzw.
ie Luftschraube dirfte sich {ibrigens ob seines .nageln-

den* Laufgerdusches bestens zur .Vertonung” einer Diesellok geméB Heft 6/71 eignen!




rHlarmiibiing
der Feitenwehs”

ist ein beliebter AnlaB fiir gestal-
tungsfreudige Modellbahner (s. auch die
folgenden zwei Seiten), um .action”-
Szenen mit Wiking-Einsatzfahrzeugen.,
Merten-Feuerwehrleuten und -zig Schau-
lustigen darzustellen. Die Abbildungen
auf dieser Seite zeigen einen .Grof-
alarm im Zentrum® auf der HO-Anlage
des Herrn Emnst Peter Weischenberg,
Liinen. Geiibt wird wohl gerade, wie der
historische Stadtkern im Falle eines Bran-
des zu schiitzen ist. Die Einsatzfahrzeuge
sind Wiking- und Roco-Modelle, die von
Herrn Richard Pistor aus Altena entspre
chend modifiziert und verfeinert wurden
(Anbringen von Spiegeln, Blaulichtern
etc.. neue Beschriftung und Farbgebung).
Die Schlauchleitungen bestehen aus der
Kunststoff-Ummantelung eines 0.5 mm?®-
Kupferdrahtes, die sich nach Entfernen
des Drahtes einwandfrei modellieren
laft
Noch ein Hinweis fiir Film- und Foto-
freunde: Das Foto der rechten Abbildung
entstand bei abgedunkeltem Raum und
direkter Beleuchtung (1000 Watt); wichtig
war, daf der Hintergrund unbedingt dun-
kel blieb. Wiihrend der Aufnahme wurde
von einer zweiten Person 'f.l)mr:'ttunmulh
mit Hilfe eines Strohhalms hinter den

Kirchturm geblasen, Filmmaterial Iiford
pan F (18 DIN), Belichtungszeit '/s se
Blende 16.




nennt Herr Norbert Woytnik aus
Berlin sein HO-Schaustiick, bei dessen Ge-
staltung ihm einige Detailkenntnisse
gute Dienste erwiesen. Einsatzort soll ein
brennender Holzplaiz und ein angren-
zendes Wohnhaus sein, auf das das Feuer
iibergegriffen hat. Der dargestellte Ein-
satz soll der 5. Alarmstufe entsprechen
was die Vielzahl (Feuerwehr mit 30 Ein
satzfahrzeugen und 89 Mann, Polizei mit
4 Fahrzeugen und 12 Mann) der einge-
setzten Lbschziige und Sonderfahrzeuge
rechtfertigt. Diese wurden im Um- und
Eigenbau genau den Vorbildern bei der
Berliner Feuerwehr nachgebaut. So ent
stammen z. B. die Leitern auf den Fahr
zeugen der Faller-Profilpackung, da sie
wesentlich zierlicher als die Wiking-Lei
tern sind
Die Merten-Figuren wurden durch Neu
anstrich den Farben der Berliner Feuer
wehr angeglichen; die Arm- und Bein
stellungen wurden nach einer MIBA-
Anregung {iber einer glithenden Zigarette
geiindert. Zum Andern der Kopistellung
wandte Herr Woytnik einen anderen
(weiter auf S. 373)







Bei den Anhiingern wurden Uniterbau, Federpakete und Aufhiingungen sowie die Drehplannen aus Lettern-

metall gesiigt un
wurden. Die Besch!
sind. Die diversen Ri

sind aus Dosenblech,

eilt. Der Aufbau besteht aus Alukarion, auf den die Bretter aus Furnierstreifen geklebt
in das von der Riickseite die .Schraubenkd
1 und Sdnrmere an den Aufbauten bestehen aus Draht

“ mit einem Dom
und Blechstreifen;

eingedriickt
eine sehr miihselige Arbeit, die jedoch das vorbil

hen erheblich verbessert.

(SchluB von S. 360 .Berliner Feuerwehr . . .")

Trick an: Zuerst wird der Kopl mit einer feinen
Laubsiige abgetrennt; dann wird der Hals (bzw. was
noch davon ibrig ist) entsprechend der gewiinschten
Stellung befeilt und anschliefend der Kopf wieder
angeklebt. Das ldBt sich bei den Feuerwehrfi n
sehr gut machen, da durch das Nackenleder am Helm
ausreichend .Fleisch® zur Verfiligung steht.

Das Sprungtuch besteht aus einem 45 x 4.5 cm
grofem Stiick Baumwolle (ausrangiertes Unterhemd),
an das die Figuren nach Andern der Armstellung
mittels Pattex angeklebt wurden. Die Schlauchleitun-
gen sind den Merten-Packungen beigefiigt; man kann

jedoch auch entsprechend farbiges Kabel verwenden.
Gleichfalls den Packungen beigelegt sind Strahlrohre,
Standrohre (Hydranten), Schlauchkupplungen, Axte
und Einreifhaken.

Soviel zu der .Berliner Feuerwehr im Einsatz";
weitere Details sind den Abbildungen zu entnehmen.
die im {ibrigen fiir sich bzw. fiir die Detailkennt-
nisse und Gestaltungskiinste des Herrm Woyik
sprechen diirften. Auch hier noch ein Hinweis zur
Darstellung des .Feuers”: Die .Flammen® sind be-
maltes Zellophan, wihrend .Qualm und Wasser-
dampf” aus Watte bestehen.

Karl Schieck T

Villig unerwartet ist im Mirz der Mechaniker-
meister Karl Schieck aus Stuttgart verstorben. Er war
nach dem Krieg einer der ersten, die unser Stecken-
plerd langsam wieder in Trab brachten; schon kurz

nach der Wihrungsreform erbffnete er ein Modell-

EI:I zum Treffpunkt vieler Hobby-
freunde des In- und Auslandes werden sollte. Sie
schiitzten den _Schieck's Karle® als ein schwiibisches
Original, das ihnen stets mit Rat und Tat zur Seite
stand. Mit seinen exakien Spur 0-Modellen, die in
der Fachwelt Anerkennung fanden. hat sich
Karl Schieck sel ein blel.bendel Andenken gesetzt.

Ortwein

Diese Diesellok, Type 280 der DB, wird fir das Gleich- (DM 89,—)

hervorragende Modelle
zu verniinftigen Preisen

sowie flir das Wechselstrom-

system (DM 105,50) und auch in der V B0-Beschriftung geliefert. Die vielen feinen Details sowie
die lupenreine Beschriftung soliten Sie bei Ihrem Fachhéndler ansehen. Bezugsquellen weisen
wir auf Wunsch nach.

Obrigens, unser Dieseltriebzug VT 601 ist in allen Ausfihrungen ebenfalls bei Ihrem Fachhandler
vorratig.

Ortwein

Jochen Ortwein GmbH,
7336 Uhingen







UmbaU"SI)EZialiSt H. ]. Windberg, Braunschweig (s. auch MIBA 7/74),

fertigte die links abgebildeten HO-Lokmodelle. Die
Bsterreichische Reihe 214 der oberen Abbildung ent-

stand einer abgelinderten und ver-
feinerten_ Kleinbahn-BR 12. Daf dieses Modell hier
auf einer deuﬁdenhh'elluﬁ(duhﬂ[-{
des MEC ), ist kein Stilbruch, da zu DR-

Abhlldlml zeigt eine leicht abgeiinderte _Schwarze

(die Betriebsnummer 88 7001 weist sie als eine
mderl.lliﬁbemommeneTZanll und die .03 154
der DR. Deren Vorbild erhielt bei der DR eine Teil-
stromlinienverkleidung zu Versuchszwecken. Das Mo-
dell des Herrm Wi basiert auf einer Fleisch-
mann-01, mit MsKessel etc. und diversen Zuriist-
teilen ausgestattet.

Verbesserung
am Wiad-Greifer

Am Wiad-Greifer stérte mich immer mehr,
daB sich bei lingerem Betrieb die Spule zu
schnell erwdrmt (bereits zweimal ist mir die
Spule durchgebrannt, was ein Neuwickeln er-
forderte). Durch eine kleine Anderung am Mo-
dell habe ich dieses kleine Manko beseitigen
konnen. Bei meinem Verladesystem (&hnlich
dem des Herrn Ing. E. PreiB, s. Heft 10/66) bin
ich auf das Umladen mit dem Greifer angewie-
sen, und da der ganze .Ladegutsegen® schon
mehrmals da heruntergekommen ist, wo es
nicht sein sollte, war diese Verbesserung not-
wendig. Der Greifer ist jetzt am Magnetkern
aufgehdngt, was ein stdndiges SchlieBen be-
wirkt. Das Offnen erfolgt durch das Einschalten
der Spule, wobei sich die Spule férmlich am
Kern hochzieht. Hat der Greifer auf dem Lade-
gut (bei mir schwarzgeférbter Mohn) aufge-
setzt, wird die Spule abgeschaltet. Durch sein
Gewidht driickt sich der Greifer in die ,Kohle",
die Schaufeln fallen beim Hochziehen zusam-
men und somit kann der ,Segen” nicht mehr
selbstdndig heraus.

Zum Umbau bendtigt man eine Messing-
schraube M3x30, einen Haken mit M2-Gewinde
(Gewindeldnge etwa 5 mm), eine M2-Mutter
und einen Magnetkern. Der Kern hat den
Durchmesser von 5mm und eine Linge von
25 mm. Er weist an einer Seite ein Gewinde-
loch M3/ca. 12 mm tief, und gegeniiber ein
Gewindeloch M2/ca. 5 mm tief, auf.

Zu Beginn entfernt man den Bindfaden, der
das zu weite Offnen verhindert. Dann dreht
man den Magnetkern aus dem Verbindungs-
biigel der Schaufelhdlften und sagt den Auf-
hdngebiigel oberhalb der Spule (direkt neben
den AnschluBdrdhten) durch. AnschlieBend
schneidet man in die Mitte des Verbindungs-
biigels ein M3-Gewinde. In den vorbereiteten
Magnetkern ist nunmehr probeweise die be-
sagte Messingschraube einzuschrauben. (Schrau-
ben aus St37 o. & wiirden das Magnetfeld
beeinflussen und der Greifer wiirde sich nicht
o6ffnen!) Die Schraube sollte, von Unterkante
Kopf gemessen, hichstens 12 mm aus dem Kern
herausschauen, ferner muB sie fest im Kern
verschraubt sein. Verbindung wieder lésen und
die Messingschraube in den Verbindungsbiigel
eindrehen. (Vorsicht, denn das Gewinde in dem

dinnen Biigel reiBt schnell aus! Man sollte die
Schraube nach dem Gesamtzusammenbau des
Greifers noch mit einem Tropfen Klebstoff be-
festigen!) Jetzt steckt man den Kern von oben
in die Spule und dreht ihn auf die Schraube.
Danach wird noch der Haken in den Kern ge-
schraubt und mit der Mutter gekontert.

Die in der Skizze dunkel schattierten Einzel-
teile bilden eine feste Einheit, in der weder
Schraube noch Haken lose sein diirfen. Der
Magnetkern muB leicht in der Spule gleiten,
was vielleicht nicht sofort der Fall ist. Dann
richtet man den Greifer etwas nach, da bei der
Montage leicht etwas verbogen werden kann.

Hans Ramseger jr., Bergk./Oberaden

Haken
Kontermutter
Magnetkern
B Spule
A\

Nach mehreren
Versuchen hat 5
sich Wechselstrom
als glnstigste
Stromart erwiesen

Spule : stromios ' e



Abb. 1. Diese Abbildung
(Foto: MIBA) von einem
Briickenmodell des Herrn
Gotz zeigt deutlich die
gute Wirkung der Riffel-
blech-Imitation aus Draht-
gaze. Wichtig: der Spalt
fur die Spurkrénze.

Riffelbleth-
Imitation
mittels
Drahlgaze

Fiir unsere in Heft 12/73 vorgestellte Mirklin-H0-
Anlage haben wir eine besondere Methode der Riffel-
blech-Imitation entwickelt., die vor allem recht preis-
giinstig ist. da das Riffelblech aus entsprechend
nachbehandelter Drahtgaze besteht! Als Anwen-
dungsbereich kommen vor allem Briicken, aber auch
bestimmte Bw-Gleise eic. in Betracht. Die Arbeits-

v

orginge sind folgende:

1. Zwischenschienen-Abstand abziiglich Spurkranz-
Dicke ermitteln. Die Drahtgaze darf zwischen den
Schienen nur ungefiihr bis zu den Schienenklammer-
Attrappen reichen, sonst besteht KurzschluBigefahr
durch Spurkriinze!

2. Material zuschneiden. Tip: Das meist etwas ver-
zogene Material in etwa gerade legen und das be-
nitigie Stiick nicht zu kleinlich mit einer Schere ab-
schneiden. Dann einen SchluBfaden vom - bestimmt
nicht geraden - Rand ldsen. Jetzt kann das Abschnei-
den der Querfiden leicht und exakt vorgenommen
werden.

3. Kontakikleber nicht zu dick auf die Schwellen
zu beiden Seiten der Pukos auftragen, Drahtgaze aui-
legen, kurz andriicken und wieder abnehmen. Hat
man nicht zuviel Klebstoff aufgetragen, so wird nach
der fiblichen Antrockenzeit beim endgiiltigen Auf-
driicken kein Klebstoff durch die Gaze quellen. Drahi-
gaze nur an den Rindern mit schmalem Lineal o. &.
andriicken.

4. Links- und rechisseitigen Streifen ebenso her-
stellen. (Nachdem bei den meisten kiuflichen
Briickenbausiitzen der Laufsteg zu beiden Seiten der
Schiene hiher liegt als die wellenoberkante, emp-
fiehlt sich das Aufkleben einer schmalen Leiste (X in
Abb. 2) links und rechis des Gleises.

5. Lackieren des Briickenbelages mit mattschwarzer
Farbe. Leicht eingedickte Farbe liuft nicht so leichi
durch das feine Gitter und es geniigt dann auch
meistens ein ein- bis zweimaliger Anstrich. Wichtig:
Nach dem Lackieren diirfen keine Locher mehr im
Drahigeflecht zu sehen sein!

Trotz dieses Anstrichs wird die Lok bei der Probe-
fahrt iiber das so priiparierte Gleis fahren. Bei evil.
Kontaktschwierigkeiten (was bei uns nie vorgekommen
:;‘])‘ einmal mit einem feinen Schmirgelpapier driiber-
anren.

Die beschriebene Methode der Riffelblech-Imitation
liBt sich auch beim Mirklin-M-Gleis anwenden. Da-
bei muB allerdings ein Papierstreifen als Isolation
zwischen Metallkérper und stromleitende Drahigaze
geleimt werden. Im iibrigen ist diese Methode nicht
auf Mirklin-Gleise beschrinkt. sondern selbstverstind-
lich auch filr Zweischienen-Gleise geeignet; in diesem
Fall ist wegen der KurzschluB-Gefahr ebenfalls genau
darauf zu achten, daf die Gaze beidseitig keinesfalls
von den Spurkriéinzen beriihrt wird.

Reinhard Gotz. Dingolfing

Abb. 2. Prinzipskizze (ca. 1:1 fir
H0) der Riffelblech-Abdeckung. Mit
der Leiste X wird die Drnhl%:za
auf Schwellenoberkante angehoben.




Eine Reise nach Schragenstein (2. Teil) ‘zﬁeozie una ?taxis

Qlez: Nie die Planung vezwizkliché wuzde

von Hans Kobschatzky, Witten-Stockum

Im 1. Teil erlebte der Leser .eine Reise nach

“. und eine ganze Reihe von Fotoaui-
nahmen diente zur Illustration dieser Reise im Klei-
nen. Einen Modellbahner int i jedoch Faki
~ und so mbchte ich heute all’ das zum besten .
was ansonsten meist am Anfang einer An -
schilderung geboten wird: den Streckenplan nebst
Erliuterungen.

Gestelltes Thema

Die Anlage sollte eine zweigleisige Haupt-
bahn mit dem Bahnhof einer Mittelstadt (Han-
stadt) und einem Bahnhof eines kleineren Ortes
(Schragenstein) darstellen. Ferner sollte von
dem Hauptbahnhof eine eingleisige Nebenbahn
mit einem Haltepunkt abzweigen. Zu diesem
Grundthema kamen aber noch einige selbst-
gestellte Forderungen hinzu:

1. Ein Beschauer der Anlage sollte sich vor-
stellen kénnen, er stiinde auf einem Berg (Gro-
Ber Schauberg) und kénne von hier einen Teil
einer Bahnstrecke iibersehen. Die Ziige kom-
men aus der Ferne, durchfahren die einseh-
bare Landschaft und verschwinden wieder in
der Ferne, so wie sich beim Vorbild eine Eisen-
bahnstrecke auch darstellt. Auf keinen Fall
sollte die Anlage den iiblichen Rundverkehr
aufweisen, bei dem ein und derselbe Zug
immer wieder von neuem erscheint. Diese For-
derung bedingte, daB die Ziige von einem Be-
schauer nicht einsehbaren Aufstellplatz in jeder
beliebigen Richtung kommen und auch wieder
verschwinden kénnen.

2. Im Interesse eines wirklichkeitsnahen Ein-
drucks miissen die Bahnhofe fahrzeitmaBig eine
annehmbare Entfernung haben. Auf keinen Fall
darf ein normal langer Zug mit seiner Spitze
bereits den néchsten Bahnhof erreichen, wih-

rend das Zugende gerade erst dem vorher-
gehenden Bahnhof verlast.

3. Die maximale Linge eines D-Zuges sollte
etwa 7 vierachsige Wagen betragen. Entspre-
chend waren die Bahnsteige beim Hauptbahn-
hof und erforderliche Steigungen bei Rampen
zu bemessen, ebenso die Gleisldngen des Auf-
stellplatzes. Hieraus muBten sich dann auch
die Langen fiir Giiterziige ergeben.

Aus diesen Forderungen und Bedingungen
ergab sich in etwa das Schema der Abb. 20,

Verwirklichung des Themas

In die Linge und Breite konnte wegen des
zur Verfiigung stehenden Raumes nicht gegan-
gen werden. Um das Programm halbwegs zu
erfiillen, wurde das Verfahren der Stadtebauer
angewandt und in die Héhe gebaut. So liegt
der Bahnhof Hanstadt z. B. 32 cm héher als der
Bahnhof Schrédgenstein. Diese Hohendifferenz
erfordert bei den vorgesehenen Zugldngen (um
ertrégliche Steigungen zu erhalten) lange Ram-
pen, die z. T. sichtbar, z. T. verdeckt ausge-
fiihrt worden sind. Lange Rampen ergeben
auch entsprechende Fahrzeiten, so daB die For-
derung 2 sich erfiillte. Obgleich die Luftlinie
zwischen Bahnsteigmitte Hanstadt und Bahn-
steigmitte Schrigenstein nur knapp zwei Meter
betrégt, ist die Streckenlinge 16,5 m. Auch ist
die Strecke zwischen Hanstadt und dem Halte-
punkt Eiche an der Nebenbahn durch eine not-
wendige Doppelwendel-Steigung i{ber 11 m
lang, obgleich in der Anlage Eiche direkt unter-
halb Hanstadt liegt. Diese kiinstlich verldn-
gerten Strecken ergeben realistischere Fahr-
zeiten. Aus Abb. 25 geht m. E. recht gut her-

vor, wie lange die Ziige u. U. unterwegs sein *

kdnnen. (weiter auf S. 367)

sichtdar | verdeckt

Abb. 20. Dieses Strecken-
plan-Schema ergab sich aus
den Bedingungen, die Herr
Kobschitzky an den Aufbau
seiner Anlage stellte (s.
Haupttext). Héchst lehrreich
und interessant (nicht nur
fr B?Inncr. sondern auch
fir _Altere Hasen"), wie
Herr Kobschétzky dieses
Schema in die HO-Wirklich-
keit umgesetzt hat; verglei-
chen Sie — hauptséchlich
und als Erstes — einmal
Abb. 25 auf S. 368!
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Abb. 21. Der Streckenplan
der Anlage im MaBstab 1:27
fir HO. Die unterirdischen
Strecken sowie das Gesamt-
schema zeigen Abb. 23/24
und 25; die Zuordnung geht
aus den GroBbuchstaben
hervor. Die Zahlen geben
die Héhe der Gleise Gber
dem FuBboden in cm an.

Im dbrigen bedeuten: a =
Motorschiffanleger, b = Se-
gelboothafen, ¢ = Boots-

verleih, d = Gartenlokal
Waldkater*, e = 1000jdh-
rige Eiche, f = Industrie-
gelénde, = Burg Schré-
genstein, = StraBentun-

nel, k = groBer Viadukt.

Abb. 22. Fast ein Gesamtiberblick Uber die L-férmige Anlage; links vor dem Bahnhof Hanstadt ist
das Gleisbildstellpult fiir den sichtbaren Teil der Anlage angeordnet.
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Rampen und Schieife der ¥ Imagindre Signale, dre nar
Hauptsirecke von bxnach Fahrspannung an dieser
Hanstaaé ur bew von der Stelie eirroder ausschalten
mittleren Etage

Abb. 23. Links der linke, verdeckte Teil der
3. Etage (vgl. Schema der Abb. 25); der rechte,
sichtbare Teil der 3. Etage ist zum groBen Teil in
den gelaplm Abb. 21 eingezeichnet, vgl. auch
@ Mitte: der Abstellbahnhof auf der 2. Etag:. gelegen
auf 81 cm (ber FuBboden; liber den Punkt D. ..

‘ .

Schattenbahnhéfe

Gefahren wird mit kompletten Garnituren,
fir die unter dem sichtbaren Teil in zwei Eta-
gen Aufstellgleise vorgesehen sind. Fiir die
kiirzeren Ziige steht die untere Etage zur Ver-
figung, fiir die langen die obere. Jede Ab-
stell-Etage hat 12 Aufstellgleise, die obere noch
zusétzlich ein Wendezuggleis. In die Aufstell-
gleise laufen die Ziige stets in gleicher Rich-
tung ein, so daB es mdglich ist, jeden Zug in
beliebiger Richtung auf der Anlage erscheinen
zu lassen. Die Einfahrweichen werden (aus
Kostengriinden) mittels Schaltstangen betétigt.
Die Ausfahrweichen sind ungesteuerte Feder-
weichen. Um den Abstand der Aufstellgleise
moglichst gering zu halten, wurden die ge-
raden Stringe der Einfahrweichen auf 12,3 cm,
d. h. bis zum Herzstiick, gekiirzt (Mérklin-
Weiche 5121). Diese Kiirzung ist bei der oberen
Aufstell-Etage deutlich erkennbar (Abb. 27).
Dadurch ergab sich in der Geraden ein Gleis-
abstand von 6,15 cm, der im Eckbogen auf 8—
8,5 cm erweitert wurde, um den Durchlauf der
«Langen” mit ca. 30 cm LiP zu gestatten. Aus
diesem Grunde wurde auch auf der ganzen
Anlage der minimale Gleisabstand auf 7 cm
begrenzt, d. h. eine Ausschwenkung von 3,5 cm
ist zuldssig.

Abb.24. ...geht es dann noch
weiter nach unten, namlich zum
zweiten Abstellbahnhof, der auf
59 cm Hohe liegt und die 1. Etage
GUber dem FuBboden bildet (siehe
Abb, 25), Wie diese .in natura” aus-
sieht, zeigt Abb. 26.
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Abb. 25. Diese perspektivische Prinzi
verlauf nochmals verdeutlichen. Gleichzeiti

Anlage trotz der relativ geringen Grundfléche bietet.

Zuglingen/Steigungen

Da die D-Ziige ein noch halbwegs vorbild-
gerechtes Bild geben und nicht als Kurzziige
erscheinen sollten, sind Zuglangen bei D-Zigen
(je nach Zugkraft der Lokomotive) von 7 bis 8
Wagen vorhanden, d. h. 28 bis 32 Achsen; Nah-
verkehrsziige sind entsprechend kiirzer, Giiter-
ziige haben bis zu 38 Achsen. Um die Zugkraft
der Lokomotiven zu erhéhen, ist z. T. das Rei-
bungsgewicht erhéht worden, vor allem aber
meist die vordere Kuppelachse zusétzlich mit
Haftreifen versehen worden, was die Zugkraft
wesentlich verbesserte. Die Rampen haben in
der Regel auf der Hauptstrecke eine Steigung
von 1:50 bis 1:40, kurze Steigungen an sicht-
baren Streckenabschnitten gelegentlich auch
1:33. Auf der Nebenbahn, wo nur kiirzere
Zige verkehren, aber auch schwichere Loko-
motiven, betragen die Steigungen 1:40 bis
1:30, auf einem kurzen, sichtbaren Abschnitt
1:20.

Bahnhof Hanstadt

Die Bahnsteiglinge an den Hauptgleisen 1
und 2 des Hauptbahnhofs Hanstadt betrédgt
entsprechend den Zugléngen ca. 2,50 m. Etwas
kiirzer ist das ebenfalls am Bahnsteig liegende

kizze mag den 4-Etagen-Aufbau und den verschlu Strecken-
zeigt sie, welch' lange Strecken und damit

ahrzeiten diese
(Alle Zeichnungen vom Verfasser)

Gleis 3, wihrend der Bahnsteig zwischen Gleis
5 und 6 etwa 1,20 m lang ist. Gleis 4 ist Durch-
fahrgleis fiir Giiterziige und hat fiir Halte eine
Gesamtlinge von 2,50 m. Neben dem Perso-
nenbahnhof liegen der Giiterbahnhof und das
Bahnbetriebswerk.

Der Plan der Streckenfiihrung im sichtbaren
Teil gibt Auskunft iiber die Bahnhofsgleise in
Hanstadt (Abb. 21); ein weiterer Plan zeigt
schematisch die Gesamtgleisanlagen in allen
Etagen (Abb. 25).

Bahnhof Schriigenstein

Bahnhof Schrédgenstein ist der normale Bahn-
hof einer Sommerfrische am Kammersee. Um
von Hanstadt auf Gleis 1 (Bahnsteig am Emp-
fangsgebdude) einlaufenden Triebwagen und
Wendeziigen die Riickfahrt zu ermoglichen,
ohne auf Gleis 2 umzusetzen, steht am Ende
des Gleises 1 ein zweifliigeliges, gekoppeltes
Ausfahrsignal in Abhéngigkeit von den ande-
ren Signalen, soweit das notwendig ist.

50th zu .Theorie und Praxis™ dieser H0-Anlage;
in Heft 6/75 wird der Verfasser abschlieBend noch
ﬂhellei.neMelhodeduUnm-\deelludehm
berichten und einige schal he Besonder-
heiten erliutern. D. Red.




Abb. 28. Das Foto dieser Abbildung entstand wéahrend des Aufbaues der Anlage und zeigt den untersien
Abstellbahnhof (1. Etage, Gleisplan Abb. 25)

Abb. 27. Ober dem Abstellbahnhof der Abb. 26 liegt dieser Schattenbahnhof (2. Etage, Gleisplan Abb. 24
rechts). Die Leisten im Vordergrund sind die im Haupttext erwdhnten ,Schaltstangen™ zur Betétigung
der Einfahrweichen; die Ausfahrweichen sind aufschneidbare Handweichen. Aus Ersparnisgrinden bestehen
die Gleise im Abstellbahnhof aus WeiBblech




Alletlei Clezinktes . . .

. . stellt Herr Joachim Petersen aus Wettbergen, der bereits in
Heft 8/73, S. 546, iiber seine Zink-Atzbauweise berichtete. auch
heute wieder vor. Mittlerweile entstanden - in H0 - eine BR 52
mit Steifrahmentender (Abb. 1 u. 2), eine 01* der DRo (Abb. 3
u. 4 und ein Flakwagen der ehem. Deutschen Wehrmacht (Abb.
5). Das Modell des Steifrahmentenders wurde in der im o. a.
Heft beschriebenen Manier in Zink gelitzt - d. h. der Tender
wurde gezeichnet und dann der Film aui das lichtempfindlich
gemachie Zink iibertragen. AnschlieBend wurden die einzelnen
Teile ausgesiigt. bearbeitet, zusammengelitet und mit M+ F-Bau-
teilen vervollstindigt. Die Fedemn fiir die Tenderachsen stammen
von einem Roco-Gilterwagen. Zum Schluf wurde der Tender
(ebenso wie die 01%) mit mattem Autolack gespritzt und mit echter
Kohle bestiickt. Weitere Angaben zu den Modellen finden sich
in den Bildtexien.

Abb.1u.2. Eine BR52 (verfeinertes
Kleinbahn-Modell) mit sog. Steifrah-
mentender K 4 T30, wie er im GroBen
(neben dem bekannten Wannentender)
in groBer Stlckzahl gebaut und noch
lange nach 1945 eingesetzt wurde.

Abb.3u. 4. Die 01* der DRo ist eine
mit diversen Zusatzteilen (Blenden,
Kesselaufbauten, Rédern etc.) vervoll-
stindigte Fleischmann-01,




Abb. 5. Der Flakwagen hat ein Giterwagen-Fahrgestell von Réwa und stimmt in der Ldnge genau mit
dem Vorbild Gberein. Die Flaktirme wurden aus einem 1”-Ms-Wasserrohr auf genaues MaB abgedreht;
die Flak selbst stammt von Roco-minitanks. Der Mannschaftsraum in der Mitte ist wiederum gezeichnet,

in Zink gedtzt und zusammengebaut.

Kleine Bohrer nach MaB - speziell fiir Kunststoff!

Das in der MIBA schon ofter beschriebene
.Verfeinern* und ,Verschénern® wvon Lok-
modellen soll nicht am fehlenden Prézisions-
werkzeug scheitern. So wollte ich z. B. Glocke
und Pfeife auf eine N-Spur-Lok als separate
Teile setzen. Damit sie schon senkrecht sitzen
(wie sich's gehdrt), sind genau passende Boh-
rungen von z. B. 0,5 mm notwendig.

Derart kleine Bohrungen sind mit der norma-
len Heimwerkerbohrmaschine — 2z. B. Bohr-
futter 1 bis 10 mm Spanndurchmesser — auf
folgende bewédhrte Methode herzustellen:

Die Bohrmaschine wird waagrecht in den
Schraubstock gespannt = Drehbankersatz. Ein
Nagel (Kopf abgezwickt) wird wie ein Bohrer
in das Bohrfutter gespannt. Sein Durchmesser

kann wesentlich gréBer als der gewiinschte
Bohrer sein. Nun wird bei laufender Maschine
der (beispielsweise) 2 mm-Nagel zylindrisch
auf 0,5 mm Durchmesser gefeilt und zwar nur
etwas ldnger als die bendtigte Lochtiefe. Bei
stehender Maschine wird dem ,Bohrer” noch
eine Querschneide verpaBt, so daB das Ganze
aussieht wie ein winziger MeiBel. (Vorsicht,
hierbei nicht den so tadellos rundlaufenden
.Bohrer” verbiegen!)

Ohne den Nagel aus dem Bohrfutter zu neh-
men — der schéne ,Rundlauf” ginge sonst ver-
loren — sind nun mit ihm alle Stoffe zu be-
arbeiten, die weicher sind als er: Kunststoffe,
Aluminium, Zink oder Holz. Sind Bohrer- und
z. B. Pfeifendurchmesser richtig abgestimmt,
sitzt bei richtiger Winkellage der Bohrung die
Pfeife senkrecht. Fiir die genaue Winkellage
der Bohrung ist natiirlich nach wie vor ein
Bohrstinder oder genaues AugenmaB notwen-

dig.
Fiir Thermoplaste (= Kunststoffe, die unter
Erwdrmung wieder weich werden) — die mei-

sten Lok- und Wagengehéuse, sowie Gebédude-
modelle sind aus Thermoplasten — kann sogar
die MeiBelschneide entfallen. Hier wird durch
die Reibung des schnellaufenden ,Bohrers” der
Kunststoff erwdrmt, erweicht und verdrangt.
Erwdhnen mochte ich noch, daB sich auf diese
Weise ein Bohrer in Minutenschnelle in jedem
bendtigten Durchmesser, fiir Kunststoffe auch
konisch, herstellen 1dBt. Eine Vorratshaltung
von so veredelten Nigeln lohnt sich also nicht.
Wenn die Pfeife oder Glocke sitzt, hat der
Nagel seine Schuldigkeit getan. Er kann gehen
— in die Schrottkiste.
Klaus Schmidt, Schwieberdingen

n



. Wie sich die Bilder gleichen!”
Oder: ,Mutter, der Mann mit
dem Koks ist da!”

Speditions-Spezialist W. Borgas aus Hamburg suchte
filr seine in A 2/72 und 4/75 vorgestellte HO-Anlage
geeignete Vorbilder fiir dltere Schlepper und Anhiinger.
Nachdem ihm ein Bekannter eine passende Vorﬁ(e
(untere Abbildung) zur Verfiigung gestellt und er Fahr-
zeuge und Kohlenhandlung fiir seine Anlage nachgebaut

hatte, .stach ihn der Hafer”, auch das alte Foto genauestens zu kopieren und die im wahrsten Sinne des

Wortes .nachgestellte” Szenerie (s. Kinder und Hund) aus der selben Perspektive aufnehmen zu lassen (Foto:
W. Kruse). Wie gut ihm das gelungen ist. beweist ein Vergleich der Abbildungen; hier noch ein paar Angaben:

Beim Hanomag-Schlepper sind Motorblock sowie Getriebe und Hinterachskrper aus Metall gefeilt; Motor-
haube und Radschutz entstanden aus Konservendosenblech. Die Vorderrider wurden (ebenso wie die An-

hiingerriider) mittels Bohrzwerg aus Siku-Autoriidern zurecht,
Walze der Wiking-StraBenwalze gefertigt und mit Mirklin-Ha

f(‘dnht. Die Hinterriider sind aus der vorderen
>

treifen belegt.




Bei den Anhiingern wurden Uniterbau, Federpakete und Aufhiingungen sowie die Drehplannen aus Lettern-

metall gesiigt un
wurden. Die Besch!
sind. Die diversen Ri

sind aus Dosenblech,

eilt. Der Aufbau besteht aus Alukarion, auf den die Bretter aus Furnierstreifen geklebt
in das von der Riickseite die .Schraubenkd
1 und Sdnrmere an den Aufbauten bestehen aus Draht

“ mit einem Dom
und Blechstreifen;

eingedriickt
eine sehr miihselige Arbeit, die jedoch das vorbil

hen erheblich verbessert.

(SchluB von S. 360 .Berliner Feuerwehr . . .")

Trick an: Zuerst wird der Kopl mit einer feinen
Laubsiige abgetrennt; dann wird der Hals (bzw. was
noch davon ibrig ist) entsprechend der gewiinschten
Stellung befeilt und anschliefend der Kopf wieder
angeklebt. Das ldBt sich bei den Feuerwehrfi n
sehr gut machen, da durch das Nackenleder am Helm
ausreichend .Fleisch® zur Verfiligung steht.

Das Sprungtuch besteht aus einem 45 x 4.5 cm
grofem Stiick Baumwolle (ausrangiertes Unterhemd),
an das die Figuren nach Andern der Armstellung
mittels Pattex angeklebt wurden. Die Schlauchleitun-
gen sind den Merten-Packungen beigefiigt; man kann

jedoch auch entsprechend farbiges Kabel verwenden.
Gleichfalls den Packungen beigelegt sind Strahlrohre,
Standrohre (Hydranten), Schlauchkupplungen, Axte
und Einreifhaken.

Soviel zu der .Berliner Feuerwehr im Einsatz";
weitere Details sind den Abbildungen zu entnehmen.
die im {ibrigen fiir sich bzw. fiir die Detailkennt-
nisse und Gestaltungskiinste des Herrm Woyik
sprechen diirften. Auch hier noch ein Hinweis zur
Darstellung des .Feuers”: Die .Flammen® sind be-
maltes Zellophan, wihrend .Qualm und Wasser-
dampf” aus Watte bestehen.

Karl Schieck T

Villig unerwartet ist im Mirz der Mechaniker-
meister Karl Schieck aus Stuttgart verstorben. Er war
nach dem Krieg einer der ersten, die unser Stecken-
plerd langsam wieder in Trab brachten; schon kurz

nach der Wihrungsreform erbffnete er ein Modell-

EI:I zum Treffpunkt vieler Hobby-
freunde des In- und Auslandes werden sollte. Sie
schiitzten den _Schieck's Karle® als ein schwiibisches
Original, das ihnen stets mit Rat und Tat zur Seite
stand. Mit seinen exakien Spur 0-Modellen, die in
der Fachwelt Anerkennung fanden. hat sich
Karl Schieck sel ein blel.bendel Andenken gesetzt.

Ortwein

Diese Diesellok, Type 280 der DB, wird fir das Gleich- (DM 89,—)

hervorragende Modelle
zu verniinftigen Preisen

sowie flir das Wechselstrom-

system (DM 105,50) und auch in der V B0-Beschriftung geliefert. Die vielen feinen Details sowie
die lupenreine Beschriftung soliten Sie bei Ihrem Fachhéndler ansehen. Bezugsquellen weisen
wir auf Wunsch nach.

Obrigens, unser Dieseltriebzug VT 601 ist in allen Ausfihrungen ebenfalls bei Ihrem Fachhandler
vorratig.

Ortwein

Jochen Ortwein GmbH,
7336 Uhingen




