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Abb. 1. WeWaW
und mm lieBen es
sich nicht nehmen,
auch einmal mit
der Zimmermann-
schen Dampfbahn
zu fahren. Gleich
wird es losgehen
Auf dem Fihrersitz
heizt OSTRA
ordentlich ein, fach-
maéannisch beobach-
tet von einem der
Gebrider Zimmer-
mann. Jetzt den
Regler auf und . . .

Lt v = o < = —

# ,4-m Laufenden Band”. ..

...damplte auf dem Niirnberger Messege-
linde die Zimmermann'sche 5”-Bahn hin und

her — und meistens saB, nein thronte auf
dem Fiihrersitz — slolz wie ein Spanier — unser
langjédhriger Mitarbeiter OSTRA. Otio

Straznicky ist dem .Live Steam® miltlerweile
nachgerade verfallen und in der wachsenden
Dampibahner-Gilde .bekannt wie ein bunler

Hund”. Ein Millionenpublikum indes kenn! ihn

LAm
den Band": Da dampite OSTRA am SchluB der

seit der vorlelzten Carell-Show laufen-
Vorstellung mit einem ganzen Zug durch
(Schaum-)Schneé, um die Hauplgewinner und
die Preise abzulransportieren!

Schade, daB die Heklik am SchiuB der Sende-
zeil Rudi Carell keine Zeit mehr lieB, unseren
telegenen OSTRA und sein Hobby ndher vor-
zustellen!

Abb.2. ...ab
geht die Post,
nachdem WeWaW
per Handzeichen
den Abfahrauftrag
erteilt hat. Mit
zischendem
Zylinderabdampf
zieht die BR 55
davon und
WiWeW (als Foto-
graf) hat das
Nachsehen!



Abb.1u. 2. Eine Kreuzung samt Abzweigung von zwei zweigleisigen Strecken,
gebildet aus den Strab-Gleiselementen von Lindtram. Abb. 2 verdeutlicht, aus wel-
chen Elementen (insgesamt 8) diese komplizierte Figur zusammengesetzt wurde.
Das Strab-Modell stammt Gbrigens von Fairfield und stellt einen Dienstwagen mit

Kehrbirsten dar (US-Vorbild).

wendienen vo LINDTRAM

So also sehen die HO-StraBenbahn-Rillenschienen
aus, von denen wir in Heft 1/75 im Zusammenhang
mit dem Bahnhofsvorplatz-Artikel des Herrn Saile
gnxrodnn haben und die in Kleinserie von Herrn

. A. Lind, Orebro/Schweden, hergestellt werden.
Im Grunde genommen handelt es sich um geétzie
Zinkplatten ?uh sle zur Herstellung von Klischees
verwendet werden), in welche die Schienenrillen
eingefrist sind. Die Idee st eigentlich verbliffend
einfach und die Austihrung recht ansprechend: In
die 2 mm dicken Zinkplatten ist eine Kopfstein-

e &3 :
o wwmnill
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« Abb. 3. Bei dieser Aufnahme von
einer einfachen Weiche des Lindtram-
Systems ist deutlich erkennbar, wie die
Rillenschienen 1,8 mm tief in die 2 mm
dicken und mit Pflaster-Struktur geatz-
ten Zinkplatten eingefrést sind.



R:I aster-Struktur dngcltzi inklusive etwas gréBerer

eine neben Schienen. Die Schienen-
rillen nlhnl sind 1 8 mm tiel und werden It. An-
gabe des Herstellers von folgenden Strab-Modellen
anstandslos durchfahren: Fairfield, Hamo, Liliput
und Rivarossi.

Aufgrund der Fertigungsart ist es bel diesem
Gleismaterial erstmals lich, auch sehr kompli-
:iolh Weichen- und Kreuzungsformen herzustelien,

Bau bisher ll.rl nahezu uniiberwindliche
sdnﬂn’igkolhn stieB: Igleisige Abzweigun-
gen in Y-Form, Dnlm eichen, Vierfachkreuzun-
ﬂ'ﬂ elc. (sl-ho !Ildl Gleisbilder also, die eigent-

fir nen (z. B. bel Bahnhofsvor-
rlllnn rni! Wendeschleifen etc.) typisch sind, bis-
ang aber kaum zu verwirklichen waren. Da natiir-
lich bel diesen Gleis- und Weichenformationen mit
Ihnn -zigfachen Oberkreuzungen und Uberschnei-
ein Zweischienen-System moglich ist —
-orn dcr hierzu erforderlichen Herzstlick-Isolier-
stellen etc. und des unverhiltnisméBig hohen
Schaltu ufwands — sind die Glelse nur in
echtem Oberleitungsbetrieb befahrbar, d. h. der
gonmu Gleiskbrper fungiert als _Masse“. Ein
echter Zweizugbetrieb Ist aber nmrdlngl dadurch
mdglich, daB man einen (zweiten) Strab-Zug mit
dem soeben erschienenen Trix-e.m.s.-Baustein aus-
rﬂdn Eine dritte Strab kdnnte vielleicht — je nach
helten — jewells gleichzeitig mit der
ren, vorausgeseizt, daB beide wirklich
lynchm laufen u nicht eine der beiden
schneller bzw. langsamer.

Doch zuriick zu den Lindtram-Rillenschienen:

Geliefert werden die Gleis- und Weichenstiicke
t!l Platten unterschiedlicher GrdBe (siehe z. B.

Abb. 2), die entsprechend zusammengesetzt wer-
don Die Befestigung auf der Gmn atte erfoigt
durch Kileben; zur elekirischen indung der

Teile unlonlnlndlr empfiehit dcf Hersteller, die
StoBkanten durch Abfeilen evtl. vorhandener Grate
elc. zu glitten und dann zu I5ten. Wir haben dem
Hersteller vorgeschlagen, seitlich an den Teilen
kleine L5tésen anzubringen, damit die Gleissticke
einfach durchverbunden werden kdnnen; ob man
darauf eingeht, steht noch nicht fest, ebenso die
Realisierung einer weiteren IllaA-Anrtgunq_

Die bislang aus bedruckter Pappe best den
»Filistiicke* ohne Sdulonon zum Anpassen der
Gleissticke an Bir leichfalls

aus geditzten Zlnl:;!allon 'Bntohm. le Pappe
sich doch farb- und strukturmiBig zu auﬂilllg ab-
hebt. Der h&here Preis dirfte in Anbetracht der
ohnehin recht hohen Kosten fiir dieses Gleissystem
nicht allzusehr ins Gewicht fallen. Bislang kostet
némlich z. B. ein 18 cm langes Doppel ﬂnlndl
schon DM 15,10; und fiir die in den 1u
guol te Formailon slnd lnlgmml mehr lll

,— zu berappen. Evt diese — klein-

urlonbodlngun — Preise bol grdBerer Nachfrage
noch gesenk! werden. Fiir einen StraBenbahn-Fan
diirften diese StraBenstiicke mit echten Rillen-
schienen sicher das ,Non plus ultra® darstellen und
«Ultra-Artikel“ kosten eben seit eh und je ihr Geld.

Noch ein Wort zu den Welchen: Hier sind die
Zungen als entsprechend gelfristes Plitichen ein-
gesetzt; als Antrieb wird der von Peco oder oln
entsprechend anderer (REPA, RBEV o. &) mit
kiirztem Stelidraht empfohlen. Geliefert we
die Weichen in 4 Auﬂﬂ rungen: mit Antrieb, oOmo
Antrieb und als anlrlolnlou Fodtmldn mit An-
sdulng gerad oder g

Abb. 4. Diese Nahaufnahme der Zungenpartie
einer einfachen Weiche zeigt, wie exakt das Lind-
tram-Gleissystem gearbeitet ist; dafir ist es auch
(z. Z. jedenfalls noch) nicht gerade billig und diese
einfache Weiche kostet ohne Antrieb schon DM 26,-.

Abb. 5.

Unteransicht der Weiche. Die Zungen sind
aus einer als Extra-Teil eingesetzten dickeren Platte

herausgefrést. Der Bleistift deutet auf den Dreh-
punkt dieser Platte, gegeniuber liegt die Bohrung
fir den Stelldraht. Zur Schmierung der beweglichen
Weichenteile empfiehit der Hersteller .La Belle 101"
(z. B. von Old Pullman erhaltlich).

Genauere Informationen mit Unterlagen, Preis-
listen etc. sind direkt erhéitlich vom Hersteller
P. A. Lind, Box 512
$-701 07 Urebro/Schweden
oder von den beiden deutschen Vertretungen
1. Fa. A. Markscheffel & Sohn
2 Hamburg 36, Gerhofstr. 10—14
2. Fa. Karl Welland
1 Berlin 30, Gentheimerstr.

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm schwarzweiB gldnzend!
Redaktionspost und Bestellungen bitte getrennt haiten!
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Dr. Ch. Riihenbeck,
Bovenden:

Neulich sah ich ihr Bild (in einer Nummer des
Lok Magazins®) und kam ins Trdumen: Genau
so mubBte sie aussehen, die Ndachsle: langge-
streckt mit eleganter Linienfithrung, Kurven da,
wo sie hingehdren, eine Portion Romantik und
viel von der gulen alten Zeil — so richlig das,
was man sich wiinscht. “Sie* heiBt _,Porlo

Abb. 3. Die Mini-Drehscheibe, die wahrscheinlich
weniger zum Wenden von Loks (hbchstens von sehr
kurzen Tenderloks) dient, sondern mehr als platz-
sparender Weichenersatz fungiert — zum Abstellen
von kurzen Giterwagen etc. Auf dieser Abbildung
gleichfalls gut zu erkennen: der weit vorgezogene,

sehr schmale Mittelbahnsteig.
(Alle Fotos: Herbert Stemmler, Rottenburg)
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, Pozto < [zindade”

Trindade®. Was sich hinter diesem merwdrdi-
gen Namen verbirgt? — Die Endstation einer
Schmalspurlinie in der portugiesischen Halen-
stadt Porto. Abb. 1 zeigl ihr Konterfei.

Wie schon gesag!, diese herrliche Auinahme
regle mich zum Trdumen an. Was uns Modell-
bahnern oft so sehr fehll, sind geeignele Bahn-

(weiter auf S. 273)

Abb. 1 (GroBbild). Der Bahnhof Porto Trindade
«In seiner ganzen Pracht” — flrwahr eine echte
Modellbahn-Vorlage! Die im Haupttext erwidhnte
Verwendung der Bahnsteiggleise als Abstellplatz
fir komplette Zuggarnituren geht aus dieser Ab-
bildung deutlich hervor.

Abb. 2. Der anhand der Fotos rekonstruierte —
unmaBstédbliche — Gleisplan von Porto Trindade
(Zeichnung: WiWeW). Es bedeuten: A = Aschen-
grube, D = Drehscheibe, G = Grube, K = Kohle-
bansen, S = Schlackengrube, St = Stellwerk. Wie
der Verfasser diesen Plan auf Modellbahnverhéit-
nisse umgesetzt hat, zeigen Abb. 6 u. 7.
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Abb. 4, Direkt an
die Bahnhofsaus-
fahrt schlieBt sich
das Tunnelportal
an, dariber mo-
derne Geschifts-
héuser — eine
fir die platzbe-
schrankten Mo-
dellbahnverhait-
nisse geradezu
.vorbildliche"
Situation! Das
unter Abb. 8 (ber
die Stadtkulisse
Gesagte gilt sinn-
gemdB auch hier.
Im Gbrigen kdnnte
diese Szenerie
durchaus auch bei
einer deutschen
Bahn anzutreffen
sein, sogar im
Hinblick auf die
Mallet-Lok links
(die mancher
bayerischen Type
&hnelt) oder den
Triebwagen —
beispielsweise!

| ¥ Abb. 5, Text
auf S. 273 oben.
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Abb. 5 (S. 272 unten). Die Situation an
der Bahnhofsausfahrt nochmals aus etwas
groBerer Entfernung, um die Weichen-
mlrklun% sowie die Lage von Stell-
werk und Drehscheibe zu verdeutlichen.
Das Drehschei leis mit dem Gater-
wagen ist ﬂm ensichtlich direkt in
den Erdwall hineingebaut! Links: die
.komfortable® Bekohlungsanlage, beste-
hend aus Bansen und — Fdérderband!

¥ Abb. 6. Der vom Verfasser auf Modell-
bahnverhéltnisse umgesetzte Gleisplan

von Porto Trindade (ca. 1:30 fir H0). Die
Drehscheibe wurde auf die rechte Seite
der Hauptgleise (gesehen in Einfahrts-
) nﬂm. a sich dort auch die
Lokl lu Anlagen befin- Abb. 7.
den und das gesamte SO zu- ; : Vom Verfas-
génglich ist; auBerdem ist die Dreh- 1A Nl vorge-
i iotoies arsicnter. Y A1 1 - riation des Set-
se erre| ar. ] 12 =
- chen Bahnhofs-
——————— kopfes bei der Ge-
als Durch-
nhof. Die
ende StraBen-
] briicke ist Vomnddfnr
y zu dem
£ Bahnstei ‘ﬁmlem gleich-
zeitig zum Tarnen der
Gleisbdgen. Unter der Stra-

Benbriicke befinden sich die
Zufahrten zu Empfangsgebéude
und Giterschuppen. Eine andere
Losung wére eine niveaugleiche StraBenkreuzung hinter

e O

den Weichen.

=
TR

o
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hofsanlagen des Vorbilds, die sich aufl die
Dimensionen einer Modellbahn-Anlage zusam-
menstauchen lassen, ohne daB dadurch ihr gan-
zer Reiz verloren gehl. Der Gleisplan in Abb. 6,
frei nach Abb. 1 gestallel, versucht den Reiz
dieser Endstation festzuhalten. Die auf dem
Bild nicht mehr erkennbaren Gleisanlagen wur-
den sinngemdB ergdnzt, wobei die Angaben des .,
Autors (im erwdhnten ,Lok Magazin®) eine ge-
wisse Hilfie waren. Die Gesamtldnge der Bahn-
hofsanlage wurde auf 4 m begrenzt (NenngréBe
HO0), damit der Bahnhol auch in ein Normal-
zimmer hineinpaBt. Hat man eine gréBere
Zimmerwand zur Verfiigung, dann wird man
besonders die Bahnsteiggleise verldngern.

Zu den Betriebsmoglichkeiten sowie zur
Variation des Gleisplans nach Abb. 7 einige
Anmerkungen: Im einfachsten Fall benutzt man
den Bahnhofs-Gleisplan fiir die Gestaltung
einer Kopfstation am Ende einer zweigleisigen
Strecke. Das im Plan am wesltlichen Bahnhols-
kopf herausfilhrende drilte Gleis erhdll dann
einen Prellbock und ist nur noch Ziehgleis. Im
ndchsten Fall isl dieses Ziehgleis zugleich Neben-
strecke zu einer anderen Station oder einem
Abstellbahnhof. Das Belriebsthema hat sich da-
durch gedndert: Ziige kénnen von der Neben-
strecke auf die Hauptstrecke wechseln und
umgekehr!, nachdem sie in der Kopistation

«gestiirzt* worden sind.
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Abb. 8. Geradezu ,modellbahngerecht” (im Bezug
auf die platzbeschrénkten Verhéltnisse) enden die
Abstellgleise direkt vor den Wohnhéusern, die man
im Kleinen evtl. im Halbrelief ausflihren kénnte,
wiahrend die eigentliche Stadt nur durch Schorn-
steine, Giebel etc. auf der Hintergrund-Kulisse an-
gedeutet wird.

Der Kenner des milleleuropdischen Vorbilds
wird jetzt einwenden, daB zur Zugauflésung
wie zur Zugbildung fiir einen Kopibahnhof mit
sieben Bahnsleiggleisen viel zu wenig Abstell-
gleise und ein viel zu kleines Bw vorhanden
sind. Nun, bei den Porlugiesen geht es nicht
nur recht gemiitlich zu, sondern auch zweck-
mdBig: Die Bahnsteiggleise sind zugleich Ab-
stellgleise. Sehen Sie sich die Abb. 1 daraufhin
an, und lassen Sie gegebenenfalls Ihren halben
P-Wagenpark ruhig an den Bahnsteigen her-
umstehen, Ziige fahren verhdltnismdBig selten
ein oder aus, dafiir wird um so mehr herum-
rangierl.

Fir die ,Gegner” eines reinen Kopfbahnhofs-
Themas ist in Abb. 7 eine Variation des Themas
von Abb. 6 skizziert, die eine neue Belriebs-
siluation mit sich bringl: den Durchgangsver-
kehr zwischen zwei Kehrschleifen (mit Abstell-
bahnhéfen). In einem solchen Fall sind die Be-
triebsanlagen, sowohl was die Kapazitit des
Bw wie auch die Anzahl der Abstellgleise an-
belangt, gerade ausreichend: neben den vier
Durchgangsgleisen exislieren nur noch drei
Koplgleise. Es ist eines der belieblesten An-
lagen-Themen entstanden: Hauplstrecke mil
AnschluB- oder Trennungsbahnhol fiir eine ab-
zweigende Nebenbahn.

.Porto Trindade* ist das aber nicht mehr, das
solite man bei der Bahnhols- wie der Geldnde-
gestaltung bedenken. Und das wdire angesichis
des reiz- und slimmungsvollen Bildes, das
LPorto Trindade* bietel, eigentlich schade.

Ein einfaches Priifger('ii fiir Dioden und Transistoren

Das hier beschriebene Priifgerit kann kein
hochwertiges und teures MeBgerdt ersetzen; es
genigt aber in den meisten Féllen, will man
nicht gerade die elektrischen Kennwerte eines
Halbleiter-Bauelements feststellen.

Bei Dioden wird meist die Kathode durch
einen Ring markiert. Es gibt aber heute Bau-
teile, die zu klein sind, um eine Kennzeichnung
aufzudrucken; so ist man sich nicht im klaren,
was die DurchlaB- und was die Sperrichtung ist.
Betrachten wir das Schaltbild (Abb. 3):

Der Emitter des Transistors liegt am Minuspol
der Batterie. Im Kollektorkreis ist eine Glih-
lampe eingefigt. Wenn keine zu priifende Diode
angeschlossen ist, erhdlt die Basis des Tran-
sistors keine Steuerspannung. Wird eine Diode
in DurchlaBrichtung eingefiigt, so kann vom
Pluspol der Batterie Gber die Diode und den
Schutzwiderstand ein Strom an die Basis des
Transistors flieBen, so daB dieser leitend wird
und die Glihlampe aufleuchtet. Folgende Pri-
fungen einer Diode sind méglich:

In FluBrichtung die Bestimmung der Polaritat
und gleichzeitige Feststellung einer eventuellen
Unterbrechung im Innern der Diode; in Sperr-
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richtung die Feststellung eines Defekis des
Bauteils. AuBerdem ist es durch AnschluB ge-
eigneter Verbindungskabel mdglich, diesen
Teil des Gerates als Durchgangsprifer fir nicht
stromfihrende Teile zu verwenden.

Ahnliches gilt auch fir Transistoren: Mit dem
Gerét ist es moglich, die Anschliisse, den Typ
(NPN-PNP) und einen Defekt festzustellen, nicht
aber Verstdrkung, Reststrom usw. Betrachten
wir wieder das Schaltbild:

Wird der Schalter S1 geschlossen und der
Schalter S2 in die richtige Stellung gebracht
(NPN-PNP), kann an der Basis des zu priifen-
den Transistors ein Steuerstrom flieBen, der
den Transistor leitend macht; die Glihlampe
leuchtet auf. Wenn sich der Schalter S2 in fal-
scher Stellung befindet oder wenn die An-
schliisse des Transistors vertauscht sind, vor
allem aber, wenn der Schalter S1 gedffnet ist,
darf die Glihlampe nicht brennen. Geschieht
das doch, ist der Transistor wahrscheinlich de-
fekt. Der Schalter S1 unterbricht den Steuer-
strom zur Basis des Transistors. Der Schalter
S2 (ein zweipoliger Umschalter) hat die Auf-
gabe, die Batterie umzupolen, da es NPN- und



Abb. 1.
in die Fassun
lampe. In der
ren (E = Emitter, B = Basis, C =
D = Diode auf T = Transistor, der Taster S1 und der Umschalter von NPN-Transistoren (N) auf PNP-
Transistoren (P).

Abb. 2.

Die Frontseite des fertigen Prifgeréts; das Gehéduse ist der Typ P 2 von Teko. Rechts oben ein
eingesetzter Transistor; darunter eine weitere Transistorfassung und daneben die Glih-
eihe darunter (v. |. n. r.) die Prifbuchsen fiir Dioden (P = Plus,
ollector). In der untersten

= Minus) und Transisto-
leihe schlieBlich die Umschalter von

Innenansicht des Gerats. Links der Batteriehalter mit zwei 1,5 V-Batterien, rechts der auf den

zweipoligen Umschalter aufgeklebte Transistor. Die Verbindung zu den Batterien erfolgt iber Druckknopf-

Kontakte.

PNP-Transistoren gibt, die verschiedene Polari-
tat aufweisen. Durch die Stellung des Schalters
kann man also immer sehen, um welchen Typ
es sich handelit.

Der Schalter S3 (auch ein zweipoliger Um-
schalter) dient zur Umschaltung der Gluhlampe
— einmal zur Diodenpriifung, zum anderen zur
Transistorpriifung. Ein Ein- und Ausschaiter ist
nicht ndtig, da die Schaltung im Ruhezustand
einen sehr geringen Stromverbrauch hat (weni-
ger als die Selbstentladung der Batterie). Da
die Batteriespannung nur 3 Volt betragt und ein
Schutzwiderstand vorhanden ist, kénnen ein
Transistor oder eine Diode auch bei falscher
Polung kaum beschadigt werden.

Zum Aufbau gibt es nicht viel zu sagen (siehe
Abb. 1 und 2):

In die Frontplatte werden die entsprechenden
Lécher gebohrt; danach beschriftet man die
Frontplatte und streicht sie mit farblosem Lack.
Dann werden alle Bauteile eingebaut und nach
Plan verdrahtet. Den Transistor klebt man am
besten auf einen der Kippschalter auf; so ist er
besser gesichert. Die Batteriehalterung wird an
den Gehduseboden angeklebt und angeschlos-
sen. Dann muB man nur noch die Batterien ein-
setzen und die Frontplatte verschrauben. Wenn
alles richtig gemacht wurde, miiBte das kleine,
aber nitzliche Gerat anstandslos funktionieren.

Karl Otto Wolfraum, Neu-Isenburg

Abb. 3. Schaltplan des Prifgerits.
Es bedeuten: G = Glihbirne 2,2 -
3V (+ Fassung und Linse), K1-K5
= isolierte Miniatur-Einbaubuchsen,
R1 = Widerstand ca. 220 Ohm, R2
= Widerstand ca. 120 Ohm, S1 =
einpoliger Taster, S2 und §3 =
zweipolige Kippumschalter, T =

K2

'11‘%
i +

TUN, z. B. BC 107 oder BC 184. Als
Transistorfassungen werden TO05,
T 018 etc. vorgeschlagen.

275



¥ Abb. 2. Bahnhof .Maienfeld* aus der Vogelper-
spektive. Die Weichenantriebe werden noch getarnt.
Die Zwischenrdume parallel verlaufender Gleise
wurden mit Styropor ausgefilit, das vorher an der
Oberflache aufgerauht wurde (zwecks Kies-Imita-
tion). Danach wurde das Ganze mit Korkschotter
und Plakafarben behandelt. Der Korkschotter wurde
in der gewiinschten Form angehéuft und dann mit-
tels einer Pipette mit einem WeiBleim/Wasser-
Gemisch betraufelt. Der Leim erfaBt jedes Kdérn-
chen, der Schotter wird knochenhart.

Abb. 1. Der Verfasser (Mitte)
seinen technischen Beratern”.
(Sémtliche Fotos: Franz Mérz, Landshut)

im Gesprach mit

Bernhard Gremmer, Landshut:

Die Renovierung
meiner Trix-Anlage

L]

NG Rl
“3, | —

Abb. 3. Blick (ber die kleine Lokstation auf das
kleine Bergdorf (D im Gleisplan Abb. 4).

.Der Gedanke macht ihn blaB,
Wenn er fragt: Was kostet das?”

Nun, ganz so schlimm, wie Wilhelm Busch frotzelt,
war es fiir mich in puncio Kosten nie: denn das
Inveniar meiner jefzigen 3,30 x 1,60 m groBen Trix-
ExpreB-Anlage hatte sich innerhalb von 15 Jahren
nach dem Tropistein-Prinzip angesammell. Auch die
letzte Erweiterung sollte kein groBeres Loch in mein
Geldsiickel reifen. Im vergangenen Jahr war nimlich
der Wunsch in mir wach geworden, eine Anlage zu
bauen, die endlich einmal die 08/15-Hiirde {iberwin-
den wiirde.

Allein, mir fehlten zu einem vollstindigen Neubau
sowohl Geld als Zeit. Deswegen suchte ich zumindest
bei der Erweiterung meiner Anlage um 1.8 m® und
der teilweisen Neugestaltung die nachfolgenden Ge-
sichtspunkte zu beriicksichtigen. Diese kénnten ggf.
auch fiir andere MIBAhner in lhnlicher Lage von
Interesse sein.




Abb. 4. Der Streckenplan
der Anlage im MaBstab 1:33.

Es bedeuten: E Emp-
fangsgebdude, D Dorf,
Hp = Haltepunkt, LS =
Lokschuppen, KW = Kies-
werk, S = See, a-a bzw.
b-b = Tunnelverbindungen
(zwischen a-a mit Abstell-
bahnhof).

Abb. 5. Kieswerk und
Baggersee, dessen
Oberflaiche aus gri-
nem, gewelltem Or-
namentglas besteht.
Der Untergrund ent-
stand aus Fliegengit-
ter, das mit verschie-
den eingefarbtem
Moltofill  bestrichen
F wurde (vom Ufer zur
Weiher-Mitte hin tdr-
kis-griin-blau). Zur
Algen-Imitation wur-
de Islandmoos ange-
pflanzt. . - Fia

Abb. 6. Ein Personenzug,
gezogen von der Trix-82,
lauft in den hod'lgelegenen
Haltepunkt ein. Recht gut
estaltet: das etwas erhoht
iegende Bauerngehdft mit
dem kleinen Hang zum
Bahngelande hin.

an



Falls Sie von der Modellbahnerei mal die Nase

WiweW (Wilfried Weinstot-
ter, links) freut sich, daB er
mm (Michael Meinhold) ge-
schlagen hat! mm hat nicht
schnell genug reagiert und
den . Pseudo-Federball® (s.
Pfeil) nicht mehr erwischt —
ein amisantes, modernes
Spiel, das nicht nur unse-
ren beiden Mitarbeitern als
kurzweilige Erholung von
den Messe-Strapazen gut
tat, sondern |hrer ganzen
Familie Freude und Unter-
haltung bereiten wird!

Am Rande der Messe
entdeckt (und fur
~prima“ befunden):

Modernes
Tele-Spiel
von Philips

zumal dann, wenn man mit einem Regler am

voll haben (wie wir wihrend des Messetrubels) Steuergerit die Ballgeschwindigkeit schneller stelll;
oder falls die vielgeliebte ,Guckrbhre® mit der zum Trainieren kann man selbstverstindlich auch
27. Wiederhol no:urniwmon Spielfiims langsam anfa . Der Interessante Spieleffekl
von 1931 mal Sparprogramm arbeitet, kommt nun urch zulundo. daB der Ball nicht
kann man Iot:( Tele-splelen. Mit dem neuen einfach linear von links nach rechts oder ums:-'
Phili Splol némlich, das ohne viel Um- kohri fliegt, sondern von den Schiligern und

stin #t angeschl wer- e und untmn alld ronzung nach dem
don Imnn uud du wir haben's nlb?t mehrfach Reflexi fliegt er

robiert — elnen

F das zunlichst erhditliche Tele-Spiel .Feder-

ball" werden von einem elektronischen suuorocrli
die Bildimpulse fir zwel Schi und einen Ball
iiber die An 2, 3 oder 4)

oln?apolu. An das Steuerger
regler angeschlossen, mit denen die Schldger auf-
werden kdnnen. Auf

abbewegt
druck hin erscheint der .Ball“ im Spielfeld und
muB dann mit dem saalloor wieder ,zuriick, la-
gen” werden. DaB dazu ganz schin schnelle Reak-
tionen nétig sind, haben wir selbst erfahren —

tz

agen “zuerst sdmcll und wird dann
deutlich langsamer — wie eben ein echter Feder-
ball auch.

Obri ist ,Federball” nur das erste Tele-Spiel
aus einer ganzen Serie. Mit weitleren lele-
steckern Illl sich das vorhandene Steuergerdt auf
andere Spiele (Iin Vorbereitung) umprogrammieren.

Nicht nur von seinem hohen Spielwert her, auch
preislich ist das Philips Tele- lol interessant: fir
das komplette Spiel ,Federball* wurde ein Preis
von ca. 150.— D gomnnt. die Zusatzspiele sollen
etwa 25.— DM kosten.

Die Gleisanlage sollie in der Linge dergestali
gedehnl werden, daf auch Filziige und llngere mu-
ziige geniigend Amhu.l' bak.imen un sich nich
davernd durch S Dﬂhnlb
verzichtete ich auf zuﬂulk:be Gleiswege und er-
hihte statidessen den Anteil der geraden Shed:en

keitsnihere Gelindegestaliung als auch auf die Ge-
riuschdimmung.

4. Die Lan t sollte realistisch und auf keinen
Fall iiberladen wirken. Daher verzichtete ich im Er-
weiterungsteil weit, hend auf Hodlh-ulen um die
Gcgmd rinp um d':n lichst &de zu
lemlkh md: billiger). Dabei

Gleise im Hintergrund suchte ich hend zu
iibertunneln oder durch Béschungen zu kaschieren.

2. Den Schwerpunkt sollte der Bahnhof bilden: er
wurde von drei auf sechs Gleise erweitert, wobei es
mir auf méglichst Bahnsteiggleise ankam. Fer-
ner wurden Ansch leise fiir ein Kieswerk am

Baggerweiher geschaffen

3. Im erweiterten Teil sollte die offene Rahmen-
bauweise erstmalig — buchstiblich - .zum Tragen
kommen”. Ich InL iibrigens sehr gute Erfahrungen

mit ihr gém-chi sowohl in Bezug -ui eine wirklich-
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kamen dte I)euils ~ z. B, Badestrand - nicht zu kurz.
Die noch fehlende Forderanlage vom Weiher zum
Quetschwerk wird in Kiirze gebaut. Die Szenerie
wutde ubfigem cinem Votblld in der Nihe meiner

"Diese Gcsld'm n‘.tc diirften in etwa de- in MIIA
und _Anla 1" wvert Gr (-
sprechen (g eirhwohl gebe ich zu, daf die in dﬂ
Mitte nldubue Gleiswendel der Bergstrecke eine noch
-Jugendsiinde” ist).

nicht ausgemerzte



Abb. 1u. 2. Ein Vergleich, der fir sich spricht:
Das GroBbild wirkt sofort realistischer, weil der
Traktor tatsdchlich um die Kurve zu biegen scheint,
wéhrend er auf der kleinen Abbildung rechts ein-
fach so .hingestellt wirkt. Die Plane des Anhén-
gers wurde ubrigens mit Spachtel nachbehandelt,
um den Effekt einer lose gebundenen Stoffplane zu
erreichen — keine schlechte Idee!

JFinden Sie Autos im
StraPengraben so schon >“

. ..bzw. .Haben die Mini-Fahrer eigentlich nichts
anderes im Sinn als Unfille zu bauen~?

Diese Fragen driingen sich mir stets auf, wenn ich
diverse Anlagen-Motive betrachte und Modellautos
entdecke, die trotz scharfer Kurve - den Vorder-
ridern nach zu urteilen - stur geradeaus fahren!
Wieso machen sich die Anlagenbesitzer eigentlich nie
die kleine Miihe. die Vorderrider in Kurvenstellung
zu bringen? Reinhardt Ernst, Karlsruhe

Als uns diese Zuschrift erreichte, haben wir
zuersl etwas verduizt dreingeschaut, dann den
Kopl geschiittelt (aber keineswegs tliber den
Einsender) und dann mil demselben genickt
{weil wir ihm rechi geben miissen). Da wird
doch lalsdchlich beim Modellbau jedes noch so
winzige Delail imitiert, aber solche ,Triimmer*
wie die Vorderrdder eines Miniatur-Autos
ubersieht man glait! Ganze 27 Jahre hal es ge-
dauert, bis da ein auimerksamer Leser auf eine
Unterlassungssiinde hinweist, die man im Zeit-
aller der aligemeinen Verkehrserziehung nicht
mehr durchgehen lassen darf!

Im Ernst, Herr Ernst, auch wir werden in die-
ser Hinsicht keinen SpaB mehr verstehen! Der
Einzige, der es auch bei diesem Delail im Sinne
des Herrn Ernst genau nimml, ist Herr Woll-
gang Borgas aus Hamburg, wie seine diversen
Folos beweisen. Vielleicht hal es der eine oder
andere ihm gleich getan, entdecki haben wir
jedoch noch keinen.

Auf, ihr Herren Modellbahner, riistet Eure
Mini-Autos um, wenigslens diejenigen, die
offensichtlich um die Kurve wollen, oder par-
kende Autos, die sich in eine Liicke gezwdng!
haben u. dgl.! Diese Aufforderung mag manchen
elwas ,dberspitzt® erscheinen, ist aber — im
Sinne des Herrn Ernsl — lalsdchlich ernst ge-
meint! Fiir diejenigen, die vielleicht zwei linke
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Abb. 3 u. 4. Duplizitat der Ereignisse: Auf diesen Fotos von der Borgas-Anlage entdeckten wir den Lkw
mit den richtig zur Gebdudewand hin eingeschlagenen Vorderrddern; die {brigen Fotos fertigte Herr
Borgas dann auf ausdricklichen Wunsch. Die Plane des Opel-Blitz wurde in voller PritschengrdBe aus
Stoff zurechtgeschnitten, in heiBen Knochenleim getaucht und entsprechend modelliert. Links das Modell
eines alten Dreirad-Vorderladers, wie er nur noch wenigen bekannt sein dirfte

Im dbrigen baute Herr Borgas diese Fabrik aus diversen Industrieteilen (Volimer, Pola u. a.). Der zwi-
schen den Gebduden an der Bahn-Stitzmauer liegende Platz hat ein Pappdach mit Oberlichtern




Hinde haben und nicht wissen, wie man die
Sache bewerkstelligt, ein kleiner Tip:

Die Vorderachse sam! Rddern wird ausgebaut,
indem man ein Rad mit dem linken Daumen
festhdlt und das andere mit dem rechten Dau-
men durch mehrmaliges Hin- und Herdrehen
I6st (alte ,Wikinger* wissen das natiirlich
ldngst). Nun laBt sich die Achse herausziehen
und wird am ,freien” Ende mit einer Flachzange
fesigehalten, worauf man auch das andere Rad
losdrehen kann. AnschlieBend wird die Achse

Abb. 6. Auch bei Pkw-Model-
len soliten im gegebenen Fall
die Vorderrdder mittels der
im Haupttext beschriebenen
Manipulation eingeschlagen
werden. Hinter dem Lenkrad
sitzt Gbrigens eine — entspre-
chend .zurechtamputierte” —
Fahrerfigur. Wie schon wir's
halt, wenn Wiking endlich die
Fahrzeuge mit einem Fahrer
bzw. einer Fahrerin .beman-
nen” wiirde!

Fotos: W. Kruse, Hamburg

Abb. 5. Der Hanomag-Laster biegt um die Kurve, ohne daB die Jagdgesellschaft um ihr Leben zu
bangen braucht. Auch dieses Wiking-Modell wurde noch Gberarbeitet (Plane, Riickspiegel etc.).

in einen Schraubslock gespanni, damit die
Enden mit einer Flachzange mdglichst exak! ab-
gewinkelt werden kénnen. Wie stark die Enden
abgewinkelt werden, hdng! davon ab, wie weil
die Rdder eingeschlagen sein sollen; hier wird
man elwas probieren missen. AnschlieBend
wird ein Rad wieder aulgesteckt, die Achse ins
Fahrgestell geschoben und dann das andere
Rad aufgesteck!. Evll. sind im Fahrgestell noch
kleine Aussparungen einzufeilen, um Platz fir
die schrdgstehenden Rdder zu schalfen.




»Keine Angst vor Spinnen*!

Die Anfertigung einer Oberleitungs-
spinne im Modell

(2. Teil von Lothar Weigel, Geilenkirchen)

Modellbahnanlagen mit Drehscheiben und
Ringlokschuppen, die auf elektrische Zugférde-
rung umgestellt werden sollen, miissen fiir das
Abstellen von Elloks ebenfalls Fahrleitungen
iiber der Drehscheibe erhalten. Diese Aufgabe
vorbildgerecht im Modellbahnbereich durchzu-
fithren, ist wegen der sich ergebenden diffizi-
len Arbeiten nicht ganz einfach. Kein Wunder
also, daB vorbildgerecht ausgefiihrte Dreh-
scheibenspinnen héchst selten zu entdecken sind
und dafiir meist irgendwelche ,KompromiB-
lésungen” praktiziert werden. Um offen zu
sein: Auch ich selbst habe das von mir beschrie-
bene Konstruktions-Prinzip praktisch (noch)
nicht ausgefiihrt, da auf meiner Anlage leider
kein Platz fiir einen Ringlokschuppen mit Dreh-
scheibe vorhanden ist. Es wire deshalb erfreu-
lich, wenn der eine oder andere Modellbahn-
freund die erlduterte Konstruktionsart in der
Praxis verwenden und gelegentlich iber die
gewonnenen Erfahrungen berichten wiirde.

Die folgende Anleitung zum Bau von Fahr-
leitungen iiber Drehscheiben orientiert sich
weitgehend am Vorbild. Der in der Abb. 13
dargestellte GrundriB der Fahrleitungsver-
legung iber einer Drehscheibe weist das Grund-
prinzip der Fahrleitungsspinne auf, wie sie bei
der DB Verwendung findet. Ebenfalls kann dem
GrundriB entnommen werden, daB die .Spinne*
aus 24 strahlenférmig gleichméBig iber den
Drehkreis der Scheibe verteilten Fahrdrdahten
— ungeachlet der Anzahl der AnschluBgleise —
besteht.

Die Zahl 24 ergibt sich als Verhdltnis des 360°-
Vollkreises zu den 15°-Abzweigwinkeln han-
delsiiblicher  Modelldrehscheiben  (Maérklin,

Fleischmann; —1'5—= 24). Bei anderen Abzweig-

winkeln (z. B. Eigenbau-Drehscheiben) ist eine
enlsprechende andere Teilung vorzunehmen. Die
Teilung von 15° sollte aber wegen der Stromab-
nehmer nicht iiberschritten werden.

Die gleichmiBige Verteilung der Fahrdrihte
wird notwendig, weil beim Drehvorgang (im
Gegensatz zum Vorbild) die Stromabnehmer
der Loks nicht eingezogen werden kénnen. Die
Stromabnehmer miissen wéhrend des Drehvor-
gangs in jedem Fall beim Verlassen eines Fahr-
leitungsdrahtes bereits den ndchsten erreicht
haben, um ein Durchspringen derselben
zwischen den einzelnen Fahrdrdhten (aufgrund
der verhédltnismiBig starken Federung der
Pantographen) zu verhindern. Nach sorgfaltiger

Priifung konnte ich feststellen, daB die ge-
nannten 24 Fahrdrdhte ausreichen, um einen
ordnungsgeméBen Betriebsablauf zu gewdhr-
leisten. Es wird dabei allerdings voraus-
gesetzt, daB eine Ellok mit beiden ausgefahre-
nen Stromabnehmern anndhernd in der Milte
der Drehscheibe steht. Der Spielraum der Strom-
abnehmer in diesem Bereich der ,Spinne*
wurde im GrundriB durch einen strichpunktier-
ten Kreis abgegrenzt. Steht die Lok mit den
beiden ausgefahrenen Stromabnehmern inner-
halb dieses Bereiches, ist keine Stérung des
Betriebsablaufs zu erwarten. Der angegebene
risikofreie Bereich der ,Spinne* — der selbst-
verstdndlich gréBer ist, wenn (wie heutzutage
iiblich) nur mit einem ausgezogenen Stromab-
nehmer gefahren wird — kann durch einen
ringférmig aufgeléteten Kupferdraht m (= Fahr-
leitungsquerschnitt) recht gut markiert werden
(s. a. Abb. 13). Dieser zusdtzliche Ring wiirde
einen mittleren Tragring oder die elektrischen
Verbinder gleichzeitig symbolisieren (Abb. 3,
5 und 8 im 1. Teil in 2/75).

Fir den Bau der Fahrleitungsspinne und fiir
die Befestigung iber der Drehscheibe schligt
der Verfasser die Verwendung nachfolgender
Teile und Materialien vor:

Bezeichnung der

Teile in den
Abbildungen

aj — as:

by —by:

Benennung der Teile
und Materialien

Turmgittermaste handelsiiblicher
Art von 140 mm Héhe

«Betonmaste* mit einem kreis-
férmigen oder quadratischen Quer-
schnitt von ca. 4 mm ¢ bzw. Kan-
tenlinge und einer Héhe von
85 mm aus Messing oder auch
andere handelsiibliche Gittermaste,

€3 Innenring aus 1—1,5 mm starken
Messing- oder verzinnten bazw.
verzinkten Eisenblech (AuBen-
durchmesser des Ringes ca. 12 mm,
Innendurchmesser ca. 6 mm, z. B.
Scheibe 6,4 mit Fase DIN 125 Ms).

d: Achteckiger AuBenring aus ca.
1 mm starkem verkupferten, ver-
zinnten oder verzinkten Eisen-
draht — z. B. Sommerfeldt Nr.
— (Durchmesser des Achteck-
Innenkreises entspricht etwa dem
des AuBenkreises der Drehscheibe).
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von 15°-Abzweigwinkeln
Drehscheibe. Die bei dieser

Drehscheibe an zwei Stellen von der o. g. Norm abweichende Verschiebung von 2° 30° konnte dabei unbe-
ricksichtigt bleiben, da sie gerade noch in der Grenze der vertretbaren Fahrdraht-Abschwenkung von der

Stromabnehmer-Mittellinie liegt.
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el—XXIV: Fahrdridhte aus 0,5—1,0 mm star-
kem Kupferdraht oder verkupfer-
tem Eisendraht entsprechend dem
jeweiligen Fahrleitungssystem
(0,7 mm Cu-Draht oder Fe-Draht
Nr. 91 von Sommerfeldt bei
Sommerfeldt-Oberleitung, 1,0 mm
Draht [u. a. Sommerfeldt Nr. 92]
bei Anpassung an Vollmer-Ober-

leitung).
e Fahrdréhte der AnschluBgleise (wie
unter e).
f: 4 Aufhédngungsseile (wie unter e).
I's 8 Befestigungsdrdhtchen aus 0,3

bis 05 mm Kupferdraht und 8
Stiick 1 mm-Splinte sowie 8 Isola-

toren (h).

g: Streckentrenner nach Abb. 20 (An-
zahl richtet sich nach den vorhan-
denen AnschluBgleisen).

h: Isolatoren (z. B. Sommerfeldt Nr.
50).

i: Fahrleitungstragseile (wie unter e).

k: Einzelmaststiitzpunkte (Rahmen-
flachmast, Beton- oder Breitflansch-
mast).

k Stiitzmast fiir Streckentrenner.

m: Markierungskreis aus Cu- oder

verkupferten Eisendraht (® = e).

Die Trenner und Isolatoren in den Ober-
leitungen der AnschluBgleise werden not-
wendig, da die Drehscheibenspinne wegen der
Fahrstromzufiihrung fir die Elloks einen von
den iibrigen Gleisen unabhédngigen Stroman-
schluB erhalten muB. Mit anderen Worten: Um
beim Drehen der Scheibe keine Kurzschliisse zu
verursachen, miissen die stromfiihrenden Ober-
leitungsdréhte der ,Spinne® bei echtem Ober-
leitungsbetrieb abschaltbar eingerichtet und
von denen der einzelnen Lokschuppen- und
AnschluBgleise isoliert sein.

Schnitt A - B

Orahtwicklurg

Abb. 14. Prinzip-Skizze einer Db.rlllppm
bindung mit feiner Drahtumwicklung als V¢

Die Verdrahtung selbst ist nicht sch
Beim Zweischienen-Zweileiter-System, obei
also beide Schienen als Riickleiter fungieren, er-
halten die Oberleitungen der Schuppengleise
ihren Fahrstrom durch die Drehscheibe,
rend beim Dreischienen-Zweileiter-B
(Marklin-System) entweder die eine Sch
oder die Oberleitung gesondert geschaltet
den miissen. DaB die gesamte ,Spinne”* bei d
Ausfahrt unter Strom steht, diirfte sich im Be
trieb kaum nachteilig auswirken, man darf eb
nur keine Ellok zwischen Drehscheibe und
schuppen stehen lassen! Wen aber d
Schaltungsprinzip stort, der sollte
méBigerweise eine von den Zufahrtg
unabhéngige Stromversorgung vorsehen. Y

Doch zuriick zur ,Spinne®. Der Zusammen-
bau der Fahrleitungsspinne ist m. E. nicht ganz
so schwierig, wie es auf den ersten Blick aus-
siecht — wenn es auch vielleicht nicht jeder-
manns Sache sein mag, mit so feinen
Materialien umzugehen und diese zusammenzu-
16ten. Eine Bauschablone oder Baulehre leistet
bei dieser diffizilen Arbeit jedenfalls sehr gute
Dienste. Auf einem 35 x 35 cm groBen Brett-
chen wird der GrundriB der ,Spinne* (Abb. 13)
aufgezeichnet. Sollen die Fahrleitungen der An-
schluBgleise gleichzeitig bis zu den Trennern
bzw. ersten Fahrleitungsstiitzpunkt (k) mit an
die ,Spinne” angearbeitet werden, ist es zwedk-
méBig, den GrundriB spiegelbildlich auf der
Schablone aufzutragen und entsprechend zu
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Abb. 16. Darstellung der am Fahrdraht angeboge-
nen Use U zur Verankerung der Tragseile f (stark
mr?;:ﬂ) (Schnittrichtung c—d entspricht der

Abb. 17au. b. Zwei Konstruktions-Beispiele, wie
die Fahrdrahte der Zufahrtgleise an die Spinne
angeschlossen werden kdnnen (stark mr&m).

vergroBern. Nach dem Aufzeichnen des Grund-
risses kennzeichnet man die Eckpunkte des
AuBen-Achtecks mit Drahtstiften. Nunmehr
kann der 1 mm starke Eisendraht um diese
Markierungsstifte gebogen und der Anfangs-
punkt mit dem Endpunkt verbunden werden.
Bekanntlich 148t sich Eisendraht sehr schlecht
mit der im Modellbau iiblichen Zinnverlétung
miteinander verbinden. Deshalb sollten die
beiden Drahtenden — wenn keine anderen
Maoglichkeiten wie 2z. B. Hartldéten oder
SchweiBen vorhanden sind — etwa 4—6 mm
iiberlappt werden. Die Uberlappung wird nach
gutem Sdubern und Verzinnen miteinander ver-
l6tet. Um ein spédteres Auseinanderspringen zu
vermeiden, ist es gut, die Lotstelle mit feinem
Kupferdraht (etwa die Faser einer handelsiib-
lichen Schwachstromlitze) zu umwickeln und
spater mit dem Létzinn zu iberstreichen. Da
der Eisendraht auf seiner Oberseite eine Ver-
zinnung bzw. Verzinkung trégt, entsteht eine
relativ gute Verbindung (Abb. 14). Selbstver-
stdndlich ist bei diesem Arbeitsgang das Acht-
eck aus der Schablone zu nehmen. Nach Beendi-
gung der Lotarbeiten wird es wieder in die
Schablone eingesetzt. Nun beginnt man mit der
Erstellung der sogenannten ,Spinne”. Zuerst

werden die 24 Fahrdrdhte auf ihre ungefdhre
Linge zugeschnitten, wobei Zuschlige fiir das
Umbiegen und fiir das Anarbeiten der Usen
und Verldngerungen bis zu den ersten Masten
oder Streckentrennern beriicksichtigt werden
sollten. Alsdann biegt man die Enden der
Dréhte so an, daB sie sich gut in die Innen-
scheibe ¢ einhdngen lassen (Abb. 15). An den
Dréhten eV, eXI, eXVII und eXXIII sind Osen
(O) gemé&B den Abbildungen 15 und 16 fiir die
Anbringung der Tragseile { vorzusehen, Jetzt
werden die vorgearbeiteten Dréhte e in die vor-
her auf der Unter- und Oberseite verzinnte
Scheibe ¢ eingehdngt und das Ganze wird auf
die Schablone gelegt, und zwar so, daB die
.Spinne* auf dem Kopf liegt. Um eine gute
horizontale Lage der .Spinne” auf der Scha-
blone zu garantieren, sind Vertiefungen zur Auf-
nahme der Usen U in die Schablonengrundlage
einzuarbeiten. Die Lage der Fahrdrdhte sollte
mit kleinen Stahlistiften oder Stecknmadeln N
markiert werden (Abb. 17). Hat man die Drihte
gut ausgerichtet, kénnen sie mit einem L&t-
tupfer auf dem AuBenring d und durch Erwir-
men der verzinnten Scheibe c fixiert werden.
Nach der Befestigung aller Drihte wird die
Spinne aus der Schablone genommen und die
iiberstehenden Dréhte gemaB den Abb. 15 und
16 iiber den AuBenring d gebogen. Wer dem
.Frieden nicht traut®, kann die umgebogenen
Dréhte nochmals mit den Drdhten der Ringe
verloten.

Die Abb. 17 stellt als Ausschnitt die Befesti-
gung der AnschluB-Fahrdrihte dar. Dabei ist

Abb. 18. Konstruktions-Prinzip der Spinnenaufhén-
gung an den Masten mit gleichzeitiger Darstellung
einer |6tfreien Verbindung des AuBenringes d.

AUFRISS

—— Betonmast (b)

AuBenachteck (d)

GRUNDRISS !

=T> ___Isolator (1)
(zB. Sommerfeldt
Katalog-Nr.50)
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Abb. 19. Darstellung einer weiteren Mommtgu dlolgl"rag:eél:ﬂ d&rnztullhnglolu l::'umlgon Bll
gezeigt, ai en, sondern {

Bolspld werden sie nicht, wie in der A
«~Spinne” abgefangen.

der Fahrdraht eXXIV aus dem GrundriB ausge-
wihit. Die beiden Grundrisse der Abb. 17 er-
lautern zwei AnschluBmaéglichkeiten. Im Grund-
riB a wird gezeigt, wie die Fahrleitung des An-
schluBgleises neben der Fahrleitung der

.Spinne* befestigt werden kann; im GrundriB b
wird die Moglichkeit aufgezeigt, den Fahrdraht
der .Spinne® bis zum Trenner des AnschluB-
Fahrdrahtes weiterzufiithren.

Wie bereits an anderer Stelle erwdhnt, kann
die Markierung der zuldssigen Stromabnehmer-
Standpunkte durch Aufléten eines Drahtes ge-
kennzeichnet werden. Die ,Spinne® legt man
hierfiir nochmals umgekehrt in die Schablone
ein und lbtet nach dem strichpunktierten Kreis
(Abb. 13) den genannten Draht auf die Fahr-
leitungen auf.

Zur Befestigung der ,Spinne” an den Masten
werden an den acht Ecken des AuBenringes
Dréahtchen mit Splinten angebracht (f'). Mit den
Splinten kann nunmehr die ,Spinne* zwischen
die um die Drehscheibe aufgestellten Maste
gehlingt werden. In der Abb. 18 ist die
Mastbefestigung im Prinzip dargestellt. Neben
der Anbringung der .Spinne* an den Masten
erlautert diese Abbildung eine Mdglichkeit, die
Enden des AuBenringes auch ohne Léten mit-
einander zu verbinden. Um ein Durchhéngen
der ,Spinne” zu vermeiden, sind noch 4 Halte-
seile f von den Turmmasten zum Innenring ¢ zu
ziehen. Als letzte Arbeit sind noch die Tragseile

Durchmesser
des Drohtes 05-0.6mm

Kufen mat Lotzinn versteiten

f \eXXIV

d
Drehscheibenachse 3 l

der AnschluBgleise vom letzten Einzel
zur ,Spinne” zu verlegen. Die Trag
Fahrleitungsketten der Zufahrtgleise ko
den Winkelmasten (Turmgittermasten) luh y
ankert (Abspannung) oder iiber Spa J
(Nachspannung) abgefangen werden {c.
Abb. 13). Es ist aber auch nicht sti
wenn man die Tragseile der Zufahrigle!
Drehscheibenbespannungen mit nur
.Spinne* nach der Skizze der Abb. l!
laufen 1dBt. Da es sich bei der besch
Drehscheibe und einem Teil der Anschlu
um Einfachfahrleitungen ohne Tragsei
gung handelt, sind die Streckentrenner
gerecht an besonderen Auslegern aufzub
die z. B. am Ringschuppen in Form von
solen angebracht werden kénnen. Einz
mit waagrechten Auslegern (1) sind
zur Aufhingung der Streckentrenner ge
ZweckmdBiger Weise verwendet man bis zu
Masten k Fahrleitungsketten handelsiit
Bauart (Sommerfeldt, Vollmer).
Eine Mehrarbeit, die sich bei prl:iur
fiihrung — weil optisch besonders effel
lohnen diirfte, kann man sich ma
zwei .Spinnen” hergestellt und beide
Héngern etwa im Abstand von IS-—N m
einander gehdngt werden. Selbsty
sind dann die ,Betonmaste® entspred

erhdhen.
Lothar Weigel, Geilenkire

% Abb. 20. Die p
tivische  Skizze
einen Vorschl
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Abb. 21 u. 22. Diese Modell-.Spinne” (HO0) zeigten wir schon

einmal in Heft 11/1957; sie wurde von Dipl.-Ing. Karl Gdéls aus

Wien gebaut, befindet sich mittlerweile aber samt Drehscheibe

und Lokschuppen auf der Anlage des Herrn Willibald Pytelka

aus Wiener Neudorf. Wie beim Vorbild, sind auch hier die

Fahr- und Spanndrdhte in einem mittigen Ring zusammengefaBt

und liegen so dicht beieinander, daB sich der Pantograph wéh-

rend des Drehvorgangs nicht hindurchzwangen und verhaken

kann. Allerdings ist die Federspannung der Pantographen zu

reduzieren, da diese sonst die Spinne nach oben dricken % =g
wirden. Herr Gdls hat Ubrigens — einem &sterreichischen Vor- | fracoupparios
bild folgend, s. Abb. 11 u. 12 im 1. Teil — auch direkt vor dem

Lokschuppen Abspannmaste aufgestelit; eine Alternative hierzu

zeigt die Skizze der nebenstehenden . . .

...Abb.23. So kann man einen von der Spinne kommenden Spann- bzw. Fahrdraht (rechts) direkt in der
Lokschuppen-Frontwand befestigen und ihn dabei gleichzeitig gegen den Schuppen-Fahrdraht (links)
isolieren

-3 -
\ = o .



Ho Abb. 1. Drei der neuen Erzwagen auf den dazu passenden Verlade-Einrichtungen: vorn die sog.
Entladebihne, dahinter erhéht die Entladebriicke. Das Uffnen der Wagen-Seitenwénde erfolgt (ber
einen Anschlag an Bihne bzw. Bricke.

Modellbahn-Neuheiten der
Leipziger Frilhjahrsmesse ‘75

ErwartungsgemiiB gab es auf der diesjdhrigen
Frilhjahrsmesse wieder nicht viel Neues auf dem
Modellbahnsektor. Bel Fahrzeugen tritt man prak-
tisch auf der Stelle; es erschienen lediglich das
HO-Modell des GroBraum-Selbstentladers 00t samt
&nsundcr Entladevorrichtung (Blld) sowie das TT-
B?&Q)II eines 2-achsigen offenen UIC-Glterwagens
( y

Etwas besser sieht es bel den Bahnbauten aus,
wobel man sich auch in der DDR verstirkt den Old-
timern widmet: Fast alle vorgestellten Baulenrr-
héren in den Dampflok-Bw-Bereich und wurden
existierenden Vorbildern nachgebaut. Wir zolnn
als Beisplel eine dltere Bekohlungsaniage mit be-
weglichem Kran und einen B&iteren, mittelgroBen
Wasserturm (Bild); in &hnlicher Austiihrung wurden
noch eine weitere Bokohlungunl-dg:. ein Lok- und
ein Giterschuppen gezeigt, bel In Fachwerk-
manier. Den BRD-Vertrieb der DDR-Erzeugnisse
hat bekanntlich die Firma R. Schreiber, Fiirth.

TT Abb. 2. 83 cm lang ist dieses TT-Modell
eines offenen UIC-Giterwagens; die Kupp-
lungen sind austauschbar.

H Abb. 3. Nach einem Vorbild in
Aschersleben entstand dieser
9,5 cm hohe Wasserturm in Backstein-
manier mit holzverschaltem Behdlter
und Wasserstandsanzeiger; einen &hn-
lichen Prototyp zeigten wir in MIBA
7/72, S. 462, Abb. 11.




I(-Probleme

Mit viel Beachtung las ich die o. a. Serie;
besonders informativ war, etwas (ber die Be-
dienung vorbildgerechter Gleisbildstellpulte und
inrer Realisierbarkeit in der Praxis der Modell-
bahntechnik zu erfahren.

Als Entwickler digitaler elektronischer Steue-
rungen mochte ich jedoch zum 3. Teil in Heft
10/74 folgenden Hinweis geben:

Mit Recht verweist der Autor auf die Schwie-
rigkeiten von Schaltungsaufbauten, die mit inte-
grierten Schaltungen arbeiten. Leider wurde
jedoch auf die Schwierigkeiten, die bei der Ent-
wicklung oder dem Bau solcher Schaltungen
entstehen, viel zu wenig hingewiesen; z. T.
wurden falsche Angaben gemacht. Ein Leser,
der z. B. mit Erfolg das ,minitronIC Fahrpult*
nachgebaut hat, kdnnte leicht verfihrt werden,
sein Gleisbildstellpult mit IC's zu bauen. Nur
liegen die Schwierigkeiten hier ungleich hdher
als beim .minitronIC Fahrpult®.

Da eine soiche Anlage, selbst von Fachleuten
gebaut, bei Inbetriebnahme zu 80 % nicht auf
Anhieb funktioniert, wéren die Enttduschung
und der finanzielle Verlust groB.

Der Autor schlagt vor, und das geht auch aus
seinen Schaltbildern hervor, preiswerte IC-Stan-
dardtypen zu verwenden, d. h. IC's aus der
sog. ,DTL/TTL-Familie* mit sog. 5 V-Technik zu
verwenden. Hier liegt der Preis fiir ein IC bei
DM 1,—- bis DM 1,20. Leider ist aber gerade
diese IC-Familie die mit den gr&Bten Nach-
teilen, erst recht flir die Anwendung in unserem
Hobby.

Diese Standard-Familie arbeitet mit einer Ver-
sorgungsspannung von + 5V + 5% (4,75 bis
5,25 V). Das heiBt, der Stérabstand betréagt hier
nur 1,1V — 1.3V, Unter dem Stbrabstand ver-
steht man vereinfacht folgendes:

Ein 12 V-Relais beispielsweise schaltet viel-
leicht bei 8V ein und aus. Spannungen unter 8V
verursachen keine Zustandsdnderung des Re-

Ho Abb.4. Das
Vorbild dieser
alteren Bekohlungs-
anlage (19x6.5x6,5
cm) steht in Dres-
den-Rieschen; der
Bausatz besteht aus
Kunststoff.

Zur Serie ,Schaltungstechnik fiir vorbildge‘reue
Gleisbildstellpulte” (Heft 6, 7 und 10/74)

lais. Hier liegt der Stdrabstand also bei 8 V.
Bei einem DTU/TTL-IC herrscht am Ausgang
+ 5V oder 0V. Betriagt die Spannung am Ein-
gang mehr als 1,3V, so springt der Ausgang
um, z. B. auf + 5V. Ist die Eingangsspannung
unter der ,Schwellspannung” von 1,1V, so pas-
siert am Ausgang nichts. Nun arbeiten wir bei
unseren Modellen aber mit induktiven Lasten
(Motore, Weichenantriebe usw.). Beim Betétigen
von induktiven Lasten entstehen Spannungs-
spitzen, die GrdBenordnungen von 3V und
mehr aufweisen kénnen. Auf jeden Fall liegt die
Amplitude dieser ,Stdrspitzen® ({ber der
Schwellspannung der DTL/TTL-Familien. Da
diese ,Storspitzen” (berall in der Anlagenver-
drahtung umhergeistern, bedarf es eines enor-
men Entstdraufwandes, der nicht selten sehr
umfangreiche Dimensionen annimmt. Dann
kommt hinzu, erst einmal zu suchen, wo was
stért. Mit einer normalen Entstérung von Mo-
toren und Weichenantrieben ist es in den sel-
tensten Féllen getan. Dieses ,Einspucken® von
Storspitzen geschieht auch, wenn eine galva-
nische Trennung von IC-Stromversorgung und
Stromversorgung der Weichen- und Fahrstrom-
kreise besteht. (Verkopplung erfolgt meist ka-
pazitiv.)

Abhilfe lieBe sich hier schaffen, wenn man die
Stromversorgung der IC's hochlegt, d. h. zum
Beispiel Masse auf + 40V, Pluspol auf + 45 V.
Eine gemeinsame Stromversorgung von
IC’'s und Weichenantrieben usw., wie sie der
Autor vorschlédgt, ist aus den genannten Griin-
den generell auszuschlieBen.

Der zweite gravierende Nachteil ist der enorme
Stromverbrauch der Standard-DTL/TTL-Familie.
Ein einziges Gatter kann in einem Zustand bis
zZu 20 mA Strom ziehen. Bei einem mittleren
Gleisbildstellpult kommt man schnell auf 100
und mehr Gatter, d. h. auf einen Stromver-
brauch von 2 A und mehr (ohne Leistungsstufen).



Dann kommt hinzu, daB ein 3atter beim Um-
schalten fiir einige »S noch mehr Strom zieht.
Schalten mehrere Gatter gleichzeitig oder kurz
hintereinander um, so gibt das auf der Strom-
versorgungsleitung kurze Spannungseinbriiche,
die bis weit unter die minimal zulassige Be-
triebsspannung von 4,75 V reichen. Dieses Ver-
halten kann z. B. bei Speicherelementen eine
bleibende Fehlinformation hervorrufen. Selbst
das beste stabilisierende Netzteil vermag diese
kurzen Spannungseinbriiche nicht mehr auszu-
regeln. Zum Abstellen dieser Effekte ist es z. B.
notwendig, jeden StromversorgungsanschiuB
eines IC’'s unmittelbar am Gehduse mit einem
hochwertigen Kondensator zu puffern. Zum an-
deren muB beim Aufbau der Schaltung auf beste
Massefiihrung geachtet werden. Aus all' diesen
Griinden ist nun ersichtlich, daB die Anwendung
von normalen, billigen Standard-DTL/TTL-IC's
fir einen Laien nicht zu empfehlen ist.

Einfacher wird die Realisierung, wenn man
IC's aus der sogenannten LSL-Familie verwen-
det. Bei der LSL-Familie, auch ,stdrsichere Lo-
gik“ genannt, liegt der Stérabstand bei 5V und
die Versorgungsspannung bei + 12V. Leider ist

y . N
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der Stromverbrauch der gleiche wie bei der
Standard-Serie mit all’ den aufgefiihrten Pro-
blemen. Der Preis liegt auch um einiges héher,
so daB von der Verwendung dieser Familie auch

- abzuraten ist.

Fir den Laien fast ideal anzuwenden sind
jedoch die IC's aus der C-MOS-Familie. Diese
IC's basieren auf einer génzlich anderen Tech-
nologie, was jedoch t1:.“" die logische Funktion
nichts zu sagen hat. Ihre Versorgungsspannung
kann zwischen + 4V und + 15V schwanken.
Der Stérspannungsabstand betrigt 45% der

Versorgungsspannung. Also bei + 12 V-Versor-

gung ca. 5V. Der Stromverbrauch pro IC be-
wegt sich in der GrdBenordnung von einigen
#A. Man kann also erkennen: Die Stérprobleme
werden erheblich gemindert, die Stromversor-
gungsprobleme entfallen ganz. Man braucht
noch nicht einmal ein stabilisierendes Netzteil.

Ein Nachteil besteht lediglich darin, daB die
IC's im nicht eingebauten Zustand sehr
empfindlich gegen statische Aufladungen sind.
Hierfir gibt es aber spezielle Handhabungs-
vorschriften, die leicht einzuhalten sind.

Die Preise fir IC's aus der C-MOS-Serie be-
tragen zur Zeit fiir Gatter ca. DM 2,50 bis
DM 3,—. Durch die unproblematische Hand-
habung und den Fortfall teurer und
Stromversorgungseinheiten gleicht sich der
Preis gegeniber der Standard-Serie teilweise
aus.

Hergestellt wird die C-MOS-Serie u. a. von

der Firma RCA. Sie sind im einschldgigen Fach-

handel oder Uber die RCA-Vertretung ,A. Neye '

Elektronik, Quickborn” zu erhalten.
Ich hoffe, mit diesen Zeilen einiges (ber die

Schwierigkeiten beim Bau von Schaltungen mit
IC's berichtet zu haben. Es muBte natlrlich

alles sehr einfach und kurz erklart werden, um
den Rahmen dieser Fachzeitschrift nicht zu
sprengen. Claus Biaesch, Fried

Diesen Ausfihrungen ist eigentlich nichts hinzu-
zufigen. Herr Biaesch erhértet in diesem Brief sehr
konkret die in Teil 3 der Artikelserie mehrfach ent-
haltenen Hinweise.

Um nochmals zu zitieren: , ... Prinzipiell sollte
man sich an dieses Gebiet nur heranwagen, wenn
man die genigenden Grundlagen besitzt. . . . Eine
Schaltung mit IC's ist sicherlich keine Nebenbaste-
lei, sondern harte Entwicklungsarbeit.”

Der .Normalbastler” solite sich auf jeden Fall
lieber an die Realisierung mit Relais halten. Die
Erfahrung zeigt jedoch, daB sich in .wmman-
bahnclubs Spezialisten bereits mit der altungs-
realisierung mit IC's befassen. Fir diese sind wohl
auch die Hinweise des Herrn Biaesch bezlglich der
C-MOS-Bausteine sehr interessant. Hierzu nur der
kurze Hinweis: Die angedeuteten Handhabungsvor-
schriften zur Vermeidung statischer Aufladung sind
unbedingt einzuhalten, da sonst die IC's zerstort
wirden! Die Vorschriften sind in den ents
den Datenbichern und -bléttern enthalten. geba

Anmerkung der Redaktion:

Wir méchten bei dieser Gelegenheit darauf hin-
weisen, daB die Serie .Schaltungstechnik fir vor-
bildgetreue Gleisbildstellpulte” in Kirze fortgesetzt
wird; gezeigt wird die komplette Sdultm eines
mittelgroBen Bahnhofs (Weinheim/Bergst ).

L



Cine Reise nach Schrigenstein
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Eine Karte des Reisegebiets: das Gebiet zwischen Hanstadt und Schrégenstein mit dem Héhenzug

+Ricken” und dem .Kammersee" (Zeichnung vom Verfasser).

Letztes Jahr waren wir in unserem Urlaub
im Naturpark Lauenburgische Seen, weil uns
die Weite der Landschaft mit ihren Wildern,
Feldern und Seen reizte. Dieses Jahr entschie-
den wir uns fiir Schrdagenstein, das zwar in
einer Landschaft mit Mittelgebirgs-Charakler
liegt, die aber mit ihren Feldern und Wildern,
vor allem aber durch den groBen Kammersee,
auch unserer Vorstellung entsprach. Da wir
kein Aulo besilzen und auf die Eisenbahn an-
gewiesen sind, kam uns seine Lage auch ver-
kehrstechnisch entgegen. An der Verbindungs-
hauptstrecke der beiden Nord-Siid-Magistralen
gelegen, lieB sich Schrdgenslein mil nur ein-
maligem Umsteigen in Hanstadl erreichen. Wir
verlieBen also unseren D-Zug in Hanstadl,
iibersprangen einen AnschluBzug und sahen

uns erst einmal die Stad! an. Mich als Eisen-
bahn-Fan interessierte als erstes einmal die
Bahnanlage; wo nur irgend méglich, fotogra-
fierte ich. Hanstadi, eine Mitlelstad!, liegt auf
einem Hochplateau der Mittelgebirgsschwelle,
die nach Norden in die Tiefebene auslduit.
Durch den zunehmenden Verkehr, beding!
durch die notwendig gewordene Umstruklurije-
rung in den letzten 25 Jahren, ist der Haupt-
bahnhof neu geslaltet worden. Die drei Bahn-
steige und das neue Empiangsgebdude mil
seinem Zenlralstellwerk geben dem Bahnhof
ein modernes Geprige. Durch die Neugestal-
tung war es auch méglich, die nach Dachhausen
fiihrende Nebenbahn in den Hauptbahnhol ein-
zufddeln und mit ihr die frither in GroB-Unter-
stedl endende private Hanstadl-Hochheimer-

29




Abb. 2u.3. Blick auf das Bahnbetriebswerk von
Hanstadt mit dem eigenwilligen modernen Was-
serturm, bei dessen Entwurf der Architekt sich
offenbar an einem Tennisball orientiert hat. Im
Hintergrund das Empfangsgebdude mit dem Zen-
tralstellwerk, im Vordergrund eine auf Einfahrt
wartende BR 41

Eisenbahn. Eine ELNA 6 und eine auf Hoch-
glanz gebrachte preuBische T 9® mit einem Ge-
misch aus alten bayrischen, wiirtlembergischen

und eigenen Privatbahnwagen bewdlliglten den
Verkehr auf der HHE

Auf der Nebenbahn fdhrt tiglich auch noch
ein Zugpaar mit Dampi, eine preuBische T 12
mit einer Anzahl ,alter PreuBen”.

Abb. 4. Bahnsteige
und LadestraBe des
Bahnhofs Hanstadt;
rechts ist teilweise
noch der Lokschup-
pen des Bw's zu
sehen.




Abb. 5.

Das Empfangsgeb&ude von Hanstadt mit dem modernan Turm-Zentralstellwerk (links); nach rechts

schlieBt sich die Altstadt mit dem Stadttor an (s. auch Abb. 6).

Die Umgestaltung der Bahnanlagen hat
nebenbei zur Folge gehabt, daB das schéne alte
Backstein-Stadttor, das frither den Bahnhofsvor-
platz gegeniiber dem alten Empfangsgebdude
begrenzte, heule in unmittelbarer Ndhe der
Bahnsteige liegt und sich der Bahnhoisvorplatz
neben dem Tor befindel.

Mich interessierte naliirlich auch das neue,
wenn auch kleine Bahnbelriebswerk mil seinem
eigenwilligen Wasserturm. Aul der Strecke, auf

Abb. 6.

der wir gekommen waren, stand gerade eine
Giiterzuglok der BR 41 als Leerfahrt (Lz)
und warlele auf Einfahrt nach Hanstadl. Als ich
etwas héher hinauf klelterte, um eine bessere
Sicht auf das Bw zu bekommen, bekam sie Ein-
fahrt. In den Schuppen konnte ich nicht sehen;
soweil ich durch die Tore erkennen konnle,
stand eine BR 85 drin. DrauBen waren eine
BR 38, 56 und 89 abgestelll; ansonsien flitzte
eine V 60 umher.

Die Altstadt von Hanstadt mit dem Stadttor in Backsteingotik; im Hintergrund erkennt

man das hochgelegene ehemalige SchloB, das heute als Landratsamt und Gymnasmm fungiert.
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Abb. 7. Ein Nahverkehrszug rollt iber den groBen
Viadukt in Richtung Schrégenstein; den StraBen-
tunnel am rechten Bildrand und das Wohnhaus
direkt unter dem Viadukt zeigen Abb. 8 bzw. 9

Wihrend aui der Nebenbahn, abgesehen von
der HHE, auBer dem einen Dampfzug nur
Schienenbus-Verkehr herrschl, sieht man -aul
der Hauptbahn noch viele dampibespannte
Giiterziige. Im Reisezugverkehr herrscht Diesel-

traktion vor, wenn auch gelegentlich, vor allem
vor Sonderziigen, mal eine 001 oder 012 lduft
Obgleich die beiden Magistralen voll eleklrifi-
ziert sind, wird die Verbindungssirecke mil
Diesel und Dampf betrieben. Wie ich hérte, be-
stehen Elekirilizierungs-Schwierigkeiten bei

Abb. 8. Das unterhalb
des Viadukis gelegene
Wohnhaus mit der eigen-
willigen und interessan-
ten Mauereinfassung und
dem _schmiedeeisernen®
Einfahrtstor.

Abb.9. Eine wuchtige
und interessante Partie:
die gewaltige Stitzmauer
sowie der StraBentunnel
zwischen Bahnhof und
Ortschaft Schragenstein
(s. die Karte der Abb. 1).
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Viadukt an (s. Abb. 7).

den Tunnels, vor allen bei den Kehrtunnels der
Hanstddter Steige.

Die Hanstddler Steige isl im wesentlichen der
Streckenabschnill zwischen Schrdgenstein und
Hanstad!, auch wenn sie mit dem ersten Kehr-
tunnel schon kurz hinter Rinnfeld beginnt. Sie
itberwindet mit einer Anzahl Schleifen mil
Kehrtunnels den Hdéhenunterschied zwischen
Schrigenstein bzw. Rinnfeld und Hanstadl. Da
die Verbindung Hansladi-Wiesenbriick schon
zuvor bestand, hdlle eine direkte Verbindung
Rinnfeld-Hanstadt den Einschub einer Zahnrad-
rampe bedeutel. Die kehrenreiche Sleige ge-
stattet Adhdsionsbetrieb.

Die Stadt Hanstadt selbst bietet mit ihren
z. T. rechl alten Biirgerhdusern einige Sehens-
wiirdigkeiten, vor allem das hochgelegene
SchloB (heute Landratsamt und Gymnasium). Es
steht an der Stelle der ehemaligen, dem Ge-
schlecht der Schriigensteiner gehdrenden Burg
Eckstein.

Nach dem Rundgang durch die Stadt kehrlen
wir zum Bahnhof zuriick und bestiegen den Zug
nach Schrdgenstein. Fiir die Eisenbahnireunde
gesagl: er bestand aus den 4-achsigen Umbau-
wagen BDyg, Byg, AByg, Byg und zwei 3-achsi-
gen B3yg. Nach Verlassen des Bahnhois beglei-
tete noch ein Ausziehgleis unsere Slrecke, die
stindig fallend auf dem Kamm des sog. Riickens
entlang fithrt, dessen Hinge dicht bewaldel
sind. Dann aber trilt der Wald plétzlich zuriick.
Mit schleifenden Bremsen rollt der Zug iiber
den groBen Viadukt. Unten liegt der Bahnhof
Schragenstein an dem sich weil ausbreilenden
Kammersee, auf dem wohl gerade ein Schifi-
chen in Schrigensiein angelegl hat. Aber schon
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Abb. 10. Ein nach Hanstadt fahrender D-Zug am Vorsignal in der Burgkehre; nach links schlieBt sich der

ist der See dem Blick enltzogen, der Zug idhrt
in die Burgkehre und verschwindet gleich dar-
auf im Burgtunnel. Als das Tageslicht wieder
hereinbricht, schaut man auf ein véllig anderes
Bild. Man hat den Blick weil in eine wellige
Landschaft, die am Horizonl in eine Ebene
iibergeht. Der Zug [dhrt jetzl in enlgegenge-
selzler Richtung am Nordhang des Riickens
hinunter. Ein vorspringender Kammausliufer
wird in einem Tunnel unterfahren. Aber bald
geht es wieder in einen Kehrtunnel; nach des-
sen Verlassen fahren wir wieder in urspriing-
licher Richtung dicht hinter dem Bahnhol
Schrdgenstein, um in einem weileren Kehr-
tunnel zu verschwinden. Als erneul das Tages-
licht hereinbricht, fahren wir an einem Indu-
siriebetrieb und einem Holzlager vorbei iber
einen beschrankten Bahniibergang. Gleich darauf
kommt der Zug am Bahnsleig von Schrdgen-
stein zum Stehen; ilir uns heiBl es aussteigen.
Der Zug aber rollt nun in den letzten Kehr-
tunnel hinein, der ndchsten Station Rinnfeld
und seinem Ziel Kuchelheim entgegen.

Wir sind da. Wiirzige Seeluft umidngt uns.
Bevor wir das Taxi besteigen, das uns zu unse-
rer Pension an der SeestraBe bringen wird, ge-
nieBen wir noch schnell den herrlichen Blick
vom Bahnhof aus Gber den See.

Von unserer Pension, die neben dem StraBen-
tunnel und in unmittelbarer Nédhe des groBen
Viaduktes liegt, haben wir vom Balkon aus
ebenifalls einen préichligen Blick auf den See.
Allerdings nur auf den Schridgensteiner Ziplel.

A propos SiraBentunnel! Er wurde mit dem
neuen Viadukt angelegt und verbindet den
Bahnhof mit dem eigentlichen Ort. Frither

295



Abb. 11. Die linke Bahnhofsausfahrt von Schriagenstein (s. Abb. 12) wird von einer doppelten Briicke ber-
spannt, die direkt zwischen zwei Tunnels liegt (s. die Landkarte Abb. 1)

Abb. 12. Blick Uber den Bahnhof Schriagenstein, der unmittelbar am Kammersee liegt und darob man-
cherlei Reize (Abb. 13 u. 14) aufweist.




fdhrte die StraBe vom Bahnhof liber den Huckel
in groBem Bogen und mil erheblicher Steigung
zum Orl. Der Tunnel vermeidel die Sleigung
und ist eine wesentliche Verkiirzung.

An der am See entlang fiihrenden Seeprome-
nade ist auch ein Boolsverleih. Und am Ende

der Seepromenade befindet sich das viel und
gern besuchte Freibad. AuBer einer Schiffsfahrt

Abb. 13. Ein
Bootsverleih
gehdrt ebenso
Zum Freizeit-
Angebot von
Schréagenstein
(dessen Emp-
fangsgebaude
ubrigens dem
des ehemaligen
Bahnhofs See-

efeld der

erlin-Hambur-
ger Eisenbahn
entspricht)
wie . ..

Abb.14 ... ein
. kleines Freibad,
das gegen den
restlichen (von
Booten befah-
renen) See ab-
gegrenrt ist.
ie Partie hin-
ter den Pappeln
zeigt Abb. 11.

(iber den Kammersee vergaBen wir auch nicht,
einer Empfehlung zu folgen und einen Ausflug
nach Eiche zu machen. Wir fuhren zundchst mil
dem Schiff iber den See zum Forsthaus Rélel-
bach und stiegen durch herrlichen Mischwald
hinauf zum Hohen Schauberg. Das ist die héch-
ste Erhebung der Gegend. Von oben, d. h. vom
Aussichisturm, hat man eine prédchtige Sicht auf




Hanstadl und Schrdgenstein und iiber den gan-
zen See. Was fiir den Eisenbahnireund inter-
essant isl: Mil dem Fernstecher kann man von
hier aus die ganze Linienfithrung der Bahn
tibersehen und hat wblick auf die gesamle

Bahnhoisanlage von Hansladl. Von hier oben
gesehen schien alles wie eine Modellbahnan-
lage, vor allem wenn man sah, wie die Ziige

tiber den Rilcken und den Viaduk! rollten, ver-
schwanden, wieder zum Vorschein kamen, in
Schridgenstein hiellen und dann gdnzlich dem
Blick entzogen wurden, weil man die Strecken-
fithrung hinter dem Ricken nich! einsehen
kann

Vom Aussichisturm muBten wir schlieBlich
einmal herunter und vom Hohen Schauberg

Abb. 15.
Das Garten-
lokal .Wald-
kater*”
oberhalb
des Halte-
punkis
Eiche.

Abb. 16. Der Haltepunkt Eiche mit der an der ,Tau-
sendjdhrigen Eiche" vorbeifiihrenden LandstraBe
(s. Abb. 18); dariber die zweigleisige Hauptstrecke.

Abb. 17. Ein
letzter Blick auf
den Kammer-
see; im Vorder-
grund der
Bootsverleih,
hinten das G-
tergleis von
Bahnhof
Schrégenstein.




Abb. 18.

Vor dem Ende der Reise nochmals einen Blick zuriick auf das zuletzt besuchte Gebiet: links der

Haltepunkt Eiche, in der Mitte das Lokal ,Waldkater” und rechts die Briicke Uber die Bahnhofseinfahrt

von Schragenstein

auch. Durch den Wald idber Erlenbach erreichlen
erreichten wir unser Wanderziel, die Tausend-
jdhrige Eiche. An StraBe und Bahndamm hat
sie ihr beschauliches Dasein. Unter ihrem dich-
ten Bldtterdach fanden wir ein paar Bdnke fiir
den miiden Wanderer. Mehr aber wohl fiir die
vielen Ausfliigler, die sich anschlieBend in dem
nahen Garlen- und Ausflugslokal Waldkater
stirken. Auch wir erfrischlen uns unler den
hohen Kiefern des Waldkaters und fuhren
schlieBlich vom nahen Haltepunk! Eiche der

Abb. 19
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Nebenbahn mit einem Oldtimer der HHE nach
Hanstadt. Von hier brachte uns ein flotter
Wendezug mit Silberlingen und einer 216 nach
Schrdgenstein zurilick. Da es inzwischen dunkel
war, zeigle sich uns nun vom Viadukt aus ein
ganz anderes Bild. Hunderte von Lichtern spie-
gelten sich im Wasser des Kammersees. Und
bei der Ankunit in Schrdgenstein stand hoch
oben die angestrahlte Burg gegen den dunklen
Nachthimmel

Hans Kobschitzky, Wilten-Stockum

Die Nacht hat sich (iber das Ausflugsziel gesenkt; unsere Reise nach Schragenstein ist zu Ende.
Als letztes Bild behalten wir die angestrahite Burg Schrégenstein in Erinnerung




In des Wortes doppelter Bedeutung:

.Grope Klasse” - die Spur I-Modelle Framugior "

Abb. 1. Das I-Modell der .Berg" vor der in Heft 12/74, S. 787, gezeigten Kleinbekohlung. Es ist 24 cm
lang und wiegt 1,1 kg. Der verschndrkelte (bildschéne) Wasserkran entspricht einem Lénderbahn-Vorbild.
Das Handrad besteht — wie auch diverse Griffstangen etc. an den Loks — aus Eisen und weist wie im
GroBen neben Rost- auch blanke Stellen auf (s. a. Abb. 3).

Unser Bericht (ber die Spur I-Anlage
des Herrn Fazler in Heft 12/74 fand vieler-
orts begeisterten Widerhall — kein Wunder
bel der mustergiltigen und (iberaus exak-
ten Modellbau-Arbeit des Erbauers. Wah-
rend die Selbstbau-Lokmodelle im Bw-
Bericht in Heft 12/74 allerdings mehr eine
.Statisten-Rolle* im vorbildlichen Gesamt-
Arrangement spielten, sel ihnen nun die
Hauptrolle zugedacht: Als ,Solisten” fun-
gleren heute die Modelle der ,Berg” (Abb.
1), der BR 75 (Abb. 2) und der BR 71 (Abb.
3). Herr Fazler schreibt dazu:

.Alle Loks wurden nach Original-Zeichnun-
gen der Reichsbahn bzw. Bundesbahn ge-
baut. Das Material ist iiberwiegend Messing
(massiv, Rundmaterial und Ms-Blech). Kup-
pelstangen, Griffstangen, Radreifen etc. be-
stehen wegen der damit erzielbaren beson-
deren ugﬂschen Wirkung aus Eisen (siche
z. B. Abb. 1). Zur Darstellung der Nietreihen
habe ich mir eine Stanzvorrichtung gebaut,
die die Vertiefungen in gleichmifigen Ab-
stinden von innen in das Blech driickt. Fiir
die echt abgefederten Achslager sind, wie
beim Vorbild, in den Rahmenwangen Aus-
sparungen ausgesiigi; die Federpakete beste-
hen aus in den entsprechenden Lingen ab-
estuften Broncestreifen. Der Antrieb erfolgt

i allen Modellen iiber 5-polige Motoren
und Schneckengetriecbe (Gesamtuntersetzung
1:50) auf die zweite Kuppelachse; die ande-
ren Achsen werden {iber die Kuppelstangen
angeiriecben. Voraussetzung fiir ein einwand-
freies Funktionieren dieser Aniriebsart sind
allerdings priiziseste Bohrungen.

Besondere Uberlegungen waren bei der
Herstellung der Rﬁcrer notwendig, Zun#ichst
fertigte ich Holz- und dann GieBharz-
Modelle: GieBharz der Stabilitit wegen, weil
so das lJew(-iligr Modell fiir mehrere Riider
verwendet werden konnte. Die diversen
GieBharz-Modelle brachte ich in eine Fisen-
gieBerei, die dann entsprechende Rohlinge
fertigte; die Legierung besteht aus 80 */s Zinn
und 20 %s Blei. Die miihsamste Arbeit und
nachgerade ein Geduldsspiel war das Aus-
feilen der Speichen! Die Radreifen sind mit
UHU plus isoliert auf die Radsterne aufge-
klebt; die Stromabnahme erfolgt fiber die
federnd angelegten Bremsbacken.

Hans Fazler. Freiburg



Abb. 2. GroBtes, schwerstes und schonstes Stick unter den |-Modellen des Herrn Fazler ist diese BR 75' (ehemals badische VIb), von der wir in
Heft 10/73 einen HO-Bauplan brachten. Das ganz exzellent gebaute Modell — man beachte nur einmal die unwahrscheinlich vorbildgetreu gearbeitete

Steuerung oder die Feinheiten des .genieteten” Rahmens| — ist 40 cm lang und wiegt 3,5 kg. Die Bauzeit fir dieses Lokmodell (wie auch fir die
andern) betrug gut 1 Jahr (bei einem taglichen Arbeitsaufwand von ca. 2 Stunden).
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Abb. 3. Die Baureihe 71* (ehemals oldenburgische T §') als bestens gelun-
genes, 38 cm langes und 2,4 kg schweres |-Modell des Herrn Fazler. —
Noch ein paar Worte zu dem nicht minder bewundernswerten Wasserkran-
Modell (s. auch Titelbild): Der realistische ,Ofenrohr“-Effekt an den Bie-
gungen des Auslegers entstand dadurch, daB segmentartig abgeségte

Messingrohr-Stiickchen passend zusammengeklebt wurden: die Wulste
rihren von den (bergequollenem Klebstoff her (der noch etwas nachge-
feilt wurde). Der Sockel des Krans ist ein Drehteil mit angesetzten Einzel-
Segmenten aus Flachmessing. Im Ubrigen ist der Kran wie auch sein Vor-
bild sowohl am Schwenkhebel als auch am Auslegergelenk drehbar




Die Lot-
arnitur von
ansen;

zwischen

Létkolben

und den

zwel Aus-
wechsel-

Spitzen die

zur Warme-

ableitung
edachte
inzette.

Diese praktische kleine Lotgarnitur

bietet die Firma Jansen-Elektronik (Generalver-
tretung: Modellbau Heinz Gebauer, 4021 Mettmann,
Am Kothen 10) an. Der Ldtkolben ist in zwel ver-
schiedenen Lclﬂungonus.ls oder 25 W) lieferbar, je
nach Anwendu eich. Die Box enthilt zusédtz-
lich noch auswechselbare Lbtspitzen mit
unterschiedlichen Formen, eine kleine Rolle L&t-
zinn sowle eine Pinzette, die hauptséchlich zur

Wirmeableitu bel elektronischen Bauelementen
gedacht ist. Hier vielleicht noch ein kleiner Hin-
weis fiir die bendtigte Leistung: Fiir allgemeine
L&tun an elektrischen Tellen sowie fir kleine
Metall-Verbindu diirfte sich die 25 W-Ausfiih-
rung anbieten. Wer sich jedoch vorwi mit
elektronischen Schaltungen (vor allem mit IC) be-
faBt, sollte den 15 W-L&tkolben wihlen.

Richtig:

Zwei

Nebenstehende

Was ndmlich
sind zwei einfache Weichen, die einfach man unterschlug.

uns‘rer stels wachen Leser
dieses Manko sogleich; es sei ihnen beiden gedankt.

Skizze nun
(damil nicht erneul sie entweichen) eingesperr! in einen Kreis.

Zuren2i75.S.1%  YDildbads entwichene VDeichen

MIBAhner, kommst Du nach Wildbad, besichlige dorten als ersles
einmal den Bahnhof des Orts, gezeigt im MIBA-Helt 2.

Wenn Du sodann vergleichst zwischen MIBA-Zeichnung und Vorbild,
fdllt Dir sicher gleich aui: Hier ist eine Diskrepanz.

fehlt in MIBA's gezeichnelem Gleisplan
bemerkten es und monierten
Weichen

zeigt die belreifenden
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«Verachtet mir die
(kleinen) Meister nicht!"

Die Schmalspur-Etiiden

des Herrn Wolfgang GeiBler, Darmstadt

Lust und Leid platzbeschrinkter Modellbahner
werdeninderMIBAu!tbuun . Hier mein Vers
(lies: A di der Bau elnes
Anhleutelkt&ch das in feme'r Zukunft ei | eine

Diese Freehnce—l.oh dienten vor allun dazu,
wisse Antri Durch
lellwclse Verwendung Indlltriellet Teile wird die
gekiirzt und bei einem

Ergiinzung erfahren soll, sowie der Bau von Lok-
modellen.

Das 80 x 22 cm Teilstiick stellt ein Schmal-
spur-Bw dar. Die ienen hen aus 1 mm-Mes-
sing-H-Profil: das Profil wurde
Rustodt et Shoeiis. e et uf
Rasier! genpa rundet. Die estigung  a
den Schwellen erfolgte mit Stabilit. Der Lo
pen (nach einem Vorbild in Beilstein/Witbg.) ent-
stand in echter Fachwerkbauweise; die Zwischen-
riume zwischen den gebeizten Kiefernleisichen
(3 mm) wurden auf einer G latte mit Moltofill
ausgefiillt. Das Dach - aus Vol r-Dachplatten -
wurde entsprechend .gealtert”,

Einige Worte zu den Lok-Modellen: Bisher be-
fabte ich mich ausschlieBlich mit Schmalspur (9 mm
und 6 mm), Ein Teil der Loks hat keine Vorbilder.

Abb. 1.
Teilstiick des Herrn
W. GeiBler. Vor
dem Lokschuppen
(Selbstbau nach
einem Vorbild in
Beilstein/Wttbg.)
stehen links die
99752 und rechts
der Freelance-C-
leplef. der noch

icht ganz fertig ist;
davor eine gleich-
falls selbstgebaute
Draisine.

Das Bw-

erheblich
ist der Zeitverlust nicht zu grof; m. BE. fiir
ein sicherer Weg zum Selbstbau, der die
liche Erfahrung relativ schnell vermittelt. Die Garratt
(Bild) wurde aus einem Miirklin-89-Kessel Illld zwel
Liliput-Triecbwerken komponiert (Lok-Gew fast
350 g). Der C-Kuppler erhielt das Gehliuse da in der
Garratt .verschwundenen” Liliput-Lok wund dient
zum Studium der Bauprobleme einer AuBenrahmen-
Lok. Die 99 752 (Bild) Inl die 1’El’-Einheitslok zum
Vorbild, Die Maschine ist (bis auf die Amold-Rad-
siitze) vblliger Eigenbau. Eine Mallet (99 4916) -
nicht abgebildet - entstand aus einem
Gehiiuse und zwei Amold-T 3-Fahrwerken.

E

Abb. 2. Die
Freelance-
Garratt ent-
stand aus
zwei Liliput-
Schmalspur-
Fahrwerken
und dem
Kessel der
Marklin-89.
Der Motor ist
im Kessel
untergebracht
und treibt
Uber Gelenk-
wellen das
hintere Fahr-
" werk an.



Abb. 3. Nochmals die 99752; dahinter spitzt noch eine (im Bau befindliche) Mallet aus dem Schuppentor
hervor. Links die bekannte Zillertal-Lok von Liliput.

~Wenn der Vater mit dem Sohne . . ." Die hier vorgestellie N-Anlage bauten mein 10-jih-

riger Sohn und ich innerhalb von drei Monaten nach

. Feierabend. Inzwischen wurde sie umzugshalber wie-

Stec er ln der demontiert; sie war jedoch filr mich als HO-An-
hiinger und -Anlagenbesitzer (eine neue HO-Anlage

Abb. 1. Der linke Teil mit dem auf einem
Plateau liegenden Endbahnhof der zweiten
Nebenbahn; im Vordergrund der Kopf-
bahnhof der ersten Nebenbahn,

ganz rechts die Hauptstrecke.




ist z. Z. im Bau) eine nette Abwechslung.

Der Unterbau der 300 x 60 cm groBen Anlage eni-
stand in der Rahmenbauweise. Das Gleismaterial
stammi von Amold, das rollende Material von
Amold, Fleischmann-piccolo und Minitrix. Thema:
eine zweigleisige Hauptstrecke mit Kehrschleifen je-
weils an den Anlagen-Stimseiten, von der zwei ein-
gleisige Nebenbahnen abzweigen -~ die eine zu
einem Kleinstadt-Kopfbahnhof mit Mini-Bw, die
andere zu einer kleinen Bergstation. Haupt- und
Nebenbahn sind fahrstrommiifiig getrennt, so daf auf
der _Paradestrecke” Fil-, Personen- und Giiterziige
verkehren kinnen, ohne den Fahr- und Rangier-
betrieb der Nebenstrecken zu behindern.

Horst Sandvoss, Gerlingen

Abb. 2. Der Bahniiber-
gang an der Einfahrt
der Nebenbahn-Kopf-
station (s. Abb. 3). Die
Ortschaft ist in gekonn-
ter Weise lediglich mit
ein paar wenigen Héu-
sern angedeutet und
beginnt erst diesseits
des Bahn{ibergangs

Abb.3. Fast ein Ge-
samtlberblick Uber die
300 x60 cm groBe N-
Anlage, die trotz der
vielen Fahrméglichkei-
ten — s. Haupttext —
nicht Oberladen wirkt.
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Abb. 1. Die L.G.B.-Drehscheibe.

Drehscheibe
fur die L.G.B.

Auf dem L.G.B.-Stand war eine
Neuheit ausgestellt, die jedoch aus
bestimmten Griinden nicht im
Katalog aufgefilhrt ist; es handelt
sich um die in Abb. 1 gezeigte
Drehscheibe, die ausschlieBlich in
Kleinserie und nur auf besondere
Bestellung gefertigt wird, wobei mit
einer Lieferfrist von ca. 8 Wochen
zu rechnen ist; wegen der L.G.B.- y
Betriebsferien im Spétsommer sind
Welhnachtsbestellungen tunlichst
schon vor Au&uﬂ aufzugeben.

Die aus Schichtsperrholz (nicht wet-
terfest!) gearbeitete Drehscheibe hat
eine ca. 48 cm lange Drehbiihne und erlaubt somit
das Wenden séimtlicher auf dem Markt befindlicher
L.G.B.-Lokomotiven. Die 11 Gleisabgéinge sind in
einem Winkel von ca. 30° angeordnet; ein Bastler
kann evil. die Zahl oder den Winkel dieser Ab-
giinge variieren. Ein weiteres Betiitigungsfeld fir

Abb. 2.

Tiftler diirfte der Antrieb sein, denn werksseitig
ist nur ein Handantrieb mittels Drehknopf und ge-
zahntem Kelilriemen vorgesehen (prinziplell &hn-
lich der handbetriebenen Version der Arnold-Dreh-
schelbe, s. Heft 3/72). Der empfohlene Verkaufs-
preis liegt bel DM 375.—.

Diese Drehscheibe sowie der Lokschuppen (auf einem L.G.B.-Messemotiv) stammen von Herrn

Walter Diller, 8431 Sulzbirg; wer ahnliches wiinscht, wende sich direkt an Herrn Diller.




O-Bauteile der Firma Markscheffel, Hamburg

2

Die Fa. Markscheffel & Sohn (2 Hamburg 386,
Gerhofstr. 10—14) vertreibt diverse 0-Bautelle In
feiner Messingausfiihrung; die Honhllunlp dieser
von Markscheffel konstruierten Telle bel
Gerard in Wien. Als Beisplel nl?on wir olm sehr
fein gearbeiteten Weichenstellhebel (Abb. 1),
dessen Laterne (ber einen Stellschwellen-Mit-
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nehmer bewegt wird. Fertig kostet der Stellhebel
DM 18.—, im Bausatz DM 10.95. Abb. 2 zeigt zwel
Bremsschliuche, die Insowelt _funktionsfihig“
sind, daB sle sich In die Halterung einstecken
lassen; richtig miteinander kuppein allerdings
lieBen sie sich — zumindest unsere Muster — nicht.
Ein Paar kostet DM 6.90.

Unsere
Bauzeichnung:
Unsere heutige Bauzeichnung zeigt die

Schmalspur-Diesellok Nr. 12 der 750 mm-Schmal-
spurbahn .Kreisbahn Osterode (Harz)-Kreien-
sen”. Diese inzwischen teils auf 1435 mm umge-
.-.purle teils stillgelegte Bahn kaufte die 1956
bei Arnold Jung gebaute Diesellok von der

750 mm- Scimalspur- Diesellok der k0K

meterspurigen Kreisbhahn Emden-Greetsiel, wo
sie als V 30 gefithrt wurde; nach dem Umbau
auf 750 mm-Spur wurde sie als Nr. 12 bezeich-
net. Die dieselhydraulische Lokomotive mit der
Achsfolge B'B' hat zwei 145 PS-Motore und
wiegt 32 t; der Achsdruck betrégt 8 t. Inzwi-

Abb. 1. Das Vorbild der heu-
tigen Bauzeichnung: die
Schmalspur-Diesellok Nr. 12
der Kreisbahn Osterode (Harz)-
Kreiensen (KOK). Die Be-
zeichnung V 30 stammt noch
von der Kreisbahn Emden—
Greetsiel, bei der die Lok
zuvor «beschéftigt” war.
(Foto: Dirk v. Harlem, Stem-
warde, mit freundlicher Ge-
nehmigung des Verlags W.
Zeunert, Gifhorn).
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Abb. 2—4. Seitenansicht, Stirnansicht und Draufsicht der Diesellok Nr. 12 der KOK im MaBstab 1:1 fiir HO
(1:87). Vor dem Schragstrich die H0-, dahinter die N-MaBe; OriginalmaBe darunter. Alle Zeichnungen:
Hartmut Brandt, Minchen,
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schen ist diese Lokomotive, die im Aussehen an zwei passende Giiterwagen in 750 mm-Schmal-
die V 29 der Deutschen Bundesbahn erinnert, spur werden als Bauzeichnung folgen. Dariiber
lingst ausgemustert. Unsere Bauzeichnung soll hinaus berichtet Alfons Maring auf S. 310 von
sie jedenfalls im Kleinen ,weiterleben” lassen; seinem HOe-Modell der V 12 der KOK.



Abb.8 u. 9. Dasvon Herrn
Alfons Maring gebaute
HOe-Modell der Diesellok
Nr. 12 der KOK. Die wein-
rote Lackierung erfoigte
mit der Sprihdose (z. B.
RAL 3004 Purpurrot von
Ginther)

Mein
Modell
von der
VI2

der KOK

Urspriinglich wollte ich ein Modell der V 29 der
DB (1000 mm-Spur) bauen; da mir aber nur ein ent-
sprechendes 9 mm-Fahrgestell zur Verfligung stand
(von der italienischen Rivarossi-N-Diesellok), wiihlie
ich die V 12 der KOK, die der V 29 ja recht dhnlich
sieht. Das Lokgehiiuse baute ich aus 0,5 mm-Messing-

blech; die lii!lunmﬁunvr entstanden gemif MIBA 9/73

aus alten Radior6hren. Das (etwas groB geratene)
Signalhorn auf dem Dach fertigte ich aus zwei Kugel-
schreiberminen-Spitzen, die in ein Stiick Rundmes-
sing eingelassen wurden. AbschlieBend erhielt die
Lok eine weinrote Lackierung aus der Spriihdose.

Tag Ver offenen Tiir . ..

Mit hunderten von Preiser-Figuren als _.Komparsen”
und der bekannten Liebe zum Detail zeigte Herr
Preiser einen .Tag der offenen Tiir" aufl einem Bun-
deswehr-Flughafen. Haupigrund fiir die Wahl dieses
Motivs war natiirlich die .Premiere” der heuer er-
schienenen (und in Heft 3a bereits kurz erwihnten)
Flughafen-Bauten im MaBstab 1: 90, als da sind: Han-
gar, Tower, Kiz-Halle und Baracken. EFine Gastrolle
spielte fast das gesamie Roskopf-Sortiment an Bun.
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deswehr-Panzern, -Fahrzeugen und -Hubschraubem
bzw. -Flugzeugen, darunter auch das brandneue
.Transall"-Modell (Abb. 3). Nun, unsere Abbildungen
geben sicher manch’ niitzliche Anregung zur Ge-
stalitung eines #hnlichen (wenn auch kleineren)
Motivs — abgesehen davon, daf man natiirlich als
Normalverbraucher schon aus finanziellen Griinden
hinsichtlich der Figuren nicht so aus dem Vollen
schépfen kann wie Herr Preiser!
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Abb. 1. .Tag der offenen
Tar* auf einem Bundes-
wehr-Flughafen — ein ech-
tes Preiser-Motiv  mit
allen stilechten Details
(inklusive Panzerketten-
Spuren auf der StraBe).
Hinten links sieht man
einen Teil der Kiz-Halle,
in der Mitte ein Schilder-
héuschen und rechts die
Baracken.

-

.

Abb. 2. Festzelt und
.Gulaschkanone®. Der
.Stacheldraht” ist eigent-
lich nichts anderes als
sog. Plombendraht von
ca. 0, 4mm ¢, wie er in
Eisenwarengeschéaften er-
haltlich ist. Es wire zu
begriiBen, wenn Preiser
diesen tauschend echt
wirkenden Stacheldraht
in sein natureal-Sortiment
aufnehmen wirde!




Abb. 3. Mit laufenden Motoren wartet die neue .Transall* von Roskopf auf die Startfreigabe (s. auch S. 218,
Abb. 180 in 3a/75). Kein Wunder, daB dieses ,Spektakel* die Zuschauermassen mehr interessiert als . . .
Abb. 4. ... die vor dem Hangar zur Schau gesteliten Hubschrauber; das kann man jedenfalls der Blick-
richtung entnehmen. Hatten Sie Obrigens gedacht, daB auf dieser Abbildung fast 90 (!) Figuren zu sehen
sind?
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