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)‘Q Die Modellbahn-Neuheiten

oS

der XXVI. internationalen Spielwaren-Fachmesse Niirnberg

Die 2. Hilfte des Messeberichts — nochmals 72 Seiten mit weiteren 135 Abb. — erscheint in ca. 8 Tagen.

Das Titelbild zeigt auf einen Blick drei markante Fahrzeug-Neuheiten der diesjahrigen Messe (v.l.n.r.):

die 24"
(stellvertretend fir mehrere
50 Jahre Eicenbahngeschichte.

Niirnberg '75: Tendenzen

Die ':l L:l:lnnmuu :Il vorbo|1“— n:ln hat sie
dem ner m‘d‘ was e@s hervorzu-
heben? Nach dem Preis- Seho& des letzten

Jahres wird mancher ‘mit Bangen die dlullhrigo
Gemessen den

Entwicklung erwartet haben.
iberdurchschnittlichen Preiserhdhi im Voﬂshr
ist der jetzige Anstieg von ittlich 6—8 %

noch vergleichsweise mild. Der Umsatz soll 1974 —
nach Aussage der grdBeren Homollor - trotz
der Teuerung xummmtollond gar anstei-

gewesen sein. Dennoch wird sich wohl das
nteresse der Modellbahn-KBufer In néchster Zeit
verstiirkt jenen Firmen zuwenden, die durch aus-

gesprochen preisgiinstige Erx-ugnlm oder durch
ﬂm stabile Preispolitik das ohnehin arg stra a-
zierte B nicht allzusehr belasten. Anson
slnd hinsichtlich des Neuheiten-Angebots bzw. dor
Sortimentsgestaltung finf Tendenzen festzustellen:

1. Die nik ist weiter Im Vormarsch; zu
bereits vorhandenen -Iolmonlldnn Mehrzug- oder
Block erschi b und Ergéin-
zunmlh (wobei besonders der la rtete
e.m.s.-Baustein von Trix zu erwdhnen Ist); daneben
wurden neue Blocksysteme auf elektronischer Basis
von verschiedenen Herstellern vorgestellt. Das
fiihrt gleich zu .Tendenz zwei“:

2. Noch deutlicher als bel friheren Messen zeigte
sich dlumal daB zumindest die groBen Firmen ver-
suchen, | hr Haus-Sortiment so komplett wie mbg-
lich zu guhlhn — auch wenn die entsprechenden
Artikel genauso oder Bhnlich bereits von anderen
Firmen erhiitlich sind. Das gilt z. B. fiir das neue
Blocksystem von Fleischmann (das sich allerdings
durch seine konventionelle Relaistechnik von der

wElektronik-Konkurrenz® unterscheidet); mehr noch

nlgl sich diese Emvld&lun an den Fahrzeug-

dell Hier scheint le neue DB-Ellok der

BR 151 geradezu ein Hul" zu sein; sle tauchte in

HO und N zweimal, in "Z einmal auf; mindestens ein
Model niichstes

w ten” g.m des Modellbahners),
falls die DB neue Schnellzug-Ellok der BR 111

endgiiltig in Serie gehen 1&8t. Ausgesprochen .In“
und glok:hhlll bel mehreren Firmen zu finden sind

heuer auch die Kranwagen. Diese Komplettierungs-
Tendenz ist wahrscheinlich der auch vom lundur
kartellamt forcierten Belebung des muklwl
lichen W die in dhum
Fall Iﬂdor lul dem Riicken der Modellbahner aus-
3. Donnodn ist das Neuheiten-Angebot wider Er-
umfangreich, hdlilldl bei den Triebfahr-

warten um
zeugen ist ein urztreten“ festzustellen;
dies ist mum welter verwunderiich, da

von Fleischmann, den Marklin-,Schienenzepp”
L151% in drei Spurweiten);

und die ,151" von Réwa in Tirkis/Beige
gleichzeitig symbolisiert diese Aufnahme rund

»massenwirksame“ Vorbilder aliméhlich rar wer-
den. Zum guten Gilck (fiir die Hersteller) verhilft
die DB mit der nunmehr offiziellen Tiirkis/Beige-
Farbgebung jedenfalls zu einer optischen Ausdeh-
rll':,mg des Fahrzeug-Angebots in den Neuheiten-

4. |Il9¢m¢in- Nostalgie-Welle macht sich
auch bcl Modellbahnen immer mehr breit;
richtiger , hat sie bel unserem Ho! schon
lange Ful llt. da die meisten Modellbahner
mit ihrem ,Oldtime-Hang“ schon seit langen, lan-
gen Jahren ,nostalgisch® sind und auf dem
»Steckenpferd*“-Sektor _durchaus als «Vorreiter”
dieser S kénnen! Aus-
druck dieses Trends lst wohl auch das Schienen-
zepp-Modell von Mirklin, das jedoch vom Desi
her durchaus auch zu den modernen Modellen 4
Die Kleinserien-Hersteller haben sich verstirkt den
~alten PreuBen” verschrieben; die G 4 tauchte zwei-
mal auf, ebenso die P 4, von der ein drittes Modell
mb-di. aggonn pnuill:d;l.n Iiolunnicr Jahrhundert-
wen reits angekiindigt ist ese ausgespro-
chenen Linderbahn-Loks sind Indes nohl.o‘hﬂ fir
die Vitrinen der Fahrzeugsammler bestimmt; denn
die realistische und stilechte Gestaltung einer An-
.:ﬁ' der Llnd«bnhn-lgodn dirfte aufgrund des
= md.l'(‘h'mml Mb.g)(smmlc. Einrich-
ngen, - e, gnm wenigen Spezia-
listen vorbehalten bleiben. Bel Geb#uden usw. ver-
hiilt es sich etwas anders, denn hier geht das An-
t uhon seit geraumer Zeit durch die
Zu den .alten” uppon ahll-

H
olnloo »Bonbons* lrlnzugo-
kommen. Ansonsten liegt das Schwergewicht
wieder auf der bew#hrten (und beliebten) Fachwerk/
Patrizier-Linie. A propos Gebé#iude:

5. Ob das auf dieser Messe unverhiltnismiBig
an Bauten und Baus#tzen zur L.G.B.

3 der Lekti

hefte wir Ihnen viel m;md En -
nung; und falls Sie der ,Messe-

interessiert: Wir haben auch diesmal wieder iiber
30 Filme verknipst und aus den mehr als 1000 elge-
nen Aufnahmen rund 260 fir diese Messehefte aus-
gewiihit. mm/WeWaW
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Abb. 1.

15 Jahre Arnold-N-Bahn! Welch' ein Unterschied zwischen der Pseudo-V 200 des Jahres 1960

(links) und dem maBstabsgenauen 1:160-Modell der BR 221 von heute — deutlicher kann die Entwick-
lung vom Spielzeug zur echten Modellbahn wohl kaum demonstriert werden

K. ARNOLD & CO. KG - 85 NURNBERG

N: Haben Sie gewuBt — daB Arnold's N-Bahn
heuer bereits 15 Jahre alt geworden ist? Zu diesem
Jublldum hat sich ,der Pionier der N-Spur“ wieder
einige recht interessante Neuheiten einfallen
lassen. Welchen Fortschritt die Arnold-Bahn in
dieser Zeit gemacht hat und wie sie sich vom
~Juniorenspielzeug“ zu einer vollwertigen Modell-
bahn entwickelt hat, demonstriert wohl am besten
die Triebfahrzeug-Neuheit dieses Jahres: das
Modell der Diesellok 221 (V 200'), das mit dem
~Splelzeug” des Jahres 1960 nichts mehr gemein-
sam hat (Bild). Das genau maBstibliche und sehr
exakt detalllierte Modell erhiilt librigens die Sim-
plex-Rangierkupplung (s. MIBA 3/73).

Die N-Bahner dirfen sich — Im Sinne unseres
~Plidoyers“ in Heft 1/74 — freuen; Ihnen stehen
etzt immerhin schon zwei Versionen der Universal-
ok BR 41 zur Verfiigung, denn erwartungsgeméB
bringt Arnold heuer das Modell auch mit Witte-
Windleilblechen und DB-Beschriftung (Bild).

Nicht vbllig neu aufgelegt, sondern nur (ber-
arbeitet wurde das Modell der Bo-Ellok E 69, die
etzt mit verbessertem Fahrwerk (Bild) und Ge-
duse als rote 169 erschien. Lediglich eine Sim-
plex-Kupplung ,verpaBt“ bekam dagegen die kleine
Bn2-Dampflok, an der ansonsten nichts veréindert
wurde. AuBerdem sind noch zwel Umlackierungen
zu vermerken: die V 218 Im hochaktuellen Tirkis/
Beige (nebst den passenden A-, B- und Gepéick-
wagen) und die letztjihrig erschienene TEE-Ellok
Re 4/4l1 der SBB, die nunmehr auch In normalem
Griin zu haben Ist.

Eine echte Wagenneuheit, die freudig aufge-
nommen werden dirfte: der zweifarbige Halb-
Speisewagen vom Typ AWRiIm (Bild), der die
Bildung kiirzerer D-Ziige mit maBstiblich langen
Wagen ermdglichl, da ein Extra-Speisewagen ein-
gespart wird. Ansonsten en!spricht das Modell den
bekannten 16,5 cm-Wagen, die {ibrigens im Laufe
der letzten zwel Jahre _stillschweigend” verbessert

Abb. 2 u. 3.

Nochmals das
Modell der maB-
stablichen BR 221
(auf Abb. 2 im
Vergleich mit
ihrer bezlglich
MaBstabstreue
nicht ganz be-
friedigenden Vor-
gdngerin). Neben
dem verbesserten
<Finish” falit vor
allem der nun-
mehr richtige
Raddurchmesser
von 5,8 mm
(frGher 7,5 mm)
auf.
LdP = 11,5 cm.
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Abb. 4. Zwei Neuheiten auf einem Blick: der zweiteilige Schwerlastwagen mit Brickentrager-

Ladung (s. auch Abb. 19) und der nunmehr mit Simplex-Kupplung versehene .Benjamin™ unter den

Arnold-Loks, die Bn2.

wurden: Alle Wagen haben jetzt — vorbildgetreu —
schmilere Drehgestelle, da die frilher 16,6 mm
langen Achsen nunmehr generell durch 14,5 mm-
Achsen ersetzt werden.

Das traditionelle® Funktionsmodell bel den
Giiterwagen-Neuheiten von Arnold Ist diesmal ein
schwerer Brocken: ein insgesamt 18,6 cm langer
Schwerlastwagen (Bild), dessen zwel Tragwagen
mit je 6 Achsen durch das Brﬂdmnh'ignr—l.ldciul
verbunden sind. Di Ist abnehmbar und |46t
sich z. B. als Behelfsbriicke auch in die Anlage ein-
bauen (Abb. 19).

Nicht neu, sondern nur um eine Dekor-Variante
vermehrt, ist der lachsige grine K lwag
mit BP-Emblem.

Das SchluBlicht des diesjéhrigen Wagensortiments
bildet ein solches: der SchluBlicht-Einsatz (Bild),
der unter den im Vorjahr erschienenen Innenbe-
leuchtungs-Stab gesetzt wird, dessen Licht .an-
zapft* und dieses (ber Lichtleitfasern mit roten
Enden zum Wagenende leitet.

A propos Lichtleitfasern: Erst deren ,Entdeckung”
fiir die Belange der Modellbahn (s. unseren aus-

Abb. 5.

fihrlichen Artikel in Heft 1/72) ist es zuzuschreiben,
daB die N-Signale nicht nur sehr zierlich und fast
maBstiblich ausgefiihrt werden k&nnen, sondern
auch stdrende Kabel u. dgl. entfallen (Bild). Und
um die Sache noch mehr zu vereinfachen, haben
die findigen Arnold-Konstrukteure die Signale so
ausgefilhrt, daB sle einfach von oben durch eine
Bohrung der Anlagenpiatte in einen Haiter ge-
steckt werden (dessen endgiiitige Form allerdings
noch nicht feststeht und daher von uns nicht auf
den Film geb t wurde), durch der genaue
Sitz der Lichtleitkabel-Enden vor den Birnchen
ewihrieistet ist und keinerlel Anpassungen von

iten des Kiufers erforderlich sind (s. Abb. 10).

An sonstigem Elektrozubehdr sind noch das neue
Relais (Bild) und ein Rangierschalter fiir Simplex-
Lokomotiven zu erwlihnen (Bild). Im Gleissortiment
erschien eine 15°-Kreuzung mit Stromkreistrennung
der kreuzenden Glelsstringe (Bild).

Eine der u. E. schinsten Armold-Neuheiten dieses
Jahres war beim ZubehSr zu entdecken: der
Briickenportal-Bausatz, mit dem sich die typischen
~wilhelminischen“ Briickenkdpfe nachbauen lassen,

Die BR 41 (rechts mit den groBen Reichsbahn-Windleitblechen) gibt es jetzt auch in DB-

Version mit Witte-Windleitblechen und entsprechender Beschriftung (links). Das Modell ist fir den
nachtraglichen Einbau eines Rauchentwicklers vorgesehen.




Abb. 6 u. 7. Zwei Arnold-Motive mit den neuen Brickenportalen, die hier farblich nachbehandelt

worden sind (unbehandelte Ausfihrung s. Abb, 11). Ein Bausatz enthélt jeweils 4 Tirme und 2 Doppel-
briickentore; diese weisen eine Sollbruchstelle auf, damit die Portale wahiweise zweigleisig (unten) oder
eingleisig (oben) gebaut werden kénnen,




Abb. 9.
Aus WiWeW's
wie wohlproportioniert und ,lichtintensiv® die Lichtsignale
— trotz der winzigen Austrittsdffnungen der Lichtieitkabel —

Ein Lichtsignal in Original-

N Abb. 8.
groBe; es ist aus optischen Anpassungs-
grinden nicht ganz genau maBstiblich,
sondern insgesamt 50 mm hoch und das
Signalschild miBt 4,8 x 11,5 mm

sind.

wie sie Im vorigen Jahrhundert an zahireichen
Elsenbahnbriicken zu finden waren und z. T. heute
noch vorhanden sind (Bild). Ein Bausatz enthilt
vier Tlrme und zwel doppclglolsizo Portale, er-
méglicht also den beidseitigen AbschiuB einer
doppelgleisigen Briicke; eine Sollbruchstelle in
den Portalen gestattet auch den Bau eines ein-
gleisigen FPortals. Die Portale sind werkseitig
ziegelrot eingeféirb!, kSnnen aber mit Humbrol-
Mattfarben o. &. nachbehandelt werden, wobel be-
sonders eine farb'iche Absetzung der Zinnen und
Lalbungen recht wirkungsvoll ist (s. Abb. 7).
AuBerdem kann eln findiger Bastler die Tlrme auch
einzeln als Aussichisturm o. & verwenden.

Z-1: Wie beim letztjihrigen Erscheinen des
AEB-Systems angekiindigt, sind heuer die passen-
den Signalbausteine erschienen. Diese sind aller-
dings nicht, wie urspriinglich vorgesehen, auf die
Blockbausteine aufsteckbar, und zwar im Interesse
einer gréBeren Mobilithit und Geldersparnis: An-
sonsten hitten nimlich auf jeden Blockbaustein 3
Signalbausteine gehdrt, obwohl ja nicht bel jedem
Block ein Signal gebraucht wird, so z. B. In Tun-
nels, bei Bahnhofsein- und -ausfahrten u. dgl. Die

Abb. 11 Ein solch
neuen Portalen entstehen

imposantes Brickenbauwerk kann aus

Drei in die Anlage eingebaute Lichtsignale.
-Da@mmerlicht"-Aufnahme geht hervor,

Abb. 10. Eines der neuen Lichtsignale samt

Stecksockel, an dessen unterem Ende hier noch
die Lichtleitkabel zu erkennen sind, die bei der
endgiltigen Ausfihrung jedoch exakt fixiert sein
werden, um im unterseitigen Lampenhalter genau
auf die Birnchen zu treffen.

vier Arnold-Kastenbriicken und den




N Abb. 12. Der 16,5 cm lange Halbspeisewagen in der bekannten weinrot/blauen Farbgebung.

z_ l Abb. 13. Mit dieser elektronischen Uberwachung eines verdeckten Abstellbahnhofs verwirklichte

Arnold eine MIBA-Anregung und demonstrierte gleichzeitig die vielseitige Verwendungsmoglich-
keit der Block- und Signalbausteine. Der 6-gleisige Schattenbahnhof liegt in einem in 6 Blockstrecken
unterteilten Gleisoval, zu dessen Sicherung zwei Blockbausteine (ganz links) erforderlich sind. Der
Selbstblock-Verkehr auf der Strecke lduft automatisch ab; vor der Bahnhofseinfahrt ist ein Schalter als
Einfahrtsperre vorgesehen, ebenso hat jedes Abstellgleis einen Ausfahrschalter. Ein- und Ausfahrten in
die bzw. aus den Gleisen werden Uber die Gleisbild-Weichenschalter und die Arnold-Stopweichen
gesteuert. Die Belegung der Gleise durch abgestellte Zuge wird iberwacht und optisch ins Gleisbildstell-
pult zuriickgemeldet (die kleinen Lampchen vor den Schaltern). Eine Einfahrt kann nur in nichtbesetzte
Gleise erfolgen; eine Ausfahrt nur, wenn der davorliegende Blockabschnitt frei ist. Die WeichenstraBen
der Ein- und Ausfahrt werden elektronisch wie ein Block Oberwacht und sind bei der Durchfahrt von
Zigen verriegelt, d. h. eine Weichenbetitigung unter dem fahrenden Zug ist — vorbildgetreu — ausge-
schlossen. Dieser Effekt wird durch die Kombinationsschaltung von Block-, Signalbausteinen und Relais
(ganz rechts) erreicht. Sicherer geht's nimmer! Diese und weitere Schaltbeispiele sind in der neuen
Arnold-Broschiire .Electronic® genauestens beschrieben.

Abb. 14. Demonstrationsbeispiel fir die neue 15°-Kreuzung (hier in den Gleisen 2 und 3 ,eingebaut”).

Aufgrund der elektrischen Trennung der sich kreuzenden Gleisslrén%e - im Gegensatz zur Dkw
(Gleis 3 und 5) und zur 30°-Kreuzung (zwischen Gleis 4 und 5) — kénnen ohne jede weitere Abisolierung
Fahrten Ober _feindliche” Stromkreise durchgefiihrt werden, in
diesem Beispiel also etwa von Gleis 1 (ber Gleis 2 und 3 hin-

weg auf Gleis 4. [ T )




Abb. 15.
Zusatz-Schalter fir die Simplex-Kupplung wird
zwischen den Halbwellen-AnschluB des Fahrpults
0709 und das Gleis geschaltet. Beim Umlegen auf

Dieser ,bedienungserleichternde” Zu-

Stellung R Rangier-Riickwértsfahrt wird der
Fahrstrom umgepolt und zugleich die Halbwelle
eingeschaltet, worauf die Lok (z. B. beim Lok-
wechsel) im ,Kriechgang” rickwarts fahrt, um ab-
zukuppeln. Wird anschlieBend wieder auf F Fah-
ren geschaltet, fahrt die Lok .solo” und wieder auf
Vollwelle mit der zuvor am Fahrpult eingesteliten
Geschwindigkeit vorwirts weiter.

nu hrigen Signalbausteine, die geméiB der bei-
gefiigten Anleitung zu verdrahten sind, gestatten
den AnschluB eines Selbstblock-Signals bis 300 mA
Dauerlast; fir das Schalten von magnelgetriebenen
Fliigelsignalen mit Endabschaltung k& kurz-
fristig, d. h. wihrend des Schaltvorgangs, doppelt
so hohe Strombelastung zugel werden.
Wird der Signalbaustein an Wechselstrom ange-
schlossen, wird pro Blockstrecke elin Vorschalt-
gleichrichter bendtigt. Der Einbau der Signalbau-
steine erfolgt entweder am Stellpult, wobel be-
setzte Blockabschnitte durch ein Rotlicht am Bau-
stein angezeigt werden, oder direkt an Ort und
Stelle, d. h. beim jeweiligen Slfnal. In diesem Fall
spart man die Strippen zum Signal; auBerdem ist
bel Arnold eine Riickmeldemdglichkeit vom Signal
ins Stellpult mittels Lichtleitkabel in Planung.
Alles in allem: ein recht umfangreiches ,Jubi-
ldums-Programm* mit zahireichen Bonbons!

Abb. 17 u. 18. Der Leuchtstab zur Innenbe-

leuchtung wird an der mittigen GlGhbirne .an-
gezapﬂ": Uber Lichtleitfasern mit rot eingefarbten
nden gelangt das Licht ans Wagenende (auf der
.Nachtaufnahme* rechts eingebaut; der Pfeil deutet
auf den hellen Lichtpunkt der freigelegten linken
Lichtleitfaser).

N Abb. 16. Vergleichende Unteransicht der Ellok
169 in alter (rechts) und neuer Ausfiihrung, bei
der das Fahrwerk aufgrund der jetzt nur noch 2 mm
breiten Rader (vorher 2,5) schmaler gehalten ist.




N Abb. 19. Die Ladung des Arnold-Schwerlastwagens der Abb. 4 — der Briickentrager — kann auch sehr

gut seiner eigentlichen Bestimmung gemas in die Anlage eingebaut werden.

z_l Abb. 20. Der ARWE-
Blockbaustein wird in der
endgiitigen Form noch ein Ge-
hduse aufweisen, in das dann
auch das Potentiometer mit ein-
bezogen ist (s. Haupttext).

ARWE-

Automation

6744 Kandel
Am Schwanenweiher 2

Z-l: Die Firma ARWE war in diesem Jahr erst-
mals auf der Messe vertreten und stelite einen
Blockbaustein fir Gleichstrombahnen vor, mit dem
eine Absicherung von Imocuml vier Blockstrecken

lich ist. Wie auch bel den schon bekannten
von Arnold und Philips sind zur An-

steuerung du Bausteins keine besonderen Gleis-
kontakte erforderlich. Die Verdrahtung Ist unkom-
pliziert. Flir jede Blocksirécke ist nur ein einziger
AnschluB erforderlich, wobei keine Vonddonilnd-
oder Bhnliche zusktzliche Bauteile nati
Zur Speisung des Bausteins wird
wobel entweder der
oder l;In getrennter Trafo nnundc

m kdnnen. Baustein auch einen

'm';:..'w:r' o

n
23. f.1!l rpul e Fal poodml g-
lt.ln orgl

llodtlmdun eingestelit nrdon
rende Si usgén i
Bdn]lung MGrﬂn). mit do?umn.ollm m&
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elemente auch Weichen geschaltet werden kénnen
(Maximaistrom bis ca. 4 Ampere). Fiir den Fahr-
strom ist der Blockbaustein auf eine Belastung bis
zu 1,5 Amn ausgel und durch eine interne
:::lkh'onl Schutzschaltung praktisch kurzschluB-

Fiir ein sicheres Ansprechen der Block-Automatik
muB ein Strom von ca. 20 Milliampere flieBen. Dies
ist bei Loks und beleuchteten Wagen praktisch
immer sichergestelit; soll die Automatik aber auch
auf unbel ete Wagen ansprechen, so muB in
diesen entweder ein getarntes Limpchen oder
(bm.r) ein Widerstand von ca. 500—600 Ohm/1 Watt

werden. Vielleicht entschlieBt sich

dlo Firma ARWE jedoch noch, die Seriengerite, die

etwa ab August in den Handel kommen sollen, mit
griBerer Empfindlichkeit zu liefern.

Interessant erscheint das ARWE-Blocksystem vor
allem auch wegen seines Preises, der fiir den
kompletten Baustein fir vier Blockstellen ein-
schlieBlich der mhfrhrun Signalsteuerung unter
DM 100.— liegen sol



Ho Abb. 21.

Die nunmehr endgil-
tige und lieferbare Aus-
fihrung der Schiebeblhne mit

dem darauf abgestimmten neuen Lok- \/
schuppen von Kibri (s. S. 167).

Ho Abb. 22 (unten). Die Schrankenbdume samt An-

trieb des neuen Bahnibergangs werden im Interesse
beliebiger Schrankenkombinationsmoglichkeiten einzeln (in
der auf dem Bild erkennbaren Breite von ca. 2 cm) geliefert. Das im
Haupttext erwdhnte ,Lautewerk” ist zweckmaBiger- und verninftigerweise ge-
sondert erhaltlich.

Artur Braun N: Die bekannte HO0-Schiebebilhne hat dieses
Modellspielwaren- Jahr ein kleines ,Schwesterchen® bekommen, das
und Kabelfabrik allerdings von Anfang an gleich bestens laufen

kann: Die Schiebebilihne In ist in der Tat sehr
705 Waiblingen gut gel 1duft ichnet und ruhlg und

hdlt genau an den Gleisen. Entsprechend der HO-

(Abb. 22)
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Ho Abb. 23. Etwa in Bildmitte: die Baustellen-Ampeln, die in einem Set zu 5 Stiick geliefert werden

Mittels des beigegebenen Blinkgebers leuchten alle zusammen auf. Ein unregelméaBiges Aufleuchten
kann nur mittels mehrerer Blinkgeber erzielt werden. Am Hotel (etwas undeutlich) zwei der neuen
Lichtreklamekasten und auf dem Flachdach vorne der gleichfalls neue Scheinwerfer, der das Hotelgebaude

— wenn auch nicht sehr lichtstark — anstrahlt.

Ausfilhrung, die ja nun seit kurzer Zeit ,steht*,
hat auch sie auf jeder Seite 6 Gleisanschliisse
(s. Bild). Zur Bedienung dient ein jeder Packung
belliegendes Steuergeriit (s. Bild), mit dem jedes
Gleis angewidihit werden kann.

HO: Leben In die Bude (lles: ins Stadtbild)
kann das Flackerlicht der Baustellen-Ampeln brin-
?on (5 Stiick Inkl. Blinkgeber), ebenso die be-
euchteten Lichtreklamen ?a Kisten mit auswech-
selbaren Reklame-Einsiéitzen), die mittels eines
Brawa-Blinkgebers noch wirkungsvoller sind. Ein
Scheinwerfer dient zum Anstrahlen von Geb#uden
usw.

Eine niitzliche Neuheit sind die diversen Bau-
platten mit Bretter-, Mauerstein-, Kopfsteinpflaster-
und Beton-Struktur (letztere mit Iimitierter Bretter-
verschalung!), die erfreulicherweise aus Polystyrol
und daher besser zu kleben sind und Im Beutel
zu je 2 Stiick erhditlich sind.

HO+N: Die zweite Neuheit, eine Bahn-
schranke, wird es sowohl In HO- als auch In N-
Austiithrung g.bm (s. Bild), und zwar In beiden
GréBen als Einzelaggregat mit Antrieb, der iber
oder unter der Platte angebracht werden kann. Wir
finden diese L&sung gut, denn auf diese Welise
kann jede Schranke entsprechend den ,&rtlichen
Gegebenheiten“ eingebaut werden (eingleisig,
zwel- oder mehrgleisig, rechtwinklig zur StraBe oder
schriig). Der Behang aus 0,2 mm Stahidraht ist vor-

efertigt und braucht nur eingehlingt zu werden.

er Baum besteht aus farbig bed em Messing-
rohr mit eingesdigtem Blechstreifen zur Aufnahme
des Behangs. Der Kontaktstreifen fir die Glocken-
betétigung ist bei jeder Antriebseinheit mit vor-
gesehen; das . Lautewerk” ist fiir sich als Zubeh&r
erhiitlich (s. dazu MIBA 8/74, S. 538). Ein kleiner
Schiebewiderstand dient dazu, das Tempo des
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&finenden bzw. schlieBenden Schrankenbaums
Individuell und nach den &rtlichen Gegebenheiten
einstellen zu knnen. Die Betéitigung der Schranke
:unn per Drucktaster oder i(iber Gleiskontakte er-
olgen.

Die N-Ausfilhrung entspricht dem HO-Modell und
bekommt ebentalls einen feinen Behang.

Ho + N Abb. 24. Das Steuergerét fir die HO-

bzw. N-Schiebebiihne; je nach Fahrt-
richtung der Bihne leuchtet ein entsprechendes
Lampchen auf.




N Abb. 25 u. 26. Das N-Pendant zur HO-Schiebe-
biihne entstand ebenfalls nach dem bewdhrten
Végele-Vorbild unseres Bauplans in den Heften 8
u. 9/70. Die Gesamtabmessungen betragen 21 x24
cm; zu den 6 Gleisabgéngen jeder Seite passen

Lokschuppen verschiedener Fabrikate (wie
hier z. B. Pola und Vollmer). Der Antrieb
entspricht dem der HO-Ausfihrung. Die
Steuerung der N-Schiebebihne erfoigt
gleichfalls dber den auf Abbildung

24 gezeigten Schiebe-Schalter.




N Abb. 28. Di-
verse lange
Auffahrtsbéschun-
en, die z. T. mit
unnels oder
kleinen Welhern
versehen sind
und den Topo-
rama-Aufbau er-
leichtern helfen.

z e l Abb. 29,
Das
Busch-Modellier-
gewebe (rechts)
sowie ein daraus
entstandener
kleiner Higel.
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Abb. 27. Der aufge-

klappte Anlagenkoffer
mit einigen im Innern
untergebrachten Berg-
und Geléndeteilen; auf
der AuBenseite ist das
Toporama aufgedruckt
Die fertige Anlage zeigt
Abb. 30.

BUSGH

+ Co. KG
Modellspielwaren
6806 Viernheim

N: Der Anlagen- Kniiller* von Busch (It. Neu-
heitenprospekt) ist das zusammenklappbare Koffer-
Toporama. Aul den AuBenseiten des nur 9 cm
schmalen Rahmenkoffers ist das Toporama fix und
fertig vorbereitet. Er dient gleichzeitig (im Well-
karton verpackt) als 66 x 94 cm groBe Transport-
kiste fir die dazugehdrigen Auffahrten, Briicken
und Tunnels. Die hdheren Berge sind mehrteilig
ausgefiihrt und so gestaltet, daB alles in den
wKoffer" paBl. Abb. 30 zeigt eine der fertigen An-
Ia?on (~St. Bernhard“) fiir Arnold, Flelschmann,
Minitrix; die zweite (nicht abgebildet) ist &hnlich,
jedoch nur flir Minitrix, da nur 30°-Weichen zu-
grunde gelegt sind.

HO+N: An neuem Landschaftsgestaltungs-
Zubehbdr wiiren hervorzuheben: die lingeren N-Auf-
fahrtsb&schungen (z. T. mit Tunnels) und diverse
HO- und N-Felspartien (2 unterschiedliche Packun-
gen); Islandmoos ist beigegeben.




N Abb. 30. Diese fertige, aufgeklappte .Kofferanlage® namens .St. Bernhard® ist z. B. fiir Arnold,
Fleischmann und Minitrix geeignet. In der rechten hinteren Ecke: der zusammengesetzte Berg aus

Abb. 27.

Z-1: Eine weitere niitzliche Angelegenheit: das
neue Busch-Modelliergewebe fiir den schnellen
und leichten Gelindebau. Mittels Papierkndueln,
Schachteln o. 4. wird das Rohgelinde geformt,
das Gewebe in Wasser olngolnuu}n, dariibergelegt
(wozu man s Stunde Zeit hat) und verstrichen.
Die Masse quillt auf und die beim Rohgewebe
sichtbaren Poren und L8cher werden beim Ver-
streichen (mit der Hand) geschlossen. Fiir die

Gelindemdrtel (s. Messeheft 3a/69). Nach 2-3
Lagen sind die Stiicke (je nach der GriBe) elgen-
stabil, so daB die provisorischen Stitzen wieder
entfernt werden kdnnen.

Folnmodollhtunz dient dann der bereits bekannte

Beim Baumsortiment wiiren preiswerte Steck-
tannen zu nennen (in HO 20 Stiick fir 9,25 DM, In N
und Z 40 Stick fir 13,90 DM).

EUROTOY KG + 477 Soest

hmb-Holzbausiétze

"m Abb. 31.

diverses Ladegut (Bretter und Balken).

Wartehalle. Die kleine Treppe samt Geldnder ist auch einzein erhdltlich, el

" Die von der o. a. Firma vertretenen hmb-
M Holzbauskitze bestehen ausschileBlich aus
Klefernholz; sie sind fertig oder im Bausatz erhiit-
lich, wobel letzteren ein Bauplan boklg:mgt Ist.
Das Sortiment umfaBt (auBer den In . 31 ge-
zeigten) noch Lokschuppen, Verladekran, Wasser-
turm, Kohlenlager usw.

Eine ganz aus Kiefernholz entstandene Rampe (bzw. ein Bahnstei%) mit Gdter- und

enso Bénke und
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LUDWIG CONRAD & (o. KG

Elektro-Bauteile - 8501 Réckenhof

Z-1: Die Firma Conrad, die u. a. durch Ihr um-
fangreiches Relais-Programm In Modellbahnerkrei-
sen bekannt ist, hat sich nunmehr auch der Elek-
tronik zugewandt und zeigte als Neuentwickiung
neben elektronischen Brems- und Anfahrbaustei-
nen und einer Absteligleissicherung ebenfalls
einen Selbstblock-Bausteln.

Im Gegensatz zu den Systemen anderer Herstel-
ler befindet sich in dem genannten Baustein je-
doch nur eine einzige Blockstrecken-Sicherungs-
einheit, so daB jede Unschte Anzahl durch
einfaches Aneinanderrelhen von Bausteinen er-
reicht den kann, bel die te Elektronik
dann auch v8llig ausgenutzt wird.

Khnlich wie bel Arnold wird auch belm Conrad-
System der gesamte Blockabschnitt untertellt, und
zwar In einen sog. Signal- und einen Sicherungs-
teil. Der Signalteil entspricht dabel dem Brems-
bzw. Haltabschnitt. Die Einrichtung zum Umschal-
ten der Signale Ist bereits In jedem Bausteln vor-
handen; sie ist vom Block-Oberwachungsteil gal-
vanisch getrennt und kann daher an jede beliebige
Gleich- oder Wechselspannungsquelle angeschlos-
sen werden. Die maximale Belastung eines Block-
bausteines betriigt fir den Oberwachungstell ca.
1 Ampere und 6 Ampere fiir den Signaltell. Diese
Auslegung der Belastbarkeit wurde deshalb ge-
wihit, da ein Zug, der vor dem lossenen
Signal hilt, zum Anfahren einen wesentlich hhe-
ren Strom aufnimmt als bel kontinuleriicher Fahrt
Im Oberwachungstell. Bei Bedarf ist in den Block-
strecken auch Fahren in der Gegenrichtung mdglich,
da die notigen Einrichtungen ebenfalls schon In
den Bausteinen untergebracht sind. Allerdings ist
bel Rickwirtsfahrt die Blocksicherung dann nicht
mehr gegeben.

Die Ansprechempfindlichkeit belm Conrad-Block-
system ist recht hoch; bereits ein Strom von ca.
1 mA reicht zur Ansteuerung aus. Dies entspricht
einem Widerstand von etwa 5-10 kOhm, der bel
unbeleuchteten Wagen eingebaut werden kann.
Selbstverstindlich muB er ({ber entsprechende
Schieifer mit dem Gleis verbunden werden! Es
relcht jedoch auch aus, wenn bel einer Wagen-
achse die Rad-lsolierbuchse mit einem Gemisch
aus Klebstoff (z. B. Pattex o. &.) und Graphitpuder
(Mischungsverhditnis etwa 1:1) Oberbrickt wird
(s. Abb.). Der so erreichbare Widerstand liegt Iin
der bendtigten GrdB dnung und ist vor allem
von auBen vBlllg unsichtbar anzubringen. Auf
diese Weise kdnnen praktisch simtliche Wagen
ohne viel Umstiinde pripariert werden, was der
Mentalitit groBer Modellbahnerkreise in besonde-
rem MaB entgegenkommen dirfte!

In Bhnlicher Weise wie der Blockstellen-Baustein
wirkt auch die Oberwachungseinheit fiir Abstell-
gleise, von der jewelils ein ustein pro Abstell-
rloll bendtigt wird. Als Netzgeriit kann jeder be-
iebige Bahntrafo (Gleichstrom-Fahrpult) verwendet
werden. Er liefert den Fahrgleichstrom fiir das Zu-
fahrtsgleis und damit auch fliir den gesamten Bahn-
hofsbereich und versorgt nach Driicken einer ent-
sprechenden Taste im Stellpult auch das Abstell-
gleis (fiuu III' lui:ﬁmll Iémntr zﬂclpollg ab-
geschaltet, damit auch ganze Zuggarnituren abge-
stellt werden kdnnen). Der Wtcgumronumqmg
des Fahrpuits ist die Uberwachungs-Elektron|
und die Riickmeldelimpchen im Stellpult.

Um die Oberwachung zum Ansprechen zu brin-
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Z+=] Abb. 32. Diese Abbildung demonstriert die
Wirkung des Conrad-Blocksystems, dessen
(in der Form noch nicht endgiltigen) Bausteine im
Hintergrund sowie auf Abb. 34 zu erkennen sind.
Warum ein einzelner, liegengebliebener Wadgen
den Block sperrt und der folgende Zug vor dem
.Rot” zeigenden Signal zum Halten kommt, ver-

rét Abb. 33.

z e I Abb. 33. Des Rétsels Lésung: Die Radiso-
lierbuchsen des obigen Flachwagens — ein-

facher und praxisgerechter geht's wohl kaum! —

wurden mit einem Pattex/Graphit-Gemisch (ber-

brickt; dieser wirklich simple und unaufféllige

Widerstand™ reicht véllig zum Ansprechen des

Blocksystems! Graphitpuder ist in Eisenwaren- und
Haushaitsgeschaften erhaltlich.




gen, reicht — wie auch bei der Blocksicherung —
ein hochohmiger Widerstand oder das genannte
Klebstoff-Graphit-Gemisch.

Um das Fahrverhalten von Loks vor Signalen
mdglichst vorbildgetreu gestalten zu konnen,
wurde auch ein Brems- und Anfahrbaustein ent-
wickelt, der ohne nennenswerten Aufwand auch
in schon vorhandene Anlagen nachtriiglich einge-
baut werden kann. Es sind hierzu keine zusiitz-
lichen Trennstellen oder Leitungen erforderiich.

Die Dauer der Bremsverzigerung kann ebenso
wie die Anfahrzeit den jeweiligen Erfordernissen
angepaBt werden. Die Anfahrzeit kann einfach
mittels eines Potentiometers eingestelit werden;
die Festlegung des Bremsweges erfolgt durch An-
kilemmen von einem oder mehreren Kondensatoren.

Tr trecken vor Signal die mit diesem elek- z I
tronischen Zusatzbaustein ausgestattet sind, kdn- &
nen auch in Gegenrichtung ohne jegliche Zurlst- Abb. 34. Die
teile befahren werden, da eine entsprechende derzeit glltigen
Schaltung fiir Rickwirtsfahrt bereits eingebaut ist. Blockbausteine des

Preislich liegt das Conrad-System etwa in der Conrad-Systems. Die star-
GréBenordnung derjenigen anderer Firmen. Leider ren gediegenen Schraubverbin-
war aul der Messe die endgliitige Ausfiihrung dungen will man méglichst beibehalten. -
noch nicht zu begutachten; wir werden deshalb in
einem der niéichsten Hefte noch einmal austihriicher
auf diese elekironischen Bausteine eingehen.

0 Abb. 35. Das ganz aus Metall gearbeitete
escha-H0-Modell eines Turmdrehkrans in
ausgefahrener (Hohe total 23 cm) und in zusam-
mengelegter Ausfihrung.

.
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L 0 + HO: unter dem Markenzeichen ,gescha” produziert und ver-

treibt die Fa. Conrad ein umlln%rolchn Programm von Spezial-
Kraftfahrzeugen und -Maschinen. Die Modelle sind BuBerst prizise
und stabil aus ZinkdruckguB gefertigt; mehrere Fahrzeuge sind Im
MaBstab 1:50 gehalten und passen somit gut zur 0-Bahn. Als ein-
ziges 1:87-Modell gibt es bis jetzt nur einen zusammenlegbaren
Condecta-Baukran (Bild); evtl. will man n#chstes Jahr auch den
hochinteressanten Peiner Container-Hubwagen (MIBA 7/68) als HO-
Modell bringen, den es bis jetzt nur in 1:50 gibt (Bild).



—

o Abb. 36. Dieses funktionsfdhige 0-Modell des Peiner Container-Hubwagens (s. MIBA-Bauzeichnung

7/68) — links ein Container-Lkw, gleichfalls im MaBstab 1:50 — soll es evtl.

nachstes Jahr auch im

MaBstab 1:87 geben, was zu begriiBen wére, da dieses wichtige (und hochinteressante) Transportfahrzeug
noch im ziemlich aligemein gehaltenen Container-Angebot fehit!

Z-0: Das schon seit Heft 1/74 in der MIBA in-
serierte Eimo-System wurde vertriebsmiBig von
Herkat bernommen. Es handelt sich dabel um ein
neues elektronisches Baustein-System, zu dem es
zuniichst drel Bausteine gibt: einen Anfahr-, einen
Brems- und einen Kombinations-Baustein aus die-
sen beiden. Letzterer kommt vor allen Dingen fir
Bloﬂmﬂc auf freler Strecke In Betracht, well
damit unschdne und unrealistische ruckartige
Abbremsen und Anuhnn vermieden wird. Die
an jedes Iundollﬂhlldn

Signal (bol Lichtsi: S ll!n ist ein Relais bzw. ein
lich) anschlleBen, und zwar
Uber den Z boclnilmunguchclhf. Die einzelnen

Anfahr- und Bremsbausteine sind z. B. fir nur teil-
weise einsetzbare Schattenbahnhbfe gedacht, in
denen ein ruckfreles Anfahren und Abbremsen nicht
unbedingt erforderlich ist. Die Dauer des Abbrem-
sens bzw. Anfahrens 1Bt sich getrennt durch ein
kieines Potentiometer einstellen. Ein besonderer
Effekt: Geht das Signal bel Anndherung des bereits
abbremsenden Zuges auf ,Fahrt frol'.Lochlounlgl

ELMO-Bahn

8051 Icking I Isartal

Vertrieb:
K. Herbst, 85 Niirnberg

Z-0 Abb. 37. Anfahr- und
Bremsbaustein aus dem
ELMO-Programm; ebenfalls er-
héitlich ist ein sog. .Kombi-
nationsbaustein® aus diesen
beiden, der fir einsehbare
Blockstrecken-Signale etc. ge-
dacht ist.
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der Zug wieder langsam auf die vorherige Ge-
schwindigkeil. Geeignet sind die Blockbausteine
bzw. die Anfahr- und Bremsbausteine fiir alle Bahn-
systeme von Z—0 (LGB In Vorbereitung), wobei
lediglich zwischen Gleich- und Wechselstrom unter-
schieden bzw. verschieden bestelit werden muB.
Liefertermin: sofort!

Das gleichfalls neue Elektronik-Blocksystem ent-
spricht im Prinzip dem Arnold-Blocksysiem, d. h.
ein Elektronik-Block kann drei Blockstellen mit
zwel Ziigen steuern. Im Unterschied zum Arnold-
Blocksystem filhrt zu jedem Blockabschnitt nur ein
Draht; auBerdem sind am Blockbaustein bereils
entsprechende Anschlilsse fir die Signale vorhan-
den. Der Elektronik-Block |&Bt sich wie auch die
anderen Systeme erweitern, d. h. bei Hinzunahme
eines zweiten Blockbausteins erhdht sich die An-
zahl der Blockstrecken auf 6, es kinnen also 5
Zilge gloldﬂzoltlg verkehren. SchlieBlich und end-
lich gibt es den Elektironik-Block auch noch mit der
oben beschriebenen Anfahr- und Brems-Automatik,
ohne jede zusltzliche Verdrahtung.




Gebr. FLEISCHMANN

HO: Es ist wieder da — das ,Steppenpferd” der
Baureihe 24 — jetzt aber im neuen Fleischmann-
Stil, d. h. genau im MaBstab 1: l? mit superdetall-
liertem Geh# Filhrerstandseinrichtung, Tender-

lntrlcb usw.

An zunlichst der
ublldw Tirkis/Beige-Schnellzug (Packwagen, 1.-
und 2. Klasse-Wagen); ebenfalls nur eine lrblld!t
Abdnderung ist der Schnellzugwagen 2. Klasse der
OBB, der dem vorjihrig erschienenen SBB-Wagen
entspricht (aber auch im GroBen von Usterreich
gekauft wurde).

Etwas umfangreicher sind die Neuheiten bel den
Gilterwagen: Der bisherige Knhlwl?on vom Typ
Tmehs 50 entfilit und wird durch Modell des
modernen ,lchqrs“ erseizi, der als besonderen
Gag bewegliche Tiiren hat, die aufgrund der Schar-
nierkonstruktion fast spaitios schiieBen! Das Modell
wird mit ,Transthermos*“-, .Interfrigo“- oder ,Coca-
Cola“-Dekor geliefert.

Der neue GrofBiraum-Giiterwagen (LOP 22,8 cm),
die Nachbildung eines Privatwagens der Fa. Bau-

heiten In HO k

Modelleisenbahn-Fabriken
85 Niirnberg

Ho Abb. 38 u. 39. Das ,Steppenpferd” der BR 24
als feindetailliertes Fleischmann-Modell mit
Tenderantrieb — genau im MaBstab 1:87 und nicht
mehr so voluminds und .primitiv" wie die 1:82-Vor-
géngerin vor gut 20 Jahren (s. Vergleichsaufnahme
links).

knecht hat zwel funktionstihige Schiebedécher, die
mit Hilfe eines kleinen M ets arretiert werden

und wihrend der Fahrt nl «klappern® — oln ﬂ.-
aussehéndes, gut detallliertes und fein beschri
tes Modell mit einem Inhruamon Unterwerk Inkl.
feinster Rahmenbeschriftung (Bild)!

Das gleiche Sprengwerk ndet sich unter dem
22,8 cm langen Rungen-Modell (Rs 684 der DB)
mit Drehrungen und dunkelbrauner Holzmaserung
(s. Abb. 43).

Zwel neue Zwelachser:

erstens der Klappdeckelwagen vom Typ K 25 mit
beweglichen Klappdeckein ss Blld} Be-
u.hrmunq ihn als sog. .Ml “ ausweist, wie
er in AW's oder Bw's auf Abstellgleisen
wird; hoffentlich erscheint dieser Wagen auch noch
mit der reguldren K 25-Beschriftul r?

zweitens der funkllonlﬂhlgo Mittelselbstentiader
El-u (Bild) zur vorblidgetreuen Knickboden-Ent-

ladung von Schiittgiitern (mittels el utem Draht-
biigel) und gloidﬂllll mit superfein aufgedruckter
Bodlmunrunhuung oﬂmld'llllch eine Speziall-
tét der ,Flelschméinner).

Recht farbenfroh und mon ewisser Verein-
fachungen beim Chassis a o&l preiswert: die
10,5 cm langen Privat-Kiihiwa mit . Wienerwald“-
bzw. .Kulmbacher Reichelbriu“-Dekor aus Kunsi-
stoff und mit abnehmbarem Dach.

Nunmehr gibt n auch die Drelwegweiche in der
neuen Aus (s. Heft 3/74) mit abknSpfbarem
und \nhlnlu r- oder unterflur einbaubarem

139




Ho Abb. 41.
Das 9.9 cm
lange Modell des
Klappdeckel-
wagens. An den
Deckeln (6 davon
lassen sich o6ffnen
und schlieBen
fugenlos) sind
auch die Griffe

nachgebildet.
H Abb. 42.
Mit diesem

effektvollen HO-
Modell des Bau-
knecht-GroBraum-
Guterwagens
(LGP 22,8 cm) hat
Fleischmann
offensichtlich
unsere letzt-
Jahrige Anregung
(s. Heft 3/74,

S. 138) erfilit.
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H Abb. 40.

Der Mitten-
Selbstentlader vom
Typ El-u in ausge-
zeichnet plastischer
und weitgehender
Detaillierung; die
beiden Hailften des
Wagenkastens kon-
nen durch einen
Bigel hochgestellt
werden. Lobens-
wert: die A&uBerst
feine Beschriftung
samt volistandiger
Betriebsanleitung.
LOP: 11,5 cm.




Abb— 43
auf jeder Seite 8 abklappbare Rungen und eine sehr feine, bis zu den kleinsten Einzelheiten rei-
chende Beschriftung am Langstréger.

HO

Antrieb mit Endabschaltung. Da die Abmessungen

der .alten* Drelwegwel entsprechen, kann
sle also ohne groBen Aufwand auch auf bereits
fertigen Anl diese tauscht werden.

Dariﬁnr hinaus kann die Weiche wahlweise als
Stop- oder Durchfahrweiche ausgefiihrt werden.

N: Die diesjhrige Hauptneuhelt, die moderne
Gilterzug-Ellok 151, war erst als Vorblidfoto ver-
treten und wird im Herbst geliefert werden. Dlo

Das 22,8 cm lange Modell des Hungenwagens Rs hat uniersemg ein Sprengwerk aus Metall,

TEE- bzw. IC-Wagen (Bild), der Bim-Liegewagen
in 16,5 cm Linge (Blid), sowle dile SNCF-Typen 1.
und 2. Klasse hlnzugtkommon
Auch In N Ist das Programm der neuen Giiter-
wagen erheblich grSBer als das der Relanf-
gn der 4-achsige Rungenwagen kommt auch In
zwel Kesselwagen von Linke-Hofmann-
Bu:ch wird es In ,Esso“- und ,Shell“-Ausfiihrung
eben; zur Messe sah man nur Vorbiidfotos. Eben-
alls zwel Varianten wird es von dem Modell des
u:hwelzorlschen Schlebewand-Wagens geben: als

Diesellok BR 210 erscheint — nebst den p

Wagen, 1. Klasse, 2. Klasse-Liegewa en und Ge-

pickwagen — emanungugmln n Tlrkis/Beige.
Vallig neu Ist eine kleine Tenderlok nach

Industriebahn-Vorblld, mit der jetzt auch Fleisch-
mann .seine“ Bn2 im Programm hat.
Im Reisezug-Wagenprogramm sind der 1. Klasse-

der SBB und als blau/welBer Pri-
vntwa en einer Basler Brauerel Blld). Den Ab-
schiuB der diesjiihrigen N-Neuhelten bilden der
bereits in Heft 1274 erwihnte Erweiterungs-Set
zur ,Volksdrehschelbe” (4 Auffahr-Gleisteile und
4 Blindstutzen) sowle ein Funk glels, d
Drossel durch ein F-HBuschen getarnt ist.

Abb. 45.
langen Vorbilds vom Typ Bim.

Abb. 44. Mit diesem Modell des TEEJIC -GroBraumwagens vom Typ Apumz erweiterte Fleischmann
das Programm der 16,5 cm langen Fernverkehrswagen.

Die Gangseite des 16,5 cm langen Liegewagens, eine genaue Nachbildung des 26,4 m




Abb. 46. In Erman-

gelung eines Mo-
dells: eine Vorbildauf-
nahme der Ellok 151,
die Fleischmann im
Herbst als N-Modell
liefern wird.

N Abb. 47. Gleichfalls nur als Vorbildfoto ver- N Abb. 48. 55 cm lang ist die kleine Bn2-Ten-
treten: der LHB-Kesselwagen, der im Herbst derlok mit Maffei-Fabrikschild am Wasserkasten
mit .Esso”- und .Shell“-Dekor kommen soll. und feingespritztem Schallddmpfer am Schornstein.

Abb. 49. Das Modell eines gedeckten Schiebewandwagens, hier in der Ausfihrung als Privatwagen
der Schweizer Brauerei .Warteck” (blau/weiB lackiert und sehr reichhaltig und exakt beschriftet) . =
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N Abb.50. . .. und
hier in der Version
als Postwagen der SBB.
Die LGP beider Modelle
betragt je 8,8 cm.

Z-l: Blocksysteme scheinen heuer .in* zu sein;
nunmehr stellt auch Flelschmann ein solches vor,
das sich aufgrund seiner Ausleg fiir alle Spur-

weiten und eme o'lrnd und mit kelnem
der e ehrzugsysteme  kollidiert*
bzw. n verwendbar ist, da es in konventioneller
Relai . Basis im Vor-

-Relals (fir
dem

den
und kostet DM 80.—; fiir jede weitere
bzw. aﬂn welteren Zug Ist ein
zu DM 27.50 (unverbindliche Preisempfehiungen)
erforderlich. Durch die bereits in den Relals vor-
handenen parallel wirkenden Umschalter ist eine
m der Licht- bzw. Formsignale (letztere
m

Bausteine nicht
die Relals (ber

ber Endub.dultu‘;'g verfiigen) Gber Extra-
SRI-Glelskontakte, die  direkt

Z -] Abb.st.

hinter dem Blocksignal anzubringen sind (Bild).
I&II. SRK's Ihrerseits werden durch einen I!ll'l'lhclzhn
agen angebrachten Magneten wo-
potrioet” werdon, -

etc. sofort registriert und Auffahrunfille
unmbglich sind. Diese Notwendigkeit eines Ma-
gnohn im letzten W kann u. U. eine gewisse
inschriinkung der mur—FnImgth bedeu-
ten; ehit sich

Fleischmann-BI vor allem unter
Mﬂoﬂﬂbﬂmﬂn sicher zahl-
, auch aufgrund des ein-
der Tatsache, daB die Relais
::ﬂn vor; I:l:d : sind und die mm-
recken in belden damona:ddnnbﬂ.h r
sind. Wie die ,Selbstbl =K =
wird, demonstriert Abb. 51.

Eine ,Selbstblock-Kette* des fiir alle Systeme und Spurweiten geeigneten Fieischmann-

Blocksystems besteht aus 3 Relais und kann durch zusétzliche Relais beliebig erweitert werden.
Die Signalanschlisse sind in den Relais bereits enthalten. Gesteuert wird die .Selbstblock-Kette® dber
SRK-Kontakte direkt hinter den Blocksignalen, die ihrerseits durch einen Magneten am letzten Wagen

betétigt werden.




Gebr. Faller GmbH

HO: Faller wartet mit einem recht umfangrei-
chen Neuheitensortiment auf; Hauptneuheit in HO
ist der Oldtime-Bahnhof ,Nieder Ramstadt Traisa®,
der genau nach dem gleichnamigen Vorbild in der
Nihe von Darmstadt entstand. Der In heller Fach-
werk-Zlegelstein-Manier .ﬂulim Bahnho! paBt
stilistisch gut zu Lind hn- und Nebenbahn-
Anlagen und ist offenbar sehr gut HO-maBstiiblich,
den Stockwerken nach zu lieBen (Im Hoch-

parterre 35 mm, 1. Stock 32 mm usw.). Ein passen-
der Giterschuppen soll voraussichtlich nichstes
Jahr folgen.

Der zweite Bahnho! ,Burgdorf* entstand aus der

Fabrik fiir Qualitétsspielwaren
7741 Giitenbach/Schwarzw.

wldndlichen Fachwerkvilla® des letzten Jahres, Ist
aber als solche Im Verein mit dem Giterschuppen-
anbau kaum mehr zu erkennen und macht sich —
mit _bahntypischen“ Accecoirs wie Uhr, Lampen,
Abfahrtstafein etc. versehen — recht nett (Abb. 58).

Eine mechanische Bahnschranke (dle Schranken-
biume werden durch das Zuggewicht Tndilomn}
fir eingleisigen Betrieb hat ein bereits fest ein-
gebautes Glelsstiick und 188t sich mit allen Zwel-
schienen- und Mérklin-K- und M-Gleisen kombi-
nieren; eiln unauffiliiger Mittelleiter ist bereits
vorhanden.

Ein ,modernes Haus mit Hallenbad“ gewdhrt

H Abb. 52 u. 53. Stra-
Benseite  (links)
und Bahnsteigseite des
neuen Faller-Bahnhofs
«Nieder Ramstadt Trai-
sa“. Das Modell besteht
aus insgesamt 260 Ein-
zelteilen und ist sehr
liebevoll und reichhal-
tig detailliert. Auf der
StraBenseite ist beim
Hauptgebédude die Bret-
1erverschalung nachge-
bildet; die Bahnsteig-
Front ist in Klinker/
Fachwerk-Manier gehal-
ten. Gleichfalls erwéh-
nenswert: die feinge-
spritzten «~Schmiede-
eisernen™ Verzierungen
(ber den Fenstern.

R, 2
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Abb. 54. Eine Demonstrationsanlage des neuen Kieswerk-Funktionsspiels. Der Umschlag des
Ladegutes erfolgt Uber Entladestation, Férderbander und Silos (s. Haupttext). Dazu liefert Faller

noch einen .hauseigenen” Schittgut-Selbstentlader.

Ho Abb. 55.
Der neue
Giterschuppen
hat vier beweg-
liche Schiebeturen
und eignet sich
(wie hier gezeigt)
gut zur Kombi-
nation mit der
Laderampe aus
dem 1974 erschie-
nenen Container-
Funktionsspiel.
Ein rickwérts ein-
fahrender ams-
Lkw kann auto-
matisch einen
Container ab-
setzen bzw. auf-
nehmen.
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durch ein groBes Fenster den Ein-
blick in den Swimming-Pool, dessen
recht echt wirkende Wasserfliche
von elner im Haupthaus installier-
ten GllUhbirne wirkungsvoll be-
leuchtet werden kann (s. Bild). Die

H Abb. 56 u. 57. Nachdem das

letztjdhrige Wohnhaus mit
einsehbarer Inneneinrichtun (s.
Heft 3/74, S. 145) offenbar recnt gut
ankam, brachte Faller heuer dieses

moderne Einfamilienhaus
mit {berdachtem, aber
gut sichtbarem ,Swim-
ming-Pool®. Durch ein
Glihbirnchen im Haupt-
haus 8Bt sich die Plastik-
Wasseroberflache be-
leuchten; mit daraufge-
setzten .Damen ohne Un-
terleib® (s. Abb. 57) |&Bt
sich der _.Swimming-
Pool“-Effekt noch steigern
— eine gekonnte, bei
bloBer Hallenbeleuchtung
vorgenommene Aufnahme
von WiWeW.

'Ho Abb. 58, Der Bahn-
hof .Burgdorf” im
l&ndlich /kleinstadtischen
Stil, hier die StraBenseite.
Das Modell entstand
durch Kombination der
etwas variierten Fach-
werkvilla vom letzten Jahr
(s. Messeheft 3/74, S. 148/
149) mit einem Giter-
schuppen.



Em

N Abb. 59. Dem Wasserturm sind mehrere .bahntypische” Kleinteile wie Fernsprech- und Bahnwérter-
buden, Prellbock, Wasserkran, Weichenspannwerke (vor den Giterwagen zu erkennen) etc. beigelegt.

bekannte Turm-Tankstelle wurde jetzt ohne Zapf-
sdulen efc. als ,Snackbar“ aufgelegt.

Das Lagerhaus (Bild) ist vor allem als Ergén-
zung zum letztjihrigen Container-Funktionssplel
gedacht; an der dazu passenden Laderampe kann
ein ams-Lkw automatisch einen Container abstellen.
Das Container-Sortiment wurde {brigens durch

mehrere neue Typen (u. a. Tank-Container) er-
weiltert.

Da das Container-Funktionsspiel anscheinend
recht gut eingeschlagen hat, bringt Faller auBer-
dem ein Kieswerk-Funktionsspiel, das aus Ver-
ladesilo, Vorratssilo, Entladestelle, Fdrderband
und einem entsprechenden Waggon mit automati-

N Abb. 60. Zwei Neuheiten auf einen Blick: die moderne verglaste Bahnsteighalle und der FuBgénger-
Oberweg, dessen Aufgénge sich je nach den Gegebenheiten einer Anlage unterschiedlich aufbauen

lassen. AuBerdem ist bei

ahnsteighalie und Steg die Kombination mehrerer

ausdtze moglich.




Abb. 61. Der Bahnibergang mit Blinklicht-

Attrappen (dankbare Objekte fir Lichtleitkabel-
Spezialisten!); mit dem gleichen Stellwerksgeb&ude
gibt es einen Bahniibergang mit elektromecha-
nisch angetriebenen Schranken.

scher Selbstentlade-Vorrichtung besteht {u. Bild).
Der Transport des uts kann bolaﬂ elsweise
so vor sl ehen: Der Kies wird and oder
Firderband ins Verladesilo ein lit und dann

ene Entladestelle

per Waggon auf die hochgel
Auffahrtenpro-

(dazu llefert Faller ein passe
gnrnm) transportiert. Von hier gelangt er durch
Srderblinder erst ins Vorratssilo und dann wieder
ins Verladesilo, worauf das Spiel von neuem be-
glrmm kann. Hieran diirften vor allem die Modell-
ahn-Junioren SpaB haben, fir die auch eine
weitere Faller-Neuheit gedacht ist: die sog.
~Schnellbauséitze“ aus sehr steifem bedrucktem
Spezialkarton (vorgefalzt) und Plastikdichern und
-schornsteinen etc. Bis jetzt gibt es einen Bahnhof
nebst Stellwerk und Gitel uppen, ein Gasthaus
nebst Einfamilienhaus und eine Kirche mit zwel
Siedlerhduschen. (In derselben Aufmachung gibt
es auch Gebdiude fiir die HIT train-Kindereisen-
bahn [in 0-GrdBe], und zwar Bahnhofsgebdude,
Lok- und Giiterschuppen, auf die vielleicht sogar
ein 0-Fan zuriickgreifen kann, wenn er sie nach-
behandeiltl)

N: Bel den diesjihrigen N-Neuheiten handelt
es sich ausschlieBlich um Bahnbauten. Die mo-
derne, verglaste Bahnhofshalle (Bild) (berspannt
zwel Gleise und |&Bt sich durch zusétzliche Bau-
séitze In Linge und Breite erweitern. Die Durch-
fahrtshShe reicht auch fiir Ellok-Betrieb aus; das
giit auch fir den neuen FuBglingersteg (Bild), der
ansonsten dem HO-Modell des letzten Jahres ent-
spricht. Gleichfalls seit -zig Jahren aus dem HO-
Programm bekannt: der Wasserturm, dem in der
N-Ausfilhrung allerdings noch zusétzliche Klein-
teile wie Sdunllonlurcl. Spannwerk, Prellbock
elc. beigelegt sind (B Ids). Zwel neue Bahniiber-
glinge mit modernem Stellwerk (der eine mit
»Blinklicht“-Attrappe, der andere mit elektro/
mechanisch bewegten Schranken) runden das um-
tangreiche Neuheitenprogramm ab (s. Bild).

[FUI urex] HO Abb. 62. Aufgrund der zahlreichen und héchst komplizierten Extra-Teile, die
g fir das Modell der &sterreichischen BR 214 bendtigt werden, steht noch nicht
fest, wann und zu welchem Preis diese bildschéne und technisch faszinierende Lok

erscheinen wird.
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HO_ADD‘WBS.—Gesamtans'imtvom ﬁaagll_aeé-osierrend\is;en _‘.PaFach!erds" der BR 214, Charakteri-
stische Merkmale: die hohe Lage des Kessels mit den verkieideten Aufbauten und die (berlange

Treibstange (s. auch Abb. 62).

FULGUREX

HO: In Ho gibt es nicht viel Neues dleses Jahr.
Die Ae 3/6 der SBB In Dunkelgriin mit grauem Fahr-
werk — dle Abblldung zeigt erst ein Handmuster —
wird natiirlich Iin gewohnt feiner Ausfilhrung und
feiner Nachbl!ldung der Dach- und Rahmen-Details
sowle hauchfeinen” Plntogrlphon erscheinen.
Wann sie geliefert wird, steht allerdings ebenso
wenlg fest wie bel der Be 4/7 (Bild), deren ,be-
sonderes Kennzeichen* eine Laufachse zwischen
den angetriebenen Achsen ist.

Ein Leckerbi fir Dampfiok-Freunde: das im-
posante Modell der nicht minder imposanten dster-
reichischen Relhe 214 mit lhrer typisch hohen
Kessellage und den hochliegenden, schmalen
Windieitblechen und den groBen und feinen
Speichenrdidern; allerdings ist (iberhaupt noch nicht
abzusehen, wann dieses, aufgrund der zahireichen
Extra-GuBtelle sehr .schwierige“ Modell realisiert
werden kann; Preis voraussichtlich {iber 1000.— DM.

Sofort lleferbar: das sehr schéne und hochinter-
essante Modell einer amerikanischen 1' C C 1'-Ellok
der ,Great Northern* vom Typ bzw. Klasse ,Y-1*
in Dunkelgriln/Schwarz. Besonders hervorzuheben:
die sehr feinen Pantographen, die feindetaillierten
Drehgesteliblenden mit der Nachbildung aller

HO Abb. 64 u. 65. Ein ,Bonbon® fir Ellok-Fans:
das Modell der ,Great Northern“-Ellok, bei
dem vor allem die superdetaillierten Bihnenvor-
bauten (rechts) hervorzuheben sind.

FULGUREX S.A. - CH-1005 Lausanne
Handarbeitsmodelle aus aller Welt




H Abb. 68.

Das Handmuster der griinen Schweizer Ellok vom Typ Be 4/7 mit der Laufachse zwischen

den Treibrddern; ein Liefertermin konnte nicht genannt werden

Federungs-Details, die filigranen Bilhnen-Vorbau-
ten, die vielen angesetzten Telle wie Schein-
werfer, Glocke etc. Kosten soll das gute Stiick ca.
725.— DM.

Die Schweizer Bm 6/6 (Bild) wird aufgrund der
groBen Nachfrage nochmals neu aufgelegt und wird
ab Mérz 1975 lieferbar sein.

Abb. 68 zeigt das HO-Modell einer Canadian-
Lok, das vielleicht schon deshalb von Interesse ist,
weil es das erste Modell koreanischer Fertigung
ist. Preis 375.— DM.

Betreffs der seit Jahren angekiindigten und
Iimmer noch (berfilligen bayerischen Mallet sagte
man: .Man sel gehBrig dran“. Die Herstellung der
diversen GuBtelle bzw. der Urmodelle ndhme doch

Auch hier steht die Auslieferung noch nicht fest

Ho Abb. 67.
feiner Fulgurex-Ausfihrung.

mehr Zeit in Anspruch; nunmehr soll sie etwa zu
Weihnachten kommen (ob ‘75 oder '76 gemeint war,
vergaBen wir zu lragen& und ca. 1500.— DM kosten.
Wir hiéitten uns diese Zellen auch sparen kSnnen,
da die 1. Auflage von ca. 500 Stilick sowieso bereits
restios verkauft sein soll . . . !

0: Von Elettren gibt es die exzellente Nachbil-
dung eines Salon-Bar-Wagens der CIWL mit voll-
stindiger Inneneinrichtung wie Clubsessein, durch-
brochenen Gepiickablagen und Silbertellern (s.
Bild)! Preis fiir dieses Schmuckstiick: ca. 600.— bis
700.— DM, der Liefertermin steht allerdings noch
nicht fest, wahrscheinlich Herbst.

die Schweizer Ae 3/6 Ill in gewohnt




HO Abb. 68. In
strahlendem
Messingglanz pra-
sentiert sich hier
das erstmals in
Korea hergestelite
Modell einer 2'C 1°-
Dampflok der
.Canadian Pacific
Railroad” mit
Booster an der
Schleppachse und
«Langlauf-Tender”.
Das Modell ist fir
375.— DM sofort
lieferbar

H Abb. 69
Wieder er-
haltlich ist ab sofort

das Modell der
schweizerischen
Diesellok Bm 6/6 in
brauner Farb-
gebung.

Abb. 70 Blick auf die Inneneinrichtung des neuen CIWL-Salonwagens von Elettren. Das 54 cm lange
Modell wird eine volistdndige Siebdruck-Beschriftung erhalten. Schon jetzt ist das duBere Finish
ausgezeichnet; auBerdem sind gefederte Drehgestelle,

standlich”.

Bremsschlduche etc.
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Abb. 74.

Z-1

Beispiel eines Gleisbild-Stellpultes, das aus diversen Bausteinen des neuen Frano-
Systems aufgebaut ist (Gesamtabmessungen ca. 31 x 15 cm). Trotz der geringen GroBe besteht

es immerhin aus 74 einzeinen Bausteinen! Ein Profilrahmen zur Einfassung gréBerer Platten ist in Vor-
bereitung; auBerdem kdnnen die Teile zusétzlich mit Trichlor o. 4. miteinander verkiebt werden. Gleich-

falls geplant: Bausteine fir die hier noch fehlende Dkw.

keinerlel Verdrahtungsarbeit notwendig, da die
Basisplatinen als gedruckte Schaltungen auf 0,8 mm
Epoxy-Gi nn mit der Wﬂmmon
werden) ausgefiihrt sind. Auf der R te ist auch
noch der g Bestiickungsplan a ruckt. Den
nun Aufbau eines solchen Moduls zeigt die
Die Verbindung der einzelnen Bausteine unter-
einander erfoigt durch spezielle Vorblndun?;gllt-
der aus elastischem Kunststoff (K in Abb. 72, so-
wie Abb. 73), die gleichzeitig auch die Ober- und
Unterteile zusammenhalten. Zur ErhShung der
Stabilitit dienen noch extra vorhandene Verbin-
dungen (in 7 verschiedenen Formen) zwischen den
FlBen der Untertelle (R in Abb. 72).
Die Modul-Obertelle ebenso wie die dnzumarl-
gen Unterteile und die Druckplatinen- le

ibt es auBer in der Grundform als regeimiBiges
god-ud: auch als halbierte (der Llnr und Breite
nach) oder lertelte (rechte oder linke) Einheiten.
Dadurch kdnnen bel maximaler Ausnutzung der
Modul-Bautelle trotz des sechseckigen Grundbau-
steins rechteckige Gleisbild-Stellpulte aufgebaut

Man kann sicher sein, daB dieses neue Frano-
Glelsbild-Stellpult-System in echter Baukastenform
eine breitere Schicht von Modellbahnern ansprechen
wird als das letztjihrige (entfallene), zumal es auch
vom Preis her erschwinglich Ist und eben — je nach
vorhandenen ,Betriebsmittein® — auch nach und
nach ausgebaut kann. Da nach Angabe des
Herstellers mit der Lleferung In ca. drel Monaten
gerechnet werden kann, brauchen Interessenten
nicht einmal sehr lange zu warten.

61‘&"“ érains - pars
(BRD-Vertr.: H. Gebauer, Metzkausen)

H Abb. 75.

HO: Erstmalig zeigte diese ansonsten auf
Wagenmodelle spezialisierte Firma auch eine
Lokomotive, und zwar die 2'D2' Relhe 5507-Ellok
der SNCF (Bild). Das 20,8 cm lange Modell Ist z. T.
recht gut detailliert (Brems-imitationen, rot abge-
setzte Fensterrahmen etc.); allerdings dirfte man

Der mit 24,2 cm LGP maBstéblich lange Gepédckwagen; bei Radien unter 60 cm sind
wegen des Drehgestell-Ausschlags die danebenliegenden Tir-Trittstufen zu entfernen.




Ho Abb. 76. Das Modell der 2'D'2-Ellok der SNCF wird wahlweise mit maBstablichen und feinen
~Oarmina“-Pantographen oder mit den etwas robusteren und ,betriebsunproblematischen” Panto-
graphen von France Trains geliefert. (Ndheres beim BRD-Vertrieb).

bel einer Preisempfehlung von DM 320.— auch
mit der GehBusewand blndige Fenstereinsitze
und eine etwas feinere Ausfiihrung der Trelbréder
erwarten. Wir haben dies der Firma France Trains
kundgetan; inwleweit man darauf eingehen wird,
bleibt abzuwarten.

Bel den Wagen sind die letztes Jahr angekiin-
digten CIWL-Typen erschienen; ab sofort sind der

Packwagen und der 1. Klasse-Puliman-Wagen er-
hiitlich (Bild), zum Preis von jeweils DM 43.—. In
der feinen Ausfilhrung mit genauer Nachbildung
der Inneneinrichtung (inkl. kleiner Tischidmpchen
beim Puliman-Wagen) etc. entsprechen sie den
bereits in Heft 4 besprochenen Modellen. Die
BRD-Vertretung von France Trains llegt bel der
Fa. Heinz Gebauer, Metzkausen.

HEINZ GEBAUER

Modellbau - Kleinserien - 4021 Metzkausen

HO: Vorweg: Aufgrund sehr vieler Auftriige und
einem vorrangigen Hauptberul (wobel als Handi-
cap noch eine monatelange Erkrankung hinzukam)

war Herrn Gebauer die Sache etwas iiber den Kopf
gewachsen, so daB die Veréirgerung einiger Kun-
den unausweichlich war. Ab sofort soll es besser
werden, da Herr Gebauer sich nun dem Klein-
betrieb hauptberuflich widmen kann.

Weiterhin im Programm sind der Zusammenbau
von Bausatz-Modellen In diversen Ausfiihrungen
und die Puko-Ausriistung von Zwelschienengleisen.
Die im letzten Jahr vorgesteliten Modelle sind
bereits (z. B. BR 57) bzw. werden demnlichst aus-
geliefert (BR 19). Als niichstes Modell plant Ge-
bauer nunmehr eine BR 95 (Bild).

Ho Abb. 77. Diese BR 95 will Gebauer in Kleinserie auflegen (Gebauer-Fahrwerk, Heller-Rader und
Maérklin-Motor, LGP 17,4 cm).




GUNTHER

MODELLBAU
741 REUTLINGEN

Abb. 79.
Eine

'H

Liliput-78, mit Gin-
ther-Zuristteilen (Dome,
Griffstangen etc.) verbessert;

die gleichfalls neuen Witte-Wind-
leitbleche geben die DRo-Version die-
ser Lok wieder

HO

Abb. 78.

Der kurze Nie-

tentender vom Typ

2'2'T 30 (der im GroBen

verwendet wurde, um Schlepp-

tenderloks auch auf kirzeren Dreh-

scheiben wenden zu kdnnen), hier mit
einer 03 gekuppelt, ist nunmehr fertig.

HO: Bevor Giinther neue Modelle in Angriff
nimmt, will man erst die alten ,Lieferschulden
abarbeiten* (z. B. im Mal die E 52); eventuelle
Neuheiten — eine Vorschau enthéit u. a. die BR 01
alt, BR 23 alt und den DOWAG-Strab-Gelenkzug —
werden nach Fertigstellung per Annonce bekannt-
gogobcn. AuBerdem wird es in Zukunft nur noch

ausiitze geben; bereits bestelite Fertigmodelle

werden aber noch ausgellefert. (weiter auf S. 157)

. Gebauer

Modellbau - 7441 Aich / Kr. Niirtingen

0: Bedingt durch eine lange Krankheit von
Herrn Gebauer konnte zu dieser Messe kein neues
Modell priisentiert werden. Das sonstige Programm
ist voll erhéiitlich, demnéichst auch die von Ge-
bauer neu aufgelegte und verbesserte ehemals
Wiedling'sche T 3 (s. Heft 3/74).
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Ab April wird der Im Vorjahr angekiindigte Kurz- Das bereits in Heft 11/74 kurz erwiihnte Sortiment
tender vom Typ 2'2'T 30 Id) motorisiert und un- an RAL-Farben In 375 S-Sprﬂhdmn wurde erwei-
motorisiert im Handel sein. Sofort erhditlich sind tert; auBer einer Grundierfarbe gibt es die Téne
bel Giinther mehrere neue Bausiditze bzw. Bauteile, Purpurrot (Dieselloks, Sp.luwl'?m etc.), Griin
z. B. ein Umbausatz fiir die Miirklin-86, mit dem nolu:ugvu:on), Schwarz (Dampfioks), Aluminium
eine weitere Varlante dieser Lok erstellt werden dcher) un SItnllrol (Rahmen und Réder von
kann; mit eilnem anderen neuen Satz |&Bt sich die ampfloks etc.). Von der ausgezeichneten Wirkung
Liliput-78 verindern bzw. komplettieren, wobel man dieses seldenmatt auftrocknenden Sprilhlacks —
mit den einzein erhiditiichen Witte-Windleitblechen die Dosen sind iibrigens mit einer ausfiihriichen
die DDR-Relchsbahn-Version bauen kann "2' Im Spritzanleitung versehen — konnten wir uns bei
Bautell-Programm u. a. neu: ein Heinl-Mi r- den ausgesteliten Modellen selbst (iberzeugen; bei
wiirmer filr DR-Loks und ein Giesl-E , wie er einer unverbindlichen Preisempfehlung von DM
auch an einigen 50ern der DB t wurde. 12.50 sind die Farben zudem t preiswert.

GERARD -isiccnn

A-1080 Wien, Lederergasse 11

HO: Im Rider-Programm, das sich berraschend
gut lnaolnun hat, sind u. a. neu hinzugekom-
men: Rider flir die BR44 (M + F-Umbau auf
Flelschmann-Fahrwerk), die Fleischmann-50, die
Miirklin-44 und die 01" auf Fleischmann-Fahrwerk;
auBerdem wurden die S 3/6-Riéder aufgrund der
m;hn Nachfrage wieder neu aufgelegt. Hinsicht-

der Superausfiihrung der Gerard-Rider ver-
;?I.un wir aut Agl.: tﬁgﬁ:Mnﬂu sel noch
g : Sém werden so ge-
Hm h. mit den entsprechenden Zahnkriinzen
bzw. Zahnridern (fiir Liliput-P 8 und -78) an den
RiAdern oder Achsen, daB der umbauende Modell-
bahner belm Austausch gegen die Industrieriider
keine Schwierigkeiten hat. Es Ist beim Einbau
lediglich darauf zu achten, daB die Gwmu
auf der linken Lokseite genau um zu denen
:lor IE:?;I““ Seite versetzt sind. D:rﬂbnr“;‘l.nl::d Ist
m og u angegeben, wie wel er
bestelit wmnmn. (Wir verweisen in diesem
Zusammenhang auf unseren ausfiihriichen Bericht
iber dle Gerard-Rider In Heft 4/73.) Zu erwiihnen
Iist noch, daB die Rider jetzt aul Wunsch auch
einseitig isoliert geliefert werden.

Ho Abb. 80—-82. Einige Belsriels der Gerard-
Zuristteile: 4-fach geschlitzte Landerbahn-
Puffer (auch fiir 0 erhaltlich) und feinste Doppel-
speichen-Rader fir Oldtime-Waggons.

Ho Abb. 83. Eine Lilirui-?a mit den neuen Gerard-Rédern mit superfeinen Speichen in richtiger An-
zahl (18 bel Kuppel- und Treibrddern, 10 bei Laufrédern) und mit angespritzten ~Schwimmhauten®.
Die Gegengewichte entsprechen in GroBe und Stdrke dem Original, stehen vorbildgetreu etwas vor und

sind an den Enden leicht sbgqgchrﬂgl!

R e



0 Abb. 84. Das Hegob-
Modell des Vorkriegs-Eil-
zugwagens B 4ie-36/39.

HEGOB-

MODELLBAHN

GONTHER OBST
4020 METTMANN-2
KASTANIENWEG 3

Abb. 85. Diverse Details
an den Einstiegen bzw.
Obergangen. Fir Bastler sind
z. B. die feinen Scherengitter
sowie Einstiegtiren einzeln
erhéltlich (DM 2.05 bzw. 4.-).

0: Hier zelgte man heuer das Modell des Vor-
ktl?villmnnwl B4 1e-36/39 in einer sehr
, exakten Au-fnhm:? SBI . Das Modell

ist genau maBstéblich, bis die mit 436,5 mm um
2 mm zu lnnnc LGP, mit der es jedoch folgende Be-
wandtnis hat: Auf diese Weise das Unter-
genau zum kommenden Ge-
leich-
alls geplante 1. Klasse-Ellzugwagen auf diesem
Untergestell um 2 mm 2zu kurz ist — ein durchaus
vertretbarer KompromiB, mit dem gleich drel ver-
schiedene Wagentypen auf einem Untergestell er-
reicht werden, nicht zuletzt im Hinblick auf die
Preisgestaitung! Zunéichst, d. h. sofort gibt es die

T

URLLE

DM 700.—. Vortell der Einzelteil-Bauweise: Ein

iibter Bastier kann sich evil. nur die kom
teren Telle wie Scherengitter, Stirnwi
kaufen und die einfacheren Seltenwiinde elc. ulbﬂ
hontollon. wobel erhebliche Kosten Igupa

Empoc Einzeltelle: Simtliche Einzelteile dcr
Hogob- (von der librigens bel Bedarf nochmals
eine kleine Serie aufgelegt werden soll) sind fir
Lokselbstbauer usw. ab sofort einzeln erhiitiich;
Liste anfordern!

lim: Die Einzeltelle zum Selbstbau von LGB-
Gleisen sind jetzt lieferbar (Schwellen aus wetter-
Inlom Kunﬂﬂoﬂ 8,5 mm hohes Ms-Profil, Schie-

ll: or-

aus 0,5 mm starkem gelitzten Ms-Blech b
den Einzelteile des Wagens; Mitte des Jahres
soll dann der Bausatz folgen (unlackiert; man er-
wiigt bel Hegob aber clnon Lackierservice & la
M + F), danach das Fertigmodell zum Preis von ca.

der); der ifd. Meter des realistisch wir-
kenden Gleises — das Ubrigens nach Schmalspur-
Unterlagen der Wirttem ischen Staatsbahn ent-
stand — kommt auf DM 21.60. — Eine Kombination
mit Original LGB-Gleisen Ist mglich.

(Gerard)

0+ HO: Gerard hat sein Programm jetzt auch
auf Messing-Zuriistteile ausgedehnt und zeigte
u. a. sehr feine Sicherhelitsventile, Schiote, Dome,
Puffer etc. (Bild). Die HO-Teile sind in erster Linie
auf die Loks von ZUBA abgestimmt, da Gerard mit

dieser Firma zusammenarbeitet, kBnnen aber fiir
zahireiche Typen umndﬂ werden. Der Vertrieb
der HO-Telle erfoigt direkt liber Gerard, von dem
auch ein Katal zogen werden kann; die Ver-
tretung der 0-Telle hat die Fa. Markscheffel (HH).
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HEKI

Heinrich Kittler

& Co. OHG.
Modellspielwaren
7551 Wintersdorf

H Abb. 86, Links

die Buchen (17 u.
14,5 cm hoch), daneben
die bis zu 18 cm ho-
hen Birken. Nicht min-
der erfreulich in ihrer
Neustruktur anzusehen
(und brauchbar): die
(nicht abgebildeten)
groBen Kastanienbdume
(zwischen 15 und 17 cm
hoch)!

HO: Hier gibt es nicht viel Neues fiir uns Modell-
bahner, aber dennoch etwas sehr Wichtiges: die
hohen HO-Biume werden — erfreulicherweise —
in vermehrtem MaB wieder hergestellt und zwar in
tatsdchlich verbesserter Ausflhrung und Form
(lockerer und nicht so gleichférmig), wodurch sie

im Bedarfsfall auch besser Ineinander geschachtelt
werden kdnnen. Die iibrigen, bereils bekannten
und in den frilheren Messeheften vorgesteliten
hohen Biume bleiben nach wie vor im Programm.
Neu sind die (groBen) Kast Bu-
chen und Birken (Bild).

( ELEKTRONIK-
(LILS €I BAUELEMENTE
(Generalvertr.: H. Gebauer, Metzkausen)

HO: Ab Mai/Juni soll ein elektronisches Sub-
miniatur-Umschaltrelais SEM (Bild) erhditlich sein,
das durch seine Abmessungen von nur 22 x 12 x

\
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12 mm erstmals auch die Umstellung kieiner Ten-
derloks usw. vom Gleichstrom- auf das Wechsel-
strom-System ermdglichen wird. Auf dem Messe-
stand wurde zur Demonstration eine ROwa-T 3
mit eingebautem SEM-Relais gezeigt, bel der der
Durchblick durchs Filhrerhaus tal lich nur ge-
rln%m?lg beeintriichtigt war. Zur Zeit wird als

Ur das Relais allerdings noch ca. DM 150.—
angegeben; dieser Preis kann nach Angabe des
Herstellers aber noch gesenkt werden, falls mehr
als 100 Auftrige eingehen sollten.

Z-1: Mehrere Elektro- bzw. Elektronik-Bauteile
wurden neu ins Programm aufgenommen; dazu
zéhlen u. a. ein elektromagnetischer Impulszihler
(z. B. zur Achszihlung bel FahrstraBen- oder Block-
schaltungen zu verwenden) und eine Reflex-Licht-
schranke (Bild). Bel dieser sind eine Infrarot
strahlende Leuchtdiode und ein Fototransistor in
einem Gehiduse vereint, so daB keine weitere
Lichtquelle erforderlich ist. Der AnschiuB der
Lichtschranke — hinsichtlich der Anwendungs-
mdbglichkeiten verweisen wir z. B. auf die ,den-
kende Schranke“, MIBA 4/74 — erfoigt {iber den
gleichfalls neuen Verstirker, der auch die Strom-
versorgung fiir die Leuchtdiode enthdil. Des wel-
teren liefert Jansen jetzt auch Lichtleitkabel in
diversen Ausﬂlhrun?m (MIBA 1/72) und eine 15 W-
bzw. 25 W-Ldtgarnitur mit auswechselbaren Spit-
zen. Der Veririeb erfolgt direkt Gber Jansen oder
Uber Heinz Gebauer.

Ho/z_ Abb. 87. Das neue, hauptsachlich

fur den Umbau von Gleichstrom-
Tenderloks gedachte SEM-Relais (vorn) und eine
der Lichtschranken (s. Haupttext).



Ho Abb.88. Das 155
cm hohe Hotel in
weiBer Holzmanier mit
rotbraunen Fenstern und
Balkons, das zwar im
US-Baustil gehalten ist,
einen europaischen Mo-
dellbahner jedoch auf-
%rund seiner guten HO-
aBstdblichkeit geradezu
verlocken® kann:

Ho Abb. 89. Die HO-Fa-
brik (Abmessungen
s. Haupttext), die ob ihrer
imposanten, jedoch un-
gewohnten MaBstablich-
keit — siehe Vergleichs-
figuren und Lkw! — zu-
nachst fast ,erdriickend”
wirkt, aber dann von
Minute zu Minute immer
mehr besticht! Nach dem
Motto .Was dem N-Bah-
ner recht ist, solite dem
Hanuller billig sein!”
wiare es wiinschenswert,
wenn dieses mutige HO-
MaBstabs-Beispiel der Fa.
Heljan nicht nur seinen
verdienten Lohn finden,
sondern aligemein Schule
machen wirde! Das gute
Stick ist (brigens ab so-
fort erhaitlich!

Heljan

Modellbahn-Zubehdr
Vertrieb: H. Kleinhanss
65 Mainz-Bretzenheim

Heljan wartet mit einer Messe-
sensation sondergleichen auf: die
Preise sind um 10% nledriger als
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H Abb. 90.
Zwar ent-
spricht auch die-
ses Restaurant in
weiBer Backstein-
Manier (Hohe
15 cm) einem US-
Vorbild, ist aber
in &hnlicher Form
auch in Kur- und
Badeorten in
Norddeutschland
zu finden.

letztes Jahr! (Well der Importeur Kieinhanss die
Euro-Zolisenkung ohne Einschriinkung dem Kéufer
zugute kommen |&Bt! Bravo und besten Dankl).

auch dariiber hinaus hat Heljan noch einige
weltere Besonderhelten:

HO: Die Brauerel vom letzten Jahr, die fir N
und HO gelten sollte, glit also — trotz lhrer GréBe
— nur fiir N. Die diesjBhrige HO-Version stellt einen
gsmltl en Komplex dar, Ist 65 cm lang, 44 baw.

unﬁ der Schiot gar 84 cm In den
Modellbahn-Himmell Diese GroBe dirfte flir man-
chen Modellbahner geradezu .erschricklich® sein
und wir wollen ehrlich angoﬂohon, daB auch wir
anfénglich — wohibemerkt: antéinglich — ob der
ungewohnten Iln!ulbﬂchktll etwas verdutzt _aus
der Wilsche geguckt haben®!

Die Izommondc Brauerei-Abfilllanla
Ergéinzung und stellt einen nicht min
ten Gebdudekomplex dar

dient zur
r Imposan-

Abb. 91,

Der 70 cm lange Lokschuppen, der in der endgiltigen Ausfihrun

In wohltuender HO-Grb8e sind auch das Hotel mit
seinen umlaufenden Balkonen sowle das Restau-
rant, die belde wohl ausilindischen Vorbildern
nachgestaitet sind, aber vielleicht In etwas anderer
Farbgebung auch eine europliische Modellbahn-
Anlage zieren kBnnen.

Ein schdnes und irgendwie faszini des Stilck:
die 65 cm lange und maximal 30 cm hohe Trestle-
Briicke nach amerikanischem Vorblid (Bausatz rund
20.— DM). Schade, daB es solche Vorbilder nicht in
Europa gibt, aber wo kein Kllger, da gibt es be-
kanntlich auch keinen Richter (falls man nunmal
auf eine solche Briicke ,steht“l) ... !

0: Fir die 0-Bahner offeriert Hollm In Kiein-
serie einen 70 cm langen Rechteck-Lokschuppen
(Bausatz 69.— DM) sowie eine Drehscheibe (die mit
Antrieb 270.— kosten wird), beides soll In 2
Monaten lieferbar sein.

(lieferbar in ca. 2 Monaten)

noch verglaste Fenster, Rauchabzige usw. erhalten wird. Wegen der Drehscheibe s. Haupltext




herpa-Modellbau

Fritz Wagener KG - 8501 Dietenhofen
il e 0 e g
T
z. T. auch .mb d&ofdom gibt
es jetzt 48 I'.I‘d!l ] Banke im Beutel;
die Gewiichshliuser und Frithbeete zur ﬂz‘l-
ﬂlmmﬂMdenxﬂnu-

HO: Fir diese BaugrBe brachte man fein-
LattenzBune In drel verschiedenen

N+ HO: m« glbt es prelswerte GroB-
Tannen mit oder ohne Fun
6—12 cm sowle von Laubbiumen;
ist auch ein Sortiment von Biliten- und.wm
flocken In vier Farben.

Abb. 92 u. 93. Neu bei Herpa sind u. a. dieses
Verkehszeichen-Sortiment und die verschiedenfar-
bigen Bénke.

Modellbahn-
00"36"! Zubehdr

Margit von Jordan
8491 Wilting/Kr. Cham

HO+N: Neu sind heuer 10
verschiedene Beutel mit -dmmw

in diversen Farben (flir HO B. schwarz,
grau und gemischt, N u. a. auch braun

:1": seeblau). Das """'33 Jordu:‘-chognm

terhin voll othllt!ldl

Ho + N Abb. 84. Die neuen Jordan-
Beutel mit Schotter in ver-
schiedenen Farben.
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HO Abb. 85. Die neue Wagenwacchanlage .in action”; gerade wird ein Reisezug durch die rotierenden,
federnd gelagerten Blrsten geschoben (eine Aufnahme, die ebenfalls gar nicht so einfach zu

: Herkat

Spielwaren

K. Herbst
85 Nirnberg

Ho Abb. 96. Die
abgenommene
Schutzhaube zeigt das

Zahnrad-Antriebs-
prinzip

Ho Abb. 97. Die
Waschanlage
die in der Tat eine
sehr nette und be-
triebswirksame Be-
reicherung darstellt,
in Ruhestellung.



. . . bringt dieses Jahr einen Schiager, der sicher
viel Gefallen finden wird: eine HO-Waschanlage
fir Reisezugwagen nach einem DB-Vorbild. Die 6
Biirsten sind federnd gelagert; bel der einfachen
Ausfilhrung werden die Birsten durch den durch-
geschobenen Wagen gedreht. Bel der elekirischen
Version sitzt der Motor im Wirterhaus, die Birsten
werden ({ber Wellen-Schneckengelriebe betitigt.
(Das Gleis liegt bel der elektrischen Version um ca.

4 mm h&her.) Kostenpunkt: Bausatz ohne Antrieb
37.50 DM, Bausatz mit Antrieb 59.— DM. Eine nette
Sache, die ein Bastler — unter Zuhilfenahme
unserer Bauzeichnung in Heft 15/64 oder nach
twaig rhand Ortlichen DB-Anlagen -
noch etwas detalllieren oder ergéinzen kann.

Die Haftdruck-Symbole sind nunmehr ohne Buch-
staben und Ziffern erhiitlich, letztere gibt es ge-
sondert auf einem DIN-A 5-Blatt,

Werkzeug-
und Modellbau

W. HUBNE

72 Tuttlingen

0: Mit dem exakten und wuchtigen Modell der
»Kriegsiok” V 188 (Bild) hat der {beraus friedlich
wirkende Herr Hilbner ein wahres Prachtstiick ge-
schatfen. Die insgesamt 4 kg schwere Doppelloko-
motive (LOP ﬂcmz hat zwel aus Messingblech
gravierte Rahmen, in denen jewells (im Interesse

einer guten KurvenlBufigkeit) zwel Drehgestelle
durch kriftige Marklin-Spur |-Motoren angetrieben

werden. Angesichts der detaillierten Ausflihrung
und der zahireichen Spezialititen (Treibrider aus
DruckguB und hartverchromt, Fiihrerstandsbeleuch-
tung, Nitrolackierung in Rot oder Griin etc.) er-
scheint die Preisempfehlung von DM 1600.— nach-
gerade volkstiimlich, g am Preis so man-
chen HO-Modells. Als Liefertermin wurde Mal '76
genannt.

Der Im letztjdhrigen Messeheft 3/74 gezeigte
Personenzug aus Einheitswagen (Ale, Bie und
Pwie) ist termingerecht fertiggeworden und sofort
lieferbar; wie angekiindigt, wurde die Detallaus-
filhrung (Fenster mit fein gespritzten Rahmen und
Griffen, genaue Beschriftung auch am Lingstriger,
Inneneinrichtung usw.) noch weiter verbessert.

lang, 6,7 cm breit un

schriftungen als Abziehbilder beigelegt.

AP -
o Abb. 98 u. 99. Das imposante und gediegene Hibner-Modell der Doppel-Diesellok V 188 ist 52 cm

10,2 cm hoch. Der roten bzw. grinen Ausfihrung werden die jeweiligen Be-




Ho Abb. 100. Das Messemuster der P4, nebst verschiedenen Baugruppen und Motor (mit Schwung-

masse).

KAISER MODELLE

HARALD KAISER — GERRIT FRISKORN
56 WUPPERTAL

HO: Diese Firma war erstmals auf der Messe
vertreten; in welser Beschriinkung will sie neue
Kleinserlen-Modelle nur in MaBen produzieren und
dafiir jedem Einzelmodell besondere Sorgfalt wid-
men. Nun, von dieser Sorgfalt konnten wir uns
anhand der Messing-Atztelle zum ersten Modell,
der preuBischen P 4 (Blld) Gberzeugen; die Aus-
fihrung ist Oberdurchschnittlich exakt und sauber.
Das fertige Modell ist volistindig aus Messing ge-
arbeitet (Bauslitze wird es nicht geben), die
Steuerung besteht aus gelitztem Neusilber. AuBer-
dem hat man sich zahlreiche .Extras“ einfallen
lassen: Der Im Tender untergebrachte 5-polige
Marx-Motor (Microperm spezial) treibt iiber einen
Plastikschlauch die beiden Trelbachsen der Lok;
die Gesamtillbersetzung von 1:48,7 bewirkt eine
vorblidgetreue Hb&chst windigkeit von umge-
rechnet 90 km/h, wobel eine kleine Schwungmasse

im Tender fir einen welchen Auslauf (ca. 20 cm)
sorgt. Bel einem Mindestradius von 60 cm kann der
Lok/Tender-Abstand maBstiblich gehalten werden,
1@Bt sich aber fir die kleineren Industrieradien
durch L3cher in der Kuppelstange vergréBern. Die
Tiiren zwischen Lok und Tender sind federnd an-
gebracht; ebenso sind die Tenderdrehgestelle und
das Laufgestell der Lok gefedert. Die diversen
Zwelischienen-Ausfilhrungen (In ungespritztem Mes-
sing, als KPEV-Lok oder Reichsbahn-BR 36*¢, |e-
weills mit der passenden, authentischen Beschrif-
tung) sind ab sofort, die Mirklin-Version Ende Mirz
erhéitlich; der genaue Llefertermin hlerflir hiingt
von der Zulleferung der entsprechenden Mirklin-
Telle ab.

AbschlieBend sel fol des vermerkt:

Die von der Fa. Kalser-Modelle fiir Ihre Kilein-
serlenmodelle gewihite Markenbezeichnung .Bijou”
onuprlnpt einem reinem Zufall und hat mit
WeWaW's ,Haus Bijou" rein gar nichts zu tun; die
Bezeichnung .Bijou” ist lediglich fiir den Gastro-
nomie-Bereich geschiitzt und wurde nicht etwa den
Kalser-Modellen als Giitezeichen verliehen (wie
dies bereits In der fiir derartige Gerilichte recht
anfélligen Klelnserien-Branche gemunkelt wurde).

H Abb. 101.

[Joueﬂ

Das 29,3 cm lange Modell des franzdsischen GroBraum-Speisewagens,
Typ Vru, in grauer und roter Farbgebung.




H Abb. 102. Beim Modell der Dampflok 141P
sitzt der ausgesprochen laufruhige
Antrieb im Tender. (Glterzug-

Version 141 R s. Heft 3a/69,

S. 157).

HO: Die vor 6 Jahren erschienene franzdsi-
sche Dampflok der Baureihe 141 R erhielt heuer Ihr
Personenzug-Pendant In Gestalt der 141 P (Bild),
die sich durch andere Windleitbleche, ein Spitz-
fiihrerhaus & la S 3/6 und einen anderen Tender von
ersterer unterscheidet. Das Modell Ist nach der
neuen ,Jouef-Linie* sehr fein und HuBerst exakt
detailliert, was ja bel der schwarz/griinen Farb-
g:bun mit den roten Zierstreifen sehr wichtig ist.

hirelche Messingteile wie Pfeife, Ventile etc.
sind extra angesetzt, die Steuerung ist gut briiniert.
Der finfpolige Motor befindet sich im Tender; her-
vorzuheben ist auch hier wieder die ganz auBer-
ordentliche Laufruhe der Jouef-Modelle, denen ein
sehr ,weiches“ Fahren bescheinigt werden kann.
Liefertermin: Herbst.

Als weitere Lok-Neuhelt Ist ca. Im Herbst mit
der V 60 zu rechnen, die zur Messe nur als Kata-
lo1hlld gezeigt wurde. Leider fir deutsche Ver-
hdltnisse eine wenig originelle Vorbildwahl, aber
Jouef muB ja auch auf seine franzdsischen Kunden
Riicksicht nehmen, und die V 60 l&uft nunmal (in
griiner Lackierung) in Frankreich, und zwar in

roBen Stiickzahlen. Eine recht seltene deutsche

iesellok will Jouef gleichfalls im Herbst auslie-
fern: die V 45 (245) die heute noch in wenigen
Exemplaren z. B. bel den Bw Paderborn, Witten
und Darmstadt stationiert ist (Bild). Herbst wird es
bel allen Loks werden, da Jouef erst bis dahin die
Funkentstdrsiitze erhalten wird, mit denen ab sofort
alle Loks ausgeriistet werden.

Bei den Wagen gibt es zunéchst einen GroBraum-
Speisewagen in rot/grauer Lackierung vom Typ Vru,
der mit 28,3 cm Linge maBstdblich lang ist. Die
Drehgestelle inkl. Magnetschienenbremse sind sehr
exakt nachgebildet; leider verwendet Jouef immer
noch vernickelte Radsiéitze, was den ansonsten
guten Gesamteindruck der Wagen doch erheblich
stérl. Man sagte uns allerdings, daB vielleicht in
Bilde die Radséitze briiniert werden sollen.

Weitere Neuheiten: Eine Serie franzdsischer
D—Zugwaghon nach Vorkriegs-Vorbildern in geniete-
ter Ausfilhrung. Die Nieten sind sehr exakt und
groBenrichtig nachgebildet. Besonderes Kenn-

Modelleisenbahnen und Zubehdr - Paris

Vertrieb: J. Th. Kamlag, 4 Diisseldorf

Ho Abb. 103. Der zweite H0-Gebaude-MaBstabs-
«Knilller* der Messe: das .Haus aus dem
17. Jahrhundert® von Jouef, mit den beachtlichen
Abmessungen von 15x7,5x20,5 cm; hoffentlich
bleibt es kein Einzelstlck!
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zeichen: die auf dem Dach verlaufende Notbrems-
leitung mit Zuleitun, in jedes Abteil. Die Serie
umfaBt 3 Wagen: 1. Klasse, 2. Klasse und kombi-
nierten 2. Klasse/Geplickwagen. Die Llnxn Ist bel
diesen Wagen gleich und betriigt 25 cm sonsten
sind nur noch Dekor-Anderungen (Kessel en)
und nunmehrige Auslieferungen bereits im Vorjahr
an ekﬂndlgl.h Modelle zu vermelden.

golm Zubehbr erschien ein sehr schénes, maB-
stibliches Wohnhaus Im Stil des 17. Jahrhunderts
(s. Bild), das ebenfalls ab Herbst in Deutschland
erhiiitlich sein soll. Eventuell soll diese Serie gut
maBstéblicher H0-Gebdude fortgesetzt werden, was
jedenfalls zu begriiBen wiire.

0 Abb. 104. Ab Herbst will Jouef ein HO-Mo-
dell der DB-Diesellok BR 245 (V 45) liefern
(urspringlich eine franzbsische Type, die uber die
Saar-Eisenbahnen zur DB kam).

K. Kesselbauer

Abb. 105. Aus diesen Dreier-Elementen aus

fein gespritztem Nylon besteht das Schwellen-
joch der Kesselbauer-Gleise (auBer bei den Wei-
chen).

[
L

“mn

Modellbahnbedarf - 7142 Marbach

0: Dieser Kleinserienhersteller widmet sich
hauptsiichlich dem 0-Gleismaterial. Sofort erhiit-
lich ist ein Modeligleis In Bausatzform, bel dem
der Schwellenrost jeweils aus Dreler-Elementen
(Bild) besteht; In die Metallklammern der aus
wetterbestindigem Perlon bestehenden Schwellen
wird das briinierte Schienenprofil aus 3,5 mm-Neu-
silber eingeschoben; dazu gibt es noch eine pas-
sende zweitellige Kork- Boﬂung: diese ist 12 mm
hoch und hat pro cm® § kg Tragfihigkeit.

Sehr exakt gefertigt sind auch die diversen Wel-
chen des Kesselbauer-Programms, die wahlweise
mll 9°- oder 12°-Abzweigwinkel gellefert werden;

%..nvuld\on gibt es mit Radien von 2000/1500 mm

n/innen) oder 2500/2000 mm; alle Weichen,
Kreuzungon und Dkw’'s sind fertig zusammen
baut und haben isolierte Herzstiicke. Ober das
sonstige Sortiment (z. B. Weichen fiir das ehe-
malige ,Tin Plate“-System mit 5,2 mm-Profilen aus
vernickeltem Messing, oder diverse Radsiitze) in-
formiert man sich am besten belm Hersteller. Er-
wiihnt sel noch, daB Kesselbauer demniichst auch
Wagen fiir die Spur 0 liefern will (Diim und Pwg).

0 Abb. 106. Zwei Beispiele aus dem Weichen-
Programm von Kesselbauer: einfache Weiche
und Doppelkreuzweiche. Die Gleise dahinter liegen
auf den im Haupttext erwdhnten Korkbettungen.
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K i b r i Kindler & Briel

Fabrik feiner Spielwaren
703 Boblingen

HO: Mit 28 cm Turmhbhe im wahrsten Sinne
des Wortes ,.herausragender“ Mittelpunkt der dies-
jdhrigen Neuheiten ist das Modell der ,trutzigen®
Dorfkirche von ,Ditzingen* (Bild).

Unter dem Motto .Ein Stiick Romantik fiir Ihre
Anlage" priisentiert Kibri 5 weitere, zur Kirche
passende Fachwerkhiuser in dorflich/kleinstédti-
schem Stil, die allesamt nach existierenden Vor-
bildern entstanden (wie die Modelle schon ver-
muten | ). Sch kstiick die Serle: das
Bauernhaus mit Scheune” LAbb. 10!2. das gleich
iber 4 ,Schokoladenseiten” verfilgi, so unter-
schiedlich und liebevoll sind die verschiedenen
Selten mit Rechenhalter, Tlren, Gerlmpel etc. de-
tailliert. Die Abb. 108, 111 u. 112 zeigen die weiteren
Héuser dieser ,Romantik“-Serie, mit denen (auf-
grund der unterschiedlichen Seitengestaitung)
durchaus eine kleine Orischaft gebildet werden
kann.

Ein neuer ,Dorfbausatz mit Bahnhof* enthiilt vier
di Fach khé mit dem bekannten Bahn-
hof ,Stutigart-Rohr”.

Das moderne Pendant — und gleichzeitig die
einzige Bahnbauten-Neuheit dieses Jahres — ist
ein neuer 3-stindiger Ellok-Schuppen, dessen
MaBe auf die Brawa-Schiebebilhne abgestimmt
sind (s. Abb. 21 auf S. 131). Der 34 cm lange Schup-
pen Ist in moderner hellgelber Ziegelstein-Manler
gehalten, mit Oberlichtern ausgestattet und fir
simtliche handelsiiblichen Gleise (inkl. Mérklin-
M-Gleisen) passend. Die Stirnseiten lassen sich
beidseitig mit jewells 3 Toreinfahrten ausstatten,

Ho Abb. 107.
Die stattliche
Dorfkirche von ,Dit-
zingen® (vergl. HO-
Figur am Eingang!),
bei der auch die
sog. Schall-Lécher
im Turm genau
nachgebildet sind.
Neben dem Eingang
befinden sich Imi-
tationen von Reliefs
in Steinmetz-
Manier.

H Abb. 108. Zwei
der landlichen
Fachwerkhauser,
nach Vorbildern in
Baden-Wirttemberg
(Oschelbronn). Das
rechte Haus hat im
ObergeschoB die
Nachbildung eines
Flaschenzugs.
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Ho Abb. 108 u. 110. Das prachtvolle ,Bauernhaus
mit Scheune”, das ein Vorbild in Béblingen
hat. Man beachte nur einmal die liebevoll und
realistisch drapierte .Gerimpel“-Nachbildung!

Das Gasthaus .WeiBes R&BI® mit

Abb. 111,
H dem feinem, .schmiedeeisernen” Treppenge-
lander, das sich bei ndherem Hinsehen als be-

drucktes Plexiglas erweist.

‘ - .

B2
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so daB der Schuppen nicht nur als AbschiuB dreier
Gleise, sondern auch als ,Durchfahri-Schuppen®

verwendbar ist, wie dies heute auch beim GroB-

betrieb der Fall ist.
15 chiedene Nadelbd zwischen 6 und
15 cm hoch, runden das HO-Sortiment ab.

N: Auf den ersten Blick fast das N-Pendant zu
dem bekannten HO-Bahnho! ,Calw® Ist das
Emrl-ng ebdude ,Osterburken“, das genau dem
gleichnamigen Vorbild nachgestaitet ist. Mit seiner
respektablen Linge von 55 cm ,verlangt” es ge-
radezu nach einer groBstidtischen Umgebung und
einem entsprechenden Vorplalz (s. Heft 1/75)! Farb-
gebung: hellgelbe Wiinde und schwarzes Dach mit
griinen Zierkanten und Regenrinnen.

Genau dazu passend: die N-A be des zur
letzten Messe In HO erschienenen Oldtime-Bahn-
steigs, der In N den Namen ,Osterburken“ trigt.
Er ist insgesamt 66 cm lang und verfiigt analog
dem HO-Bausatz (s. 3/74, S. 177) liber verschiedene,
nlcmg nbcrdadttowlln‘;la - a‘.* -o:lo gerade urd
gebogene . Welchenfilist o.wn
auch dieses Il wieder mit zahirel Zusatz-
teilen wie Stations- und Abfahrtstafein, Brunnen

usw.

Auch die Anhiinger des modernen Bahnbetriebs
werden heuer wieder bedachl: der aus dem HO-
Sortiment bekannte Bahnho! _Kehl” kommt jetzt
im MaBstab 1:160, jedoch 65 cm lang (das HO-
::dsoll v)nrglcldnuolu nur 67 cm statt mindestens

,5 cm).

Auch die N-Bahner kdnnen sich jetzt lber das
Bahnsteigwagen-Sortiment freuen, das in 30 Teilen
etzt auch fir diese BaugrbBe erschienen ist. Die

dgelchen sind z. T. nur 6 mm lang, aber trotzdem
feinstens detailliert; das Geplick — ca. 60 Stilick —
ist im Bausatz enthalten.



H Abb. 112 u. 113.

Der Finfte der
Dorfgemeinschaft: das
dem gleichnamigen
Vorbild nachgebaute
Rathaus von ,Mihl-
heim”, in dessen Ein-
gangshalle (s. oben)
sogar Anschlagtafeln
for ,amtliche ittei-
lungen” nachgebildet
sind! Der im Bausatz
enthaltene  Brunnen
trigt die Figur einer
schwébischen Bauers-
frau mit Kind.

Abb. 114. Gelb vor Neid kénnte man als HO-Bahner auf die N-Kollegen werden — richtiger gesagt

.sandsteingelb” wie der prachtvolle Kibri-Bahnhof ,Osterburken”, der architektonisch noch ausgegli-
chener und gefélliger als das HO-Modell ,Calw” wirkt und zudem mit 55 cm genauso lang ist! Die an der
StraBenseite geparkten Autos demonstrieren diese gute MaBstablichkeit.

N Abb. 115. Der zum obigen Bahnho! passende Bahnsteig; der Bausatz enthalt verschiedene uniber-
dachte Ansatzsticke und zahlreiche Ausschmickungsteile.




Abb. 116 u. 117. Die Anhéanger des modernen DB-Betriebes werden sich iber das Modell des Bahn-

hofs .Kehl" freuen, descen imposante AusmaBe (Lange 65 cm, und das in NI) unbedingt auch einen
entsprechenden Vorplatz erfordern (s. Heft 1/75)! Das Dach des hohen Gebdudes tragt die Imitation der
Zugbahnfunk-Antenne

Abb. 118. In sehr feiner und filigraner Ausfiihrung sind die Bahnsteigfahrzeuge samt Zubehdr
nunmehr auch im MaBstab 1:160 erschienen, und zwar jeweils in blaver DB- und gelber Post-Farb-
gebung




"m Abb. 119 u. 120. Diese diversen Bauten

(inkl. der 70 cm hohen Klosterkirche) sind
aus einzelnen Bausteinen und Dachplatten ent-
standen, wie einige nebenstehend abgebildet und
zusammengesteckt sind

LINDBERG GmbH

85 Niirnberg

llm: Hier gibt es diverse neue Gebiude in Bau-
kastenform (Kirche, Bahnhof, Blockstelle bzw.
Hlllorunl(i). wobei die Hiuser nach dem Lego-
Prinzip o. &. aus einzelnen Bausteinen zusammen-
gesteckt werden; eine Verklebung ist aufgrund der
speziellen Verbindungsplatten, die von auBen wie
Mortel wirken (Bild), nicht erforderlich. (Diese
Bausteine waren bereits einzein im Lindberg-
Programm, wurden aber jetzt erstmals zu Bau-
siitzen zusammengestellt). In der bisherigen Art,
d. h. mit Wand- und Dachplatten etc., erschienen

leichfalls mehrere neue Bausitze, darunter eine

orfkirche und diverse Liden (Bild).

“m Abb. 121. Ein Lindberg-Motiv mit den neuen Gebduden aus den  konventionellen® Bausétzen
(s. Haupttext)




E. P. Lehmann
Patentwerk

Die Ieiztllhrlgo Dampflok .99 6001 der
Harzquerbahn gibt es ab April mit dor bereits in
Heft 3a/74 e nten Gerdusch-Elektronik und in
auch ansonsten etwas erglnzter Ausflhrung mit
zusiditzlichen Details. Berelts Im letzten Jahr ge-
kaufte Loks (ohne Gerliusch-Elekironik Ist die Lok
seit November 74 Im Handel) lassen sich allerdings
nicht mehr nachtréiglich verfeinern bzw. .vertdnen®.
Die Elektronik wurde gegenilber der in Heft 3a/74
erwihnten Ausfihrung noch erheblich verfeinert
und mehr auf Kompaktbauwelse umgestellt. Das
Gerfiusch — (ibrigens von einem Orgelbauer kon-
ziplert und gebaut — klingt tatslichlich sehr reali-
stisch und . satt“; durch einen Gleiskontakt (der
bekannten LGB-Kontaktieiste) wird ein sehr echt
wirkender Pfeifton bzw. das langgezogene ische
Dampflok-,Heulen* ausgeldst; wird die Kontakt-
leiste auf der anderen Seite des Gleises ange-

Abb. 123.
“m Der ver-
feinerte PwPosti
wird jetzt mit
Innen- und
SchluBbeleuch-
tung geliefert.
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Abb. 122.
lIm e Fran-
tasieprodukt ist
diese L.G.B.-Kom-
position einer
B-Schmalspurlok
mit einem Schlepp-
tender. Derartige
.Gespanne” hat es
im GroBen durch-
aus gegeben, z. B.
die Baureihe 99
der Mecklenburg-
Pommerschen Bahn.

Lehmann-GroB-Bahn
85 Niirnberg

bracht, wird die ,Bimmel* eingeschaltet. Wenn
man die Kontaktleisten so ,stutzt“, daB zwel gegen-
iberliegende Iin ein Gleis passen, kann auch
Léuten und Pfeifen (z. B. beim LP-Schild vor Bahn-
bergéngen) gleichzeltig erténen.

Was den ,Hanullern“ recht Ist, ist den ,Leh-
ménnern“ billig: Jetzt erschien die kieine B-Dampf-
lok ,Stainz“ in etwas abgewandelter Form (offenes
Filhrerhaus, Umlaufblech unter dem Kessel) mit
einem zwelachsigen Schlepptender; sie wirkt —
wie ihre HO-Schwester — recht nett und verkehrte
in dieser Form auch durchaus beim groBen Vorblid,
z. B. bel der Heeresfeldbahn oder bel Industrie-
bahnen (Torfbahnen etc.).

Der letztjihrig angekiindigte Personenwagen der
Pinzgauer Lokalbahn wurde noch etwas verfelnert
und ist jetzt in Klrze erhiltlich. Gleichfalls in der
Gravur verfeinert: der zwelachsige G-Wagen, den




Abb. 124
"m Die nun-
mehrige Aus-
fihrung der
.99 6001" der
Harzquerbahn,
bei der allerdings
das Fahrwerk
noch nicht ganz
stimmt; im Origi-
nal war die letzte
Kuppelachse an-
getrieben (und
bendtigt ein ent-
sprechendes
Gegengewicht!).
Dies soll bei der
neuen Fertigungs-
serie abgeandert
werden. Hinter
der zu &ffnenden
Rauchkammertir
sitzt der Aus-
schalter fir den
Dampfentwickler

es nunmehr mit Innen- und SchiuBbeleuchtung gibt.

Eine recht ansprechende (und nicht nur fir die
Junioren gedachte) Erweiterung des Wagen-Sorti-
ments sind finf kurze Zwelachser (Linge (ber
Kupplung 15 cm), von denen der ,Aussichiswagen®
sich z. B. fir Gartenschau-Anlagen etc. recht nett
macht, vor allem entsprechend ,bevblkert (Bild).

Des weiteren gibt es noch Hochbord- und Rungen-
wagen, einen Kabelwagen mit abspulbarem Kabel
und einen fill- und entleerbaren Weinwagen.

Endlich erhditlich — ab September — Ist das elek-
tromagnetische Entkupplungsgleis, das mit einem
Signal geliefert wird; das .E" leuchtet beim Ent-
kupplungsvorgang auf.

Abb. 125,
"m Die einge-
baute Geréusch-
elektronik der
.996001" ist im Ver-
gleich zum vor-
jahrigen Muster
(Heft 3a/74) kom-
pakter geworden.
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R. MARx'lUDER Inh. Franz Marx

Elektro-feinmechanische Fabrik
7121 Gemmrigheim/Neckar

Z-1: Aut dem Stand dieses Elektromotoren-Her-
stellers entdeckten wir dieses Jahr eine . Baby-
Drill-Kleinstbohrmaschine mit 3 verschledenen
Geftriebeeinsétzen (111, 3:1, 6:1) und Gravier-
Schutzhiilse fiir 12 V-Betrieb, die qualitativ einen

Z -] Abb. 127.
mit aufgesetzter Gravierschutzhilse.

I [L-G-B]

Abb.

IIm o
Die ,Aussichits-
wagen” (LGP
15 cm) durften
nicht nur bei
'E.l endlichen

.G.B.-Anhén-
ern Gefallen
inden.

sehr gediegenen Eindruck machte, sehr handlich
ist und auBerdem ein exaktes Bohrfutter fiir Bohrer
bzw. Fréser von 0,5-3 mm aufwelist. Die bel-
gegebene Gravierhiilse Ist ein praktisches Zube-
hdr, das man bel gewissen Frisarbeiten zu schit-
zen welB.

Nachdem diese Kleinst-Bohrmaschine offenbar
fir den Flugmodeller gedacht ist, weist sie einen
AutoanschluB auf, den ein Modellbahner aber
leicht durch einen anderen Stecker ersetzen kann.
Die Drehzahl betréigt bel 1:1 = 9000 U/min., bel
311 = 3000 U/min., bel 6:1 = 1500 U/min., die
Stromaufnahme im Leerlauf 0,2 A, beim Dauer-
betrieb 2,0 A, die Leistung ca. 18 Watt.

Die Marx-Kleinstbohr- und Frasmaschine, links in der Normalausfihrung und rechts



