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Jubildum im ,Museum
tiir Hamburgische Geschichte®:

Die Vereinigung .Modelleisenbahn Hamburg e. V.”
konnte dieser Tage ein Jubilium feiern: Seit nun-
mehr 25 Jahren betreut sie die von ihren Miigliedern
erbaute und betriebene Spur I-Anlage im Museum fiir
Hamburgische Geschichte (Holstenwall 241, Als die
Fisenbahnabieilung des Museums am 8. Okiober 1949
der Uffentlichkeit zugiinglich gemacht wurde, ahnten
die Miiglieder des bereits Mitte der zwanziger Jahre
gegriindeten Vereins sicher nicht, daf bis heute ein-
mal mehr als 1261000 Besucher an den fiber 29000
Vorfithrungen teilnehmen wiirden.

Zentrales Thema der 250 m* groBen Anlage ist die
Darstellung der Hamburger Bahnanlagen (Strecke
Hamburg Hbi bis Norderelbbriicke und Siiderelb-
briicke bis Meckelfeld); dazu wurden fiber 1200 m
Gleise verlegt. Zwar sind die dargestellten Bahnanla
gen gegenilber dem Vorbild vereinfacht und verkiirzt,
erlauben aber dennoch, daf der fahrplanmiifige Be-
trich des Bahnhofs Hamburg Harburg zu den gleichen
Zeiten wie bei der DB abgewickelt werden kann.
Uberbaupt legt man viel Wert darauf, mit dem akiu-
cllen DB Geschehen Schritt zu halten: Als im Jahre
1965 die Bundesbahn auch nmach Hamburg elektrisch
fuhr, wurde am Froffnungs-Tag auch auf der Modell
bahn-Anlage .unier Draht” gefahren! Noch einige
Angaben zum Fahrreugmaterial: Es sind 55 Lokomo-
tiven, 13 Tricbwagen und 354 Wagen vorhanden. dar-
unier ein TEE und ein Containerzug ebenso wie die
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25 Jahre SpurI-Anlage

bekannte LBE-Doppelstockgarnitur

oder preuBische
Abteilwagen. Im Jubiliumsjahr kamen noch der
.Gliiserne Aussichistriecbwagen™ ET 491001 und ein
Oldtimerzug mit der Bo-Ellok 169002 hinzu, In den
vergangenen 25 Jahren legten Lokomotiven und Trieb
wagen insgesami rund 80 000 km zuriick, eine Strecke,
die fast zweimal um den Aquator reicht; einige Trieb
fahrzeuge erreichien laufleistungen von mehr als
2500 km.

Man sieht - Hamburg und ein Besuch des Mu-
seums am Holstenwall (Offnungszeiten s. unten) sind
filr Eisenbahnfreunde und Modellbahner gleicher
maflen eine Reise wert. Dariiber hinaus kann das
Museum bis Ende Miirz 1975 noch mii einer weiteren
Atiraktion aufwarten, der
Sonderausstellung . Fisenbahn-Spielzeug ”,
die mit zahlreichen Stiicken aus den Bestiinden des
Muscums und mit vielen Leihgaben aus Sammler-
kreisen cinen Uberblick iiber das Eisenbahn-Spiclzeug
seit Mitte des vorigen Jahrhunderts bis zum Ende des
2. Weltkriegs bietet s, S. 771).

Vorfihrungen der Modellbahn-Anlage: montags
bis freitags 10.30, 12.00, 14.00, 15.15 Uhr, sonn-
abends 10.30 und 12.00 Uhr, sonntags 10.30, 11.15,
12.00, 13.00, 14.10 und 1520 Uhr, Dauer etwa 25
Minuten. Eintrittspreise: Erwachsene 1,30 DM,
Jugendliche —,70 DM



Modellbahn auf der Modellbahn:

. MEC Sveningen”—in 1: 87!

Als ich kiirzlich meiner ,Schwibischen Eisen-
bahn® (s. Helt 10/73) nach ldingerer Zeil wieder
einen Besuch abslattete — was mubite ich da
entdecken: Haben sich doch einige Sveninger
(aus dem schwdbischen Modell-Stddichen Sve-
ningen) zu einem Modellbahn-Club zusammen-
getan und an einer siillen Ecke ein Probe-Oval
aufgebaut, auf dem sie bereils die ersten Ziige
zusammensilellten! Es handell sich woh! um
ganz besondere Selbstbau-Fans, denn die Spur-
weile ihrer Modellbahn betrdgl, umgerechnel
auf ihre HO-Welt, 100 mm, was dem ungewdéhn-
lichen MaBstab von 1:14,5 entsprichl, in dem es
m. W. so gut wie nichts fertig zu kaufen gibt
Auf jeden Fall werde ich die weilere Arbeil des
.MEC Sveningen® weiler verfolgen und als
.Gleichgesinnter® nach Krdften unterstiiizen

Hermann Saile, Flacht/Withg

Anm. d. Red.: Seine Rolle als .Mizen™ des .MEC
Sveningen” diirfte Herm Saile nicht schwer fallen
denn die gewiinschien Eisenbahnfahrzeuge im MaB
stab 1:1250 werden als .Hansa-Modelle® von der Fa
I. Schowanek CmbH, 8229 Piding bel Reichenhall
hergestellt und vertriel en darauf bereits
cinmal in Heft 7/67 hin amals im Zusam
menhang mit deren Verwendbarkeit fiir die KKA
(Kleinst-Kontroll-Anlage). Zur .Modellbahn auf der
Modellbahn® - einer netten Feiertagsbastelei fiir eine
brachliegende Anlagenecke wiire noch zu sagen
daf man die Hansa-Modelle fiir diesen Zweck etwas
iiberarbeiten und farblich nachbehandeln sollte; die
Gleise zeichnet man am besten (wie Herr Saile) auf
Pappe und legt sie etwas an

Mﬂ }wj,& 0 kounle o Wageres

Mach&fa{ Werdeu fw Lk
(he l&up lcgehe aburist, i Iabeu i Ljch

Karikatur:
J. Dietiker t
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Abb. 1.
raum).

Guterwagen — richtig beladen

Ein Elektroschlepper mit den drel verschiedenen Kleincontainer-Typen (mit 1, 2 und 3 m?' Lade-
Alle Fotos: DB

Kleincontainer, Collico und Paletten der DB

Hier folgl der in Heft 10/73 (,Giiterwagen
richtig beladen”) angekiindigte Nachtrag aber
die verschiedenen Lademittel der DB im Stick-
gutverkehr; was es beim Beladen von Giiter-
wagen jeder Art grundsdtzlich zu beachten
gibt, haben wir in der erwihnten Artikelserie
in den Heften 10 — 12/1973 ausfiihrlich behan-
delt.

Kleincontainer (Abb. 1—3)

Wenn vom ,Behélterverkehr” des groBen
Vorbilds die Rede ist, denkt ein Modellbahner
zumeist an die verschiedenen Container-Typen
und an die ,Von Haus zu Haus“-Behilter, die
er von seiner Anlage her kennt. Eine bedeu-
tende Rolle im Giterverkehr spielen indes
auch die sogenannten ,Kleincontainer”, die vor
allem aus dem Stickgutverkehr nicht mehr
wegzudenken sind. In einer Werbebroschiire
der Bundesbahn heifit es:

.Kleincontainer sind geschlossene roll- und
kranbare Behdlter mit einem Laderaum von 1 bis
3m'. Sie sind zollsicher verschlieBbar und daher
auch fir den internationalen Verkehr zugelassen.
Mit Hilfe des 4-rddrigen Fahrwerks kénnen die
Kleincontainer leicht und ohne Hiltsmittel auf
kleinstem Raum bewegt werden. Kleincontainer
kénnen im Stickgut-, Sammelgut- und Wagen-
ladungsverkehr verwendet werden. Sie eignen sich
vor allem fir Giter, die aus vielen Einzelstiicken
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bestehen und normalerweise fir den Versand eine
teure Verpackung bendtigen. Beispiele hierfir sind
u. a. empfindliche Apparate, Elektroartikel, Glas-,
Porzellan-, Spiel- und Tonwaren, Zigaretten usw.”

Nun, damit wédre das Wichtigste schon ge-
sagt; es handelt sich also um genormte Ver-
packungseinheiten, die fir Bundesbahn und
Versender gleichermaBen eine erhebliche Ra-
tionalisierung des Giiterverkehrs bedeuten.
Wohl jeder hat diese Kleincontainer schon
ecinmal zu Gesicht bekommen, sei es aul dem
Bahngeldnde — der Rampe des Gilterschuppens
beispielsweise — oder im StraBenverkehr, als
Lkw-Ladegut der zahlreichen bahnamtlichen
Rollfuhr-Unternehmen, Nur auf Anlagenfotos
sind sie so gut wie nie zu entdecken — was
wohl in erster Linie der Tatsache zu verdanken
ist, daB keine Zubehoérfirma diese Kleincontai-
ner als HO- oder N-Modell fiihrt. Unsere
Abb. 1—3 sollen eine Hilfe zum Selbstbau und
gleichzeitig eine Anregung an die Adresse der
Industrie darstellen, wobei wir besonders deut-
lich in Richtung B&blingen mit dem Zaunpfahl
winken. Kibri hat durch sein zur letzten Messe
herausgebrachtes Sortiment diverser Bahnsteig-
Fahrzeuge (s. Heft 3/74, S. 178) zur vorbild-
nahen Belebung unserer Personenbahnhéfe bei-
gelragen; eine entsprechende Ergédnzung zur
Ausgestaltung der Giiterbahnhéfe, Laderampen
und zur Dekoration von Giterwagen- und
Lkw-Modellen sollte folgen.



Abb. 2. Die drel verschiedenen Typen (s. Haupt-
text und Abb. 1) haben folgende Abmessungen
(L&nge a x Brelte b x Hohe c)

Typ A (1 m* Laderaum):

1500 x BOO x 900 mm (HO: 17 x9x10, N: 9x5x 55
mm) :

Typ B (2 m* Laderaum):

1700 x 1000 x 1300 mm (HO: 195 x 11,5 x 15, N: 10,5 x
6x8mm)

TypCOAm leornum):
1900 x 1100 x 1400 mm (H0: 22 x 125 x 16, N: 12x7x9
mm)

Bis es soweit ist, kann die Anfertigung von
Kleincontainer-Modellen eine anregende und
nicht allzu schwierige Feierabend-Bastelei dar-
stellen. Als Baumaterial eignen sich entspre-
chend zugesdgte und -gefeilte Holzklétzchen;
die Winkeleisen konnen mit aufgeklebten
Blechstreifen oder auch — etwa in N-GroBe
mit aufgemalten Farbstreifen imitiert werden

Collico (Abb. 4—6)

. ...sind zusammenlegbare Lademittel und mit
jhren kleineren Abmessungen als Ergdnzung zu
den Kleincontainern gedacht. Diese  Kleinsicontai-
ner” sind (berwiegend aus Aluminium hergestelit
und in 20 verschiedenen Typen (mit Rauminhalten
von 24| bis 504 1) verfigbar. Ihr Verwendungs-
zweck ahnelt dem der Kleincontainer und erstreckt
sich besonders auf schutzbediirftige Giter wie
optische, chemische oder pharmazeutische Artikel;
daneben gibt es zahlreiche Spezial-Collico fir
den Transport von Biiromaterial, Kleidern, Filssig-
keiten oder Fischen.”

Auch die Collico-Behélter gehéren zum festen
Bild der Giiterabfertigungen, Speditionen etc.;
allerdings diirfte eine Modellanfertigung we-
sentlich diffiziler sein, da z. B. die aulgepragte
Typen- und Eigentumsbezeichnung kaum .am
Kuchentisch* zu imitieren ist. Hier miibBte die
Industrie in die Bresche springen, wobei die
Nachbildung eines einzigen, genormten Collico-
Typs geniigen diirfte; dieser sollte allerdings
gleich auf die Abmessungen der im folgenden
behandelten Pool-Flachpalette abgestimmt sein

Abb. 3. Zum Beladen
der Kleincontainer
kann eine Seitenwand
herausgenommen und

der _.Deckel® aufge-
klappt werden, ie
Kleincontainer sind

mit einem eigenen,
4-rddrigen Fahrwerk
ausgestattet, das nach
Beendigung des Ver-
ladevorgangs bzw
zum Abstellen arre-
tlert werden kann
Hier der Typ C mit
3 m? Laderaum.
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Abb_ 4. Dieser Gabelstapler trdgt eine Pool-Flachpalette
(s. Abb. 7) mit den darauf abgestimmten Norm-Collicos. Ein
Modell-Zubehdrsatz ,Collico” solite gleichfalls ein solches
Collico-,Paket” von 16 oder 8 Collicos enthalten, und zwar pas-
send zur Pool-Flachpalette.

— ] -

Abb.8. Ein typisches
Bild auf Giterbahnhbfen,
Laderampen usw.: Ein
Gabelstapler transportiert
leere Flachpaletten.
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Abb. 5. Ein einzelner, aufgestellter und
.packfertiger” Collico-Kleinstcontainer
vom Typ CA 1 (600 x 400 x 300 mm, in HO
7x5x35mm)

Abb. 6. So platzsparend kann ein Col-
lico zusammengelegt werden

<« Abb.7. Die standardisierte Pool-Flachpalette mit den Ab-
messungen 1200 x 800 x 144 mm (HO: 14 x 9 x15 N: 75x 5 x
09 mm), die im Modell aus dunnem Holz und ein paar
Leistenstiickchen leicht zusammengeklebt werden kann



Paletien (Abb. 7-12)

Paletten sind unterfahrbare und stapelbare
Plattformen ohne Aufbauten (Flachpaletten) oder
mit Aufbauten (z. B. Gitterboxpaletten), mit denen
Einzelstiucke zu Ladeeinheifen zusammengefaBt
werden. Sie werden mit mechanischen Geréaten
bewegt und sind mit oder ohne Regale stapelbar.”

Diese lapidaren Sitze aus einer DB-Broschiire
umreiBen bereits den universellen Verwen-
dungszweck der Palette (s. auch Abb. 4), die
sowohl die Belorderung als auch den inner-
betrieblichen Transport und die Lagerung der
verschiedensten, auch Kkleinen und ungleich-
formigen Waren ganz erheblich rationalisierer
hilft. Das GrundmaB der Palette wurde fir die
meisten ecuropdischen Lédnder einheitlich aul
800 x 1200 mm (HO: 9x13 mm, N: 5x7 mm)
festgelegl, um den Austausch zu erleichtern
Am hédufigsten ist die sogenannte Pool-Flach-
palette (Abb. 7) anzutreffen; sie wird in
Gemischtbauweise Hartholz/Weichholz herge-
stellt und erlaubt dank ihrer groBen Eigen-
stabilitat das Ubereinanderstapeln von bis zu
vier mil jeweils 1000 kg beladenen Paletten.
Eine Modellanfertigung aus entsprechenden
Holzleistchen (in Flug- und Schiffsmodellbau-
Geschidften erhéltlich) stellt kein Problem dar
und kann zudem gleich in Serienfertigung be-
triecben werden. Etwas anders liegt die Sache
bei der Pool-Gitterbox-Palette (Abb. 11); der
Bau cines HO- oder gar N-Modell(chen)s setzt
— auch bei entsprechender Vergriberung —
schon einige Fertigkeit im Umgang mit dem
Lotkolben oder UHU plus, Stabilit express

Abb. 9. So werden z. B. Tonnen auf einer Flach-
palette rationell verladen.

usw. voraus, Auch hier ist also ein entspre-
chendes Industriemodell wiinschenswert, zumal

im GroBen — die Paletten von zahllosen
Betrieben von der DB angemielel sind; ent-
sprechende Modelle wiren also nicht nur fiir
Giterabfertigungen, sondern auch zur Gestal-
tung von Fabrikhéfen, Lagerhallen oder als
Lkw-Ladegut willkommen.

Abb. 10. Eine
stabile Variante
der Gitterbox-
Palette (s. Abb.
11 u. 12).
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Fazit

Ein eventuelles Zubehbr-Sortiment .Lademittel
miiBte daher enthalten: 3 oder & Kleincontainer,

Jewells in den 3 NormgrdBen (Abb. 1) und 2-3
Collico-Sitze, die auf dle glelchfalls erforder-

lichen Flachpaletten passen. Dlese kdnnen und

sollten — schon aus fabrikationstechnischen Griin-

den — nicht aus Einzelbehliltern, sondern aus I
einem oder zwel Spritzteilen zu jewells 16 oder 8 |
Collico bestehen (Abb. 4). SchlieBlich sollten noch
einige Gitterbox-Paletien enthalten sein.

Wie gesagt — dieser Vorschlag geht In erster
Linie an Kibri; da diese ,wichtigen Nebensdchlich-
kelten* bisher v3llig fehlen, sind wir sicher, daB
ein entsprechendes Sortiment genauso freudig
aulgenommen (und entsprechend abgesetzt!) wird
wie die diesjihrigen Bahnsieig-Fahrzeuge. mm

—935

Abb. 11. Die Pool-Gitterboxpalette hat dieselben
GrundmaBe wie die Pool-Flachpalette der Abb. 7
und eine Hohe von 970 mm (HO: 11, N: 6 mm).

Abb. 12. Verladen von Kisten unterschiedlicher GroBe mittels einer Qitterboxpalette.
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Die TT-Anlage mit dem Bahnhof

Abb. 1

Drei Etagen in TT

Die Abbildungen zeigen die TT-Anlage des Herm
K.S. aus Dessau/DDR. Bekanntlich ist ja in der DDR
diese Baugrifie noch stark vertreten, wihrend sie bei
uns - ftrotz gelegentlicher, zaghafter _Wiederbele-
bungsversuche” — langsam ausstirbt.

Linderode"

im Vordergrund aus der Vogelperspektive.

Die gezeigte Anlage ist 4.5 x 1.5 m grof und q
} Etagen nach hinfen ansteigend gebaut

ittelpunkt ist der Bahnhot _Linderode”.
biiude -~ unter Verwendung von Industrieteilen — zum
gribten Teil selbst gebaut sind. Alle nicht selbsige
bauten Hauser stammen aus dem HO-Programm, mg P
sich aber wegen ihres i ca. 1:100 liegenden
kleinerungsmafistabes gut in die TT-Umgebung
Das rollende Material umfaBt Zeuke-, Rokal- und
Eigenbau-Fahrzeuge

WA A
u'-m-

Abb. 2. Das

* Emplangs-
gebaude
.Linderode"
entstand im
Eigenbau unter
teilweiser Ver-
wendung von
Industrieteilen
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M+F-Neuheiten und -Riemenantrieb

Mit einem zur letzten Messe nicht angekiindigten
Zurlistsatz kann nun auch die Fleischmann-BR 50
noch weiter verfelnert werden. Der Satz enthidit
u. a. messinggelitzie Umlaufbleche, Windleitbleche,
Naldamptregler sowie praktisch alle Teile, die sich
unterhalb des Umlaufs befinden (auBer dem Fahr-
werk natiirlich), also eine feine Steuerung, Kessel-
stitzbleche, Lastbremsventil usw. (s. Bild). Speziell
fir diesen Zurilstsatz entwickelt wurden der neue,
nunmehr richtige Schiot und der vierte Dom.

Der Umbausatz fiir die italienische Franco-Crosti-
Lok der Relhe 743 auf Rivarossi-Basis is! nunmehr
erhiiitlich (s. Bild). Gegeniiber dem Im Messeheft
3a/74 auf S. 217 abgebildeten Muster wurde die
endgiiitige Ausfihrung noch weiter verfeinert und
mit dem richtigen Tender versehen. Ein wichtiger
Hinweis: Die als Basis dienende Rivarossi-Lok
Nr. 1121 gibt es in zwel Ausflhrungen. Bei der jetzi-
gen sitzt der Motor im Filhrerhaus der Lok, wo er
allerdings etwas stdrend wirk! und den Gesamtein-
druck dieses interessanten Typs beeintrichtigt. Bel
der frilher erhditlichen Variante saB der Molor im
Tender und trieb Ober eine Kardanverbindung die
Lokrider an; das Fllhrerhaus war vollkommen frei.
Diese Ausﬂihrun? wurde von Rivaross| aber wieder
aulgegeben (well fiir Kinderhlinde zu empfindlich).

Wer also die Rivarossi-Lok noch nicht besitzt, sollte
versuchen, irgendwie die dltere Ausfilhrung zu ,er-
gattern”, die sich fir einen Umbau wesentlich
bellsbu eignet und ein vorbildgetreues Gesamtbild
ergibt.

giu eigentlich flir den Schweizer Mark! und als
Ergéinzung zu den Liliput-SBB-Personenwagen ge-
dachte 1°C 1"-Dampflok der Bodensee-Toggenburg-
Bahn (Bild) wird sicher auch manch' deutschen
Modellbahner ansprechen, zumal die endgiltige
Austihrung gegeniiber dem Messemuster noch ver-
feinert wurde. Das vbllig in M + F-Regie entstan-
dene Modell hat — wie auch der neue, Sachsige
M + F-Triebtender filr die Baureihen 01", 05 u. 45
— einen Keilriemen-Antrieb erhalten; bel einer
Obersetzung von ca. 1:55 liegt die Hchstgeschwin-
digkeit umgerechnet bei ca. 75 km/h.

Das Prinzip des Riemenantiriebs Ist durchaus
nicht neu, sondern bereits seit (ber 25 Jahren
ein fester Begriff im In: und Ausland; Altere Leser
werden sich vielleicht noch an die Ausfihrungen
von Ing. Felgiebel in Heft 10/1950 erinnern. Die
unbestrittenen Vorziige gegeniiber einem reinen
Sdmocken-v'Znhnradanlrle% — unproblematische
Montage, leises Fahrgerfusch und Laufruhe -
konnten indes ein groBes Manko nicht aulwiegen:

(Drei Etagen in TT)

Abb. 3. Fast ein Gesamtiberblick Gber die 4,5 x 1,5 m grofle TT-Anlage. Der terrassenférmige, nach hinlen

ansteigende Aufbau ist gut zu erkennen



Abb. 1. Das Modell der italienischen Franco-Crosti-Dampflok der Relhe 743, entstanden aus der Rivarossi-
Lok Nr. 1121 und dem Umbausatz von M+F, Immer wieder faszinierend: der fehlende Schornstein und die
Abdampfleitungen an den Kessellangsseiten

Abb. 2. Die nunmehr endglltige und gegeniiber dem Messemuster noch erheblich verfeinerte Fertig-
Ausfuhrung der Toggenburg-Lok, die in erster Linie fiir die passenden Wagen von Liliput gedacht ist

Abb. 3. Die deutlichkeitshalber mit unlackierten M+F-Zurlsttellen ausgestatiete Fleischmann-50, AuBer
Windleitblechen und verschiedenen Teilen am Kessel (Schornstein, Dom, Ventile etc.) sind Triebwerk und
Steuerung inkl, Steuerungstrager vollig neu




die Unzuldnglichkeit des seinerzeitigen (kurz-
lebigen) Riemens, der der .rauhen Alltagspraxis*
aul der Modellbahn (besonders bel Steigungen,
schweren Zlgen elc.) nicht gewachsen war, wes-
wegen die ,ausgeleierten und spride geworde-
nen Riemen immer wieder in mehr oder weniger
kurzen Abstinden ausgewechselt werden mubBten.
Dies dirfte mit der wesentlichste Grund gewesen
sein, daB sich der Riemenantrieb allgemein nicht
durchsetzen konnte (weder bel uns in Europa noch
in Obersee).

M + F nun verwendet fiir seine Antriebe ein
Material, zu dessen bereits erwiesener Langlebig-
keit noch der Vortell kommt, daB es unemp -
findlich gegen Fette, Ule usw.
ist und sich nicht ausdehnt! Als
Riemen fungieren . . . MAErklin-Haftrel-
fen! Damit ist auch gleich die Frage eines
immerwihrenden ,Nachschubs“ gekliirt (fir den
Fall eines Falles...!), die bel so teuren Klein-
serlenmodellen schliefilich auch nicht unwichtig
ist!

Der millionenfach bewdhrte Schnecken-/Zahnrad-
Antrieb von GroBserienmodellen |88t sich aus

zwel Grinden nicht ohne weiteres aul gewisse
M + F- bzw. andere #hnliche Kleinserlenmodelle
Ubertragen:

a. Die sehr schweren Ganzmetall-Modelle stel-
len andere Anforderungen an das Getriebe als die
iberwiegend mit einem Kunsistoff-Gehduse ver-
sehenen GroBserien-Loks. So brachten M + F-Ver-

suche mil eisernen Schnecken und Messing- bzw.
Kunsistotf-Zahnridern nur bel den relativ leichten
Loks (Donaustaul, Herkules elc.) befriedigende
Ergebnisse, wihrend andererseits Dauerversuche
mit den neuen Riemenantrieben (bisher Uber 300
Betriebsstunden = ca. 3 Jahre Durchschnitts-
betrieb) beste Ergebnisse zeitigten. Hinzu kommt,
daB tir den etwaigen Austau von ausgeleierten
Zahnriadern usw. der (nicht gerade billige) M + F-
Service In Anspruch genommen werden muB (wo-
bel die Lok auBerdem einige Zeit .aus dem Ver-
kehr* gezogen Ist), wiihrend den Riemenwechsel
dagegen jeder Modellbahner ohne Spezialwerk-
zeug in kirzester Zeil selbst vornehmen kann.

b. Der zweite Grund: Im Gegensalz zu den
industriellen GuBfahrwerken inkl. Motor- und Ge-
triebehalterung weisen die M + F- (und andere
Kleinserien-) Modelle einen gesonderten Motor-
halter auf, der bel einem reinen Schnecken-/Zahn-
rad-Getriebe einen zehnteimillimeter-genauen Ein-
bau erfordert, den nicht jeder Heimbastler schafft,
schon gar nicht ein Anfinger im Lok-Selbsibau,
Bel einem Riemenantrieb dagegen ist der Einbau
aufgrund der griBeren Toleranzen weder kritisch
noch — falls man .gepatzt“ hat — folgenschwer
oder gar Irreparabel.

Ober diese zwel Gesichtspunkte hinaus wéren
noch folgende Punkte als durchaus positiv zu
werlen:

1. Neben der verbesserten Riemenqualitit hat
man auch beziiglich der Ausflihrung der Riemen-

Abb. 4. Das Fahrwerk des 5-achsi-
gen Triebtenders, der fir die Bau-
reihen 0110, 05 und 45 bestimmt ist
Die auf der Motorwelle sitzenden
beidseitigen Schwungmassen (bes-
ser: Schwungrdder) sorgen fir ein
weiches, aber nicht zu langes An-
und Auslaufen des Modells. Rechts
neben dem Gleis liegt (mit einem
Tenderrad als GroBenvergleich)
eines der eingebauten Miniatur-
Kugellager: in vier solchen Lagern
ist die Schneckenwelle gelagert, um
den Zug des beidseitigen Riemen-
antriebs nach oben aufzufangen.
Die GroBe der Riemenscheiben bzw.
der Durchmesser der Haftreifen-
Treibriemen richtet sich danach, mit
welcher Lok der Triebtender kom-
biniert werden soll (s. Haupttext).
Abb.5. Das Fahrwerk der ,Tog-
genburg™ mit der auf der Motor-
welle sitzenden Riemenscheibe und
dem Riemen (Mérklin-Haftreifen)
zur Schneckenwelle. Diese sitzt im
Rahmen und treibt Uber zwei
Schnecken die 1. und 3. Kuppel-
achse an




Eine
Modelibahn-
Delikatesse
erster

Gllte . . .

stellt diese mi-
nutids nachgebaute
hélzeme FuB-
gingerbriicke dar
Leider kann unsere
Schwarzweif-
Wiedergabe die
priichtige Wirkung
der in einem
warmen Gelbton
lackierten Briicke
und der weinrot
schwarzen Lok
nicht gnnz wieder-
geben; deutlich zu
erkennen ist indes
die {iberaus exakte
filigrane und
detailgetreue Aus-
fithrung des Stegs,
der — wie der
ganze Bahnhof
iibrigens - von
Mr. Stan Roberts
im englischen
00-MaBstab 1.75
dem Vorbild der
Station Bakewell
nachgebaut wurde
Wic man sieht,
geben nicht nur
Fahrzeuge loh-
nende Objekte fir
einen Modellbau-
kiinstler ab!

{Foto: .Railway
Modeller”)

scheibe gegeniiber friiheren Zeiten neue Erkennt-
nisse gewonnen. So ist z. B. die Lauffliche der
Riemenscheibe nicht geriffelt, sondern glatt und
eben, was Im Verein mit dem Pltld\fall' glatten
Riemen eine maximale Adhlsion gewihrielstet
(etwa vergleichbar mit der Adhlsionswirkung bel
Bremsbacken und Bremstrommel eines Aulos);
auBerdem stehen die seitlichen Fiihrungswiinde
genau senkrecht und sind nicht angeschriigt, um
ein seltliches Hochlauten des Riemens und seine
dadurdl bcdlngll Deformierung zu verhindern.
Die Kraftibertragung zwischen Motor und
Sdmadumttllc ist einwandirel und zuverliissig,
da die Riemen — um deren Durchrutschen zu ver-
meiden — sehr straff ?‘ spannt sind, und zwar in
Abhéingigkeit vom Lokgewichi: je schwerer die
Lok, desto straffer der Riemen. Demzufoige sitzt
also bel der verhdltnisméBig leichten .Toggen-
burg” (Bild) der Riemen nicht so straff wie bel
dem 5-achsigen Triebtender fir die schweren Lok-
modelle (Blid); trotzdem Ist auch bel der Tender-
lok kein Durchrutschen des Riemens zu beliirchten
— vorausgesetzt (und das giit fiir sdmt-
liche Loktypen), daB die Anhdingelast, d. h. die

Jeweilige Wagengarnitur In vorbildgerechtem Rah-
men gehalten wird!
Die straff gnpann!en Riemen warfen einige

Probleme beziglich der Lagerung der Schnecken-
wellen auf; diese werden nach oben hin mit Ms-
Platten abgedeckt. Da diese z. B. bel dem Trieb-
tender aus Platzgriinden pro Seite nur 2,5 mm
Auflage zulassen, bestand die Gefahr, daB diese
Lager durch den starken Riemenzug nach kurzer
Zelt ausschlagen wiirden. Sicherheitshalber, und
well es (nach dem Motto ,Wenn schon, denn
schon™) eislich vertretbar war, wurden vier
Miniatur-Kugellager eingebaut (s. Bild). Bei der
»Toggenburg” sind Kugellager dagegen nicht not-
wendig, weill hier der ohnehin geringere Zug durch
eine 30 mm lange Abdeckplatte aufgefangen wer-
den kann. Motorseitig sind keine besonderen MaB-
nlhmen orlordorlld'l da dlo Motorwelle in harter,
rbronze BuBerst stabil ge-

!agﬂl Ist.

. Ein kleines Plus am Rande: Nachdem der
S-achsige Triebtender zu drel verschiedenen Lok-
Baureihen paft (05, 01" und 45), gibt es auch zwel
unterschiedlich groBe Riemenscheiben fir die
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Bei der endgiltigen Ausflhrung der piccolo-Drehscheibe lassen sich jewells 4 Abdeckplatten (rechts)
gegen die 1975 erscheinenden Gleisabgéinge austauschen; die gegeniberliegenden Uberlaufstutzen (links)

liegen den Gleisabglingen bei.

8r’w‘[:clt verbessert: piccolo- ,,(‘loouescgre’tsclwiten

Die zur letzten Messe als .Volks-Drehscheibe®
vorgestellte Einfach-Drehscheibe von Fleischmann-
piccolo wurde bis zur jetzt erfolgten Auslieferun:
nochmals erhablich verbessert und dabei praktis
zur . Barger-Drehscheibe” erhoben. Zwar ist es
beim Handbetrieb geblieben (den der eine oder
andere Bastler sicher durch einen selbst einge-
bauten Elektro-Antrieb ersetzen wird); im Gegen-
satz zum etwas spartanisch einfach anmutenden
Messemuster indes besteht die Drehscheibe |etzt
durchwegs aus sehr gut detailliertem (Riffelblech-
Imitation etc.) Kunststoff, der bei farblicher Nach-
behandlung bzw. _Verschmutzung” noch besser
wirken darfte. Die wichtigste Neuerung aber ist die
Ausbaufahigkeit. Ab 1975 wird es einen , Erweite-
rungs-Set” von jewells vier Gleisanschiussen geben,
der gegen die ebenfalls in einer Vierergruppe zu-
sammengefaBle Abdeckplatte ausgetauscht wird.

Auf der den Gleisanschliissen gegendberiiegenden
Seite ist die Abdeckplatte durch die dem Erweite-
rungs-Set beiliegenden .Oberlaufstutzen” (Bild) zu
ersetzen. DaB trotz der technischen Verbesserungen
der zur Messe genannte .Volks-Preis* von DM 29,80
{unverbindliche Prelsempfehlung) beibehalten
wurde, ist erfreulich.

Ausgesprochene Modellbahner werden viellgicht
bedauern, daB Fleischmann keine 7,5°-, sondern
eine 15°-Einteilung der Gleisabgénge vornahm. Da
die Drehscheibe jedoch in erster Linie als .be-
triebsbelebendes Moment” fir kleinere Anlagen
bzw. fir den Modellbahn-Nachwuchs (worauf auch
der zweistdndige Ausschneide-Lokschuppen hin-
weist) gedacht ist, kam es mehr auf einen moglichst
geringen Platzbedarf an; und eine 15°-Einteilun
hat eine wesentlich kiirzere Léngenentwicklung be
AnschluBgleisen und Lokschuppen zur Folge.

Schneckenwelle. Die Version ftir die Baureihen
01" und 05 hat ein kleineres Riemenrad (4 mm Q)
und einen prechend klel Haftreifen. Bel
der Version fiir die BR 45 hat das Riemenrad 8 mm
@ und bendtigt einen entsprechend gréBeren Haft-
reifen. Durch die unterschiedliche Riemen-Unter-

vorbildgetreue Héchstgeschwindigkeit von umge-
rechnet ca. 75 km/h wird durch ein anders aus-
gelegtes Schneckengetriebe erreicht.

In jedem Fall ist in den Bauanleitu die
Mirklin-Katalog-Nr. des jeweils erforderlichen
Haftreifens genau angegeben.

s enden Rie-

setzung st ldl: klma:l:[ vo%ll‘ tsprech "
Hochstgeschwindigkeit 3 — umgerechne
ca. 150 km/h 1Ur 01" und 05 und 80 km/h fir die 45
— gewdhrleistel. Der kleinere Riemen des 01'/05-
Antriebs paBt auch fir die .Toggenburg®; deren
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summarum: Mit dem vorli

menantrieb diirfte sich M + F in geschickter Weise

aus der ,Patsche“ gezogen haben (mit der man

bekanntlich mehrere Fliegen auf einmal .d|llx2|
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Abb. 3. Die Draisine stellt nur eine kleine Spielerei” zur Aus-
schmickung der Anlage dar; die Minitrix-Rader sitzen auf
Wiking-Achsen

Abb. 4. Auch bel den Eichfahrzeugen wurden auBer Federpuf-
fern, Radsatzen und Kupplungen keine Fertigteile verwendet;
beide bestehen aus Blech und Plastik

Keine Allerwelts-
Modelle. ..

. will Herr Waldemar Maltry aus Murg
bauen, der z. Z. aus Platzmangel keine
Anlage betreiben kann und sich daher
auf den HO-Fahrzeug-Selbstbau verlegt
hat. Es sollen nur Modelle entstehen. die
nicht auf jeder Anlage laufen und auch
nicht so bald in den einschligigen Kata-
logen zu finden sein werden. Wir zeigen
einige Kostproben seiner bisherigen Arx
beit. fotografiert von Hermn Georg Dock
hom aus Sickingen.

Abb. 1. Marklin-Drehgestelle und Fe-
derputfer waren die einzigen Fertigteile
beim Bau dieses Klima-Schneepflugs
(nach Heft 12/71 u. 2/72); alles andere
entstand aus Pappe und Plastik.

Abb. 2. Der Pferdetransportwagen ent-
stand nach der Bauzeichnung in MIBA
7/70. Der Wagenkasien besteht aus

Sperrholz, das Dach aus Alublech. Die
Drehgestelle ,Garlitz 111" stammen von
Marklin und wurden leicht verbessert
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Abb. 1. Gekonnt inszenierte Dampflok- und Bw-
Atmosphére strahit diese Abbildung von der Spur
I-Anlage des Herrn Fazler aus, nicht zuletzt aufl-
grund der _stimmigen” Details. Der ,Windfang”
am Bekohlun?sklan besteht aus hauchdinnem
Leder, die Selle aus 2-fadig gedrehtem MN&hgarn.
Die exzellenten Lokmodelle werden wir noch ge-
sondert vorstellen!

Kleines Bw in groBer Klasse:

Dampflok-Atmosphire in [

In Heft 5/74 habe ich zwei meiner ersten Spur I-
Modelle vorgestellt. Seit meiner Umstellung von
Spur HO auf Spur I sind in der Zwischenzeit weitere
Lok-Modelle entstanden. die ich interessierten MIBA-
Lesern und speziell gleichgesinnien .GroBspurigen”
nicht vorenthalten michte. Es sind dies eine preuf.
T5 (BR71), eine bad. VIb (BR 75) und eine bayr. D VI
(BR 98. _Berg”).

Selt meinem letzten Bericht haben sich auch erfreu
licherweise die Platzverhiiltnisse bei mir entscheidend
verbessert. In einem gemietelen Hobbyraum entstand
nach und nach zu meinen Modellen die entspre-
chende Anlage. Bei meiner Vorlicbe zur Dampilok
verstehi es sich fast von selbst, daB das Anlagenthema
dasselbe geblieben ist: es heifit (weiter auf S. 790)

Abb. 2. Blick auf die .Korb-Bekohlung nach GroB-
vater-Art”; im Mittelgrund die Bekohlung mittels
Hunten. Bei den gelflochtenen Kohlekdrben ist das
Material feinstes Peddigrohr fiir das Geriist und
dinner Bindfaden fiir das Geflecht. Handstangen,
Treppengeldnder etc. (s. auch Abb. 1) sind aus
0,8 mm-Neustiberdraht oder 1x 1 mm-Winkelprofilen
gearbeitet.

Die Kohlenhunte dirften deshalb so echt wirken,
weil sie eigentlich genauso wie die Originale her-
gestellt worden sind, lediglich das Material ist
0.3 mm Ms-Blech. Ansonsten werden sie verldtet,
vernietet und mit schwarzem Lack, RuB und Koh-
lenstaub eingeférbt; die Rader wurden auf der
Drehbank aus Vollmaterial herausgedreht.
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Abb. 3 (auf S. 788). Vorbild oder Modell? Eine
superrealistische Bw-Szene von der Spur I-Anlage
des Herrn Fazler, der hinsichtlich des Anlagen-
themas seiner .alten Liebe", dem Bw-Betrieb, treu
geblieben ‘ist (5. Heft 12/69). Vor dem Wasserkran
steht das Modell der preuBischen T 5', DR-Bau-
reihe 71. Man beachte nur einmal die ,sumpfige”
Schlackengrube, die Beton-Imitation an Kohle-
bansen und Kransockel oder das Mode!l des Ge-
lenkwasserkrans. Die winzigen 1 mm-Muttern stam-
men von Nemec.

Abb. 4 (auf S. 789). Da lacht jedem echten Modell-
bahner das Herz im Lelbe — angesichts derart
exakt und vorbildgetreu gebauter, verlegter und
eingeschotterter Gleise! Samtliche Weichen (u. a.
Doppelkreuz- und Dreiwegweiche) sind Eigenbau.
Die Schienenplatten stammen von Nemec; sie wur-
den einzeln auf jede Schwelle aufgenagelt.

(Forts. v. S. 786)
es heift . . .
. . . Lokbehandlungs-Anlagen
und faBt folgende FEinrich 5. Gleisplan):

1. Verschiedene Bekohlungsanlagen
a) Handbekohlung mit Vorratshaltung in Kirben
b) Bekohlung mit Kran, Vorraishaltung in Hunten
) GroBbekohlung mit Wiegebunker (im Bau).

2. Schlackengrube mit Schlackensumpf

3. Inspektionsgruben

4. Drehscheibe zum Wenden und Abstellen der Loks
auf Freistinden

5. Diverse Wasserkrane verschiedener Bavarten (Ein-
heitsbavart mit Gelenkausl Nebenbahn-Was-

serkran alter badischer Bauart)

6. S-stindiger Lokschuppen (geplant),

Der Gleisplan ist so angelegt, daB von der Dreh-
scheibe her jedes Glels zu erreichen ist. Dabei ver-
suchie ich, eine doppelte Kreuzungsweiche und eine
Dreiwegweiche sinnvoll einzubauen — was mir dann
auch gut gegliickt ist. Die Schienen sind 4.8-mm-Neu-

silber-Schienen von Nemec. Herzstiicke und Weichen-

zungen sind auf der Drehbank gefrist und von Hand
nachgefeilt. Jede Schwelle ist einzeln von Eichenholz-
leisten abgesiigt und im entsprechenden Abstand auf
2 mm starken Karton aufgeklebt.

Besonders eindrucksvoll und gut gelungen ist die
Beton-Imitation an Kohlenbansen, Schlackengruben
und Kransockel. Mein _Beton” besteht aus gesicbtem
Sand und Moltofill-Spachtelmasse (1:4). Um auf ein-
fache Weise eine erste Farbténung zu erhalten, wird
die gemischie Trockenmasse mit schwarzer Holzbeize
dickbreiig angerithri. Nach dem Auftragen dieser

=1
+
-~

1,

NEHT
1 MASSTABLICH

Abb. 5. UnmaBstiblicher Gleisplan des Bw-Teil-
sticks mit den diversen Lokbehandiungs-Anlagen.
Es bedeuten: a = Handbekohlung mit Vorratshal-
tung in Kérben ?\bb. 2), b = Bekohlung mit Kran,
Vorratshaltung in Hunten (Abb. 3), ¢ = GroB-
bekohlung mit Wiegebunker (im Bau), Il =
Schlackengrube mit Schlackensumpf, Il = Inspek-
tionsgruben, IV = B0 cm @-Drehscheibe, VI =
S5-standiger Lokschuppen (geplant).

Masse auf den Untergrund (aus Holz vorgefertigie
Elemente) werden Holzleisten in diesen Brei einge-
driickt. bis das Material leicht zwischen den Leisten
hervorquillt. Nach dem Erhirten wird das .Schalholz”
weggebrochen.

Im iibrigen sind in den Bildtexien noch eine ganze
Reihe von Tips und Hinweisen enthalten, die viel-
leicht nicht nur fiir einen I- oder 0-Modellbauer inter-
essant sein kimnen. Hans Fazler. Freiburg

Neu von Wiking ist u. a. dieser Notarzt-
Wagen, den wir gemaB unserer Anregung im Messe-
heft 3a74 mit Letraset-Aufreibebuchstaben  ver-
arztet” haben. Ebenfalls im Handel sind die zur
Messe vorgestellten modernen Fahrzeuge (z. B.
MAN und Magirus-Kipper mit farblich abgesetzter
Kihlerfront) sowie die diesjéhrigen Oldtimer
(Horch-Limousine 1937, Mercedes-Dreiachs-Lkw
1936), die den Anhingern der Reichsbahn-Epoche
die stilechte Ausgestaltung ihrer Anlagen erleich-
tern werden.



.Marklinisten" — kurz gehalten!

. Kiirzer gekuppelte Miirklin- Containerwagen

Das Thema ,Kurzkupplung® wird auch in der
MIBA immer wieder aufgegriffen, doch im all-
gemeinen nur im Zusammenhang mit Personen-
wagen. Hier ist zwar der zu groBe Puffer-
abstand besonders stérend (und ,schreil® nach
Abhilfe), doch koénnte eine Abstands-Verkir-
zung bei Gilerwagen bestimmt auch nicht
schaden. Ein Puffer-an-Puffer-fahren ist mit
vielen Schwierigkeiten verbunden (s. MIBA
2/73) und aus lechnischen und/oder finanziellen
Griinden fiir ,Otto-Normal-MIBAhner* kaum
zu verwirklichen. Gelegentlich sind aber mit
geringen Mitteln wenigstens kleine Verbesse-
rungen zu erreichen und das reizt dann doch
den einen oder anderen, zum Handwerkszeug
zu greifen.

Auf der ,Suche” nach Verbesserungsbediirf-
tigkeiten bin ich u. a. auf die Mairklin-Con-
lainerwagen gestofien. Der Abstand zwischen
zwei Wagen betrdgt 14 mm, was — auch wenn
es sich in diesem Fall .nur* um Giiterwagen
handelt — doch recht stérend wirkt. Abb, 1
zeigt zwei Containerwagen, bei denen nach mei-
ner Umbaumethode der Pufferabstand auf die
Hilfte (= 7mm) reduziert wurde. Auf zwei
Dinge muB man allerdings nach dem Umbau ver-
zichten: 1. auf die Symmetrie der Kupplungen,
2. auf die Méglichkeit des Vorentkuppelns.
Wem dies nichts ausmacht, kommt — ohne

Abb. 1. Nur noch 7 mm
(statt vorher 14 mm) be-
trl?l der Pufferabstand
zwischen den Containar-
wagen, wenn die Kupp-
lung einer Wagenseite
(hier beim rechten Wa-
gen) gemaB der Anleitung
@s Herrn Heim umge-
baut wird.

einen Pfennig ausgeben zu milssen — rasch zu
kiirzer gekuppelten Containerwagen. Hierbei
muB sich jeweils nur die Kupplung der einen
Wagenseite einen Umbau gefallen lassen. Hier
die Anleitung im Telegrammstil:

I. Befestigungsschraube der Kupplung her-
ausdrehen, Kupplung aus der Bohle ziehen;

2. Kupplungsbiigel und Vorrichtung der Vor-
entkupplung entfernen;

3. Laschen am Kupplungsschaft durch Hin-
und Herbiegen abbrechen, Grate befeilen;

4. vom Schaft (gelochtes Ende) 7 mm redil-
winklig (!) absigen oder -zwicken, Grate ent-
fernen Ecken leicht runden;

5. auf der Léngsachse des Schafles, 3 mm vom
neuen Ende entfernt, Bohrlochmitte ankdmmen;

6. 4 mm-Loch bohren, entgraten;

7. Kupplung in die Pufferbohle stecken und
anschrauben.

Der Pufferabstand betragt nur noch 7 mm
(s. Abb, 1) und ich glaube beim Vergleichen
sagen zu konnen, daB sich die kleine Milhe
lohnt. Bei Einhaltung obiger MaBe ergeben sich
selbst beim Befahren von Gegenbogen aus
Gleisen der Mérklin-Serie 5100 (u. &) keine
Schwierigkeilen. Ziige aus Containerwagen

und ,unbehandellen® anderen Wagen kdnnen
sogar geschoben werden.
Gerd Heim, Augsburg

2. Kurzkupplung fiir die Miirklin-,Langen”

Ich habe aul meiner Mairklin-Anlage einige
dieser ,Langen”, doch war mir der groBe Wa-
genabstand ein Dorn im Auge. Nach einigen
Uberlegungen, wie man diesem abhelfen
kénnte, kam ich auf folgende Losung, die nicht
nur den Eindruck einer geschlossenen Zug-
einheit vermittelt, sondern auch noch schnell
durchgefuhrt werden kann.

Ich ging bei meinen Versuchen davon aus,
die automatische Kupplung und Entkupplung

moglichst beizubehalten. Nach dem Abbau der
Drehgestelle und deren Blenden enlfernte ich
zundchst das Kupplungsteil B, das fir die Vor-
entkupplung ,zustandig” ist (dieses kann nach
der Demontierung des Kupplungsbiigels leicht
enifernt werden). Diese MaBnahme ist erfor-
derlich, da sonst dieses Teil bei Bogenfahrten
mit der Kurzkupplung durch Verkantungen mit
den Puffern zur Entgleisung des Fahrzeugs
fiihren kann. AnschlieBend schnitt ich die
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Kupplung in Hohe der
strichelte Linie in Abb. 2). Danach entfernte
ich durch Feilen die schwarze Farbe der Unter-
seite des abgeschnittenen Teils und auf einem
Stiick der Oberseite der Achslagerhalterung.
Danach wurden diese Stellen der beiden Kupp-
lungsteile verzinnt und tbereinander gelétet,
so daB der Knick in der Kupplungshalterung
genau dort war, wo diese vorher von der
Achslagerhalterung abgetrennt worden war
Dabei ist zu beachlen, daB die Lotstelle nicht
hoher wird als die Abstandspunkie (AS in
Abb. 2), weil sonst die Wagen in Steigungen
enlgleisen kénnen. Um dem vorzubeugen, wird
die Lotstelle abgefeilt (Vorsicht!) und die durch
die Bearbeitung etwas erhdéhte Kupplung wie-
der etwas tieler gebogen. Der Abstand des
Kupplungshakens vom Drehpunkt des Dreh-
gestells sollte so bemessen sein, daB bei Kur-

Adhsblenden ab (ge-

Abb. 2 Ein Original
Mirklin-Drehgestell fur die
«Langen" (rechts im Bild)
neben der umgebauten
Ausflihrung, die einen ver-
kurzten Kuppelabstand er-
moglicht. Der Kupplungs-
schaft Ist an der gestrichel-
ten Linie abzusagen und
gemaB dem linken Dreh-

gestell wieder aufzuléten,
wobei die Lotstelle nicht
hoéher als die Abstand-

punkte AS werden darf
Das Vorentkupplungsteil B
Ist zu entfernen.
Achtung: Diese Um-
bauanleitung bezieht sich
nur auf die Marklin-Wagen
4091 — 4094, Produktions-
jahr 1972/73; ab 1974 haben
die _Langen® eine neuar-
tige Drehgestell-Aufhan-
gung, was am Wagenboden
durch ein A" gekennzeich-
net ist (s. auch MIBA 3a/74
8. 211)

venfahrten der Kupplungshaken etwa einen
Millimeter vom Puffer absteht (sonst Entglei-
sungsgefahr, obwohl die Kupplungen abge-
federt sind). Trotz dieses .Sicherheitsabstan
des* erzielte ich Gummiwulstabstinde wvon
3—4mm (bei geschobenem Zug) und 5—6mm
(bei gezogenem Zug), was mir akzeptabel er-

scheint, da die Kupplungsfahigkeit erhalten
bleibt.

Kleine Nachteile der Methode: die Vorent
kupplungsfdhigkeit geht wverloren; An- und

Abkuppeln ist in Kurven unmoglich; Entkupp-
lungsgleise missen 8 10 cm von der ndch-

sten Kurve entfernt sein
Dafiir ist aber der Anblick einer (so gul wie)
geschlossenen Zugeinheit eine ausreichende
«Entschidigung® fiir die kleinen (ziemlich be-

langlosen) Nachleile . . .
Bernd Kaspar, Neumiinster

Neue Dampflok-Schallplatten :

Sounds vom Schienenstrang
von Waligang Hecht

30 cm-Langspielplatte in Stereo, mit achtseitiger Bro
schiire und vierfarbiger Doppelhiille, DM 22, -, er-
schienen im Motorbuch-Verlag, Stutigart.

Mit den .Sounds vom Schienenstrang” steigt nun
auch der Motorbuch-Verlag ins Dampflokschallplatten-
Geschiift ein. Der Siart kann als gr‘[ungm bezeichnet
werden; in 22 Hérszenen kommen die Baureihen 01
01%, 01, 23, 38, 41 U1, 44, 50 und 78 lautstark und
kraftvoll .zu Wort”, Der u. E. etwas storende, zwi
schen den einzelnen Hiorszenen gesprochene Erliute-
rungstext wird vom Herausgeber mit Riicksichmahme
auf das Laienpublikum begriindet: bei evil. noch fol
genden Platten sollte man darauf aber doch verzichten
zumal der jeweilige Dampflok-Typ ja aus der Begleit
broschiire hervorgeht
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Dampflok-Romantik in Stereo
von Johannes C. Klossek

30 cm-Langspielplatte in Stereo, Begleitbuch mit 40
Seiten, davon 16 Seiten Tafeln mit 61 Fotes, Pappband,
Best.-Nr. ISBN 3-440-04150-6, DM 34, -, erschienen in
der Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart

Diese Stereo-Schallplatte mit insgesamt 16 Hirszenen
von deutschen, Osterreichischen und  ungarischen
Dampflokomotiven ist u. E. das beste, was der be
kannte Routinier ]. C. Klossek bislang auf diesem
Gebiet geschaffen hat. Die Aufnahmen sind qualitativ
hervorragend; der ebenso spannend wie informativ
geschriebene Begleitband vermag auch Laien-Ohren
die Unterschiede zwischen den mit Bedacht ausge
wiihlten 18 Typen zu vermitteln. Nostalgischer ihe
Emnkl der Schallplatte: die 6-Minuten-Szene .Klein

whnhol —= wie er einmal war® mit Schmalspurdampf
lok. Liutewerk. Gansegeschnatter und Kirchturmgeléut.
mm



(Sahnen, (Sriicken und (Saustellen

Die HO-Anlage des Herrn Chr. Carl, Dilbendori/Schweiz

Meine Anlage existiert seit rund sechs Jahren: doch
da ich sie bereits dreimal abbrechen und an einem
neuen Standort wieder aufbauen mufte. habe ich
slets elwa ein halbes Jahr _verloren”. bis ich mit der
Detail-Ausarbeiiung wieder Forischritie erzielte. Da
die Bilder wohl fiir sich sprechen, brauche ich {iber
meine Anlage nicht viel Worte zu verlieren.

Fahrbetrieb

Vom Hbi _Carlshausen® (richtungsgetrennter Durch-
gangsbahnhof) fithrt eine elektrifizierte Doppelstrecke
durch die Voralpen-Landschaft zum Haltepunkt .Int
schi®, Da der Verkehr nach dem Haltepunkt in einem
Kehrtunnel cingleisig abgewickelt werden muf. ist
Jnischi® durch _Falschiahrverbindungen™ fahrtech
nisch so konzipiert. daB in beiden Richtungen der
Gegenverkehr abgewartet werden kann oder Uberhol-

Abb. 1

mandver durchgefithrt werden kénnen. Nach dem
Kehrtunnel erreicht jede Richtung aul separatem Gleis
auf Umwegen wieder den Haupibahnhof. Dabei ist
der cinen Fahririchtung noch ein Nebenbahnhof an
gegliedert. dem das Lokdepot fiir alle Dampf- und
Diesel-Lokomotiven zugeordnet ist. Die beiden oben
genannien Stationen sind zusitzlich mit einer Neben
strecke verbunden, die an der Abstellgruppe vorbei
fihrt. Auf separater Trasse windet sich noch eine
Schmalspurbahn durch die Berge und sorgt aus dem
Kohlebergwerk fiir Nachschub aul der Bekohlungs
anlage.

Der Betrieb findet auf einem Grenzbahnhof zwi
schen Deutschland und der Schweiz statt. Deshalb
verkehren 85 Lokomotiven und rund 200 Wagen der
DB und SBB friedlich nebeneinander, Insgesamt sind
etwa 320 m Schienen und 84 Weichen verlegt.

Bricken, Bahnen und Baustellen — auf der HO-Anlage des Herrn Chr, Carl. Hier haben wir gleich

eine GroBbaustelle; im Zuge eines Streckenausbaus wird die .alte”, 35 cm lange Stahlbriicke gegen eine
moderne Spannbeton-Konstruktion von 55 cm Lange ausgetauscht. Die Stahlbrliicke wurde provisorisch
aufgestindert und fiir den Widerlager-Aushub um 20 cm verléngert. Oberhalb des linken Widerlagers wird
eine Konsole an die Stitzmauer anbetoniert, da bel dem Ausbau der Strecke auch die Gleisradien

.gestreckt” werden sollen




Elektrische Ausriistung

Fiir die elektrische Versorgung der Weichen, Relais
und Beleuchtungen stehen zwei leistungsfihige Trafos
mit je 10 A zur Verfligung. Der Fahrbetrieb wird mit
8 Trix-Trafos gesteuert, die ich noch auf Halbwellen-
schaltung umbauen werde.

Jede Weiche ist komplett abisoliert und erhiilt je
nach Block- bzw. Weichenstraen-Schaltung den
Fahrstrom zugeteilt. Parallel zu den Weichen geschal-
{ete Relais sorgen dafiir, daB eine Fahrstrecke durch
Schutzweichen abgesichert und durch stromlose Gleis-
abschnitte abgeschirmt ist. Diese Schaliung erlaubt,
von einem beliebigen Streckengleis ohne Tralowech-
sel in jedes Bahnhofsgleis einzufahren. wihrend
gleichzeitig ein anderer Zug den Bahnhof auf ciner
anderen FahrsiraBe verliit. Eine Zugiahri ist mit
Signalen so abgesichert. daB das Gleis nur in der
gewiinschten Richtung durchfahren werden kann. Fin
Uberfahren eines auf _Fahrt frei” sichenden Signals
von der Gegenrichtung ist also unmiiglich.

Die Relais sind in Gruppen an gut zuginglichen
Stellen der Anlage zusammengefafii. Die Verdrahtung
ist in Kabelbfiumen konzeniriert und an den Nahi-
stellen der Anlagenteile durch doppelie Listerklem
men verbunden. Bei der Demontage mufl jeweils nur
. eine Schraubenreihe gelist werden; die Verdrahiung

Abb. 2. Eine weitere Brickenbaustelle (,0"

bleibt unversehrt. Das Hauptschaltpult ist mobil und
mit einer .Nabelschnur® aus 450 Adern an die Sam.
melstelle aller Kabel angeschlossen,

Anlagenbau und Landschafisgestaltung

Der Unierbau der Anlage 3 x 4.3 m) besteht aus
cinem Rahmengeriist (Raster 0.5 x 0.5 m), das auf 1 m
hohen Geriistbiicken ruht. Auf diesem ineinander ver-
zahnten Rahmen aus 20 x 80 mm-Leisten sind die ein-
zelnen (gegenseitig unabhiingigen) Anlagen- baw
Bahnholsteile mit in sich geschlossener Verdrahtung
aufgeschraubt. Fiir die gesamte Streckenentwicklung
— nur ca. 20% verlaufen horizonial - wurde ein
Lingenprofil errechnet, um die Uberschneidungen mit
einer maximalen Steigung von 4% und einer Durch-
fahrtshihe von 10 cm zu meistern.

Obwohl die Landschafisgestaliung in groben Ziigen
schon vorher bestimmt wurde, entschloB ich mich.
ohne Riicksicht auf die spiteren Kunsibauien shmi-
liche Gleise vorher auf 6 cm breten Sperrholzstreifen
zu verlegen. Boschungen, - Gelindecinschnitte, Fels-
schluchten und die genave Lage und Gestaltung
der Tunnelporiale und Stiitzmavern wurden im
Detail erst spliter (nach der Verkabelung) bestimmt,
Als  Gelindebaumaterial fanden  Styroporplatien
Verwendung, die nach der Feinmodellierung mit

(weiter auf S. 798)

Im Gleisplan) mit Beton-Fertigelementen; im Vordergrund

Pfeileraushub mit RihlwandsprieBung (Fachausdriicke s. Haupttext!); links oben Erstellung der Pfeiler
mit Kletterschalung. Weiter links werden die Fertigelemente montiert; dahinter ist die Ortsbetonplatte
erkennbar. Fir die Spezialisten: Das fehlende Schutzgerist wurde unterdessen angebracht. Die gebogene
Oberleitung wurde inzwischen durch eine .gespannte” ersetzt.




! Durckstdben und Zugstangen

cm lang)
die Stahlt




v Abb.6. Der Streckenplan im Mafstab 1:24; die Buchstaben kennzeichnen
die Bricken und bedeuten

o Bruckenbaustelle (Abb. 1)

B = 2,10 m lange Spannbetonbriicke aus Kibri-Rampenbau-Profilen, mit
Moltofill zur Beton-Kastenbricke umfunktioniert

C = Druckgurtbriicke mit Zugstangen (Abb, 3).

D = Bogenbricke mit
strecke (Abb, 3)

E = Diagonaltragerbricke aus Stahl (Abb. 4),

F = Holziachwerkbriicke mit Sprengwerk als Baustellenzufahrt.

G = Gedeckle Bogenbriicke aus Holz, sog. Grubenmannbricke (Abb. 10)
H = Obergurtbricke aus Diagonaltragern (Abb. 5 Mitte)

aufgestindertem Gleistrog fiir die Schmalspur-

Abb. 5. Ein aus mehreren Einzelaufnahmen zusammengaestelltes
.FPanorama”, das fast einen Uberblick Uber die gesamte Anlage
vermittelt — bis auf den im Vordergrund liegenden Hauptbahn-
hof, von dem nur das linke Weichenvorfeld zu sehen ist. Die
Anlage ist auf drei Seiten durch einen Gang zuganglich; auBer-
dem kdnnen einzelne Geldndeteile herausgehoben werden. Die
Landschaftsgestaltung ist rechts oben noch nicht fertig: geplant
ist ein Steinbruch mit Schotterwerk. Trotz der zahlreich vorhan-
denen Bricken (deren Lage im Gleisplan Abb. 6 angegeben
ist) wirkt die Anlage aufgrund der vielféltigen und unterschied-
lichen Ausfiihrungen nicht Gberladen.

| = Holzfachwerkbriicke mit Sprengwerk (Abb. 7).

) = Gemauerte Kibri-Bogenbricke als Lehnenviadukt (Abb. 5 links)
Baulange 115 cm. An dieser Bricke missen demnichst einzelne Felder
eingeristet werden, um das Lehnenwerk zu erneuern

K = Gemauerte Kibri-Bogenbriicke, Bauldnge 35 cm (Abb. 5 Mitte).

L = Vollwandtragerbricke als Bogenbricke (38 cm)

M2 = Stahlbricke aus Fachwerktragern (Kibri), Baulange 40 cm. Diese
Bricke wird demndchst durch eine Neukonstruktion ersetzt.

M4 = FuBgéangeriberweg, Fachwerkkonstruktion aus Stahl (Abb. 11},

O = Brickenbaustelle mit Rihlwandaushub (Abb. 2).

P Fachwerkbricke (Abb. 5 rechls oben) in Holzbauweise (Gr Schmalspur-
stracke, Baulange 100 cm
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Abb. 7. Eine 25 cm lange
Holztachwerkbricke mit
Sprengwerk (.1" im Gleis-
plan). Auch hier wurde
inzwischen die Oberlei-
tung vorbildgerecht ver-
spannt.

Abb. 8. Blick in die
Druckgurtbricke der Abb
3; die Gleise sind vor-
bildgetreu mit Spurlen-
kern versehen
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Moliofill verspachielt wurden, Diese Methode hat sich
bisher gut bewiihrt, da ich mit den oben beschriebe
nen Anlagenteilen nach jeder Demontage relativ ein
fach bauliche Verlinderungen oder Verbesserungen
anbringen konnte,

Spezialititen

Mein besonderer Stolz sind die Konstruktionen
eigener Briicken und die Wiedergabe von Baustellen-
Motiven, die ich bis ins letzte Defail von meiner
beruflichen Tiitigkeit her (ich bin Diplom-Bauinge
nieur) nachempfinde. Es ist flir mich immer wieder
erstaunlich, wie selten sich auch erfahrene Anlagen
bauer an dic Wiedergabe von Baustellen heranwagen.
Fiir mich haben sie einen bedeutenden Anteil an der
Dynamik und an der individuellen Cestaltung einer
Anlage.

Ein GroBteil der Abbildungen zeigt daher die unter
schiedlichsten Briicken. bzw, Baustellen-Konstruktio
nen. Um welche Konstruktionen es sich jedesmal im
einzelnen handelt, ist in den Bildiexten angegeben;
dariiber hinaus sind die diversen Briicken im Gleisplan
durch Buchstaben gekennzeichnet, was die Zuordnung
der einzelnen Abbildungen erleichteri. Um auch dem
bautechnischen Laien einen besseren Eindruck der
verschiedenen Konstruktionsweisen zu vermitteln,
werden anschlieBend die wichtigsien Fachausdriicke
die auch in den Bildiexten auftauchen, kurz erliutert.

Rithlwand:

Wand fiir die Sicherung einer Baugrube mit einge
gerammien (bzw. in vorher gebohrte Locher gesetzten)
Eisentragern und zwischen den Stahlprofilen erstellter
Wand aus Beton oder Holz
SprieBung:

Konstruktion aus Holz- oder Stahltriigern. die kon
zentrierte Druckkrifte {ibertriigt z. B. Baugruben
sprieBung. KanalsprieBung. Lehrgeriist)

Druck /Zug-Stiibe:

Konstruktionselemente in einem Fachwerktriiger, die
Druck- bzw. Zugkriifte aufnehmen
Schalungsknaggen:

Schalungsgerippe auf dem Lehrgeriist zur Aufnahme
der eigentlichen Schalungshaut




Abb. 9. Nochmals das linke Widerlager der Brickenbaustelle (Al 1 und A" im Streckenplan). Man
sieht die Details der Verbreiterung flr die Streckung der Gleis en zur Erhéhung der zul 3
schwindigkei h erkennbar sh hier die Lehrgerust-Konstruktion und die ,Schalungsknaggen
D te Et achts) ist bereits betoniert. Auf diesem Streckenabschnitt ist bereits die SBB-Ober

lange gedeckte Bogenbric aus Holz (.G* im Gleisplan), elne sog. .Grubenmann
e das Dach mit Holzschindeln renoviert




Schiftung:

Bretter mit variabler HGhe zum Ausgleich von
Hohendifferenzen im Lehrgeriistbau (2. B. Uberhd
hung der Schalung, um ein vorausberechnetes Nach-
geben der Lehrgeriistkonstruktion wihrend des Beto-
nierens auszugleichen)

Lehrgeriist:

Provisorische Hilfskonstruktion, z. B. zum Erstellen
einer Briicke aus Stahlbeton. Nach dem Erhiirten des
Betons wird das Lehrgeriist abgesenkt und demontiert

Kletterschalung:

Vorfabrizierte Schalungselemente, die nach einer
Betonieretappe am nach oben wachsenden Bauwerk
in ginem bestimmten Rhythmus immer wieder ver

Abb. 12. Wenn auch
die Bruckenbautechnik
im Vordergrund steht,
so kommt doch auch
eineé gewisse L Gemut-
lichkeit® oder .Roman-
tik“ nicht zu kurz. Hier
- .Reserve hat Ruh™ —
ein ausgedienter See-
talbahn-Wagen als
provisorisches
meister-Depot
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Abb. 11. Eine
Superbastelei: Der
Treppenaufgang
des FuBgénger
stegs im Bahnhofs-
aelande (.M 2* im
leisplan)

4

wendet und am bereits beionierien Bauwerk befestigt

werden

Ortsbeton:

Beton, der aul der Bausielle angemachi oder in
lransportmischern herbeigefithrt und am _Ornt” ein.
gebracht wird.

Fertigbeton:

Beton, der nicht an der Baustelle angerithrt, sondern
in einer Betonfabrik gemischt und in Transport
mischern auf die Baustelle gefahren wird
Fertigbeton-Elemente:

Bauelemente aus Beton, die auferhalb der Baustelle
vorfabriziert wurden und als ausgehiirtete Fertigieile
auf der Baustelle nur noch eingesetzt werden miissen




Anderungsvorschlag — und Stellungnahme des Verfassers zu:

Schaltungstechnik fiir vorbildgetreve Gleisbildstellpulte

(Heft 6, 7 u. 10/74)

ich die Fo libe: Sdlll
ww Gleisbi IMllyuh "e:endﬂ:m
da ich ein lichst v ngeduu Stellpult hlura

wollte und nicht -ru&e wie. bereits einen
lan erstellt und die ersten Telle des Stellpultes
der anlmdung en Gegeniiber den An
regungen des Artikels wel ich jedoch einige N.nde—
mngen vornehmen:

1. Die Fahrstraflen fiir Rangierfahrien werden nicht
durch besetzte Gleise blockiert, d-ml: eine Austausch-
ok an den Zug gﬁ&lll werden ka

2. Simtliche le lassen ﬂdn mil ciner gesonder-
fen Tasie aui Hp0 stellen.

3. Die Halterelais H . . . schalten lber freie Kon-
takte direkt die Gleilbildauhnd!mn. um Dioden

ren (A in der Schaltskizze Abb. 1

1. Zur Kontrolle, ob eine Fahrsirafle wlnhlldn ein-
gestellt ist, habe ich eine Schaltun rung vorge-
nommen . Hierfiir ist Voraussetzung. alle Weichen-
antriebe mit Endabschaltun Jhlﬂlﬂﬁ"d sind. Hinter
die Spann uelle filr m:llﬂikel kommit

*  eine tr isanordnung, we im Ansprechen
dn&:-rﬁhehdaﬂhhhmbﬂdltlhhhb 1
und Abb. 2).

Stellt man nun eine FahrstraBe ein und eine Weiche
oder ein Signal arbeiten nicht einwandfrei (Endab-
schaltung wird nicht erreicht), flieBt durch das Strom-
relais P1 davernd Strom. Nach einigen Sekunden llb—
hingig von R1 nnd CS) zieht Ilehh P2 an und ldst
iiber Kontakt p2 dic FahrstraBe wieder auf, da das
rugehbrige

H-h-hls zum Abfallen W wird.
Hanfried lig, Middelsfiihr

ad 1: Mit dem Blockieren oder Nichtblockie-
ren von RangierfahrstraBen durch besetzle
Gleise wird indirekt wieder das Problem der
Gleisbesetztauswertung angesprochen (Heft

9/74). Bei allen Prinzipien, die ,liegengeblie-
bene" Achsen nicht registrieren, 148t sich sehr
wohl eine Lok an den Zug stellen, da ja zuvor
eine andere (kontakigebende) Lok weggefah-
ren sein mifte und damit das Gleis bereits als
frei gilt.

Bei den perfekteren Gleisbesetztmeldungen,
die jede Achse erkennen, laBt sich das Problem
nur durch eine zusitzliche — jedoch vorbild-
gerechte — Taste |&sen. Diese FahrstraBenhilfs-
taste FHT ermdglicht es, eine eigentlich ge-
sperrte FahrstraBe dennoch zu bilden. Schal-
tungsmaBig IaBt sich diese FHT am einfachsten
dadurch realisieren, daB sie (ber Dioden alle
Gleisbesetztmeldungs-Eingange auf Frei"-
Potential legt. Die gesamte Schaltung .meint”
also, die Gleise seien frei gemeldet und &8t
die FahrstraBenbildung zu.

ad 2: Dieser Vorschlag ist nicht sehr vorbild-
gerecht. Vor allem ist eine derartige Schaltung
gewissermafBen 0Oberfllssig, da ja durch die
Irrungstaste alle FahrstraBen auigelost werden
kénnen und damit alle Signale Hp0 zeigen.

ad 3: Herr Gehlig spricht hier eine etwas
zweifelhafte Ersparnis an. Die Dioden fir den
Bau der vorgeschlagenen Schaltung (z. B.
1 N 4005 fiir etwa 1 A) sind in der GréBenord-
nung von unter 0,50 DM erhaltlich. Jeweils ein
Kontakt mehr auf einem Relais kostet bestimmt
mehr als 0,50 DM. AuBerdem ist dieses Prinzip
nur bei kleinen Anlagen moglich, bei denen die
Anzahl der Leuchtabschnitte je FahrstraBe die

Abb. 1. %qenuber Abb. 11 In Heft 7/74, S. 479, geanderte Schaltbild. Die Anderungen sind gerastert

und mit den
zeigt Abb, 2 auf der nachsten Seite.

al

B |

roBbuchstaben A und B gekennzaid-mal (s. Haupttext). Die Schaltung des Prifrelais PR

h FS

8
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Abb. 2. Schaltungsvorschlag des Herrn Gahlia far
die aus den Relais P1 und P2 bestehenden Priif-
relais-Kombination PR (s. Abb. 1).

Anzahl der verfigbaren Relaiskontakte nicht
Uberschreitet.

Ein weiterer Nachteil ist die mangelnde Flexi-
bilitdt bei Umbauten. Fiir den Bau der Schaltung
ist es empfehlenswert, sog. Matrixplatten zu
verwenden. Bei diesen fertig erhéitlichen, ge-
‘tzten Platten (parallele Leiterbahnen, auf einer
Seite vertikal, auf der anderen Plattenseite
horizontal) werden der einen Seite alle Sam-
melleiter zugeordnet, der anderen Seite die
Einzelbetatigungen. Soll ein Sammelleiter eine
bestimmte Einzelbetatigung veranlassen, braucht

nur am Kreuzungspunkt der Matrixleitungen
eine Diode eingeldtet zu werden.

Bei einer Anderung braucht man nur die ent-
sprechenden Dioden zu ergénzen oder zu ver-
dndern und schon lauft" wieder alles. Bei der
Direktsteuerung durch Relaiskontakte ist sicher
wesentlich mehr L&t- und Umbauarbeit fallig.
Aus Ubersichtlichkeits- und Vereinfachungsgriin-
den solite daher von dieser Direktsteuerung
abgesehen werden.

ad 4: Die Idee ist sehr gut! Voraussetzung
sind aber eben ausschlieBlich Antriebe mit
Endabschaltung. Dabei ist jedoch eine Kleinig-
keit nicht vorbildgerecht: namlich beim Nicht-
funktionieren einer Weiche die gesamte Fahr-
straBe aufzuldsen. Beim Vorbild wird auf diesen
Fall durch ein akustisches Signal (Schnarre)
aufmerksam gemacht. Die restliche FahrstraBe
wird dennoch eingestellt und verriegelt — ledig-
lich die Signale bleiben bis zur Stérungsbesei-
tigung auf HpO.

Durch die Gleisbildausleuchtung |aBt sich die
defekte Weiche erkennen. Stdrungsbeseitigung
durch WGT und WT (Weichengruppentaste und
Weichentaste) oder durch den Stdrungstrupp.
Bei Modellbahnen hilft halt die Hand von oben!

Es ist also richtiger, nicht die FahrstraBe auf-
zulésen, sondern ebenfalls ein akustisches
Signal zu setzen und zum Schutz der empfind-
lichen Magnetspulen die Stromversorgung ab-
zutrennen. geba

&]'etiinae ( 1‘} - (Zi?.f von H.-J. Vorsteher, Wuppertal

Da lir meine Anlage bzw. die in MIBA 5/72
vorgesieliten Teilsticke noch immer keine
Rédumlichkeiten vorhanden sind, habe ich vom
Bau weiterer Anlagenstiicke Abstand genommen
und mich zundchst auf die Detailgestaltung kon-
zentriert; drei ,Kostproben® will ich hier vor-
stellen.

Bau eines originalgetreuen Gelinders

Als Stiilzen verwende ich I-Profile von Nemec
(1 x 2 mm). Die Ldnge der Profile richtel sich da-
nach, wie lang diese im ,Boden” belesligl wer-
den; die Hohe des Geldnders selbst solite im
Normaliall etwa 9 mm betragen. Auf jeden Fall
ist es erlorderlich, die Enden nach dem Ausein-
andersdgen mit einer feinen Feile sauber gerade
und glatt zu feilen. Auf der inneren Prolilseite
werden im Abstand von 4 mm zwei Licher ge-
bohrt. (Ich schlage das Loch erst vorsichlig mit
einem Stahinagel an und bohre dann mit einem
Stiftenklébchen von M+ F und einem 0,6 mm-
Bohrer.) Es gehort schon etwas Ubung dazu, die
Lécher genau in die Mitte des Prolils und in
immer gleichem Abstand zu bekommen, aber
nach einiger Zeit hal man den Dreh schon ‘raus.
Die Stiltzen werden sodann in einem Abstand
von ca. 3 cm mit Stabilit in vorgebohrile Lécher
eingeklebt. Es ist darauf zu achlen, duf die
Stiitzen gleich hoch aus dem Boden heraus-

ragen; ein langes Lineal leiste! gule Diensle.
Die Stiitzen werden grau angestrichen; nach
dem Trocknen wird ein 0,5 mm-Draht einge-

.schoben (ich verwende einen Stahidrah!, der

«von Hause aus® schon gerade is! und wegen
seiner Farbgebung nicht mehr nachbehandelt
werden muB). Nur an wenigen Stellen werden
die beiden Drdhie mit Cyanolit belestigt — und
fertig ist ein wirklich gut aussehendes Geldn-
der!

Anlegen eines Feldweges

Zwar gibt es von Preiser-natureal einen sehr
naturgetreuen Feldweg, doch dieser kommt
einen elwas leuer, wenn man evll. eine gro-
Bere Menge dieser Wege anlegen mdéchle. Ich
gehe so vor, dab ich den Untergrund zuerst ein-
mal mit Plakafarbe braun-grau streiche. Daraul
kommi eine Schicht Faller-Sdagemehl der glei-
chen Farbmischung. (Das Streumalerial ist seit
einiger Zeit sehr fein und hat mil dem her-
kémmlichen Streumaterial der groben Sige-
spdne nichts mehr gemeinsam.) Der Weg sollle
insgesam! nicht mehr als 2,53 cm breit sein.
AnschlieBend bilde jch mit einem Wiking-
Trecker Pseudo-Fahrspuren und streue dann
zwischen diesen Fahrspuren und am Rand des
Weges miltiels einer Streudose der Firma Noch
Heide-Streufaser von Preiser. Die Wirkung ist



verbliffend und einige Bodenwellen oder Ver-
engungen sorgen fiir ein sehr naturgeireues
Aussehen — das im Grunde genommen nur ein
paar Plennige kostet!

Abb. 1. UnmaBstabliche Skizze des Ver-
fassers zur Anfertigung eines Gelanders
mittels I-Profilen und 0.5 mm-Draht

Abb. 2

Anlegen eines Stoppelackers bzw.
kahler Gelandestellen

Auf den meisten Anlagen-Folos sieh! man an
LAreien” Stelien (wenn diese iberhaup! vor-
handen sind) iberwiegend Wiesenmallen oder
Bische., Wenn man die Gegend ,drauflen” ein-
mal ndher betrachtet, siehl man, daB sich an
vielen Stellen iberhaup! nichis® befindet
Warum sollte es nich! auf der Anlage genauso
sein? Hierzu eignet sich besonders die Packung
.Erde® von Brawa, die dick auigestreut wird
und mil wenig Heide-Streufasern bestreul wird
Eventuell kann man vor dem Ausirocknen des
Leimes noch mil einem alten Kamm Furchen
ziehen oder ersl etwas feinen Vogelsand und
daraufi wieder etwas Heide-Streufaser aufbrin
gen. Diese Pseudo-Acker wirken duBers! natur-
getreu und sind im Vergleich zu den diversen
Geldndematlen einmalig preisgiinstig.

Ein HO-Anlagenteilstick des Herrn Vorsteher. Links unten das gem&B Abb. 1 entstandene

Gelander; hinter der Bahnstrecke Stoppelacker und Feldweg.

e




Ein kleines .
Bw-Problem: |e
Die Vorteile eines Dreischienen-Gleichstrom-
Systems hinsichtlich unkomplizierter Schal-
tungstechnik und sicherer Stromzulihrung lie-
gen auf der Hand; die Nachteile liegen im
erhohten Aufwand bei der Gleisverlegung (falls
man nicht ausschlieBlich Industrie-Gleismaterial
verwende!) und der Tarnung bzw. Kaschierung
der Pukos. Aber seit den Tagen, als OSTRA in
MIBA 14/63 und 12/68 den Pukos ein neues
.Image* verpaBte (spater dann RBEV, Herei
und Gebauer in Kleinserien-Herstellung! Die
Red.), hat sich gerade in dieser Richtung eini-

ges getan.

kommt die Dreischienen-Lok
uber die Schlackengrube?

Im Zuge einer solchen .Kosmetischen® Uber-
arbeitung wurde auf meiner Anlage (Kopf-
bahnhol einer Nebenbahn) die Schlackengrube
zundchst einmal ausgehoben und dann male-
risch mit einzelnen _Aschehdufchen* bis auf
Puko-Hoéhe wieder angefiillt — das war Ver-
such Nr. 1. Immerhin wesenllich besser als
vorher, denn da war das ganze bloB aufgemall.
Aber eine richiige Grube war's bei weitem
nicht! Es half auch nicht, die Pukos unregel-
mibBig zu stellen, da dann prompt die kurzen
Schleifer hdangen blieben.

Das war der AnlaB, die Sache beweqlich zu

Abb. 1 u, 2. Die HO-Schlackengrube des Herrn
FaBler, links mit an die Grubenwand aeklapptem
und daheér ,unsichtbarem” Mittelleiter. Rechts

vor die Lok uber die Schlackengrube fahrt, wird der
Mittelleiter ausgeklappt (s. Skizze).




Abb. 3. UnmaBstabliche Prin-
zipskizze des beweglichen Mit-
tellieiters in der Schlacken-
grube. FlOr den Zugmagnet
schiégt der Verfasser eine mit
20 V = betriebene Spule des
Marklin-Umschaltrelais vor, als
Rickholfeder eine lange Kupp-
lungsfeder.

machen: Ein Biigel aus 1 mm Messing, U-for-
mig gebogen, erhdlt auf ca. einem Drittel sei-
ner Hohe eine Quersirebe mit zwei Rbéhrchen.
Die freien Schenkel werden von unten durch
zwei 5 mm-Locher an der Grubenwand gesteckl.
Die Réhrchen werden als Lagerung an der
Unterseite befestigl. Der eigentliche Mittel-
leiter wird auf die entsprechend gestutzten
Schenkel gel6tet. Unten sind noch Riickholfeder
(gut geeignet fir eine lange Kupplungsfeder)
und Zugmagnet mit Hubbegrenzung anzubringen
(Spule von Mirklin-Umschaltrelais mit 20 V =
|damit's nicht brummt] — reicht ausl). Widhlig

*

Eine etwas aufwendigere
Lésung dieses Dreischienen-
Schlackengruben-Problems, ein
von der Seite (ber die
Schlackengrube schiebbarer
Gitterrost, ist Obrigens in Heft
8/67 verdffentlicht.

ist eine klemmfreie Lagerung und eine gute
farbliche Nachbehandlung. Wenn der Mittel-
leiterbiigel in Ruhestellung satt an der Wand
anliegt, ist auch aus ndchsler Nihe nichts zu
entdecken!

Bedient werden kann die Vorrichtung nach

Belieben: mittels Taster, Schienenkontakl oder
Fotowiderstand je nach Phantasie und vor-
handenen Méglichkeiten. Ich selber uberlege

mir, ob ich die Magnelspule nicht durch einen
mechanischen Seilzug ersetzen sollte.

Josef FabBler, Roltenburg

in zwei Binden

Die nunmehr seit 12 Jahren erscheinende .Lokomo
tiv-Revue” - Bauzeichnungen deutscher Lindérbahn-
Loks im Mafstab 1:87 - hat sich bei allen Selbstbau-
Interessenten einen festen Stammplatz sichern kiimnen.
Gleichzeitig mit dem Frscheinen der 100. Ausgabe
bietet nun ihr Vater”
gart 50. NagoldstraBe 27) die Typenblitter als kom-
plette Sammlung von Arbeitsunterlagen an. Ab sofort
sind ~ in begrenzter Auflage - zwei Binde im For-
mat DIN A 4 mit Schutzdeckel und Kunststoff-Binde-
rilcken erhiiltlich; diese Art der Heftun, ns 3ewil:|rlelsle|
eine absolute Planlage jedes Blattes und gestattet eine
cinfache Beiheftung der noch erscheinenden Zeich-

ungen. Band I enthiilt 50 Schlepptender-l.okomaotiven.

5 Il 50 Tender-Lokomotiven. leder Band kostet
DM 29.50 + DM 2.50 fiir Porto und Verpackung: als
Bestellung gilt die Einzahlung des en den
Betra mit dem Vermerk .Schlepptende baw.
.Tender-Lokomotiven™ auf Postscheckkonto Smnnn
1135 90-705.

MIBA-KALENDER ‘75

sofort lieferbar!
Preis DM 7,—+1,— Porto u. Verpackung
MIBA-Verlag - 85 Niirnberg - Spittiertorgraben 39

. Lokomotiv-Revue”

(Horst |. Obermayer. 7 Stuit- .

Wenn Sie schon Ihrem SpréBling zu Welh-
nachten eine elektrische Eisenbahn schenken -
dann lassen Sie ihn auch (wie hier den Enkel von
Herrn |. Dimitrijeff, Hamburg) nach Herzenslust
selbst damit spielen!! Sie kbnnen's ja spa-
ter tun, wenn der Junge schlaft!

805
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.Meiringen, die auBerhalb des SBB-Bahnhofs liegt

Der Akku-Triebwagen TW 4 der MIB mit einem Rollwagen-Giterzug an der Abfahrtstelle in
Der Triebwagen ist dunkelblau/creme gestrichen,

Dach und Fahrwerk sind grau. Der Schneepflug ist zusatzlich montiert

Schmalspur - Akku - Triebwagen der MIB

1. Das Vorbild und seine Entstehungsgeschichte

Die Meiringen-Innertkirchen-Bahn (MIB) stellt eine
kurze Anschluistrecke an die gleichfalls meterspurige
Briinighahn der SBB dar und bildet eine Verlingerung
deren Talstrecke Interlaken - Brienz - Meiringen wei-
ter Aarc-aufwiirts nach dem Talchluf in Innertkir
chen. Dementgegen verliuft die Briiniglinie nach einer

Abb. 2 Der nachgebaute
TW 5 weist minimale Ab-
weichungen gegeniiber dem
TW 4 auf; auch die Abmes-
sungen des Wagenkastens
unterscheiden sich teils um
einige Zentimeter. Als Bei-
wagen (linker Bildrand)
dient ein alter Brinigbahn-
Zweiachser,

Spitzkehre in Meiringen als 120 %/se-Zahnstangenrampe
weiter {iber Hasliberg in Richtung Giswil und Luzern.

Die MIB entstand 1926 zunichst als Werksanschluf-
gleis fiir Materialtransporte zum Krafthaus Innertkir-
chen der Kraftwerksgruppe Oberhasli. Die Betriebs-
form war die einer Schleppbahn mit erweitertem
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Abb. 6. Das Modell des Verfassers auf Probefahrt, mangels richtiger HOm-Gleise vorerst auf _ver-

» - N

cchmalerten* Roco-H0-Gleisen. Der Schriftzug entstand mit den kleinsten erhaltlichen Aufreibebuch-

staben (Letraset IL 1571, Schrifthéhe 1,5 mm).

Werksverkehr. ohne Konzessionierung als Eisenbahn
des bffentlichen Verkehrs. Das Aufkommen im Per
sonenverkehr beschriinkie sich demnach auf Personal-
und Schiile fahrten. Als Triebiahrzeug der Anschluf-
bahn hatte man eine Mallet Dampflok von der Rhiiti-
schen Bahn erworben, spiter kam eine zweite gleich-
artige (Baujahr 1896/1902) zum Schleppbahnbetrieh
der KWO.

Als 1931 cine kleine Speicherlok bei der .AG fiir
Flektrische Fahrzeuge™ in Zilrich in Auftrag gegeben
wurde, trug man der gelegentlichen Personenbefsrde-
rung Rechnung, indem man im vergrifierten Mittel-
fiihrerstand 12 Notsitze vorsah,

Schon seit 1939 wurde dieses erste Speicherfahrzeug
im Personenverkehr durch einen vollwertigen Trieb
wagen abgelost. der heute als BFa 2/2 Nr. 4 der MIB
figuriert und das Vorbild der wiedergegebenen Typen-
skizze darstelli. Das Fahrzeug stammi im mechani-
schen Teil von der SIG in Neuhausen/Rheinfall. in
der elektrischen Ausriistung von SAAS Genf.

Bedingt durch die vorgebauten Batteriekiisten er
reicht der Wagen mit 10.5 m eine beachtliche Linge
fiir ein rweiachsiges Schmalspur-Fahreeug: der Achs-
stand von 6.5 m iibertrifft manchen Normalspurwagen.
Die Laufeigenschaften im Bogen sind angesichis sol-
cher MaBle nicht gerade optimal; der befahrbare Min-
destradius betriigt 120 m.

Die aufklappbaren Vorbauien nehmen die insge-
samt 188 Flemente der NiCd-Batterie mit 528 Ah Ent-
ladekapazitit auf. Uber Direktkontroller werden die
beiden Fahrmotoren (2 x 20 kW, insgesamt also 51 PS)
gesteuert: die Bremssiufen wirken als Widernstands-
bremse. Auf den Einbau der sonst in Speicher-Trieb-
wagen allgemein iiblichen Rekuperationshremse rum
Riickgewinn von Lade-Energie wurde verzichtet, wohl
in Anbetracht der geringen Finsatzdistanz 4.8 km)
und des miBigen Gefiilles (Durchschnitt 8%w). Fin
Weiterlaui auf SBB-Gleisen bleibi mangels Betriebs-
bewilligung ohnehin ausgeschlossen (Aufschrift: . Darf
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nur auf dem AnschluBgleis der K.W.0. und der Sta-
tion Meiringen verkehren”),

Mit dem vorliufigen Abschluf des Kraftwerksaus-
baus im Einzugsbereich der oberen Aare, der 1944/45
erreicht war, konnte die Bahn dem &ffentlichen Ver-
kehr freigegeben werden. wofiir 1946 die erforderliche
eidgenbssische Bundeskonzession erteilt wurde,

Das Verkehrsaufkommen machte alsbald die Be-
schaffung eines zweiten TW Nr. 5 erforderlich, der
1949 nach den praktisch identischen Plinen von den
selben Auftragnehmemn abgeliefert wurde. Der ge-
driingtere  Autbau der Batteriezellen erlaubte eine
Vergrisberung der Ladekapazitit auf 576 Ah; gleich-
zeitig erhihie sich das Gewicht der Batterie auf 8.1 1
gegeniiber 6.7 ¢ beim Erstmodell. Das Gesamtgewicht
stieg dementsprechend von 21,3 auf 22.9 1. wovon
fibrigens nur 8,6 bzw. 8.8 1 auf die mechanische Kon-
struktion entfallen.

Die Innenraumauiteilung der Triebwagen sieht nur
im groBeren Fahrgastraum 18 feste Sitzplitze vor. Alle
iibrigen Sitzgelegenheiten sind wegklappbar, um ge-
gebenenfalls Raum fiir Gepiicktransport zu schaffen.
Die Finrichtung mit Holzbinken mutet nach heutigen
Begriffen spartanisch an; die Tricbwagen prisentieren
sich noch nahesu unverindert im Ablieferungszustand.
Der einzige wesentliche Umbau betrai Anfang der
sechziger Jahre die Zug- und StoBvorrichtungen., wo
die wspriinglich vorhandene Trompetenkupplung einer
automatischen Mittelpufferkupplung in Angleichung
an die Ausstattung der SBB-Briinig-Fahrzeuge wich.

Fiir den Regelbetrieb geniigt aul der kurzen Strecke
ein Triebfahrzeug im Pendelbetrieb, das zweite steht
in Innertkirchen in Reserve bzw. Nachladung. Die
tigliche Kilometerleistung erreichi kaum 100 km, Der
Gilterverkehr wickelt sich fast ausschlieBlich als Roll
wagenbetrieb ab; der Zulauf erfolgt iiber die Briinig-
Talstrecke von Interlaken im Anschluf an die dori
endende BIS-Stichbahn. Schwertransporte kleineren
Ausmafes werden von den beiden Tricbwagen 4 und 5



in Doppeltraktion bewiltigt tmax. 20%a). GroBurans-
porte von Kraftwerkslielerungen. wie sie insbesonders
in der zweiten Ausbauphase der KWO 1959 - 67 an
fielen. wurden teils noch mit vorhandenen SBB-Zahn.
rad-Dampi'oks der Briinigbahn ‘bewiiltigt. die jedoch
selt 1965 nicht mehr zum Frhaltungsbesiand zihlen.

2. Das Modell

Das Erscheinungsbild des Vorbilds zeigt eigentlich
kein typisches schweizerisches Geprige. Was also
spricht dagegen, das Modell - losgeldst von seiner
vorbildgerechten FEinsatzregion - auch _anderswo”

Abb. 7

verkehren zu lassen? Solange der TW etwa allein auf
ciner kleinen Schmalkpurstrecke pende't.  besteht
kaum Gefahr unpassender Konfrontationen. HOm
Rollwagen finden sich im fritheren Zeuke-Sortiment.

Eine gewisse Problematik liegt lediglich in der Spur-
weite: MaBstiblich richtig entspricht der Meterspur
des Vorbilds in HO zweifellos ein 12 mm-Gleis, nur
besteht hier eine Markiliicke: Zeuke ist kaum mehr zu
haben, von Réwa/Rokal noch nichts greifbar. Gleis
bau-Material fiir TT gibt es aber im Angebot der Fa.
Nemec. Eveniue!l kiime noch die amerikanische
HOn3 Spur mit 10,5 mm in Betracht: HOe (9 mm) ent
spricht m. E. zu wenig dem Vorbild.

[ o7

PAE SUMOEN —  NNERTIINCHEN

Unteransicht des Fahrgestells. Die antriebsiose Achse (rechts) lagert in einem um die Fahrzeug-

L&ngsachse pendelnden Block (Dreipunktiagerung zum Ausgleich von Gleisverwindungen). Die 12 mm-
Spurweite ergibt sich am N-Triebwerk (Fleischmann-piccolo) durch den Einbau von Lima-Radern mit

hinterlegter Rillenscheibe fir die Stromabnahme

Abb.8. Ein Blick ins
Wageninnere zeigt auch
die Kastenbauweise:
Plexiglas-Gerist mit
Kartonauflage (Loch-
karten) und Folienlber-
zug. Der Rahmen, der
quasl um den piccelo-
Antriebsblock  herum-
konstruiert” ist, ist
durch die M2-Schraub-
verbindungen voll de-
montierbar.
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Abb. 9-10. Seiten- und
Stirnansicht sowie Drauf-
sicht Im N-MaBstab 1:160.
Da bekanntlich das Mérk-
lin-Z-Gleis einem Nm-
Gleis (also N-Meterspur-
Gleis) entspricht, kdnnte
man evtl. ein verldnger-
tes Fahrgestell des Z-

Schienenbusses als Basis
eines Nm-Modells ver-
wenden.
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Quellennachweis:

P. Gaibrois: ,Die Akkumulatoren-Trieb-
fahrzeuge der Kraftwerke. Oberhasli”,

P. Willen: .Die Lokomotiven der Schweiz
(Teil 2, Schmalspurfahrzeuge)”.

Meine Antriebskonzeption (Abb. 8) ist dazu ge-
eignel. beriiglich der Spurweite variabel zu sein, d. h.
sich nach dem jeweiligen Gleis richten zu kilnnen.
Grundlage bildet der zu einem Einachs-Antrieb redu-
zierte Antriebsblock einer piccolo-Diesellok 7218, Die
abnehmbare Achslagerplatie (der Plastikieil wich tbri-
gens einem Ms Profil) gestattet jederzeit einen pro
blemlosen Ach: usch in Ang g an die gewihlte
Spur. Fiir 12 mm-Spurweite eignen sich besonders
N-Radsiitze, wie sic in Lima-micromodell-Loks in den
stromabnehmenden, aber antriebslosen Drehgestellen
eingebaut sind. Deren Radkiirper triigt hinter der
Radscheibe noch einen insgesamt 1.5 mm hohen An
satz. der eine Schleifrille fiir die Stromabnahme aui-
weist. Das freie InnenmaB dieser Radsiitze liegt damit
um die gewiinschien 3 mm unter dem der normalen
N-Radsitze. Nach Aufziehen auf eine entsprechend
lingere Achswelle (einschlieflich Zahnrad) ergibt sich
ohne sonstige mechanische Anderung ein 12 mm-An-
triecb mit richtiger Spur und zugleich passendem Rad
satz-Innenmafl fiir den unveriinderten N-Aniriebs-
block; ein Riickbau auf HOe bleibt miglich.

Angesichts des auBergewbhnlich langen Radsundts
von 75 mm bleibt eine Dreipunktlagerung
lich, Der Lagerblock der nichi angetriebenen Achse
wurde knapp iiber der Hohe der Achswelle in Lings
richtung durchbohri und dreht sich um eine durch-
gesteckte Achse. Die Rahmenkonstruktion des Modells

[mini-club)

Abb. 1. Der Kehr-
schleifensatz besteht
aus drei Trenngleis-
stiicken mit seitlich
angebrachten und
durch .Schaltkasten”
getarnten Dioden.
Den Einbau in die An-
lage demonstrieren
Abb. 3 u. 4
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setzt sich aus Nemec-Profilen zusammen. die teils
durch Listen, teils durch Verschraubung verbunden ist.

Der Wagenkasten entstand in einer etwas abge
wandelten Karton/Plexiglas-Bauweise. Dabei wurde
eine Methode gesucht. die jede nachtriigliche Lackie-
rung unnitig macht. Der Plexiglas Kasten entstand aus
| mm-Platten, die teils in Gehrung. teils stumpf mit
Cyanolit anrimudergﬂ’ﬂy sind, Die Seitenwandieile
sind aus el farbi Karton (EDV.Loch
karten) am Relﬁbrcﬂ gesdmiuen Abgerundete Fenster-
ecken sind in dieser Bauweise allerdings kaum elegant
herzustellen; auf ihre Wiedergabe wurde daher von
vomherein verzichtet. Die farbgebende Deckschicht
besteht aus einer transparenten 10 %-Granwertfolie
(selbstklebende Acetatfolie, in Fachgeschiiften fiir gra-
fischen Bedarf erhiiltlich), die vorbereitend mit den
dunkelblaven Farbstreifen gespritzt wurde. Die trans-
parenie zarte Grauton-Abdeckung aui dem Lochkar-
tenkarton gibt die Creme Farbe der Fensterpartic wie-
der, die deckend aufgespritzie Maittfarbschicht das
dunkelblave Farbband des Kasien-Unterteils. Um
Kanten muBte die Folie mit Uberlappung verklebt
werden, wenn nicht ein Eckprofil die StoBfugen ver-
deckt.

Die Vorbauten entstanden aus Plexiglasteilen: das
Dach deckte vordem einen Kleinbahn-Stadibahn-
wagen.

Dr. Helmut Petrovitsch, Innsbruck




Die E 103 mit der TEE/IC-Garnitur und die
wichtigsten Elemente des Oberleitungssystems auf
einen Blick: Streckenmaste mit Halteplatten und

Abb. 2

16,5 cm-Fahrdrahtstiick, links oben zwei Turm-
maste und rechls ein Brickenmast zum Anklem-
men an die mini-club-Bricken und -Rampen.

Jetzt komplett im Fachgeschaft:

mini- c’ul@ - %eul: cifen ,?4

-
|

N0
AL
]

Abb. 3 u. 4. Die ,Schaltkdsten” zur Tarnung der
Dioden sind mit den Ziffern 1, 2 und 3 versehen;
die dem Satz beigefiigle Anleitung zeigt, in welcher
Reihenlolge die Gleisstiicke je nach Fahririchtung
zusammengesetzt werden missen.

[ S—
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Mit dem jetzl erh#itlichen funktionsfdhigen Ober-
leitungssysiem (s. Heft 3a/74) hat sich die erst 1972
aus der Taufe gehobene ,kleinste elektrische
Serien-Eisenbahn der Welt“ nunmehr zu einer voll-
wertigen Modellbahn mit echtem Zwelzug-Betrieb
entwickelt,

Fiir die normale Strecken-Fahrleitung werden die
3,8 cm hohen grauen Kunststoff-Masten (durch-
brochene Gittermast-Ausfilhrung) auf eine schwarze
Halteplatte gesteckt und dann ans Gleis gnlﬂemml.
Bislang gibt es nur das 16,5 cm lange Fahrdraht-
stiick (ftir gerade und gebog Strecken) sowie
ein von 15 auf 18 cm ausziehbares Ausgleichsstiick;
es ist anzunehmen, daB noch ein oder zwei kiirzere
Fahrdrahtstlicke folgen werden. Fiir Bahnhéfe sind
die 6,1 cm hohen Turmmaste und die 12,3 bxw.
7,2 cm langen Querverbindungen zum Oberspannen
von 5 bzw. 3 Gleisen ge t; dazu gibl es die
entsprechenden Fahrdrah!-Isolierungen, Fahrdraht-
Kiemmen mitl und ohne Kabel (zur Stromfiihrung
in Oberleitungsabschnitten bzw. zur Verbindung
von Fahrdrahtstiicken Ober Kreuzungen eic.) sowie
Trennstlicke und Verbindungsfedern fiir Ober-
leitungs-Trennstellen bzw. -Abzweigungen. Alles
in allem also ein erstaunlich umfangreiches Sorti-
ment, das sogar einen Briickenmast zum seitlichen
Anklemmen an die Briicken- und Rampenteile der
mini-club enthélt (rechts auf Abb. 2).

Das Modell der 103 113-7 enispricht in seiner
kompakt/detaillierten Konstruktion den bereils be-
kannten Z-Triebfahrzeugen. Als besondere Plus-
punkte sind die Detail g des K toff-Ge-
hii mit durchbroch Dachaufsalz und mit
der Gehdusewand biindigen Fenstereinsiitzen samt
Scheibenwischer-Imilation) zu erwdhnen sowie die
durch eine Blechkappe abgedeckten Fihrerstéinde;
das mit der Fahrtrichtung wechseinde Spitzenlicht
dringl also vorblidgetreu nur durch die drei Stirn-
lam| nach auBen, wihrend die Fihrersténde
dunkel bleiben. Der miltig sitzende Motor treibt
alle 6 Achsen beider Drehgestelle an. Zwar ist dem
Modell eine auBerordentliche Laufruhe und Zug-
kraft zu budnlnlgnn: die Endsndlwlnclgktu in-
des ist stark Oberh&ht, wihrend die Langsamfahr-
eigenschaft nicht ganz befriedigen kénnen. (Warum
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wihite man bei Mirklin eine derartige ,Spielze
Obersetzung“? — Ist doch It. Firmenwerbung die
mini-club in erster Linle auf Enuchnno zuge-
schnitten, womit das { brachte Argu-
ment Kinder wollen schnelle Lohnmollnn ent-
tali).

Mit einer LGP von 12 cm tlnd die drei TEE- bzw.
IC-Wagen (Abteil-, GroBraum- und Speisewagen)
genau Im MaBstab 1:220 gehalten. Welche Sorgfait
die mini-club-Konstrukteure auch hier wieder dem
~Finish* widmeten, mag die Talsache verdeut-
lichen, daB jeder Wagen des als ,Siidwind“ ge-
kennzeichneten IC-Zuges von Minchen nach Bre-

men eine andere Wagennummer auf dem Zuglauf-
schild trigt (42, 44 und 46)!

Gewisse schaltungstechnische Klippen des Zwei-
schienen-Glelchstrom-Systems der mini-club kén-
nen jetzt auch elektrotechnische Laien mit der
Kehrschleifengarnitur problemlos umschiffen; sie
besteht aus drei Gleisstiicken, bei denen sich die
entsprechend geschalteten Dioden in seitlichen
Kiistchen verbergen (Bild). Je nachdem wie die auf
den Kiéstchen numerierten Gleise zusammenge-
steckt werden (Skizzen), kann die Kehrschleife in
der einen oder anderen Richtung ohne jeden
Schaltungsaufwand befahren werden. mm

Flagen im FHintezland

Den betrieblichen Mittelpunkt bzw. das zentrale
Thema meiner U-férmig autgebauten N-Anlage (siche
Gleisplan) bildet ein kleines Hafenbecken mit Kriinen,
Stickgutschuppen und den typischen Kiistenmotor-
schiffen (Kiimos), wie man sie in allen Hifen der
Nord- und Osisee findet. Als Marineoffizier sind mir
viele kleinere Hifen an der Nord- und Osiseekiiste
bekannt, und aus dieser persiinlichen Anschauung
heraus ist es mir m. F. gelungen. mit der Anlage
Jiibrigens meine erste) ein Stikck echte Hafenatmo
sphiire cinzufangen.

Abb. 1
vorn schlieBt sich das Hafenviertel an.

N-Anlage J. ToniBen,
Eschershausen

Auf dem Streckenneiz (das iibrigens einer _Privat-
bahn” gehiirt) wird hauptsiichlich Giiterverkehr abge-
wicke!t; das Hafengebiet ist der Hauptumsd hlngp!uu

Die Schiffe, mehrere Loks und Wagen sowie Kriine
und Gebdude ent den im Selbstbau. Alle Gebiude
stellte ich aus Pappe (Karton, Verpackungsmaterial
etc.) her. Bei den Fachwerkhiiusern ist das Balken-
werk einfach mit einem schwarzen Lackstift (z. B.
Fdding 3000) direkt auf den weiBen oder grauen
Karton aufgetragen. Um das Ganze zu _aliern”, wurde
es dann noch mit Schmutzwasser (2. B. Spiillwasser

Das Hafenbecken mit Stickgutpapler (rechts) und gegeniberliegendem Erz- bzw. Kohlepier; nach
Im Vergleich zu dem N-Giterwagen erkennt man die beachtlichen
AusmaBe der selbsigebauten Kimos (Kistenmotorschiffe),

die ca. 23 cm lang sind. In HD waren es

immerhin schon 42 cm, was den Platzbedarf auch eines nur kleinen Hafenbeckens verdeutiichen mag




Abb. 2. Blick dber Hafenviertel und Betriebswerk auf das Verbindungsstick zwischen den beiden An-
lagenschenkeln. Den Higel am hinteren Rand der Anlage (s. Gleisplan) halt der Erbaver aul der Hinter-
grundkulisse recht geschickt als gemalte Higelkette lorigesetzt. Was es bei der Hintergrund-Gestaltung
zu beachten gilt, wurde in der MIBA schon mehrfach (zuletzt in Heft 9/74) behandelt

Abb. 3. Der Streckenplan der U-formig aufgebauten Anlage im MaBstab 1:29. Es bedeuten: 1 = Hafen-
becken, 2 Hogelkette, 3 = Betriebswerk, 4 =.Hafenschuppen (Stickgutpier), 5 = Pumpenfabrik,
6§ = Erz- und Kohlepier, 7 = Halenviertel, 8 Bahnhof, 9 = Rampe, 10 = verdeckles Abstellgleis,
11 = Bahnhof, 12 = Giterschuppen, 13 = Kirche, 14 = AnschluB DB.
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von Aquarellpinseln)
v e Ry nachbehandelt,  Andere

2 SN ) Hiiuser habe ich direkt
1 R . mit stark konzentrierter
Wasserfarbe bemalt. Bei
einigen Gebduden, wie
dem grofien Hafenschup-
pen oder der Fabrik,
habe ich auf den Karton
eine Schicht Mauverwerks-
folie von Kibri geklebt,
die dann auch mit
Schmutrwasser _geallert”
wurde. Die _Holz"-Bau-
ten bestehen aus einge-
riteter Pappe.

Zum Schluf machte
ich noch betonen, daf
die Anlage noch nich

ganz fertiggestellt ist und

@ noch allmﬂfl Zubehbir wie

Signale und Telegraten-
' masien fehlt

. v ]. Tonifen
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