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Abb. 1. Anlas-
lich eines Be-
suchs der Lokal-
presse erlgutern
EMF-Vorsitzender
Klaus Bartscher
(links) und sein
Stellverireter
Dieter Matyschek
die damals (1972)
noch im Anfangs-
stadium befind-
liche Anlage.
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Ein erster Tatigkeitsbericht:

Die HO-Anlage der ,EMF~

Nach iiber zweijihriger Bauzeit mochten wir -
die .EMF" (Eisenbahn- und Modellbahnfreunde Gii-
tersloh) - unser bisher Geschaffenes der MIBA-
Leserschaft zur Beurteilung vorzeigen. Doch zuerst
etwas zur Geschichte unseres Vereins:

Am 28. 4. 1970 wurden die .FMF" in der Jugend-
herberge Giitersloh gegriindet. Nachdem wir uns ein
Jahr lang alle 14 Tage in der Jugendherberge ge-
troffen hatten, gelang es dem Vorstand im Januar
1971, ecinen eigenen Clubraum im Bahnhoi Issel-
horst-Avenwedde (an der Strecke Kéln - Minden,
nahe Giitersloh) zu sehr giinstigen Bedingungen zu
mieten. Renovierung und Ausgestaltung nahmen
ein Jahr in Anspruch: und nach einer ziinftigen Ein-
weihungsieier konnte mit Planung und Bau der Mo-
dellbahn begonnen werden. Nach einigen heifien
Diskussionen einigten wir uns auf die folgenden
grundlegenden Punkie:

Spur: HO
Betriebsart: Zweischienen-Zweileiter-Gleichstrom
Thema: Zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn

mit Durchgangsbahnhof. von dort ab-
zweigende eingleisige Nebenbahn, im
Kopfbahnhof mit Bw endend

Bauweise: Ofiene Rahmenbauweise

Der Durchgangsbahnhof ist gleismifig genau dem
Bahnhoi Boppard nachgebildet, wie er ja vor meh-
reren Jahren schon in der MIBA (Heft 3/66) gezeigt
wurde. Der Nebenbahnhof und der Kopibahnhof
sind dagegen eigener Entwurf,

Der kleinste sichtbare Radius der Hauptbahn be-
triigt 1200 mm, der der Nebenbahn 600 mm. Die

Hauptbahn wird mit Lichtsignalen. die Nebenbahn
mit Formsignalen ausgeriistet.

Auf der Hauptbahn sind die Gleise in den Kurven
iiberhéht. Die Gleisiiberhhung wird mittels Holz-
leisten und Molofill hergestellt. Anfang und Ende
miissen von Hand modelliert werden. Diese Methode
garantiert iiber den gesamten Radius gleiche Uber-
hthung, auferdem kann jede Uberhhung durch
entsprechende Leistenstiirke schnell und cinfach ge-
baut werden (s. Skizzen Abb. 7a -c).

Die Gleise und Weichen sind Selbstbau (Nemec
und Peco), als Antricbe verwenden wir die wvon
REPA. Die Antriebe lassen sich iibrigens besser
justieren, wenn man auf die Unterseite ein Stiick
Doppelklebeband  ifiir  Teppichbefestigung) klebt.
Ist die Federkraft der Zungen in beiden Stellungen
gleich, driickt man den Antrieb an und kann die-
sen, ohne ein Versetzen befiirchten zu miissen, fest-
schrauben.

GriBten Wert legen wir auf eine wirklichkeits-
nahe Landschaftsgestaltung denn schlieBlich war
zuerst die Landschaft da und dann erst die Bahn!
Das Motiv ist eine Mittelgebirgslandschaft, die nach
den iiblichen Methoden (Styropor. Drahtgaze. Pa-
pier usw.) enistcht. Einen groben Eindruck von der
Art der Landschaft vermittelt wohl auch der Gleis-
plan,

Noch etwas zur elektrischen Anlage:

Gefahren wird mit einer stabilisierten Gleich-
spannung. die mittels Getrichemotoren stufenlos per
Tasten geregelt wird. Dies hat ein weiches Anfahren
und Bremsen zur Folge - die Auslaufstrecke fiir
einen D-Zug aus Hochsigeschwindigkeit betriigt z. B,
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Abb. 2. Blick auf den Durchgangsbahnhof .Boppard”, im Vordergrund die LadestraBe; die Wiki

3

Modelle auf den Huckepack-Wagen wurden von einem Clubmitglied (Herrn Freese) abgewandelt und
verfeinert und fachménnisch vertaut,

Abb. 3. Die ndrdliche Hélfte des Durchgangsbahnhofs mit dem représentativen Empfangsgebéude. Die
ufnahme entstand etwas friher als die der Abb. 2, wie z. B. aus der hier noch fehlenden Bahnsteig
berdachung hervorgeht.




Abb. 4. Der
Streckenplan
der Anlage
im MaBstab
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Bis jetzt sind der obere U-Schenkel mit dem Durchgangsbahnhof sowie das schmale Verbindungsstiick
weitgehend fertiggestellt, Es bedeuten: EG = Empfangsgebéude, GA = Giterabfertigung, Lsch = Lok-

schuppen, St = Stellwerk.
x Abb. 5. UnmaBstabliche Skizze
des wunterirdischen Strecken-

verlaufs. Die doppalglelsIPo

Hauptstrecke ist — wie man im
Vergleich mit Abb. 4 erkennt — als Ringstrecke konzipiert. Der verdeckte Abstellbahnhof kann
! 11 Zuggarnituren aufnehmen.
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Abb. 6. Motiv aus dem kleinen Bw des Durchgangsbahnhofs; die Rangleriok (Trix-BR 92) nimmt gerade
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ca. 5m - und als weileren Vorteil die Selbst-
stewerung der Zilge durch Gleiskontakte, die dann
die Funktion der Tasten fibernchmen (Automatik.
Langsamfahrstellen usw.). Selbstverstindlich kann
durch Umschalien auch von Hand geregeli werden.
Auflerdem haben wir noch einen Anschlub fiir .walk
around control”.

Das Gleisbild wurde in verschiedenen Farben
analog der Stromkreise auf das Stellpult aufgemali;
wir haben eine Einzelweichenschaliung mit Riick-
meldung durch Kontrollampen. Jedes Fahrpult kann
jedem Stromkreis zugeordnet werden. Auferdem
sind jedes Bahnholsgleis sowie die Abstellgleise dop-
pelt abschaltbar, so daf nach Herzenslust rangiert
werden kann, Die Helligkeit der Lichisignale ist
stufenlos regulicrbar. Das ganze Stellpult kaonn bei
Nichigebrauch parallel zur Anlagenkante abgeklappt
werden und verschwindet dann hinter einem Vor-
hang, der die gesamte Anlage abgrenzt.

Die gesamte elektrische Installation filr die Haupt
und Nebenbahn (bis zur Einfahrt in den Kopfbahn.
hof) ist fertiggestellt, so daB wir jetzt mit der Land-
schaltsgestaltung und dem Bau des Schattenbahnhols
begonnen haben. Der Kopfbahnhof mit Bw wird als
letztes in Angriff genommen, Sobald die Landschaft
noch weiter _gewachsen® ist, werden wir uns wieder
einmal melden.

Zum SchluBf sei noch gesagt, daf wir natiirlich
jeden gern aufnehmen. der bei uns mitarbeiten
michie Klaus Barischer., EMF Giitersloh

2 Kielerw feisten, Du_us.LL\ﬁ {
mack Shacke gle anuLo‘nu-no‘

Abb. 7a-c. Skizzen zur
Herstellung der Gleis-

(berhéhung mittels
Moltofill und Holz-
leisten.



Abb. 8. Ein Personenzug verldBt den Tunnel nach der auf Abb. 9 gezeigten Nordausfahrt des Neben-
bahnhofs (im Gleisplan Abb. 4 oben rechts).

Abb. 8. GroBzigig, natirlich und detallliert gestaitet: der Nebenbahnho!f. So beachte man z. B. die
ausreichend breite StraBe und den vorbildgetreuen Standort des Bahnibergang-Blinklichts (beim Lkw).
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,Altenbeken” - am Fuf des Fudschijama?

War bislang die REPA-Bahn (die groBe H0-Anlage lung der MIBA zustandekam ist in typischer TMS-

von Rolf Ertmer, Paderborn) fast allen deutschen Manier so liebevoll und gekonnt aufgemacht, daf
und zahlreichen europiischen Modellbahnem ein ihr Studium auch ohne Kenninis des Japanischen
Begriff, so ist sie es nun auch den Hobby-Kollegen ein Genus ist.

im Reich der aufgehenden Sonne: Das japanische Fir etwaige Interessenten hilt der MIBA-Verlag
Modellbahnmagazin .TMS®, von der MIBA in Heft demnéchst eine begrenzte Anzahl dieser TMS-Aus-
1073 vorgestellt, widmete in seiner August-Ausgabe gabe zum Preis von DM 5.~ (inkl. Porto und Ver-
der REPA-Bahn einen mehrseitigen Bericht mit zahl- packung) bereit; die Bestellungen werden in der
reichen, z. T. vierfarbigen Fotos, Gleisplan usw. Reihenfolge ihres Bingangs beriicksichtigt. Wann die
Diese Reportage - die {ibrigens durch die Vermit- Hefte aus Japan eintreffen, steht indes noch nicht fest.

(Leipziger Herbstmesse)

H Abb. 1. Das eingeschossige Stationsgebéude .Barthmihle" in Fachwerkmanier, das von dem

gewohnten Klischee der Empfangsgebaude abweicht und sich in bescnderem Maf fiir Neben-
strecken eignet (Grundfidche: 47 x 18,5 cm). Auch dle Strafenseite ist — wie beim Vorbild — recht an-
sprechend im .landschaftsgebundenen® Stil (Thiringen) ausgeflhrt,
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T Abb. 2.

Eine feine Sache fir die in der BRD (bzw. in ganz Europa) vernachlassigten TT-Fans: das

19.8 cm lange Modell des MITROPA-Schlafwagens vom UIC-Typ Y. Der Wagenkasten ist weinrot,
das Dach hellgrau. Die Betten der Inneneinrichtung entsprechen der ,Nacht"-Stellung.

et

Unsere in Heft 474 anldBlich der Leipziger Frilh-

jahrsmesse ausgesprochene Vermutung hat sich

tigt: Die Modellbahn-Industrie der DDR tritt

zur Zelt sehr kurz, was das quantitativ sehr dirf-

tige Neuheiten-Sortiment der Herbstmesse unter-
streicht.

In HO gab es keinerlei Fahrzeuge, dafir jedoch
mehrere Zubehdrbauten, von denen wir den Klein-
stadtbahnhol ,Bartmiihle® (nach einem Vorbild an
der Strecke Plauen—Gera) und den Lokschuppen
(Vorbild in Frauenstein/Erzgeblirge) zeigen.

Etwas besser sind die (in der DDR zahlreich
vertretenen) TT-Freunde dran; fiir sie gibt es

Abb. 3. Das 11,8 cm lange Modell

des 2-achsigen G-Wagens der Ein-
heitsbauart, dessen Lifterklappen ein ge-
sonderter Spritzteil sind; die Kupplungen
sind austauschbar.

Leipziger
Herbstmesse ‘74

immerhin drel neue Wagenmodelle. Neben dem
2-achsigen G-Wagen der Einheitsbauvart (Bild) und
dem Schliatwagen vom UIC-Typ Y (Bild) erschien
noch ein Rungonwng-n mit einsteckbaren Rungen.
Diese Modelle werden auch bundesdeutsche TT-
Freunde ansprechen, die hierzulande — jeden-
falls zur Zeit — kaum bedacht werden,

Einzige Neuheit in N Ist ein vierachsiger Kessel-
wagen der Einheltsbauart (Blld), der auch In vier
verschiedenen DB-Versionen (BP, Esso, Shell,
Aral) geliefert werden soll.

Den Import und Vertrieb der DDR-Erzeugnisse
l;uorgt nach wie vor die Firma R. Schreiber in

irth.

Abb. 4. Das N-Modell des

4-achsigen Kesselwagens ist in
den Farben und Emblemen wver-
schiedener Mineraldlgesellischaften
lieferbar.

HO Abb. 5. Ebenfalls aus dem
Gblichen Rahmen fallend: der
Lokschuppen mit der imitierten
Bretterverschalung (GrundmaBe
26 x 12 cm).
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Abb. 1.
reich — eine verbllffende

Die Brecheranlage .Ort Gabelsberg® in Osterreich, die tatsdchlich — vor allem im rechten Be-
hnlichkeit mit dem Pola-Modell aufweist.

Polas US-Kohlenmine mitten in Europa!

von Dirk v. Harlem, Stemwarde

Bislang war auch ich der Auffassung, daB zu
einer stilechten mitteleuropdischen Bergwerks-
anlage stets ein hoher filigraner Fdrderturm
und eine Menge sonstiger Industriebauten wie
Personalgebdude, Sigewerk, Fahrzeugwaage,
Abraumhalde, Holzlager usw. gehdre und daf
deshalb die an sich so reizvolle, von Nostalgie
angehauchte Pola-Kohlenmine mit ihrem ,ame-
rican-look” in kontinentale HO- bzw. N-Welten
ohne Stilbruch einfach nicht passe. Es sei denn,
sie wiirde zu einem Steinbruch umfunktioniert
oder aber mit allen sonstigen Attributen einer
Schachtanlage 4 la Pit-Peg .germanisiert* und
erganzt. Doch nicht jeder hat die entsprechende
Geschicklichkeit in seinen Bastlerhdnden bzw.
den erforderlichen Platz auf seiner Anlage. Was
also tun? Nun, seit einem Urlaub im ober-
dsterreichischen Hausruckwald, ewa mittig im
Dreieck von Inn, Donau und Alpenrand gele-
gen, stellt sich mir diese Frage nicht mehr.

Hier, in einem der &ltesten, d. h. seit 1785 bis
heute genutzten Kohlenabbaugebiete Europas,
entdedkcte ich gleich in mehrfacher Ausfithrung
genau jene Art von Schachlanlagen, wie sie
das ,oldtimerliche” Pola-Modell darstellt, véllig
allein und meist recht unmotiviert in einer
hiigeligen Feld- und Wiesenlandschaft gelegen.
Erst beim ndheren Hinschauen entdeckte man
dann noch die ,Lebensadern® dieser Anlagen
eine kleine Feldbahn, die sich kilometerweil
durch griine Fluren und hohe Wilder weitab
jeder Ortschalt dahinschlingelte, um dann in
einem unscheinbaren Stollen zu verschwinden,
und zwischenwegs eher auf eine vergessene
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Lokalbahn denn eine geschéftige Industriebahn
schlieBen lieB. Spdtestens als mir dann auch
noch einer der etwa alle Stunde verkehrenden
Grubenzige mit einer rund 100 t umfassenden
Last begegnete und ich auf die Reste umfang-
reicher Betriebsbahnhofe und weiterer Strecken
stieB, wuBte ich, daB sich hier in seltener Fillle
Anregungen und Motivierungen sowohl Fiir
Liebhaber von Feldbahnen als auch fiir An-
hdnger einer ,Bimmelbahn® in Landschaft-
Romantik anbolen, wie sie bislang kaum Er-
wihnung fanden.

Mit Ampflwang als ,Alibi* und Begriindung
lassen sich nun selbst auf kleinstem Raum be-
trieblich interessante Anlagen aufbauen, ohne
daB die Grundplatte gleich mit Gebduden, Glei-
sen usw. liberladen zu werden braucht. Oder
aber man kann auf einer vorhandenen Anlage
in eine noch freie Ecke anslelle eines arg ver-
gewaltigten Abbildes einer herk6mmlichen
Schachtanlage nun wirklichkeitsnah einfach die
Pola-Mine als einziges Betriebsgebdude setzen,
dazu ein kurzes HO-AnschluBgleis und aus dem
Modell kommend ein sofort im Hintergrund
verschwindendes Schmalspurgleis und fertig
ist ein Moliv, das viele Spielmomente liefert
und in dem ohnehin schon zusammenge-
schrumpften Landschaftsbild jeder Modellbahn
doch echter wirkt. Doch lassen wir als Beweis
lieber Fotos sprechen.

Schuld an allem ist die ausgefallene Lage der
Braunkohle im Hausruckwald. Thre im Raum
Ampflwang etwa seit 1920 ,angezapften® Adern
— sie wurden erschlossen, nachdem die weiter



ostlich gelegenen Reviere erschopft warem —
durchziehen ndmlich die Bergriicken der wald-
reichen Mittelgebirgsumgebung oberhalb der
Talsohle, so daB sie im Gegensatz zum sonst
iiblichen Tage- bzw. Tiefabbau mit Horizontal-
forderung abgeteuft werden kdnnen. Gruben-
bahnen mit 600 mm Spurweite fahren bzw. fuh-
ren direkt von ,vor Ort" durch waagerechte
Stollen ans Tageslicht und von dort zur nédch-

Abb. 2. Blick aus
der Brecheranlage;
in der Mitte ein
ehemaliger Stollen-
eingang. Links
schloB sich nach
einer engen
90°-Kurve ein Be-
triebsbahnhof an,
rechts schaut —

von Geblsch tell-
weise verdeckt —
die Frontselte eines
ehemaligen Lok-
schuppens hervor;
zwei der drel Tore
sind zu erkennen.

sten, elwa auf halber Hohe des Berghanges
gelegenen Brecheranlage, die ziemlich genau
in Aufbau und Funktion dem Pola-Modell ent-
spricht. Hier wird die Braunkohle zerkleinert
und zur groBen Sammel- und Sortieranlage im
Tal transportiert

Heute sind von den drei groBen und zahl-
reichen kleinen Brecheranlagen rund um Ampfl-
wang nur noch zwei in Betrieb, und auch das

Abb. 3. Eine weitere, heute noch in Betrieb befindliche Brecheranlage. Aus dem Vorbau links ging friher

die Seilschwebebahn zur Aufbereitungsaniage im Tal, die heute durch ein Forderband
__Bild - ersetzt ist.

ganz links im




einst rund 20 km lange Grubenbahnsystem, das
die zahlreichen Stolleneinginge mit den Bre-
cheranlagen verband, ist bis auf 1,5 km durch

. Grubenstillegungen oder wegen Umstellung
auf Férderbénder dezimiert.

Abb. 1 zeigt die erst 1972 stillgelegte Brecher-
anlage Ort Gabelsberg inmitten einer obst-
baumbestandenen Wiese nahe eines allen
Bauernansitzes. Nur allzu leicht kann man sich
an ihrer Stelle die Pola-Anlage vorstellen, bei
der auch ein direkter NormalspuranschluB an-
stelle der einst tatsidchlich vorhanden gewese-
nen Seilbahn ins Tal kein Stilbruch wire.
Abb. 2, aufgenommen aus der Brecheranlage,
gibt deren .Naturverbundenheit* wieder. In
der Verlangerung der Gebaudeachse der Stol-

Abb. 5. Ein
Lorenzug mit
100 t Kohle auf
der Fahrt zum
Brecher. Der ein-
same Bauernhof
hinten links), die
Wiesen und Obst-
baume lassen
eher eine Lokal-
bahn vermuten.
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Abb. 4. Blick in
die Brecheranlage
der Abb. 3. In der
Mitte rollen Loren
uber eine Waage
zur Entladung,
rechts rollen die
Leerwagen zu-
rick.

leneingang, rechts lugt ein dreigleisiger Lok-
schuppen herver und links schloB sich nach
einer engen 90°-Kurve ein Betriebsbahnhof an
Mehr gab’s hier oben nicht.

Nicht allzuweit von Buchleiten stoBen wir
auf eine noch in Betrieb befindliche Brecheran-
lage. Zwar etwas moderner als Ort Gabelsberg,
laBt sich die Funktionsdhnlichkeit mit dem Pola-
Modell auch hier nicht verleugnen (Abb. 3). Er-
folgte friher der Abtransporl ins Tal ebenfalls
durch eine Seilbahn aus dem kleinen Anbau
vor der Frontwand links, so geschieht er heule
iiber ein Forderband, dessen Eternitschutz ge-
rade noch links im Bild zu sehen ist. Doch an-
stelle dieses aufgestinderten Forderbandkanals
ist auch ein {iberwiegend unterirdischer Band-




verlaul wie bei der zweiten in Betrieb befind-
lichen Anlage denkbar, Mil anderen Worten:
wo der Platz auf der Modellbahn nicht reicht,
ist auch kein AnschluBgleis oder sonst ein
Transportsystem zur DarsteNung der Zwischen-
funktion der Brecheranlage erforderlich. Schmal-
spurgleis und Pola-Modell allein sind auch aus-
reichend. (Natiirlich kénnen auch Lkws den
Weitertransport von hier ibernehmen. Auch
das gibt's in Ampflwang.) Abb. 4 zeigt die
Gleisanlagen dieses Brechers. Auf dem mitt-
leren Gleis wird gerade eine beladene Lore zur
Waggonkippe gezogen, rechts rollen die ent-
leerten Wagen ab, alle von einem Seilantrieb
gezogen.

Auf Abb. 5 kommt uns ein Kohlenzug ent-
gegen, in einer fir diese Landschaft typischen
Umgebung: dichte, griine Wiesen mit Obst-
und Laubbdumen und dazwischen vereinzelte
Bauernhaduser. Ein ,MiBbrauch® dieser Bahn
in HO-Welten mit Personenziigen fir die Berg-

Abb. 6.
Brecheranlage mit Normalspur-GleisanschluB.

Es bedeuten: BA
hof der Stollenbahn, Bf = Normalspur-Bahnhof, § =
zum Stollen.

leute bei Schichtwechsel oder die Bewohner
der Bauvernhdfe (vielleicht erstellt von den Bau-
unternehmungen ,Faller® und ,Kibri*) sowie
mit Glterziigen zum Ab- und Antransport land-
girudsaltlldier Erzeugnisse ist durchaus denk-

ar.

Um einen kleinen Uberblick iber die Vielfalt
der moglichen Motive zu geben, habe ich kurz
zwei Anlagen dazu skizziert.

Vorschlag I (Abb. 6):

Steht nur wenig Platz zur Verfiigung (z. B.
eine ,tote* Anlagenecke o. &.), so kann die
Nadhbildung der Brecheranlage und eines nor-
malspurigen Gleisanschlusses geniigen. Dieser
kann direkt zur Mine fithren oder — wie in
Vorschlag 11 aufgezeigt — iiber eine Fiillstation
erfolgen, die mit einer Material-Schwebebahn
oder mit einer Forderanlage mit der Mine ver-
bunden ist.

Vorschiag Il (Abb. 7):

In der dargestellten Form sind sdmtliche
Moglichkeiten enthalten: Brecheranlage mit
Stollenbahn und Betriebsbahnhof, Anschluf zu
einer schmalspurigen Lokalbahn, Normalspur-
GleisanschluB mit Verbindung zur Brecheran-
lage mittels Schwebebahn oder Férderband
sowie ein StraBenanschiuB. Dieser Vorschlag
erscheint zwar aufl den ersten Blick recht um-

UnmaBstabliche Situationsskizze zum Vorschlag |I:

= Brecheranlage, BBf = Betriebsbahn-

Abb. 7. UnmaBstébliche Situationsskizze zum Vorschlag i1,

der wesentlich au

Egl Platzbeschrinktheit auch einzeln verwirklicht werden
nnen.

Es bedeuten: BA = Brecheranlage, BBf = Betriebsbahn-
hof, Bf = Normalspur-Bahnhof,
Lokalbahn, SB = Stollenbahn, St = StraBenanschiuB, § =

Bf zu weiteren Stollen.

edehntere Anlagen vorsieht, dh‘a:or

= Forderband, L =




fangreich, kann aber bei beschrdnkten Plalz-
verhiltnissen entsprechend reduziert bzw., nur
teilweise verwirklicht werden:

Man kann die Brecheranlage [iir sich allein
nehmen — mil einem kurzen, bald in einem
Stollen verschwindenden Schmalspurgleis und
einer darauf automatisch pendelnden Lorenzug-
Einheit als einzigem Spielelement.

Des weiteren 148t sich die Stollenbahn auch
vergréBern und mit einem Betriebsbahnhof ver-
sehen; welilere Stollen konnen angeschlossen

werden — oder man verbindet die Stollenbahn
mit einer schmalspurigen Lokalbahn.

Bereits diese Kombinationen enthallen so
viele Betriebsmdglichkeiten, daB auf einen Nor-
malspur-AnschluB der Mine glatt verzichtet
werden kann. (Der Weitertransport der Kohle
wiirde dann — angenommenermaBen — mittels
Lkw oder mit {iber- bzw. unterirdischen Forder-
bindern erfolgen — welchletztere ein geschick-
ter Bastler vielleicht im Modell zu realisieren
versteht.)

Brawa-Broschiire Signale HO+N - Einbau und Schaltungen

98 Seiten mit zahlreichen Abbildungen. Format
21 x 14,5 cm, brosch. DM 9.—, erhiiltlich im Modell-
bahn-Fachhandel oder direkt gegen Uberweisung auf
PS-Kio. Stgt. 237 58-709,

Nicht nur fiir Modellbahn-Anfinger wird die rich-
tige Aufstellung und vor allem Verdrabiung der
zahlreichen Signale oft zum Problem: auch mancher
.Fortgeschritiene”™ tut sich bisweilen etwas schwer,
wenn Begriffe wie z. B. .Zs 5" (Verzbgerungsanzei-
ger) auftauchen, oder bei der Schaltung eines Aus-
fahrsignals mit Vor- und Gleissperrsignal sami Zug-
beeinflussung. Hier schlieBt das neue Si ].blu;:
der Fa. Brawa ecine grofe Informations- und Instruk-
tionsliicke. Als sinnvolle Frginzung rum umiang-
reichen Brawa-Signalsortiment in HO und N erliu-
tert es anschaulich alle Signalbegriffe und -kombi-
nationen, die auf der Modellbahn auftauchen: der
richtige Standort und die Verdrahtung (auch von

Selbstblockschaltungen  aller Art) werden modell-
bahngerechi und praxisnah (und gleichialls im Mehr-
farbendruck) .serviert” (s. Bild). Um nur wenige
Schaltbeispiele zu nennen: Bahnhofsausfahrt mit 3
Ausfahrsignalen, Vorsignal/Hauptsignal am selben
Masi und nachfolgendes Hauptsignal, automatischer
Selbsthlock mit Brawa-Selbstibl ignalen mit Vor-
signalen am Hauptsignalmast, Selbstblock auf der
Strecke, Handschaltung im Bahnhoisbereich mit
hohen Gleissperrsignalen. Bremsprobesignal Zp 6-8
usw., usw, Den Abschluf der anspr nd - mit
zahlreichen Farbaufnahmen - aufgemachien Bro-
schiire bildet ein instruktives, ausfiihrlich und sehr
anschaulich dargebotenes Kapitel fiber den Aufbau
des Brawa-Gleishildstellpulis.

Insgesamt besehen  eine  interessante, lehrreiche
und niitzliche Broschiire, die in keiner Modell-

bahner Bibliothek fehlen darf!




: 3 =2 sondern ein HO-Modell, das Herr Helmut Wiehler aus Hamburg nach
Nldn dle BOI]JH‘BH 58- unserem Bauplan in Heft 1/72 baute. Die Lok selbst besteht grdfSten-
teils aus Messing; das Fleischmann-Triebtender-Modell des pr 3 T 16,5 wurde gehause- und detailmasig
dem pr 3 T 20 angepalt, mit dem die G 12 gekuppelt war. Lok und Tender sind mit M + F-Farben ,ge-
altert”; die zur Zeit der Aufnahme noch fehlende Baschriftung wurde inzwischen angebracht.

Das frifft Milionen Burg
Unabhangige
Fachzeitschriften
sind Ieider
abhangig -
von der Post

I

Ab 1.Januar 75 wird die .~ Zusteliung lhrer Fachzeitschriften
Im Schnitt 48 Prozent teurer!  Diese Erhthung schidgt alle Rekorde,
Das ist reiner Hohn gegendber Ihrem verbrieften Recht auf
Information und Bildung

Fachzeitschriften verbreiton das Fachwissen, auf dem sich
Wohistand und Erfolg unserer Gesellschalt
griinden! Bildung und Information sind fur unsere
Geselischaft iebenswichtig

Der Vertrieb der Fachzeitschriften ist auf die
Post angewiesen. Und das nutzi Sie jetzt aus
Die Post langt zu, statt sich besser zu
organisieren Und Sie missen zahlen - zahien
zahlen. For die Post

Wer nicht von gestern sein will muf@ morgen
mehr bezahien - fir de Post

EINE INFORMATION DEUTSCHER ZEITSCHRIFTEN

Gleisbilder mittels Bildergleisen

(nach einer ldee des Herrn I Dimitrijeff,
Hamburg)

In den Kalalogen last aller Modellbahn-Her-
sieller sind die verschiedenen Gleissilicke,
Weichen elc. in genauen Draufsichifolos oder
-zeichnungen dargestellt und zwar in einem
einheitiichen MaBstab zur OriginalgréBe (z. B,
Mdrklin HO ca. 1:8, Arnold ca. 1:4, Minitrix
1: 3, Fleischmann HO 1:5, dlo. piccolo ca. 1: 6,5
usw.). Da beim Entwurf eines Gleisplans das
Arbeiten mil den firmeneigenen Schablonen
oder gar mil Geodreieck, Lineal und Zirkel
nicht jedermanns Sache ist, kann man diese
Katalog-Abbildungen heranziehen:

Die entsprechenden Seiten werden — je nach
Bedarf mehrmals fotokopiert und dle ein
zelnen Gleise ausgeschnitlen. Sodann zeichnel
man, wie gewohn!, die Begrenzungslinien der
Anlage im enisprechenden MabBstab auf weiBen
Zeichenkarton o. 4. — und schon kann mit dem
Verlegen der Gleise begonnen werden! Zum
(erslen provisorischen) Fixieren geniigt ein
stecknadelkopfgroBes Klebstoffiripichen auf
der Unlerseile jedes Gleissliicks (spdier, wenn
alles paBt, kann man die Schnipsel haltbarer
festleimen). Vorleile dieser Methode: Weichen-
slraBen z. B. lassen sich ebenso schnell zusam-
menstellen wie auflésen und abdndern; Gleis-
abstinde, nuizbare Gleisldngen etc. gehen aus
derartigen Pldnen wesentlich deutlicher hervor
als aus den herkémmlichen Zeichnungen, In
denen die Gleise nur mil einem Strich darge-
slellt sind, usw. AuBerdem kann man noch die
Grundrisse der wichtigsten Bauten (Empfangs-
gebiude, Bahnsleige, Gilterschuppen eic.) im
passenden Mabstab ausschneiden und deren
glinstigsten und prolilfreien Standort
durch Hin- und Herschieben herausfinden. Last
not leasl eignen sich die ausgeschnitlenen
Gleise auch zur Verilegung auf der schon so oft
propagierten ,KKA”®, der Kleinst-Kontroll-An-
lage, die dann natiirlich gleichialls im jewei-
ligen MaBstab zu bauen ist. mm
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Abb. 1 u. 2

Das France Trains-Modell des PLM-Wagens, oben in ca. 3/4 OriginalgroBe wiedergegeben,

Uber dem rechten Drehgestell erkennt man einen der breiten . Sanitatereinstiege”; der zweile lieg! genau
gegenlber. Rechts: die auBerst weitgehend detaillierte Inneneinrichtung

Neue W agenmodelle von France [ rains

Bekanntlich hat sich der franzdsische Kieln-
serien-Hersteller France Trains ganz auf HO-Wa-
enmodelle spezialisiert; wir haben In den letzten

esseheflen mehrfach dariiber berichtet.

Eine soeben erschienene Neuheltl ist u. E. auch
fir deutsche Modellbahner von Interesse: das
265 cm lange Modell eines PLM-D-Zugwagens
3. Klasse (PLM = die ehemalige franzdsische
Bahngesellschaft Paris—Lyon—Mittelmeer). Das
exakt gearbeitete Fahrzeug verflgtl nicht nur Uber
eine feindetalllierte Inneneinrichtung (Blld), son-
dern weist noch einen besonderen — vorbildent-
ag;odnndon = Gag aul: zwel zusltzliche, sog.
= nlllltrolnltlo?a'. die sich gegeniiberliegen und
im GroBen zum leichteren  Verfrachten“ von Trag-
bahren dienten (Blld). Ein Wagenspezialist wird
sich dieses Modell sicher anschaffen wollen —
sel es als gediegenes Einzelstick fir die Fahr-
zeugsammliung oder flir den Kurswagenbetrieb auf
der Anlage.

Gleichfalls lieferbar Ist jetzt das Modell des
Salon/Barwagens der CIWL zum historischen
wTrain  Bleu®, L:nlm beriihmien Luxuszug wvon
Paris an die CoOte d'Azur (s. Heft 3/73 und 3/74).

Auch dieser Wagen Ist 26,5 cm lang und ebenfalls
mit Inneneinrichtung, zierlichen Dachliiftern etc.
ausgestattet. — Die etwas admorgln“gigc Dreh-
gestell-Aufhingung der France Trains-Modelle, die
bisweilen Entgleisungen verursachen kann, soll
demniichst gelindert werden.

Den BRD-Vertrieb der France Trains-Erzeugnisse
sowle der Metropolitan-Modelle hat seit dem
1. 6. 74 die Firma

Heinz Gebauer, Modellbau
4021 Metzkausen, Am Kothen 10

libernommen, von der nihere Informationen, Pro-
spekte etc. erhiltlich sind.

Bei dieser Gelegenheit: Lt. Angabe der Fa. Ge-
bauer sind noch Reservierungen fir das Metropo-
litan-Modell der bad. IVh (s. Metropolitan-Anzeige
in Heft 2/74) moéglich; Interessenten moégen sich
also nach Melzkausen wenden. Ob wir ein IVh-
Modell noch vor Ende des Jahres in der MIBA
vorstellen kénnen, stand bei RedaktionsschiuB
noch nicht fest.




,,Gljoﬁbaustelle Mannheim-Waldhof”

Ein Baubericht von der N-Anlage D. Kempff, Mannheim

Rahmen- und Spantenbauweise

Wo in Zukunft einmal der Vorstadtbahnhof
«Waldhof* (s. MIBA 4/73, S. 271 ff) stehen wird,
befindet sich zur Zeil eine GroBbaustelle (siehe
Abb. 6 u. 7). Bis dahin aber stedkt schon noch
eine Menge Arbeit in der Anlage. Von den Er-
fahrungen, die ich gesammelt habe, und der
Losung einzelner Probleme soll der folgende
Bericht erzdhlen.

Angefangen hat es mit einem Rahmen aus
Kantholz von gut abgelagertem Holz (Abb. 1).
Der Rahmen wurde urspriinglich fiir die Vor-
gdngeranlage gebaut, die jedoch nie vollendet
wurde, da der Gleisplan nicht ganz befriedigend
war. Daher ist der Rahmen in seiner Aufteilung
fiir die jetzige Anlage nicht ganz oplimal. An
die beiden Schmalseiten kam jeweils eine
11 mm-Spanplaite, die so hoch ist, daB sie den
hochsten Punkt der fertigen Anlage iberragt.
Damit besteht die Moglichkeit, die Anlage im
Bedarfsfall auch mal gegen die Wand zu stellen,
ohne daB die Landschaft beschiddigt wird. Nun
begann eine Knobel-, Rechen-, Zeichen- und
Laubsdgearbeil, deren Ergebnis eine Anzahl
von 8 mm starken Sperrholzspanten war, die
den gesamlen Gleiskorper und weite Strecken
der unterirdischen Oberleitung tragen sollen
(Abb. 2). Von der Genauigkeit dieser Arbeil
hingt ganz wesentlich der Aufwand fir viele
weitere Arbeilen ab. Die Spanten werden so
an die Querstreben des Grundrahmens ge-
schraubt, daB die Verbindung ihrer Oberkanten
eine waagerechte Fliche ergibt. Hierauf werden

spiter einmal die Platten mit dem sichtbaren,

Teil der Anlage ruhen.

Abb. 1.

Der eigentliche Gleiskdérper besteht ,unter-
irdisch* aus 5 mm-Sperrholz, unter das bel
groBeren Spannweiten eine ca. 8 x 20 mm-Holz-
profilleiste geklebt wird, um ein Durchbiegen
zu verhindern. Zur Geruschddmpfung wird auf
das Sperrholz 3 mm dickes Styropor geleimt.
Darauf schlieBlich wird das Gleis geklebt. Als
Kleber verwende ich fiir Gleise und Weichen
«Technicoll Dekokleber® in .einer Klarsicht-
flasche mit Sprilzdiise; damit laBt sich der Kle-
ber sehr gezielt aufbringen. Er bindet in ca.
10 min. ab, so daB geniigend Zeit zum Justieren
bleibt. Mit einem scharfen Messer lassen sich
falsch verlegte Gleise jederzeit wieder ldsen.
Die Abb. 2, 3 u. 6 zeigen den Werdegang des
Junterirdischen® Teils der Anlage. Bevor aber
nun mit dem oberen sichtbaren Teil begonnen
wurde, wollte ich die fertiggestellten beiden
Abstellkehrschleifen (siehe hierzu Abb, 6 u. 7,
MIBA 4/73, Seite 274) erst in Betrieb nehmen
und ausgiebig testen. Und das erwies sich
dann auch als wirklich notwendig, denn so
manche Kleinigkeit, die vielleicht spiter Arger
gemacht hitte, konnte jetzt noch relativ ein-
fach korrigiert werden. Fiir diese Versuche
wurden die beiden Abstellbahnhéfe proviso-
risch (auf gleicher Hohe) miteinander verbun-
den, um einen richtigen Fahrbetrieb mit lan-
gen Zigen zwischen den beiden Kehrschleifen
machen zu kénnen. Jetzt erwies es sich als be-
sonders vorteilhaft, daB ich vor Baubeginn der
Anlage schon mein Fahrpult mit allen Schalt-
und Steuerfunktionen fertig hatte, Warum ich
diesen Weg wihlte, habe ich bereits in den
Heften 4 und 6/73 erldutert.

UnmaBgstabliche Skizze des Grundrahmens. Der AuBenrahmen und die Langsstreben bestehen

aus 7 x 2,5 cm-Kantholz, die Querstreben aus 3,5 x 2,5 cm-Kantholz. Damit sich der Rahmen nicht verzieht,

muB das Holz gut ausgetrocknet sein,
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Abb. 2. Die Anlage in der Anfangsphase. Da die vordere und hintere Blende noch fehlen, sind die Ge-
staltung des Grundrahmens und die Spantenbauweise gut zu erkennen. Diagonal durch die Mitte lauft
der Unterbau fir die Mannheimer Kehrschleife.

Abb. 3. Ein Schritt weiter: weitere Trassenbretter sind verlegt, die Gleis
Kehrschleife sind nahezu vollendet. Erste Probefahrten kGnnen beginnen
ist Gberwiegend von Atlas und Roco

rbeiten an der Mannheimer
verwendete Gleismateria




Abb. 4. In der rechten Anlagenecke befinden
sich die Stecker fir die Gber 300 Verbindungen
zwischen Stellpult und Anlage. Die Stecker sind
vertieft in der vorderen Blende eingelassen. Die
Abbildung demonstriert weiter, wie die Oberlei-
tung im Bogen abgespannt ist.

Abb. 5. Ausschnitt aus einem Spant (Zeichnung

unmaBstablich). Der Spant hat Ausschnitte zur

Aulnahme von Gleisunterbau, Gleiskdrper sowie

Fahrdrahten. Er dient als Stitze fir die Monlage-

E"m" der obersten Ebene, die den sichtbaren

eil der Anlage tragt. Belestigt werden die Span-
. ten an den Quertragern des Grundrahmens.

MOSSMER - SCHAUMBETT

Kabelkaniile

An dieser Stelle gleich ein paar Worte zum
Verdrahtungssystem meiner Anlage. Das Fahr-
pult wird mittels Vielfachkabel und -Stecker
mit der Anlage verbunden (Abb. 4). Anlagen-
seitig verschwinden die Dridhte dann in Kabel-
kanilen, die entlang den Langs- und Quer-
lragern des Rahmens laufen, und kommen erst
dort wieder zum Vorschein, wo sie entweder
fiilr einen Weichenantrieb oder die Schiene ge-
braucht werden. Kabelkan#le gibt es in vielen
GréBen. Resle bekommt man fiir ein paar Gro-
schen in jedem Betrieb, der mit elekirischen
Schaltanlagen zu tun hat. Man spart sich hier-
mit sehr viel Arbeit,. weil keine Drdhte lose
rumhingen oder mithsam irgendwo befestigt
werden miissen. Vor der eigentlichen An-
schluBstelle befindet sich dann noch eine
Liasterklemme, die mit einer Nummer versehen
ist (Abb. 13). Das erleichtert eine eventuelle
Fehlersuche ganz wesentlich und beschleunigt
das Auffinden einer bestimmten AnschluB-
stelle, wenn die Nummern auch in dem ent-
sprechenden Schaltplan eingetragen sind. Bei
— wie in meinem Fall — ca. 600 Anschliissen
halte ich das fir uneriaBlich.
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Oberleitung

Noch eine Arbeit war vorzunehmen, bevor
ich mit dem Bau des sichtbaren Anlagenteils
begann: das Verlegen der Oberleitung, denn
jetzt konnte ich noch {berall hin. Im sicht-
baren Teil ist eine Sommerfeldt-Oberleitung
vorgesehen; im unsichtbaren Bereich sollte die
Oberleitung mdglichst preisgiinstig, aber funk-
tionssicher sein. Ich entschied mich fiir die Ver-
wendung von versilbertem Kupferdraht mit
0,8—1 mm P. Die Art der Verlegung soll etwas
ausfiihrlicher beschrieben werden (s. a. Abb. 5):

Die Spanten werden ca. 10 mm oberhalb der
Stelle, wo der Fahrdraht liegen soll, dicht
nebeneinander mit zwei Bohrungen von 1 mm
® versehen. Der Kupferdraht wird gedehnt;
dadurch werden einmal etwa vorhandene
Knidckstellen .ausgebiigelt”, auBerdem wird der
Draht steifer, so daB er sich besser formen
1aBt und die ihm gegebene Form behdlt. Dann
wird ein Stick abgeschnitten, das ca. 5cm
langer ist als der Spantenabstand, und an einer
Seite ein Winkelhaken gebogen, mit dem der
Draht in eine der o. g. Bohrungen eingehé@ngt
wird. Das andere Ende wird durch die Off-
nung in den néchsten Spant und dann durch

eine der beiden Bohrungen zuriidkgefihrt. Nun
braucht nur noch mit einer Zange am losen
Ende gezogen zu werden, bis der Draht fest an
dem Spant anliegt. Die beiden Enden werden
jeweils an den Spant gebogen, so daB der
Draht sich nicht wieder losziechen kann — fer-
tig (Abb. 9)! Das gleiche ist mit einem neuen
Draht zum néchsten Spant hin usw. zu machen.
Am Ubergang liegen die beiden Drdhte ent-
sprechend den beiden Bohrungen ganz dicht
nebeneinander. Da sich ein Drahl nie scharf
winklig biegen l&Bt, sondern an der Biege-
stelle immer ein gewisser (winziger) Radius
entsteht, gibl es fiir den Stromabnehmer auch
keine Stelle, an ‘der er hdngen bleiben kann.
In den Bégen wird der Fahrdraht mittels eines
angeléteten Drahistiickes nach -auBen abge-
spannt (Abb. 4). Hier darf der Fahrdraht je-
doch nicht zu stark gespannt werden, da die
Lotstelle sonst unter der Spannung flieBt und
mit der Zeit abreiBt.

Ein ganz anderes Syslem verwende ich da,
wo der Fahrdraht direkt unter der Platte der
nichst héheren Ebene liegt: Die Platte wird
entsprechend der Fahrdrahtfithrung alle 5
10 cm mit 1 mm-Bohrungen versehen, Durch die

Abb. & erlaubt einen Einblick in die Kehrschieifen. Ganz auBen herum verlauft die langsam ansieigende
Strecke der Mannheimer Schleife mit einer Steigung von 1,2 %. Nach innen und im Vordergrund von links
nach rechts schlieBt sich — als nachste Bauetappe — die Frankfurter Schleife an. Darunter noch einmal
die finfgleisige Mannheimer Schleife (teilweise schon elekirifiziert). Die hier noch sichtbaren Spanten
werden . . .




Abb. 7. ...mit einer Platte iberdeckt, auf der hier — im Rahmen der ,GroBbaustelle Bahnhof Waldho!* —
gerade das Weichenfeld in der Einfahrt aus Richtung Frankfurt im Entstehen ist.
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A Abb. 8. Die Skizze soll erlau-
tern, wie die Fahrdrihte unter den
Platten verlegt werden. Nach dem

Zusammenschieben der Platten ~ r [
rgibt sich eine durchgehende S—-re spantz -
Fahrleitung.
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Abb. 8. Und so wird der Fahr-

drn'hl zu(lisd;eg ”é:vei Bipgﬂen

verlegt (ausfihrliche schrei-

bung Im Haupttext). AuBerdem 38+2/-3
ht aus der Skizze die Art der
leisbettung hervor.

SCHIENE. Ty R

:;;:;n":‘: A YT F LA LS P T 3 —::_-_-;

655

NN



Bohrungen werden kurze abgewinkelte Draht-
stiicke gesteckt und der zuvor in Form ge-
brachte Fahrdraht dicht danebengelegt. Nun
wird der Fahrdraht andie Winkel angelétet, aber
so, daB moglichst kein Létzinn dorthin {lieBt,
wo spiter der Stromabnehmer Kontakt haben
soll. Das ist im wesentlichen eine Frage des
vorherigen Verzinnens. Dann wird der Fahr-
draht fest an die Platte angedriickt und die
herausstehenden Enden der Winkelsticke auf
der anderen Platlenseite umgebogen. Auf diese
Weise lassen sich natiirlich nur relativ kleine
Platten mit Fahrdrdhten versehen, die spéter
zu einer Gesamtfliche zusammengesetzt wer-
den miissen. Die Fahrdrihte sollen dabei elek-
trisch miteinander verbunden werden, ohne
daB die Stromabnehmer die Méglichkeit des
Festhakens finden. Von den verschiedenen
Méglichkeiten, die ich ausprobiert habe, hat
sich folgende als beste erwiesen {Abb. 8):

An dem einen Ende der Platte den Fahrdraht

S-féormig abwinkeln, wobei die Linge des senk-
rechten S-Schenkels der Plattenstdrke entspre-
chen soll. Am Gegenstiick der nachsten Platte
reicht der Fahrdraht dann bis dicht an den
Plattenrand. Parallel zum Fahrdraht vom Plat-
tenrand her dicht neben den Fahrdraht einen
Schlitz sdigen. Bei der spateren Montage wer-
den die beiden Platlen zusammengeschoben,
wobei sich das S-formige Drahtende in den
Schlitz schiebt und somit die entsprechenden
Fahrdrahte beider Platten direkt nebenein-
ander liegen; sie werden dann auf der Ober-
seite der Platte verlotet.

Gleise und Weichen

Nun konnte ich mit dem sichtharen Teil
meiner Anlage beginnen, dem ‘Bahnhof Wald-
hof. Die Anfinge zeigt die Abbildung 7. Als
Basismaterial verwende ich hier anstelle von
Sperrholz 6 mm dicke Spanplatten, da diese
sich bei groBeren Flichen nicht so leicht ver-

einige Zentimeter iiberstehen lassen und ihn ziehen. Manche Erfahrung, die ich bei den
Afﬁenschnénen
Ikentakt
™~ federn
Schwelle /' Zumgen L | \
Schicber - B 71 Anschlag
’ |
A m el v
77 Z £ £
N Haa’tr:e-tf l
2apten t.e—nofas:n
Abb. 10 u. 11. Prinzip-Skizze lassen. Gut zu sehen: die drei

des Weichenantriebs mit der Antriet
Herzstick-Umschaltung, sowie
dessen Realisierung bei einer
der beiden Bogenweichen. Die
AuBere Weiche ist erst teilweise
eingeschottert, um die Einzel-
heiten besser erkennen 2zu
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Federkontakte und das Mes-
singplattchen auf dem Schie-
ber zur Herzstiick-Umschaltung
Die Weichenzungen sollen beim
nachsten Selbstbau etwas kiir-
zér gehalten werden,




,Untergrundarbeiten” sammeln konnte, kam
mir nun zugute. Denn hier kommt es nicht nur
auf einwandfreie Funktion, sondern auch auf
das Aussehen an. So verwende ich nun zur
Gerdauschdammung — anstelle des Styropors —
Mossmer-Schaumstoff-Gleisbettung, die aller-
dings noch mit Farbe und feinstem Scholler
nachbehandell werden soll. Auch hier wird
nicht genagelt, sondern nur geklebt, schon
wegen der besseren Dampfung. Im sichtbaren
Bereich kommt nur Gleis- und Weichenmaterial
von Peco bzw. Eigenbau aul Peco-Basis zur
Verwendung. Meine ersten Eigenbauversuche
waren je eine AuBen- und Innenbogenweiche,
Sie entstanden zu einem Zeitpunkt, als die von
Peco seit Jahren angekiindigten Bogenweichen
noch nicht lieferbar waren (inzwischen sind die
ersten Exemplare auch in der BRD zu haben).
Das Ergebnis zeigen die Abb. 10 und 11,

Als Baumaterial verwende ich ein flexibles
Peco-Gleis. An einem etwa 40 cm langen Stiick
werden die Schwellen ber 30 cm Linge in der
Mitte durchtrennt. Nun 1aBt sich das Gleis aus-
einanderziehen und entsprechend den beabsich-
tigten Radien auf eine 2,5mm starke Harl-

. papierplatte leimen (Technicoll). Das sind dann

die beiden AuBenschienen der Weiche. Ein
weiteres etwa 8—10cm langes Stick wird
ebenfalls in der Mitte durchschnitten. Aus den
beiden entstehenden Teilen wird dann das
Herzstiick der Weiche zusammengelbtet, nach-
dem zuvor das Schienenprofil an beiden Teilen
jeweils an einem Ende mit einer Feile ange-
spitzt wurde. Dieses Herzstidkteil wird nun so
zwischen die auseinandergezogene Schiene ein-
gepabBt, daB die Schwellen moglichsl iiberein-
stimmen und die Spurbreite beiderseits richlig
ist. Jelzt brauchen nur noch die aus Schienen-
profil gebogenen Mittelstiicke und Radlenker
aufgeklebt zu werden (UHU plus). Fir die Wei-
chenzungen wird Schienenprofil moglichst lang
spitz zugefeilt, Dorl, wo sie die Aubenschienen
berithren, werden diese leicht eingefeilt, damit
die Zungen nachher gut eng anliegen. Die Zun-
gen werden mit Hilfe von minimal aufgeboge-
nen Schienenverbindern mit den Mittelstiicken
verbunden. Zum Fihren und Bewegen der Zun-
gen dient ein Plaslikpldttchen (Schieber). Unter
die Zungen wird je ein Zapfen gelétet, der
durch entsprechende Bohrungen im Schieber
geht. Der Schieber wird seinerseits durch einen
Peco-Weichenantrieb bewegt. An beiden Seiten
ist ein Anschlag vorzusehen. Sonst wilrde der
sehr starke Antrieb die Zungen mit solcher
Wucht gegen die AuBenschienen schlagen, daf
sie wieder zuriickfedern. Der Schieber {ber-
nimmt zudem noch die Herzstiickumschaltung.
Ein diinnes Messingplétichen wird so einge-
lassen, daB sich eine glatte Oberfliche ergibt
Aus Federbronze gebogene Kontakte besorgen
die Umschaltung (Abb, 10), Das Messingplatt-
chen verbindet die mittlere Feder jeweils mit
der linken oder rechten. Der Antrieb selbst
sitzt unter der Hartpapierplatie. Die beiden
Weichen liegen in der Bahnhofseinfahrt aus
Richtung Mannheim (AA im Streckenplan in
Heft 4/73).

Blocksystem — Meldekontakte

Nachdem die Anlage somit im Rohban —
d. h. Unterbau, Slrecken- und Oberleitungs-
verlegung — fertig war, konnte ich an die
Schaltung gehen. Auch hierbei nahm ich be-
wubt Abstand von den .konventionellen® Me-
thoden, was natirlich einiges Kopflzerbrechen
bedingte.

An einem Problem habe ich besonders lange
geknobelt: Fiir ein automatisches Blodksystem
und die Besetztmeldung einzelner Gleisab-
schnitte braucht man entsprechend viele Melde-
kontakte, die vom fahrenden Zug betdtigt wer-
den. Eine spezielle Forderung an diese Ken-

Abb. 12 u. 13 zeigen einen der im Haupttext ndher
beschriebenen, zum Fahrstrom potentialfreien
Meldekontakte. Er dient zum Schalten von Block-
stellen und als Ruckmeldung fir befahrene Gleis-
abschnitte. Die Kontaktfedern bestehen aus
0,2-0,3 mm dickem Draht aus Federbronze und
kénnen in beiden Richtungen befahren werden.
Die Befestigung unter der Platte erfoigt mittels
Listerklemmen. Alle Anschliisse sind zur besseren
Kenntlichmachung numeriert,




Abb. 14. Das Kontakiplitichen, mit dem die Fe-
dern der Meldekontakte kurzgeschlossen werden,
besteht aus 0,2 mm starkem Messingblech. Es kann
bei allen Loks so unauffdllig angebracht werden,
daB man es bel aufgegleister Lok nicht sieht, wie
hier an der BR 89 von Minitrix demonstriert wird.
-Dieses Platichen hat schon mindestens 500 Schal-
tungen getatigt, ohne daB Fehler aufgetreten wéren.

takte war, daB sie potentialgetrennt vom Fahr-
stromkreis sein muBten. Da bei meiner Anlage
alle Fahrstromkreise potentialfrei zueinander
sind, hdtte ich sonst die Meldekontakte in
jedem Fahrstromkreis an eine eigene Strom-
versorgung anschlieBen mfissen. Das elegan-
teste wdire ein Miniatur-SRK gewesen, der
durch einen Permanentmagnet am fahrenden
Zug betdtigt wird. Aber die Magneten sind
doch immer noch so groB, daB sie nicht unter
allen Loks Platz gefunden hitten, SchlieBlich
kam ich auf das in den Abb. 1214 gezeigle
System. Aus 0,2—03 mm starkem Draht aus
Federbronze werden entsprechend Abb. 12
zwel Federn gebogen, Diese werden durch zwei
nebeneinander liegende Bohrungen zwischen
den Schwellen in der Bodenplatte und unter
der Platte umgebogen und in Listerklemmen
gehalten. Jetzt brauchen die Federn zwischen
den Schienen nur noch so nachjustiert zu wer-
den, daB sie parallel nebeneinander liegen.
Unter den Loks wird an moglichst nicht sicht-
barer Stelle am Fahrwerk ein Kontlaktplatt-
chen aus 0,2 mm starkem Messingblech ange-
bracht. Wie unauffdllig das ist, wird in Abb
14 an der winzigen BR 89 von Minitrix demon-
striert: Das gebogene Blechstiick liegt zwischen
den Zylindern. Diese Methode ist nicht nur
billig, sondern auch ausgesprochen funktions-
sicher und unauffillig, da die Kontaktfedern in
einem eingeschotterten Gleis so gut wie nicht
mehr auszumachen sind, Mittlerweile sind alle
Loks mit Kontakistlicken ausgeriistet. Stérun-
gen hat es noch keine gegeben, nachdem die
Federn einmal richtig justiert waren.

658

Schaltpult-Unterbau als Ablage-

Schrinkchen

Immer wieder werden zwischendurch klei-
nere Arbeiten notwendig, die zun8chst gar
nicht eingeplan! waren. So entstand zum Bei-
splel ein kleines Schrdnkchen als rollender
Unterbau fiir das Schaltpult. Aber es hat sich
inzwischen als auBerordentlich praktisch er-
wiesen (Abbildung 15). Das Schrdnkchen ent-
spricht in seinen Abmessungen dem Schalt-
pult und ist so niedrig gebaut, daB beides zu-
sammen sich unter die Anlage rollen 1aBt
(Sesselrollen). Im Schrank wird auf der rechten
Seite das gesamte rollende Material sicher
aufbewahrt, wihrend auf der linken Seite
der ganze ,Kleinkram® wie Ersatzteile, Werk-
zeug usw. untergebracht ist. Nunm wartet es nur
noch auf seinen Anstrich.

Das wiir's fiir heute von der ,GroBbaustelle
Bahnhof Waldhof*. Ich hoffe, daB die Bau-
arbeiten nun ziligig weitergehen und ich den
Fortgang der Arbeiten bald in einer weiteren
Bildreportage zeigen kann.

Abb. 15. Not macht erfinderisch: Da das Stesipult

wahrend der Bauarbeiten immer irgendwo im Wege
war, bekam es einen rollenden Untersatz in Form
eines kleinen Schréinkchens. Die Hbhe ist so ab-
gestimmt, daB es sich auch unter die Anlage rollen
1&B1. In dem Schrank knnen das gesamte rollende
Material sowie Werkzeug, Ersatzteile und sonstiges
Kleinzeug untergebracht werden.




Abb. 1. Die Arnold-217 (hinten) und die daraus entstandene 218 217-8 im neuen DB-Look Rot/Creme.

.Neuheiten-Pakel” von Arnold

Das diesjihrige ,Neuheiten-Paket® von Arnold
ist beim Fachhandel eingetroffen — vollg!pndﬂ
und komplett bis aul den Electronic-Block, der vor-
aussichtlich Ende des Jahres lieferbar sein wird.

»Brandaktuell” und erst nach der Messe zusitz-
lich herausgebracht ist das Modell der 218 217-8
in den neuen DB-Farben RolUCreme (Bild), die
z. Z. Im Rahmen eines GroBversuchs von der
Bundesbahn getestet werden. Zwar ist die Lok
gehdusemBiBig eine BR 217, aber da die Farben
ausgesprochen ,geflillig” wirken, wird sich manch’
Anhénger des modernen DB-Belriebs dleses
Modell sicher zulegen. Aber auch fiir Dampflok-
Freunde gibt es eine erfreuliche Oberraschung:
Nicht zuletzt auf Grund unserer Hinweise in Heft
§ u. 7773 hat Arnold an der BR 41 eine Getriebe-
dnderung vorgenommen, die die Lok erstens sher
dampfen |88t und zweitens ihre Hdchstgeschwin-

Abb. 3. Zwel beladene Arnold-Glterwagen
Rungenwagen mit Hoesch-Rohren (die noch —
wenn schon, denn schon — nach Heft 12773, S. 832
gesichert werden sollten) und Om-Wagen mit
Kohle- oder Grubenholzladung.

Abb. 2. Dieser Schieber &ffnet die Rutschen am
Boden des Selbstentladers Ed 090




digkeit auf ein vorbildnahes MaB vermindert!

le bereits aus dem Messebericht hervorging,
hat sich Arnold in diesem Jahr besonders dem
Giterverkehr auf der Modellbahn gewidmet. Zu
dem bereits In Heft 3/74 gezeigten Giiterbahnhof
sind mittlerwelle noch einige Kleinteile wie Gabel-
stapler, Ladegut etc. neu hinzugekommen. Das
diesjéhrige GUterwagen-,Funktionsmodell“, der
Seiten-Entlader vom Typ Ed 090 (ehemals Otmm 70)
erhielt Im Gegensatz zum Messemuster noch eine

BASF-Beschriftung. Seine Rutschen werden durch
einen beweglichen Schieber In Wagenmitte gedfi-
net (Bild); entladen 8Bt er sich auf der Arnold-
Fabrikanlage und der Entladerampe (Nr. 0821 bazw.
0826). ,Giiterwagen — richtig beladen® sind der
iberaus fein detallllerte Langholziransporter mit
der filigranen Sicherungskette sowie der Rungen-
wagen mit Réhrenladung und der offene Giter-

Diﬂ ﬂttl? fgekﬂ[t{ung von %it’t (well sie mir so gut gefiel)

Der Bericht in Heit 4/74 .15 Jahre MEC Kiel”
veranlaBle mich, einmal mein HO-Modell der
Bekohlungsanlage des Bw Kiel vorzustellen
Es entstand nach dem Bauplan in Heft 10/71
und wurde lediglich fir unsere (Valer und
Séhne-)Anlage elwas abgednderl. Die Arbeils-
plattform habe ich — aus Zeitgriinden — nicht
aus einzelnen Bohlen zusammengeselz!, son
dern aus einem Stlick geferligl; die Sdgeschnitte
wurden nicht ganz durchgezogen und die Ver-
.bindungsstiicke versetzl (gul auf Abb. 1 zu

Abb. 1.

wagen mit austauschbarem Grubenholz- oder
Kohleeinsatz (Bild).
erkennen). Die Plattform ist noch nichl be-

festigt, da die danebenliegende Drehscheibe
noch umgebaut werden soll, Daher fehlen noch
diverse Kleinigkeiten wie der Absperrhahn fir
die Kohlenbrause usw. Als Kohleloren ver
wende ich N-Kipploren von Arnold und Fleisch-
mann, die ich in der Linge um ca. 1 cm kirzle

(Diese in Abb. 3 gezeigte Methode eignet sich
auch gut fir Industriebahnloren a la Abb. 5
aui S. 646 in dlesem Heft! D. Red.)

Harry Dambach, Rendsburg

Das nach unserer Bauzeichnung in Heft 10/71 entstandene HO-Modell der Kieler Bekohlung (die
unbestritten eine Raritdt ersten Ranges und zugleich ein wundervoll

nteressantes Relikt aus der .gufen

alten Zeit" darstellt). Deutlich sind die versetzten Sageschnitte in der aus einem Stlck bestehenden
Arbeitsplattform zu erkennen (s. Haupttext).
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Abb. 2. Gerade wird eine Lore an der sog. .Kohlenbrause" entleert, durch die die Kohlen in den Lok-
tender _poltern

Abb. 3. Als .Kohlenhunte® dienen entsprechend verkirzte N-Loren. Links eine Original Fleischmann-
Lore, daneben eine verkdrzte Fleischmann- und rechts eine verklrzte Arnold-Lore,

Abb. 4, Um die
Details des hbl-
zernen Unterbaus
zu verdeutlichen,
wurde die
Arbeitsplattform
abgenommen




Abb. 1. Der Nahgiterzug 9727 nach Ottbergen ist auf Gleis 3 gerade mit einer 44 bespannt worden. Rustemeier, der die Aufsicht hat, reicht dem Lok-
fUhrer die Papiere. Wagenmeister Busse geht schon am Zug entlang, er wird die Bremsprobe machen
Gleichzeitig ist auf Glels 32 eine 23 an den 1687 gefahren, einen Nahverkehrszug nach Herford. Alex Doppler will die Lok ankuppeln

AlCRDbeken .. danrals . . J71. .. e e e

Abb. 2. Auf der Nordseile des Bahnhofs steht Reinhold Kessler auf dem ,Jumbo” (so heiBt in Altenbeken die V 36); er will aus Gleis 7 mehrere Wagen
nach Gleis 93 zum Ablaufberg holen, denn der 9727 hat viele Frachten fir Altenbeken mitgebracht.




Abb. 3. Auf der Sidseite, am
Gleis 101, ist es etwas ruhiger —
nur die Post hat noch viel zu
tun. Sie hat ihren Sitz auf den
Bahnsle'rgen 101 und 1 in einem
Teil des Bahnhofsgebéudes; da-
her trifft man auf dem Bahn-
steig in Altenbeken auch Post-
autos an, die Gber eine eigene
Bahnschranke Zufahrt zu die-
sem Inselbahnhof haben.

Durch Gleis 103 donnert ge-
rade der Dg 6717 nach Kassel
Rbf. Fast hatte ich's Ubersehen:
Vorn links geht der DVV (Dienst-
stellenvorstand-Vertreter) G&-
decke; sicher tragt er Fahrplan-
unterlagen und Anordnungen
zum Chef Auffenberg, denn der
Fahrplanwechsel steht vor der
Tar.

Abb. 4. Entgegen der BFO (Bahnhofsfahrordnung) ist heute der 3016 von Hameln nach Altenbeken auf Gleis 2 (sonst auf Gleis 31) eingelaufen! Und aus
irgendeinem Grund wurde der Zug nicht als Schienenbus gefiihrt, sondern als Wagenzug und sogar mit einer 64 bespannt!!

Dem regen Treiben am Gleis 1 nach zu urteilen, wird hier sicher in Kirze ein Zug erwartet. Aufsicht Harteisen ist auch schon da; vielleicht wird er
den Zug vorzeitig aufhalten, denn Bahnsteig 2 ist von den Reisenden noch nicht geraumt.

™™ it
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Abb. 5. Bw Altenbeken — nicht ganz stilrein, jedenfalls was den groBen Kohlenkran angeht. Ganz links muB — der Loknummer zufolge — eine Privat-
bahnlok abgestelit sein, wahrscheinlich auf der Oberfihrungsfahrt in ein AW. Der Bw-Arbeiter, der im weiBen Hemd die Rauchkammer reinigen will,

hat entweder keine Frau oder eine, die nichts gegen Dash eintauscht .

Abb. 8. An der BahnhofstraBe in
Altenbeken wird ein Haus gebaut;
der Keller ist bald fertig. Fast
glaube ich, daB der Bauherr Ran-
gierer Sendemann ist; denn nach-
dem er gerade eine Personen-
zuggarnitur an der Sidseite ab-
gestelit hat, winkt er den Bau-
arbeitern zu und schaut nach
dem Rechten.

Bitte aufklappen!




Abb. 7. Johannes Plickebaum ist dabei, dem E 540 nach Dortmund am SchiuB einen Packwagen beizu-
stellen. Vorn rechts hat _Kaspar® seinen SKL (Schwerkleinwagen) abgestellt; er will sicher Mittag machen.

Abb. 8. Der Bahnhofseingang in Alten-
beken ist etwas kurios: Um zum Bahn-
hofsgebdude mit Fahrkartenausgabe
und Gepéckschalter zu kommen, muB
man einen langen FuBgéngertunnel
durchwandern.
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Unsere

s, ENEWUTE Borsig I zur

%. Wniegdlokomative

Mallet-Schlepptenderlokomotive

(1C)D h4 G 78.20

Abb. 1. Das von Herrn Sperling gebaute 0-Modell, hier in HO-GrdBe
wiedergegeben. Flrwahr eine gigantische Maschine, diese Mallet-
Krieg‘slok (mit den markanten Einstrdmrohren zwischen Rauchkammer
und hinteren Zylindern), neben der sogar die groBte jemals gebaute
deutsche Dampflok — die BR 45 — ,verblassen” wiirde!

Foto (und heutiges Titelfoto): .Der Modelleisenbahner”/Delang (DDR).

Abb. 2-5. Seiten-
und Frontansicht
sowie Draufsicht
und Rickansicht
der Lok im MaB-
stab 1:1 fir HO
g:m . Vor dem
ragstrich die

HO-, dahinter die
N-MaBe; Original-
maBe in Klammern
darunter. Die N-
und Z-Ansichten
der Lok befinden
sich auf S. 672.

Alle Zeichnungen:
Horst MeiBner,
Roxel.

MIBA-
Sonderdruck

zur 3. Kriegslok

Die Seiten 666—669
mit HO-Bauzeich-
nung, Modellabbil-
dung und Begleit-
textsind in begrenz-
ter Anzahl als
Sonderdruck erhélit-
lich. Die Bestellun-
en werden in der
eihenfolge des
Eingangs beriick-
sichtigt. Der Ver-
sand erfolgt nur
egen Vorauszah-
ung von DM 2,20
enk 1 I;orto ,":f,,
‘erpackun
Poulsdmd&onto
Nirnberg 573 68-857,
Kennwort
»3. Kriegslok™.




Die ,.Grope Unbekannte. .

Das Modell einer Dampflok, die es nie ge-
geben hat — auf dem Titelbild? Und dazu noch
eine Bauzeichnung, deren Ubergrdfie sogar ein
Extra-Faltblatt erfordert? Eine deutsche Schlepp-
tender-Malletlokomotive der Bauart (1C) D h4
G 78.20 mit der Nummer 53 00017

Nun, tatsdchlich hat es diese Lokomotive nie
gegeben; sie war aber immerhin schon ins
.ReiBbrett-Stadium*® gelangt und ist somit kein
reines Phantasieprodukt. Es handelt sich um
den legenddren Entwurf ,Borsig II* zur 3. deut-
schen Kriegslokomotive; genauere Angaben,
technische Daten usw. finden sich unten.

Als wir das imposante 0-Modell dieses im-
posanten Entwurfs vor einiger Zeit in der DDR-
Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner® entdeck-
ten, stand fest: Diese Lok miissen wir auch den
MIBA-Lesern vorstellen —und am besten gleich
mit der passenden Bauzeichnung! Die Fotos
stellten uns die Kollegen vom Berliner trans-
press-Verlag freundlicherweise zur Verfiigung;
und unser routinierter Mitarbeiter Horst MeiB-
ner aus Roxel unterzog sich der miihevollen
Aufgabe, aus den mehr als sparlichen Unter-
lagen eine HO-Bauzeichnung zu rekonstruieren.
Damit ist die .GroBe Unbekannte* nach mehr
als 30 Jahren wieder ans Licht geholt worden;
und auch wer nicht unbedingt ein Modell bauen
kann oder will, wird das genaue Studium der
Modell-Abbildungen und der Bauzeichnung ge-
nieBen und sich beispielsweise in die Details
des Mallet-Triebwerks vertiefen. Ein Ubungs-

s mna ihe
i )

lokomotiven der B.uuillen 42 und 52 waren Iunp!

de die Befird g von
1700 t Aahlngehu auf 8 % Steigung im 360 m-Bogen
bei mind. 20 km/h Geschwindigkeit. Die Héchst-
geschwindigkeit sollte vorwiirts wie rilckwiirts
80 km/h betragen. die Achslast 20 Mp nicht {iber-
steigen. AuBerdem wurde der Einbau eines Stokers
und einer Mischvorwiirmeranlage gefordert sowie die
Miglichkeit der Benutzung von 23 m-Drehscheiben.

An der Ausschreibung beteiligten sich neun Firmen
sowie das Konstruktionsbiiro der Gemeinschaft GroB-
deutscher Lokfabriken (GGL) mit insgesamt sicbzehn
Entwiirfen, die bereits in der zweiten November-
hilfte 1943 in Berlin vorgelegt wurden.

Neben den Loks mit fiinf, sechs und sogar sieben
Treibachsen, teils mit Booster-Hilismaschinen, wurde

Die Firma Borsig hatte neben e!ner 1'E2" h3-Loko-

feld fiir Selbstbau-Anfdnger ist dieses Modell
ohnehin nicht; wir sind indes sicher, frither
oder spiter das Modell eines Lesers in der
MIBA vorstellen zu kénnen (s. dazu auch Heft
10/71, S. 673).

Auf S, 670/671 berichtet Herr Peter Weitz von
.Seinem” Entwurf zur 3. Kriegslok, den er mit
verhdltnismaBig einfachen Mitteln als HO-
Modell realisiert hat. Der eine oder andere
Leser wird diese Methode sicherlich {iberneh-
men, zumal das Produkt, verglichen mit der
heutigen Bauzeichnung, recht ,echt* wirkt und
durchaus in dhnlicher Form denkbar wiére.

Bei dieser Gelegenheit sei einmal angeregt,
sich — als Modellbahner und Lokspezialist —
eingehender mit der umstrittenen, aber hoch-
interessanten Materie ,Kriegslokomotiven® zu
befassen und beispielsweise eine entsprechende
Sammlung anzulegen. Diese kénnte (in HO) die
Trix-BR 42, die Kondens-BR 52 von Giitzold
und die Kleinbahn-52 enthalten; als Diesellok-
Vertreter kdmen die V 20 von M + F, die
Trix-V 36 (urspriinglich beide Wehrmachtsloks!)
und die Giinther-V 188 infrage (von der z. Zt.
ibrigens die endgiiltig letzte Serie aufgelegt
wird; Interessenten ist also Eile angeratenl).
Wer sich genauer iiber Entwidcklung, technische
Einzelheiten, Geschichte und Einsatz der deut-
schen Kriegslokomotiven informieren méchte,
sei auf die anschlieBend besprochenen Biicher
aus dem Frandckh-Verlag verwiesen.

mm

Steckbrict

bl e

motive mit zwei B den E f
Il fir eine (1C) DhtG78.20 nmrbdm. Diese
Maschine sollte einen Langkessel mit Verbrennungs-
kammer und 6000 mm Rohrliinge sowie 6,5 m* Rosi-
fliche aufweisen. Die Vi sollte
279.5 m* betragen. AuBerdem war ein Weitrohrilber-
hitzer vorgesehen. Als auffilliges Baumerkmal ist
die Kesselform anzusehen, die sich von 2000 mm

deren Zylinder sollte ﬂm-. der des hinteren
Zylinderpaares 535 mm betragen. Die Laufachse mit
der ersten Kuppelachse war als Krauss-Helmholtz-
Gestell geplant. Der Tender war ein vergroferter
S5-achsiger Wannentender mit Stoker-Forderanlage
und 38 m* Speisewasservorrat.

Entschliisse fiber den Bau eines bestimmten Ent-



Buchbesprechungen:

Deutsche Kriegslokomotiven 1939—1945
Die Eisenbahn im Zweiten Weltkrieg 2
van Alfred B. Gotwaldt

160 Seiten mit 75 Zeichnungen und 98 Folos,
Format 20,5 x 28 cm. gebunden, Bestell-Nr. ISBN
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Uber die Kriegslokomotiven der Deutschen Reichs-
bahn ist schon viel geschricben worden; das grofe
Verdienst des Autors ist es, mit diesem Werk {iber
die technische Katalogisierung hinaus erstmals und
ausfithrlich auch die politischen Hintergriinde jener
Epoche zu beleuchten. die schlieflich in der fast
villigen Zerschlagung der deutschen Eisenbahnen
endete. Welch” engagierter FleiBarbeit sich Alfred
B. Gonwaldt hier unterzog, geht schon aus dem
Literatur- und Quellenverzeichnis hervor, das .Hit-
lers Tischgesprii im Fiihrerhau rtier 1941 -
1942 von nry Picker ebenso a rt wie das
1944 erschienene .Hilisheft h 605: Kriegslok Reihe
52°,

Erschiipfend behandelt werden neben den weithin
bekannten Baureihen 42 und 52 auch die Entwiirfe
zur 3. Kriegslok, die Wehrmadhts-Diesellokomotiven
V 36 oder V 188 fehlen ebensowenig wie der MCi-
Behelfspersonenway oder Fises iitze und
*Schienenwdlfe”. ausgewiihlte, grofitenteils zeit-

'nbssische Bild- und Tabellenmaterial oder die 75

nittzeichnungen faszinieren ebenso wie Gott-
waldts stindiger Blick hinter die Kulissen - etwa
aul die Auseinanderse gen zwischen Reichsbahn,
Lokomotiviabriken und Wehrmacht, oder auf die
Fabrikationsbedingungen unter dem alliierten Bom-
benhagel. Hier | der passionierte Lokspezi
list ebenso auf seine Kosten wie auch - und das
erschien dem Autor wichtiger - der nicht nur tech-
nisch. sondern auch politisch/historisch orientierte
Eisenbahnfreund, der sein Interesse nicht allein als
wertfreie Hernbmd«hmdﬂin?nu:g begreift. Autor
und Verlag verdienen Dank diese Publikation,
dei;ch man eine moglichst weite Verbreitung wilnschen
machte.

Réder miissen rollen
Die Eisenbahn im Zweiten Weltkrieg 1
von Ron Ziel
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gebunden, Bestell-Nr. ISBN 3-440-04043-7, DM 34. -,
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turigart.

Als zweiten Beitrag zur Geschichte der Eisenbahn
im 2, wehkricz-psisenlieu der Franckh-Verlag mit
dieser Arbeit Amerikaners Ron Ziel ein Buch,
dessen Wert vor allem im Bildmaterial liegt. Aus
zahlreichen, bislang der Uffentlichkeit kaum oder
nicht zughnglichen Archiven und Privatsammlungen
zusammengetragen, chronologisch und nach Kriegs-
schaupliitzen geordnet, d eine Dok nta-
tion, deren Aussagekraft auch ohne den begleiten-
den Text eindringlich genug ist. Die strategische
Bedeutung der Eisenbahn fiir Aufmarsch, Nachschub
oder auch Riickzug riichte sich auf allen Kriegs-
scha tzen mit ihrer Vernichtung, wo gestern noch
eine e unter stindigem notdiirftig_in-
standgesetzt wurde, lag sie am nichsten Tag schon
wieder in rauchenden Trilmmern. Wie die Eisen-
bahner in aller Welt unter diesen Bedingungen
trotzdem  die Rider immer wieder zum Rollen
brachten, davon legt dieser Band, der nicht nur
dlteren. sondern auch und inshesonders jiingeren
Lesern zu empfehlen ist, ein beredies Zeugnis ab.
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Abb. 1. Der .Entwurf Weitz 1" zur 3. Kriegslok: das aus Fleischmann- und Kleinbahn-Teilen entstandene
Modell, das im GroBen die Bezeichnung 1'CC 1'h4 G 68.20 gehabt hétte und damit in etwa dem Entwurf
-Wiener Lokomotiviabrik |“ entspricht (s. S. 107 ff des auf S. 672 besprochenen Buches ,Deutsche Kriegs-

lokomotiven 1939—1945%).

Peter Weitz,

wenaes WMein Entwurf

zur 3. Kriegslok

Mallet-Lokmodell aus Kleinbahn-
und Fleischmann-Teilen

Auch ich war von den (nie zur Ausfithrung
gelangten) Entwiirfen zur 3. Kriegslok so fas-
ziniert, daB ich sie unbedingt als Modell ver-
wirklichen wollte; so entstand meine BR 53 der
Bauart 1'CC1°'h4 G68.20 als Erstlingsstiick
in etwa 10—12 Arbeitsstunden. Zwar hat es
auch zu diesem meinem Entwurf nie ein Vor-
bild gegeben; trotzdem weist mein Modell die

Abb. 2. Aus diesen Fleischmann- und Kleinbahn-Teilen entstand das Modell. In der obersten Reihe ist
angegeben, wo Fahrwerke und Gehduse der Kleinbahn-52 durchzuségen sind; darunter das zusammenge-
setzte Fahrwerk und Gehduse der nunmehrigen BR 53 (s. a. Abb. 3 u. 4).

mmaymo Jender-
= Kupplung
- M2

Fleischmann - Tender

BR 52 I

Gehauseboden

» Gehause-
Befestigung
* M2



Abb. 3,

Das fertig zusammengebaute Fahrwerk mit der Pertinax-Verbindungsplatte zwischen den beiden

Fahrwerkshédiften. Die beiden Fahrwerkshéiften sind zwecks Kurvenldufigkeit gegeneinander beweglich;
die Drehpunkte werden durch die vordere und hintere Befestigungsschraube (Abb. 6) gebildet. Auf dieser
Abbildung noch nicht zu sehen: Die Befestigungsbohrungen in der Pertinax-Verbindungsplatte sind ais

Langlécher ausgefiihrt

wodurch die Fahrwerkshalften sich gegeneinander verschieben kdnnen. Das

Modell lauft nach Angaben des Erbauers aul dem 36 cm-Normalradius

Abb. 4. Das zusammengesetzie Gehduse (vgl
Abb. 2), dem Herr Weitz noch einen zusétzlichen
Schornstein verpaBt® hat. Die Befestigungs-
schraube geht durch den Schornstein des Gehau-
ses und bildet den vorderen Drehpunkt (vgl. Abb. 3).

\ypischen Merkmale dieser Entwiirfe auf, ist
also praktisch ein ,vorbildgetreues Freelance-
Modell*. Wer es mir gleichtun mbchle, bendtigt
folgende Teile

2 Fahrwerke der BR 52 von Kleinbahn ohne
or und Getriebe

yblender der BR 051 von Fleischmann
ingblech 0,5 mm, 3 Stiick M2-Schrauben,
etwas Pertinax

An den Fahrwerken werden die beiden hin-
teren (4. und 5.) Kuppelachsen entfernt und die
Kuppelstangen entsprechend gekirzt; sodann
sind die Rahmen hinter der 3. Kuppelachse ab-
zusdgen. Ebenfalls abgesdgt wird auflerdem die
Pufferbohle an einem Fahrwerk. Dann fertigt
man ein Verbindungsplattchen aus Pertinax
an (Abb. 3), da die beiden Fahrwerke nun-
mehr entgegengesetzt zur Stromabnahme her-
angezogen werden, Die Gehduse werden ge-
méB Abb. 2 vor bzw. hinter den Dampf- und
Sanddomen zersagt und entsprechend zusam-
mengek! Den Fuhrerhausboden (Abb. 6)
und den vorderen Haltebiigel (Abb. 3) baut
man aus Messingblech, ebenso das Kupplungs-
sliick zum Tender. Jetzt den Tender anhéngen,
iie Lok verdrahten, Probefahrt fertig!

Abb. 5. Die Verbindung von Lokocmotive und
Triebtender erfolgt Gber eine Ms-Deichsel. (Das
Kieinbahn-Modell tragt hier noch die alte 52-

Nummer; inzwischen wurde die richtige Beschil
derung angebracht).

Abb. 6. Auch der hintere Befestigungswinkel be-
steht aus Ms-Blech; gleichzeitig dient die Befesti-
gungsschraube als hinterer Drehpunkt
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Abb. 1.

raum einbezogen ist, aber mit der endglltigen Ausfihrun

&m

Der Streckenplan der Anlage (MaBstab 1:56). der verdeutlicht, wie die Modellbahn in den Wohn-

nicht ganz ibereinstimmi. Die unterirdischen

Tunnelverbindungen sind fortlaulend mit groBen Buchstaben gekennzeichnet: bei G schlieBt sich eine

Kehrschlelfe mit Abstellbahnhof an.

Modellbahn in dez guten Stube

Beim Aufbau meiner Anlage habe ich einerseits
Wert auf die Erhaltung der Wohnlichkeit des Rau-
mes gelegt, andererseits sollte die Eisenbahn _mo-
dellbahngerecht” ausschen und viele Betriebsmig-
lichkeiten bieten. Die von mir erarbeitete Lisung
diirfte vielleicht ein interessantes Beispiel dafiir sein,
wie eine Modellbahn-Anlage in einen Wohnraum
integriert werden kann und sogar zu einer Art .Ge-
miitlichkeit” beitrigt.

Als Thema wiihlte ich ecine zweigleisige Haupt-
strecke, von der in einem Durchgangsbahnhof eine
eingleisige Nebenstrecke zu einem Kopibahnhol ab-
rweigt (s. Streckenplan).

Die Anlage ist in dem 6 x 4 m grofen Zimmer in
U-Form aufgebaut: der rechte Schenkel ist 4 m lang
uned mifit 1.2 m an der breitesien Stelle. Auf diescm
Teil befinden sich die Stadt Neu Ulm® mit Durch-
gangsbahnhof, Giiterbahnhof und Bw sowie die
unterirdischen  Absiellgleise und die Strecke nach
Schénblick”. Die U-Basis ist 6m lang und 0.3 m
breit. Auf dem linken Schenkel liegen der Bahnhof
Zindelsiein®, ein Zemeniwerk mit Anschlufgleis
und ein Gebirge mit Weiher.

Die Anlage rubt mit den U-Schenkeln an den
Stimseiten auf Beistellschriinken, was den Wohn-
raumcharakter des Raumes betoni: die Riickseiten
und die Strecke an der langen Wand liegen auf

HO-Anlage
E. Gerlach, Karben

Eisenblech-Konsolen. wie sie in Kaufhfusern erhiilt-
lich sind. Die riickwiirtigen Auflagen bestehen aus
4 x b cm-Kanthilzern, welche ebenfalls an die Raum-
verkleidung geschraubt sind. Die Anlage ist auf
16 mm starken Spanplatten aufgebaut. Von wunien
kann man, genau wic bei der Rahmenbauweise, im
Falle eines _Betrichsunfalls® {iberall heran. Wo es
notwendig ist, wurden Ausschnitte ausgesiigt.

Der Heizkbrper (s. Abb. 2) ist mit eciner Tempe-
ratur von 60 °C gelaufen; irgendwelche Holzver-
windungen oder Verinderungen an Zubehirieilen
(Oberleitungsmasten u. dgl) an der vorbeifilhrenden
Strecke habe ich nichi festigestellt. Die Spanplatten
liegen an den Endsciten nur auf und sind - wegen
evil. Dehnungen durch Temperaturschwankungen -
nicht festgeschraubt.

Beim Bau der Hiigel habe ich Geriiste aus Holz-
streifen hergestellt, dariiber Sackleinen geformi und
mit einer Mischung aus Gips, Moliofill und Sige-
mehl das Gelinde geformit. Styropor und Baumrinde
wurden ebenfalls zu Hilfe genommen. Bei der Be-
malung griff ich oft zu Abtinfarben, wie diese beim
Streichen von Raubfasertapeten genommen werden,

Die Oberleitung stammt von Sommerfeldt, in den
Tunnels und verdeckien Abschnitten von Mirklin,
desgleichen auch noch drei Bahnhofsiiberspan
in .Neu Ulm~, Emst Gerlach,

Kal’i;l.‘h
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kleine Geladndestick .Zind
nicht eingesetzten Fahrzeug , 80 | stlick des schmalen U-Verbindungsstucks
uber dem Sofa sind zwei der Eisenblech-Konso = uf denen die als Anl nbrett dienende

16 mm-Spanplatte aufliegtl. Diese wird durch die se nholzleiste versteift

Abb. 3 Neu Ulm" ist ein Signal-Monteur bei der Arbeit; kdnnen Sie ihn entdecken?




Abb. 4. Was wohl
die Feuerwehr
auf dem Dach des
Hotel-Cafe's will?
Ganz einfach —
Jungstorche in
das Nest bringen!

TS - e R e e s o E e
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Abb. 5. Zusammen mit Abb. 2 verdeutlicht diese Aufnahme, daB die Anlage recht geschickt in die .gute
Stube” integriert wurde (ganz links beginnt das schmale Verbindungsstick)

Modellbahn-Kataloge '74/75 Der Schweizer MIBA-Vertreter

im Fachgeschift! hat ab sofort folgende Adresse:

Die Kataloge '74/75 folgender Modellbahn- v edi K&
und Zubehd&r-Hersteller liegen jetzt im Fach- 1I?n§r.1ed| Konig ot
geschaft auf Ra'mstfa.sse 18, Postfach 144

Arnold, Brawa, Busch, Faller, Fleischmann, 8024 Zarich
Kibri, Méarklin, Noch, Pola, Trix, Vollmer, Wiking Telefon: (01) 347169
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Abb. 1. Die Versuchsanlage des Herrn Hecht
mit dem doppelspurigen Abschnitt in der
linken Hélfte.

Abb. 2. Das kombinierte N/Nm-Gleis mit den

* Spurweiten 9 und 8,5 mm. Man erkennt, daB
ca. jede 5. Schwelle der eingeklebten dritten
Schiene etwas langer belassen wurde, um
mehr _Fleisch® zum Kleben zu erhalten. Da
das Gleis nach dem endgiltigen Einbau ein-
geschottert wird, sind die Schwellenreste der
dritten Schiene spiter kaum noch auszu-
machen.

Bruno Hecht, Kdin

Schon seit ldngerer Zeit bin ich eifriger
MIBA-Leser; so mancher Bastelvorschlag war
fiir den Bau meiner N-Anlage &uBerst anregend.
Das jingste Ergebnis meiner eigenen Experi-
mente mochte ich hier vorslellen: ein Drei-
schienengleis fir Spur N 4+ Nm, also ein Dop-
pelspurgleis fur N und Nm-Schmalspur.

Der Ausgangspunkt war der Wunsch, die
Nm-Diesellok mach OEG-Vorbild (entstanden
aus dem M +F-Bausatz und Madrklin-Z-Teilen,
s. Heft 3a/74) als N-Schmalspurbahn auf einem
Dreischienengleis verkehren zu lassen ala
.Schmalspurig durch die Rheinebene” in MIBA
8/72.

Das entsprechende Dreischienengleis entstand
ausschlieBlich aus Roco-N-Gleismaterial. Die

Abb. 3.

Hitbizig

———rrrrrrr

ARESSLIBLLLLI (31101108 ke kaiit

Doppelspurgleis N + Nm

dritte Schiene stellte ich folgendermaBen her:
Das Schwellenband eines Gleises wurde —
nach Entfernen der Schienecn in der Mitte
geteilt und die links und rechts der Schienen-
klammern tiberstehenden Teile abgeschnitten.
Lediglich bei etwa jeder 5. Schwelle wurde aus
Stabilitatsgriinden etwas mehr als die Halfte
der Schwelle stehengelassen (s. Abb. 2). Die
verbleibenden Teil-Schwellen wurden mit
Faller-PVC zwischen die Schwellen des eigent-
lichen N-Gleises eingeklebt; anschlieBend habe
ich die dritte Schiene eingeschoben (Abb. 2).

So weit, so gut — das Hauptproblem lag je-
doch im Bau einer passenden Weiche fir die
Stellen, wo Schmalspur- und Normalspurgleis
zusammenlaufen bzw. sich wieder (Irennen.

Die aus einer Roco-N-Weiche entstandene Abzweigung der Schmalspurstrecke aus dem Kombi-

glels. Der bewegliche Teil besteht aus den zwei innenliegenden Schienen; das hintere der beiden
ertinax-Befestigungsplittchen fungiert gleichzeitig als Stellschwelle (s. Abb. 4).




Abb. 4. UnmaBstabliche Schema-Darstellung der
Befestigung des beweglichen Weichenteils auf dem
Psrtinaxp:?m:hon P: rechts mittels eingesagter
Nieten N und links mittels an die_ Schienen ge-
I6teter Drahtstiickchen D. Nahere Erlduterung im
. Haupttext,

Abb. 5. Eine zungenlose - -
Abzweigung o h n @ beweg- [
liche Teile, wie sie bereils

Nach einigen Uberlegungen und Versuchen
stellte sich jedoch heraus, daB auch dies gar
nicht so schwierig war wie ich zundchst ange-
nommen hatte.

Ich verwendete eine Roco-N-Weiche, von der
lediglich die zwei duBeren Schienen original
erhalten blieben. Fiir das Herzstiick wurden
zwel entsprechend zurechtgefeilte Schienen zu-
sammengelétet und mit Stabilit-express ein-
geklebt. Der hewegliche Teil besteht nicht nur
aus der Zungenschiene, sondern aus den beiden
innenliegenden Schienen, die beide gleichzeitig
bewegt werden. Diese Schienen wurden pas-
send zugeschnitten und -gefeilt und mit kleinen
Nieten bzw. Drahtstickchen auf zwei Pertinax-
platten befestigt (Abb. 4). Dann wurde das
vordere, dem Herzstliick ndherliegende Platt-
chen fest zwischen die Schwellen eingeklebt,
wihrend das hintere mit einer entsprechenden
Bohrung versehen wurde und als Stellschwelle
fungiert; als Antrieb dieént ein Postrelais.

Die eigentliche Schmalspurstrecke besteht
aus Marklin-Z-Gleisen und -Weichen. Wo sich
das Schmalspurgleis von dem Dreischienengleis
trennt und auf das Z-Gleis iibergeht, habe ich
die Roco-Schiecnen allméhlich niedriger gefeilt,
um sie der geringeren Schienenhéhe der Z-

N

in MIBA 13/68 gezeigt wur-
de, allerdings fur I-alllnrn

prinzipiell jedoch sind auch
bei N/Nm keine b

lichen Teile erforderlich, da BISRIRERERE
es sich hier ja nicht um
eine Weiche im Sinne
des Wortes (mit alternieren-
den Fahrmdglichkeiten) han-
delt, sondern N- bzw. Nm-
Fahrzeuge ihr Gleis nicht

wechseln. Es bedeuten: N = Normalspur-Radlenker, S = Schmalspur-Radlenker. Die Liicke bei B muB -

falls man nicht eine Schaltung nach

b. 8 vorsieht — so breit sein, daB der Spurkranz eines Schmalspur-
Fahrzeugs die Herzstiek-Schiene nicht beriihrt, da es ansonsten einen Kurzen" gibt!

Abb. 6. Diese Schaltung ist
vorzusehen, falls fir den
doppelspurigen  Abschnitt

nur ein Fahrpult verwendet
wird (was eigentlich ange-
raten erscheint, da sich

schon aus Sicherheitsgriin-
den ohnehin immer nur

ein Zug In diesem Ab-

schnitt aufhalten sollte). Da
die gerade Herzstlick-Schie-

ne zusétzlich abisoliert ist
und immer dasselbe Poten-
tial fahrt wie die obere

Backenschiene, kann es
auch keinen KurzschluB ge-
ben, wenn ein Radsatz
beide gleichzeitig berihrt.
In der gezeichneten Stel-
lung 2 ist das Fahrpult auf
Schmalspur geschaltet; in
Stellung 1 wird die Normal-
spur  versorgt”.

677




Jetzt im Handel:

Belm nroln Vorblld tlnltnlc «Retter der Neben-
strecken™ 90::!&". wird er heute von moderneren

allen BaugrbBen nach wie vor
erfreut. DaB er auch Im Mirklin-Z-Sortiment auf-
tauchen wiirde, war zu erwarten; seine verspiitete
Auslieferung nach der Messe-Premiere 1973 Mn!l
mit gewissen Produktions-Engplissen aul dem Z-
< ?"m hat sich jedenfalls gelohnt. G
Nun, das sl L e
geniiber dem in Helt 3a/73 geze M
hat man auf die silberfarbene der Fen-
ster-Liftu leber verzichlet, was
zeichnete Wirkung der nachtriiglich ﬂngnpm

Die Marklin BR 90 Kab

aus dem letzten Heft (S. 616) war na-
turlich ein Druckfehler (der erst in letzter

Marklin-Z-Schienenbus

nicht eingesetzten unterstreicht.
ber dh feinplastische Dohl[llﬂung und die
lupenreine Besch der Z-Modelle viele Worte
zu verlieren, hieBe Eu nach Athen ; hier
kann sich so manches H0-Modell mehrere iben
abschneiden.
beldseitigen Schnecken dee il ""‘L';.“.:'..' o
des m| ge
m und Stirnzahnrider a bolam
rgndwlndlgkolt I-i nrlrlodlnlhlhnd dlt
ndigkeit jedoch weit OberhSht (Vot-
bild: kmn\)

Weiterhin sind |etzt dle ebenfalls 1973
dllgi mlm Im Handel, die wir
reits S, 196, zelgten.

Minute gesd\ah und daher irreparabel
war). Nebenstehend — analog der Kriegs-
lok-Bezeichnung auf S. 668 — der ,Ent-

4

wurf WiweW Il zur 1. BR 90 mit Kabinen-
tender” (die in der Tat ein Unikum
1. Gite darstellen wirdel).

Gleise anzupassen; der SchienenstoB wurde
verlotet, Uberhaupt habe ich aus Stabilitdts-
grinden sémtliche SchienensttBe verlbtet, da
ich — abgesehen von den Weichen, Kreuzun-
gen elc. — ausschlieBlich mit flexiblem Gleis-
material arbeite.

Wer sich ein d@hnliches Dreischienengleis bzw.
entsprechende Weichen mit anderem als Roco-
N-Gleismaterial bauen méchte, wird um einige
Experimente nicht herumkommen. Erwahnt sei
jedoch, daB sich Fleischmann-piccolo-Gleise
nicht sonderlich eignen, weil die dritte Schiene
nicht ohne weiteres (bedingt durch das Schotter-
bett) wie oben erldutert eingebaut werden
kann, sondern aufgeklebt werden muB, was
nach meinen Erfahrungen nicht ganz so einfach
zu bewerkstelligen ist. Es besteht jedoch fir
Besitzer einer Fleischmann-piccolo-Anlage
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durchaus die Moglichkeit, lediglich die betref-
fenden Dreischienen-Abschnitte aus anderem
Gleismaterial zu bauen.

Anmerkung der Redaktion:

Grundséitzlich sind in einem solchen Fall -~ dem
Abzweig einer Sirecke aus einem Do ll leis -
keine beueglu.luen Teile erforderlich, ell sich
ja nicht um eine Weiche im eusemhchen Sinne des
Wortes, da Normal- und Schmalspurfahrzeuge jeweils
ihr Gleis beibehalten. Bereits in Heft 13/66 zeigten
wir einen solchen Abzweig, der allerdings auf HO/

HOm (16,512 mm) bezogen war, prinzipiell jedoch
auch fiir NiNm ilt (Abb. 5). Der lange Radlenker N
in dieser Abbildung verhindert ein Entgleisen der

Normalspur- Fnhrzeu;r an der Liicke bei B; wenn
man diesen Abzweig nach Abb. 6 schaltet, kann die
Liicke bei B zudem sehr eng lehﬂhen werden, da
der Radsatz eines Schmalspur-Fal g nun

bei gleichzeitiger Berilhrung von Backen- und Herz-
stiickschiene keinen .Kurzen™ mehr auslist.



Neues von der : ' \“
+~Anlage voller
MIBA-Ideen*:

Der
,bildschone” 5.

Nasseztuzm o

aunsHeft7/72

IO  h

hat es Herrn Rudi Mangels aus Immen
hausen so angelan, daB er ihn — alle Achtung!
in N-Grébe verwirklichte und damit seinen
zahireichen Bauwerken nach MIBA-Varbildern
(s. Helt 1 u. 8/74) ein weileres ,Bonbon* hinzu-
fiigte. Das Modell hat eine Héhe von 12 cm;
tiir den Unterbau wurden Messingprolile ver
wendel. Der Behdlier bestehl aus Holz und
wurde mit Alrfix-Plastikiarben silbergrau ge-
strichen. Laut Aussage des Erbauers mufi die
Farbe dick aufgelragen werden, damil der rich-
lige Metalleifekt erzielt wird; durch die Grau-
beimischung sieht der Turm nicht so .neu” aus.
Die Abbildungen zeigen den ,bildschénen®
Wasserturm, oben in die Anlage eingebaul
(wobel ihm das gleiche Stellwerk aus Helt
10/54 Gesellschalt leistel, das auch auf der
EMF-Anlage zu finden ist 8. S. 641!), sowie
links salo in ca. *s Qriginalgrébe

Aus der Praxis — fir die Praxis
Nachbehandlung von Fahrzeugmodellen

Die oft leuchtend roten Drehgestellblenden
der Damplloktender, die Triebwerks- und
Steuerungsteile der Loks, die ,blitzsauberen”
Déacher und Wénde der Wagen usw. erhalten
auf einfache Weise ein edileres Aussehen,
wenn man mit einer alten Zahnbiirste (oder

einem Pinsel) etwas .Elektro-Puzzi® — oder
ein dhnliches graphithaltiges Mittel zur Pflege
der Elektroherdplatten — auf die zu behan-
delnden Teile auftragt. Das erwahnte Mittel
haftet gut aufl Kunststoff und 1aBt sich fein
verteilen G. Heim, Augsburg
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fiir vorbildgetreue Gleishildstellpulte

3. Teil: Schaltungsrealisierung mit integrierten Schaltkreisen

Wie in den Teilen 1 und 2 bereits angedeutet,
laBt sich die Steuerung groBler Modellbahn-
anlagen durch Verwendung moderner Elektro-
nik wirtschaftlicher und besser ldsen als in
herkdmmlicher Relaistechnik,

Um es gleich vorwegzunehmen: Eine Schal-
tung mit integrierten Schaltkreisen (IC) ist
sicherlich keine Nebenbei-Bastelei, sondern
harte Entwicklungsarbeit. Vielleicht kommt hier
jedoch eines Tages die Industrie zu Hilfe, in-
dem sie normierte Bausteine (sog. Moduln)
auf den Markt bringt. Das Prinzip der Schal-
tungstechnik mit IC bietet sich besonders fir
eine derartige Modultechnik an. Man braucht

. dann nur noch verschiedene Moduln anein-
anderzuschalten und bekommt so fiir den je-
weiligen Einsatzfall die passende Gesamt-
schaltung. Hinweise, was sich zu Moduln zu-
sammentassen laBt, finden sich bei der wei-
teren Behandlung der Schaltung.

Geht man an die Planung einer Schaltung
mit IC, wird es sicherlich erforderlich sein, ent-
sprechende Datenbiicher der IC-Hersteller zur
Hand zu nehmen. Besondere Beachtung ver-
dienen dabei Belastungsgrenzwerte, Stromver-
sorgungsangaben und die speziellen Kenn-
werte der zur Anwendung geplanten IC. Da in
der Einfihrung fir das MIBA minitroniC Fahr-
pult (Heft 10/73) bereits ausfihrlich Uber die
Technologie von IC gesprochen wurde, soll
hier darauf verzichtet werden.

Auf eine Besonderheit sei hier jedoch ein-
dringlich hingewiesen: Es gibt auf dem Markt
alle erdenklichen Arten von integrierten Schalt-
kreisen, die die Ldsung fast jeden Problems
leicht erméglichen. Mit groBem Abstand sind
jedoch nur wenige Standardtypen besonders
preiswerl. Da es bei den IC-Herstellern (blich
ist, die Preise in Abhangigkeit von der ge-

E|A
s | 01

Abb. 12. Ein NICHT-Glied nebst zugeh&riger
Logiktabelle.

kauften Stlickzahl nach unten zu staffeln, ist es
dringend erforderlich, auf diese Standardtypen
zu normieren. Meist ist es billiger, eine Funk-
tion durch Verwendung von mehreren zusam-
mengeschalteten Standardtypen zu realisieren
als durch einen einzelnen — wesentlich teure-
ren — Spezialtyp. Auf diese Weise erhdht sich
noch die bendtigte Stiickzahl von Bausteinen,
so daB eine weilere relative Kostensenkung
eintritt,

Im folgenden soll nun die Realisierung des
Logikplans von Teil 1 mit integrierten Schalt-
kreisen geschildert werden. Aufgrund der Kom-
plexitdt derartiger Schaltungen kann dieses
Beispiel nur als DenkanstoB aufgefaBt werden
und nicht als detalllierte Bauanleitung. Die
Schaltung fiir |hre ureigenste Anlage kdnnen
nur Sie selbst entwickeln!

Prinzipiell konnte man die im Logikplan ver-
wendeten Symbole fiir UND- und ODER-Ver-
knipfungen direkt als IC einsetzen. Damit wére
der Logik zwar voll Geniige geleistet, aber
zwei Punkte wiren damit nicht erfilit:

1. Die gegenseitige Verriegelung und Siche-
rung der Sammelleiter wdre noch nicht
enthalten und

2. die Verwendung von billigeren Standard-
typen zur Preissenkung wére noch nicht
realisiert.

Leider gehéren namlich gerade die reinen

. UND- und ODER-Glieder als IC nicht zu den

billigen Standardtypen.

Neben diesen beiden bisher erlauterten Ver-
knapfungsgliedern gibt es noch eine Reihe
weliterer Arten, die entsprechende Funktionen
erméglichen. Da gerade bei diesen die Billig-
typen zu finden sind, folgt erst eine kleine Ein-
fuhrung in diese Verkniipfungsglieder und
deren Anwendung.

Ein besonders wichtiges Element ist das
NICHT-Glied (die Negation). Hier wird die Ein-
gangsgroBe E invertiert am Ausgang angeboten
(Abb. 12). Der Baustein wird daher auch Inver-
ter genannt. Die Analogie dazu bei Relais wire
der Ruhekontakt eines Relais, das von einem
Arbeitskontakt betétigt wird. Schaltet man die-

Abb. 13. Zusammenschaltungen mit Invertern, ebenfalls mit Logiktabellen.
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Eine moderne Foto-Graphik vom modernen Eisenbahnbetrieb: Auf einem Gleisbildstellpult wird eine

FahrstraBe eingestelit. Man erkennt, daB der Beamte

tert

wie bereits mehrfach in dieser Anlikelserie erldu-

mindestens zwei Drucktasten gleichzeitig betdtigen muB, wodurch versehentliche Fehischaltungen

ausgeschlossen werden (Foto: Siemens)
sen Inverter mit den bekannten UND- oder Damit hat sich unsere Sammlung von Grund-
ODER-Verkniipfungen zusammen, entstehen bausteinen auf 5 erweitert, die in Abb. 15 zu
neue Funktionseinheiten (Abb. 13) sehen sind. Bedenkt man, daB sich zwei hinter-

Die in Abb. 13 dargesteliten Funktions- einandergeschaltete NICHT-Glieder in ihrer
tabellen entsprechen .neuen” Bausteintypen. Funktion aufheben, kann ein NAND- oder ein

Man spricht bei der Zusammenschaltung von
einem UND- mit einem NICHT-Glied (engl
NOT und AND) von einem NAND-Glied. Ent-
sprechend bilden ein ODER- und ein NICHT-
Glied (engl. NOT und OR) ein NOR-Glied. Nach
DIN 40700 werden diese Glieder wie die Grund-
funktion UND oder ODER mit einem Negie-
rungspunkt am Ausgang dargestelit (Abb. 14).
Die Funktionstabellen von NAND- und NOR-
Glied sind natlrlich die gleichen wie in Abb. 13.

El N E1
E2 U o E2 a
E, En
NAND NOR
Abb. 14. NAND- und NOR-Glied

NOR-Glied durch weiteres Nachschalten eines
NICHT-Gliedes wieder in die Urfunktion UND
oder ODER gebracht werden.

UND ODER NICHT NAND NOR
D > D D D
Abb. 15. Verknipfungsglieder

Damit kann man sich von den finf Grund-
bausteinen in Abb. 15 auf die drei Funktionen
NAND, NOR und NICHT beschranken und die
beiden anderen — UND und ODER -~ daraus
bilden. Und genau diese drei Typen sind aus
technologischen Griinden die billigsten. Beim
Studium von IC-Datenbichern wird man fest-
stellen, daB es Bausteine mit vielen Varianten
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A B—D—a BH—DD—n
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E} :D_'D_“ UND-Funktionen

ODER -Funktionen

E—t)—~a

NICHT -Funktionen

Abb. 16. Unterschiedliche Realisiarurﬂlgen fir Verknipfungsfunktionen. Achtung: In der untersten Reihe

wurde versehentlich bei der linken u
gelassen — bitte selbst nachtragen!

dieser drei Glieder gibt (entweder viele Einzel-
glieder mit wenig Eingéingen oder ein Glied
mit vielen Eingangen) und daB derartige Bau-
steine zum Teil in Elektronik-Bastelgeschéften
weniger als 1.— DM kosten.

Wie die Darstellungen in Abb. 16 zeigen,
-lassen sich UND- oder ODER-Funktion aus
NOR- oder NAND-Gliedern auch durch Vor-
schalten von NICHT-Gliedern erzeugen. Dem-
entsprechend kann im Bedarfsfall ein NICHT-
Glied durch Parallelschalten aller Eingédnge
eines NOR- oder NAND-Gliedes gebildet wer-
den.

Soweit die Einflhrung in die Grund-Ver-
kniipfungsfunktionen. Es sei jedoch noch dar-
auf hingewiesen, daB sich auch hochintegrierte
Spezialbausteine auf diese Grundfunktionen
zerlegen lassen. Lediglich eine Besonderheit
— das speichernde Element aus NAND-Gliedern
— soll noch kurz erwdhnt werden. Diese Schal-
tung wird gerade beim Bau von Gleisbild-
stellwerken dringend bendtigt, da sich ja die
Schaltung merken muB, welche Tasten gedriickt
wurden. Diese Information muB also gespei-
chert werden. Durch die in Abb. 17 gezeigle
Zusammenschaltung erhédlt man ein von der
EingangsgriBe abhéngiges Speicherverhalten.
Eine Besonderheit sind auBerdem die beiden
Ausgédnge Q und @ (sprich: Q quer), von denen
in jedem Zustand der Ausgang Q das inver-
tierte Signal von Q aufweist.

Kurz zur Funktion: Ein Impuls auf Eingang
E1 .setzt” die Anordnung, so daB am Ausgang
Q eine ,1“ und an Q eine ,0° anstehen und
vor allem auch nach dem Impuls bleiben (spei-
chern). Ein Impuls an E2 bewirkt das Gegenteil:
L,1“ an @ und 0" an Q (riicksetzen). Der Ein-
satz dieses Elementes wird in der folgenden
Schaltungsbeschreibung noch néher erlautert.

Auch bei der Schaltung mit integrierten Bau-
steinen kann man davon ausgehen, daB die
Funktionen denen der Relaisschaltung von Teil
2 entsprechen. Lediglich die Realisierung ist
unterschiedlich. So kann man z. B. auch die
UNDung der Tastenpaare in Form einer Matrix
mit eingefigten Besetztkontakten (siehe Teil 2)
in dieser Art sparen. Bei Aufbau mit IC emp-

rechten NICHT-Funktion der Negierungspunkt am Ausgang weg-

fiehlt es sich, jeden Tastenkontakt zur Schal-
tung zu fihren und (ber eine Anpassung (z. B.
D1, R....) an die NAND-Glieder D7...D10 an-
zuschlleBen. Fir ein sicheres Funktionieren der
Schaltung empfiehlt sich, immer Gber Tasten
mit OV zu schalten und den Verknipfungsglied-
eingang dber 1— kQ-Widerstdnde an +5V zu
legen. Am Ausgang dieser NAND-Glieder er-
hélt man nur dann den Ubergang von .1 auf
.0“, wenn von beiden Tasten und von den Ge-
bern fir das Besetztkriterium der Gleise ,log.
1" *) anliegt. Ist eine dieser notwendigen Be-
dingungen nicht erfilllt, a8t sich also die ge-
wiinschte FahrstraBe nicht einstellen (z. B. Ziel-
glels ist besetzt).

Der Obergang von ,1* auf 0" bewirkt das
.Setzen" des Speicherelements, d. h. am Aus-
gang Q steht ab diesem Moment eine ,1" und
demzufolge an Q eine ,0“. Genau diese Aus-
génge Q und Q bilden die altbekannten Sam-
melleiter. Neu ist hier lediglich, daB ein Sam-
melleiter nun zu einem Sammelleiterpaar wird,

* von dem einer immer das Gegenteil des ande-

ren darstellt. Dies ermobglicht bei den Aus-
koppelungen fiir Einzelbetatigungen erhebliche
Vereinfachungen.

Wie in Teil 2 bereits erwdhnt, ist die gegen-
seitige Verriegelung von FahrstraBen das Wich-
tigste einer vorbildgerechten Schaltung. Bei der
Realisierung mit Relais waren hierzu ein Aus-
lserelais AL und das Schutzrelais SR vorge-
sehen. Diese Funktion dbernimmt bei der
Schaltung mit IC ein Signal, das aus dem Zu-
stand der Q-Ausgénge aller Sammelleiter ge-
bildet wird (D19) und Gber einen erforderlichen
Inverter (D20) die Eingangs-NAND-Glieder
sperrt (D7...D10). Die Betdtigung weiterer
FahrstraBen wird somit unterbunden.

Um die Schaltung wieder .frei” zu bekom-
men, ist — dem Ausldserelais AL entsprechend
— die Betatigung eines Zielkontaktes oder der
Irrungstaste erforderlich. Uber die Verkniip-
fungsglieder D21 und D22 erhélt man damit

*) log. 1 = logisch 1 = Eingang (ber R an 5V
oder Ausgang mit log. 1.



Abb. 17 (rechis). Speicherelement aus NAND-Gliedern. .51

ADb. 18 (unten). Schaltplan der Steuerlogik; IC-Typen nur Beispiele!
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einen zentralen Rickstellimpuls auf die Riick-
setzeingdnge der Speicherelemente D11...
D1B. Hierdurch werden alle Sammelleiter mit
_ihren Q-Ausgéngen auf .0“ und mit ihren
Q-Ausgéngen auf ,1" geschaltet. Die Schaltung
ist nun wieder frei, d. h. eine neue FahrstraBe
kann eingestellt werden.

Der dritte Eingang (RSG) des NAND-Gliedes
D21 dient als Steuereingang fiir eine definierte
Grundstellung nach Einschalten der Gesamt-
anlage. Dabei wird davon ausgegangen, daB
die Kippglieder beim Einschalten der Strom-
versorgung durch 6punnum;sq:'ltzen beliebige
Lage einnehmen konnten. Dies bedeutet je-
doch, daB sich irgendwelche FahrstraBen un-
gewollt einstellen wirden. Um dies zu ver-
meiden, soll die Stromversorgung erst nach
Erreichen Ihres Sollwertes das Signal RSG von
0V auf +5V umschalten; damit wird die ge-
winschie definierte Nullstellung aller Kipp-
stufen erzielt. Hierzu bietet sich in der Strom-
versorgung die Verwendung eines anzugver-
zbgerten Relais oder eines HeiBleiters an.

In Abb. 18 ist auBerdem ein monostabiles
Kippglied D23 eingezeichnet. Dieser Baustein
wird nur dann erforderlich, wenn Weichen-
antriebe ohne Endabschaltung zur Anwendung
kommen. Er sorgt fiir einen einmaligen kurzen
Impuls, wenn eine beliebige FahrstraBe fest-
gelegt wird (Ansteuerung iber D19). Hier wird
der gleiche Baustein (SN 74121N) wie beim
MIBA minitronIC verwendet. Um die genigend
lange Zeit flir das Betdtigen von Weichen-
magneten zu erhalten, ist es erforderlich, ein
RC-GIIod an das monostabile Kippglied anzu-
schlieBen. Die Werte von 39 kOhm und 10 uF
ergeben eine Schaltdauer von etwa "» Sekunde.
Bei Verdoppelung der Kapazitdt verdoppelt sich
auch die Schaltdauer.

Da D23 dber D19 angesteuert wird, schaltet
es bei jeder FahrstraBenbetdtigung und gibt
einen Impuls auf die Leitung .Weichenimpuls”.
Dieser Impuls wird in den NAND-Gliedern D26,
D27 mit dem jeweils betdtigten Sammelleiter
.geundet” (Abb. 19). Am Ausgang fir die Ein-

zelbetétigung W1a wird z. B. also nur ein Im-
puls von etwa 's Sekunde abgegeben, wenn
die FahrstraBe A~ B oder B—+ A festgeleg
wird. Bei Verwendung von Weichen mit End-
abschaltung kann natirlich auf das Kippglied
und die NAND-Glieder D26, D27 verzichtet
werden. Dafiir miissen den NAND-Gliedern D24,
D25 je ein Inverter nachgeschaltet werden.

Wie Abb. 19 eindrucksvoll zeigt, kénnen durch
die Doppelsammelleiter (mit Q und Q) viele
Bauteile eingespart werden. Je nach Funktion
(soll schalten, wenn FahrstraBe betétigt wird
oder wenn nicht), braucht man nur an Q oder
Q anzulSten. So wird z. B. die griine Lampe
des Signals AS2 vom Sammelleiter C -~ A Aus-
gang Q und die role Lampe des AS2 vom Aus-
gang Q angesteuert.

Noch ein Wort zu den Ausgdngen der Einzel-
betédtigungen: In Abb. 19 ist die Verknipfung

. zu den Sammelleitern dargestellt. Man muB

natiirlich davon ausgehen, daB die angeschlos-

+5V

§ swmosn Ry

Abb. 20, Transistorverstarker,

im‘lusw Abb. 21.

ker.

Integrierter Verstir-
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senen Verbraucher (Glihlampen, Relaisspulen
usw.) mehr Leistung brauchen als ein IC lie-
fern kann, Demzufolge muB vor AnschluB die-
ser Verbraucher fir die erforderliche Leistung
gesorgt werden. Hier gibt @s nun eine Anzahl
verschiedener Maglichkeiten. Eine denkbare
Variante ist ein in Abb. 20 dargesteliter Tran-
sistorverstiarker, bei dem R; den Lastwider-
stand (Lampe oder Relais) darstellt. Hier sind
ohne Kenntnis dieser Last kaum Angaben zum
Transistortyp zu machen. Wichtig ist das vor-
geschaltete NICHT-Glied. Der Querstrich durch
den Negierungspunkt bedeulet ,offener Kollek-
tor, eine IC-Abart, die fur diese Schaltungs-
art erforderlich ist. Hierbei dart der Mindest-
wert des Widerstandes von 390 Ohm nicht
unterschritten werden. Bei grbBeren Schaltun-
gen empfiehlt es sich hier natiirlich, mehrere
dieser Verstarker 2zu Moduln 2zusammen-
zufassen,

Besonders elegant ist die in Abb. 21 dar-
gestellte Schaltung. Hierbel wird ein IC ver-
wendet, der sinngemdB die komplette Schal-
tung von Abb. 20 enthalt. Diese IC gibt es
wahlweise mit UND-, ODER-, NOR- und NAND-
Funktion. Ein Verbraucher (Ungx = 30V, lpox =
100 mA) kann direkt angeschaltet werden. Da-
mit kbnnen die meisten handeisiblichen Glih-
birnchen oder Relais direkt betétigt werden.
Bei diesem Baustein empfiehlt es sich — zur
weiteren Schaltungsvereinfachung —, generell
Glihbirnchen fiir 5 V Belriebsspannung zu ver-
wenden (Lichisignale, Gleisbildausleuchtung,
usw.). Die im Modelleisenbahnbereich (blichen
Gluhbirnchen fir Signale gibt es im Fachhandel
auch fir diese Spannung. Der Vorteil liegt kiar
auf der Hand: eine Stromversorgung flr Schal-
tung und Signale sowie geringere Warmeent-
wicklung bei gleicher Lichtausbeute (insbeson-
dere bel Kunststoffsignalen interessant). Sollte
fur Vorfihranlagen z. B. gewiinscht werden,

daB Signallampen nie durchbrennen, sei hier
noch auf eines der modernsten Bauelemente
der Elekironik hingewiesen — die Leuchtdiode
(engl. LED = light emitting diode). Dieses Bau-
teil gibt es fir ROT, GELB und GRUN und in
GroBen (bzw. besser gesagtl: in ,Kleinen") wie
sie Glihbirnen kaum erreichen. Leider ist der-
zelt der Preis noch sehr hoch (auBer fir ROT),
so daB sicherlich nur wenig Anwender zu finden
sein dirften.

Zum AbschluB noch einige Worte zum Ge-
samtkomplex integrierte Schaltkreise”. Prin-
zipiell sollte man sich an dieses Gebiet nur
heranwagen, wenn man geniigend Grundlagen
besitzt. Eine Einfihrung dazu sollte dieser Bei-
trag sein. Weitere Grundlagen sollten jedoch
aus entsprechenden Datenbiichern und Ver-
offentlichungen hinzukomimen. Man wird dann
bald feststellen, daB mit dieser Schaltungsart
vieles méglich wird, was fir Modelleisenbahner
bisher unerreichbar schien. So 148t sich z. B.
in direkter Verbindung mit dem MIBA mini-
tronIC eine automatische, fahrstraBenabhéngige
Anfahr- und Bremsregelung durchfiihren. Mit
einem kleinen Mehraufwand koénnte man als
Besetztmeldung die elektronische Achszahlung
einarbeiten — eine von vielen weiteren Mdég-
lichkeiten. Ubrigens — auch die DB beschiftigt
sich bereits mit der Gleisbildsteliwerktechnik
mit integrierten Schaltkreisen!

Zum Aufbau der Schaltung ist zu sagen:
Keine Freiluftverdrahtung! Prinzipiell soll nur
mit geéatzten Schaltungen gearbeitet werden.
Um hierbei den Aufwand gering zu halten, bie-
tet sich eben die Aufteilung in Moduin an. Die
IC selbst fordern eine ziemlich genaue, kon-
stante Stromversorgung von 5V £ 5%, Bau-
vorschldge flr entsprechende, geregelte — und
dennoch billige ~ Stromversorgungen finden
sich in jedem besseren Elektronik-Bastelbuch.
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