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Abb. 1.

Ein gelungenes Hintergrund-Motiv von der HO-Anlage des Herrn Hluchnik. Das Gelénde scheint

hinter den Schienen steil abzufallen, um weiter hinten wieder anzusteigen. Flr Fotofreunde: Es wurden
zwei Teille der Faller-Kulisse aul PreBpappe geklebt und diese mittels Drahten und Gardinenrollen an
parallel zur Anlage an der Decke verlaufenden Alu-Profilen aufgehéngt. Dadurch |48t sich die Kulisse wie
eine Gardine In dle fir die einzelnen Aufnahmen glnstigste Position verschieben. — Die aulgestapelten,
-ausgewechselten” Schienen weisen an den Enden Bohrungen auf, die ehemalige Laschenverbindungen

andeuten, und sind rostig eingefarbt.

Hintergriindiges um einen FHintergrund

Zweilelsohne sind die Abbildungen 1 und 5
hédchst eifektvoll, wirken sehr . nalirlich® und
gaukeln eine geradezu verbliffende Anlagen-
tiefe vor. Zwei prachivolle Molive, um die der
Urheber sicher von manchem Anlagenbesilzer
beneide! wird, wenigstens von den Neulingen
unter ihnen. Die anderen, die allten Hasen, wis-
sen, daB die Sache in natura, d. h. in Wirklich-
keit, nicht ganz so effekitvoll aussieht, weil sich
das Auge nich! so leicht tduschen ldBt. Schon
gar nicht, wenn es sich um eine Anlage mit ge-
ringer Tiele handelt, die Hintergrundkulisse
hichstens 1—2 m entiernl ist, das Geldnde
direkt an diese Kulisse hinreicht und der Uber-
gang ungeschick! ausgeluhr! ist. GewiB, der
Eindruck von einer héhergelegenen Bahn, der
hier durch den sat!!sam bekannten Trick mil der
tiefer angeordneten Hintergrundtapete erziell
wird, bleibt bestehen; aber die aul den Folos
so wirkungsvolle (scheinbare) ,Tiefe” der Land-
schait ist wirklich nur scheinbar und kann durch
gewisse Fehler vollkommen zunichle gemacht
werden

Als grébster Fehler wdre der falsche Betrach
ter-Standpunkt zu nennen. Schaut man auf die

Anlage schrdg von oben, dann entdeck! man
enlweder den ,Schwindel® sofort (weil man
eben sieht, daB die vorgelduschte Tiefe fehll)
oder man schaul — falls man keine der unten
geschilderten Mafinahmen ergrilien hal — in
ein Loch in der Landschaft. Man muB daher
die Anlage mdéglichst aus Augenhéhe belrach
fen und auBerdem das Geldnde tunlichst nicht
bis an die Kulisse hin filhren oder die Hinter
grundkulisse so tief anordnen, daBi deren
untere Kante nicht zu sehen isl. AuBerdem be-
steht die Mdoglichkeit, zwischen Anlage und
Hintergrundkulisse einen gewissen Abstand zu
wahren, z. B. durch Schallung eines schmalen
Gangs (der bei der einen oder anderen Anlage
zudem noch zweckdienlich sein kann) oder man
wende! wenigstens einen kleinen Trick an, der
aus Abb. 2 wohl ziemlich klar ersichtiich ist
Das Geldnde wird nach hinlen ansleigend aus-
gefidhri, die Kuppe jedoch gut 20—30 cmm vor
der Kulisse angeordne!, Dadurch entsteht der
Eindruck einer gewissen Distanz zwischen pla
stisch ausgelithrtem Geldnde und Hintergrund-
kuiisse well scheinbar eine .Talsenke® da
zwischen liegt. Diesen Eindruck darf man je
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Abb. 2. Diese einfache Skizze demonsltriert, wie
das Gelande am hinteren Anlagenrand ausgefiihrt
warden sollte, damit der Ubergang zur Kulisse
nicht direkt zu erkennen ist.

doch nicht dadurch wieder zunichle machen, daB
durch eine falsch plazierte .Sonne® (Anlagen-
Beleuchiung) Schatten auf die Hintergrund-
kulisse geworlen werden. Die zimmereigene
. «Sonne” also entsprechend anordnen oder auch
dadurch nicht vermeidbare Schatten durch ver-
steckl angebrachte Lichiquellen aufhellen!/

Die Schaffung eines gewissen Abslands zwi-
schen Anlagenende und Hintergrund hat bei
einer liefer angeordneten Kulisse noch den
Vorteil, daB man bei Verdnderung des Betrach-
ter-Standpunktes noch Landschaftspartien zu
sehen bekommt (wenigstens bei den bekannten
Faller-Hintergrundkulissen), die die gewiinschle
Ilusion von einer imagindren ,Talsenke® noch

Abb. 3. So nicht! Wenn man eine StraBe auf
der Kulisse direkt nach hinten fortsetzt, fallt so-

fort die Ubergangs-StoBfuge illusionsstérend ins -

Auge. Zudem stimmt die Perspektive eigentlich nur
bei Betrachtung direkt von vorn; geht man nur ein
paar Schritte zur Seite, féllt die optische Ver-
zerrung auf.

férdern (FuB der Berge, Orischaften und Fliach-
land).

DaB die (scheinbar) héher gelegene Bahn dem
Do il yourseli*-Hintergrundmaler sehr enl-
gegenkomm!, sei nur noch kurz gestreift. Wie
in unserer ,Anlagen-Fibel® *) ausfihrlich dar-
gelegl, geniigen im Grunde genommen ein paar
wenige (schwach angedeutete) niedere Hilgei-
ketten und dariber ein dunstiger, grau/blauer
Himmel. Eine Orischafl wird aul einer flachen
Higelkuppe angelegt; hinter der Kuppe sind
noch 2—3 Ddcher und ein paar Baum-
spitzen sichtbar und dahinter lediglich der
Himmel. Doch dies nur nebenbei. Zur handels-
Ublichen Hintergrundkulisse hat unser Leser
G. Hluchnik noch einige Tips paral:

.Es gibt zwei Mbglichkeiten fiir die Anbringung
einer Hintergrundtapete. Entweder .tapeziert”™ man
sie direkt auf die Wand oder man zieht sie aui
irgendeine Unterlage auf. Ich rate von der ersi-
genannien Methode ab, well man die Tapete nicht
mehr ohne Beschiidigung entfernen kann und weil
die Wand ruvor miglichst spiegelglatt geschliffen
werden mufi, um wenigstens im Himmel keine stb-

den Buckel zu bek n.

Ich ziehe die Hintergrundiapete auf PreBpappe aui
(Ribch mit Tape o. i. bekleben, um ein
Verziehen der Pappe zu vermeiden!). Diese Methode
hat einige Vorieile:

1. kann diese Hintergrundkulisse jederzeit enifernt
(und ggf. an anderer Stelle wiederverwendet werden);

2. werden Kosten gespart (weil spiitere Renovie-
rungsarbeiten an der Wand vermieden werden):

*) z. Zt. vergriffen, Neuauflage in Vorbereitung!

Abb.4. So ist es richtig! DieStraBe fuhrt
scheinbar in eine Senke (wodurch auch die StoB-
fuge als ,Kuppe” ihre Bered\tlgun% erhdit), um
.weiter hinten* wieder anzusteigen. Diese Art der
Fortsetzung von StraBen, Wegen etc. auf der Ku-
lisse erscheint dariiber hinaus aus jedem Blick-
winkel optisch richtig. Alle Skizzen: WiWeW.




3. kann mit der fertigen Hintergrundkulisse vor
deren  endgiiltigen Montage (hiingend oder ange-
schraubt) milhelos ausprobiert werden. welche Hihe
der Anlage am besten _steht™)

4. kann man - als Foto-Fan - ein gleichbleiben-
des Motiv durch Verschiebung des Hintergrundes
variieren;

5. bringt eine solche Hintergrundkulisse den Vorteil
mit sich, in den Anlagenecken ausgerundet ange-
bracht werden zu kimnen. wodurch unschiine Kan-
ten vermieden werden (die sich aul den Anlagen-Folos
bekanntlich nicht besonders gut machen).

Um die Anschlufstellen der Papier-Kulissenteile

Abb. 5. Bel diesem Motiv
wird die Tiefenwirkung mit
demselben Trick wie auf
Abb. 1 erzielt: die fehlende
Sicherung von Strae und
Gleis (Geldnder bzw. Prell-
bock) zum imagindren Hang
hin wird sicher noch nach-
geholt. — Der Giterwagen
entstand aus dem Kibri-
Schuppen-Bausatz Nr. 8452
der auf ein Plko-Unterge-
slell gesetzt wurde.

miglichst unauffiillig zu machen, habe ich die als
Untergrund verwendete Prefpappe zuerst mit einer
im Dekorationshande! erhiltlichen Wolkentapete be-
klebt. Bei der Faller-Kulisse wurde der Landschafis
teil sorgliltig vom .Himmel® getrennt und auf die
bereits mit dem Tapetenhimmel versehene PreBpappe
geklebt,

Leider weisen die Farbdrucke der einzelnen Faller
Landschaften recht unterschiedliche Ténungen aulf,
was besonders bei Aufnahmen stérend wirkt. Die
Ubergiinge der Landschaftsteile milssen daher mit
Bunistift so gut wie méglich aufeinander abgestimmi
werden.” H. Hluchnik, Neu-lsenburg

Aus Spen'holl besteht der

Aufbau dieser StraBenbahn-Lok,
die Herr Peter Benisch aus
Wien fir seine HO-Anlage baute
Als Antrieb funglert ein Nano-
perm-Lok-Motor von Marx. Da
dieser fir 12V gedacht ist, Herr
Benisch jedoch mit 16 V fahrt,
erhielt der Motor einen Vor-
widerstand. Die Steuerung
wurde aus 0,5 mm-Neusiliber-
blech gefertigt: den durch die
Fenster sichtbaren Kessel steu-
erte die Marklin-Lok 3029 bei.
Eingesetzt ist das gutgelungena
Modell bei der LBW, der ,Lo-
kalbahn Wiesen" auf der An-
lage seines Erbauers.




Abb. 1

mit der fur deutsche Verhaltnisse ungewohnten Achsfolge 1'D 2

*

Das Vorbild der heutigen Umbauanleitung: die machtige dsterreichische Schnellzuglok der BR 12,

(Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt)

2 "
Durch Umbau entstanden: je ,,st-lvl;ne Osherrvichorin (Reihe 12)

Wir in Usterreich haben ja leider eine ziemlich
geringe Auswahl an guten Dampflok-Modellen nach
-einheimischen” Vorbildern und da hilit eben manch-
mal nur der Umbau. Also baute ich um. Eine dieser
Umbauten méchie ich heute kurz beschreiben. Es
handelt sich um eine Kleinbahn-D-214. die ich in
eine -~ wie ich glaube doch vorbildniihere BR 12
talt 2149 umgebaut habe. Eigentlich standen mir als
Ausgangsprodukte nur Teile der Lok, die ich von
einem ﬂr[:'.umlrn erhielt, zur Verfligung (Rahmen mit
Zylinderblock., Kessel mit Fiihrerhaus und Teile der
Steuerung).

Ich will nun kurz die wichtigsten Arbeiten auf-
ziihlen. Als erstes wurden Rader von Liliput (P 8)
eingebaut, die ich zuvor von hinten ausgedreht habe.
damit die Radspeichen schlanker werden. Gerade

Abb. 2.

bei grofriidrigen Loks kommit das gui zur Wirkung
(5. dazu MIBA 12/69, S. 774, d. Red.). Die Steuerung
wurde vervollstiindigt und wesentlich verfeinert; auch
habe ich Kolbenschutzriohre angebrachi. Wo spiiter
beim fertigen Modell sichtbar, wurden Tragfedemn
eingebaut,

Der Antrieb erfolgt mittels eines Liliput-Motors auf
die Treibachse. Er wurde also eine Achse weiter vor-
geriickt, wodurch das Filhrerhaus vollkommen frei-
gehalten werden konnte!

Die Beleuchtung wurde villig neu konzipiert; die
Lampen wirken in dieser Ausfiihrung fast freistehend
Die Glihbimchen liegen im Zylinderblock und das
Licht gelangt mittels Plexiglasstiibchen durch den vor-
deren Rahmenteil in die Lampen, Neue Aufstiege.
Puffer. Rangierer-Handgriffe, Luftschliiuche und eine

Rechte Seitenansicht der fertig umgebauten Lok, die auch im Kleinen einen wuchtigen, kraft-

vollen Eindruck macht. Die Treib- und Kuppelrader stammen von der Liliput-P 8 und wurden ausgedreht
die schlanken Speichen tragen wesentlich zur guten Gesamtwirkung bei




Abb. 3. Fur Lok-Fans ein Augenschmaus: die ,schone Usterreicherin® nochmals als fertiges HO-Modell
(dem seine .gestlckelte” Entstehungsgeschichle wirklich nicht mehr anzusehen ist)] Auf dem Tender
liegt dbrigens echte, zerkleinerte Kohle

Abb. 4. Das Lok-
Chassis. Der schrag-
sitzende Liliput-
Motor ist so weil
nach vorn geriickt
(Antrieb auf die
Treibachse), daB
das Fdhrerhaus frei
bleibt

(s. Abb. 2 u. 3)

Abb. 5. Die Einzellteile des Modells: abgewandeltes Kleinbahn-Chassis, Tender-Chassis aus Liliput-,
Kleinbahn- und Kitmaster-Teilen, Kleinbahn-Lokgehause und Tendergehéuse aus Kleinbahn-Tendern. Das
Teil in Bildmitte sitzt am zusammengebauten Modell unter dem Flhrerhaus der Lok (s. Abb. 2).




M+ F-Schraubenkupplung vervollstindi das .Ge-
sicht”. Auch der Kessel, der an sich { gut propor-
tioniert ist, und das Fiihrerthaus mufiten sich einige
Anderungen gefallen lassen. So wurde eine Sand-
kasten-Verkleidung angebracht, wie dies beim Origi-
nal ab der Nr. 12 der Fall war., Im Fithrerhaus imi-
tierte ich die Stehkessel-Riickwand und verglaste die
Fenster. Diverse Rohrleitungen und Griffstangen wur-
den angesetzt und ein neues Fiithrerhaus-Unterteil an-
gefertigt.

Nun zum Tender: Dieser mufite vollkommen neu
unj‘elerﬁgl werden., Um die Sache etwas zu verein-
fachen, versuchte ich mit vorhandenen alten Tendemn
als .Materiallieferanten” a ommen. Vom Liliput-
P 8-Tender iibernahm ich die DnhFelle. den Bal-
last und das Untergestell mit den St bnel

ders anfertigte. Achslager und Tragfedern wurden
mit einer Rasierklinge von den Drel cllen eines
Kleinbahn-Kranwagens abgetrennt und auf den Ten-
derrahmen aufgeklebt: die Ausgleichshebel wiederum
sind aus Messing. Der Tenderkasten wurde aus Klein-
bahn-Tendern gebaut: dadurch stimmen zwar die
Nietreihen nicht ganz. aber m. E. ergibt das doch
ein besseres Bild als vollkommen glatte Seitenwiinde.
Lampen. Aufstiege und Handgriffe wurden aus Mes-
sing gefertigt. Das letzie i-Tiplelchen bildete dann
echte Kohle.

Wenn ich auch manchen Kompromiffi eingehen
mubte, so meine ich dennoch, Charakteristik
dieser schiinen Maschine ganz gut getroffen zu
haben. Als Anha nkte dienten mir 1edig|ich ein
T plan aus Heit 2 der Reihe .Berilhmie &ster

Um eine gute Kurvengiingigkeit zu gewhhrleisten,
besitzt der Tender nur optisch einen Steifrahmen,
den ich aus den Seitenwiinden ecines Ki ter-Ten-

P
reichische Lokomotiven® und Bilder aus diversen Ver-
dffentlichungen.
Heinz Mey, Wirgl/Tirol

HOe-Diesellok Reihe 2095 von Liliput

Das erstmals 1973 als Handmuster vorgestelite und
nun erhiiitliche Modell hat die DUBB-Diesellok der
Relhe 2095 zum Vorblld; Im G tz zum In
Heft 3/73, S. 171, gezeigten zwelfarbigen Hand-
muster trigt die nunmehr endgiltige Ausfilhrung
— analog zum Vorbild — den neuen, einfarb
signairoten Anstrich mit grauem Rahmen und sii-
bernem Dach. Das GehBuse Ist sehr fein graviert
und exakt beschriftet; b ders hervorzuheben
sind indes die ausgezeichneten Fahreigenschaften,
die das Modell dem Metall-DruckguB-Fahrwerks-

block und dem Antrieb aller vier Achsen {ber
Messingschnecken durch den kriiftigen, 3-poligen

Abb. 2. Das Fahrgestell mit dem
DruckguB-Fahrwerksblock und_ der
als Leiterplatte ausgefihrten ,Elek-
trik” (samt Dioden fur den fahrtrich-
tungsabhéngigen Lichtwechsel). Die
Beleuchtung des A-Spitzensignals
erfolgt Ober Plexiglas-Lichtleit-
stdbe. Man beachte auch die feine
Gravur des Daches und der Seiten-
wand (hier die linke Lokseite mit
der groBen Liftungsjalousie hinter
der Flhrerstandtiir).
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Liliput-Schmalspur-Motor verdankl. Im Gegensatz

zum Vorblld sind also nicht nur die beiden AuBeren
Achsen angetrieben; die K Istangen fungieren
nur als Attrappe. Damit wird das ell auch typi-

schen Bergbahn-Aufgaben - slarke Steigungen,
enge Kurven etc. — gerecht.

war dirften sich vor allem Usterreichs Modell-
bahner (ber diese Schmalspur-Dieseliok freuen
(werden sie doch von Liliput mit Modellen nach
einheimischen Vorbildern nicht gerade verwd&hnt);
Interessenten und Liebhaber wird dieses schmucke
Modell aber auch hierzulande finden, z. B. fiir den
Privatbahn-Einsatz.

Abb. 1. Gesamtansicht des HOe-Modells
der OBB-Schmalspur-Diesellok Relhe 2085
(rechte Lokseite). Die Lange Gber Kasten
betragt 10,9 cm. Die schwarzen Brems-
und Helzschlduche und die Haltestangen
unter den Frontfenstern sind extra ein-
gesetzt. — Unter der Katalog-Nr. 908 ist
das Modell GObrigens auch In der ehe-
maligen Lackierung der Bregenzerwald-
bahn (creme/rot) erhéltlich.



Abb. 1, Stadtauswirts
— @in Blick vom Stadt-
rand Uber den Bahn-
hofsplatz auf den
Berghang mit dem
StraBentunnel; ein
Blick, der noch nicht
viel verrdt und quasli
Ihre Neugierde etwas
anstacheln soll.

Wie wir erst nach
RedaktionsschiuB er-
fuhren, ging die Idee
zur Schaflun der
Klappanlage Hand in
Hand mit dem Bau
der Schlafkoje fir das
Kind (s. Abb. 4). Dank
der Bettcouch (auf
dem Titelbild rechts
erkennbar)  wandelt
sich das Schlafzim-
mer tagsiber zu einem
neftten, wohnlichen
Raum, den einerseits
das Kind als Spiel-
zimmer benutzen
kann, und der ande-
rerseits Herrn  Ro-
bausch gendgend
Platz und Bewegungs-
freiheit bei herunter-
geklapptem Anlagen-
teil inkl. vorgesetz-
tem Schaltpult bietet.
Wirklich eine 200%:ige
Raumnutzun: und
-ausnutzung

Jdeen muf man haben : Hochbetrieb im Schlafzimmer

— die bemerkenswerte HO-Anlage des Ehepaares Robausch, Wien

Nun melde ich mich wieder zu Wort und Bild.
da mein _Kdnigreich” (MIBA 8/71) einem Wohnungs-
umbau weichen mufite. Die neue Anlage kann in
einem kleinen Abstellraum neben der Kinder-
Schlafkoje (die ich beide durch Verkleinerung des
Schlafzimmers mit Hilfe einer Holzwand schuf) staub-
frei verschwinden. Allerdings kostete mich der Mini-
Mechanismus einige Arbeit. Denn der Stadtteil
(. Gleisplan) mubte aufkla r und davon der
Alistadtieil wiederum abkla r gebaut werden (s.
Abb. 5-7). Die offene Wan e wird mit drei gro-

(s. Abb. 8). Der Zeitaufwand
- und Abbau ist minimal. Es miissen
lediglich ein Berg und Teile der Alistadt a
hoben werden. Nachdem die Oberleitung {iber den
Klappstellen entfernt worden ist und das rollende
Material im stationiiren Teil der Anlage Platz gefun-
den hat. milssen nur noch die Vielfachstecker, die
die dp\nhge mit dem Stellpult verbinden, getrennt
werden,

Ich bin froh, daf ich meinen seinerzeitigen Ent-
schlufi, technisch einfacher, dafiir landschaftlich grof-
zﬁf.lxer zu bauen, doch verwirklicht habe. Jeden-
falls glaube ich, es geschafft zu haben. Die Aufbau-
fliche ist zwar jetzi kleiner (4.33 m%), wirkt jedoch
(bedingt durch die U-Form) ﬂﬁ‘liﬂ. Bei der Ge-
samigestaltung meiner Anlage, besonders der Finzel-
heiten, waren mir die vielen Anlagen-Vorstellungen
in der MIBA ein Vorbild. Es ist zwar immer noch
(oder wieder) viel Betrieb; da aber Straflenbahn,
Schmalspurbahn, O-Bus und Autostrafle teilweise nur
angedeutet wurden, herrscht kein Gedringe. Ich war
bestrebt, den Spielablauf nach Miglichkeit zu moti-
vieren, um giinstige Voraussetzungen fiir einen spi-
teren Fahrplanbetrieb zu schaffen. Daher gab ich mir
groffe Mithe, keinen Kreis entstehen zu lassen und
dem Hauptbahnhof den Charakter eines Endbahn-
hofs zu geben. Ich glaube, den schwierigsten Punkt
- kleine Fliiche / groBziigige Landschaitsgestaltung -
durch die weitestmgliche Trennung der Stadt vom
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< Abb. 2. Blick Gber den Mittelteil der neuen U-
férmigen Anlage des Herrn Robausch. Vorne sind
die Ausldufer von Stadt und Hauptbahnhof zu er-
kennen. Erstaunlich, wie weitraumig die relativ
kleine Anlage dank einer guten Tiefenwirkung er-
scheint (s. dazu auch S. 575)! Die Rahmenblenden
bestehen aus olivgrinem Resopal.

Abb. 3. Der Streckenplan der Anlage im MaBstab
1:20. Die beiden Klappstellen sind auf Abb. 6 gut
zu erkennen; auBerdem geht das Auf- und Abbau-
Prinzip dieser Anlage aus Abb. 5—9 hervor, Es be-
deuten: B = Burg, ES = Empfangsgebdude, H =
Heizungsradiator (uberbaut), S = , SB = Seil-
bahn. Die breite StraBe im Stadtgebiet ist die ams-
Autobahn, die strichpunktierte Linie der O-Bus.
Aul dem hoherliegenden Niveau verlduft noch eine
Strab-Linie (s. Abb. 9), auf der linken Zunge die
dunn gezeichnete Schmalspurbahn.

Abb. 4. So ist die Anlage (gerasterte Fldche) in
den Schlafraum einbezogen (Skizze im MaBstab
1:100). K = Kinderschlafkoje mit Bett und Wand-
schrank, H = Holztrennwand, S = Elternschlaf-
zimmer (mit Bettcouch an der langen Wand).
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Dorf und den Verzichi auf Hochbauten im Zwischen-
teil doch geschalft zu haben. Ich bemiihte mich. den
Eindruck eines .Landschaftsausschnittes” entsiehen zu
lassen. Sichtbare kleine Radien und griifere Steigun-
gen, sowie parallel zum A.nlattnmnda gefithrte Strek-

ken wurden vermieden. Verwthnt durch den An-
blick vieler mit Unterflurantricben gebauter Wei-
chenstrafen und vorbildgetreuer Verlegung der Ober-
leitung. verwendete ich daher Peco-Schienenmaterial,
das in den sichtbaren Kurven iiberhiihi verlegt wurde
(s. MIBA 1368 .Ubergangsbogen und a

eisiiber-

|
|
|
|

Abb. 5. Schnitt a-a aus
Abb. 4: Vorderansicht der
Holzwand H. Links die Tur T
zum Kinderschlafraum, rechts
ist die hochgeklappte Anlage
dargestellt

R =w-—J2

Abb. 6 (oben links). Mit ver-
einter Kraft klappt das Ehe-
paar Robausch das groBe Teil
in die Wand.

Abb. 7 (Mitte). UnmaBstab-
liche Prinzipdarstellung des
hochklappbaren Anlagentells.
Die Altstadt A und der Berg
B sind abhebbar (s. Abb. 9
und Titelbild), die Grund-
platte G (mit Schienen) klapp-
bar; K = Klappstelle (a la
Repa-Bahn, s. Heft 7/73, R =
Raumhbhe, § = Stitze.

Abb. 8. Das .Loch in der
Wand* wird mit drei Posters
verschlossen und nichts deu-
tet mehr daraufl hin, welchem
Hobby das Ehepaar Robausch
hin und wieder im Schlaf-
zimmer nachgeht . . .




Stadt und dem Berg (A und B in Abb. 7) ist auch noch der dreieckige Teil Gber dem Heizungsradiator zu
entfernen (s. Titelbild). Vielleicht atwas zeitraubend, aber dennoch gut durchdacht, diese Zusammen-
klapperei! Ja, ja — Ideen muB man haben!

Abb. 10. Blick Uber den Hauptbahnhof und Stadt, im Vordergrund die ams-Bahn.




hihungen”) und Sommerfeldt-Oberleitungsdrilite mit
MEMOBA Fahrleitungsmasten, Die Querverbindungs-

dhte im Hauptbahnhof konnte ich durch rund-
gefei Kleinbahn-Querverbind d Sommer-
telde-1 toren einigermafen vorbildihnlich gestal
ten

gt nicht wie bei meiner vorigen Anlage

in der Mit
.abgeschnitten” . B sse¢ Tielenwirkung konnie
durch die héher Iwguulv Alistadt mit StraBenst
gungen erreicht werden. Hir den Betrachter w
daher die Stadt gmﬁur. Somit war auch der Besch
des -Stadisenates” zum Bau eciner Strafenbahn und

ner O-Buslinie b('ndmkl Auch ein ver
hiiltmismiafi 5 ahnhofsgebiude fand seine Be
griindung. U estaltung der Land
schalt cine Tielenwirkung zu erzielen. habe ich das
Gelinde am vorderen .'\nlngmnand flach gestaltet
und in Richtung Hintergrund ansteigen lassen. Damit
glaube ich auch eine Anpassung an die Hinlergrund
kulisse erreicht zu haben (s. dazu S. 575! D.

Um vor spiiteren unangenchmen Uberraschungen
sicher zu sein, hali ich mir bei der Gelindegestal
tung, dhnlich wie Herr Metzner (s. Heft 11/73), mit
mafstabsgerechten Skizzen, wenn meine Vorstellungs
kraft nicht ausreichie.

Zuerst baute ich die Trassenfithrungen fiir Bahn
und StraBe (durch die offene Rahmenbauweise im

(weiter auf 8. 591)

Abb. 11 u. 12. Blick (iber die auf der Anhohe ge
legene Altstadt, Die Menschenansammliung aul
dem Markiplatz entpuppt sich bei niaherem Hin-
sehen als die 50-Jahr-Feier des .Gasthofs zum
Stern”, die mit einem Stédndchen umrahmt wird
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Abb. 13. Einfahrt eines mit der Liliput-1245 bespannten Personenzuges in den liebevoll ausgestalteten
Hauptbahnhot.

Abb. 14, Das selbsigebaule Gleisbildstellpult (s. Haupttext). Die Linsen und Momentschalter sind von
Schneider, die Schienensymbole von Herkat. Die Kippschalter zur Unterbrechung diverser Stromkreise
wurden in einem Autozubehdriaden erworben, Die vier schwarzen Regler bedienen die Faller-Halbwellen-
ams-Autos: die sieben weiBen Regelkndpfe gehdren zu den eingebauten Kleinbahn-Trafos und versorgen
(v. I. n. r.): HO-Unterleitung, H0-Oberleitung, HOe (alle Elektronik), O-Bus, Strab, Signallampchen, Stellpult-
lampchen (beide regelbar fiir Tag- und Nachtbetrieb). Die vier Steckbuchsen zwischen den Kontrolluhren
dienen der Gleichstrom-Entnahme bei Lokreparaturen bzw. der Wechselstrom-Entnahme fir div. Repara-
turen. Die vier Steckbuchsen links und rechts neben der Uhr (nur ein ams-Rundenzi&hler; Modellbahn-Uhr
fir den Fahrbetrieb in der Obersetzung 1:4 ist aber geplant) werden fiir die ams-Handregler bendtigt.
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Abb. 15 u. 16, Bahnho! _Laufenmihle® auf der
linken Anlagenzunge, in der Totale (rechts) und
gus der Nahe betrachtet. _Laufenmihle” ist Be-
ruhrungsstation zur Schmalspurbahn (s. Gleisplan
Abb. 3). Der Niedergang zu den Schmalspurgleisen
entstand aus einem Kibri-FuBgéngersteg; die Stitz-
mauer und die Einfassung der Unterfihrung
stammen aus dem Tunnelbau-Sortiment von Faller

Zur Abbildung rechts: Die Schaumstoffbettungen
liegen au! grobem, graubraun gefdrbtem Schleii-
papier; dadurch wird der kantige Ubergang optisch
vermindert. AuBerdem wurden auch hier mittler-
weile — auf der Abbildung noch nicht zu sehen —
die Gleis-Zwischenrdaume mit diversem Streu- und
Korkmaterial behandeit

< Abb. 17 (links). Der Hauptbahnhof, wie man ihn
ungeféhr aus dem ObergeschoB des dahinterliegen-
den Fachwerkhaus (s. Abb. 10) sehen wirde. Die
schlanken Weichen haben Unterflur-Antriebe; die
Gleis-Zwischenrdume wurden mittlerweile gleich-
falls eingeschottert. Die Signalbricke stammt
(ebenso wie die anderen Signale) von Brawa und
wurde etwas verkurzt: die Leitungen sind in grau-
gestrichenen Trinkr8hrchen nach unten gefihrt.

< Abb. 18. Diese wirkungsvell gestaltete Bricken-/
Tunnelpartie ist auf dem Gleisplan Abb. 3 ku
hinter der linken Bahnhofsausfahrt zu finden

Samtiiche Fotos: Georg Mikes, Wien
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"Abb. 19. Fast ein Ansichtskarien-Motiv: Blick durch das Stadttor

Abb. 20. Die linke Zunge der U-f&rmigen Anlage; der Betrachterstandpunkt befindel sich ungefahr bei der
Burg (B in Gleisplan Abb. 3).




Abb. 21. Die Fortsetzung der Abb. 18 nach links; im
kleiner Weiher (S im Gleisplan Abb. 3).

(Fortsetzung von S. 588)
lindlichen Teil habe ich keine Schwieri beim
Stochern” nach auf der Strecke gebliecbenen Wag-
gons oder ganzen Ziigen im Berginnem) und fixierte
die Grundplatte fiir die Hochbauten. Dann formite
ich Packkreppapier iiber aufgebaute Holzrahmen. Die
so enistandene Papier-Lan t wurde mit kurz-
geschnittenen Gipsbinden (in der Apotheke erhilt-
lich) gefestigt und modelliert. Diese Bauweise ermig-
licht riigiges und billiges Arbeiten. Zum Austrocknen
sind nur kurze Wartezeiten notwendig. Anderungen
und Korrekturen lassen sich mit einer re spie-
lend leicht vornechmen. Anschliefend habe ich mit
Druckkleber Busch Gelindematten mit Farbschattie-
rung aufgeklebt.

Zur Darstellung der Felswiinde verwendete ich
natureal-Styroporfelsen der Fa. Preiser und handels-
iibliche Korkrinde, die mit Plakafarben nachbehan-
delt wurden, AuBer zahlreichen Biumen (Nadelbliume
wurden nur in Gruppen ge zt) und Gebilsch
habe ich viele kleine Striucher (geflirbte Schaum-
gummistilckchen der Fa. Busch) an Wegriinder, Zaun-
plosten usw. gekleb.

Wie schon erwihnt. wurde der Betrieb technisch
cinfacher gestaliet. Anstelle einer 10 Zug-Automatik,
dic den Betrieb der vorigen Anlage recht unsicher
steuerte, folgte eine einfache und verliifliche 4 Zuﬂ
Automatik. Die Blockstellen werden durch im Stell-

It eingebaute Trix-Relais (entweder durch Hand-
Elli(’b oder durch ein Schaltgleis) uert. Skmit-
liche wichtigen Weichen und Signalstellungen wer-

. kurz kommt, legte ich diesmal etwas groBeren

Vordergrund (auf Abb. 20 kaum auszumachen): ein

den riickgemeldet. Damit aber die Technik nldl\‘\" zu
ert
auf meine Kommandozentrale (Abb. 14!

Die Deckplatie des Gleisbildstellpulies besieht aus
einer weiBien Resopal- und einer 12 mm-Spanplatte;
die Finfassung des Pultes wurde mit einer mait-
schwarzen Resopalpl iib Als .Hebeauto-
matik* dient ein Couchtisch-Metallgestell. Bei Locke-
rung des Fixierhebels .saust” das Kommandopult
mittels Federkraft hoch. Der Vorteil: Bei Betriebs-
rube kann das Pult tief unter der Anlage verschwin-
den; auBerdem kann je nach Betrachtungshihe bzw.
Sitzhthe das Pult handgerecht bedient werden.

Optisch giinstig wirkt sich die regelbare Lichistirke
der Kontroll- und Signallimpchen auf den Tag- und
Nachtbetrieb aus. Simtliche Stromkreise -~ ob Bahn
oder Beleuchtung — kinnen einzeln schaltbar von
zwel Voli- und einem Amperemeter kontrolliert wer-
den. AuBerdem geben die Volimeter als Geschwin-
digkeitsmesser einen zusiitzlichen Reiz. Nicht mehr
verzichten miichte ich auf den Elektronik-Fahrbetrieh
mit den Kleinbahn-Fahrpulien, die eine .Kriech-
geschwindigkeit” von 2 cm in 5 sec ermbglichen. Fir
die Mehrausgaben wird man durch den interessanten
Fahrbetrieb reichlich belohnt.

AbschlieBend michte ich noch erwihnen, daf
meine kleine Welt von meinem Hobby-Freund Georg
Mikes, den ich durch meinen letzten MIBA-Berichi
kennenlernte. fotografiert wurde.

Manfred Robausch, Wien

o




Hermann
Hoyer
Hamburg

Beim ZusammenschluB der deutschen Linder-
bahnen im Jahre 1920 gingen auf die neuge-
bildete Reichsbahn aufier zahllosen Zwei- und
Dreiachsern in Abteil- und Durchgangsform und
vier- bzw. sechsachsigen Schnellzugwagen auch
vierachsige Durchgangswagen mit Mittelgang
und vierachsige Ableilwagen iber. Vierachsige
Abteilwagen gab es vorwiegend in Norddeutsch-
and, wiahrend vierachsige Durchgangswagen in
Wiirttemberg und Baden vorkamen. In Nord
deutschland gab es auBer einigen kurzen Neben-
bahnwagen in PreuBen (.Langenschwalbacher”)
und Sachsen kaum vierachsige Mittelgang-
wagen

Zuniichst erwies sich die Beschaffung von Per-
sonenzugwagen als vordringlich. So wurden
von den neugeschaffenen Einheitsbauarten vor-
wiegend 4. Klasse-Wagen (D, Di) in Durch-
gangs- und A yrm, zuerst noch in Holz-,
dann aber in Stahlbauart, beschafft. AuBer den
. bekannten .frihen* Einheitsschnellzugwagen
kam 1923/24 an Vierachsern noch eine kleine

- .

Abb. 1. Der achttiirige Probewagen BC 4i-28

Abb 2.

Dieseltriebwagen

Die deutschen Vorkriegs-Eilzugwagen

Zahl .Langenschwalbacher”, diesmal in eise

ner Einheitsbauart, hin In der zweiten Halfte
der zwanziger Jahre ging man dann an die Kon-
struktion von Ersatzbauarlen fir die vorwie

gend in Eil- und beschleunigten Personenziigen
(BP) laufenden vierachsigen Landerbahnwagen
Das Ergebnis waren die bis aul den heutigen
Tag bewihrten Eilzugwagen.

Die Versuchswagen ab 1928 (Abb. | und 14)

Die Probewagen hatten duBerlich fast alle
Merkmale der spiteren Serienwagen: genietete
Ganzstahlkonstruktion, geschlossene Endbiih
nen, die in der dritten Klasse doppeltiirig
waren, offene Ubergange mit Scherengillern,
Drehgestelle der Bauarl ,Gorlitz 111 leicht® mit
dm Adhsstand und die an den Stirnseiten ver-
jungten Ddacher. Lediglich die BC 4i waren im
Gegensatz zur spateren Ausfiithrung nicht sechs-,
sondern achtliirig wie die C 4i, Bei der Innen-
einrichtung gab es zahlreiche Varianten: Mittel-
gang, offener Seitengang, Abteile mit 8 oder 10

Die Bezeichnung dieses Wagens lautet BC 4iv5-30; es handelt sich um einen Steuerwagen fir




Abb. 3. Das
Vorbild des
Liliput-Eilzug-
wagens ;
2. Klasse, der
Bye 655
(ehemals

C 4i-30)

Sitzplatzen (3. Klasse) und mit 6 oder 8 Plitzen
(2. Klasse). Ausgefiihrt wurden B 4i-29, 29a,
BC 4i-28, 28a-c, 29, 29a und C 4i-28, 28a, 29, 29a.

Die Serienwagen ab 1930 (Abb. 2—5)

Bei allen Gattungen setzten sich die Varian-
ten mit der héheren Sitzplatzzahl und der fir
den Reisenden ungiinstigeren Platzteilung durch:
2. Klasse 1 plus 3, 3. Klasse 2 plus 3. Die BC 4i
enthielten nun bei gleicher Linge wie die C 4i
(20 960 mm) nur noch drei Abteile der oberen
Klasse gegeniiber den Voraus-Bauarten mit vier
B-Abteilen. Ausgefithrt wurden B 4i-30, BC 4i-30,
31, 32 und C 4i-30. Insgesamt gab es nach Ab-

Abb. 4. Bei diesem Ayse 604 (ehemals B 4i-30)
verkleidet.
]

lieferung dieser Wagen bereits {iber 1900 (!)
Eilzugwagen, eine fiir heutige Verhdltnisse
kaum glaubliche Zahl.

Versuchswagen und Entwicklung 1932 - 1934

{Abb. 6 und 7)

Mittlerweile hatte man die Beschaffung von
Zweiachsern [Ur Hauptbahnen eingestelll. Es
war geplant, nach Ausriistung der Eilziige mit
dem neuen Rollmaterial auch die in den P-
Zigen laufenden Landerbahnwagen durch Eil-
zugwagen zu ersetzen. Lediglich fiir Nebenbah-
nen wurden bis 1934 noch kurze Zweiachser be-
schafft, die sich im &uBeren Bild an die Form

hat die DB die Langtridger-Partie mit einem Blech

L)
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Abb. 5. Der AByse 617 (ehemals BC 4i-30), bei dessen HO-Nauhblldung Liliput etwas zu wenig .Fleisch”
zwischen Fensteroberkante und Dach stehengelassen hat!

der Eilzugwagen anlehnten, Bevor man jedoch
wieder gréBere Serien Vierachser bestellte,
sollte die Konstruktion der technischen Entwick-
lung angepaBt werden. DemgemdB wurden
einige Wagen in geschweiBter Ausfithrung ge-
liefert, wodurch sich Gewichiseinsparungen um
3t ergaben. Versuchsweise wurden auch Trom-
melbremsen, Zangenbremsen und Oldrudchand-
bremsen eingebaut, welchen jedoch kein Erfolg
beschieden war. Aber auch an verbesserten
Komfort dachte man: So wurden 17 C 4i-34 mit
gepolsterten Sitzen gelieferl. Offensichtlich reich-
ten die drei Abteile 2. Klasse bei den vorhan-

denen BC 4i nicht in allen Einsalzgebieten aus,
denn es wurde eine um 19 cm lingere Variante
mit vier Abteilen 2. Klasse, die diesmal wieder
von einem offenen Seilengang aus zugdnglich
waren, beschaflt. Von dieser Bauart wurden
sogar ABC 4{ fir die Mittenwaldbahn gebaut,
die noch durch C 4ii der Eilzugwagenbauart er-
gédnzt wurden. Sie waren bunt gestrichen; in
welcher Farbe genau, mége ein Kenner der da-
maligen Verhdltnisse nachtragen. Im bunten
Triebwagenanstrich gab es einige Wagen, die
als Steuerwagen fir VT im damaligen Rhein-
Main-Eilzugnetz eingesetzt wurden.

Abt:l.i 6. Das ist die ldngere Varianle mit vier Abteilen der hdheren Klasse: der AByse 622 (ehemals

BC 4i-33a)




Abb. 7. Der Abteilwagen _englischer” Bauart vom Typ BC 4i-33g, hier die Abteilseite. Diesem interessan-
ten und eigenwillig/elegant wirkenden Wagen ist auch unsere heutige Bauzeichnung (S. 602/603) .ge-
widmet

Interessant ist, daB die Reichsbahn damals Auch von diesen Wagen gab es welche mil
auch wieder an die Beschaffung vierachsiger buntem Triebwagenanstrich, was auf einen Ein-
Abteilwagen dachte und sogar Probewagen bei satz im Ruhr-Schnellverkehr schlieBen labt
Linke-Hofmann (fin{ BC 4i) und Fuchs (zehn
C 4i) bestellte! Es handelte sich um geschweiBte Serienwagen ab 1935 (Abb. 8)

Wagen mit 10 bzw. 11 Abteilen, offenem Seiten- Auch die Eilzugwagen wurden ab 1935 mil
ganyg, offenen Ubergdangen und WC jeweils an mehr Komfort ausgestattet. Die Wagen wurden
beiden Wagenenden, dhnlich wie heute bei den nunmehr grundsétzlich geschweiBt, erhielten
Silberlingen. Auf der Gangseite hatte nur jedes gerdumigere Abteile und breitere Fenster. Die
rweite Abteil eine Tir. Die Wagenlénge betrug vier Ableile 2. Klasse beim BC 4i waren durch
22 168 mm. Man nannte die Wagen ,Abteil- Schiebeliiren vom Seilengang abgeteilt, Das je-
wagen englischer Bauart" Skizze BC 4i-33f, 33g weilige 3. Klasse-Abteil in Wagenmitte wurde
ind C 4i-33d, e, I, g (heulige Bauzeichnung) als Halb-Abteil mit schmalerem Fenstler ausge-

Abb. 8. Ein ehemaliger C4i-36 (heutige Bezeichnung Bye 667) von den Serienwagen ab 1935. In dieser
Ausflhrung gab es auch zweiklassige BC 4i-Wagen [s. Haupttext)
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Abb. 9.

Ein besonders interessantes Fahrzeug ist dieser ,Sachse* vom Typ BC 4i-35a (Nr. 33 540 Dresden).

Diese Bauart Heidenau-Altenberg wurde speziell fur die Muglitztalbahn entwickalt.

fiithrt. Beim BC 4i war dieses Abteil wegen des
hier einmiindenden Seitengangs eigentlich nur
noch ein Viertel-Abteil. Reine B wurden nicht
mehr beschafft. Die Wagen erhielten Drehge-
stelle .Gobrlitz 1II leicht mit vierfacher Fede-
rung®. Sie wurden mit kleinen Abweichungen
von 1936 bis 1943 gebaut, nachdem 1935 je drei
. Vorauswagen bestellt wurden. Die spdteren
Serien hatten z. T. von Anfang an Faltenbilge
und wurden als BC 4ip bzw. C 4ip bezeichnet
Im 2. Weltkrieg wurden zahlreiche C 4i/lip zu
Lazarettzugwagen umgebaut bzw. gleich so ge-
liefert. Die Mittelholme bei den Doppeltiiren
waren klappbar, so daB sich die Wagen gut zur
Aufnahme von Verwundeten auf Tragbahren
eigneten.

Die Eutin-Liibecker Eisenbahn beschaffte vor
dem Kriege noch zwei BC 4i und sieben C 4i,
die bei der Verstaatlichung dieser Bahn am
1. 5. 1941 auf die DR iibergingen

Abb. 10. Ein
Leichtbauwagen
vom Typ

Bye 670
(ehemals
C4il1-43) mit
Schirze,
Krimml“-Dreh-
gestellen und
«Kuckuck®-
Loftern.

596

Moderne ,Langenschwalbacher”

(Bauar! Heidenau-Altenberg)

(Abb. 9, 17 und 18)

Fiir die umgespurte, kurven- und steigungs-
reiche Miiglitztalbahn wurden nicht nur spe-
zielle Lokomotiven (BR 84), sondern auch be
sondere Wagen beschafft. Es handelte sich um
kurze, vierachsige Durchgangswagen, die sich
konstruktiv stark an die 1935er Eilzugwagen
anlehnten, aber in einigen interessanten Details
ihre Besonderheilen zeigten: Sie hatten keine
Tiirnischen, alle AulBlentliren waren Schiebe-
tiiren, zusatzlich gab es einen Mitteleinstieg
Das WC erreichte man vom mittleren Vorraum
aus. Es gab 32 BC4i-35a mit vier Abteilen
2. Klasse und 2!/s Abteilen 3. Klasse, mit
Einfachschiebetiir an den Wagenenden und
Doppelschiebetiir in Wagenmitte. Die 64 C 4i-
35a hatten 6'/¢ Abteile und einen kleinen
Gepackraum am Wagenende, der iiber Doppel-




Abb. 11, Ebenfalls
aus der Serie der
Leichtbauwagen

stammt dieser heu-
tige AByse 633 (ehe-
mals BC 4(p-42a).

schiebeliir zu beladen war. Mit ca. 24,5 t waren
dic Wagen rechl leicht. Sie fanden auch im
Dresdner Vorortverkehr Verwendung,

Die Leichtbauwagen (Abb. 10 und 11)

1939 wurden je zwel BC und C 4iip in Span-
tenbauweise mit Schiirze beschafft. Sie hatten
nur noch Vollabteile, waren daher etwas langer
als ihre Vorgdnger und zeichneten sich durch
bedeutende Gewichtsersparnisse aus. Bei den
Drehgestellen versuchte man es mit neuen Bau-
arten mit Adchslenkern. Die 1942/43 bestellten
Serienwagen BC 4ap-42a, C 4ip-42a, C4i-43
{ohne Bestuhlung) erhielten z. T. Drehgestelle

Abb. 12. Dieser heu-
tige Dye 971 hieB fri-
her Pw 4i-31 und be-
saB eine Zugfuhrer-
kanzel wie der Wagen
der Abb. 13, die aber
von der DB ausge-
baut wurde (ebenso
wie bei den Schnell-
zug-Gepéckwagen, s.
Heft 8/73).

«Gorlitz Il leicht mit vierfacher Federung®, z.T
neue Lenkerdrehgestelle und z. T. eine neue
Bauvart ,Krimml® mit 2m Achsstand, deren Ahn-
lichkeit mit der ,Langenschwalbacher Bauart®
nicht zu verkennen ist. Einer dieser Wagen
lauft sogar auf Schwanenhalsdrehgestell. Die
Wagen hatten Dachliifter der Bauart ,Kudkuck*®

Die Geplckwagen (Abb. 12 und 13)

Passende Geplickwagen wurden nur bis 1933
beschafft. Zwei Probewagen kamen 1930, einer
davon hatte einseitig innenliegende Doppel-
schiebetiiren. 1931 gab es dann die erste Serie
mit 303 Wagen, von denen einer 1933 zum




Abb. 13,

Dieser Dye 974 {ehemals Pw 4i-32) hat seine Zugtiuhrerkanzel behalten. Es handelt sich bei

diesem Wagen um die etwas langere Variante mit innenliegenden Schiebetiiren.

.PwPost 4i umgebaut wurde. 1932 kamen noch-
mals 71 Wagen, die etwas langer waren und
innenliegende Einfachschiebetiiren halten, hin-
zu, 31 Wagen von beiden Bauarten hatten eine
kleine Kiiche (Pw 4ik). Von der 1931er Bauarl
wurden 5 Stiick als Pw 4iik fir die Mittenwald-
bahn beschalfft. GeschweiBle Gepdckwagen gab
es nur 13 Stick, und zwar die Bauart Pw 4i-33,
die ansonsten weilgehend der Bauart 1932 ent-
sprach.

Abb. 14

Die Nachkriegsentwicklung (Abb. 15 und 16)

Als in den westlichen Besalzungszonen der
Eisenbahnverkehr langsam wieder in Gang
kam, wurden ausgerdumlie Lazarettzugwagen,
unter ihnen zahlreiche ehemalige C 4i/ C 4ip,
als Stehwagen in die ,Hamsler"-Ziige einge-
stelll. Die noch mit Inneneinrichtung vorhande-
nen und cinsatzfahigen Wagen sah man fast
nur in Besatzungsziigen. Die Stehwagen erhiel-
ten nach und nach eine einfache Holzbestuh-

Aus einem Probewagen der ehemaligen Bauart C4i-28a entstand bei der DB dieser Halbspeise-

wagen. Die .glatte” Langtridger-Partie ist bei diesem genieteten Wagen eine DB-Zutat. Wolllte man die
Waschbursten schonen oder nur gerade Flachen fur die Aufschriften schaffen?

.
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Abb. 15. Dieser Wagen heiBt
heute ABye 634; er gehort zu den
um 1850 flr die SWDE (franzdsi-
sche Besalzungszone) Ciebauten
Wagen und nannte si friher
BC 4yw-50/38. .

Bildquellen-Nachweis:

Hermann Hoyer, Hamburg: Abb. 1
(Repro), 3—6, 8, 10, 12, 13, 15 u. 16
Bach t, Sammlung Hoyer: Abb.
18. J. Deppmayer, Uelzen: Abb, 2
(Werkfoto Westwaggon), 9, 11
u. 14
Dr. G
Abb.7
Hans-Jurgen Kémpf, Hamburg
Abb. 17.

Scheingraber, Dachau

lung. In dieser Ausfithrung wurden sie auch in
die wieder zum Einsalz kommenden Schnell-
zuge eingestellt; dafir gingen die hoélzernen
Linderbahn-Schnellzugwagen vermehrt in den
Eilzugdienst. Mittlerweile wurden dann auch
die dlteren Eilzugwagen mit Faltenbdlgen aus-
geriistet. Beschlossen wurde ferner, die 3. Klasse
zu polstern. Die ersten so ausgefithrien C 4ipw
wurden mit diesem damals unerhorten Kom-
fort sogleich in den _Alpen-See-Express” ein-
gestellt, der ein Vorlaufer unserer heutigen
Reisebiiro-Sonderziige war. Weitere Umbauten
waren Schlafwagen (nicht gerade komfortabel),
Halbspeisewagen, Gesellschallswagen und
Wendezugbefehlswagen, In der franzésischen
Besatzungszone litt man unter besonderem

Abb. 16.

und sind von innen vergittert

Ein Griff in die Raritétenkiste: der ADyse — also ein kombinierter 1
entstanden aus einem zum AB 4{p umgebauten C4i-36! Die drel Fenster links gehdren 2

Wagenmangel. Hier wurden in Anlehnung an
die 1935er Bauart Fahrzeuge konstruiert mit
WC in Wagenmitte und ohne die markanten
Doppeltiren. Ausgefithrt wurden neun BC
4lipwe-50/38 und 22 C 4apwe-50/38. Vorher
hatte man aber noch zehn geschweilite C 4i zu
AB umgebaut. Sie erhielten drei Abteile der
(alten) 1. Klasse und 3!/ Abteile 2. Klasse
Auf jeweils eine der Doppeltiiren verzichtele
man und l:mh dafur Aborte auf den Plattfor-
men ein. Auf der Gangseile behiellen die Wa-
gen ihre alte Fensterteilung. Die DB hat diese
Nagen spiter nochmals umbauen lassen. So-
weil sie heute noch vorhanden sind, heiBen sie
AD yse, denn sie erhielten im Bereich der
(alten) 1. Klasse einen Gepdckraum und auf der

Klasse-/Gepackwagen -
zum Gepackraum

.
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anstoBenden Plattform eine ,geniale* Tirkon-
struktion, die es erlaubt, beide Tiiren zusam-
men mit dem Mittelholm wie eine einzige grofle
Falttiir zu 6ffnen, wahlweise aber auch nur cine
der Normaltiiren zu 6ffnen.

Parallel zur Aufpolsterung der 3. Klasse wurde
dbrigens auch in die 2. Klasse neues Gestiihl
eingebaut. Beide Klassen erhielten zundchst die
Sitzteilung 2 plus 2, soweit nicht ein Seitengang
in der 2. Klasse vorhanden war. Wenig splter
wurde aber auch bei fast allen dlteren B und
BC ein® geschlossener Seitengang mit Sitztei-
lung 0 plus 3 eingebaut. Inzwischen wurde das
Nebengattungszeichen ,y" eingefiihrt fir ,ip*,
ein ,s* kennzeichnete den Seitengang in der
oberen Klasse, und das ,w" wies auf die Pol-
sterung der 3. Klasse hin. Ein BC 4(p hieB also
nun BC 4ysw, nach der Klassenumbenennung
1956 jedoch AB 4ysw. Heute wird bekanntlich
bei Vierachsern keine Achszahl im Gattungs-
zelchen mehr angegeben, so daB er jetzt AB yse
heifen wiirde, wobei das .e" [iir elektrische
Heizung steht, die ja inzwischen in fast alle
Wagen eingebaut wurde.

Auch die Abteilwagen englischer Bauart wur-
den, soweil sie den Krieg ilberstanden hatten
«und sich bei der DB angefunden hatten, in der
unteren Klasse noch aufgepolstert. Fiir Umbau-
Spezialisten besonders interessant ist das Schick-
sal einiger Heidenau-Altenberger Wagen, die
bei KriegsschluB fern der Heimat waren: Der
33 544 liel bei der BD Regensburg, wurde 1952
mit neuem Gestiihl versehen, nachdem er vor-
her schon Faltenbdlge bekommen hatte. Ab
1956 hieB er dann AB 4yw. Aus dem C 4i Nr.
73 525 entstand ein Steuerwagen fir ET B85 /
ET90, und zwar der ES8540. Der C4i Nr.
73 478 wurde an die Mindener Kreisbahn ver-
kauft, die ihn zum Dieseltriebwagen umbauen
lieB. Bei den OUBB gibt es ein oder zwei ex
Altenberger, die bis vor kurzem als Mittel-
wagen (in blau-gelbl) in ET-Ziigen liefen.

Auch bei den ,normalen” Eilzugwagen gab es
noch ein paar Umbauten: Einige fiir Wendeziige
vorgesehene Wagen erhielten Gummiwulst-
ibergange (A ysgb, B ygb) und eine kleine An-
zahl A y wurde zu B y umgebaut, Einige Halb-
spelsewagen wurden Gesellschaftswagen, und

Abb. 17. Aus einem
C4i-35a entstand dleser
Triebwagen T 6 der Min-
dener Kreisbahn.

von den Gepackwagen wurden etliche Zug-
fihrerkanzeln entfernt.

Aus den Schnellziigen der DB sind die Eil-
zugwagen seit Jahren verschwunden. Wenn
man Glick hat, findet man vielleicht noch einen
BR ye in cinem D-Zug, aber auch das ist selten,
Die BR ye sind dbrigens fiir 140 km/h zugelas-
sen und haben z. T. noch cinen roten Anstrich
im Bereich des Speiseabteils erhalten. Auch
aus dem Eilzugdienst werden die Eilzugwagen
nach und nach durch Silberlinge verdringt. Sie
sind mit fhrer Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h fiir die elektrifizierten Hauptstredken
zu langsam. In vielen Nahverkehrszugen sowie
in Nebenbahn-Etlziigen finden wir sie jedoch
noch immer in allen Gegenden Deutschlands.
Immerhin befanden sich von den im Laufe der
Zeit gebauten rund 4300 Wagen (ohne Pw) am
1. 1. 72 noch ca. ein Drittel, und zwar 1461
Exemplare, im DB-Bestand!

Aufierdem laufen die Wagen selbstverstind-
lich bei der DR (Ost), in Polen und bei den
OBB. Bekannt ist, daB Eilzugwagen durch die
Kriegsereignisse auch an die SNCF und nach
Norwegen kamen, vermutlich auch in die CSSR.

Von Ausmusterungen waren bisher besonders
stark die im Kriege gebauten Schiirzenwagen
betroffen; sie sind bis auf einen kleinen Rest
von den Gleisen der DB verschwunden. Auch
von den anderen Wagen werden je nach Alter
und Zustand welche ausgemuslert. Dab die Wa-
gen sich liber 40 Jahre lang unter den verschie-
densten Bedingungen in allen méglichen Ein-
satzgebieten bestens bewdhrl haben, beweist
uns heute, dabB der Reichsbahn mit dieser Bau-
art ein groBer Wurf gelungen war.

Eilzugwagen auf der Modellbahn

Seltsamerweise hat die Modellbahn-Industrie
die markanten Eilzugwagen erst recht spat ent-
deckt. In Spur N finden wir bei Arnold je einen
By (C 4i-30) und A ys (B 4i-30), wahrend in HO
Liliput mit je einem B y (C 4i-30) und AB y (BC
4{-30) der Retter in der Not war. Jahre vorher
hatte Hruska den Heidenau-Altenberger C 4i-
35a auf den Markt gebradut. Zu einem passen-
den Gepidckwagen allerdings konnte sich bisher




keine Firma aufraffen. In Spur HO gibt es aller-
dings zahlreiche Ausweichméglichkeiten: Pw 4ii-
35, D iie 949 (ex Rheingold), PwPost 4ii-28 (alle
Liliput) sowie MD yg und demndchst auch BD yg
von Rowa. Wer seine Modellbahn im Stile von
vor 1960 betreibt, kann ohne weiteres auch die
preuBischen Gepdckwagen von Liliput, Trix und
ganz besonders auch Schicht einsetzen. In N da-
gegen sieht es traurig aus, denn leider hat das
1973 erschienene Arnold-Modell eines élteren
Schnell- bzw. Eilzug-Gepidckwagens kein rich-
tiges Vorbild. Daraus ergibt sich, daB in N drin-
gend ein Pw gebraucht wird und ein AB y(s)
erwiinscht wire. In HO sollte eigentlich noch
ein A y(s) kommen. Fiir einen stilreinen Ge-
packwagen sehe ich anldBlich der zahlreichen
Ausweichmoglichkeiten kaum noch eine Chance
zur Verwirklichung — schade fiir diejenigen,
die fir ihre .Vorkriegsepoche® einen Eilzug-
Gepdckwagen ohne Faltenbdlge mit offenen
Ubergdngen bendtigen. Aber vielleicht macht
sich auBer Liliput und Arnold ja auch noch die
«Konkurrenz® dber die Eilzugwagen her! Dann
hoffentlich aber iiber die hier zahlreich erwahn-
ten .,anderen” Typen wie einen BC 4i mit vier
Abteilen der Polsterklasse oder einen ge-
schweiliten C 4i oder einen Nachkriegs-C 4iip
mit  Mittelklo* oder einen Leichtbau-Schiirzen-
wagen, der wegen der auch im Drehgestell-
bereich durchgezogenen Schiirze sicher seine
Schwierigkeiten macht, aber vielleicht mit den
kurzen ,Krimml"-Gestellen noch realisierbar
ist,

Fiir mich als .Hanuller* hoffe ich jedenfalls,
daB Liliput in Wien aus dem By noch wenig-
stens einen rolgriinen Halbspeisewagen und
einen Wendezugsteuerwagen ,umfunktioniert”.
Vielleicht befindet sich schon ein entsprechen-
der Vermerk im vielzitierten ,Biicherl” des
Herrn (Kommerzialrat) Bicherl?

Anmerkung der Redaktion:

Zweifellos sind die vorgeschlagenen Typen recht
inferessant und durchaus geeignet. das Bild unserer
Modellziige noch vielfiltiger und vorbildniher zu
machen. Dennoch befiirchien wir (fiir Herm Hoyer

Abb. 18. Der ES 85 40,
gleichfalls _entstanden
aus einem C4i-35a (vgl.
Abb. 9).

und weitere gleichgesinnte Modellbahner), daf es
damit ~ zumindest in H0O - in niichster Zeit nichis
werden diirfte. Dazu unterscheiden sich diese rein
HuBerlich einfach zu wenig von den bereits vorhan-
denen Modellen; zudem sind sie auch noch relativ
unbekannt — sogar fiir einen GroBteil jener Modell-
bahner, die ten einen nicht unbetriichtlichen
Absatz- bzw. Umsatzfakior darstellen - z. B. und
insbesondere fiir die von Herrn Hoyer angesprochene
Firma Liliput, die sich bekanntlich gerne solch’ spe-
zieller Fahrzeugtypen annimmt (Beispiele: .Rhein-
gold®, Schiirzenwagen, maBstiibliche lange D-Zug-
wagen eic.), und die sich von anderen, noch fehlen-
den (vielleicht vorrangigeren) Vork

(wie etwa die in Heft 8/73 erwiihnten DR-Schnell-
zugwagen) einen grioBeren Absatz erhoffen mag bzw.
kann. Wer sich - wie Herr Hoyer ~ auf den einen
oder anderen interessanten Filzugwagen-Typ .ver-
steift” hat, wird wohl oder iibel zum Um- oder
Selbstbau greifen mii : prechende HO0-Bau-
zeichnungen werden wir gelegentlich bringen.

Ftwas anders sieht die Sache in N aus. Hier ist
der Ruf nach einem Geplickwagen und einem 1./2.
Klasse-Wagen durchaus gerechtfertigt. zumal diese
nicht nur den DR-Epochenspezis fehlen, sondern auch
heute noch oft in Eil- und Nahverkehrsziigen zu be-
obachten sind. Als Gepiickwagen schlagen wir aller-
dings einen Typ vor, der sich fiir Schnell- und Eil-
ziige gleichermafien eignet; ideal wiire u. E. eine —
mafstibliche — Neuauflage des PwPost 4ii-28 mit den
richtigen Gorlitz-Drehgestellen (bekanntlich gibt es
von Amold ein stark verkiirztes Modell mit Schwa-

hals-Drehgestellen), der zudem einen zuslitzlichen
Postwagen eriibrigt. Zwar ist im MaBstab 1:160 das
Platzproblem nicht ganz so gravierend wie bei HO;
die gewonnene Linge kiime indes weiteren Sitzwagen
zugute. Zudem liBt sich aus diesem Typ durch ein-
faches Weglassen des Zugfithrer-Dachaufsatzes ohne
groben Aufwand ein weiteres Modell kreieren, wie
dies Liliput bereits mit Erfolg in HO vorexerziert hat
(s. MIBA 3/73, S. 168). Also: Zuniichst einen PwPost
4i-28, der gleichzeitig die ideale Ergiinzung filr etwa
noch kommende N-Vorkriegs-Schnellzugwagen dar-
stelli, und dann einen ABy; letzterer ist nicht ganz
so dringend, da sich N-Bahner einstweilen mit dem
Ay behelfen kdnnen. mm
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Unsere Bauzeichnung: Einheits-Abteilwagen BC 4i-33g
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. 1u. 2. Abteilseite und Draufsicht mit Inneneinrichtung des BC 4i-33g im MaBstab 1:1 fir HO (1:87).
Vor dem Schrégstrich die H0-, dahinter die N-MaBe; OriginalmaBe in Klammern darunter.

Abb. 3. Die Gangseite des BC 4i-33g im MaBstab 1:1 fir HO (1:87).
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Abb. 4. Die Gangseite des BC 4i- 339 (VEAI Abb. 3). Die Aufnahme entstand im Oktober 1959 und zeigt

den Wagen als Bauzug-Aufenthaltswagen

.

Unchen 7912. (Foto: Dr. G. Scheingraber, Dachau).
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Abb. 5. Abteil- und Stirnseite im Z-MaBstab 1:220.

Zu unserer Bauzeichnung:

Einheits-Abteilwagen BC 4i-33¢

Noch im Jahre 1933 beschaffte die Deutsche Reichsbahn vier-
achsige Abteilwagen der sog. _englischen Bauart”, und zwar
fiinf BC 4i (unsere Bauzeichnung) und zehn C 4i, die in
schweifiter Bauvart erstellt waren und auf Gorlitz-Drehgestellen
liefen. Einige dieser interessanten Einzelginger waren bei der
D}Ebhmh als Bauzug-Wagen o. d. zu finden (s. Abb. 4 u. 5. 595,
Abb. 7).

Abb. 6 (rechts). Die Stirnseite
im MaBstab 1:1 fdr HO (1:87).

Abb. 7 u. 8. Stirn- und Abteil-
seite im N-MaBstab 1:160; die
N-MaBe sind den HO-Zeichnun-
— -— gen zu entnehmen.
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Abb. 1.
wir in Heft 2/72 in Wort und Bild berichtet haben).

Wiegebrucke und -hduschen au! dem Glterbahnhof der H0-Anlage des Herrn Borgas (Uber die

oie Feieravena-sastoiei: VI iegebriicke fiir Strafenfahrzeuge

Es muf nicht immer Containerdienst sein®, was
wir auf unseren Anlagen darsiellen, so kiinnte man
in Abwandlung eines bekannten Buchtitels zu die-
sem Bild sagen.

Fast jeder noch so kleine Bahnhof hatte frither
cine Fuhrwerks-Waage, und selbst wenn nur ein
einziges kurzes Ladegleis vorhanden war, konnte
man eine Ritbenladung wiegen.

Die Wiegebriicke des Modells besteht aus Hart-
faserplatte, aufl die Furnierstreifen geklebt wurden,
der .eiserne Rahmen” aus Pappstreifen. Das Rah-
menfundament kann in natura aus Beton oder Mauer-

werk besteben: hier wurde Mauerwerk angedeutet
(aus den Pfeilerprofilen der Vollmer-Fabrikbausitze).
Das Wiegehiuschen aus Pappe und Fumierstreifen
mit d(l-]m Schild .Briickenwaage 15 000 kg” rundet das
Bild ab.

Auch sollle man bedenken, daf {iberall Gras
wiichst; sogar in einer Stadt und aul Sffentlichen
Ladestraffen herrscht keine sterile Ordnung. Die aus-
gefahrenen Stellen der Fahrbahn und der lose Schot-
ter sollen dics ebenso unterstreichen wie der Scha-
den in der Betonrampe vor den Fissern.

W. Borgas, Hamburg; Foto: W. Kruse

Abb. 2. Skizze
(*/» HO-GroBe)
des Verfassers
zur Herstellung
der Wiege-
briicke.
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Jetzt von Rowa erhdltlich:

Leig-Einheit mit DR-Besdriftung
und G-Wagen , Leipzig”

Mit einiger Verspitung traf die in Heft
6/74 avis?oﬂa Leig-Einheit mit der Aul-
schrift ,Stiickgut-Schneiiverkehr* bei
uns ein, so daB wir diese erst heute
vorstellen kénnen. Unser Bild
zeigt die aus zwel ..Lolgzlg"-
Giiterwagen beslehende Ein-
heit in ca. . OriginalgriBe;

bis aul die Beschriftung
entspricht das Modell

der Im 0. a. Heft be-
sprochenen DB-Version. Als geeignete Zuglok fir einen Stlckgut-Zug mit einer

oder mehreren Einheiten empfiehlt sich ibrigens eine BR 38 oder 78.

Gleichfalls erhdltlich ist jetzt das langerwartete Modell des gedeckten Giiter-
wagens vom Typ ,Leipzig“ (LUP 13,7 cm) mit Dreipunktiagerung a la MCi-Wagen
(s. Heft 6/71). Besondere Beachlung verdient die Detallllerung der Unterseite mit
exakt nachgebildeten Entladetrichtern (beim GroBbetrieb war dieser Wagen auch
zur Befbrderung von empfindlichen Schiitigitern wie z. B. Geltreide llnsnllzt).
Das Modell ist In drei verschieden beschrifteten Versionen erhiltlich: DB neu,
DB alt und DR. Wie welt Réwa die Perfektion treibt, erkennt man an den winzigen
jewells wunterschiedlichen Untersuchungsdaten am L#ngstriger der Wagen:
10. 7. 69, 25. 4. 56 und 1. 12. 46!
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Fragen und Antworten zu

Schaltungstedhnik fir vorbildgetreve Gleisbildstellpulte et s u. 7774

Mit Interesse habe ich den 1. Teil dieses Artikels
in Heft 674 gelesen. Dabei ergaben sich mehrere
Fragen, die ich im folgenden stellen méchte:

1. Durch welche (rzuverlissige) Schaltung wird
sichergestellt, daf durch das Driicken zweier Tasten
mehrer¢ Magnetspul-Artikel (Weichen, Relais) gleich-
zeitig geschaltet werden?

2. Wie werden Rangierfahrien im Modellbetrieh
realisiert? (Insbesondere wiire auch ein Artikel iiber
Aufstellung und Funktion der Licht-Gleissperrsignale
wiinschenswert. wie sie in groBer Zahl auf Bahn-
héifen zu sehen sind.)

3. Wie kinnen Gleisbeseizimeldungen einfach rea-

lisiert werden?
Reinhold Baier. Gunzenhausen

ad 1: Diese Frage dirfte durch Teil 2 des
Artikels grdBtenteils beantwortet sein. Die Zu-
verldssigkeit ist eigentlich nur durch das Kdonnen
der Stromversorgung bestimmt. Absolute Zu-
verléssigkeit wirde man erst erhalten, wenn
man die Signalschaltung (Fahrt frei) und den
Fahrstrom von der erfolgten Weichenum-
schaltung abhéngig macht. Diese Schaltung ist
weder in Teil 2 noch in Teil 3 vargesehen (Wer
hat schon ausschlieBlich Weichenantriebe mit
Riickmeldung und Endabschaitung?). Prinzipiell
ware eine derartige Schaltung realisierbar
(technisch sogar recht einfach), aber der Mate-
rial- und Kostenaufwand ware erheblich.

ad 2: Fir Rangierfahrten gilt das gleiche wie
fir normale FahrstraBen. Bei jeder Anlage wird
es auch fiir Rangierfahrten Wege geben, die
sich haufig wiederholen. Fir diese empfiehlt
es sich ebenfalls, die normale FahrstraBen-
schaltung vorzusehen. Somit bleiben nur noch

die Weichen (brig, die in keiner FahrstraBe .

entsprechend betdtigt werden. Hierzu werden
die — direkt der Weiche zugeordneten — Wei-
chentasten mit einer Weichengruppentaste WGT
geUNDet und der Antrieb direkt betétigl. Gegen-

Prinzipschaltung fir die
Dimk'l:utigur;g von Wei-
eichentasie

und Weichengruppentaste.

-

S = Verbindungen zu den

Sammelleitern, die diese

Weichen im Rahmen der

mgnem bcﬂmn :T1=
engruppentaste

? pp&oid\an 133;:

peumte abzweigend,
Weichentaste, z. B. W7.

iber dem Vorbild brauchen wir Modellbahner
jedoch zwel WGT's — eine fir ,abzweigend"”
und eine fir ,gerade” (s. Schaltskizze). Zum
Thema der Gle:ssperrsugnale mochte ich auf
einschlagige Fachliteratur verweisen (Signalbuch
der DB, div. Modellbahn-Fachliteratur G(ber
Signalwesen).

ad 3: Des ,Pudels Kern" sind nicht die Gleis-
besetztmeldungen als solche, sondern die zu-
gehdrigen Gleiskontakte. Prinzipiell kann man
sagen, daB sich bei zuverléssigen Gleiskontak-
ten die Besetztauswertung sehr einfach realisie-
ren 1aBt (Teil 2 bzw. 3 in Heft 10/74). Lediglich
die 100 %ig sichere Funktion der Gleiskontakte
bringt gewisse Probleme.

Am leichtesten haben es hier Besitzer von
Anlagen mit Marklin-K-Gleisen. Es miissen
lediglich die leitenden Verbindungen der beiden
Fahrschienen unterbrochen werden. Der Fahr-
strom geht (ber die Pukos (bzw. die Cberlei-
tung) und eine Schiene. Die Ganzmetallridder
verbinden die isolierte zweite Schiene mit Masse
— und schon hat man ein zuverlassiges Besetzt-
kriterium, das auch liegengebliebene Waggons
registriert. Bei Marklin-M-Gleisen kann man
durch Verwendung der Kontaktgleise fiir Schran-
ken das gleiche Ergebnis erreichen.

Waesentlich schwieriger wird der Fall beim
Zweischienen-System. Hier gibt es u. a. die Még-
lichkeit, mit Tonfrequenz (Wechselstrom von
ca. 10 kHz) zu arbeiten. Dazu muB je Fahrzeug
auf mindestens eine Achse ein R&hrchen-Kon-
densator montiert werden, der fur den Fahr-
gleichstrom undurchlassig ist, fir den Wechsel-
strom jedoch nahezu als KurzschluB wirkt. Uber
eine entsprechende Auswerteschaltung kann die-
ser Umstand als Besetztkriterium ausgewertet
wearden.

Verzichtet man auf die Registrierung von
liegengebliebenen Waggons, kann man sich die

]
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Minitrix — Neuheiten '74 — teilweise ausgeliefert!

Wir haben die diesjihrigen Minitrix-Neuhelten
gréBtentells im Messebericht vorgestelit; heute zel-
gen wir das mittlerweile ausgelieferte (und seiner-
zeit nicht vertrelene) Modell des Llegewagens
Beilm In grau-violetter Pop’Flrbgobung & ild), das
ansonsten den bekannten 16,5 cm-D-Zugwagen
von Minitrix entsprichl.

Wie bereits im Messebericht erwiihnt, sieht es
bel den Giiterwagen nach deutschen bzw. konti-
nental-europliischen Vorbildern heuer recht mager
aus; die belden einzigen Modelle (der 6,7 cm
lange Pwghs-Begleitwagen und der italienische

Spitzdach-Wagen (LUP 57 cm) sind dafiir aber
anz exzellent detailliert und lupenrein beschriftet
fsuu;. Ungewohnt fiir deutsche Augen, aber doch
rgendwie interessant wirken die eigentlich fir
den Export bestimmten Modelle nach englischen
Vorblidern, die jedoch auf .privaten Privatbahnen”
auch bel uns eingesetzt werden k&nnen. Unsere
Abbildung zeigt einen Kurz-Gilterzug, zusamm
gestellt aus zwel der typischen Kurz-Giiterwagen
(mit einem Achsstand von nur 2,2 cm) und der aus
der .i:u" entstandenen 1°C 1'-Lok nach englischem
Vorbild.

Sache etwas erleichtern. Ein Kontakt am Anfang
des Gleisabschnittes 188t z. B. ein bistabiles
Relais (z. B. Marklin-Universalschalter) in die
eine Lage bringen (besetzt), ein zweiter
Kontakt am Ende des Gleises schaltel das Re-
lais wieder zuruck (Freikriterium). Fir dieses
Prinzip .Einfahrt besetzt, Ausfahrt gibt frei”

608

gibt es viele Arten von Kontaktgabe, wie z. B.
Lichtschranken, Gleiskontakte, SRK's, Pilz-
schieifer von Fleischmann, Mikroschalter mit
Hebelchen usw.. usw. Hierbei wird natirlich
nur festgestellt, ob das kontakigebende Fahr-
zeug das Gleis verlassen hat. Alle anderen
Fahrzeuge werden nicht erfaBt geba



Rampen auf der Modellbahn-Anlage

mittels Gewindestiben (und ,GLABs"

Vorwort der Redaktion:

In MIBA 271 stellie Dr. Hauswirth aus Glarus/
Schweiz seine Methode zum Bau von Gleiswendeln
vor. Dabei ruben die durchgehenden Spanplatten
Trassen der CGleise in bestimmien Abstinden auf
Blechstreifen. die ihrerseits an zwei gegeniiberliegen-
den Gewindestiiben befestigi sind. Mittels Muitern
und Unterlegscheiben kiinnen die als Trassen-Auflage
dienenden Blechsireilen millimetergenau Elnpl'\ll'fil
und arretiert werden (Bild),

Die heute von Herm Eberhard Zerfowski aus Bruch-
hausen dargelegte Methode zum Rampenbau mit
Gewindestiben unterscheidet sich ganz wesentlich
von der des Herrn Dr. Hauswirth: Die Gleisauilage-
bretter brauchen nicht miihselig aus Platten ausge-
siigi 'u werden, sondern es geniigen kleine GLABs”

PreBspan-Trassen mit Gewindestaben

wie sie Herr Dr. Hauswirth, Glarus/Schweiz,
baute. Die Gleise liegen auf ihrer ganzen LAnge
aut den Spanplatten-Unterlagen auf. Eine zweitel-
los stabile und ,gediegene®, aber auch recht

arbeits- und kostenintensive Methode!

von E. Zerfowski,
Bruchhausen

(GLeis-Auflage-Bretichen), die von einem Prefispan
oder Hartfaserstreifen abgelingt werden, wodurch
sich die Angelegenheit nichi nur verbilligt. sondern
auferdem schr vereinfacht. Die erforderlichen Strei-
fen (7-12 cm breit) besorgt man sich am besten von
ciner Schreinerei. Zudem lassen sich alle Teile bei
cinem eventuellen Umbau der Anlage wiederverwen-
den, da sie nicht auf bestimmie Radien, Trassen
breiten etc. im wahrsten Sinne des Wortes _zuge
schmitten” sind. Herr Zerfowski berichtet:

.Beim Anlagen-Unterbau verwenden wir
keine Grundplatte, sondern ~— wie's bel der
offenen Rahmenbauweise Ublich ist — einen
stabilen Rahmen mit einer ausreichenden Zahl
von Quertragern. Dort, wo nach der Planung
Gleise verleglt werden missen, bilden Streifen
aus Prefispanplatten die Unterlage fiir die Gleis-
trassen. Zwischenrdume bleiben frei und lassen
spater Arbeiten ,von unten her* zu. Missen
Gewindestdbe eingesetz! werden, muB auf dem
Rahmen bzw. den Querlragern fir ein entspre-
chendes Fundament* (Holzleiste, Sperrholz-
platte o. d.) gesorgt werden. Doch nun zum
Verfahren selbst:

Im Eisenwarengeschift kauft man Gewinde-
stibe, die (jeweils 1000 mm lang) in verschiede-
nen Sldrken angeboten werden. Fir unsere
Zwecke reichen 6 mm-Stibe aus. Sind nur ge-
ringe Steigungen zu dberwinden, tun es auch
schwachere Stibe. Man entscheide sich jedoch
von vornherein fiir eine bestimmte Stirke
und bedenke, dal Anlagen lblicherweise wach-
sen. Des weiteren bendligt man eine entspre-
chende Zahl von Muttern und Unterlegschei
ben, pro Gewindestab als Bauteil drei Muttern
und drei Unterlegscheiben bzw. ein Vielfaches
dieser Zahl. Die Muttern sollte man lieber
etwas krdftiger wahlen, dann 1aBt sich spéter
besser mit dem Schliissel arbeiten; der Preis-
unterschied ist iiberdies gering. Die Stabe muf
man nun auf die erforderliche Lénge zuschnei-
den. Man dreht zu diesem Zweck auf den Stab
drei Muttern; tuber die ersten beiden spannt
man den Stab in den Schraubstock und sdgt
zwischen der zweiten und dritten (freien) Mut-
ter den Stab mit einer Feinsdage ganz durch
(Stab halten, bis Sdgeschniltt ganz ausgefihrt
und nicht knicken.) Nun dreh!t man am abge-
sdgten Stiick die zweite Mutter Giber die Schnitt-
stelle zuriick, am Reststabh die dritle desglei-
chen. Dadurch wird das Gewinde, das beim
Sdgen vielleicht etwas gelitten hat, wieder
.nachgeschnitten” und es gibt beim spédteren
Aufdrehen der Multern keinen Arger (s. Bild)
Es empfiehlt sich nicht, von vornherein beson-
ders abgemessene Slicke herzustellen; besser
fertingt man Normlingen von 50, 100, 150 mm
etc. elc,, um die spitere Wiederverwendung in
anderen Anlagen sicherzustellen. Was zu lang
ist, steht ,unten raus” und stort nicht,
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Als néchstes fertigt man die ,GLABs* an; Aul der Schmalseite der ,GLABs" werden je-

las sind rechteckige Brettchen aus 4 mm star- weils zwei Bohrungen angebracht. Diese Boh-
ken Hartfaserplatten. Mit der Kreissdge ca rung soll ca. 1,5 mm starker sein als der ver-
7 cm breite Streifen schneiden und diese je wendete Gewindestab; die ,GLABs" sollen im
nach Bedar{ ablangen ie Linge richtet sich Loch nicht satt einliegen, sondern .schaukeln®
fanach, ob die ,GLABs" Ir ein-, zwei- oder Die Bohrungen sind so weil auBen zu setzen,

dreigleisige Rampen bendligt werden. Als laB der Uberhang von Fahrzeugen (besonders

tenmab gelten [Ur Marklin-M-oder K-Gleise bei langen Lokomotiven, D-Zugwagen und lan-

fe vorerwdhnten 7 cm; bei anderen Zweischie- gen Gilerwagen) in den Kurven bei tbersle-
nen-Gleisen sind 10—12 cm Breite emplehlens- 1enden Stiben, sei es an der Innenseite
werter. Gleichgiltig ist dagegen, ob die Ram nneren Bogens, sei es an der AuBenseite des
wung gerade, links- bzw. rechts gebogen duBeren Bogens, nicht start (z. B. wenn die
n S-Kurven erfolgt Strecke in einer Spirale mit zwei oder mehr

Abb. 1 Das Prinzip der
Gewlindestangen-Bauwei
se des Herrn Zerfowski
Hartfaser- oder PreB-
span-Streilen — GLABs
(GLeis-Auflage-Brett-

chen wie wir sie im
Hinblick auf die mehr-
fache Erwéhnung Kkurz
genannt haben unter
stitzen die Gleise nur
an den SiGBen. Mittels
., der beidseitigen Gewin-
destabe kann die Hoéhe
der .GLABs" millimeter-
genau einjustiert werden

Abb. 2. So wird der Ge-
windestab mit den Mut-
tern in den Schraubstock
gespannt, um ihn auf die
arforderliche Lange 2zu-
zusédgen (s. Haupttext).

Kreisbogen hochgefihrt wird), Um ,GLABs*®
und Stdbe moglichst universell einsetzen zv
konnen, empfiehlt es sich, von vornherein sorg-
fdltig zu arbeiten und ausreichend zu dimen-
sionieren. (Niitzliche Hinweise zu diesem Thema
enthdlt der Artikel .Fahrzeugbegrenzung und
Lichtraumprofil beim GroBbetrieb und bei der
Modellbahn* in MIBA 1/74. D. Red.) Und nun

Entsprechend der Planung bis zu dem Punkl
aufbauen, an dem eine Rampe ihren Anfang
nehmen soll. Die Gleise, deren vorderes Ende
erstmals zu erhbhen ist, noch normal verlegen
und am freien StoB nunmehr das ersie ,GLAB"
so unterlegen, daB StoB und Bohrungen eine
Gerade bilden. Durch die beiden Lécher des
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Abb. 3. Ein Ausschnitt aus der Im Aufbau befindlichen Anlage des Herrn Zerfowski: Die Gewindestibe

sind unten in der Grundplatte (dem ,Fundament®) befestigt und tragen in der jewells erforderlichen Hbhe
die .GLABs“, die unterschiedlich breit sein k&nnen. Die hier verwendeten .GLABs" haben groftentells

die einheitlichen AusmaBe von 70 x 200 mm.

.GLABs" (das quasi als Bohrschablone fungiert)
im ,Fundament* die rechte und linke Bohrung
anbringen und zwar ca. | mm gréBer als die
Stirke des Gewindestabes. Dieser soll leicht
durch das Loch gehen und nicht klemmen; auch
werden leichte Verkantungen beim Bohren im
Fundament durch das geringe Spiel ausgegli-
chen. .GLAB® (und am besten auch die Gleise)
wieder entfernen. Die Stdbe in der Unlerlage
mit zwei Muttern und zwei Unterlegscheiben
so verschrauben, daB der iiberstehende Teil der
Gewindestdbe hoch genug {iber das ,GLAB*
ragt. Auf jeden Stab eine Mutter aufdrehen
und eine Unterlegscheibe auflegen. Jetzt das
.GLAB* wieder auflegen und die gewiinschte
Hohe durch Auf- bzw. Abdrehen der beiden
Muttern an den Stdben einstellen (,GLAB" soll
waagrecht liegen; Kurveniiberhbhungen sind
zwar zu machen, bringen aber nach meinen Er-
fahrungen nichts). Jetzt Gleisstiick anstecken.
Uber dem ,GLAB* k eine Multer aufdrehen!
Die ,GLABs" sollen leicht aufliegen; sie richten
sich entsprechend der gewiinschten Uberhéhung
selbst ein. Arbeitsvorgang bei der ndchsten
Unterstiitzung wiederholen usw. usw.

Als Steigung kann unbedenklich 5 mm pro
1/1 Gleislinge empfohlen werden. Fihrt man
mit kiirzeren Einheiten oder stdrkeren Lokomo-
tiven, kann bis auf 8 mm Steigung pro 1/1
Gleislinge gegangen werden. Machen Sie einige
Fahrversuche, aber moglichst mit der schwich-
sten Lokomotive und den schwersten Wagen
(z. B. D-Zugwagen mit Schleifer fiir Innen-
beleuchtung). Soll in die Steigung eine Block-
strecke eingebaut werden, priifen Sie, ob die
Loks auch nach dem Anhalten wieder anstands-
los anfahren und nicht etwa durchrutschen.
Unsere Lokomotiven schaffen durchweg acht D-
Zugwagen ohne Schleifer, stdrkere Lokomotiven
auch zwélf D-Zugwagen. Dann besteht allerdings
Gefahr, daB die ersten Wagen auf gebogenen
Rampen .nach innen gerissen® werden. Die

Steilgung betrigt an dieser Stelle 6 mm pro
Gleisstiidkldnge.

Durch die beschriebene ,Vorbauweise® geht
der Aufbau einer Anlage ziigig voran, voraus-
gesetzt, die Planung stimmt und es ist eine ent-
sprechende Mdglichkeit (Anlagen-Grundplatte,
Holzlatten o. &) zum Einschrauben der Ge-
windestdbe vorhanden. Wendel, d. h. iberein-
andergefiihrte Kreise — bis zu 720° — also 24
gebogene Gleisstiicke pro Normal- und AuBen-
kreis bei je zwei zwischengebauten geraden
1/1-Gleisen nach jedem Halbkreis, haben wir
wiederholt eingebaut. Sie sind betriebssicher
und muBten erst nach knapp zweijdhriger Be-
lriebszeil geringfiigig nachjustiert werden. Die
geringen Abweichungen in der Auflage der
SchienenstéBe, die sich daraus ergeben, daB
die Gleise ja in einer schiefen Ebene hochge-
fiilhrt werden, kénnen bei zwei Kreisen iiber-
einander vernachldssigt werden, wenn man die
Platten ausreichend dimensioniert und die
Stibe weit genug nach auBen bzw. innen ge-
setzt hat.

Das Prinzip der Auflage auf Gewindestébe
verwenden wir im {brigen nichl nur bei den
Rampen. Auch ganze Zwischenebenen, z. B. die
fiir den Hauptbahnhof mit 17 Gleisen, einer
Umfahrt, Bahnbetriebswerk und sieben Abstell-
gleisen, sowie die Ebenen der zwei weiteren
Bahnhife (Nebenbahn) haben wir auf Gewinde-
stibe aufgesetzt und lediglich zur Stabilisie-
rung Quertrdger (Dachlatten hochkant) unter-
gezogen. Die Moglichkeit zur Nachjustierung
hat sich auch dabei als sehr niitzlich erwiesen,

Ist eine Rampe fertiggestellt, dann .peilt*
man nochmals iliber die Gleise, um _Briiche" an
den SchienenstéBen feststellen zu konnen, Ggf.
wird nachjustiert. Nun sollte man die Muttern
unter den ,GLABs" noch gegen ein Verdrehen
sichern, was beim Betrieb und im Laufe der
Zeit durch die auftretenden Erschiitterungen
passieren kann. Ich schneide aus Feinblech
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Abb. 1

Hier entdeckte Herr Mangels den Signalausleger (Hintergrund), der ihn zum Nachbau reizte:
im Bahnhot Neuenbirg (Wirttbg.), der |hnen nicht von ungefidhr bekannt vorkommen wird — es handelt
sich um das genaue Vorbild des gleichnamigen (1972 erschienenen) Vollmer-H0-Modells! Auch die Gesamt-
situation — mit den Bahnhofgleisen in einer weitgeschwungenen Kurve und dem dicht dahinter auf-
ragenden Waldhang — verlangt geradezu nach einer Yerwirklichung im Kleinen!

(Milckbiichsen!) schmale Blechstreifen, die um
ecinen Stab gebogen werden. Dann driicke ich
die Spange am Gewindestab unter der Mutter
fest; das reicht. Jetzt wird noch jedes zweite
oder dritte Gleisstick auf der Platte mit den
iblichen Schrauben zur Gleisbefestigung festge-
schraubl. Die schiefe Ebene hal sich, gleich-
gliltig ob gerader, Kurven- oder S-Kurvenver-
lauf, von alleine eingerichtet. Durchbiegungen,
auch bei Verwendung schwerster Lokomotiven,
habe ich noch nicht festgestellt.

Gewindestangen statt Rundholzer

Vor einiger Zeit (Heft 7/67. S. 349) brachte die
MIBA einen Beitrag iiber eine Modellbahn-Anlage
mit mehreren Ebenen. Dabei wurden die Grundplatte
und z. B. die erstc Ebene iibereinandergelegt. ge-
meinsam durchbohrt und mit Rundhiélzern
6-8 mm @) auf die entsprechende Hohe gebrachi.

Beim Aufbau meiner N-Spur-Anlage habe ich den
gleichen Weg eingeschlagen, nur nehme ich statt
der Rundhilzer Gewindestangen von 5mm @ (I m
ca. 2.~ DM und linge sie entsprechend ab. Fiir die
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einzelnen Fhenen verwende ich Hartfaserplatten, Die
Gewindestangen haben den Vorteil. daf man jede
gewiinschie Steigung. ein Ausrunden des Gleises von
der Waagerechien in die Steigung. sowie eine ge-
wisse Uberhfhung im Bogen erreichen kann. Bei
Verwendung von Oberleitung lift sich die Fahr-
drahththe genau einstellen. sofern die Halterungen
hierfiir an den Gewindestangen befestigt sind.

Gerd Heise Ing. (grad), Bochum

Prinzipdarstellung der Gewindestab-Methode des
Herrn Heise: Grundplatte und nachste Ebene sind
durch einen Gewindestab G verbunden. B = Bei-
lagscheiben, M = Muttern

=i Ebene 1

Cellpioid Grundplatte




Der Signalausleger von

Wihrend meines letzten Urlaubs im Schwarz-
wald entdeckie ich in Neuenbilrg/ Wttbg. einen
wunderschénen” Signalausleger, den ich als N
Modell nachgebaut habe, Dabei ging ich folgen-
dermaBen vor

Den ganzen Ausleger habe ich aus Messing-
Blech- und Profilen geldtet; auch die Geldnder
habe ich aus dinnem Messingdraht gebogen
und ebenfalls gelotet. Fir simtliche Kreuzver
strebungen habe ich diinnen Messingdraht ver-
wendet, da es solch’ feine Winkelprofile nicht
gibt. Die Treppe hat nur an der linken Seite
ein Geldnder. Die beiden Antriebe liegen iiber-
einander (s. Skizze), da der Abstand zwischen
den Zugdrdhten nicht breiter sein durfte als
der FuB des Auslegers. Die ganze Platle und
die Aufhdngung der Magnete bestehen aus
einem Stick Messing-Blech (0,5 mm), wie ja
wohl auch deutlich aus der Zeichnung hervor-
geht. Ich verwendete Minitrix-Signale; die An-
triebe habe ich unterflur wverlegt. Die Sache
klappt ausgezeichnet; nach demselben Prinzip
funktionieren auch die Antriebe meiner grofien
Signalbriicke aus Heft 1/74, S, 31. Filr alle
Nachbauer einige Tips

Zuerst muB der Zugdraht aus dem Signal-

Abb. 2.

Neuenbiirg - als N-Modell

fligel oben ausgeklinkt werden, jedoch darfl er
aus dem Magneten nicht entfernt werden. Als
nichstes mit der Flachzange vorsichtig und mit
Geflihl den Mast aus dem Anlriebskasten her-
ausziehen. Keine Angst, er ist nicht besonders
befestigt, sondern nur stramm eingelassen! Der
Signalmast wird nun auf 30 mm Lange gekiirzt
Da sich der Mast nicht loten ld8t, habe ich
eine halblerte Lusterklemme verwendet, den
Mast nur wenig zurechtgefeill und hineinge-
steckl, die Befestigungsschraube stramm ange-
zogen und die Listerklemme mit Létzinn voll-
ifen lassen. Die Liasterklemme erhdlt nun
durch entsprechende Bearbeitung das Aussehen
des Signalkastens. Nun 1aBt sich das Signal gut
aul der Bricke verléten.

Jetzt ist es an der Zeit, einen neuen Zug-
draht (Stahldrahl) zurechtzubiegen. Er wird in
der Mitte des AuslegerfuBes durch die Grund-
platte hindurchgefithrt und dort mit dem An-
triebsdraht im Magneten verl6tet. (In Spur N
eriibrigen sich fiir den Antrieb der Signalfliigel
Umlenkrollen etc.) Nun kann die Briicke oben
abgedeckt werden. Hilfsvorrichtungen habe ich
iibrigens nicht verwendet.

Rudolf Mangels, Immenhausen

Das fertige Modell, eingebaut in die N-Anlage des Herrn Man?eis Im Hintergrund links Ubri-
).

gens der prachtvolle Wasserturm aus Heft 7/72 (und dazu noch in N-GrbBe
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Abb. 3. Rlck- und Seiten-
ansicht des Signalauslegers
im MaBstab 1:1 fir Bau-
groBe N (1:160).

Abb. 4, Die Rickansicht des Mangels-
Modells, das in Anbetracht des N-MaB-
stabes tatsachlich als sehr gelungen
und filigran bezeichnet werden kann,

Abb, 5. Pearspektivische
Skizze des Auslegers
mit den unterflur ange-
brachten Antrieben (s.
Haupttext). Skizzen der
Abb. 3 und 5 vom Ver-
fasser.




Abb. 6

Vorderansicht des N-Modells und

Abb.7. ...die Ruckansicht des Vorbilds aus
fast gleicher Sicht (obwohl sich Erbauer und
Folograf nicht kannten bzw. nicht kennen)!
Herr Mangels hat lediglich die Aufstiegstreppe
auf der anderen Seite angeordnet.

(Fotos der Abb. 1 u. 7: H. Stemmler, Rotten-
burg)

-
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Schlagader einer Nation
Das Eisenbahnwesen der UdSSR
von Joachim Petersen

144 Seiten mit zahlreichen Hlustrationen auf
Kunstdruck, Format 21 x 20 cm, gebunden, Bestell-
Nr. ISBN 3-87987-132-9, DM 19,80, erschienen im
Rasler Zimmer Verlag, 89 Augsburg 1, Haun-
stetter Str. 18.

Ein aufschiuBreiches Buch Uber die Eisenbahn-
nen des Hamenmaﬁi% grdBten Landes der Erde,
in dem die Bahn der Verkehrstrager Nr. 1 ist. Der
Autor schildert eingehend die Entwickiung des
Netzes und die neuen Mai;lszralen sowie das Roll-
material; weitere Kapitel behandeln u. a. die
Strecken-Elektrifizierung und ihre Energieprobleme
oder das Signalwesen und die drahtiose Nachrich-
tenibermittiung. Der Bildteil enthdlt zwar — ver-
sténdlicherweise — nur wenige eigene Aufnahmen
des Autors, vermitteit aber trotzdem einen guten
Eindruck von der modermnen Technologie der
sowjetischen Eisenbahnen.

Bei dem Autor handelt es sich {ibrigens um
jenen MIBA-Leser und talentierten Modellbauer
Joachim Petersen aus Wettbergen (s. Heft 873, S.
546), der schon seit eh und je eine spezielle Vor-

liebe fir das Eisenbahnwesen der UdSSR hegte;
ihn und sein HO-Modell der Ellok WL 19 zeigten
wir bereits in Heft 12/70!

Die Eisenbahnen der liseder Hiltte
von Eberhard Schiller

148 Seiten mit Gbar 120 Abbildungen, 8 Wagen-
skizzen, 6 Streckenkarten und 20 Tabellen, Format
21x24cm, Bestell-Nr. ISBN 3-87987-131-0, DM 28,50,
erschienen im Rasler + Zimmer Verlag, 89 Augs-
burg 1, Haunstetter Str. 18.

Ein Leckerbissen fir die Freunde von Industrie-
und Schmalspurbahnen ist dieses reichhaltig illu-
strierte Buch (ber eine dersg‘rﬁﬂlen nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen Deutschlands. Schmalspur-
bahnen in finf verschiedenen Spurweiten bildeten
neben den Normalspur-Strecken die Grundlage far
Abbau und Transport der ausgedehnien Erzvor-
kommen im Gebiet Peine/Salzgitter. Inzwischen ist
der Schmalspur-Verkehr fast véllig verschwunden,
das Vollspurnetz stark reduziert; umso erfreulicher,
daB der Bildteil die Blitezeit des Dampfbetriebes
mit zahlreichen interessanten Aufnahmen wider-
splegelt mm
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Neu von Mirklin:

HO-Modell der BR 90 Kab

Die zur Messe ‘74 als etnlqlo der wenigen Trieb-
fahrzeug-Neuheiten vorgestelite BR 50 Kab ist
jetzt im Handel. Angesichts dieser vollendeten
Tatsache erscheint ecine Wiederaufnahme der Dis-
kussion muﬁi'g. ob Mirkiin nicht doch eine noch
nicht als HO-Modell vorhandene Type als 44-Nach-
folge hitte wihlen sollen. Und: Was nicht ist,
kann ja noch werden — auch in Gdppingen wird
man wissen, daB der Kessel der 1973 erschiene-
nen BR 03 mit dem der Universallok BR 41 iden-
tisch ist.

An der exakten Technik und der reichhaltig und
sauber detaillierten Austihrung hat sich gegen-
ber dem in Heft 3a/74 beschriebenen Messe-
muster nichts gedinderl. Wie seinerzeit bereits er-
wihnt, wurde die Aufhlingung des in zwel Gruppen
aufgeteilten 5-achsigen Hauptfahrwerks gegeniber
der BR 44 erheblich verbessert; der Bleistift auf
Abb., 3 deutet aul einen der zwel Gelenkbolzen,
die in Schalen aus Polyamid-Kunststoff lagern;
dieser garantiert eine praktisch gerduschiose Be-
wegung und ist zudem wartungsirel. Dank des
schweren Metallkessels und des Stirnrad-Antriebs
auf alle 5 Achsen entwickelt das Modell eine
auBerordentliche Zugkraft bei guten Langsamfahr-
Eigenschaften. Wer der Lok den letzten Schiiff
geben will, sollte drei Verbesserungsvorschlige
berﬂdsld\ﬁgen: L chrlngnrun?‘ des Lok-Tender-
Abstandes durch Kiirzen der Kuppelstange (bel
Verzicht auf extrem kleine Radien). 2. Ersatz der
nicht vorbildgetreuen Drehgestell-Blenden des
Tenders durch Giinther-Blenden Nr. 1014. 3. Ver-
stirkung der aus diinnem Stahidraht bestehenden
Schieberschubstange der Steuerung durch eine
aufgeklebte Stange aus diinnem Blech oder ein
M + F-Teil (s. Heft 174, §. 9).

Gleichfalls ausgeliefert ist die S 36 in bayeri-
scher LiAnderbahn-Farbgebung (s. Heft 3a/74,
S. 211); dieses schmucke Modell wird sicher man-
chen Bastler zum Selbstbau der in den Heflen 7
und 10/72 sowie 4 und 12/73 verdffentlichten baye-
rischen Oldlime-Schnellzugwagen veranlassen, um
daraus einen stilreinen Schnellzug der Lander-

bahn-Epoche zusammenzustellen.

An niitzlichem Zubehdr sind noch die neuen
AnschluBgleise und t mit eingebautem
Funkentsidr-Kondensator zu erwdhnen, die es je-
weils flr das K- und M-System gibt und deren
Anschaffung schon im Interesse des nachbarlichen
‘odm héuslichen Fernseh-Friedens zu empfehlen
st. mm

Abb. 1

K-AnschluBgleis und
schluBmast mit Entstér-Kondensaloren, die man
durch einen grauen Anstrich als Beton-Schalt-
kaslen o. a. tarnen sollte.

zugehdriger An-

Abb. 2 u. 3. Die neue Giterzug-Schlepp-
fenderiok im Marklin-Programm, die
BR 50 Kab (Bezeichnung des Modells:
050 082-7), sowie dle Unteransicht des
Knick-Fahrwerks; die Bleistiftspitze weist
auf einen der im Haupttext erwdhnten
Gelenkbolzen in Polyamid-Lagerung.




Dr. Ing.
Otto Hollerer
Minchen

Im 1. Tell seines Berichts in Heft B/74 schilderte
der Verfasser die Planung und den Grundaufbau
seiner groBen HO-Anlage: auch seine heutigen
Ausflhrungen zu bestimmten Tellgebieten enthal-
ten wieder zahlreiche Anregungen und Uberlegun-
gen, die auch ,andersglaubigen” (sprich: HO- oder
N-) Modellbahnern zugute kommen durften

Die Redaktion

Baume

Biume bilden bei einer Anlage grobenm MaBstabs
Bezugspunkte fiir die GroBenrelationen. die einfach
nicht zu {ibersehen sind, Die Gefahr, daf# durch un-
natiirliche Biume eine sonst in allen Teilen natur-
getreue Anlage wie Spielzeug wirkt, ist immer vor-
handen. Unmafstibliche Biume kbnnen eine 0-An
lage tasichlich _toischlagen®. — Was tun?

Ich bin 7u der Uberzeugung gekommen, daf Mo-
dellbliume in grofem Maanln nur mit Plastiklaub-
werk einen glaubwiirdigen Eindruck machen, weil
sich hier die Blitter am besten nachbilden lassen.
Das gleiche gilt fiir die Nadeln an Tannenbiumen.
Ich entschlof mich schlieBlich fiir die Laub- und
Nadelbiume der Firma Britains Lid (MIBA 6/72) und
fiir die Tannenbiume der Firma Noch (Nr. 138 u. 194).

" Aber auch die sind einfach zu klein. Eine 8 m-Tanne
miifie 18 cm hoch und etwa 8 cm breit sein. Fine nur
12m hohe Eiche miifite 27 cm hoch und etwa 18 cm
breit ausfallen. Das setzt MaBstibe und gibe den
richtigen Findruck. Aber urteilen Sie selbst. wie sich
die kleineren Bliume ausmachen. Es sind eben nur
junge Biiume!

Eines stelt fesi: Das belicble Korrekturmittel
.Baum” kann nur in Grenzen angewendet werden.

Abb. 11

Meine 0-Bahn im Keller

2. Teil
u. SchluB

Ich habe mich deshalb bemiihi, das Geliinde so zu
gestalten, daB es auch ohne Biume _stimmt” und gut
aussieht. Fs ist ja durchaus denkbar, da die wenigen
Meter links und rechts der Bahn ohne Bewuchs sind
Trotz allem sind die ausgesuchien Béuwme schon so
groB, daB sie nicht mit leichter Hand ins Gelinde
gesetzt werden kinnen. Sie wollen wie Gebiinde be
handeli sein. Bei mir kam noch ein Handicap dazu.
Wegen der dariiberliegenden Ausstellungsebene konn-
ten die Biume nur im unteren Teil der Anlage .an-
gepilanzt” werden,

Tunnel

Das Tunmelprofil der elektrifizierten zweigleisigen
Haupisirecke und fiir den Nebenbahntunnel st in
MIBA 51950, 5. 263, bzw. 1/74, 5. 28, zu finden. Bei
dem kurzen, 22 m langen Tunmel (im Modell 50 cm)
ist die Tunnclwandung iiber die ganze Linge durch-
gefithrt, bei den librigen langen Tunnel nur teilweise.
Das Profil wird dunfl Spanten, die im Abstand von
etwa 10 cm stehen. gesichert. Die Wiande bestchen
aus Pappe. auf die Vollmer-Mauverwerksfolie aufge
klebt ist. Fiir den Tunnelmund wurden die Portale
der Firma Noch verwendet. Da diese nidht ganz zum
gewihlien Profil passen, mufiten die Portale zerlegt
und wieder zusammengefiigt werden. Wiinde und Por
tale wurden schlieBlich mit Humbrol-Farben gespritzt
und der Tunnel auf den Gleiskérper aufgeklebt. Das
Schotterbett wird erganzt.

Tunnel und Gleiskirper bilden eine Baugruppe, die
erst nach endgiiltiger Fertigstellung in den Geliinde-
kasten cingebaut wird.

Teilstuck 4. Auch hier wurden die Felsstiicke direkt vor die Hintergrundkulisse gesetzt. Be-

merkenswerl: die vorblidgetreue Ausflhrung der Bruckenkdpfe inki. Widerlagern. Die Briickenkopf-Wéande
bestehen aus 13 mm-Spanplatten und sind mit Vollmer-Mauerwerksfolie Nr. 6012 belegt. Vor dem Auf
kleben sollte man die Spanplatte und die Folien-Rickseite mit UHU hart bestreichen.




Abb. 12. Die Haupttrager dieser Fachwerkbriicke
stammen aus insgesamt 16 () LGB-Brlcken Nr. 5060
und wurden zu einem Fachwerkverband zusam-
mengesetzt. Wind- und untere Endverbénde beste-
, hen aus Vollmer-Winkelprofilen (2 x 2 mm), die
Knotenbleche aus dinner Pappe. Als Briicken-
platte dient 8 mm-Sperrholz bzw, im Gehsteigbe-
reich 3 mm-Sperrholz, das zum AniSten des Ge-
landers (aus 2 x 2 mm-Messingprofilen) mit einem
Messing-U-Profil eingesdumt wurde. Der Bohlen-
belag besleht aus gebeizten Holzleislen 4 x 2 mm;
das Riffelblech zwischen den Schienen fehlt noch.

Abb. 13. Blick auf die Brickenpartie (Teilstiick 3)
und das anschlieBende Teilstick 2. Fir die Neben-
bahn-Bricke wurden gleichfalls LGB-Briicken ent-
sprechend abgewandelt. Beide Bricken wurden
grau gespritzt und dann rostfarben eingetdnt

Farbgebung

Dieses Kapitel hat mir viel Kopfzerbrechen bereitet.
Was ich bis jetzt auf Anlagen sah, war meistens im
dunklen Grau gehalten mit einem finsteren, fast dro-
henden Gesamteindruck. Um frisch abgebrochene Fel-
sen zu imitieren, und um allem einen freundlichen
Anstrich zu geben, wurde mit Gelb nicht gespart.

Nun sind Felsen unmitielbar an der Bahnstrecke -
und pur die kann ich darstellen - beim Bau der
Strecke vor Jahrzehnten gebrochen worden. Die Fel-

sen sind also im groBen und ganzen einhelilich ge-
firbt. Aber wie?
Die Binsenweisheiten: Nasser Fels ist dunkler als




,_-—-‘

Unter bzw. hinter der Briicke der Abb. 13
sitzt dieses Kulissenstiick (s. Haupttext); auch hier
besteht das ,Wasser” wieder aus GieBharz.

Abb. 14.

trockener und eine Felswand in weiter Entfernung
wirkt dunkler als ein Felsstiik. vor dem man steht.
Die wichtigste Rolle spielen die Beleuchtung und die
Reflexion und nicht zuletzt die Gesteinsart. Insgesami
aber blieb mir der Eindruck haften, daB Felsen we-
sentlich heller sind als man landliuiig glaubt,

Ich half mir dadurch. daB ich kleine echte Gesteins-
brocken (kinderfaustgroB) als _Findlinge™ vor die imi-
tierten Felsen einbaute und so lange probierte, bis
die Farbténungen unauffillig zueinander ten. Im
Grundion habe ich dann eine Farbe gewiihlt, die etwa
zwischen stark gebrochenem Weif wund mittlerem
Grau liegt. selbsiverstiindlich mit Sdul!ienm?en, Das
Frgebnis ist ein Farbion. der jedenfalls heller aus-
ﬁrlt als man es zu sehen gewohnt ist. Die Uberprii-
fung im Gelande mit vorbereileten Farbtafeln besti-
tigte aber meine Wahl.

Zum Firben wurden Sprilhdosen der Firma Hum-
brol mit den Farben pearl (das ist gebrochen weifl)
und grau — gleichzeitig gespritzt - verwendet. Das
Ergebnis war erheblich fn-wr als beim Streichen. Vor-
her allerdings muff man den Felsmériel. der in die
Fugen eingestrichen wurde, mit ciner Lackfarbe fiber-
zichen und die Farbe trocknen lassen. Ohne diese
vorbereitende Mafinahme nimmt der Felsmirtel die
Farbe nicht oder nur schlecht an. Auf vorspringende
Ecken wurden echter Steinschotier von Preiser und
Sand aufgeklebi.

Die elektrische Einrichtung

Die Gleise und die Oberleitung jedes cinzelnen
Kastens haben fiir den Fahrsirom ecinen eigenen An-
schluf. Untereinander sind die Kisten durch losbare
Steckverbindungen zusammengeschlossen. Die Strom-
{ibertragung ist damit nicht mehr auf die mitunter
unsicheren Schienenverbindungen angewiesen. Die
Finspeisung in jeden einzelnen Kasten verhindert
auch einen Stromabfall bei der doch relativ grofen
Streckenlinge, Der Anschluf an das Fahrpult ist an
jedem zweiten Kasten mbglich. Von Anfang an kann
also gefahren werden. Das gleiche Prinzip ist fiir den
Anschluff der fahrstromunabhlingigen Zugbeleuchtung
durchgefiihri. Diese an sich iiberfliissige Trennung der
Zuleitungen habe ich aus verschiedenen Griinden
ganz bewuBt vorgenommen. Alle Zuleiiungen beste-
hen aus normalen. Elektrokabeln mit 3 x 1 mm® Quer-
schnitt. Hier bin ich sicher, daf die Kabel mii allem,
was im Modellbahnbau passieren kann, belastbar
sind und ein Stromabfall nicht spiirbar ist.

Uber das Fahr- bzw. Steuerpult gibt es noch nichis
zu berichten. da ich immer noch nach dem .idealen”
Steverpult suche, zumal erschwerend hinzukommi,
dafl die Erzeugnisse der diversen 0-Bahn-Hersieller
mit den Grenzen bis 12, 18 und 24 Volt und einer
Stromaufnahme zwischen 0.2 und 3 Amperé fahren,

Ausblick - und Wiinsche
an die Modellbahnindustzie

Als Abschluff noch einige Wiinsche, die meiner
Meinung nach mit wenig Aufwand realisierbar sein
sollten:

Lokomotiven

Hier wende ich mich an die Kleinserienhersieller,
die so wunderschiine Modelle fertigen, aber mit tech-
nischen Erlauterungen #uBerst sparsam sind: mei-
stens bekommt man sogar gar keine. Die Maschinen
sollten an geeigneter Stelle tunten) ein Schild mit fol-
genden Angaben aufweisen:

Zulidssige Spannung. aufgenommene Stromstirke,
ob Hochtrequenzbeleuchtung und mbgliche Zuglast
am Haken (in Gramm), z. B. so:

I8V /max. 28 A
HF-Bel.
Z=65¢g

Das mindeste, was man verlangen kann, ist aufier-
dem ein hektografierter Zettel mit einer Monfage-
beschreibung, wie die Lok zerlegt werden kann. Ich
besitze eine Maschine, bei der das Auswechseln der
Kohlen zum Geschicklichkeitsspiel fiir die ganze Fa
milie wurde! AuBerdem ist m. E. eine fahrstromunab-
hiingige Beleuchiung geradezu selbstverstindlich, zu-
mal sie mit einfachsten Mitteln erreicht werden kann,
weil der Einbau eines Vorschaltkondensators fiir DM
2,80 bereits geniigt. Selbst bei automatischem Licht-
wechsel mit Dioden lift sich das machen. Die Fulgu-
rex-Maschine CC21001 zeigt das sehr gut; sie NiBt
sich auf normale und HF-Beleuchtung umschalten und
fiihrt z. B. mit dem Prima-Lux-Gerlit (ex Fleischmann)
vinwandirei. Dariiber hinaus bietet die gleiche Firma
einen Finbausalz fiir HE-Beleuchtung mit Lichtwechsel

an.

Die Hihrerstiinde der Elloks sollten wie bei den
Dampiloks eingerichtet und natiirlich auch beleuchtet
sein.

Bei zu schmalen Stromabnehmern sollten filr den
Betrieb breite Stromabnahmeleisien zum Aufklem-
men geliefert werden. Wer versucht schon gern seine
Litkiinste an einer so teuren Lokomotive?
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Wagen

Auch hier sollten bei grofen Spurweiten Innen-
einrichtung und fahrstromunabhiingige Beleuchtung
selbstverstindlich sein. Was niitzt die schinste Innen-
einrichtung! wenn man sie nicht richtig betrachten
kann! Auch hier ist die Realisierung mit sparsamsten
Mitteln moglich.

Ein besonderes Kapitel verdient die vorbildgetreue
Nachbildung der Kupplung, Das Aneinanderkuppeln
d-achsiger D-Zugwagen ist nur miglich, wenn man

Abb. 15 u. 16,

den ganzen Wagenzug aul die Seite legt
unien die Kupplung einzuhingen.

Das Aufstellen ist dann ein Kunststiick fiir sich,
wobei die filigranen Kupplungen leicht zu Schaden
kommen. Fs wiire zweckmiiflig, die Kupplungen so
zu bauen, daB sie in ihrer Lingsachse drehbar sind.

um von

Es kilnnte dann ein Wagen nach dem anderen nach
dem Einkuppeln wieder aui die Gleise gesetzi wer
den, ohne daf die nachfolgenden Wagen mitgedreht
werden und damit die Kupplung beschiidigt wird.

Das Teilstiick Nr. 2, oben fertig ausgestaitet, unten zwecks Vergleich im Rohbau. Man

erkennt die im Haupttext erluterte Tunnelkonstruktion sowie den im 1. Tell (Heft 8/74) beschriebenen

Gleisunterbau

Die ,Stahlbeton“-Briicken vor dem Tunnel (Spannweite ca. 25 cm) sind einfach das

Dammkronenbrett des Gleiskorpers selber; die seitlichen Gehwege wurden hochgesetzt, so daB ein rich-

tiger . Kieskoffer” als Gleisbett entstand
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Zumindest braucht man eil spezi lles Werkz um
die Modellkuppl zu ki Viel-
leicht wlm hier der Unikuppler von H ein Aus-

w& mnﬂm natiirlich m bleiben.
Wagen durch Baukii
emeilen wude.u Ich kiénnte mir vorstellen, daf
immer wiederkehrende Teile aus Metall bzw. Kunst-
stoff 'derl.llt werden, die Wagenkiisten aber aus ge-
Karton oder Holz. Ich wage das zu sagen,
nn:hlun die Dllh.lonu iiber die Pappbauweise
(wer erinnert sich noch daran?) mehr als zwei Jahr-
zehnte zuriickliegen. Ich verfiige selbst iiber einige
solcher Wagen — sie sind von erstaunlicher Stabilitit!
Oberleitung
Die jetzt vorhandene Stirke des Fahrdrahtes wirkt
sehr echt. Man miifte aber irgendwie eine
lfe dagegen schaffen, daf durch den Biigel-
der Fahrdraht nach oben und nach der Seite
weggedriicki wird. Das wirksamste Mittel dafilr ist
zweifellos das Splnnerkdu Oberleitung. Mﬂn:’ Er-
achtens ist ein spezieller Abspannmast dringe er-
forderlich. nachdem gerade bei offenen Anlagen die
e Coiatis st e

ung an Tunneln, Briicken
gering sind. Meiner Meinung mnach
Lt sich ein solcher Mast relativ ehhch lemgrn (Fin
Hebelwerk und gegenliiufige Schrauben, B. Wan-
tenspanner [Schiffsmodellbaul, die in drr Boden-
platte verankert werden kinnen.)
Weichenantrieb
Mir ist nicht bekannt. ob es einen in Serie her-
gestellten Weichenmotor gibi, Bei den mir bekannten
und durchaus guten Weichenantricben ist die Mon-
tage elner beleuchtbaren Weichenlaterne nicht ein-
fach. Ich bin aber der Meinung, daf eine Weiche
ohne Laternenantrieb (das gilt ?n: alle Spurweiten)
nur elne halbe Sache ist. Die beleuchtbare Weichen-
— laterne gehiirt nun einmal rur Romaniik der Fisen-
1

Daf der Weichenantrieb _unter Flur® liegt. darf als

selbstverstindlich vorausgesetzt werden.

Weichenantriebskasten, Laterne und Antriebe soll-
tentineﬂnbellhilden wobei der Abstand zw|
Motor und Laternenantirieb zum Dumlchenlegen der
Bodullﬂenrhlnl sein miifte. Das liBt sich mit
rechten Welle ganz simpel
sok‘hen Weichenantrieh wiire auch miluldne! daB
die Stellung der Weichenlaterne einen Drehwinkel
von genau 90° hat.

Signale
Leider fehlen Signale in der Baugrife 0 vollstin-
dig*), obwohl sie ein wichtiges Attribut darstellen.
Aldt hier lcllwlmn ldl fiar Fln.:hl;nnle weil sie
die Ron k einer Anlage doch in rem Mafl
un

Tohmhnmuil
gilt filr Telegrafenmasie, wobei ich mir
vorstel rm kann, daB sich der Modellbauer die Masten
selbst aus Rundholz fertigen kann (s. dazu MIBA B u.
9/731). Schwieriger ist es mit den Isolatoren. Ich kinnte
mir denken, daf Hnltcwinktl und Isolatoren zusam-
men als SpritzguBteil h 1

Baume

Daf die Biume fiir znﬂe ten groBer sein
miiften. wurde bereits dargelegt. Die Dlnlelhnllm
Blatt- und Nadelwerk in K ilen

mir bisher uniibertroffen. Fiir die llume der Firma
Britains sollte es _Unterbauteile” geben, um die
Biume v m zu kinnen. Bei den Tannen wiir-
den vielleicht sogar Stimme allein geniigen. Die

*) Das stimmt nicht ganz: Die Fa. Nemec, Frei-
lassing, fertigt ein umfan, reidrea Sortiment von
DB-Lichtsignalen in BaugroBe 0, dazu noch in ex-
zellenter Ausfihrung! D. Red.

Nntl!lktt - _sollten nidnl bretteben aus dem Siamm

cher (wie bei den Noch-
Béumen) n-d: unten geneigt sein, Wie wiire es mit
einer Mischung aus Britains und Noch?

Gebdude

Auf Gebiiude in Bau 0 aus Kunststoff brauchi
man wohl im Hinbl auf die hohen Kunsistoff-
preise und vor allen Dingen wegen der zu erwarten-
den kleinen Serie nicht zu hoffen. Die Modellbauer
der !ms}rﬁ&e 0 wiiren aber sicher auch mit Gebéiuden
aus b ch und ! Karton
Auch kénnte man die UmriBlinien auf
drucken, wie das im Schiffsmodellbau iib
Durch eine geschickte zusiitzliche Bemalung Ileﬂen
sich hier originalihnliche Modelle luﬁgea Ma#stabs-
treue wiire hier freilich unb
Selbst einfache Modellbaubogen als \'orll'e zur Selbst-
an(aﬂmlnn hier nach dem Prinzip .klein an-

ein Fortschritt. In der . Grimderzeit” der

fﬁlllgns!l Jahre gab es so etwas schon
Faller

I wieder benitigte Artikel, wie z. B. Mauer-
werksfolien, sollte es auch in Baugriifie 0 geben.

Brilcken

Es ist schwer vorstellbar, M es irgendwann Fertig-
briicken fiir Baugriiie 0 gibt. Durchaus denkbar wiire
aber ein Baukast
relativ '!rill‘em

zuml dles

fertigen, das die materialintensivsten
Telle sind nnd hier Nietnachbildungen und iihnliche
Attribute nicht anzubringen sind. Das kann man bis
zur LGB-Bahn-Griie machen. Derartige Briicken sind
unerhiint tragiiihig: ich habe das probiert.

Tramfomnlor-n
Es gibt besonders leistungsfihige Grofitransformaio-

ren, an die man mehrere r anschliefen kann
und die leistungsfiihig genug sind, iede #u erwartende
Volt- und Amperezah]l abzudecken. Diese Kombina-
tion hat aber den Nachteil. daf auf cinem Gleis -
auch wenn die Stromzufuhr gelrenni mit Unterleitung
und Oberleitung durchgefiihrt - die Lokomoti-
ven immer nur in einer Ildnun also z. B. nicht
gegenliufig, fahren kinnen. Ich te es daher
als werl, jeden Fahrregler mit einem eige-
nen Trafo zu verbinden. Dafiir wiirde eine Leistung
von 75 Watt bei einer maximalen Belastung bis zu
3 re und ungefdhr 20 Volt geni Ein dafiir
ausge Trafo wurde frither von Firma Flle-
tren geliefert. Dort sind aber auch noch Weichen-
druckschalter und eine Reihe anderer Dinge vorhan-
den. die im Gnmde genommen nlch ingi er-
forderlich sind. Lidealen” Trafo fiir hﬁ&&
und zur Verwendun “aller moglichen z. Zt. bekann-
ten lpkomoﬁgn llel?e ich m:’r 50 vor: 8

| 8 entsprechen gingigen Typen.
Die Dre tung am Regler bnumml die Fahrrich-

tung.

2. Der Trafo sollte maximal 20 Volt Gleichstrom
abgeben und bis 3 Ampere belastbar sein.

3. Die obere Grenzspannung. die der jeweils fah-
renden Lokomotive zugemuiet werden kann, miifite
am Regler durch cine Arretierung eingestellt werden

von der Firma

konnen.

4. Zur Uber g sind auBerd erforderlich ein
Voli- und Amp ter (das Vol zur Kontrolle
der Fahrspannung). Wer liber seine Lokomotiven und
den Zustand seiner Strecke wissen mdchte.
kann auf ein / ‘ nicht verzich Es zeigt
auch die geringsten Versch und d
Wldcuﬂnd? aufl dem Gleis an. Ein automatischer

KurzschluBausschalter mit Kontrollampe ist selbstver-
slllndlldl

5. Auf einen cigenen Anschluff fiir Lichtstrom und
Magnetarfikel kinnte unier Umstinden verzichiet
werden. Ob es so etwas einmal gibt?
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