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Abb. 1. Dieses Schaubild, gezeichnet von Herrn S. J. Tramér aus Basel, zeigt die Anordnung von Lade-

maB und Gleiswaage auf einem kleinen Bahnhof, direkt am Ladegleis (Stumpfgleis). Aul grdBeren
Stationen kommt eher eine Anordnung nach Abb. 3 infrage.

Unentbehrlich fur groBe
und kleine Bahnhofe:

Wir haben bereits in MIBA 10/73 beim Thema
.Gillerwagen — richtig beladen” das LademaB
als wichtige Einrichtung zur Uberpriifung be-
ladener Giiterwagen erwihnt. Nachdem es sei-
nerzeil zwangsldufig nur kurz angesprochen
werden konnte, wollen wir heute etwas aus-
fithrlicher darauf eingehen.

Was den GroBbetrieb angeht, konnen wir uns
dabei allerdings ziemlich kurz fassen. Wenn
Sie den Ladegut-Artikel in Heft 10/73 aufmerk-
sam studiert haben, ist Thnen bereils der Zwedk
dieser Einrichtung bekannt: Mit dem LademaB
wird dberpriift, ob ein beladener offener Giiter-
wagen weder seitlich noch nach oben hin die
vorgeschriebene Fahrzeugbegrenzung  iber-
schreitet. (Unter offenen Giiterwagen sind hier
natiirlich nicht nur die gattungsméBig der O-
Gruppe zugehérigen Wagen, sondern auch Run-
gen-, Flach-, Tiefladewagen elc. zu verstehen.)
Und was die ,Begrenzung der Fahrzeuge® an-
geht, so haben wir diese in Heft 1/74 eingehend
und ausfiihrlich erldutert. Die Zusammenhénge
zwischen Fahrzeugbegrenzung und LademaB

Das Lademalf3

wurden dort bereits erwahnt (S. 23). Sie wer-
den noch deutlicher, wenn man die heutige Abb.
2 betrachtet: Die kleinere Begrenzung | mit der
Gesamlhdhe von 4 280 mm dber Schienenober-
kante (SO) ist das internationale LademaB; es
gilt fir alle Bahnverwaltungen bzw. Strecken,
die nicht unter das deutsche LademaB fallen.
Dieses hat — entsprechend der Begrenzung Il
— eine Gesamthdhe von 4 650 mm {iber SO und
gilt auBer fiir alle BRD/DDR-Strecken audh fiir
Bulgarien, Danemark, Griechenland, Jugosla-
wien, Luxemburg, Niederlande, Usterreich,
Polen, Tschechoslowakei und Ungarn. England
hat ein wesentlich kleineres Lichtraumprofil
(und demzufolge auch eine andere Fahrzeug-
begrenzung) als Kontinentaleuropa und fallt
unter keine der beiden Begrenzungen; fiir ,den
Fall eines Falles*® verfiigen die Giiterabfertigun-
gen auch iiber die entsprechenden englischen
Malbe,

Die meisten LademaBe enthalten also beide
Begrenzungen; ist nur eine vorhanden, handelt
es sich zumeist um Sondertypen oder Relikte



Abb. 2. Diese Skizze (aus dem
Henschel-Taschenbuch) zeigt im

100
e

MaBstab 187 die Begrenzun-
en | und 1l tir Wagen. Die

icken Linien entsprechen den

beiden Lehren eines Lade-
maBes: | ist das internationale
LademaB mit einer Hdhe von
4 280 mm Ober SO, Il das deut-
sche mit einer Hohe von 4 650
mm ggl. Haupttext und Heft
1/74, S. 24). Beide Profilformen
(I und II) sind beim LademaB
als Begrenzungslehren wieder-
zufinden (s. z. B. Abb. 4-6).
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aus der Landerbahnzeit (z. B. Abb. 12 u. 13).
Noch ein paar Hinweise zur Aufstellung des
LademaBes innerhalb der Bahnhofsgleisanlagen:

Auf kleineren Stationen steht das LademaB
zumeist direkt am bzw. (iber dem Freiladegleis,
und zwar zusammen mit seinem fiir das Wagen-
bzw. Ladungsgewicht zustdndigen .Pendant®,
der Gleiswaage (Abb. 1 u. 9). Auf mittleren und
graBeren Bahnh6fen dagegen sollte es an einem
Extra-Gleis angeordnet sein, das moglichst sel-
ten von Rangierabteilungen durchgehend be-
fahren wird, von diesen aber trotzdem leicht —
d. h. ochne _Sagefahrten® etc. — erreicht wer-
den kann (Abb. 3). Aufl jeden Fall muB sich
das LademaB an einem geraden, hori-
zontal gelegenen Gleis befinden
(vgl. Hell 10/73, S. 664).

Abb. 3. zeigt — als Ausschnitt aus einem Bahn-
hofs-Gleisplan — die Anordnung von LademaB und
Gleiswaage auf mittleren und gréBeren Stationen:
an einem Extragleis, das jedoch vom Umfahrgleis
(drei Pfeile) leicht zu erreichen ist.

Modell

Wie sieht es nun mit industriell gefertigten
LademaB-Modellen aus? — Finster, finster -
denn fiir N hat es noch nie ein Modell gegeben,
und das bekannte Vollmer-H0-Modell — das
einzige jemals auf dem Markt befindliche —
wird seit einiger (leider, leider!) Zeit nicht mehr
hergestellt! Und da mit einer Neuauflage (evil.
auch von anderer Seite) so bald nicht zu rech-
nen ist — obwohl die MIBA bereits kraftig
<hinter den Kulissen* agiert —, muB ein Inter-
essent wohl oder iibel in den bitteren Apfel des
Selbstbaus beiBen — sofern er nicht noch ir-
gendwo ein Vollmer-Modell ,erwischt* oder
dieses bereits besitzt. Allerdings wollen wir
diesen Apfel etwas schmackhafter machen und
bringen darum heute gleich mehrere Bauzeich-
nungen und Fotos verschiedener LademaBe.
Abb, 6 zeigt die Normalausfithrung (der auch
das Vollmer-Modell entspricht), wie sie heute
im GroBen auf den meisten Bahnhdfen anzu-
treffen ist. Da aber Modellbahner und -bastler
seit jeher eine besondere Vorliebe fiir das
Besondere haben, geben wir in den Abb. 8, 11 u,
13 noch einige Exemplare wieder, dic gewiB
nicht ,08/15" wirken und auch die gliicklichen
Besitzer eines LademaB-Modells zum Selbstbau
verleiten kénnen! SchlieBlich weisen die mei-
sten Anlagen mehr als einen Bahnhof auf und
benétigen daher (siche oben!) auch mehr als ein
LademaB!

Auf ,verlassenen, uralten* Nebenbahn-Statio-
nen z. B. wird sich etwa der Linderbahn-Old-
timer der Abb. 13 bestens machen, der zudem
kaum Schwierigkeiten beim Nachbau aufwerfen
diirfte. Auch das LademaB der Abb. 8 vermag
sicher manchen durch seine einfache Konstruk-
tion anzuregen, wihrend sich ein anderer viel-
leicht gerade von der ausgefallenen Bauarl des



Abb. 4. Ein LademaB (ber einem Schmalspurgleis Abb. 5. Ein LademaB im Bahnhof Hude (DB), dem
in der DDR, mit dem auf Rollbécke oder -wagen unsere Bauzeichnung Abb. 6 konstruktionsmagig in

verladene Vollspur-Wagen dberprift werden. etwa entspricht und das im GroBen durch seinen
(Fotos der Abb. 4 u. 5: J. Zeug, Trier) gelben Anstrich besonders ins Auge féllt.

Abb. 6. Bauzeichnunq_ fir ein LademaB in '+ HO-MaBstab (1:87). Es bedeuten: 1 = Begrenzungslehren,

2 = Querwinkel, 3 rdger, 4 = Querlrager, 5 = Stilzen. Beim Bau 188t man an allen Aufhdngepunkien

der Begrenzungslehren kleine Zapfen (Z) stehen, die zur besseren Fithrung in den Querwinkel-Bohrungen
gerundet werden (s. perspektivische Skizze) — falls man nicht eine starre Ausflhrung vorsieht (s. Haupt-
text)
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Abb. 7

Ein selbstigebautes einfaches LademaB auf der REPA-Bahn des Herrn Ertmer, Paderborn (s. auch

Heft 10/73, 5. 662), Es besteht aus U-Profilen und Lehren aus dinnem Stahldraht.

LademaBes der Abb. 11 angesprochen [ihlt:
Hier werden ndmlich die Begrenzungs-Profile
nicht seitlich, sondern nach oben weggeklappt,
und die Kropfung im oberen Teil der Trager
laBt dieses Exemplar noch inleressanter er-
scheinen

Fiir den Nachbau eines LademaBes verwendet
man am besten geeignete Profile, Knolenblechs
usw. von Vollmer oder Faller (Plastik) bzw
Nemec (Metall), Inwieweil man die Begren-
zungslehren beweglich ausfithrt, hiingl von den
Fahigkeiten des einzelnen Bastlers und von den
speziellen Gegebenheiten der jeweiligen An-
lage ab (maBstablich zu breite oder zu hohe
Fahrzeugmodelle, Aufstellung iber einem
Durchgangsgleis oder am Ende eines Stumpli-
gleises elc.).

Abschliefend sei der Zubehor-Industrie die-

s unbedingt notwendige Utensil nochmals be-
nders ans Herz gelegt. Es mag sein, daB sich
Herstellung, Verpackung etc, eines einzel-
nen LademaB-Modells nicht sonderlich rentie-
ren. Stattdessen wiren unser Vorschlag —
etwa drei Lademale in einer Bastelpackung
(oder noch besser: jeweils gleich mit Waage

66

Abb. 8. ' HO-Skizze der Ertmer'schen LademaB-
ausiihrung, die nicht so kompliziert ist wie die
Ausfiihrung der Abb. 5 und iberdies nur mit Lehren
nach Begrenzung || versehen ist (vgl. Abb. 2).
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Abb. 9. LademaB und Gleiswaage in einem Bahnhof der CFL (Luxemburg). Hier sind die Begrenzungs-
lehren gleichfalls an einem simplen Rahmengestell aus I-Profilen angeordnet.

(Fotos der Abb. 9 u. 10. J. Zeug, Trier)

Abb. 10 u. 11. Foto und HO-Skizze eines DB-Lade-

maBes in Bayern, mit Kropfung und nach oben

klappbaren Lehren! und Gleiswaage-Altrappel) eine [iir den

Hersteller sicher lukrative Losung (wie sie bei-

spielsweise von Kibri mit den Wasserkran-

Modellen schon seit geraumer Zeil praktiziert

wird), die fir den Modellbahner preislich durch

aus tragbar ist, zumal auf einer Anlage sowieso

meist mehrere LademabBe gebraucht werden
WeWaW/mm
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Vorbild sind diese Relikte aus der Linderbahn-Zeit (im Gebiet
der preuBisch-hessischen Staatsbahnen gab es dbrigens &hn-
liche Ausfihrungen) vor allem auf abgelegenen Nebenbahn-
odellbahn bericksich- .

Stationen zu finden, was auch bei der
tigt werden sollie.

Abb, 12 u. 13. Die Nachbildung dieses
«Primitiv-LademaBes” (entdeckt wvon

H. H. Dietz, Stullgart, aul dem bayeri-
schen Bahnhof Lichtenberg und von
WiWeW in HO-GréBe zeichnerisch um-
gesetzt) dirfte auch ungelbten Bastlern
kaum Schwierigkeiten bereiten. Beim
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Lok-Dauerkalender

Dampflokomotiven in Farbe
von J. M. Mehitretter

13 vierfarbige Kunstdruckblitter und ein Beiblatt,
format 60 x 30 cm, Bestell-Nr. ISBN 3-87943-313-5,
DM 18,~, erschienen im Motorbuch-Verlag, Stutt-
gart.

.Ihre Majestét, die Dampflok®: Auf 13 gekonnt
fotografierten und hervorragend reproduzierten
Farbaufnahmen prasentieren sich die letzten Vertre-
ter des Dampflokzeitalters — die bullige 44, die
unverwistliche P8, die kraftvolle 01", um nur einige
zu nennen. Die Fotos stammen wieder von J. M
Mehltretter, der sich schon mit dem Bildband ,Die
Lokomotiven der DB" (Rezension in MIBA 7/73)
einen Namen als Eisenbahn-Fotograf gemacht hat.
Als ein Beispiel mag die Aufnahme auf S. 82 die-
ses Heftes gelten, die wir mit freundlicher Geneh-
migung des Motorbuch-Verlags wiedergeben. —
Durch das Dauer-Kalendarium (ohne Wochentag-
Angabe) kann der Kalender iber Jahre hinweg an
die ,Dampflokzeit" erinnern; auBerdem lassen sich
die Einzelblatter herausnehmen und gerahmt als
stilechter Wandschmuck verwenden.

Ein weiterer .Nutzeffekt” des Kalenders speziell fir
uns Modelleisenbahner: Fir das ,betriebsgerechte
Verschmutzen® von Dampflok-Modellen stellen die
brillanten Aufnahmen eine ausgereichnete Vor-
lage dar. — Den vom Motorbuch-Verlag geplanten
weiteren Verdffentlichungen auf dem Eisenbahn-
Sektor kann man nach dem gelungenen Start ge-
spannt entgegensehen!

Die Wittlager Kreisbahn

von Hans u. Friedel SchweinefuB u. Bernhard Uhle

180 Seiten mit zahlreichen Skizzen, Fotos und
Reproduktionen, Format 23 x 21 cm, DM 19,80, er-
schienen im Verlag Uhle und Kleimann, Libbecke,

Die urspringlich als kleine Broschire geplante
Schrift wuchs sich im Verlaufe der Recherchen so
aus, daB nunmehr ein _handfestes” Buch daraus
geworden ist. Mit viel FlelB und Sachkenntnis
haben die Autoren eine Fille von Material Gber
Entstehung, Bau- und Belriebsgeschichte dieser
Privatbahn am Wiedengebirge zusammengetragen
Von den Fahrzeugskizzen und typischen Neben-
bahn-Streckenpldnen kdnnen auch Modellbahner
profitieren. Zahlreiche Schwarzwei- und Farbauf-
nahmen ergénzen den Textteil.

Hundert Jahre Badener Bahn
von Hans Sternhart und Dr. Hans Pétscher

192 Seiten mit 200 Schwarz-Weil-Fotos und 2
Farbblldern, 81 Typenzeichnungen, 32 Plénen und
Zeichnungen, Format 17 x 24 cm, Best.-Nr. ISBN
3-900134-19-7, DM 26,40, erschienen im Verlag J. O.
Slezak, Wien.

.Die Geschichte der Badener StraBenbahn und
der Lokalbahn Wien-Baden" wird hier mit gréBter
Ausfihrlichkeit geschildert. Besonders bemerkens-
wert sind die sauberen Fahrzeug-Skizzen im MaB-
stab 1:100 (gezeichnel von Alfred Laula), die Gleis-
plane von Bahnhdfen, Depots etc. und das um-
fangreiche Bildmaterial mit zahlreichen histori-
schen .Leckerbissen”. Eine weltere Verdifent-
lichung des bekannten Wiener Fachverlags, die
nicht nur &sterreichischen Lesern bestens empfoh-
len werden kann! mm



Der Bahnhot .Dbllefjeld” auf der Oe-Anlage des Herrn Hammer (vgl. Gleisplan Abb. 5)

Lolland / Korsika -

Die ,, Dnselbahn”

Dieser Bildbe rnh! iw'mm aus Dédnemark unc

des er.a J. Hmumvr aus Sakskdbing
nlage ist nicht nur
= ‘vdwmuhp:mmhn im MaB-
, sondern vor allem

Ungewdhnlich an dieser
der BaumabBstab (Oe
stab 1; 45 auf 16,5

eine dédnische 0-Schmalspur-Anlage

das Thema: Landschaftlich ist die Strecke leils
in Korsika bzw. Siidspanien angesiedell; das
rollende Material und der Betrieb hingegen sind
der ,Ddnischen Zuckerriiben-Eisenbahn® nach-
empiunden, die bis 1967 aul einem Streckennelz
von mehreren hundert Kilometern aul der dini-

(weiter auf S, 74)

*, unterhalb von ,Déllefjeld"

Ein Kohlenzug im Bahnhot ,,
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Fenster

P Abb. 3. Die wirkungs-
volle Partie mit den bei-
den FluBbricken vorm
Fenster (vgl. Abb. 5). Der
FluB wurde auf die
Grundplatte aufgemalt
und anschlieBend mit
klarem Lack Gberstrichen
Die Mauersteine wurden
aus einem Gips-Leim-
Gemisch in entsprechen-
den Schablonen gegos-
sen; die ,Gitterbricke’
besteht aus gefrasten
Holzprofilen. Zur Gelan-
degestallung dienten

u, a. echte Steine und ein
Gemisch aus Gips. Leim
und Sand (vgl. Haupttext)

Abb. 4. Hier wird Kohle
aus der Mine von ,Dblle-
fjeld” in _Fjellebro* ins
chiff verladen (um unter
dem Schiff aufgefangen
zu werden und dann per
Eimer* zuriick zur Mine
zu gelangen, worauf das
Spiel von neuem be-
ginnt).

¥ Abb. 5. Der Gleisplan
der QOe-Anlage im Ma8-
stab 1:45







Abb. 6. Ein Schotter-
zug auf der Fahrt durch
felsiges Geldnde. Die
Bdume eritstanden aus
Lebensbaum-Zweigen,
die mit Moos .begrint
wurden.

Abb. 7 u. 8.
Das aus Sperr-
holz und Pappe
selbstgebaute
Kohlenberg-
werk von
Dblletjeld”.
Die echte, zer-
kleinerte Kohle
gelangt aus
dem Berg (ber
ein Férderband
in die Wagen
und wird dann
zum Hafen
transportiert
(vgl. Abb. 4).
Das  Well-
blech“-Dach der
Mine entstand
aus dickem
Stanniolpapier.
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Abb. 9. Dle selbst-
gebaute Schmal-
spurlok Nr. 3 ver-
|aBt einen Felsen-
tunnel.

Abb. 10. Die In-
spektions-Draisine
des _Herrn Direk-
tor*; Basis ist ein
Tri-ang-Motorway
Automodaell.

Abb. 11 12. Noch ein paar Beispiele aus dem Park
der selbstgebauten De-Modelle des Herrn Hammer

VTS
¥ g

PP
§ 'l'.l X b
1 |
™ . [ |
v |
-

\ 73



Abb. 14, Eine weitere _wild-
romantische" Szenerie: ein
Leerzug aus Kohlewagen auf
der Fahrt vom Hafen zum
Bergwerk, etwa unterhalb
von ,Hvidefald" (vgl. Gleis-
plan Abb. 5).

(Fortsetzung von S. 69)

schen Insel Lolland verkehrle.

Die 5 x 4,20 m groBe Anlage ist zungenférmig
in einen ca. 17 m®* groBen Raum hineingebaut;
streckenplanméBig handelt es sich um eine
«ofiene* Anlage, d. h. der Verkehr linde! wie
beim Vorbild zwischen zwei Endbahnhdfen
statt. Durch die geschickte Streckenfithrung er-
geben sich auBerordentlich lange Fahrzeilen,
ohne daB der Gleisplan .verschlungen® wirkl.
Die Streckenldnge betrdgt insgesamt 32 m, wo-
bei ein Héhenunterschied von 32 em {iberwun-
den wird. Der Minimalradius betrigt 50 cm, die
groBte Neigung 2%. Zahireiche Industriean-
schliisse und Abstellgleise ermdglichen einen
regen Rangierbetrieb.

Der Unterbau wurde in der Rahmenbauweise
erstellt; die Gleistrassen und die Bahnhofs-
Grundplatien beslehen aus Spanplatien. Die
Gleise enistanden Iim Selbstbau, wobei die
Schienen zundchs! auf Einzelschwellen genagelt
und dann wie ein [lexibles Gleis verlegl wur-
den.

Zur Landschaltsgestaliung iiberzog Herr Ham-

74

Abb. 13. Flir das felsige Ge-
lande (dessen Entstehung Iim
Haupttext  beschrieben  wird)
machte Herr Hammer einige ,An-
leihen” in Korsika und Sid-
spanien.

mer entsprechende Profilspanten aus Spanplat-
ten mit Fliegengitter. Hierauf kam ein Gemisch
aus /s Gips, 1/s grobem Sidgemehl und '/3 fei-
nem Sand, vermischt mit Pulverfarbe im jeweils
gewiinschten Ton. Dieses Gemisch wurde an-
schlieBend mittels einer Fixativsprilze mit Was-
ser besprih!l, um eine bessere Festigkeit zu er-
zielen.

Zur Fels-Imitation wurde zwecks Erzielung
der typischen Struktur — direkt nach dem Aul-
tragen des Gemischs zerknillerte Plastikfolie
aufgelegt, die erst nach dem Trocknen wieder
entfernt wurde. Daritberhinaus verwendete Herr
Hammer auch noch echle Steine zur Felsgestal-
lung.

Zur Gebdude-Herstellung fanden Sperrholz
und Pappe Verwendung; als Verpulz diente ein
Gemisch aus Gips und Sdgemehl, das mil einem
Spatel aufgetragen wurde. Nach dem Einrilzen
von Mauersleinfugen erfolgte ein Auftrag mit
roter Mauerfarbe; nach dem Trodinen iiber-
strich Herr Hammer die Mauer nochmals mit
grauer Farbe, die jedoch sofort wieder abge
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wischl wurde, so daB nur die Fugen grau blie-
ben. Beziiglich der Herstellung der .Mauer-
sleine” ist besonders auch Abb. 3 interessant.

Der umitngreiche Fahrzeugpark (auBer den 5
Lokomotiven sind ca. 10 Personen- und 60 Gil-
terwagen eingeselzt) enistand im ,Tolal-Selbs!-
bau®; lediglich liir die Untergestelle von zwei
Lokomotiven verwendete Herr Hammer Indu-
sirieteile.

Uber diese ungewdhnliche Oe-Anlage infor-
mierte uns iibrigens nicht Herr Hammer selbst,
sondern Herr P. T. Nielsen aus Sakskébing, ein
begeisterter Eisenbahnfireund, Modellbahner
und natiirlich MIBA-Leser. Er empiiehit iabri-
gens deulschen Lesern, die einmal nach Lolland

kommen soliten, eine besondere Spezialitdt: Im
Aulomobil-Museum Aahlholm bei Nysted/Lol-
land befindet sich eine ca. 60 m® groBe Mdrk!in-
Spur 0-Anlage, deren Besichligung sich unbe-
ding! lohnen soll.

Des weiteren verfigt Herr Nielsen als Chel
des ,Ddanischen Eisenbahn-Archivs® iber eine
reichhaltige Sammlung von Waggon-Unterlagen
der europdischen Eisenbahn-Verwaltungen (Fo-
tos und 1:87-Zeichnungen). Interessenten kén-
nen sich direkl an folgende Adresse wenden:

Dénisches Eisenhahn-Archiv

Postboks 36
DK-4990 Sakskébing/Ddnemark

Der neue Bauteile-Katalog von M + F

Eine Neujahrs-Oberraschung ganz besonderer
Art kam Anfang dieses Jahres aus Firstenfeld-
bruck: der lang erwartete, immer wieder rderte
mﬂmﬂlla-mm von M ;- F. lli‘lu bishe gc& ﬂ..lﬂi-

-babylonische“ Bestellnummer- un u-
teile-Gewirr (das sicher manch potentiellen Lok-
Bastler und -Verfeinerer zu recken lieB) lc-
hért _damit endgliltig der V.t!.n'll‘lhﬂl an. Auf
158 Seiten priisentiert sich im Format DIN A 4 das

te Modellbahn-Einzelteil-Angebot, bersicht-

in 15 verschiedene Sachgruppen aufgeteilt. Im
Vorspann wird ein Oberblick Uber die Dampflok-
Entwicklung beim groBen Vorbild vermittelt; auch
den einzelnen ruppen — soweil sie sich auf
den Lokbau beziehen — stehen eingehende Erléu-
terungen (ber den GroBbetrieb voran. Auf diese
Weise weiB jetzt auch ein Lale, wo er z. B. eine
Kesselspeisepumpe, einen Generator oder eine
Glocke ,funktionsgerecht” an seinem Lokmodell an-
zubringen hat; er lernt die Funktion eines Brems-
zylinders oder den Unterschied zwischen einem
preuBischen und einem Einheits-Kreuzkopf kennen.
Die meisten Bauteile sind — und das scheint uns

das groBte Plus des neuen Katalogs — in wver-

Ein Beispiel cus dem neuen Bauteile-Katalog von M

ghm perspektivischer Darstellung und Im
attenriB in '/,-OriginalgréBe It (s. un-
ser Beispiel). Das erleichtert die Auswahl des pas-
senden Bautells ganz erheblich.

Ebenfalls aufgefiihrt ist das umfangreiche M + F-
Programm an Motoren, Fahrwerken, Zahnridern
usw. sowie das mittlerweile erstaunlich angewach-
sene Beschriftungs-Sortiment. Den AbschiuB bil-
det eine OUbersicht (ber sdmtliche Farben und
Werkzeuge. Ein von ,Abbeizfarbe, Absperrhahn ., .“
bis , . .. Zylinderblock, Zylinderschraube“ reichen-
des Inhaltsverzeichnis erméglicht das schnelle Aul-
finden des gewiinschien Teils.

Damit der Katalog stets auf dem neuesten Stand
gehalten werden kann, sind zahlreiche Felder frei-
alten worden, in die die jewells erscheinenden
acht eingeklebt werden kdnnen. Aus dem-
ulb:nn rund Ist auch die Preisliste gesondert bei-

Abgerundel wird dieses ,Werk" demniichst durch
einen gleichfalls neuen Katalog, der das gesamte
M + F-Programm an Fahrzeugmodellen und -Bau-
siitzen enthélt. mm

F (Wiedergabe in * OriginalgréBe): Glocken

und LAutewerke (HO), jewells perspektivisch und im "4-SchattenriB dargestelll.

{—\' = T T 0 =
Einhelits-Dampfpfeife von 192% bis 1950, 1 '15’)‘
‘ zur seitlichen Befestigung am Kessel _Q
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Frel nach
.Rolf-P. Vipermeler*:

Geht ein
Lokmodell

daneben -

kann's als
Heizlok
weiterleben !

Einsam und verlassen, ohne Zylinder und der Steuerung beraubt, verdient sich hier eine alie Giiterzuglok
ihr .Gnadenbrot™ als Heizlok. Sieht sie nicht dem Produkt eines Modellbahners ihnlich, der aus Angst vor dem
Bau der Steuerung einfach .den ganzen Krempel hinschmifi?® Auf jeden Fall bietet sich dieser Verwendungs
zweck fiir ein miflungenes oder _unvollendeies” Dampilokmodell geradezu an. Das einzige, was noch zu tun
ist: Dem Modell einen Seuthe-Damplentwickler verpassen und es schiin qualmen lassen! Ubrigens: Es han-
delt sich hier um eine chemals preuBische G 7' die unser Milarbeiter CHRONOS noch im Jahre 1963 -
10 Jahre nach dem offiziellen Ausmusterungstermin — an der Strecke Braunschweig -~ Goslar mit der Kamera

«erwischte”, Ein Modellbahner kann also gleichfalls ein . Uralt*-Modell fiir diesen Zweck verwenden!

Oberleitung und Freileitung (zu MIBA 8 und 9/73)

Im Artikel ,Wissenswertes um Freileitungen*”
ist zu Recht vermerkt, daB Fahrleitung und Frei-
leitung einander ausschlieBen. Gemeint ist hier
die Fahrleitung der Bahn mit 15000V — 16%/s Hz
gegen Erde und die Freileitung der Bahn als
Fernsprech-, Telegrafen-, Fernwirk-, Modem-
oder Tragerfrequenz-Leitung. Diese Leitungen
werden zum Schutz vor Berithrungs- und Stér-
spannungen im Bahnbereich als Erdkabel ver-
legt.

Herr Mauterer berichtet in MIBA 9/73, S. 592,
daB langs einer 1914 er6fineten Strecke mit Fahr-
leitung 15000 V — 16%/3 Hz gleichzeitig eine
Telegrafen-Freileitung errichtet wurde, die bei
einer Fremdspannung von S 2000 V-~ (bestimmt
gegen Erde!) noch heute in Betrieb ist.

Hierzu ist zu bemerken:

1. Im Jahre 1914 wurden Telegrafenleitungen
ausschlieBlich mit Gleichstrom (Einfach- oder
Doppelstrom) betrieben. Das Telegrafenper-
sonal und die technischen Einrichtungen wa-
ren — oder sind — nicht gegen die gefdhr-
liche induzierte Fremdspannung von 2000 V-~
gegen Erde geschiitzt. Dies ist wirklich ein
.dicker Hund”, da ein solcher Betrieb allen
Regeln und Schutzvorschriften Hohn spricht.

2. Zu beachten ist, daB die Fremdspannung zwi-
schen den beiden Drihten der Freileitung viel
kleiner als 2000 V~- ist. Nimmt man als Tele-
grafenspannung * 60 V= an, so ist ein Be-
trieb bei einer Stérspannung von etwa 10 Vg,
16%/3 Hz noch méglich [1].
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3. Es ist nicht anzunehmen, daB 1914 die Tele-
grafenleitung schon mit Wedhselstrom be-
trieben wurde. Denn hier kann durch Einfii-
gen von hochspannungssicheren Leitungs-
iibertragungen an den Enden der Freileitung
die gefahrliche Fremdspannung 2000 V~. vom
Personal und den Gerdten ferngehalten wer-
den. Nachweislich wurden erst ab 1920 die
ersten brauchbaren Wechselstrom-Telegrafen-
leitungen vom damaligen RPZ Berlin und der
Firma Siemens & Halske erprobt [2].

. Bei Einhaltung aller SchulzmaBnahmen wire
heute u. U. ein tonfrequenter Telegrafen-
betrieb i{iber starkstrombeeinfluBte Freilei-
tungen moglich, wenn ein Kanal 300...
3400 Hz eines Freileitungs-Trigerfrequenz-
systems (z. B. VZ 12 F, Z 6 N-C, Frequenz-
bereich 60 . .. 108 kHz) verwendet wird.
Interessant wire es, von Herrn Mauterer Na-

heres zu erfahren.

In diesem Zusammenhang sei noch erwdhnt,
daB ich im MIBA-Heft 8/63, S. 347, einen HoO-
Freileitungsmast mit Kabelauffiihrung vorge-
stellt habe. Wie es sich gehort, waren aul mei-
ner Anlage die Fernmeldefreileitungen im Bahn-
bereich bereits ,unterirdisch als Kabel® verlegt

Hans Rothdrmel, Ulm

e

Quellenverzeichnis:

[1] K. Kipfmiiller: ,Die Systemtheorie der elektri-
schen Nachrichtenubertragung®, 1949, Hirzel-Verlag
Stuttgart.

[2] F. Schiweck: ,Fernschreibtechnik”, 1944, Win-
ter'sche Verlagshandlung Leipzig.



Das Vorbild als Vorbild:

Nazn- und inweisschildez
am Schienenstzang

FOTOFREUNDE !
ENDE DES FREIGEGEBENEN BEREICHS
BETRETEN DER BETRIEBSGLEISE

Abblasen und
Qualmen der
Dompﬂok__ 2.3

Hier présentiert unser Folo-Mitarbeiter J. Zeug
aus Trier einige Warn- und Hinweisschilder, wie sie
beim GroBbetrieb auf Bahnhdfen, im Bw usw. im-
mer wieder anzutreffen sind. Wer sich solche Schil-
der zur vorbildnahen Detail-Ausstattung seiner An-
lage anfertigen méchte, sel auf den Artikel in MIBA
1/70, S. 27, verwiesen, in dem die Herstellung von
Modellbahn-Schildern auf folografischem Wege ein-
gehend beschrieben wird.

der Reisenden 4

Dos '.ében T‘p
PN

Ll Befirdenung der biiter

Ein Mensch, der sich zu Rade naht

und einiges getrunken hat,

wird hier gewarnt ('ne gute Sitte!)

.Es folgen Rillen — Vorsicht bitte!”

(Der Hinweis ist nicht ganz umsonst
Das Schild steht in der Weinstadt Konz!)

'



Meine Gelindebau - Methode —

demonsiriert an einem Teilstiick mit Wegiiberfilhrung
von U. Meyer, Ing. (grad), Bad Nauheim

Zur Zeit hin ich am weiteren Aufbau meiner
Bahnanlage gehindert, weshalb ich ausnahms-
weise mit der Ausgestaltung eines Geldndeteil-
stiicks vorlieb nehmen mubite, wodurch sich die
Gelegenheit bot, einmal aufl meine Geldndebau-
Methode einzugchen und in diesem Zusammen-
hang eine kleine Besonderheit — eine beson-
ders charakterislische Steinbriicke der Jahrhun-
dertwende — zu offerieren.

Anlaegen- und Gelindebau

Der Unterbau des Geldndes ist konventionell
gebaut und im Hinblidk auf einen eventuellen
spiteren Transports stabil mit Spanplatten-
Spanten, Leisten und Fliegengitter ausgefiihrt.
Das auf den Bildern gezeigte Geldndestiick baut
sich im Gegensatz zum tbrigen Gelinde meiner
Anlage auf einer Grundplatie auf, Bei einer An-
lage in der iiblichen Rahmenbauweise entfallen
natiirlich die Befestigungsleisten fir die Span-
ten groBtenteils. Man spart zwar eine Menge
Material und Zeit, aber bei dem einen oder an-
deren Geldndeteil 1Bt sich eine Grundplatte

Abb. 1

nun mal nicht vermeiden. Aus Haltbarkeits-
grinden sollte man die Spanten aber mitein-
ander verzaplen (soweil dies mdglich ist). Sind
hierbel die Schlitze einmal zu weit ausgefallen,
werden in Leim getauchte Pappstreifen beige-
legl. In diesem Baustadium werden auch die
Trassen der Fahrwege auf Hartfaserplatten vor
gesehen. Die einzelnen Hohen, dieser Trassen
lassen sich leicht durch Unlerlegen von Leisten
ausgleichen.

An Stralleniiberhbdhungen in Kurven sollte
jedacht werden und .an die Waolbung der
Querschnitte von Pflaster- oder Asphaltstrafien
Kleine FuBwege und Pfade lassen sich spater
mit Moltofill ,voll* ausfithren, d. h. Trassen
brauchen nicht besonders vorgesehen zu werden.
Zum sicheren Aufsetzen der zur Fels-Nacdhbil-
dung verwendeten echten Steine dienen an den
entsprechenden Stellen streifenweise aufge-
klebte Styroporplatten (s. Abb. 1). Bei der
Nachbildung groBerer Felspartien wird man je-
doch um entsprechende, zwischen den Spanten
eingezogene Etagen aus Holz nicht herumkom-

Das Gelande-Teilstick des Herrn Meyer wahrend des Baues. Man erkennt die Grundplatte und

die Profilspanten aus Spanplatten und die Styropor-Stucke, die vorn bereits zur Fels-Imitation eingespach-
telt sind. Das néchste Stadium zeigen die Abb. 6 und 7.




Abb. 2, Und so elfektvoll sieht die Briickenpartie nach der Fertigstel-
lung aus! Bei den Telegrafenmasten sind dbrigens die direkt in den
Mast geschraubten Einzel-Isolatoren der Signal-Fernsprechleitung nicht
vergessen worden (s. in diesem Zusammenhang Heft 8 u. 9/73).

Abb. 3. Die Partie der Abb.
1 mit dem felsigen Hang
nach der Fertigstellung. Die
Stdamme der Tannen beste-
hen aus Kupferlitze, die Aste
aus selbstgesammeltem Hoch-
gebirgsmoos.

men, Selbstverstdndlich
werden die Holzetagen fir
am Hang liegende Gebdude
sorgfdltig mit der Wasser-
waage gelotet, damit die
Héauser spdler garantiert
senkrecht stehen.

Ist das Holzgerippe so-
weil fertig, beginnt das Be-
spannen mit Fliegengitter
oder Krepp-Papier. Da ich
meine Eisenbahn-Landschaft
im allgemeinen .fir die
Ewigkeit* baue, verwende
ich ausschlieBlich Drahtge-
flecht; es hat sich bestens
bewihrt. Nur ein Beispiel:
Wihrend des Bespannens
konnte ich eine Verengung
des Bahneinschnitts dadurch
vornehmen, daB ich einfach
iiber das bespannte Span-
tengerippe ein weiteres
Stitck Fliegendraht befestig-
te und den Abstand zum
ersten Drahtnetz mit Styro-
por ausfiillte.
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Abb. 4. Die Ib-

te WeglberfUhrung In

2y réBe, von WiWeW

nach Unterlagen des Ver-

fassers gezeichnet. Die Mit-

telpunkte der Briickenbogen '
sind durch Kreise gekennzeichnet.

Ein weiterer Vorteil dieser Baumethode ist
die auberordentliche Festigkeit des fertigen Ge-
landes. Nicht zuletzt 1Bt sich das Fliegengitter
gut verformen und ,weicht* beim Auftragen der
Modelliermasse nicht ,durch”, wie es einem bei
Packpapier alle Augenblicke passieren kann.

Zur Befestigung des Gitters auf den Spanten
eignen sich Blaukopfe dann gut, wenn die Span-
ten mindestens 10 mm dick sind. Spanplallen
von 7—8 mm Dicke werden durch die Blauktpfe
leicht gespalten., Da man aber aus Gewichts-
grinden die schwidcheren Platten vorziehen
sollte, verwendet man besser gewoOhnliche
Drahtstifte. Damit sich diese Nédgel nicht durch
das Gewebe ziehen, slecke ich zwei Pappschei-
ben auf.

Fiir die anschlieBende Geldnde-Modellierung

i

s
&

¥ Abb. 5. Eine Geldnderstilze
nochmals einzeln in doppelter
HO-Grdbe

Fir die Maver verwen-
dete Herr Meyer N-Bruch-

steinplatten, fir die Wider-
lager Pflasterfolie (beides
Faller). Die Bogenlaibung besteht

aus Plastik-Ziegelsteinplatten Nr.
6028 von Volimer.

dienen das altbekannte Gips-Leim-Gemisch so-
wie Moltofill. Def Auftrag der Gelandemasse
erfolgt bei mir in verschiedenen Arbeitsgéngen.
Das hat den Vorteil, daB die etwa 2—3 mm dik-
ken Schichten rasch-und ohne zu reiBen trock-
nen;, auBerdem wird man ein halbwegs gut
durchmodelliertes Geldnde kaum in einem ein-
zigen Auftrag hinbekommen.

Im allgemeinen werden somit die beiden
Grund-Geldndeschichten aus Gips-Leim-Gemisch
bestehen, dessen Komponenten Gips-Perlleim
und Pulverfarbe auch in gréBeren Mengen ver-
héltnismdBig billig sind, Leider st6Bt man bei
der Beschaffung des Farbpulvers und des Perl-
leims heute schon teilweise auf Schwierigkei-
ten, da ldngst nicht mehr alle Drogerien und
Farbengeschifte diese Artikel fithren.




Die erste Schicht dieser Streichmasse wird
beim Auftragen allerdings zu gut /s im Draht-
geflecht verschwinden, Gewdhnlich tropft die
Masse nicht hindurch, wenn sie nicht zu diinn
fliissig angemacht wurde

In Tunnelstrecken sollte man aber unbeding!
den Gleiskdrper vor Verschmutzung schiitzen
Ich habe Papprohren auf der einen Seite einge-
leimt und auf der anderen Gleisseite mit einer
aufgeklebten Leiste versehen. Die Papprohre
kann, wenn die Fligelmuttern an den Leisten
gelost werden, rasch aufgeklappt werden. Diese
Maéglichkelt mubB bestehen, wenn ein Zug aus-
gerechnet im Tunnel entgleisen sollte oder aus
irgend einer anderen Ursache nicht mehr zum
Vorschein kommt. Voraussetzung fiir diesen

¢
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Abb. 6 u. 7. Hier ist der Unterbau der Abb. 1 be-
reits mit Fliegendraht und einem Gips-Leim-Ge-
misch Uberzogen. Abb. 7 zeigt teilweise den Auf-
bau der Briicke (vgl. Abb. 9)

Schutz der Gleise innerhalb der Modellberge
der natiirlich auch Staub abhdlt, ist die gute
Zuganglichkeit zu den Berg-Gleisen von der
Unterseite der Anlage. Trotz offener Rahmen-
bauweise kynn man sich auch hier viel .ver-
bauen®

Doch von diesem Abstecher in den allgemei-
nen Anlagenbau wieder zuriick zum Auftragen
der Modelliermasse. Der Umstand, daB sich die
erste Beschichtung teilweise in das Fliegengitter
eindriickt, erscheint zundchst hinderlich, hat
aber die nach dem Trockenvorgang erstaunliche

Festigkeit des Geldndes zur Folge. Die weitere



Abb. B. Diese Aufnahme stammt aus dem groBen Kalender ,Dampflokomotiven in Farbe” (s. Besprechung
auf S. 68) und zeigt gleichfalls eine gewolbte Wegiiberfihrung alterer Bauart, jedoch Uber eine zwei-

gleisige Strecke. Wer die Nachbildung guBeiserner Stutzen nach Art der Abb

5 scheut, kann das Ge-

lander auch in der hier gezeigten einfachen Ausfihrung bauen. — Ein _Bonbon® fiir sich: die Signal-
kemposition rechts, nebst Streckentelefon und Kilometerstein!

Modellierung des Geldndes wird dann weniger
Spachtelmasse erfordern. Im allgemeinen wer-
den zwei Schichten geniigen, um BAume und
Stréaucher .einzupflanzen®.

Zu diesem Zweck bohrt man moéglichst pas-
sende Stamm-Locher, damit die Baume bereits
durch Einstecken halbwegs senkrecht stehen
bleiben. (Zum Bohren sollten natirlich nach
Maoglichkeit Hartmetall-Bohrer Verwendung fin-
den.) Ist der Bewuchs auf diese Art und Weise
geschehen, wird mit einer schmalen Spachtel
die End- oder Befestigungsschicht mit Moltofill
aufgetragen

Da ich feststellte, daB Moltofill in Verbin-
dung mit Pulverfarbe bereits nach einer halben
Stunde fest zu werden beginnt, empfiehlt es
sich, jeweils nur einen Gummibecher davon an
zumachen, Der Brei wird vorsichtig um die
Bdume herum gespachtelt und anschlieBend mit
einem Pinsel, der ab und zu in Wasser ge-
taucht wird, glattgestrichen. Auf diese Weise
vermeidet man das Stehenbleiben von Wiilsten,
die sich beim Spachteln trotz grdaBter Sorgfalt
nicht immer vermeiden lassen.

Was nun folgt — nach AbschlubB aller Spach-
telarbeiten —, ist die Toénung der Geldnde-
oberfliche mit Plaka-Farbe. Uber die Technik
der Landschaftsfdrbung ist schon viel gesdchrie-
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ben worden, soweit dies {iberhaupt in Worten
darzustellen ist. Man mu8 ehen probieren, &n-
dern usw. und sich immer wieder drauBen um-
sehen. Vor allem sollte man zu dunkle Farb
tone vermeiden, ebenso natiirlich aufdringliche
Farben

Auf die Begriindung mit Streufasern brauche
ich sicherlich nicht mehr einzugehen, weshalb
ich dann auch diese Beschreibung des Land-
schaftsbaus abschlieBen will.

Bdume

Uber die Herstellung von Laubbdumen wurde
in der MIBA bereits zur Geniige geschrieben
Neu mag meine ureigenste Methode sein: Ich
zerkleinere ndmlich die handelsiiblichen Moos-
flodken mittels eines ausgedienten Fleischwolfs
Die derart begriinten Bdume wirken wesentlich
luftiger und sehen auch aus der Nahe nicht so
klumpig aus. Die Tannen bestehen aus Kupfer-
litze, die Aste aus selbsigesammeltem Moos
wie es in besonders brauchbarem Wucdchs im
Hochgebirge im feuchten Nadelwald zu finden
ist. Man sollte sich berhaupt von der aus-
schlieBlichen Verwendung des Islandischen
Mooses losen. In der Natur gibt es eine Viel-
zahl von Formen, die sich vorziiglich zur Nadch-
bildung von Busch- und Strauchwerk eignen.




Gewdlbte Wegiiberifihrung

Das Vorbild zur ,gewdlbten Wegiberfih-
rung”, die hier der besseren StraBenfiihrung
wegen nicht rechtwinklig, sondern leicht schrig
zur Gleisachse angeordnet i8t, kann auch heut-
zutage noch oft angetroffen werden und stammt
aus der Zeit der Jahrhundertwende. Merkwiir-
digerweise hat sich die Modellbahn-Industrie
dieser typischen Art der Eisenbahniiberfiihrung
noch nicht angenommen

Mein Modell besteht aus Sperrholz und k&uf-
lichen Mauerplatten. Die Bogenlaibung ist in
Ziegelmanier ausgefiihrt und wurde folgender-
maBen ,auf echt gemacht”:

1. Einstreichen der Platte mit heller Odker-
farbe.

2. Nach dem Trocknen der Farbe Abschmir-
geln der Platte mit feinem Sandpapier.

3. Auftragen ziegelroler Plakafarbe mit einer
kleinen Linolwalze.

Etlwas miihsam anzulertigen, aber dekorativ
ist die Ziegelverblendung iiber der Briicken-
durchfahrt, wobei die Mauerplatte in backstein-
breite Streifen geschnitten werden muBte, die
dann einzeln aufgeleimt wurden.

Die alten Briickengeldnder mit ihren GuBsédu-
len erfordern ebenfalls eine ganze Menge Zeit.
Der Nachbau diirfte sich aber lohnen. Die Képfe
und FiBe der Gelanderstiitzen sind aus Buchen-
holz gedrechselt, die iibrigen Stibe in gewohn-
ter Weise aus Kuplerdraht zusammengel&tet.

Die Fahrbahn der Uberfithrung habe ich en!-
sprechend der MIBA-Bleiwalzenmethode (Heft
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Abb. 8. Querschnitt durch die Bricke der Abb. 4,
ebenfalls in ¥/s HO-GréBe. 1 = Leiste 10 x 10 mm,
2 = Sperrholz 5 mm, 3 = Leiste 15 x 37 mm, 4 =
Leiste 10 x 2 mm, § = Mauersteinplatte, 6 = Ent-
wéasserungsrinne (Lelste 7 x 4 mm).

Abb. 10. Der fertige Geldndeelnschnitt mit der Oberflhrung aus der Vogelperspektive.




Rangier-Ellok als HO-Modell:

E60 von Rowa

Das erstmals 1872 angeklindigle Mo-
dell dér Rangler-Ellok E 60 Ist nun-
mehr endlich im Handel. In diesem
Zusammenhang vorab eine Frage, die
sicher vielen Modellbahnern am Her-
zen liegt, allerdings nicht ausschlieB-
lich die Fa. Rowa betrifft: MuB zwi-
schen erster Ankiindigung einer Neu-

Abb. 1 u. 2. Das HO-Modell der weinroten Rangierlok BR 160. Man beachte Details wie die Topf-Antenne

auf dem Dach (Abb. 1) oder die Bremsbacken an den Treibradern (Abb. 2)

Die Kupplungen (wahlweise

Maérklin- oder Fleischmann-System) werden lose mitgeliefert und in die Pufferbohlen eingesteckt.

12/71) mit einer Pflasterdecke versehen,

Die zur Uberfiihrung verlaufende Schotler-
straBe habe ich mit einer Mischung aus weiem
Holzleim, grau gefarbtem Moltofill und Vogel-
sand verschen. Kurz vor dem Trocknen dieser
Mischung wurden Fahrspuren angedeutet.

Zum Schluf noch ein paar Worte iber den
Einbauort in der Anlage:

Das Geléndeteil bildet die im Anlagenbericht
in MIBA 12/71 nicht abgebildete (weil nicht
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fertiggestellte) entgegengesetzte Bahnhofs-Aus-
fahrt von ,Schreckenfels” am Ende der entspre-
chenden Weichenstralle, Die Seile mit den Fich-
ten schlieBt dann in Zukunft in etwa mit dem im
0. a. MIBA-Heft gezeigten bewachsenen Berg
ab. Dann wird auch der Hinlergrund nicht mehr
so kahl aussehen wie bei der jetzt zum Foto-
grafieren verwendeten Dia-Leinwand. Bis zum
endgiiltigen Einbau des Geldndeteils wird
sicherlich noch elnige Zeit vergehen.



heit und der Auslieferung eigentlich immer so viel
Zeit vergehen? Wiire es wirklich nicht besser (fir
Hersteller und Kéufer), ein Modell erst stillschwei-
gend fel ustellen (wobel die hierfiir erforder-
liche Zeit in der Regel eine untergeardnete Rolle
spielt) und erst kurz vor dem tatsdchlichen Liefer-
termin die Katze aus dem Sack zu lassen?!

Bevor wir auf das Modell eingehen, einige Wor-
te zum Vorbild: Ab 1927 lieferte die AEG Insge-
samt 14 1'C-Elloks, die filr den Rangierdienst auf
den groBen bayerischen Bahnhbfen bestimmt wa-
ren. Gem#B den Reichsbahn-Richtiinien wurden
zahireiche Baugruppen der Baurelhen E 52 und E 91
verwendet. Sdmtliche Maschinen sind heute noch
in Betrieb; allerdings sind sie sell 1927 ausschlied-
lich Im siddeutschen Raum — darunter im Miinch-
ner Vororiverkehr — eingesetzt. Ende der finfzi-

er Jahre wurden sie modernisiert: Austausch der

romabnehmer mit Doppelschieifstick gegen sol-
che der Einheitsbauart, zusitzliche Fenster in den
Filhrerhaus-Seitenwiinden, Ranglerbriicken an bei-

Abb. 3. Die altere Ausfilhrung als Reichsbahn-E 60,
ohne Flhrerhaus-Seitenfenster und mit Doppel-
wippen-Pantograph, hier in N-GréBe (1:160) dar-
gestellt. Des weiteren weist diese altere Version
keine Rangierbriicken an den Pufferbohlen auf.
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den Fahrzeugenden, weinroler Anstrich etc.

Den unterschiedlichen ,Erscheinungsformen” der
E B0 bzw. 161 im GroBen trigt Réwa mit insgesamt
5 unterschiedlichen Versionen Rechnung, die —
zeitlich gesehen — von der ersten Reichsbahn-Type
mit graublauem Anstrich, Doppelwippen-Panto-
graph usw. (s. Abb. 3) liber die griinen und ro-
ten DR- bzw. DB-Versionen bis zur aktuellsten Aus-
fihrung als rote 161 003-0 mit Rangierbriicken (un-
ser Muster) reichen. Epochenspezialisten kinnen
somit genau das passende Modell fir Ihr Anlagen-
thema aussuchen. Allerdings — vorerst wird die
E 60/161 nur ilir das 2 Schienen-Gleichstromsystem
g-lhfarl; die Wechselstromausfithrung ist in Ar-

eit, wird aber noch einige Zeit auf sich warten
lassen.

Das 12,7 cm lange Modell ist
1:87 gehalten. Das drelachsige Hauptiahrwerk ent-
spricht In sel Abm: gen — log dem Pro-
totyp, 8. 0. — denen des E 9t-Modellis. Der im
Fihrerhaus (mit frelem Fensterdurchblick) unter-
gebrachte Motor treibt iber ein Kardangeienk alle
drel Achsen an. Die Zugkraft des Modells Ist auf-
grund zweler beachtlicher Bleigewichte (zur Erhd-
hung des Reibungsgewichts) zur Btullllgun? der
vorgeschenen Aufgaben — Rangler- bzw. leich-
ter Streckendienst — vbllig ausrelchend. Fiir die
Lichtwechsel-Dioden und die Birnchen fir die
Frontbeleuchtung sind im Ballast entsprechende
Aussparungen vorhanden. Die zierlichen stirnsei-
tigen Lampen werden (ber Plexiglas-Einsiitze ,ver-

sorgt®.

D?r Detaillierung von Fahrwerk und Aufbau Ist
wiederum exzellent und dle vorbildgetreue Nach-
bildung s@mtlicher Einzelheilen entspricht voll und
ganz strengen MaBstiben, die man im Hause
Réwa anlegt. Als Beispiel selen nur die im oberen
Bereich vorbildgetreu leicht abgewinkelten Ran-

lerbiilhnen-Gelénder (0,5 mm stark), die Fiihrer-

ausfenster mit schwarzen ,Gummi“-Rahmen oder
die nachgebildete Hlupmromlollun% vom Dach
zum Motorvorbau samt winzigen Befestigungs-
schellen-Imitationen genanni. Die Gravur der Lif-
tergitter an den Seitenwlinden, der Nietkdpfe aul
dem graugelinten Dach oder des Riflelblechs aul
den hnen ist 100°%ig exakt. mm

enau im MaBstab

Das ,,Steppenplerd” als Z-VYWiodell von Wiarklin

Auch im MaBstab 1:220 gibt es
jetzt einen der Spitzenreiter in
der Modellbahnergunst: die BR
24, fur die allerdings bei dem
winzigen Z-Modell die Bezeich-
nung .Steppenpony” eher zutref-
fen diirfte. Das 8,2 cm lange Mo-
dell ist — bis auf eine gewisse
.Kopflastigkeit® — recht gut ge-
raten und gefallt vor allem durch
die exakte Beschriftung. Nur mit
einer starken Lupe ist z. B, die
vorbildgetreue Angabe .BD
Kéln — Bw Rheydt” zu erkennen.
Eine originelle, aber optisch
nicht ganz gllckliche Lodsung:
Der Sanddom ist zugleich der
Kop! der Gehduse-Befestigungs-
schraube und weis! daher einen
Querschlitz auf. — Stilistisch paBt
die Lok bestens zu den 2achsigen
Oldtime-Personenwagen. i




Nach 12 Jahren MIBA-Studium:

Die verbesserte
Anlage

von Giinther Ziebarth, Hamburg

Nach meinem ersten Beitrag in MIBA 7/72
unter dem Titel .Die erste Anlage - nach 10
Jahren MIBA-S m!” habe ich an meiner
Anlage ecinige Umbauten bzw. Verbesserun-
gen vorgenommen. die ich heute vorstellen
méchie. Da ich den Streckenplan (5. Heft 7/72,
S. 477 nicht gedindert babe, kann man ihn
zum Vergleich der Abbildungen mit heran-
zichen.

Am meisten rien mich die noch sichi-
barcn engen G en auf der rechien obe-
ren Anlagenecke. hinter dem Stadigebiet am
Hauptbahnhof. Die Gleise mufiten ako ir-
gendwie getarnt werden. Ein Gebirge kam

* micht in Frage, da bereits die linke Anlagen-
seite aus einer Gebirgslandschaft besteht. Es
gab also nur die eine Moglichkeit: Das Stadt-
gebiet mufite erweitert werden!

¥ Abb. 1. Blick auf den Hauptbahnho! der
Anlage mit der gelungenen Komposition
des Kibri-Bahnhofs _Calw* mit mehreren
Faller-Bahnsteighallen.

A Abb. 2. Das etwas .unmotivierte* Wohnhaus (ber dem

Arkadentunnel (links) wird in Kirze abgerissen und durch
den Schrebergarten eines Bahnbeamten ersetzt werden!




Abb. 3

Das neugestaitete Stadtgebiet wglr_ Heft 7/72, S. 481)

Die .qualvolle Enge” wurde von Herrn

Ziebarth ganz bewuBt erzeugt, um den _komprimierten” Eindruck einer gréoBeren Stadt hervorzurufen,
Allerdings wertet inzwischen nur noch ein Bus (statt deren drei) auf Fahrgaste!

So schafite ich durch einfache Spanplattenabdedkun,
der engen Gleisradien, mittels beidseitiger Tunnel-
eintahrten. eine Fbene, auf der dann Neubauten wie
Wohn- und Geschiiftshiiuser und ein Hotel errichtet
wurden (Abb. 3). Um den Hohenunterschied optisch
etwas abzuschwiichen, bautle ich ein griBeres Kaui-
haus mit einer auf halber Hihe befindlichen Laden-
strale fiir FuBgiinger, wie sie jetzt dhnlich in vielen

Abb. 4. Das typisch grofstadti-
sche Kaufhaus entstand aus dem
Unterteil des Kibri-Bahnhots _Alt-
burg” (dessen Oberteil fur das
Strab-Depot der Abb. 7—9 vers
wendet wurde). Darauf kam — bis
zur Hohe der FuBgangerpassage
— @ine Plastikschachtel (Ver-
Eackung eines Liliput-Wagens)
s folgte eine dinne Sperrholz
platte, auf die dann der dreitei-
lige Wohn- und Geschiftsblock
von Kibri geklebt wurde. Die
Plastikschachtel und die Wohn-
haus-Fenster wurden mit weiflem
Karton .getarnt”; die typische
Verkleidung schnitt Herr Ziebarth
aus einem Horten-Prospekt und
RSN klebte sie entsprechend auf die
Wa. Pappe.

griBeren Stidien anzutreffen ist. Das Kaufhaus kann
albo von der Alisiadt wie vom Neubaugebiet erreicht
werden. Die Ladenstrafe hat auf der linken Seite eine
Treppe nach unten und auf der anderen Seite einen
Auigang nach oben.

Auch der Hauptbahnhof wurde nach Erscheinen des
Kibri-Bahnhofs .Calw” gelindert. Hier gilt einmal
nicht der Spruch _Aus alt mach neu™ - bei mir war's
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umgekehrt. Der modeme, m. E. in Relation zum
Hallendach zu klein wirkende Vollmer-Bahnhof wurde
herausgenommen und durch den Kibri-Bahnhof er-
setzt (Abb. 2).

Das Strafenbahn-Depot in der Mitte der Anlage,
durch erweiterte Fahrzeug-Beschaffung zu klein ge-
worden, wurde aus dem Stadtgebiet entfernt und nach
auBlerhalb der Kehrschleife beim Schwimmbad ver
legt, wo es auf einem Ansatzstiick neu und griBer
gestaltet wurde (Abb. 9. Verwendung fanden dabei
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Abb. 5 u. 6. Das Modell des
alteren Hamburger S-Bahn-Trieb-
wagens entstand aus zwei Lili-
put-Abteilwagen. Alle (berste-
henden Teile wie Wagenboden,
Trittbretter und Puffer wurden an
je einem Ende der Wagen so ab-
getrennt, daB beide Wagen még-
lichst dicht aneinander auf einem
gemeinsamen Drehgestell gela-
gert werden konnten. Der Motor
(aus einer alten Marklin-V 200)
befindet sich Uber dem vorderen
Drehgestell., Die Stromzufihrung
erfolgt vorbildgetreu Uber zwei
Pantographen aus der OQberlei-
tung. Die jeweiligen Stirnseiten
wurden nach Original-Abbildun-
gen gestaltet, die %n:hlungssch\\-
der aus Original-Fahrplanen aus-
geschnitten. Als Zugverlangerung
baute Herr Ziebarth noch eine
zweite, antriebslose Garnitur,

der Ellok-Schuppen von Kibri und Teile eines Bahn
hoifs

In der Halle befinden sich vier Gleise fiir je einen
Straflenbahnzug. sowie noch ecinige Abstellplitze fiir
Linienbusse. Fin fiinftes Gleis, rechis nt‘Ln dem
Raum der Aufsicht (Abb. 9. gehéiri zur um das
Schwimmbad herumgefithrien Kehrschleife. Vor dem
Depot sieht noch eine 2-stindige Reparaturhalle fiir
Busse

Zum schon bekannten Arnold-Rapido-Straffenbahn-



Abb. 7-9. Das auf einem
Zusatzbrett neugestaltete
StraBenbahn-Depot (vgl
Anlagenbericht in Heft
7/72). Die Kehrschleife be-
steht nach wie vor und
fihrt teilweise unterir-
disch (unter dem Hang
der Liegewiese) um das
Schwimmbad herum. Das
moderne Depot-Gebaude
entstand aus dem Kibri-
Ellokschuppen und dem
Oberteil des Bahnhols
Altburg”. Auf den Abbil-
dungen sind die im Haupt-
text beschriebenen Selbsi-
bau-Strab-Fahrzeuge zu
erkennen.




zug baute ich mir einen weiteren Triebwagen nebst

zwei Anhiéingern nach altem Hamburger Vorbild
(Abb. 7). Hierzu nahm ich die Wagen der Walden-
burger Bahn von Liliput (HOe). Die beidseitig offenen
Wagen wurden mitiels Plastikteilen verkleidet und in
den Hamburger Farben rot/gelb gespritzt. Fir den
Triecbwagen nahm ich Gestell und Motor einer 2-
achsigen Amold-Lok. Mit dem Motor des Amold-
Schienenbusses wurde ein weiterer Tricbwagen der
Wiking Strafenbahn (alte Ausfithrung) ausgeriistet.

Als Anhiinger dient der Wiking-Beiwagen neuester
Bauart, bei dem ich den Mitteleinstieg heraussigte.
um somit einen mbglichst unterschiedlichen Fahr-

L]

Abb. 10. _Action® st
Trumpi! Der Fantasie
sind keine Grenzen ge-
setzt! Ob Filmauinahme
oder Feuerwehr-Einsalz-
Ubung — auf dem Dach
des Kibri-Gasthofes sitzt
jedenfalls (warum auch
immer) ein Mann, erregt
Auffallen und lést Aktio-
nen aller Art aus — ein
willkommener AnlaB fir
den Anlagengestalter, di-
verces Zubehor wir-
kungsvoll in Szene zu
setzen und einen Grund
. fir den lahmgelegten
StraBenverkehr zu haben.
Zur Nachahmung (selbst-
verstandlich nur im Klei-
nen!) empfohlen — Prei-
sers Filmleute warten be-
reits auf den Einsatz.

zeugpark zu erhalten (Abb. 9). Um beim Fahrzeug-
park zu bleiben: Auch der Triebwagenbestand der
eigentlichen HO-Anlage wurde durch einen weiteren
Neu-Umbau-Zug erweiteri. Neu-Umbau-Zug deshalb,
weil Wagen aus der handelsiiblichen Serienproduktion
\"rrwfmfung fanden. Fs handelt sich hier um das
Modell eines Hamburger S-Bahnzugs blterer Bauari.
Dieser Wechselstrom-Typ wurde im Grofibetrieb je
doch schon 1955 in Hamburg aus dem Verkehr ge-
zogen und die Oberleitung entiernt, da sich der Typ
der Gleichstrom-Triebzlige (vgl. Heft 7/72, §. 480,
Abb. 7) durchsetzte. Fir das Modell setzte ich je zwei
Liliput-Abieilwagen zusammen (Abb. 5 u. 6).



Abb. 1

Seitenansicht des Meier'schen 44-Modells mit freiem Durchblick zwischen Fahrwerk und Kessel

Man erkennt die Silhouette des Innentriebwerks sowie die zahlreichen Detail-Verbesserungen am Kessel.

Cine , Super- Super”-44 -

mit Barrenrahmen und
Innentriebwerk

von Christof Meier, Erlangen

Im letzten Heit besprachen wir die M + F-Zuriist
bzw. Umbausitze fiir die Mirklin-44. Mit diesen
Sitzen it sich die schon etwas .bejahrte” Miirklin-
Lok an Industrie-Erzeugnisse heutigen Standards an-

ssen. Unser Leser Christof Meier aus Erlangen (s. a.
MIBA 172, .Die ADE-Bahn") ging noch einen Schritt
weiter und versah - quasi als i-Tipielchen - seine
44 mit einer Nachbildung des Barrenrahmens und des
Innentriebwerks (bekannilich ist die 44 eine Drei-
zylinder-Maschine), Herr Meier berichtet:

Mir schwebte vor, besonders die charakteri-
Details dieser schonen, kraftvollen

herauszuarbeiten. Im Vordergrund
stehen dabei der Barrenrahmen mit freiem
Durchblick und den darauf befindlichen Luft-
kesseln, das Drillings-Tricbwerk sowie die Lauf-
stege, Pumpen und Kesselarmaturen. Will man
diese Detalls moglichst genau verwirklichen,
mubl natirlich ein Triebtender eingesetzt wer-
den, wozu sich das Tender-Unterteil der Fleisch-
mann-50 am besten eignet. Doch zuriick zur Lok
selbst

Barrenrahmen und Laufwerk

Im Original ist die Wandstdarke des Rahmens
100 mm. Damit ergibt sich fiir die BaugroBe HO
eine Starke von 1,1—1,2 mm. Ich waihlte [da
gerade vorhanden) hartes Ms-Blech von | mm
Starke. Fiir die Quertrager zur Verschraubung
der AuBenzylinder wurde 3 mm-Ms-Blech ver-
wendet, ebenso fiir die nicht sichtbaren Ver-
steifungen unter dem Mittelzylinder. Als Zwi-
schenlagen (Distanzstiicke) und z. B, als Boden
im Fiihrerhaus kam 2 mm-Ms-Blech zur Anwen-
dung. (In den Fidhrerhausboden wurden die
Befestigungsschrauben von unten eingedreht;
wegen der dariiber liegenden Riffelblech-Auf-
lage sind sie von oben nicht zu sehen.)

Die Breite des Rahmens wurde im Bereich
hinter den Zylindern so weit reduziert, dab die

stischen
Maschine

Achsen — flr einen Mindestradius von 36 cm

ein ausreichendes Seitenspiel haben. Bei der
Original-Lok sind die ttleren dreil Treibach-
sen fest gelagert, wobei die mittlere Treib-
achse eine Spurkranzschwiachung aufweist. Um
eine gute Fiihrung des Lokmodells im Gleis zu
erreichen, sind die 1. und die 4. Adcse durch
verlangerte Buchsen fest gelagert (vgl. Abb. 3),

die 1. Treibachse deshalb, weil hierdurch der
Abstand der AuBenzylinder kiein gehalten wer-
den kann und auBerdem das Ausscheren der
Vorlaufachse minimal wird. Die Befestigung der
Vorlaufachsen-Deichsel geht aus der Abb. 3
hervor. Durch die Befestigungsschraube wird
eine Stahldraht-Feder (ca. 0,4 mm Drahtstirke)
fest mit dem Rahmen verbunden, die dann so
justiert wird, daB sie die Achse sowohl nieder-
driickt als auch die seilliche Rickstellung iiber-
nimmt. Um die Rahmenausschnitte fiir die Vor-
laufrader moglichst klein zu halten, ist die Vor-
laul-Deichsel so ausgebildel, daB zundchst eine
parallele Verschiebung der Achse und dann erst
das Ausschwenken der Deichsel erfolgt

Abb.-2 Die Frontseite der Lok mit der Nachbil-
dung des Innnenzylinder-Kolbenschutzrohrs
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Die Achsen laufen in Buchsen aus 3 mm-Ms-
Rohr, Der Innendurchmesser paBt zum Achs-
durchmesser der Fleischmann-Radsitze; ich ver-
wendete die Radsétze der Fleischmann-50, aller-
dings pnisollert, da die Lok im Dreischienen-
Gleichstrom-System lauft.

Noch ein paar allgemeine Hinweise zum Bau
des Rahmens: Zwei Ms-Bleche werden proviso-
risch zusammengeldtet, die Umrisse, Ausschnitte
und Bohrungen auf dem einen Blech angerissen

und beide Rahmen gemeinsam mit einer Laub-
sdge ausgesagt.

Der Zusammenbau geht elwa in [olgender
Reihenfolge vor sich: Als erstes sind die beiden
Seitenteile genau zu justieren und im passen-
den Abstand (mittels Zwischenstiick) in einen
Schraubstodk einzuspannen, Dann die {inf Buch-
sen einléten, auf die richtige Lange jedoch erst
nach dem Einlélen absdgen; diese Arbeil er-

(weiter aul Seite 94)
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Abb. 3. Bauzeichnung fir den Barren-
rahmen der BR 44 im MaBstab 1:1 fir HO
(187); MaBangaben in mm. Der Rahmen
ist fur den Betrieb auf 36 cm-Radien aus-
gelegt. (Zeichnung vom Verfasser),



Abb. 4. Das Vorderteil des 44-
Fahrgestells mit der Nachbildung
des Innentriebwerks. Auch die
AuBensteuerung hat Herr Meier vél-
lig selbst gebaut, wobei er beson-
deren Wert aul die richlige Ge-
stallung von Voreilhebel, Steuer-
stange, Schwinge, Hangeeisen usw
legte.

Abb. 5. Perspektivische Darstel-
lung des Zusammenbaus einer ge-
kropften Achse nach Abb. 7. Auf
die beiden Wellenstummel werden
zundchst die beiden Exzentersticke
aulgeklebt oder -gelbtet und an-
schlieBend in die Bohrung des ei-
nen Exzenters der mittlere Achs-
stumme! eingebracht und befestigt.
Beim Zusammenbau des Barren-
rahmens sind dann die beiden Half-
ten der gekropften Achse in die
Achsbohrungen der Rahmen-Seiten-
telle einzustecken, das Pleuel fir
den dritten Zylinder auf den mittle-
ren Achsstummel aufzuschieben
und dann die Rahmenhalften zu-
sammenzufigen.

f < Abb. 6. Die Fahrwerk-Frontpar-
tie der Abb. 4 von oben gesehen.

¥ Abb. 7. 1:.87-Zeichnung eines Original-Innentriebwerks der BR 44 (von WiWeW nach Unterlagen des Ver-
fassers). Die MaBe sind direkt fir den Nachbau zu Ubernehmen. Beim Modell des Herrn Meler ist ledig-
lich die Aufhangung der Treib- und Schwingenstangen vereinfacht ausgefihrt (Stangen unbeweglich auf
die Achsbuchsen gelotet). Die Krdpfungen der 2. und 3. Achse entsprechen ebenfalls dem Original und sind
nicht notwendig, falls das Innnentriebwerk nur als Allrappe ausgebildel wird. Genau 1:87 umgerechnet,
miBte die Rahmenbreite 16 mm betragen; beim Mddell wurde sie reduziert, um noch 36 cm-Radien be-
fahren zu kdnnen. Ganz rechts ist die Rickansicht des Zylinders nochmals in 1V:-facher HO-Gr&Be dar-

gestellt. PP
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fordert gréBte Sorglalt, da damit die Lage der
Achsen lestgelegt- ist. Danach wird der vordere
Quertriager eingeldtet, der die AuBenzylinder
tragt. Die Vorderen Rahmenteile werden zusam-
men mit den Kessellrigern aus je einem Stick
gesagt und dber Distanzstiicke mit dem Haupt-
rahmen verlétet. Die welleren Teile fiir die Puf-
ferbohle und die Rahmenaufbauten koénnen
dann in beliebiger Reihenfolge gefertigt und an-
gelétet werden. (Um ein einwandfreies Durch-
loten zy gewihrleisten, verwende ich einen Lot-
brenner.) Zur Warmeabfuhr benachbarte Berei-
che mit einem nassen Tuch umwickeln! Ich habe
am Rahmen deshalb dem Loten den Vorrang
gegeben (statt UHU plus oder Cyanolit zu ver-
wenden), um sofort weiterarbeiten zu kénnen
Lediglich die Verbindungen des Rahmens mil
dem Marklin-Kessel wurden mit Cyanolit ge-
klebt.

Drillings- Triebwerk

Wie bereits erwiahnt, handelt es sich bei der
BR 44 um eine Dreizylinder-Maschine. Die bei-
den AuBentriebwerke wirken auf die 3. Achse,
wihrend das Innentriebwerk die 2. Achse an-

* treibt. Dabei sind die drei Triebwerke bzw. die
Kurbelzapfen jeweils um 120° gegeneinander
versetzt. Um die charakteristische Silhouette der
44 auch im Kleinen wiederzugeben, habe ich
das Innentriebwerk nachgebildet, soweit es [lr
eben diese Silhouette erforderlich ist, d. h. auf
eine Beweglichkeit des Innentriebwerks wurde
verzichtet, und zwar aus folgenden Griinden:

Die Treib- und Steuerstange sowie die Achs-
kropfungen sind selbst beim Original direkt von
der Seite nicht zu sehen. Ein bewegliches Innen-
triebwerk wiirde also auch im Modell selbst bei
naherer Betrachtung von auBen kaum auffallen.
Zum zweiten erschien mir eine bewegliche Aus-
fihrung insbesondere im Hinblick auf die er-
forderliche groBe Seitenverschieblichkeit der
Achsen — fiir den praktischen Einsatz des Mo-
dells auf Normal-Radien ab 36 cm — nicht sinn-
voll. Eine Kropfung der Achsen bzw. ein be-
wegliches Innentriebwerk kdmen m. E. erst ab

Abb. 9. Die Lagerung des Innenzylinders dient
gleichzeitig als Rauchkammerstiize (vgl. Abb. 3)

Am Kessel wurden die angegossenen Leitungen
etc. abgefeiit und durch neue Leitungen und Arma-
turen ersetzt (vgl. Abb. 1).

Abb. 8

Die durch den breiten Marklin-Motor ver-
ursachten Ausbuchtungen im Stehkesselbereich des
Cehduses wurden abgefeilt; der Motor befindet
sich im Triebtender der Fleischmann-50.

Radien von mindestens 60 cm in Frage; mein
Modell sollte aber noch, auf den vorhandenen
36 cm-Radien verkehren koénnen. (Siehe dazu
unsere SchiuBbemerkung und Abb. 5! D. Red.)

Das Innentriebwerk ist also starr ausgefihrt,
wobei jedoch alle Teile wie Treibstange, Sleuer-
stange, Voreilhebel, Schwinge etc. in ihren Ab-
messungen dem Vorbild entsprechen; nur wur-
den eben die Treib- und Steuerstange fest auf
die Achsbhuchsen aufgeldtet. Der Kreuzkopf
(beim Innentriebwerk unbeweglich) und die
Gleitbahn entsprechen denen der AuBentrieb-
werke und konnen somit ahnlich gebaut wer-
den. Als Zylinderblock diente das gleiche Teil,
wie es auch fir die AuBenzylinder (besser ge-
sagt fiir den linken) verwandt wurde. Die Zy-
linder stammen tbrigens von der Fleischmann-
01. Samtliche Einzelteile von Auflen- und Innen-
triecbwerk habe ich nach Original-Zeichnungen
selbst angefertigl. Das Verloten der Teile er-
fordert ebenfalls gréBte Sorgfalt. Die Teile mis-
sen beim ersien Lotvorgang sitzen, da einmal
verzinnte Teile zu ungewoliten Verldtungen an
Lagerstellen filhren koénnen. Bei der ersten
Lotung geniigt zur Trennung beweglicher Teile
eine Zwischenlage aus Papier

Sonslige Anderungen am Lokkessel elc.

Fiir die Gestaltung des Kessels griff ich aus
Zeitgriinden auf den der Marklin-44 samt Fiih-
rerhaus zuriick. Alle ungenauen bzw. storenden
Teile wurden abgesdgl oder abgefeilt (Abb. 8).
Diese Arbeil war recht milhsam. Sodann erhielt
der Kessel neue Rohrleitungen, Handrader (z. T.
Eigenbau), Pumpen mit den dazugehdrigen
Pumpentragern sowie Umlaufbleche. Da der
Kessel abnehmbar ist, konnten die Sandrohre
leider nicht bis kurz iiber Schienenoberkante
durchgefithrt werden.

Die Lampen sind beleuchtet. Die Sockel der
Lampen bestehen aus Plexiglas; die zugehori-
gen Birnchen liegen quer in der Pufferbohle
deren untere Deckplatte abschraubbar ist. Die
Gestaltung der Lampen ist leider noch nicht
optimal und soll bei Gelegenheit verbessert
werden. Die Lok erhielt zwei kleine Skischlei-
fer, um auch bel langsamster Fahrt eine sichere
Stromibertragung zu gewdhrleisten.



A. Hollinger,
Basel/ Schweiz
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m_if Suchmotoren und Oransistor- ':}teuerung der Weichen

Bevor ich meine Schaltung vorstelle, einige
Bemerkungen zu meiner Anlage:

Obwohl meine Zige mit Halbwelienstrom fah-
ren (obere HW fiir Motoren, untere HW fir Be-
leuchtung — s. MIBA 7/73, S. 451), arbeitet die
Steuerung vorwiegend mit 28 V Gleichstrom.
Die drei zusatzlichen Spannungen von 32V =,
20 und 5,7 V = wurden durch die vorhandenen
Relais und Motoren ndtig. Samtliche Trafos
sind an einen gemeinsamen Rickleiter (O-L)
angeschlossen, jene zur Gleichstrom-Erzeu-
gung natdrlich erst nach der Gleichrichtung
(= an O-L). Der O—L wurde als Ringleitung
aus 3-8 verdriliten Cu-Drahten von 0,75 mm?,
die sog. Sammelschiene aus einer Cu-Leitung
von 25 mm? gebildet; letztere hilt 80 A aus.

Fir die Streckenblock-Schaltung wurden alle
SchluBwagen mit einem 0.8 mm starken Stell-
draht auf der rechten Seite (etwa in Trittbrett-
héhe) versehen, der die Micro-Schalter mecha-
nisch betatigt. Diese arbeiten bis max. 25 A
direkt, bei hoheren Belastungen und bei allen
SRK's ist ein 32 V-Vorschalt-Relais (I = 40 mA)
zum Schutz der Kontakte eingebaul. An Stelle
dieser Relais kénnte auch ein Leistungstransi-
stor verwendet werden (Abb. 9). Durch die hohe
Steuerspannung ist ein sicheres Arbeiten der
StromstoB-Relais und Weichen gewadhrleistet.
Versuche mit 17 V= scheiterten am Spannungs-
abfall in den langen Leitungen, Damit die Wick-
lungen nicht verbrennen, verwende ich Kon-
densatoren mit moglichst groBen Ladewider-
stdanden. Der Ladezeit ist allerdings durch die
Zugfolge eine Grenze gesetzt.
densaloren auBerdem einen Zusammenbruch
der Steuerspannung verhindern, sei nur neben-
bei bemerkt.

DaB die Kon-

Um beim Einschalten der Anlage zu verhin-
dern, daB sofort anfahrende Zige Schalter be-
tatigen, die nicht schalten kénnen, weil die zu-
gehdrigen Elkos noch nicht aufgeladen sind,
habe ich gemaB Abb. 6 eine Zwangsverzoge-
rung eingebaut, die zuerst die Steuer- und
nach ca. 15-20 sec. die Bahntrafos einschaltet.

Die beiden verdeckten Abstellbahnhéfe sind
zugleich Kehrschleifen und kdnnen inkl. Aus-
fahrstrecken 20 Zige & 3 m aufnehmen
(Schema-Abb. 2). Da die Strecken .oberer Ab-
stellbahnhof — Hp Ried — unterer Abstellbahn-
hof* und umgekehrt (inkl. Brems-Anfahrschal-
tung Hp Ried & la W. Knobloch) automatisch
gesteuert werden, suchte ich ein mdglichst
narrensicheres System fir die Abstellbahnhbfe.
Nach langem Schemazeichnen und verschiede-
nen Versuchen mit allen méglichen Schaltungen
brachte mich schlieBlich ein Motor mit starker
Untersetzung auf die |dee, damit einen Radio-
Wellenschalter anzutreiben. Die Theorie war
gut, aber der Schalter hielt die Belastung nicht
aus. Die Folge: 4 Schaltwalzen mit 56 Micro-
Schaltern, als Antrieb 4 Synchronmotoren U/
10 sec. Als Schaltwalzen wurden Kinder-Walz-
héizer verwendet, 3 cm @, 8 cm lang — dbri-
gens eine prima ldee meiner Frau, was her-
vorzuheben ich nicht vergessen solite! Beid-
seits wurden Metallhiilsen als Lager einge-
setzt und je nach Anzahl der Gleise Kerben
ausgeschnitten, in die mit Araldit jeweils zwei
Glasperlen eingeklebt wurden. Damit war fir
peringe Reibung und Isolation zugleich ge-
sorgt, da jeder Schalter eine andere Auigabe
hat (Abb. 7).

Jedes Absteligleis endet mit zwei Trix-Schie-

(weiter auf Seite 98)

Trieblender

Der Tender besteht aus drei Hauptteilen:
Fahrgeslell mit Motor des Fleischmann-50-Ten-
ders, .ausgehohltes® Oberteil des Marklin-44-
Tenders und Ultender-Umbausatz. Nach Auffil-
lung aller Tender-Hohlrdume mit Blei erzielt
das Modell eine beachtliche Zugkraft.

Anmerln:lleal de“!. R;dlk!lon e
Angesichts r vervollstindigten _Super-Super-44”
des Herrn Meier erhebt sich die Frage. ob man nicht
doch noch einen Schritt weitergehen und das
Innentriecbwerk beweglich ausfithren sollte,
wenn man schon die Arbeit mit dem Barren-
rahmen und den Steverungsieilen
Auf die Probleme eines h-we;llcben triel.

fertigung der gehﬁvllm Ad'nen woﬂh wir in Abb.
5 einen Vorschlag hab

stecken der Teile mi ln dicsem F-II vor dem Zu-
sammenliten des Barrenrahmens erfolgen - womit
die hudmitdgktllen athon gemeistert wiiren! Das

Teile ist zwar
eine ﬁuelel (zumindest tu: Bastler), aber
durchaus zu bewerkstelligen. Vielleicht wagt sich
einer unserer Modellbaukiinstler doch mal an solch’
ein richiig funktionierendes .Innentricbwerk mit allen
Schikanen™ und gibt dann seine Bauerfahrungen den
iibrigen Modellbaukollegen .kund und zu wissen”!

Abschliefiend sei noch darauf hingewiesen, daf sich
die Nachbildung eines beweglichen Innentricbwerks
nicht auf die ER 44 allein t. sondern auch
fiir Modelle der Baureihen 01", 39 usw. (eben fiir
alle 3- baw. 4-zylindrigen Typen) in Frage kommt. Als
t erscheinen hierbei Lokomotiven,

werks ausfiihrlich einzugehen, wiirde an dieser Stelle
zu weil fithren. Nur soviel: Die Kupplungs- und
Steuerungsteile sind so oder so anzufertigen, Dle
Schwierigkeiten beginnen eigentlich erst bei der An

geeigne
die durch die Anordnung von Kessel. Rahmen und
Laufwerk das lnnenlriebweek von aufen
gut erkennen lassen, z. B. die BR 58" (pr G 12, Bau-
plan in MIBA 1/72).
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Abb. 1. Gesamt-Streckenplan der Anlage im Zelchnun%smaﬂslab 1:26 (Zeichnung vom Verfasser). Die Zahlen bzw. Buchstaben bedeuten: 1 = AnschluB

zu Gleis 15 im Abstellbahnhof fs. Abb. 2), 2 = AnschluB zu Gleis 14 im Abstellbahnhof, 3 = Gleis fiir Ortsgiterziige, 4 =  Ried-Westseite”, 5 = Bw (nur
fur Giterzug-Loks), 8 = Abstel ilais fir Giterzug-Packwagen, 7 = Gleis 32, 8 = Gleis 33, 9 = Hp. .Ried", 10 = AnschluB von Gleis 34 nach Gleis 46, 11 =
JRied-Ostseite”; Stw = Stellwerk, R = Raffinerie, K = Kohlebansen, L = Lagerhaus, S = LadestraBe, H = Holzlager, F = FluB.

Abb. 2. Streckenverlauf des unterirdischen Abstellbahnhofs mit den Gleis- und AnschiuBbezeichnungen entsprechend Abb. 1.
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Abb. 3. zeigt den unteren Abstellbahnhol. Auf Glels 43 steht gerade der Paradezug des Herrn Hollinger
Auf Gleis 42 ist ein Transit-Giterzug zu erkennen und auf Gleis 45 eine BR 23 im Wendezug-Betrieb. Gleis
46 ist die Gefallstrecke von der ,Oberwelt” zum gezeigten Abstellbahnhof

Abb. 4. Die Einfahrtweichen zum oberen Abstellbahnhof. Der weiBe Draht um den Schornstein der BR 44
(unterer Bildrand) diente eine Zeit lang als Kennzeichen datir, daBl sie auf 24-Volt-Betrieb umgebaut war
Bei Gleis 14 ist ein Microschalter .links" und auf dem hellen Holz ein SRK .rechts” zu erkennen. Der
Schleitkontakt bei Gleis 14 steuert bei Rangierfahrten vom Bf. _Ried" (Zlehgleise) ein akustisches Signal

H
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Abb. 5 zeigt die Ausfahrseite des Abstellbahnhofs. Die im Haupttext erwéhnten Trix-Gleise erscheinen

in dieser Abbildung dunkler

nen. Eine AuBenschiene hat O-L-Potential,
wahrend die andere erst durch ein Fahrzeug
Strom erh&lt. Jedem Gleis ist ein Gleichstrom-
Gleis-Relais [GR) zugeteilt. Nehmen wir ein-
mal an, ein Zug fahrt auf G 40 ein. Die Lok
halt auf den Trix-Schienen und GR 40 zieht
an (d. h. es geht auf ,besetzt”). Dadurch wird
die Stromzufuhr, die via Micro-Schalter 40/1
(MS 40/1) zum Einfahr-Stop-Relais (ESR) fihrt,
unterbrochen (s. Abb. 7). Dieses fallt ab und
der Motor erhalt Strom. Er dreht nun die Schalt-
walze so lange, bis ein anderer, stromfihren-

H
O et ey
Abb. 8. Schaltung der Zwangs-
verzogerung, die verhindert, Netz
daB beim Einschalten der An-
lage sofort anfahrende Zuge [l —

der MS 1 gefunden ist, der das ESR anzieht
und damit den Motorstrom unterbricht (z. B.
MS 43/1). Zu gleicher Zeit wird iber das abge-
fallene ESR C1 aufgeladen. Beim Anziehen
entladt sich C1 und schallet das Strecken-
block-Relais 58 und das Halt-Fahrt-Relais Hp
Ried auf .grin“. (DaB das H-F-Relais nur bei
bestimmten Zigen ,.griin“ schaltet, ist ein an-
deres Kapitel). Der nachste Zug, vorerst noch
durch die Verzdgerungsschaltung etwas auf-
gehalten, fahrt nun via Hp Ried zum unleren

noch nicht schaltbare Relais

(weil die Elkos noch nicht auf-
geladen sind) durchschalten.
Durch diese Verzbgerung wer-
den zuerst die Stever- und nach
ca. 15—20 Sekunden die Bahn-

Abstellbahnhof. (Die Verzbégerungsschaltung
(weiter auf Seite 102)
= B8 3 L
NTC Relois
| W, S
— >

trafos eingeschaltet.
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Abb. 7. Schaltung zur Steuerung der Abstellbahnhdote, hier am Beispiel des unteren Abstellbahnhofs. Die AbkUrzungen bedeuten: TG = Trix-Gleiszu-
leitungen, K = AnschiuB von Kontaktgleis im Abstelibahnhof (s. Abb. 2), SB53. HFR = von Relais des Streckenblock auf Gieis 58. ESR = Einfahrt-Stop-
Relail,leSJ und MS Il = durch Motor M angetriebene Schaltwalzen mit Microschaltern, ASBR = Ausfahrblock-Relals, GR = Gleisrelais, BZ = Bahn-
strom-Zu eitungen.



Abb. 8
{Text
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v Abb. 9-11.
Schaltvorschlage

fir die ., Vorschalter”
(Schaltverstarker), die den
Gleiskontakien nachgeschaltet sind.
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Links oben Ist elne konventionelle Version mit Re-
lais dargestelit. K = Gleiskontakt (mechanisch
oder SRK), RL = Lastwiderstand, VS = Vorschalt-
relais, VB = Verbraucher.

Die Schaltung links unten zeigt eine Version mit
einem pnp-Transistor, wiahrend die Schaltung un-
ten rechis die Ausflhrung mit einem npn-Transistor
angibt. Die Diode D sollte eingefiigt werden, um
die Transistoren vor Induktions-Spannungsspitzen
beim Schalten der Relais zu schiitzen. RB = Basls-
Vorwiderstand, RL = Emitterwiderstand.

|



<4 Abb. 8
Die Ver-
drahtungs-
selte der
Schalt-
anlage
zeigt die
zu den
Gleisrelais
gehorenden
Wider-
stande und
die An-
schluB-
fahnen der
auf der
Oberseite
befestigten
Relais

A Abb. 12. Blick auf die
gesamte Schaltanlage. GR
= Gleisrelais, L = Lotlei-
sten mit (v.l.n.r.) Dioden,
Basiswiderstdnden und
Transistoren, S = Schalt-
walzen, M = Synchronmo-
toren, C1 und C2 Kon-
densatoren (s. Schaltplan),
BS Beschleunigungs-Ver
z0gerungsschaltung fdr Bf.
.Ried”, SR = Strecken-
relais

Abb. 13. Die Schaltwalzen
naher besehen. Die dar-
Uber liegenden Stop-Relais
sind v.L.n.r. wie folgt be-
zeichnet: oAE oberer Ab-
stellbahnhol (Einfahrt), cAA
= Oberer Abstellbahnhof
(Ausfahrt) usw

M




besteht vorldufig noch aus einem NTC-Wider-
stand, soll jedoch spéter mit einem Thyristor
bestickt werden). Kurz vor der ersten Weiche
gibt der Lokschleifer bei K einen Impuls, der
(iber MS 43/2 und G 43 zur Basis von Transi-
stor 43 gelangt. Dieser wird leitend und C 2
entlddt sich dber T 43 und die Dioden vor den
Weichenspulen. Die Einfahrt G 43 ist geschal-
tet. Sobald die Lok (oder der Steuerwagen) das
Haltegleis erreicht hat, fangt das Spiel von
vorn any Sollte der Abstellbahnhof ganz besetzt
sein, dreht sich die Schaltwalze dauernd und
Streckenblock 58 bleibt auf ,rot".

Die Ausfahrseite ist umgekehrt geschaltet.
Die Weichen werden aufgeschnitten. Der
Schaltmotor wird durch das Ausfahr-Stop-Relais
(ASR) blockiert, wenn GR ,beselzt” anzeigt.
MS 2 dient hier dem Bahnstrom. Wird der Aus-
fahr-Streckenblock auf ,grin“ geschaltet, er-
halt das entsprechende Gleis Strom, der Zug
kann ausfahren. Zugleich wird jedoch ASR
durch eine Zusatz-Schaltung des Ausfahr-Relais
- so lange blockiert, bis der SchluBwagen ,rot*
schaltet. Dadurch wird verhitet, daB sich die
Schaltwalze bereits wahrend der Ausfahrt des
+Zuges zu drehen beginnt, was speziell bei den
30 cm-Wagen geschehen wiirde. Das GR bietet
hier zu wenig Schutz.

Ganz Findige werden bald herausbekommen,
daB das ASR auch blockiert wird, wenn kein
Zug mehr im Abstellbahnhof und auf G 47 steht

weiter drehen kann und evtl. zwischen den
Schaltern stehen bleibt. Es ist also ein Mini-
mum an Zigen erforderlich, damit kein Ab-
stellbahnhof leer wird. In meinem Fall ist dies
nicht weiter schlimm, da mindestens 17 Zlge
unterwegs sind, wiahrend 11 Zige genigen
wiirden, um den Betrieb aufrecht zu erhalten.
Eine Handschaltung, um bestimmte Ziige aus
den Abstellbahnhéfen zu holen, habe ich nicht
vorgesehen. Es besteht nur eine Klassifizierung
der Zige in Bezug auf Hp Ried und Bf Ried,
so daB ich keine Anzeige habe, wo welcher
Zug in den Abstellbahnhdfen steht. Im weiteren
werde ich im noch zu bauenden Bahnhof Ried
spater so viel zu tun haben, daB die sog.

Paradestrecke nur als Zusatz und Reservoir ge-
dacht ist. (Gesamtanlage &hnlich Bf Malsfeld
in den ,150 Modellbahn-Streckenplanen® oder
Nr. 28 der ,Anlagenfibel”).

Die Schaltung hat sich nun ca. 1 Jahr be-
wéahrt. Zu beachten ist, daB die Radsétze von
Loks und Steuerwagen sauber sind, um eine
gute Kontakigabe zu erméglichen. An Stelle
der GR kénnten auch Transistoren verwendet
werden.

AbschlieBend mdchte ich noch bemerken,
daB es mir duBerst wichtig erscheint, sich Uber
die bendtigten Strommengen von StromstoB-
Relais und Weichen ein genaues Bild zu ma-
chen. Wer eine Tabelle der Spulen-Widerstande
und der daraus errechneten Ampere-Zahlen

(G 47 rot = Ausfahrblock griin). Dies kann  erstellt, wird GOberrascht sein, welch' hohe
dazu fuhren, daB sich die Schaltwalze nicht mehr  Stromstarken sich mitunter ergeben!
lequedl ung des einige Bemerkungen
in MIBA Tz“%?al NOChmals BR 023 zZum T'nd.' 2'2731
Die Lok ti der Baureihe 023 sind mit dem Bei Tendern der Bawart 2°2°T 31 sind nach dem

Leichibautender 22T 31 gekuppeli. Ein Teil der Ten-
der besitzt einen durch an&m egende Spanten ver-
steilten Kohlenkast daneben wurden

Tender gebaut.

Spantentender findet man hinter Lokomotiven, die
mit  Knorn-Oberflichenvorwiirmer (OV)  ausgeriistet
sind. Fine dieser Maschinen. die 0230144, war Vor-
bild des erilln—Modelh m's Dafiir schuf nun M + F
einen U tz. Als weitere Bei-
spiele fiilr Lokomotiven 023 mit OV und Spanten.
tender seien genannt

023 0128 023 0193 023 023-5 023 038-3.

Der Tender des M.lrklin Modelh ist eine recht gute
Nachbildung eines S Leider die
Tenderdrehgestellblenden nidlt mﬂ Tender 22T 31.
Sie stellen vielmehr Blenden cines Tenders 22T 34
(filr Baureihen 001 bzw. 044) dar.

spantenlose -

in&m Erscheinungsbild zwei Arten von Dre el
zu beobachten, Neben einem eigens fiir
Tender entwickelten estell findet man Dreh-

gestelle, die auch bei der Tenderbauart 2°2°T 26 (fiir

Baureihe 050 . . .) zum Einsatz gelangen.
Tenderdrehgesiellblenden fiir die let te Bau-

art werden unter der Nr. 1014 im lnuidhnrﬁme-l

der Firma Giinther, Reutlingen, gefilhrt. Ein damit

mu;erihletet Tender fiigt sich ebenbiirtig zum M + F-
r: 1. gelien oben an rte
motivnummern fiir Sp-nteniemlu mit 2'2'T 26-
liblenden. Wer will, kann an der Tender-
unterseite noch die kleinen, seitlich sichtbaren Hilis-
luftbehilter anbringen.

Zum Abschlufi noch eine Anregung an M + F: Wie
wiire es mit einem Ergiinzungs-Zuriistsatz fir die 023

mit Mischvorwiirmer?
Gerhard Richter, Bruchsal

Fertige minitronIC-Platinen in Kleinserie!

Wl.bmlhlnﬂtﬂtﬂl.!ﬂhﬂ..nrdqm
besteht nun tatsichlich die lichkeit, in Klein-

serle gefertigte minitroniC-Plat zu beziehen.
Zum Preis von DM 16.— (Vorauskasse) werden von
der unten an n Adresse die drel Platinen
zZu nitten und mit L&tlack ge-
lpmzn geliefert. Die Grundplatte ist mit einem

Bestiickungsplan bedruckt, um den Zusammenbau

fiir den Laien zu erleichlern. In der Schwelz selbst
sind die Platinen zum Prels von fr 16.— per Nach-
nahme erhditlich. Die Lieferzeit betriigt z. Zi. ca.
zwel Wochen. Hier die Anschrift des Herstellers:

Roland Stampfli
KammersrohrstraBe 118
CH-4511 Hubersdorl/Schwelz



Alte
Bayezn ~
neu entdeckt!

AB 4ii bay 98
(Heft 10/72)

Pw 4ii bay 05
(Heft 12/73)

Dank dem Archiv eines MIBA-Lesers kiinnen wir
beute die Foios zu den Bauzeichnungen in Heft 10/72
bzw. 1273 _nachreichen®. Herr Helmut Glodk aus
Karlsruhe fotografierte den AB 4ii bay 98 (oben) und
den Pw 4ii bay 05, die noch Anfang der sechziger
lahre bei der DB in Betrich waren. Der Sitzwagen war

zwar schon rzum Bauzug-Wagen _degradiert”, zeigte
sich aber ansonsten (ebenso wie der Packwagen) &u-
Berlich naheru unverindert.

Jetzt miifie nur noch e in alter Bayer .ans Licht
gezerrt” werden — der Tonnendach-D-Zugwagen ABC
4ii bay 99 aus Heft 7/72!

Vorsicht beim Kollektor-Uberdrehen! [zt »»

Bei der Lektiire von Heft 12/73 ist mir bei dem
OSTRA-Artikel ,Uberdrehen von Kollektoren*
eine kleine Unterlassungssiinde aufgefallen, die
aber doch von einiger Wichtigkeit sein diirfte.

Der Verfasser schreibt, es kénne vorkommen,
daB der Kollektor beim Uberdrehen héngen
bleibt und auf der Ankerwelle durchdreht. Das
ist mir selbst auch passiert und dadurch kam ich
erst aul den kleinen ,Schénheitsfehler”. Denn
dieses Durchdrehen auf der Ankerwelle fithrt

automatisch dazu, dab die Anschliisse zu den
Ankerwicklungen abreifen. Es empfiehlt sich
also, vor dem Uberdrehen diese Anschliisse vom
Kollektor abzuldten, um splter nicht mehr zu
behebenden Schdden durch Abreiflen der Anker-
wicklungen vorzubeugen. Das wire der einzige
Punkt, der iiber OSTRA's Ausfilhrungen hinaus
noch 2zu beachten ware. Im idbrigen hat sich
seine Methode voll und ganz bewdahrt.

Josef Charlier, Aachen
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Abb. 1 u. 2. Vorbild und Modell: links ein Blick auf den Tender einer Kondens-52 (Foto:
Rheinstahl AG Transporttechnik), oben das H0-Modell aus der DDR. Zur Nachbildung der
typischen LUfterrader drickt man die runden Einsitze im Tendergehause heraus, sigt die
«Propeller* aus 0,3 mm-Alublech 0. & und verwindet sie ganz leicht. Dann wird entweder
der Kunststoff-Ring der alten Lifter ausgesidgt oder ein neuer Ms-Ring im passenden
Durchmesser angefertigt. Das feine Drahtgitter (evtl. nach MIBA 973 aus alten Radio-
réhren) wird mit Cyanolit eingeklebt, gleichfalls die Verstrebungen, die man aus 0,3 mm-
Stahldraht zusammenbaut. Unter den Lufterradern ist das Bleigewicht schwarz zu streichen;
die Dffnung unter dem mittleren Rad deckt man mit einem dinnen schwarzen Blech ab.
Zum AbschluB kann man die Lifter noch ,betriebsgerecht” verschmutzen.

Abb. 3 (unten). Funklionsprinzip einer Kondens-Lokomotive (s. Haupttext) mit dem Weg
des Abdampfes (schraffiert) bzw. Speisedampfes (gestrichelt). Es bedeuten: 1 = Saug-
zuggeblése, 2 = Abdamplentbler, 3 = Liftesturbine, 4 = Umleitventil, 5 = Abdampfneben-
leitung, 6 = Lifterrad, 7 = Kondensatorelement, B = Kondensatbehalter, 9 = Rohwasser-
behalter, 10 = Turbospeisepumpe, 11 = Armaturenstutzen, 12 = Lichtmaschine, 13 = Si-
cherheitsventil, 14 = Luftpumpe, 15 = Kesselspeiseventil
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Abb. 4. Das imposante 30,5 cm lange HO-Modell der Kondens-52 aus der Bahndammperspektive; Wiedergabe in ca. *» OriginalgroBe. — Abb, 5. Blick
auf den Triebtender mit dem Ballastigewicht im abgenommenen Gehause. Die schwarzen Kunststoffringe dienen einerseits zur leichteren Montage bzw.
Demontage der Trieb-Drehgestelle (Ringe auseinanderspreizen und aus- bzw. einklipsen), andererseits zu deren drehzapfenlosen Aufhdngung im Rahmen

~Was lange wéhrt...*

Die kondenslok BR5?2

als HO-Modell des VEB Zwickau

Kaum zu glauben — aber das erstmals 1970 angekiin-
digte H0-Modell der Kondens-BR 52 vom VEB Elsenbahn-
Modellbau Zwickau (vormals Gltzold) Ist Jetzt wirklich
und wahrhaftig erschienen! Nachdem das Interesse an
dieser Lok sicher nicht gering ist, die wenigsten ,Nur“-
Modellbahner aber das Vorbild kennen werden, wollen
wir zunBchst kurz darauf eingehen.

Vorbild

Kondens-Lokomotiven sind bzw. waren zum Einsatz
iiber lange Strecken In Gebleten mit wenig Wasser oder
auch schlechtem (kalkhaltigem) Wasser vorgesehen. Im
Falle der 1943 gebauten Kriegsiok BR 52 war dabel be-
soncers an cden Einsatz im sidwestlichen Teil der So-
wjetunion gedacht. Bel den Kondens-Lokomotiven enl-

— welcht der Zylinderabdampf nicht durch den Auspuff, son-
S dern wird niedergeschlagen und erneut zur Kesselspel-




Abb. 6. Die voll-
standig aus Kunst-
stoft bestehende
Steuerung der BR 52
weist eine bisher
bei GroBserien-Mo-
dellen kaum ge-
kannte Detaillierung
auf, wie aus dieser
1,8-fachen Aus-
schnittsvergrdBe-

rung hervorgeht!

sung verwendet. Die PrInz_lPlMue der Abb. 3 und
die ?oigond. Funktionsb elbung entnahmen wir
dem Buch ,Deutsche Kriegslokomotiven 1939—1945%
von Alfred B. Gottwaldt, auf das wir demnéichst aus
anderem AnlaB noch genauer eingehen werden.

«.Den Weg des Dampfes mit dem Abdampl der
Spei pen, der Licht chi und eines Si-
cherheltsventils ber ein Sau zuggeblise zur
Feueranfachung und den Plattendlabschneider zum
Tender zeigt Abb. 3. Drel Ventilatoren von
2000 mm @ saugten die Kihiluft durch Kraftfahr-
zeugkiihlern dhnliche Kidhlelemente und driickten
die erwlirmte Luft nach oben aus dem Tender, der
urspriinglich von DEMAG-Benrath gefertigt werden
solite. Dabel wurde der Dampf gerade so weit ab-
gekiihit, daB er kondensierte und als Wasser von
== 90 °C wieder zur Kesselspeisung herangezogen
werden konnte. Mit Ausnahme von 4—8 Prozent
Rohwasser, die als Ersatz fir Undichtigkeiten,
Heizungsveriuste usw. zugeselzt werden muBten,
wurde der Kessel also mit Kondensat gespeist, was
der Anlage zusétzlich noch die Charakteristik eines
Vorwidrmers mit Kesselschonung und Kohlenerspar-
nis gab. Da die Kondensationsanlage durch die Im
Abdamp! noch enthaltene Energle betrieben wer-
den konnte, blieb sie ohne Riickwirkungen auf die
Leistung der Lok, welche bel voller Auslash;rg
mit einer Tenderfiillung etwa 1000 km, also je n
Jahreszeit etwa das Siebenfache der Regelaus-
fihrung, zuriicklegen konnte.*

Die nach dem Krieg bel der DB verbliebenen
Kondens-BR 52 wurden bls 1953 ausgemustert, wo-
bei die Tender teilweise zu GroBgliterwagen (z. B.
00t 43) umgebaut wurden.

Modell

Das 30,5 cm lange Modell Ist genau maBstiblich
gnhnllon; der Tender entspricht der In MIBA 8/73,

. 547, verdtfentlichlen Bauzeichnung. Die original-
getreue Nachbildung s@mtlicher Einzelheiten an
Lok und Tender und vor allem der Kondenseinrich-

tungen ist bemerkenswert und steht westdeutschen
GroBserien-Modellen in keiner Weise nach. Ganz
besonders hervorzuheben ist jedoch die volistindig
aus Kunststoff bestehende Steuerung, die in Ihrer
Superdetaillierung wohl bisher einmalig ist. Unsere
Abb. 6 spricht hier wohl fiir sich! Auch dle Farb-

ebung und die Beschriftung sind sehr gut ausge-
allen, bis auf einen kleinen Schénheitsfehler,
den Gesamteindruck etwas stért (und bel der nich-
sten Serie werkseilig behoben werden sollte): Das
Rot von Fahrwerk und Tender-Drehgestellblenden
Ist zu hell ausgefallen und wirkl etwas splelzeug-
miBig — im Gegensalz zum genau richtigen Rot
an der Kante der Umlaufbleche.

Der Motor ist im Tender untergebracht und treibt
alle vier Achsen (s. Abb. 5); die Rider einer Achse
sind mit Haftreifen versehen, was Im Verein mit
dem Ballastgewicht dem Modell eine hohe Zug-

" kraft verleiht. Die Langsamfahr-Eigenschaften sind

zufriedenstellend, die Endgeschwindigkeit lag bel
unserem Muster eine Idee zu hoch (Vorbild:
B0 km/h). Das Antriebsgerdusch kbnnte etwas leiser
sein.

Zum AbschluB noch ein Hinweis fiir die beson-
ders aufmerksamen Leser, die dieses Modell mit
der Selbstbau-BR 52 des Herrn Petersen (MIBA 8/73)
vergleichen und sich vielleicht Uber das unter-
schledliche Aussehen der Liifter-Rider Im Tender
wundern. Wohl aus Grilnden der Fabrikationsver-
einfachung hat man sich beim VEB Zwickau auf
die Nachbildung der Schutzgitter beschriinkt, ohne
die darunter liegenden Lifter-Rider darzustellen.
Unsere Vorbild-Aufnahme des Prototyps (Abb. 2)
beweist jedoch, daB die Liifter-Rider durch die
Schutzgitter sehr wohl zu erkennen sind und ge-
radezu ein lypisches Merkmal der Lok darstellen.
Wir geben daher Im Text der Abb. 1 u. 2 eine
kleine Anleitung, wie dieses charakteristische
Kennzeichen auch beim Modell hervorgehoben
werden kann. mm

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm schwarzweiB glanzend!
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und Bestellungen bitte getrennt

halten!



Der Umgang mit feuergefiihrlichen Flissigkeiten in
Tankwagen erfordert einerseits Sorgfalt beim Rangie-
ren, andererseits Vorsorge fiir den Eventualfall. Fiir
diesen Fall ist man auch im Kleinen .geriistet”, wenn
man im Rangierbahnhof auf einem Stumpligleis einen

Lioschzug aufstellt
zelgen.

Die Komposition eines solchen Zuges ist recht ein-
fach: er besteht aus ausrangierten Loktendern und
Gerdtewagen, Fleischmann, Trix und Piko haben Ge
ritewagen im Programm, die Selbstbauer grelfen zur
Bauzeichnung des Jachsigen Hillsgerfitewagens in Heft
969, 5. 466. Auflerdem lassen sich die im Handel be-
findlichen G 10-Wagen mit und ohne Bremserhaus
leicht herrichten.

wie ihn die beiden Abbildungen

G. Bolay, Stuttgart-Zuffenhausen
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. Abb. 1. Blick Gber die Ortschaft ,Thalhausen”, den Mittelpunkt des Iandhchen Geb;elas Im Hintergrund
links Bf. .Thalhausen™.

Neues ans Stadt und Land i vu vamowg

.Stadt, Land und Dori” ist nach wie vor das Thema zugestalten. Nunmehr sind das Dorf und das Land-

meiner Modellanlage: nur ist man etwas dlter und gebiet fertig geworden (s. MIBA 1/73).

.micht gerade dilmmer® geworden. Die Tricks, An- .Thalhausen”, angenommenermafien ca. 25 km von
regungen und Hinweise in der MIBA haben mir sehr Schénblick™ entfernt, ist der Mittelpunkt des lind-
geholien, meine Anlage neu und bis ins Detail durch- lichen Gebietes. Da auBler einem Sligewerk und einer

Abb. 2. Als Gegenstiick: der stidtische Bf. .Schonblick”. Die etwa zu hohe Bahnsteig-Uberdachung soll
im Zuge gewisser Umbauarbeiten abgerissen werden
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Abb. 3. Eine gelungene Aufnahme der gewdibten FuBgangerbricke, folografiert etwa in Héhe des Tunnels
der eingleisigen Nebenstrecke bel .Thalhausen® (vgl. Abb. 1)

Abb. 4. Die selbstgebauten Oberleitungsmasten mit Doppelausiegern an der zweigleisigen Hauptstrecke,

Da direkt vor der Strecke ein schmaler Gang verl&uft, schien Herrn Buck das normalerweise (bliche Auf-
stellen von jewelils zwei Masten — wegen der Gefahr des UmreiBens — nicht ratsam!
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Abb. 5

Blick iber den Bahnhof _Thalhausen“ mit der Schmalspurbahn direkt am Empfangsgebéude.

Auch hier muBte Herr Buck zu einer Notldsung hinsichtlich der Oberleitung greifen (s. den aus dem

Bahnsteigdach .wachsenden” Mast)

Giirtnerei keine nennenswerten Arbeitsplitze in der
Umgebung vorhanden sind, herrscht auf dem Bahnhof
in den Morgen- und Abendstunden reger Pendel-
verkehr von und nach _Schiinblick”.

Eingesetzi sind ein Schienenbus VT 75 (Trix). ein
Triebwagenzug der UBB (Kleinbahn). der recht giinstig
angekauft” werden konnie. und ein Wendezug. be-
stehend aus 6 Umbauwagen und einer 132 (Fleisch-

Abb. &

Wie schon
Abb. 4 er-
kennen lieB,
versieht sich
Herr Buck auf
das naturlich
wirkende
Arrangement
von Baumen
und Strau-
chern — hier
die inmitten
von Obst- und
Gemise-
garten
gelegene
Gartnerel von
.Thalhausen”.
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mann). Schnell- und TEE-Ziige fahren an . Thalhausen”
vorbei.

Die Schmalspurbahn _Thalhausen -Ibach® sollte
1972 wegen Unrenitabilitit stillgelegt werden, Da aber
immer mehr _Schénblicker™ die .Stille der Natur”
suchen. haben sich Eisenbahnireunde bereitgefunden,
die Bahn an Sonn- und Feicrtagen zu betreiben. Ein
Wanderweg fithrt durch ein Birkenwildchen vorbei




+an Wiesen und Feldern zum Bahnhof .Ibach”. Hier

kann man mit der Schmalspurbahn den Riickweg nach
.Thalhausen” antreten.

Eine kleine .Spezialitit™ meiner Anlage mbchie ich
noch erwiibnen: Auf der Abb. 8 sind Oberleitungs-
maste mit .Doppelauslegern” zu sehen. Diese habe
ich im Selbsibau aus Vollmer-Masten und diversen
Messing-Driihten hergestellt, und zwar aus folgendem
Grund: An dieser Stelle - vor der doppelgleisigen
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Abb. 7. Das Kkleine
Bahnbetriebswerk der
Schmalspurbahn liegt
platzsparend in der
Schleife der doppelglei-
sigen Haupistrecke.

Abb. 8. Die Endstation
~Ibach” der Schmalspur-
bahn. Im Vordergrund
wieder.die doppelglei-
sige Haupistrecke der
Abb. 4, unter der die
eingleisige Strecke ganz
rechts zum Betrachter
hin in einem Tunnel
varschwindet

Hauptsirecke - befindet sich ein nur 40 cm breiter
Gang zwischen den beiden Anlagenteilen _Thal-
hausen® und _Schinblick®. Ich war nun gezwungen,
die Masten nur aul einer Seite ~ also nicht an der
Anlagenkante - aulzustellen. da ich sie sonst beim
Vorbeigehen versehentlich umgerissen hiitte. Leider
haben diese Masten m. W. kein richtiges Vorbild; es
wiirde mich daher interessieren, wie andere Leser
diese bzw. fihnliche Situationen .gemeistert” haben.




