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.. . wiinschte uns mit dieser netten Karte unser treuer Leser K. Pfeiffer aus Wien, und wir mdchten diese
Wiinsche hiermit an alle unsere treuen — und neuen — Leser weitergeben!

WeWaW und der gesamte MIBA-VERLAG

25 Jahre im Dienste der MIBA:

Marcel Jacot, Ziirich

Unser Schwelzer Generalverireter betreute seit
nunmehr 25 Jahren unsere MIBA-Kunden und -Ab-
nehmer in unserem Nachbarland, und zwar treu
und redlich, zuverldssig und gewissenhafl, zu
unserer aller Zufriedenheit. Und so leid es mir
persdnlich auch tut, so muBte ich nun doch seinen
Wunsch respektieren, es sich im Hinblick auf seine
inzwischen erreichten 72 Lenze etwas leichter zu
machen und sein Aulgabengebiet jiingeren Kriften
zu Ubertragen.

Ab 1. Januar 1974 Gbernimmt daher
Hansruedi Kénig,
OttikerstraBe 14, 8008 Ziirich,

die MIBA-Generalvertretung in der Schweiz. AuBer
dieser Adressendnderung werden unsere Schweizer
Freunde wohl kaum elwas vom Reglewechsel zu
spliren bekommen. Herr K&nig wird sich sicher

Neuer MIBA-Preis ab Hefl 1/74

Seit zwei Jahren haben wir alle Verteuerungen
(Druck, Papier, Personalkosten, Steuern usw.)
selbst geschiuckt, d. h, allein getragen. Diese
haben inzwischen einen solchen Umfang ange-
nommen, daB wir sie nun doch z. T. umlegen mus-
sen, zumal fir 1974 bei ,.Druck und Papier® aber-
malige Verteuerungen bis zu 15% angesagt sind,
von den geplanten Portoerhdhungen gar nicht zu
reden. Der Preis fir ein MIBA-Einzelheft betragt ab
Heft 1/1974 3,50 DM (Jahresabonnement inkl. Porto
45,50 DM, Ausland: 48,50 DM).

Machen Sie uns bitte nicht fir die weltweite
Wirtschaftslage verantwortlich und bleiben Sie uns
auch weiterhin treu! WeWaw

enau so einsetzen und den MIBA-Freunden zu

iensten sein wie Marcel Jacot, dem ich an dieser
Stelle meinen herzlichsten Dank fir die langen
Jahre der ungetriiblen, makellosen, geschiiftiichen
und freundschaftlichen Zusammenarbelt sage und
dem ich fir seine weileren Lebensjahre das Aller-
beste, eine gute Gesundheit und noch viel Erbau-
ung und Erholung bel und mit seiner geliebten
»GroBtraktion" wiinsche!

WeWaWw
alias Werner Walter Welinst8tter
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... beschaltigt die Gemiiter (der eben besagten
Modellbahner) nach wie vor, zumindest einen
gewissen Teil davon, der immer noch zu wenig
Platz hat und dessen Réiumlichkeiten fiir eine
Modellbahn seiner GraBlenbegriffe nicht ausrei-
chen. Nach wie vor und wohl in aller Zukunft
wird geknobelt, wie bzw, wo man Platz schaf-
fen kann. Die einen verzichen sich unters Bett
(mit der Anlage), die anderen aul den Flur,
andere wiederum strecken sich nach der Decke
(mit der Anlage) oder sie steigen dem Haus-
herrn aufs Dach (mit der Anlage) und was es
sonst noch fiir ungewsShnliche Méglichkeiten
geben mag.

Eine gute Ldsung der Platzfrage offeriert
Herr Alfred Spiuhr jr. aus Osnabriick; sie er-
scheint aus zwei Griinden interessant {(und stellt
zudem eine Vorschau auf einen gréBeren An-
lagenbericht in einem der ndchsten Hefte dar):
Zum einen, weil die Strecke in einem Wohn-
zimmer als offene Anlage ,an der Wand ent-
lang” gefihrt ist, zum zweiten, weil sie bei
Betriebsruhe nicht stérend ins Auge falit, son-
dern durch spezielle Abdeckungen ins Wohn-
zimmer ,integriert” ist.

Zu Punkt 1: Eine offene ,An der Wand ent-
lang“-Anlage bielel neben den betrieblichen
und optischen Vorzilgen auch erhebliche Plalz-
vorteile gegeniiber einem flichigen Aufbau. Die
geringe Anlagentiefe kommt der Zugénglich-
keit beim Bau und bei spateren Eingriffen, Re-
paraturen usw. zugute. Die optischen Vorteile
liegen auf der Hand: Die Abslinde zwischen
den einzelnen Anlagenteilen, Bahnhéfen elc,
scheinen wesentlich gréBer. AuBerdem kann
man — je nach den rdumlichen Gegebenheiten
und dem gewdhlten Anlagenthema — Gleis-
kurven mit groBen Radien anlegen und auch

der Landschaft ein weitrlumiges, groBziigiges
und natiirliches Geprédge geben. Und wenn man
eine Streckenfahrt von einem zum anderen Ende
der Anlage mit den Augen verfolgt, wechselt —
wie in natura — stindig die Umgebung des
Zuges. (Diese und weitere Vorzige der sog.
+~AdW*-Anlage werden in der MIBA-Broschiire
150 Modellbahn-Sireckenplane” ausfiihrlich
geschildert).

Zu Punkt 2: Die Abdeckung etwa einer im
Wohnzimmer aufgestelllen Anlage kann die
bereits erwdhnte ,Integrations“-Wirkung ha-
ben, wenn man sie in Material (z. B. Furnier)
und Farbgebung den vorhandenen Mdbeln und
dem vorherrschenden Farbton anpaBt oder auch
dazu einen interessanten Kontrast bilden laBt
— quasi als innenarchileklonjsches Element.
In den meisten Fillen wird man allerdings
einem gedeckten Farbton den Vorzug geben.
Gleichzeitig dient die Abdedkung als — iiber-
aus wichtiger! — Schutz gegen den ,Erzfeind*
Staub und gegen Beschadigungen aller Art
durch neugierig-verspielle Katzen und ,for-
schende” Kleinkinder. (Wie ungleich schwieri-
ger ist dagegen die Herstellung eines ahnlich
kompaklen Schutzkastens fiir groBflachige An-
lagenl).

Wir werden beim kommenden Anlagenbericht
des Herrn Spiithr nochmals ndher auf die prak-
tische Ausfithrung seiner Abdeckung eingehen;
fir heute mag sich — zumal jetzt in den weih-
nachtlichen MuBestunden, die unsereins ja gern
zur Aufstellung des nidchsten ,Dreijahresplans”
nutzt — manch’' platzbeschriankter Modell-
bahner schon einmal {iberlegen, ob er auf diese
Weise nicht doch noch zu einer stationdren An-
lage kommen kann, statt jahrelang auf einen
eigenen Hobbyraum zu warten.

Beir. Ausgiefien von Motorankern mit Blei

Das 1955 beschriebene Verfahren dirfte bei
den heutigen Motoren nicht mehr méglich sein.
Seinerzeit wurden noch Lackdrahte mit wérme-
bestandigem Emaillelack verwendet, der vor
dem Anléten abgekratzt werden muBte. Heut-
zutage verwendet man direkt I6tbare Drihte, d.
h. die Isclierung besteht aus Lack auf Kunst-
harzbasis, z. B. Polyurethan; ein Entfernen der
Isolierung vor dem Verldten ist nicht notwen-
dig! Die einschldgigen DIN-Vorschriften schrei-
ben vor, daB ein Draht (¥ < 0,3 mm) bei einer
Lotbadtemperatur von 375 °C innerhalb 3 Sek.
(1) vollstandig verzinnt sein muB. Die Isolie-
rung wirde also auch schmelzen, wenn man
den Anker mit flissigem Blei ausgieBt
(Schmelzpunkt ca. 330 °C, Verarbeitungstem-
peratur also ca. 400 °C). Unweigerlich bekom-
men zumindest einige Windungen SchluB unter-
einander, was in kilirzester Zeit zur vdlligen
Zerstbrung der Wicklung fihrt. Auch die heute
verwendeten Wickelkbrper aus Kunststoff
schmelzen bereits bei wesentlich niedrigeren
Temperaturen,

(zu MIBA 9/73)

Aus dem gleichen Grund sollte man auch
darauf achten, daB bei blockiertem Motor (2. B.
durch ein klemmendes Gestdnge o. a.) sofort
der Strom abgeschaltet wird. Den ,Uralt-
Motoren® hat eine kurzzeitige Uberhitzung
nicht sehr geschadet; die heutigen Motoren
mit ihren |6tbaren Lackdrdhten sind in kirze-
ster Zeit durch WindungskurzschluB, der den
Strom noch erhdht, zerstdrt — ohne daB der
Wicklung auBerlich bereits etwas anzusehen
ist. Besonders gefdhrdet sind Perma-Motoren,
vor allem in N-GréBe. Bei diesen liegt ledig-
lich die Ankerwicklung mit ihrem niedrigen
Widerstand an der vollen Spannung. Bel Wech-
selstrom-Motoren (Marklin) kann der Strom
durch den Ohm'schen und induktiven Wider-
stand der Feldwicklung, die in Reihe mit dem
Anker liegt, nicht ganz so hoch ansteigen. Da-
her dauert es etwas ldnger, bis sie unbrauch-
bar werden.

Dies nur als vorsorglicher Hinweis fir alle,
die die Laufeigenschaften ihrer Loks evtl. durch
Anker ausgieBen verbessern wollen!

Kurt Siegmund, Minchen
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Welche Kollektorbiirsten bei Méarklin-Loks mit Gleichstrom-Antrieb?
- (Nachtrag zu MIBA 9/73, S. 571)

.

Die nachstehende fernmiindliche Anfrage ei-
nes Lesers zum Artikel in MIBA 9/73 , Marklin-
und Hamo-Loks mit Telexkupplung fiir das
Gleichstrom-Drei- und Zweischienen-System*
dirfte m. E. von allgemeinem Interesse sein;
sie lautet:

~Warum wurde bel der Umbauanleitung der
Tenderlok BR 086 (3096) vom Wechsel- auf
Gleichstrom-Betrieb nicht erwédhnt, daB anstelle
des Biirstenpaares 60030 (1 Graphit- und 1 Kup-
fergazebirste) das Blrstenpaar 60054 (2 Gra-
phitbiirsten) einzusetzen ist?"

Hierzu méchte ich bemerken:

1. Bei Gleichstrom-Betrieb mit Birstenpaar
60 054 lduft der Motor etwas langsamer. Der
Kollektor wird aber durch die beiden Graphit-
biirsten schneller verschmiert, so daB er ofters

mit Benzin zu reinigen ist.

2. Bei Gleichstrom-Betrieb mit Birstenpaar
60 030 lauft der Motor wegen der Kupfergaze-
birste etwas schneller. Der Kollektor bleibt
langer blank. Jedoch niitzt sich die Kupfergaze-
birste schneller ab als bei Wechselstrom-
Betrieb.

Diese Beobachtungen decken sich im wesent-
lichen mit denen der Herstellerfirma Marklin.
Zu bemerken ist ndch, daB im neuan MArk!in-
Katalog 1973 das Biirstenpaar 60054 fur die
Hamo-Gleichstrom-Lokomotive” nicht mehr aut-
gefihrt Ist (nur noch 60 030 und 60 035 fiir Lok
3015).

Deshalb scheint die Wahl der Birsten bei
Gleichstrom-Betrieb zugunsten des Birsten-
paares 60 030 bereits gefallen zu sein.

Hans Rotharmel, Ulm

Zierliche Oldtime-Gaslaternen

Passende Gaslaternen mit Mast (fiir die Alistadt
meiner HO-Strab-Anlage) liefen sich in keinem Kata-
log finden, daher kombinierte ich den Mast der
Brawa-Laterne und die Lampe der Busch-Gaslaterne
auf folgende Weise: Die friihere Bimeniassung am
Brawa-Mast wurde diinner gefeilt. bis der Durch-
messer dem Wulst unter der Querstange entsprach.
Dann habe ich den Ausleger der Busch-Laterne %
schoitten und neue Drihte an die jetzt freistehenden
Drahtenden angelitet und mit Lack isoliert. Anschlie-
Bend mufite nur noch die Lampe mit Alleskleber auf
den Mast geklebt werden. Auf keinen Fall Stabilit o.
ii. verwenden, da sonst ein Auswechseln der Birnen
nur unter Gewaltanwendung maglich ist!

Alfred Spiihr jr., Osnabriick

Einbuicch beim WEC Zwiesel-500 DM Belohuiing!

Zwischen dem 24 September und 1. Oktober wurde
von bisher unbekannten Tétern in den D-'I.uTwu en
des MEC Zwiesel eingebrochen, die HO-Modellbahn-
anlage, die der Club in sechsjihriger Arbeit geschaf-
fen hat, teilweise verwiistet und cine grifiere Anzahl
von Lokomotiven, Waggons und Gerliten gestohlen.
Der Gesamtschaden an der Anlage und durch Ver-
lust des rollenden Materials betriigt {iber DM 3000. - .

Fs wird vermutet, daf der oder die Titer mit der
Ortlichkeit und dem Clubleben vertraut waren. Der
Einbruch erfolgte niamlich in der Woche, in der der
Club seine sonntiglichen Vorfilhrungen abgeschlos-
sen hatte und das rollende Material lediglich aus
Zeitmangel noch nicht aus dem Vorfithrwaggon ins
Winterquartier gebracht worden war. Die Grenz-
polizei Zwiesel ermittelt bisher noch ohne Ergebnis.

Unter anderem wurden folgende Gegenstinde (Ka-
talog-Nummern in Klammer) gestohlen - vor dem
Ankauf wird gewarnt: Fleischmann-Loks 3x BR 70
4016), 3x BR 01 (4170), 2x BR 80 Zahnrad-Lok (4028),
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2x BR 55 (4145), je 1x BR 01 Schnabel-Umbau (4170},
BR 50 (4175), BR 51 (4177), 3x 212 4230y, 2x 221 (4235),
2x Werklok (4200/01), 2x VT 798 (4400/4420), 1x US-
Diesellok. 1x BR 65, Ix BR 41, Ix 220 alt; 1x BR 44
(Miirklin 8347), Ix T 3 (Trix 2414) = 28 Fahrzeuge
Weiter wurden 9 Waggons, | Fleischmann-Trafo 6750,
Modellautos von Wiking und ein Trolleybus mit An-
hiinger entwendet.

Alle Modellbahnfreunde werden hiermit gebeten.
Wahmehmungen oder Verdachtsmomente, die auf
Wunsch vertraulich behandelt werden, dem Club-
vorsitzenden Johann Hackl, 8372 Zwiesel, Kirchplatz,
Teleion 09922/92 78 zu melden.

Fiir Hinweise, die zur Ergreifung des oder der
Titer und zur Wiederbeschaffung des gestohlenen
Materials fithren, wird eine Belohnung von 500, - DM
ausgesetzi, die der Club nach Ah(t'uﬂ der Ange-
legenheit unter Ausschluf des Rechtsweges verteilt.

MEC Zwiesel. Johann Hackl (1. Vorsitzender)



erecht zu unserem Bauplan in Heft 10/73

» Termi
liefert ZU! nun auch das HO-Modell der 75
. Die N-Version zeiglen wir
in Heft 10/73; diesbeziigliche Interessenten
n:aon sich Obrigens beellen, da die N-Serie aus-
I&utt!

Das HO-Modell baslert gleichfalls auf einer .64,
nimlich der von Fleischmann. Wegen des Flelsch-
mann-Fahrwerks mit dem einschienigen Krcuu.:xf
handelt es sich bel dem ZUBA-Modell um die Nach-

Die badische
25" in HO
von ZUBA

bildung einer Lok der zweiten NaBdampfserie mit
den Betriebsnummern 261—302; dem hat das

Modell auch al
nfenster (vgl. Heft-10/73, S. l?’l.

Fiihrerhaus-Sel

Die Ausfihrung des Modells ist — bls auf die eine
Idee zu groben Nietnachbildungen — recht gut.
Nachdem sich die badische 75 Im Modell susge-
'fé,,m." gut ausnimmt, erhebt sich die Frage, ob
n ?;9: einer der groBen Hersteller hier einmal
»8 a

MIBA minitronIC Fahrpult — verstdrkte Ausfilhrung

Schon kurz nachdem die Bauanleitung fiir das
minitronIC Fahrpult erschienen war, erreichten
uns mehrere Anfragen, was Zu tun wire, damit
das Gerdl auch fir groBere Strombelastung als
die jetzigen 1,2 Ampere geeignet ist.

Eine solche Umdimensionierung war schon
von vorneherein eingeplant; deshalb wurden
auch die Endstufe mit dem Transistor 2N 3055
bestickt, der — als Grenzwert — einen Strom
von ca. 8 Ampere schalten kann. Allerdings
sollte dann ein entsprechendes Kihlelement
vorgesehen werden, das die entstehende Warme
genlgend abfiihren kann. Empfehlenswert wére
z. B. der Fischer-Halbleiter-Kihlkérper Typ SK
04/50 SA (95 x 50 x 25 mm) oder ein &hnlicher
Kihlkérper mit einem Warmewiderstand von ca.
2,5° C/W. Damit paBt der Endtransistor jedoch
nicht mehr auf die Schaltplatine und muB des-
halb getrennt montiert werden — der besseren
Warmeableitung wegen moglichst an der AuBen-
seite des Gehduses. Entsprechend der ge-
winschten Stromstarke muB nun auch die als
+KurzschluBbremse" vorgesehene Lampe im
Ausgang des Fahrpults bemessen werden. Bis
zu 3,5 Ampere kann eine Auto-Scheinwerfer-
Birne (12 V/45 W) Verwendung finden, bei hdhe-
rer Stromstdrke kann man zwei dieser Lampen

eines Kurzschlusses eine betrichtliche Warme
entwickeln, sind sie zweckmdaBigerweise auBer-
halb des Gehauses unterzubringen. Dies sind
die einzigen Anderungen, die am ,elektroni-
schen" Teil der Schaltung vorzunehmen sind.
Selbstverstandlich sind nun auch im Strom-
versorgungsteil der Gleichrichter und die Ent-
kopplungsdiode zu verstdrken (s. Abbildung).
Bei Stromstdrken bis zu 5 Ampere kénnen noch
vergossene Silizium-Gleichrichter verwendet
werden (z. B. B 40 / C 3000-5000 — letzterer
Wert nur bei Verwendung einer Kihifliche von
ca. 300 cm’); dariber muB entweder auf die
relativ groBen Platten-Gleichrichter oder aber
auf Silizium-Gleichrichter-Dioden (z. B. SKN 12/
04 — 12,5 Ampere) ausgewichen werden. Diese
letzgenannten Typen eignen sich auch fir die
Entkopplungsdiode. Dabei ist immer zu beach-
ten, daB sie mindestens fir die gleiche Strom-
starke bemessen ist, wie sie im Falle eines
Kurzschlusses im Gerat auftreten kann (der
Wert ist von der Begrenzungslampe abhéngig).
Méoglicherweise sind die angegebenen Bau-
teile-Typen nicht (berall erhédltlich; es gibt je-
doch gerade bei Gleichrichtern und Dioden eine
solche Vielfalt, daB sicher &hnliche Typen In
den entsprechenden Fachgeschéften zu bekom-

parallel schalten. Da diese Lampen im Falle men sind. WiweWw
___________ 1‘
R! i '
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'%fir viele am schinsten Jer Selbstbau

Fiir viele Modellbahner ist immer noch der Selbst-
bau von Lok- und Wagenmodellen .das A und O der
Modellbahnerei. Zu ihnen zihlt auch Herr Johannes
Kroitzsch aus Eiserfeld/Sieg, der unseren langjéhrigen
Lesern ob seiner .Butzbach-Licher Eisenbahn® noch
bekannt sein dirfte. Inzwischen mufte er allerdings
die HO-Modellbahnerei sufgeben. Die hier gezeigten
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Abbild ungen stammen von seiner letzten Anlage und
zeigen oben zwei typische kleine 1'C-ELNA- [L)t-l die
Herr Kroitzsch ebenso selbst baute wie das unten
abgebildete Gegenstiick: das Modell der griften deut-
schen Linderbahn-Schnellzuglok, die als .Sachsen-
stolz” den meisten Lokspezialisten heute noch ein
Begriff ist




Die Leig-
Einheiten
gibtesdoch noch!

(zu MIBA 1073, S. 661)

Die Unterschrift zu der Zeich-
nung der Leig-Einheiten (Abb. 2
im 1. Teil des Ladegut-Artikels) er-
weckt den Eindruck. daf solche
Einheiten bei der DB iiberhaupt
nicht mehr verkehren. Das trifft je-
doch, bis aui die Anschrift .Stiick-

t-Schnellverkehr”, nicht zu. So

uit 2. B. im Personenzug 3158
von Em nach Rheine werktags aufler Samsiag eine
solche Einheit als Kurswagen fiir die Beféirderung von
Ex gut mit (s. Abb.). Wie mir dazu vom Zug-
Ing:lﬁmluﬂellt wurde, laufen noch eine ganze An-
zahl von Leig-Einheiten im Exprefgut-Verkehr, die

Der letztere Wagen besitzt eine Bremserbiihne und
cine schmale Tiir mit Fensier in der linken Hilfie

der Stimwand. Aufierdem lift ein Schomstein aui
ein beheizbares Dienstabieil schliefen.
Die Buchstaben der Bauart-Bezeichnung bedeuten:

bis! jedoch nicht sonderlich in Erscheinung traten, H = tey Y
da hd';.' "groBic Teil des Exprefgut Verkehrs nachis St e S l L :
abgewickelt wird. r = mit Dampfheizleitung international
Beide Wagen tragen die neue UIC-Beschriftung. = S fihig (geeignet fiir Ziige giiltig
und zwar bis 100 km/h)
der vordere Wagen der folgende v = mit el. Heizleitung fiir 1000 l
die Nummer die Nummer bzw. 1500 V nur fiir DB
20 20 z = (in Verbindung mit H) ] gliltig
80 DB 80 DB Wagen fiir Leig-Einheiten
210 3 610-7 210 36115 Ich hoffe. daf diese Zeilen eine Unklarheit aus-
« Hrs-vz'®, * Hrs-vz™, riumen kinnen.  Helmut Walter, Westrhauderfehn
Die Idee eines

jugendlichen Lesers:

In Heft 673 war von Flachbahnreglern die Rede,
die in Verbindung mit einer impulsbreiten-Steuerung
eingebaut worden sind. Fiir mich als konventionellen
Bastler kommt so etwas nicht in Frage, andererseits
méchte ich aber auf die Flachbahnregler doch nicht
verzichten (im Augenblick sind sie allerdings noch
nicht verwirklicht).

Wenn man normale Bahntrafos mit Drehknopf ver
wendet, kann man m. E. diese cigentlich recht gut
zu Flachbahnreglern umbauen. Man klebt ein mig-
lichst groBes Zahnrad, das, falls der Drehknopf mit
einer zentralen Schraube befestigt ist. eine entspre-
chend grofe Bohrung in der Mitte aufweisen muf, auf
den Drehknopf auf, Unter Umstinden kann der
Knopf auch abgenommen und das Zahnrad direkt aut
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Konventioneller” ?lacﬁ&aﬁnregler

die Regler-Achse aufgeklebt werden. Die Linearbewe-
gung erhiilt man nun durch die Betitigung des Zahn-
rads mittels einer Zahnstange (siche Skizze), auf der
noch ein Knebel als Schiebeknopf befestigt werden
mub. H.-H. Fischer, Gttingen

Anmerkung der Redaktion:

Soweit auszugsweise die Einsendung von Herrn
Fischer. Er hat jedoch anschlieBend an seine Aus-
fihrung gleich auch die Nachteile seines ,konven-
tionelien® Flachbahnreglers mit angefiihrt: Der
Platz, den die Zahnstange beansprucht, ist be-
tréchilich, da sie ~ wegen der Lagerung — min-
destens doppelt so lang sein muB, wie es der
eigentliche Regelbereich erfordert. AuBerdem sieht
er auch schon die beim Nachbau auftretenden
Schwierigkeiten bel der Lagerung, dem sicher ndti-
gen Abstutzen der Zahnstange direkt am Zahnrad
(sie biegt sich sonst durch), sowie etwa die Pro-
bleme bei z. B. élteren Marklin-Fahrpulten, bel
denen die Fahrtrichtungs-Umachaltung durch Driiks
ken des Reglerknopfes erfolgt. Zu diesen Schwie-
rigkeiten kemmt noch hinzu, daB doch beachtliche
Kraft zur Betatigung eines solchen Flachbahnreg-
lers nétig wird (die normalen Drehknépfe gehen fa
oft schon schwer genug). Dagegen hilft nur ein
mdaglichst groBes Zahnrad — aber damit ist auch
wieder eine extrem lange Zahnstange erforderlich,
die sicher nicht leicht zu beschaffen ist.

Aus diesen Griinden erscheint uns der Autwand,
nur um des Flachbahnreglers selbst willen, doch
etwas zu hoch und es ist sicher vernlnftiger, bei
vorhandenen Fahrpulten eben mit dem eingebauten
Drehregier zu fahren
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Durch diese Schutzhalt-Signale wird die im Hintergrund erkennbare Drehbricke (ber die Stér
Fotos Abb. 1-3: H. Wiener, Brunsbiittelkoog

Abb. 1.
gedeckt.

Eisenbahn- und Schiffahrts-Signale

an beweglichen Briicken

Wie in dem Artikel dber Klapp- und andere
bewegliche Briicken in Heft 10/73 bereits ver-
sprochen, sollen heute diverse Signale vorge-
stellt werden, die zur Sicherung des Eisen-
bahn- bzw. Schiffsverkehrs an diesen Bricken
dienen — wobei wir jeweils eine &ltere und
eine moderne Variante zeigen.

A. Eisenbahnsignale

Grundsitzlich werden fir den Eisenbahn-
betrieb Dedkungssignale eingesetzt, die wvon
der Stellung der Briicke abhangig sind: ,Fahrt
frei* bzw. .Haltauftrag aufgehoben® ist nur
bei geschlossener Briicke méglich, wéihrend bei
gedffneter Briicke das Signal auf .Halt* steht.
Als Signal kommen nun zwei verschiedene
Typen in Betracht (falls man nicht irgendeine
selbsterdachte Signalsicherung vornimmt und
diese mit den speziellen ,6rtlichen Gegebenhei-
ten” 0. 4. moliviert). Wer auf seiner Anlage nicht
gerade den modernsten Zustand der Eisenbahn-
technik darstellt (und vielleicht nicht nur dieser),
wird wohl ein Formsignal wéhlen, ndmlich das
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Schutzhalt-Signal Sh 2
(Abb. 1—4).

Dieses Signal, das die frither verwendetle
s0g. .Dedkungsscheibe® Ve 1 abgeldst hat, wird
u. a. als Wirterhaltscheibe und als Abschluli-
Signal eines Einfahr-Stumpfgleises verwendet;
uns soll hier nur seine Funktion als Bricdken-
deckungssignal interessieren. Das Signal be-
findet sich rechts neben oder {iber dem Gleis.
Die rote Scheibe signalisiert den Haltauftrag;
bei Nacht leuchtet dann am Mast eine rote
Lampe aul. Wird der Ha!lauflrag aufgehoben,
klappt die Scheibe in die waagerechte Stellung
um; bei Nacht wird in diesem Fall die rote
Lampe durch eine Blende abgededkt. Das Signal
gilt dann als ,betrieblich abgeschaltet”, d. h.
quasi als .nicht existent®, gibt also dem Lok-
fihrer keinen Haltauftrag.

Wie hoch der Signalmast bei diesem be-
weglichen Schutzhalt-Signal ist, hangt von den
jeweiligen Ortlichen Verhdlinissen ab; auf
jeden Fall muB das Signal rechtzeitig zu er-
kennen sein und sich gul gegen den Hinter-
grund abheben. Die Abmessungen der Scheibe




sind der Bauzeichnung der Abb. 4 zu entneh-
men.

Fiir die, Nachbildung dieses Signals im HO-
oder N-MabBstab eignet sich am besten ein ab-
gewandeltes Form-Vorsignal, bei dem die
runde Scheibe durch eine rexhteckige ersetzt
wird. Statt eines Umbaues der vorhandenen
Laternen bzw. Blenden kann auch — was be-
slimmt zierlicher aussehen dirfte mittels
Mikrobirnchen oder Lichileitkabeln eine neue
Laterne installiert werden.

Wer einen derartigen Um- oder Neubau
stheut oder eine moderne Ausfiihrung des
Briickendeckungssignals vorzieht, mag die im
folgenden beschriebene Version zum Vorbild
nehmen.

Briickendeckungs-Lichtsignal
(Abb. 5 u. 6).

Im Zuge der allgemeinen Umstellung von
Form- auf Lichtsignale ist auch das Briicken-
deckungssignal als modernes Lichtsignal zu
finden. Ein solches wurde schon einmal in
MIBA 15/68 (.Sicherungssignal fir Hubbrik-
ken®") beschrieben. Es entspricht im Prinzip dem

Abb. 4.

WiweWw,

Ein Schutzhalt-Signal mit beweglicher Scheibe
und Umlenk-Mechanismus in Yy HO-GréBe (1:87). Die
Héhe des Mastes kann je nach den &rtlichen Gegeben-
heiten variieren. Alle Zeichnungen dieses Artikels:

bekannten Haupt/Sperrsignal, nur daB die
griine und die gelbe Lampe durch Blechplatten
abgededkt sind. Bei angehobener Briicke leuch-
ten als Haltsignal die beiden roten Lampen
des Hauptschildes; ist der Haltauftrag aufge-
hoben, leuchten die schrdg ansleigenden wei-
Ben Lampen. Wdhrend der Betriebsruhe nachts
sind — im Gegensatz zum oben beschriebenen
Formsignal — die beiden unterhalb des Haupt-
schildes angebrachten Not-Rot-Lampen einge-
schaltet; dieses von einer eigenen Batterie
versorqte Not-Rol brennt auch bei Ausfall der
Stromversorgung am Hauptsignal oder bei to-
talem Ausfall einer Rol-Lampe des Haupt-
signals. P d

Bei der Modell-Herstellung eines solchen
Signals kann — fiir H0O — als- Basis ein ent-
sprechendes Haup!/Sperrsignal. von Brawa,
Conrad oder Nemec verwendet werden, bei
dem dann analog zum Vorbild die griine und
die gelbe Lampe abgededkt werden. Lediglich
das Not-Rot-Signal ist noch zusdtzlich anzu-
bringen. In N-GroBe dirfte sich der Nachbau
schon etwas schwieriger gestalten, vor allem
hinsichtlich des Not-Rot-Signals. Als ,Grund-
modell® empfiehlt sich das Brawa-Signal Nr.
785 (Ausfahrtsignal).

Abb. 2 u. 3. Die Signale der Abb. 1 nochmals nédher
betrachtet; das rechle Signal mit der umgeklappten
Scheibe bedeutet ,Haltaufirag aufgehoben®.




¥ Abb. 6. Bauzeichnung fir das ne-
benstehende  Briickendeckungs-Licht-
signal In % HO-GréBe. Je nach den ver-
wendeten Birnchen ist es in den Aus-
maBen entsprechend zu variieren. Als
Basis eines Umbaus empfiehlt sich ein
handelsibliches Modell eines Haupt/
Sperr-Signals (Brawa, Nemec, Conrad).
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Abb. 5, Das moderne Gegenstick zum Form-Schutzhalt-Signal: ein Lichtsignal zur Deckung beweglicher
Bricken, das aus einem umgebauten Haupt/Sperr-Signal entstand. Gut zu erkennen sind die beiden
Blechflicken, mit denen die grune bzw. gelbe Lampe abgedeckt sind. Unter dem Hauptschild sitzt am Mast

das Not-Rot-Signal (vgl. Haupttext).

B. Schiffahrtssignale

Es wurde bereits in Heft 10/73 angedeutet,
daB die Schiffahrtssignale an beweglichen
Briicken im Kleinen in den meisten Fillen wohl
nur eine optische Funktion haben und so zum
vorbildgetreuen Eindruck der Gesamtanlage
beitragen (im Gegensatz zu den Eisenbahn-
signalen, die auch im Modell durch entspre-
chende Relais-Schallungen eine echte Siche-
rungsfunktion {ibernehmen kénnen bzw. soll-
ten).

Wie bereils erwihnt, strebt man seit 1971
eine moglichst weitgehende bundesweite Ver-
einheitlichung der diversen Schiffahrissignale
an, Es kann allerdings vorkommen, daB den-
noch an verschiedenen WasserstraBen oder in
Héfen einige ,Sonderlinge* existieren (s. z. B.
Heft 10/73, S. 636, Abb. 6), die speziell auf die
jeweiligen &rtlichen Verhilinisse abgestimmt
sind. Dazu zdhlt z. B. auch das
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(Foto: Gibema)

Doppelfliigelsignal in Emden
(Abb. 8 u. 9).

Dieses eigenwillige Signal (das wir schon
einmal in MIBA 10/68 gezeigt haben, aller-
dings in anderem Zusammenhang) fallt unter
die .Besondere Hafenordnung Ostfriesland”
und hat sich bis heute erhalten kénnen. Unter-
halten und betrieben wird es ubrigens von der
Bundesbahn (!); daher lieqt die Vermutung
nahe — genaue Recherchen waren nicht mbg-
lich —, daB es sich bei den beiden Fligeln um
ehemalige Form-Hauptsignal-Fligel handelt.
Der Schiffsverkehr wird bei Tag bzw. Nacht
durch folgende Zeichen geregelt (It. Auskunft
des Wasser- und Schiffahrtamtes Emden und
unseres Lesers H. Walter, Westrhauderfehn):

1. Durchiahrt gesperrt
Tagessignal:
zwel schrdg nach oben zeigende Fligel
Nachtsignal:
zwel rote Lichter nebeneinander (Mitle)
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Abb. 7. Eine kleine Erinnerunq. an die Emdener
Kiappbricke mit hochliegendem Trager, Ausgleichs-
hebelwerk und Doppelflugel-Schittahrtssignal (Heft
1073).

Abb. 8 u. 8. Das besagte Doppelfligel-Schiffahris-
signal an der Emdener Klappbriicke uber den Rats-
delft sowie eine zeichnerische Rekonstruktion in ¥
HO-GrbBe. Da die lUnf Signallampen keine beweg-
lichen Blenden haben, wird ein Nachbau sehr er-
leichtert; die Masthdhe Ist nicht verbindlich, son-
dern auf die ortlichen Verhdltnisse abzustimmen.

(Foto: H, Walter, Westrhauderfehn)
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2. Durchiahr! frei
Tagessignal:
zwel schrdg nach unten zeigende Fligel
Nachtsignal:
zwel grine Lichter nebeneinander (oben)

J. Storung, Bricke kann nicht gediinel werden
Tagessignal
zwei schrdg nach oben zeigende Fligel
Nachtsignal
ein rotes Licht (unten)

Die Schaltung der Signale erfolgl automatisch
durch die Briickenbewegungen.

Zum Nachbau eines solchen Signals (oder
eines ahnlichen - unsere Bauzeichnung Abb.
9 stellt keine 100 %ige Wiedergabe des Proto-
typs dar, sondern soll lediglich als Anhalts-
punkt dienen) konnen Fligel und ggf. auch
Mast eines handelsiiblichen Form-Hauplsignals
verwendet werden, Die einzelnen Lampen des
Signals besitzen iibrigens (beim Vorbild) keine
beweglichen Blenden, sondern werden je nach
Signalbild ein- und ausgeschaltet (vgl. die
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Kabelzufithrungen auf Abb. 8). Das diirfte
auch einen Nachbau sehr erleichtern; fir die
Lampen kann man wieder Mtkrobirnchen oder
auch Lichtleitkabel nehmen. Die Rol/Griin-
Schaltung miiBte — synchron zu der Fligel-
stellung — iber ein Relais gesteuert werden.

Auch zu diesem Signal haben wir nun noch
einen modernen Alternativ-Vorschlag (der
auch Modellbauern zusagen dirfte, denen die
beim Emdener Signal notwendige Mechanik
nicht behagt).

Modermnes Lichtsignal
an beweglichen Briicken

(Abb. 10).

Nachdem wir auf dem Folo der Oldenburger
Hunte-Klappbriicke (s. Heft 10/73, S.633, Abb. 1)
die vier ungewdhnlichen Schiffahrts-Lichtsignale
entdeckt hatten, haben wir uns mit dem zu-
stdndigen Wasser- und Schiffahrtsamt Olden-

Abb. 10. Ein modernes
le\tslgngld‘ zur Siche-

8. 813) — nach einer
| Skizze des Wasser- und
- | i Schiffahrtsamtes Olden-
| N
- X ast-
o héhe ist wiederum un-

verbindlich! Die roten
» Lampen sind schwarz,
die griinen gerastert
und SIo weiBe Lampe
weiB gezeichnet.
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burg mit der Bitte um genauere Angaben in
Verbindung gesetzt. Die uns daraufhin iiber-
sandte Zeichnung zeigtle allerdings ein génzlich
anderes, hochmodernes Lichisignal (s. Bauzeich-
nung Abb. 10), wie es inzwischen in zweifacher
Ausfithrung (statt der ehemaligen vier Signale)
installiert wurde. Wem allerdings die frihere
Signalausfithrung (heutige Abb. 11) besser ge-
fallt oder aus historischen Griinden zusagt,
mbge sich dieses selbst rekonstruieren und da-
bei die Abb. 10 u. 11 und die im folgenden wie-
dergegebene Signalschaltung als Anhaltspunkt
nehmen, da — wie gesagt — die Signale ohne-
hin nach den jeweiligen Urtlichkeiten variieren
konnen. Eine individuelle Losung unter Beach-
tung der Signalordnung ist in diesem Fall also
durchaus vertretbar. -

Im Bereich der Klappbriicke ist nicht die
Binnenschiffahristrafen-Ordnung, sondern die
SeeschiffahrtstraBen-Ordnung maBgebend. Nach
dieser wird das Signal wie folgl geschaltet:

1. Durchfahrt verboten: zwei rote Lichter
nebeneinander,

2. Freigabe wird vorbereitel: ein rotes Licht.

3. Briicke kann unter Beachiung des Gegen-
verkehrs von Fahrzeugen durchiahren werden,
lir die Durchiahrtshéhe mit Sicherheit aus-
reichi: zwei rote Lichter nebeneinander, iiber
d\ie;a linken roten Licht zusitzlich ein weiBes
Licht.

4. Durchiahrt frei, Gegenverkehr gesperri:
zwel griine Lichter nebeneinander.

5. Durchiahrt Irei, Gegenverkehr beachlen:
zwel grine Lichter nebeneinander, iiber dem
linken griinen Licht zusétzlich ein weiBes
Licht.

6. Brilcke ist fir dle Schillahrt gesperrt:
zwei rote Lichter iibereinander.

Soweit die Regelung an der Hunte-Klgpp-
briicke in Oldenburg. Ein weiteres Eingehen
auf die Schiffahrisregelungen wiirde den Rah-
men dieses Artikels erheblich ibersteigen.

Zum Nachbau gibt es auch hier nicht viel zu
sagen; ein einigermaBen ,talentierter” Bastler
diirfle ein entsprechendes Modell aus Profilen,
Ms-Blech usw. ohne allzu groBe Schwierigkei-
ten erstellen kénnen. Wenn man den Mast
hohl ausfiihrt, kénnen die zur Beleuchtung
empfehlenswerten Lichtleitkabel darin her-
untergefithrt werden.

In jedem Fall sollte beim Nachbau eines
Schiffahrtssignals eine schaltungstechnische
Abhéingigkeit zwischen diesem und dem ent-
sprechendem Eisenbahn-Signal bestehen, d. h.
es diirfen immer nur Schitfahrtssignal oder
Eisenbahnsignal in Frei-Stellung sein, mm

Abb. 11. Ein Schiffahrtssignal &lterer Aunfah%,
wie sie bei der Oldenburger Klappbricke (Heft 10/73)
vor 1965 Verwendung fanden — mit dem Podest,
den Leitern und dem sonstigen Drum und Dran zu-
gleich ein reizvolles Motiv fir den Anllgnr:g;;nlgar)l






Abb. 1.

Die heutige Situation bei der Oldenbur;;-er Klappbriicke (Blick von der Bahnhofsseite aus). Link;

das Stellwerk .Brucke” ohne die mittlerweile abgebaute Signalbriicke. Ungefahr in Bildmitte: eines der

heutigen Briickendeckungs-Gleissperrsignale (rechts) und ein Rangier-Gleissperrsignal.

Das Oldenburger Navelohr

Entgegen dem Bildtext zur Abb. 5 in dem Ar-
tikel .Klappbricken und andere bewegliche
Briicken* in MIBA 10/73 ist die Hunte-Klapp-
briicke in Oldenburg doch durch spezielle Sj-
gnale gedeckt, (Der Bildlext fuBte auf einer
miBverstindlichen Auskunft der DB, d. Red.).
Nach mehreren Umbauten stellt sich heute die
Gesamtsituation wie folgt dar:

Die Signalbriicke mit den beiden Signalen
Hp 00 in Hohe des ,Stellwerks ,Briicke'", die
als Hauptsignale die hinter der Bridke lie-
gende Abzweigung der Strecken nach Bremen
und Osnabriick sowie Oldenburg-Rbf. deckten,
ist abgebaut, Fiir Streckenfahrten wird die Ge-
schwindigkeit, mit der die Abzweigung zu be-
fahren ist, jetzt durch die Ausfahr-Signale am
Bahnsteigende in Verbindung mit Geschwindig-
keitsanzeigern Zs 3 angezeigt. Die Aufgabe der
Signale Hp 00 als Deckungssignale haben zwei
Lichtsignale Sh 0 iibernommen. Das Signal fir
das rechte Gleis (aus Richtung Hbf gesehen)
liegt direkt vor der Bricke, da bei gebffneter
Briicke bis an das dann eben iber Schienen-
oberkante liegende Gegengewichlt rangiert wer-
den muB (wegen der brickennahen Lage der
ersten Weichen im Bereich des Hauplgiiter-
bahnhofs). Da die Weichen im linken Gleis
weiter von der Briicke entfernt sind, steht das
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(Fotos J. Braun)

Die Betriebssituation an der
Hunte-Klappbriicke in Oldenburg

dieses Gleis sichernde Signal vor dem Bahn-
ubergang, um den StraBenverkehr auf der
Strafle ,Stau” nicht unnétig zu behindern.

Aus Richtung Osnabriick bzw. Bremen ste-
hen die Einfahrsignale etwa bei km 1,3 (Brik-
kenmitte etwa km 09). Es kommen dann vor
der Abzweigung Zwergsignale Sh 0 und direkt
dahinter auf einer Signalbriicke zwei die Briicke
deckende Lichtsignale Sh 0. Unter dieser Briicke
stehen fir die Gegenrichtung ebenfalls zwei
Lichtsignale Sh 0, die die Abzweigung aus
Richtung Hbl dedken. Aus der Anordnung der
Signale geht eindeutig hervor, daB vier der
Sh 0-Signale nicht dem Rangierverkehr, son-
dern eindeutig der Briickendeckung dienen (in
der Skizze mit Pfeilen gekennzeichnet).

Aus der Abb. 2 und dem Bildtext ist zu er-
sehen, daB die Klappbriicke infolge der zahl-
reichen Zug- und Rangierfahrten ein betrieb-
liches .Nadeléhr® 1. Ordnung darstellt — was
sich im idbrigen auch auf den Verkehr auf der

bezeichnenderweise «Stau” genannten
Strafle auswirkt. Jedenfalls bietet die Olden-
burger Situation eine interessante Vorlage fiir
den Modellbahnbelrieb und 148t sich mit ge-
wissen Abstrichen auch auf kleinere An-

lagen ibertragen
Jirgen Braun, Oldenburg (Oldb.)
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A Abb. 2. UnmaBstédbliche Situa-
lionsskizze des ,Nadeléhrs" an der
Hunte-Klappbriicke in Oldenburg.
Uber die Bricke finden nicht nur
Zug-, sondern auch Rangierfahrten
zu und von den Industrie-Anschlis-
sen, den Glteraniagen usw. statt.
Dafur und zur Deckung der Abzwei-
gung sind zahlreiche Gleissperr-
Lichisignale (Zwergsignale) vorhan-
den. Die speziell zur Brickensiche-
rung dienenden Gleissperr-Signale
sind mit Pfeilen markiert.

Es bedeuten: SB = Stellwerk
LBricke”, WT = Wasserturm, ZS =
Zentralstellwerk. 1 = zu AW, Bww
und WerksanschluB, 2 = Giterzug-
Umgehungsgleis und zum Hbf,
Bahnsteig 4, 3a—c¢ = zum Hbf,
Bahnsteige 1-3, 4—6 = zum Haupt-
glterbahnhof, Hafen- und Werks-
anschluB, 7a u. 7b = von und nach
Bremen, 8 u. 9 = von und nach
Osnabriick bzw. Oldenburg/Rangier-
bahnhof, 10 = zum Osthafen, 11 =
WerksanschiuB Glashitte.

Abb. 3. Die beiden Briickendek-
kungs-Lichtsignale aut der Slgnal-
briicke am .bahnhofsabgewandten”
Hunte-Ufer; neben dem linken Gleis
ein Gleissperr-Zwergsignal (:,gl'
Abb. 2). Links sieht man eines der
zwel neuen Schiffahrissignale, die
inzwischen statt der abgebauten
bisherigen vier Schiffahrissignale
installiert wurden (vgl. Heft 10/73,
S. 639, Abb. 5, und die vorstehende
Seite 811).
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Abb. 1. Bahnhofsgeldnde und Empfangsgebaude von
Kibri-Branzoll“.

Abb. 2

Mihital”. Im Hintergrund die Burg .derer von
Recht geschickt ins Geldnde einbezogen: die Burg .Branzoll vorne eine weitere .Ruine
deren MaBstab von etwa 1:180 durch den relaliv groBen Abstand zur Bahn (s. Abb. 1) kaum stérend wirkt
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Die HO-Anlage der Herren R.

Die .Modellbahner-Krankheit® ergriff uns vor nun
mehy fast 13 Jahren. als wir mit einer Tischspielan-
lage von 4.5 m* begannen; .geheilt” sind wir bis jetzt
noch nicht. Bei unserer derzeitigen Anlage - sie hat
eine Fliche von 20 m* und wurde in 9 Monaten auf-
gebaut ~ handelt es sich um eine Dreischienen
Wechselstrom-Anlage, ein System, das durch vorhan
denes Material bestimmt wurde.

Thema und Motiv

Das Thema ist ein Durchgangsbahnhof mit Bw an
einey zweigleisigen Hauptsirecke; der Durchgangshahn-
hof .Mihlal” ist gleichzeitig Endstation fiir eine zum
Kopfbahnhof .Oberbaumbach”  fiihrende Neben-
strecke.

Wir haben versucht, bei der Gestaltung eine na-
tiirliche Ausgewogenheit zwischen Fisenbahn und
Landschaft zu erzielen. Dabei kam es vor allem
auf eine avsreichende riumliche Trennung der Bahn-
hife an, da sonst die .Preiserlein” ihr Ziel ja schneller
m FuB zu erreichen kiénnten. Zur Belebung der

Abb. 3. Das Bw des Hbi. ,Muhitai®, das —

zumindest fir Modellbahnverhaltnisse -
Ausdehnung hat. Zwel Besonderheiten zeigt die Abb. 4,

und ihre #uswirLungen-
und Ch. Gbtz, Dingolfing

.mittelgebirgigen” Landschaft dienen u. a. ein Kies-
werk mit Seilbahn, ein Sigewerk und eine Egger-
Feldbahn, die die Verbindung zwischen Vollbahn,
Fali;ikgrlhndp. Sigewerk, Bergwald und Ziegelei her-
stellt.

Viellcicht mag sich mancher Experie {ragen, warum
wir auf der grofen zur Verfiigung sichenden Fliche
nicht cinen etwas ,originelleren” Gleisplan verwirk-
lichten, Fir die zweifellos recht einfache Form der
Ringstrecke mit absweigender Nebenbahn entschie-
den wir uns nach vielem Hin und Her, um auch
einen ausreichenden und dennoch nicht zu kompli-
rierten Fahr- und Automatik-Betrieb durchfiithren zu
kinnen. Dies ist insofern von Bedeutung. als die
Bauzeit der Anlage relativ kurz war und infolge-
dessen der _Spielwert” um so hiher sein sollie. Last
nol least gibt es bei uns noch zwei kleinere Brivder,
die - wenn schon nicht als Baumeister ~ so doch
wenigstens als _Fahrdienstleiter™ titig sein wollen!
Daher also die manchem vielleichi etwas einfach er
scheinende, bewufit unkomplizierte Streckenfithrung.

eine beachtliche




Betrieb

Durch unseren Gleisplan errcichen wir, daff sieben
Ziige im Automatik-Betrich eingesetzt werden kin-
nen. Alh-rdinrz: Es ist ganz und gar nicht Ehrgeiz,
miiglichst viele Ziige gleichzeitig fahren zu lassen.
Wir kinnten ohne Schwierfgkeiten auf elf aufstocken,
und mancher Kollege schaffi es, aul einem Viertel
der Fliche dassclbe Geschehen abzuwickeln. Es gehi
uns vielmehr um die Abwechslung: Im Automatik-Be-
triech sind maximal sieben Ziige unterwegs (unter-
wegs, nicht eingesetzt), wobei des diteren [:doch gar
keiner in Fahrt sichtbar ist. Unsere Wedselantomaiik
erlaubt es, daB die einzelnen Streckenabschnitie in
unregelméBiger Folge von verschiedenen Ziigen be-
fahren werden, d. h. daf kein Zug auf eine be-
stimmie Sirecke. fesigelegt ist. sondermn je nach den
betrieblichen Gegebenheiten in verschiedene Rich
tungen geschickt wird.

Fahrbetrieb von Hand mit vorbildgerechiem Ran-
gieren ist selbstverstindlich miglichs fiir Umspann-
vorgiinge wird der Kopfbahnhof der Nebenstrecke
benutzt, Leider fehlt uns ein Giiterbahnhof villig,
jedoch sahen wir uns aus Platzgriinden auBerstande,
einen solchen organisch mit in die Anlage einzube-
richen. Einige Giiterschuppen an den Absiellgleisen
sollen seine Funktion mitiibernechmen.

- iy A Abschliefend sei noch bemerkt, dafl bei uns aus-
: £ schlieBlich mit Dampi- und Diesel Traktion gefah-
~ = e - ” - ren wird, und zwar mit Modellen aller mibglichen

Abb. 4. Die Besonderheiten des Bw ,Mihital": Hersteller. Similiche fiir uns inferessante Typ:n des

Die Drehscheibe wurde nach MIBA 10/70 erweitert Gleichstrom-Systems haben wir c-nl-pn-chrmr umge-
und mit 7,5°-Abgéingen versehen, und die Erweite- baut.
rung des Ringlokschuppens nach rechts durch den
~nahtios angefigten™ Rechteckschuppen fur Diesel-
loks ist eine ausgezeichnete und irgendwie vor-
bildgerecht wirkende Idee.

Abb. 5. Links von Burg .Branzoll® erstreckt sich der Mittelteil der Anlage mit diversen Bricken, z. T.
selbstgebauten Tunneleinfahrten und einem See aus Kathedralglas (links).
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Abb. 6. Die Nebenbahn-Endstation .Oberbaumbach® mit einem kieinen, selbstgefertigten Wassertank

(vorne rechts). Die Gieise hatte man vielleicht etwas weniger ,schematisch” verlegen kénnen.

Unterbau und Gelindegestaltung

. . . erfolgen nach der _08/15"-Methode, Der Unter
bau wurde in offener Rahmenbauweise erstellt. Die
Gleis-Trassen bestehen aus  S-mm-Prefspan  mit
Schaumgummiauflage. Zur Gellindegestaltung diente
ein Lattengeriist. darauf kam Packpapler, auf das
dann nachtriiglich eingefiirbiter Gips aufgetragen wur-

Zur Begriinung dienten Sireumaterial, Gras-

fasern und Grasmatten. Die Felsen wurden mit einem
Spatel (abgebrochenes, zackiges Sperrholestiicky her-

ausgearbeitet (Abb. 5). Der Bach besteht aus Kunsi-
harz, der See aus Kathedralglas mit entsprechend
vorbereitetem Untergrund. Man achie dabei auf die
Firbung, die von Dunkelblau in der Mitte zu einem
hellen Griin an den Randzonen (ibergehen sollic.
Stehen Biische und Biume in der Nihe des Secufers,
was meist der Fall ist, _pflanze” man Islandmoos der
entsprechenden Farbe unter die Glasplatie, Dadurch
wird eine scheinbare Spiegelung der Gewlichse im
Wasser erreicht. (weiter auf S. 820)

Abb.7. Ein
sehr gut und
echt gestaltetes
Motiv am Sage-
werk. Typisch
landlich/klein-
stédtisch die in
Kurven ver-
laufende Feld-
bahn oder das
Spritzenhaus
(linker Bild-
rand).
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Stellpult

010U e

1 Hbf Muhltal 7
2 Autofriedhof 8
3 FuBbodenschiucht §
4 Klappteil 10
5 Ziegelei 11
6 Dorf y
Abb. 9. Prinzipielle Betriebs-
darstellung des Gleisplans mit
unterschiedlich  gezeichneten
Zuglauf-Strecken. Gerasterte

Flache: dreigleisiger Zugwech-
selbahnhof D-D, a-a: Kehr-
schleife mit vier Absteligleisen
(vgl. Abb. 8). Die Dkw links
wird zundchst abzweigend (1)
und dann kreuzend (2) befahren,

Abstellbahnhof

ng%’”@fgfzh A=A  Kehrschleife mit 4 gleisigem
erbaumbac n e
Steinbruch DD 3 gleisiger Wechselbahnhof
Sagewerk
Industrie Abb. 8. Der Gleisplan der Anlage im MaBstab 1:47.
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Abb. 10. Diese ,Panorama“-Aufnahme zeigt c 5 8) und links noch einen Tell des Bahnhols
~Oberbaumbach® — Abb. 11. Bf M mit dem nach links ansch : tsg t. Diese (und einige andere) Abbildungen hat
der Verfasser aus mehreren Fotos (mehr oder weniger gut passend) zusammeng
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Abb. 12. Blick von dem .Mittelgang” der Anlage
aus nach rechts, wo die lange Umfahrstrecke die
,FuBbodenschlucht* Gberbrickt und dann zur Ab-
stell-Kehrschleife unter den rechten Bahnhofskopl
von ,Mihltal" fGhrt

Schaltung und Steuerung

Die Schaltung und Steuerung der gesamien Anlage
erfolgt iiber ein selbstgebautes Gleisbildstellpult
(Abb. 16). Siimtliche Strecken sind in stilisierter Form
daraufl aufgemalt und zwar in vier verschiedenen
Farben, je nach zugehivigem Stromkreis bzw. Trafo.
Das Geschehen auf nicht einsehbaren Streckenteilen
wird durch Kontroll-Lampen iiberwacht. Zur zusitz-
lichen Sicherung sind Blockstellen cingebaut. die 1eils
automatisch arbeiten

Die Signale wirken fahririchtungsabhiingig: in ge
schlossenem Zustand ist ihnen eine Langsamfah:-

(weiter auf S. 822)
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Abb. 13. Aufnahmen des mittieren Anlagenteils, von Herrn Gtz wiederum aus mehreren Fotos zusammengesetzt; da dies nicht genau ~deckungsgleich”

geschah, sind einzelne Partien doppelt verireten. Uns soll es jedoch hier in erster Linie auf das Gesamipanorama ankommen. Anhand der Burg (rechts)
ist diese Partie auf dem Gleisplan unschwer wiederzufinden.

Abb. 14. Das Gegenstick zur Abb. 12; Diese Aufnahme zeigt die Ansicht, die sich dem Betrachter am linken Ende des Mittelganges der Anlage bietet.

Die Strecke links ist wiederum die groBe Umfahrstrecke, die auf Abb. 12 ganz rechts liegt. Bei der Tunnelarkadenpartie Ist allerdings die ,Decke® zu

dinn; auch solite das Geldnde Insgesamt noch weiter ,aufgeforstet* werden, um es nicht so ,karstdhnlich® wirken zu lassen.
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Abb. 15. Die Herren Go&tz
scheinen eine besondere
Vorliebe fir Briucken aller
Art zu hegen, wie auch aus
dieser Abbildung hervor-
geht. Diese Partie ist auf *
dem Gleisplan bei der Zif-
fer 10 (S&gewerk) zu finden

strecke mit Bremswiderstiinden vorgeschalter. Desglei-
chen sind Sleiguns- lnw Geii“blmken mit fahrt-
richtungsabhiingigen iderstinden ausgeriistet.
Zur Sicherung von Weichen- und Signalantrieben fin-
den rwei Herkat-Weichenwiichter Verwendung.
Samitliche Abstellgleise werden durch einen Trafo
versorgl, der keine Fahrstrecke bedient und somit
das Rangieren bei laufendem Zugbetrieb gestattet.
Das auf Abb. 16 sichtbare Trix-Fahrpult dient {ibri-
gens lediglich zur Stromversorgung der Fgger-Bahn.
Die Hiuser- und Bahnartikel-Beleuchtung wird von
zwei 12 V-Tralos (100 bzw. 50 Watt) iibernommen.
die im Gegensatz zu den von den Modellbahn-Firmen

Abb. 16. Das vor dem Hauptbahnho!f ,MUhltal”

sind und
stsicherung aus-
zuriisten sind. Bei Verwendung von 12 V-Spannung
leuchten die Hausbeleuchtungen nicht gar so hell
auferdem danken es die 16 V-Bimchen durch eine
lingere Lebensdauer. Um bei Weichen und Signalen
das listige Umpolen bei Ein- und Ausschalten der
Beleuchtung zu umgehen, werden diese mii einem
gesonderten Beleuchtungsanschluf versehen (bei Ver-
wendung von Weichenwiichtern ohnehin unumgling-
lich). Die Lichisignale haben eine Tag-Nacht-Schal-
tung. (D. h. am Modellbahn-.Tag™ brennen die Lam-
pen heller als bei .Nacht”. D. Red.).

abgegebenen Gerliten relativ En.-lsfﬂnsi
eventuell lediglich mit einer

angeordnete Glelsbildstellpult entstand im Eigenbau. Es

ist aus 8 mm starken Spanplatten gefertigt und hat einen klappbaren Deckel. SAmtliche Strecken sind In
stilisierter Form darauf aufgemalt, und zwar in vier verschiedenen Farben, Je nach zustdndigem Trafo. (Der

Trix-Trafo rechts dient nur fir die Egger-Industriebahn.) Die Schaltelemente des Stellpults bestehen ‘gr:')ﬁ-
tenteils aus preiswerten Drucktastern des Radio-Fachhandels.
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Elektronik — (k)ein Buch mit sieben Siegein?
Grundlagen, Bausteine und Anwendung der
Elektronik — auch fir Laien
von Prof. Albert Haug

183 Seiten mit 258 Abbildungen, 26 x 1B cm, Halb-
leinen gebunden, ISBN 3-440-03928-5, DM 29,50, er-
schienen In der Franckh'schen Verlagshandiung,

art,

Der Verfasser (Dozent an der Technischen Fach-
hechschule in Ulm) bringt mit diesem Buch sowohl
gine Einfuhrung wie auch eine fir diesen Rahmen
iberraschend groBe und vollstindige Ubersicht des
interessanten Themas Elektronik. Dabei bleibt das
Buch aber auch bei den schwierigen Themen wie
Computertechnik, Daten(ibertragung usw. auch fir
den Laien leicht verstdndlich, was sicher nicht zu-
letzt auf die ausfGhrlichen Zeichnungen und zum
Teil recht amisanten _Situationsskizzen” zurick-
rufihren ist. Ein wirklich empfehienswertes Buch
fiir alle, die sich fir Elektronik lntermleronwiw

eW

Inselbahn und Béderschiffahrt Wangerooge
von Gerd Wolff

43 Seiten mit 85 Abbildungen, Format DIN A S,
broschiert, DM 11,80, erschienen im Verlag Wolf-
gang Zeunert, 317 Githorn, Hauptstr. 43.

Ein neves Bichlein aus dem Zeunert-Verlag,
das eine fernab des groBen Verkehrsgeschehens
liegende Kieinbahn behandelt. Die Wangerooger
Inselbahn war von Anfang an Staatsbahn und wird
heute noch von der DB betrieben. Die zahlreichen
Illustrationen spiegein norddeutsche Kleinbahn-
romantik wieder und kénnen einen Modellbahner

us animieren, seine Kleinbahn einmal
Zwischen Wellen und Wind“ anzusiedeln,

StraBenbahn Ybbs
von Alfred Laula

24 Seiten mit zahlreichen Abbildungen, Format
17 x 24 cm, geheftet, Best.-Nr. ISBN 34-18-0
DM 390, erschienen im Verlag J. O. Slezak, Wien.

Eine ausfihrliche Beschreibung der elekirischen
Kieginbahn von Ybbs nach Kemmelbach (Usterreich),
die immerhin — mit nur zwel Triebwagen und
3-4 Mann Personal — fast 50 Jahre in Betrieb war.
Bel einer Streckenldnge von nur 3 km dirfte diese
..Juulge' Kiein-StraBenbahn manchen Leser zum

achbau im Modell reizen, wozu auch die sauberen
Fahrzeugskizzen beitragen.

StraBenbahn in Wien — vorgestern und
iibermorgen
von Krobot / Slezak / Sternhart

352 Seiten mit 254 Fotos, 346 Typenskizzen und
37 Planen und Zeichnungen, Format 17 x 24 cm,
ISBN 3-800134-00-6 DM 34.—, erschienen im Verlag
J. 0. Slezak, Wien.

Der Untertitel deutet bereits den historisch weit-

nnten Rahmen dieser neuen Verdffentlichung
uber die StraBenbahn in der dsterreichischen
Hauptstad! an. Das Autorenteam beschreibt sehr
austOhrlich Geschichte, Netzentwicklung, Betrieb
und Fahrzeuge des Wiener Strab-Systems. Wer sich
— nicht nur in Dsterreich ~ mit StraBenbahn-
Geschichte beschiftigt, solite sich dieses reich-
haltig illustrierte Werk zulegen. Modellbauer wer-
den zudem die sauberen 1:100-Zeichnungen der
verschiedensten Trieb . Beiwagen, Dienst-
fahrzeuge usw. aus samtlichen Epochen der Wie-
ner Strab begriBen.

Taschenbuch Deutsche Triebwagen
von H. J, Obermayer

224 Seiten mit 196 Fotos, Plastik-Einband, Bestell-
Nr. ISBN 3-440-04054-2, DM 9,80, erschienen in der
Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Der langemanale vierte ,Obermayer” ist er-
schienen. Der Autor hat die Triebwagen nach An-
triesbsarten bzw. Einsatzgebiel und Spurweiten
unterteilt (Akku-, Dampf-, Elektro- und Verbren-
nungs-Triebwagen, Schienenbusse und Schmalspur-
Triebwagen). Jedes Fahrzaug — Insgesamt sind es
171 () — wird mit Foto und kurzem Steckbrief vor-
gestelit.

Angesichts des nunmehr kompletten _ Taschen-
lexikons” deutscher Triebfahrzeuge winscht man
sich ein aquivalentes Werk {ber die deutschen
Wagen (zumindest die Reisezugwagen), elwa ein-

tellt nach Landerbalmn- bzw. Reichsbahn- und

undesbahn-Typen. Wahrscheinlich dirfte ein

solches Projekt an der allzu schwierigen Be-
schaffung der notwendigen Unterfagen scheitern;
trotzdem sei es einmal angeregt, zumal der
Franckh-Verlag damit eine weitere Bestseller-Reihe
starten dirfte.

Lokomotiven und Triebwagen der Welt
von Anton v. Hornstein

368 Seiten mit ca. 320 Abbildungen, Taschenbuch-
format, gebunden, Best.-Nr. {SBN 3-7172-0176X, er-
schienen im Werner Classen Verlag, Zirich und
Stuttgart.

Bei diesem Taschenbuch handeit es sich quasi
um bebilderte  Kurzsteckbriefe” von Eisenbahn-
Trieblahrzeugen, unterteilt nach Traktionsarten.
Unter besonderer Berlcksichtigung der epoche-
machenden und auBergewbhnlichen Konstruktionen
entstand so ein Querschnitt durch die Geschichte
des Triebfahrzeugbaues in aller Welt von den
Anfingen bis zur Gegenwarl. Fir den deutschen
Leser sind besonders die ausldndischen Bauarten
von Interesse, muBte man hier doch bisher ent-
sprechende Informationen aus allerlel Spezial-
Iiteratur zusammensuchen.

Das Eisenbahn-Jahrhundert
von K. E. Maedel

210 Seiten mit 14 Kartenskizzen und 148 Fo-
tos, Format 183 x 26 cm gebunden, Bestell-Nr,
ISBN 3-440-04035-6 DM 208,50, erschienen in der
Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Man ma? mit dem Kultur-Pessimismus K. E.
Maadels einig gehen oder nicht, Tatsache ist —
keiner versteh! es wie er, jenes ,Eisenbahn-Jahr-
hundert” so packend und einflhlend, ja suggestiv
darzustellen. Auch wenn man — wie der Rezensent
~ nur noch die ,Abendddmmerung” dieser Epoche
miterleben konnte, :slwm man dabeigewesen zu
sein, als noch dle S3/6 den FD 80 Berlin — Miinchen
mit Stakkato Gber die Steigungen des Franken-
walds zog, als die preuflische S 10 bis Eydtkuhnen
fuhr und als die deutschen Mittelgebirge wider-
hallten vom Drillingstakt der 3%er und 58er — als

i noch Abent ., nicht Selbstverstandlich-
keit bedeutete und als fir den .Eisenbahnnarren”
Karl Ernst Maedel die Welt noch in Ordnung war.
Reisen mit der Dampfeisenbahn, die _nicht den
Beginn der Neuzeit, sondern den AbschluB des
eisernen, des mechanischen Zeitalters marklert”. —
Mit sicherer Hand ein weiteres Mal ausgew&hit die
Fotos — alles in allem: Mit diesem Buch hat einer
der bedeutendsten deutschen Eisenbahn-Schrift-
steller der Gegenwart einer Epoche ein Denkmal
gesetzt, mag man dieser nachtravern oder nicht,

mm
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" Aus der Praxis —
fiir die Praxis

Nach ldngerer Laufzeit von Marklin-Lokomo-
tiven kann es vorkommen, daB die Kollektoren
eingelaufen sind (s. Abb.) und die Leistung da-
her stark nachldft. Dank der robusten Bau-
weise der Mérklin-Anker ist es ohne weiteres
moglich, die Kollektoren auf der Unimat (fir
diesen Zweck wie geschaffen!) abzudrehen. Da-
zu mub folgendes beachtet werden:

Nach dem Ausbau den Anker zuerst in Benzin
reinigen und gut abtrocknen! Ein ideales Haus-
hilfsmittel kann ein Haartrockner (F6hn) sein.
Damit kann auch der gesamte Antrieb und das
Motorgestell nach der Benzinreinlgung bestens
getrocknel werden!

Nun spannt man den Anker in das Dreibak-
kenfutter der Unimat-Drehmaschine — hier ist
die Spannweite auch fiir die groBen Anker der
Lokomotiven 3048 oder 3021 (um nur zwel zu
nennen) gerade ausreichend — und zentriert
diesen aus. Es ist keinesfalls schwierig, den
Kollektor taumelfrei einzuspannen! Nun schleift
man einen Drehstahl sauber scharf und zieht
diesen auf einem Ulstein ab. Je schirfer der
Stahl, um so ein besseres ,Schélergebnis® auf
dem zu bearbeitenden Kollektor! Ich habe ab-
sichtlich von einem .Schilergebnis" gespro-
chen, da ich aufgrund meiner Erfahrungen fol-
genden Arbeitsgang vorschlage:

Die Umdrehungsgeschwindigkeit der Spindel
auf 850 U/min. einstellen, dann den Drehstahl
von der Mitte des Kollektors — wvon innen
nach auBen — mit einem ganz leichten Span
vorsichtig ansetzen und langsam nach auBen
(bildlich gesehen .auf sich zu") drehen. Néch-
sten Span wieder von innen nach auBien an-
setzen und dabei den Kupferbelag abschilen!
Nach drei, hochstens vier Arbeitsgéngen ist der
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13 ausgesuchte
GroBfotos

(Format 24 x 30 cm)

von interessanten

Modellbahn-Anlagen.

Preis DM 7.—

Erhéltlich Gber den

Fachhandel oder —

zuzuglich DM 1.— Porto
Verpackung —

direkt vom

MIBA-Verlag
B5 Nirnberg
Spittlertorgraben 39

a2 sofort
-ty lieferbar!
85 Nirabery

Uberdrehen von Kollektoren

Kollektor wieder absolut plan und die Flache
zeigt sich in einer hochglinzenden Oberflache.
Nun ist noch darauf zu achten, dafl die Nuten
im Kollektor absolut frei sind! Eventuelle Rick-
stinde mit einem spitzen Werkzeug (ReiBnadel)
entfernen, Es kann nalirlich vorkommen, daf
der Kollektor beim zu scharfen Anstellen des
Drehstahls hdngen bleibt und auf der Anker-
welle durchdreht. Im allgemeinen ist aber die
Mairklin'sche-Ankerkonstruktion sehr robust
und langlebig ausgefallen, so daB eine der-
artige Uberholung in den meisten Fdllen Erfolg
zeigt. Jedenfalls habe ich selbst schon dber
100 Kollektoren abgedreht und nicht zuletzt
Geld damit gespart, OSTRA

Ein deutlicher Beweis fir die Wirksamkeit der
OSTRA-Methode: links ein eingelaufener, rechts
ein Uberdrehter Mirklin-Kollektor.




Das plccolo-Modell der E 140, etwa in ' OriginalgroBe. Ungewohnt: das farblich nicht abgesetzte Dach.

Restliche Fleischmann-Neuheiten '73 ausgeliefert!

Die restlichen Fleischmann-H0- bzw. piccolo-N-
Neuheiten (s. MIBA 3 und 873) sind nunmehr im
Fachgeschiift eingetroffen. In HO ist dies u. a. das
Modell der schwedischen Thyristor-Ellok, das so-
wohl als Rc 2 der SJ (braun/weiB) als auch als
Reihe 1043 der UBB (orange/weifl) angeboten wird.
Ausfihrung und Detaillierung sind sehr gut, und
die moderne Farbgebung wird auch manch deut-
schen Modellbahner bewegen, sich diese Lok an-
zuschatfen — zumal ein Einsatz der DBB-Version
auf  deutschen” Anlagen ohne weiteres vertretbar
ist, da Gsterreichische Elloks heute bisweilen bis
Frankfurt/Main durchlaufen. Yon den neuen 26,4 cm-
D-Zugwagen ist jetzt auch der rote Speisewagen
erhiltlich, der — Iim Gegensatz zu den Fanlasie-
Fenslern des 1. Klasse-Wagens — Fenster in rich-
tiger Ausfihrung besitzi. Die Fenster des Wir-
schafistells liegen vorblldgetreu 1 mm hbher als
die des Spelseraums.

In N sind die zur Messe nur als rohe Hand-
muster bzw. Folos vertrelenen Modelle der E 140
und E 110 nunmehr fertig. Mit diesen Modellen
setzt Fleischmann die mit der E 103 begonnene
Linie fort; auch die zwei neuen Elloks bestechen
durch hohe Zugkraft (alle vier Achsen angetrie-
ben), ruhigen Laul, weitestgehende Detaillierung
und exakte Farbgebung und Buchrlﬂung. Die Mo-
delle geben die neue Auslilhrung der Loks ohne
Regenrinne und farbliche Absetzung des Daches
wieder. Letzteres erscheint auf den ersten Blick
ungewohnt, ist aber vorbildgetreu.

Angesichis der perfeklen Ausfilhrung (Verdrah-
fung als gedruckte Schaltung etc.) und der her-
vorragenden Detaillierung bleibt immer noch ein
Wunsch offen, und zwar fir das Modell der E 140,
dessen Vorbild heute {iberwiegend im Wendezug-
Betrieb eingesetzt ist. Wir zitleren dazu aus der
Besprechung des Wendezug-Steuerwagens in Heft
1172 :,Es wire zu begriiBen, wenn Fleischmann
noch das griine ,5"-Schild bellegen wiirde, damit
ein Wendezug an der Stirnseite vorbildgetreu als
S-Bahnzug deklariert werden kann.” — Nun, bis
Fleischmann diesen Wunach erfillt, muB man halt
das ,5"-Zeichen aus dem neuen Katalog heraus-
schneiden, wo es sich auf den Seiten 58 und 62
in anndhernd passender GriiBe befindet. mm

Tie Gedanken uaes

Modell bahuers
dn Weihugehtou
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Abb. 1

Blick (iber Hauptbahnhof und Stadt ,in der Abendddmmerung”.

Die HO-Anlage eines jugoslawischen MIBA - Fans

Diese Abbildungen zeigen Ausschnitte von der HO-
Anlage eines jugoslawischen Modellbahners und
MIBA -Lesers. der sich schon im Jahre 1958 dem Mo-
dellbahn-Hobby .verschriecben® hat. Seine nunmehr
dritte Anlage ist 3,75 x 1,30 m groB und hat das wahr-
lich .intemationale” Thema: 7weigleisige Hauptbahn
mit abzweigender eingleisiger Nebenbahn. Zahlreiche

Abb. 2. Ein kieines Baustel-
lenmotiv mit dem 90 t-Kran

Das heutige Titelblld zeigt
ein HO-Wintermotiv, meister-
lich gestaltet und fotografiert
von H. Kuchenbecker 1.

Nachtrag zu MIBA 11/73, S.
769: Auch der Busch-Katalog
'7T3/74 ist erhdltlich!
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Betriebsmbglichkeiten ergeben sich in dem 7-gleisi-
gen Hauptbahnhof mit seinen zahlreichen Abstell-
gleisen und einer Liliput-Schmalspurbahn. Die Haupi-
strecke kann wahlweise vollautomatisch oder von
Hand betrieben werden. Ein umfangreicher Fahrzeug-
park der verschiedensten Hersteller — alle Lokomo-
tiven werden fibrigens, z. T. umgebaut, mit Gleich




Abb. 3. Auch in Jugo-
slawien scheint's in den
(Modell-)Stadten recht
eng herzugehea!

Abb. 4 (unten) Das
Bergmassiv  gestaltete

Herr Tanko unter Ver-
wendung von Styropor.

strom betricben, auf den der Erbauver seit 1962 .um
gestiegen” ist - sorgt fiir bunte Abwechslung im
Bahnbetrieb.

Das Geliinde enisiand aus Styropor, das mit dem
Lotkolben zu den gewiinschten Formationen _ge-
schweifit® wurde. Simtliche Gleise sind zwedks Schot-
ter-Imitation und Gerduschdlimpfung auf dunkel-
gravem Schaumgummi verlegt.

Wir michten unseren Lesern die abschlicBenden
Sitze von Herrn Tanko's Anlagenbericht nicht vor-
enthalten - zeigen sie doch treffend, daB gewisse
JProbleme” unseres Hobbys in Ost und West die-
selben sind:

-Meine bessere Hillte ist mit meinem Hobby ganz
einverstanden, weil mich das am meisten zu Hause
hiili. Nur wenn ich meinen Hausdienst' nicht recht-
zeitig absolviert habe, oder wenn der Briefltriiger
ein neues Pickchen mit Zollrechnung aus dem Aus-
land bringt, dann hat s i Modelleisen-
bahn und gegen so vie omotiven zu
reden. Lieber sollte ic
nicht immer das letzte Modell einer alten Dampf-
lokomotive. Aber trotzdem - wenn das ,Gewitter’
vorbei ist, finden ich und mein fiinfjihriger Stamm-
halter viel Spaf bei unserer Eisenbahn. U das ist
auch was wert!l” Emil Tanko, Ljubljana




_ Spezialfahrzeug als Prézisionsmodell: VIG'Dr"dSilowugen yon Rii\vu

Von Réwa kommi ein neues Giiterwagen-Modell,
das sich nicht nur durch Auswahl eines Inter-
essanten Vorbllds, sondern auch durch iberdurch-
schnittliche Modellausfiihrung ausz®ichnet. Es han-
delt sich um die Nachbildung des 4-achsigen VTG-
Drucksilowagens fir 100 m* Inhalt, gebaut von der
Fa. Linke-Hofmann-Busch. Das Modell ist in einer
LiUP von 21,6 cm genau maBstédblich gehalten. Das
Fahrgestell mit den diversen Rohrleitungen, Arma-
turen, Bremsanlage, UIC-Einheits-Giiterwagendreh-

gestellen elc. ist ausgezeichnet nachgeblidet, eben-
so der Aufbau mit den stimseitigen Leltern, dem
filigranen Laufl!e'g und den Einflllstuizen. Die
Farbgebung (das Modell wird als grauer VTG- oder
blauer ,Wacker“-Wagen mil weiBem Band geliefert)
ist sehr sauber, die Beschriftung auch am Lings-
triger volistindig. Zur Technik: Als erste Rowa-
Giterwagen sind die VTG-Modelle mit ,abgefeder-
ten“ und mit Réwamatic-Kurzkupplung ausgestatte-
ten Drehgestellen versehen.

MIBA-,,Gebiihrenordnung“:

1. Allgemeine Geschiftspost, Bestellungen, Manu-
skripte, Anlagenberichte und damit zusammen-
héngende Briefe Riickporto
Anfragen allgemeiner und technischer Art:

a) Kurzanfragen (je nach Umf.) 2.— bis 4.— DM

n
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b) GréBere Anfr. (je nach Umf.)

c) Technische Anfragen, Schaltungs-
probleme einfacher Art usw.

4.~ bis 8.— DM

B.— DM
d) GroBere technische Arbeiten (Ausarbeitung
kompletter Schaltungen usw.) sind zur Zeit
nicht maglich.
Alle Post nach 2a—d bitte mit adressiertem, fran-
kiertem Briefumschlag.



Abb. 1. Blick
von der Land-
straBe aul den
Bahnhofs-Vor-
platz und die
anschlieBende,
irgendwie inter-
essante Tunnel-
und Mauer-
partie. Die
StraBenunter-
fahrung fahrt
L2ur Stadt”.
Noch ist es al-
lerdings etwas
.6d und leer”.

Kleine Motive
von einer
kleinen N-Anlage

des Herrn K. Bachmann,
Bruchsal

A
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Abb. 2. Die AuBenstelle der Bahn-
meisterai-Werkstatt an den Tunnel-
ginfahrten (Ober denen einmal ein
Vorstadtgebiet entstehen soll)

Abb. 3. Kleines Schrankenmotiv.




Michael

wmas: GUterwagen — richtig beladen
3. Teil u. SchluB — Verladungsbeispiele

. . sind ein unter Modellbahnern beliebles Lade-
gut, insbesondere nachdem es seit Jahren HO-
Modelle der verschiedensten Typen von Roskopf
(Obrigens auch N-Panzer) sowle Roco-minitanks
gibt. Allerdings wird hinsichtlich der Veriadung
und Befestigung auch hier immer wieder .ge-
sﬁndlw.
Als Wagen werden Flach-, Rungen- oder Schwer-
lastwagen verwendet. Die Wah| des richtigen Wa-
gontypl richtet sich nach dem Gewicht und der

reile des jeweiligen Panzers. D. h. fir einen
leichten Schiitzenpanzer wie den M 113 etwa Ist
noch ein Niederbord- oder Rungenwagen ausrel-
chend, wihrend fir ,schwerere Kaliber” wie den
.Leopard“ oder den M 48-Kampfpanzer schon Schwer-
lastwagen wie z. B. der SSym (Lilipul-HD-Modell)
oder die 6-achsigen Spezial-US-Panzertransporter
von Roco erforderlich sind. Die Panzer benGtigen
trotz ihres hohen Gewichts keine speziellen Unter-
lagen, da durch die breiten Ketten eine ausreichen-
de Vertellung des Gewichts auf dem Wagenboden
gewdhrieistet ist. Beide Ketten sind vorn und hinten
mit einem ausreichend brelten Keil zu sichern (also
mindestens 4 Keile pro Panzer). AuBerdem st
der Panzer durch iiberkreuz gespannte Ketten fest-
zuzurren (was ein N-Modellbahner beim Arnold-
Schwerlasiwagen mit dem ,Leopard“® noch nach-
holen solite; die Feststellkeile sind beim Modell
bereits vorhanden). Bei Kampfpanzern mit dreh-
barem Turm Ist dieser so zu drehen, daB die

Abb. 40. Aul einem 4-achsi-
gen Schwertransporter verla-
dener Panzer.

Panzer. ..

¥ Abb. 41—-43. Die Sicherung
eines Panzers durch Keile vor
und hinter den Panzerketten
und durch Uberkreuz ge-
spannte Ketten.

(Fotos: Kurt Grafe, Nirnberg)




Abb. 44, Dieses Boot ist
etwa nach Art der Abb. 46
aul seattelfdrmigen Unter-
gestellen verladen (aller-
dings nicht festgebunden).

Boote

“nd
Baotmnﬁﬁngez

Hierzu gibt es — entsprechend der Vielfalt der Boots- und Schiffstypen — im GroBbetrieb zahireiche
unterschiedliche Verlade- und Befestigungs-Methoden, von denen wir nur wenige Beispiele bildlich dar-
stellen kdnnen. So ist z. B. ein Boot mitl gewdlbtem Rump! ohne Bootsschraube entweder
auf elnem Sattelgestell (Abb. 45) oder auf zwei sattelférmigen Unterlagen nach Abb. 46 zu verladen, wobei

« in jedem Fall an den Auflagepunkien Schutz-

polster aus altem Autoreifen o. &. angebracht
werden missen. Zusiitzlich wird das Boot noch
- wieder unter Zwischenlage von Schutzpol-
stern — auf dem Wagen niedergebunden.

Wie gesagt: Das sind nur zwe |l Belsplele
sus dem umiangreichen Katalog der DB zur
Verladung von Booten. Wer indes den Artikel
bis hierhin aufmerksam gelesen hat, diirfte auch
andere Bootstypen (mit Schwert oder mit zwei

Schutzpolster

Abb. 45 u. 48, Zwel ver-
schiedene Methoden der
Bootsverladung. Es kann
entweder ein Sattelgestel|
nach Art der obigen Ab-
bildung verwendet werden
oder aber sattelfrmige Un-
terlagen (links). In jedem
Fall sind zwischen Boot und
ioos lél;:ergesictll emtsprgd;ende
. 3 utzpolster anzubringen;

b s auBerdem scllte das Boot

bent / festgebunden werden.

Kanineiz J Actorsiten

= fesinagen /
'
@t
Holrbeil w
Einzelheit A

Kanone nach hinten zeigt. Maschinengewehre, normalen Giiterzug, sondern zumeist auf Truppen-

Antennen usw. werden wihrend des Transports ab-  transporten in ,Ganzziigen“ anzutreffen; flr die

g n, die K erhalten einen Mindungs- Mannschaften sind einige Reisezugwagen (meistens

schutz. Vorkriegs-Schnellzugwagen, s. MIBA 8/73) vorge-
Und noch etwas: Panzer sind selten In einem  sehen.
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Bootsanhiinger

Betest.gung ces Bootes
auf dem Anhdnger

Abb. 48. Die Belestigung
von Pipeline-Kunststoffroh-
ren mittels Gurten.

Kohze,

564 ienen
u. 9gl.

T T~
\ o \ T fea

e é\\ S; / - @
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Abb. 49. Sicherung von Rohren durch
Zwischenlagen. Bis zur Rungenhdhe
weist dabei der Keil nach unten (links),
oberhalb der Rungen nach oben und
unten. Die Mindesthdhe betragt 12 cm.
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Kimmkielen etc.) unter Anwendung der berelts
genannten Vorschriften und Bildbeispiele vorbild-
getreu befestigen kbnnen. Grundsétzlich sind daflr
Wagen ohne Ladeschwellen, mit Wanden, Borden
oder Rungen vorgesehen. Das glit auch fir

Boote auf Anhingern (Abb. 47),
wie sie fiir HO z. B. von Wiking in zwel verschie-
denen Ausfilhrungen (Katalog-Nr. 5a und 5b)
lietert werden. Zunéchst ist das Boot einmal sicher
auf dem Anhdnger selbst zu befestigen, wotiir bel
den Wiking-Modellen (brigens on fir eine
werksseltige Arretierung gesorgt ist.

Den Vorschriften fir das Verladen von Rider-
Fahrzeugen (s. 2. Teill in Heft 11/73) gem&B muB
jedes Rad des Anhiingers in beiden Rolirichlungen
verkellt sein. AuBerdem sind sowoh! Anhénger als
auch Boot nochmals extra am Wagen festzubinden;
und schlieBlich muB die Kuppelsiange des Anhiin-
g-u ~ wenn dieser nicht wie in Abb. 47 an elnen

kw gekuppelt ist — lose auf dem Wagenboden
angebunden werden.

Abb. 47. Boote auf Anhdngern werden durch mehr-
faches Festbinden und Verkeilen besonders ge-
sichert.

Dafiir werden im GroBbetrieb e nach Linge des

Ladeguts
zwei- bzw. vierachsige Rungenwagen el etzt, wie sie als
HO- oder N-Modelle in ve iedenen Ausfiihrungen erhiltiich
sind. (Von (berlangen Ladungen, die auf mehreren Rungen-
wagen oder Drehschemel-Wagen befrdert werden, wollen wir
hier einmal absehen, da soiche Transporte z. T. — z. B. 30 m
lange Schienenprofile und {berlan ohre — im Kleinen in-
folge fehlender Elastizitit kaum durchfiihrbar sind.) Normal-
lange Schienen oder Rohre werden in Schichten verladen, die
durch guerllegende Zwl:dnnlaﬁm getrennt sind. Bel Rohren
sind mindestens drel solcher Zwischenlagen erforderlich; diese
miissen von den benachbarten Rungen gleichen Abstands und
von den Rohrenden wenigstens 1 m entfernt sein. Die auf dem
Wagenboden liegende Rohrschicht wird durch mindestens drel



Abb. 51. Schienen
werden in Schichten
verladen; jede Schicht
wird an den Enden
z. B. durch solche
Klammern gesichert.

Abb. 50. Rohre oder wie hier Tanks mit empfindlicher Oberflache werden mit Gurten niedergebunden.
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Keille auf jeder Wagenlingsseite !nt%nlogl. Dann
folgen die Zwischenlagen gem#8 Abb. 49. Die
Rohre sind auBerdem wenigstens dreimal nieder-
zubinden. Wenn es sich um empfindliche Rohre
(z. B. mit isolierter Oberfliche) handeltl, verwendet
man zum Niederbinden Gurte (im Modell durch
Haushalts-Gummiband zu imitieren). Schienen wer-
den am Ende jeder Schicht entweder mit durch
die Laschenschraubenl8cher gezogenen Draht oder
:ulrd| spezielle Klammern (Abb. 51) zusammenge-
alten.

Abb. 52,

Ein Blechpaket mit Léngs-
und Querbindung aus Stahlband (Vor-
schrift: mindestens zwei Bindungen in
jeder Richtung) und L-férmigen Kanten-
schutzblechen.

Abb. 53 u. 54. Die ein-
gebundenen Holzeinla-
gen dienen dem leich-
teren Umschlagen mit-
tels Gabelstaplern.

Blechpakete diirfen max. 75 cm hoch sein, mils-
sen aus Blechen gleicher Abmessungen bestehen
und sind mit einem Kant utz zu h Bei
einer ,gleitenden Verladung” (s. 1. Teill in Heft
10/73) werden die Pakete nicht weliter auf dem
Wagenboden arretiert, 1 mit Zwischen-
lagen und Querstreben gesichert.

Drahtrollen kénnen je nach GrdBe auf verschie-
denen Wagentypen belérdert werden (s. Abb. 55 u.

56); in jedem Fall ist darauf zu achten, daB sie
ausreichend verzurrt sind und nicht herunterrut-
schen bzw. — bel leichteren Drahtrollen — vom
Fahrtwind angehoben werden kénnen.

(weiter auf S. 836)




15i6 — 1 126/869
e 125001 . 111008
199 1108
fe (173001
o288l 1T P 3000 _@9
7 /\/\ i ——
iy : 1 If
- — i 4} {
A
— it
1 — |
=" — 40 ;\-/\ e ——————————— & =t 4t £
- -—— - — 4
& = I
2
— e ——

Unsere BZ-Serie:  Bayerischer Oldtime-Schnellzug
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Mbteilbreiten und Wondsidrken sind Vorbildmofle!!
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’ 4. Gepackmwagen P 4ii bay 05

N d z Abb. 4 u. 5 (linke Seite) bzw. 6 u. 7 (unten).
un MaBstab 1:160 und 1:220. Die N-MaBe sind den HO0-Zeichnungen zu entnehmen.

165/9
ISy =i
/185
(?"ml hy

Den AbschluB unserer 4-teiligen
BZ-Serie  _.Bayerischer Oldtime-
Schnellzug” bildet heute der pas-
sende wagen Pw 4ii bay 05.
Die Ze ungen der Sitzwagen
wurden in den Heften 7/72 (ABC
4ii bay 99), 10/72 (AB 4ii bay 98)
und 473 (B 4ii bay 03) v ent-
licht. Uber die Prototypen und
evenil. Probleme bei der Modell-
herstellung informierten wir zu Be-
ginn der Serie in Heft 7/72.

Die Abb. 1-3 geben die Seiten-
und Stin-Ansicht bzw. Draufsicht
mit Inneneinrichtung im HO-Ma8-
stab 1: 87 wieder. Vor dem Schriig-
strich die HO-, dahinter die N-
Mase; OriginalmaBe in Klammern
darunter.

Simtliche Zeichnungen:
Horst Meifiner. Roxel.

Seiten- und Stirnansicht des Wagens im
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Abb. 55. Drahtrollen auf einem Niederbordwagen, die lediglich untereinander verbunden, aber nicht

niedergebunden sind.

A

A |
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Abb. 56. Kein fotografischer Trick — sondern ein Drahtring in einem O-Wagen! Leider ist nicht zu er-

kennen, wie der Ring gegen Umkippen gesichert ist.

Folastimme,
Schnittholz usw.

Hierfiir sind It. DB-Vorschrift ,Wagen mit Win-
den, Borden oder Rungen“ erforderlich; ein Mo-
dellbahner wird wohl hauptséchlich Hungmwa%on
verwenden, da hierbei das Ladegut und seine Be-
festigung besser zu sehen sind als etwa bel einem
Hochbordwagen. Ob man zwei- oder vierachsige
Wagen einsetzt, hingt wieder von der Linge der
jeweiligen Holzstdmme, Schnitthélzer etc. ab. Fir
die vielfdltigen Verlademdglichkeiten von Holz k&n-
nen wir nur eini Beispiel , die sinn-
gemiéB jedoch auch fiir hier nicht aufgefiihrte Ver-
ladeweisen gelten.

B36

Generell Ist auch fir Holzstd@mme (Abb.
59) die Lagerung in Schichten vorgeschrieben (die
allerdings bei Wagen mit Borden ohne Rungen auf
drei Schichten begrenzt ist). Fast selbstverstind-
lich, aber dennoch reglementiert: Dicke Hblzer sind
unten, lange an den Seiten, kurze in der Mitte und
ungerade gewachsene oben gelagert. Wichtig: Holz-
stimme mit mehr als 70 cm ¢ miissen mindestens
15 cm von den Rungen entfernt und durch Keile
gegen Verrutschen gesichert sein! Wenn Flach-
wagen mit Rungen (also Wagen ohne Winde oder
Borde) verwendet werden, ist die Ladung auBer-
dem niederzubinden.

Schnittholz (Abb. 58) darf nicht direkt auf
dem Wagenboden aufliegen, sondern auf Unter-
lagen, die iiber die gesamle Ladebreite reichen;



Bindung
der Rungen

etwa 50 cnr

Abb. 57. So wird flachliegendes Bundholz aul
einem Rungenwagen verladen. Jeder Stapel der
Ladung ist wenigstens zweimal niedergebunden

; ' Niederbindungen

1

Bindungen der Ladung

Abb. 58. Auch bei Schnittholz muB jeder Stapel
mindestens zweimal niedergebunden werden.

das gilt auch fiir die Zwischenlagen zwischen den
Stapein. Senkrechte Zwischenlagen k&nnen, miis-
sen aber nicht angebracht werden. Jeder Stapel
ist so aul dem Wagen niedergebunden, daB er
durch wenigstens zwel Bindungen gesichert Ist.

Bundholz (Abb. 57) Ist vor der Verladung
bereits zusammenzubinden (mindestens einmal bei
Holz bis ein Meter Linge, sons! mindestens zwel-
mal). Zur Befbrderung werden olfene Wagen mit
hohen Winden oder wieder Flachwagen mit Run-
gen benutzt. Auf lelzteren sind die Bunde flach-
llegend anzuordnen; die an den Rungen anliegen-
den Bunde soliten diese um nicht mehr als die
Hiilfte des Bund-Durch s (berrag ist das
doch der Fall, milssen die jeweils gegeniiber lie-
genden Rungen verbunden werden. Im [brigen
sind die Bunde gem&B Abb. 57 mehrfach nieder-
zubinden.

Abb. 59. So werden dicke Holzstamme verkeilt
und niedergebunden.

Abb. 80. Diese Schnittholz-Ladung hat etwa in halber Héhe eine Zwischenlage. Gegen Nasse bzw. den
Fahrtwind, der evtl. einzelne Bretter abheben konnte, ist sie mit einer Wagendecke geschuatzt




Abb. 61.

Hilfsgestelle ete.

Schutz der Platten

Bindungen

Stutien etwa 45° ganeigt Fuhrungsholz

Abb. 62. Ein Stitzgestell zur Verladung empfind-
licher Steinplatten.

838

Zwei Spezialwagen zur Beforderung emplindlicher Stein-, Blech- oder Glasplatten.

- Wanden,

Gewisse Ladegiiter erfordern auf Grund Ihrer
spezifischen Eigenschaften (Bruch- und StoBemp-
findlichkeit, Standfliche, Abmessung oder Form)
eine Verladung mittels besonderer Hilfsmittel wie
Gestelle oder Sittel. Dazu z8hlen z. B. dinne
Sic'lgzllﬂun von groBem Umfang, die gemiB Abb.
62 rdg gelagert werden, und zwar in Wagen mit

rden oder Rungrn. Die Platten lehnen
sich in einem Nelgungswinkel von etwa 10 bis 20°
an ein Gestell an. Wenn sie zur Wagenmitte hin
goﬂolrl sind, sollte das Gestell aus Metall beste-
hen; falls die Wagenwiinde aus Metall sind, k8n-
nen die Platten auch gegen diese geneigt sein,
wobei dann das Gestell aus Holz bestlehen o

Diese Verladeweise 1Bt sich auch im Modell
sinngeméaB praktizieren (die Steinplatten kann man
z. B. mit grau eln?elirbiem Styropor von 3 bis
4 mm Stérke fiir HO Imitieren), wobel es besonders
reizvoll sein diirfte, dle unterschiedlichen Anord-
nungen innerhalb eines Giiterzuges an Modellen
von O-Wagen mit Holz- bzw. Metallwénden zu de-
monstrieren. Auch groBe Stein- oder Marmorbldcke
(im Kleinen evtl. wieder aus Styropor) kénnen mit
gutolhn bzw. Stltzen nach Abb. 65 arretiert wer-

en.

Du%:-ldun sind zylindrische Ladeeinheiten, die
rollen kénnien — also etwa Blechrollen oder Kabel-
trommeln (Abb. 64) — mit Hilfsgestellen oder Skt-
tein festzulegen. Kabeltrommel-Modelle werden ja
in unterschiedlichen GréBen angeboten (z. B. Kibrl
B-9921 oder im Arnold-Ladegutsortiment 0649).

Die Gestelle, die es — |e nach Erfordernis und
Eigenart des Ladeguts — in den unterschiedlichsten
Formen gibt, lassen sich im Kleinen aus Holz-
leistchen oder Kunstsioff bzw. Metallprofilen zu-
sammenselzen. (Schiufl auf S. 840)




-

Abb. 63. Ein Flachwagen mitl seitlichen Rungen und einer Blechladung, die durch ein Gestell nach
Abb. 62 gehzlten wird.

Abb. 64. Dieses Gestell sichert die Kabelrolle
gegen Kipp- und Rollbewegungen.

Abb. 65. Abstitzung und
Sicherung eines groBen
Steinblocks o. 4.

Abb. 66.  Fertighaus-Bau-
teile mit seitlicher Ab-
stitzung.
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Giiterwagen —
richtig beladen:

Als ,auBérgewdhnlich” bezeichnet man im GroB-
betrieb Sendungen, die wegen ihrer GuBeren Ab-
messungen, lhres Gewichts oder ihrer sonsti
Beschaffenheit fiir die am Transport bolullifr
Eisenbahnen besondere Schwierigkeiten hinsich
lich Bahnanlagen oder Wagen verursachen. Dazu
zéhlen z. B. bestimmte Schwer- und Schwerst-
Transporte aul Tieflade- oder sonsligen Spezial-
wagen oder solche mit LademaBiberschreitungen
usw. Im Kieinen kdnnte man also etwa einen
Transport mit dem Lillput-Modell des 14-achsigen
Schwertransporters (s. MIBA 2/72) zu diesen ,auller-
gewdhnlichen Sendungen® rechnen.

Allerdings — Im GroBbetrieb gibt es dazu eine
solche Fillle von Vorschriften, unter welchen be-
sonderen technischen und betrieblichen Bedingun-

Aufoergewshnliche Sendungen, Behiilterverkehe

gen derartige Transporte zu erfolgen haben, daB
eine eingehende Behandiung dieses Themas den
Rahmen des heutigen Artikels sprengen wiirde.
Die ,auBergewbhnlichen Sendungen“ und Ihre Be-
deutung fiir den Modellbahn-Betrieb sollen des-
wegen einem spiteren Aufsatz vorbehalten sein.
Das gilt auch fiir ein weiteres Spezialgebiet des
Guterverkehrs, nimlich den Behiilterverkehr in sel-
nen unterschiedlichen Erscheinungsiormen. Ange-
fangen von den kleinen Collico-Behiitern etc. Uber
die hcklnnten »von Haus zu Haus“-Typen bls zu
den v hi n Containern Ist das ein Spezial-
gebiet, das ebenfalls einmal gesondert behandelt
werden soll — zumal sich dieser interessante Be-
trieb dank der zahlreich vorhandenen Modelle
bestens fiir eine Darstellung im Kieinen eignet.

Siamtliche Fotos (bis auf Abb. 41—43): J. Zeug, Trier

Hochste Eisenbahn —
fiir die 24 009!

Selt die ,Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier
e. V.“ in 565 Solingen, Alfred-Nobel-StraBe 56, Im
. vergangenen Jahr die 24 009 kaufte, hat das

~Steppenplerd” seil Seplember 1972 mehr als
17 200 km auf Sonderfahrten :urﬂdtqelegl — doch
nun Ist bis zum Jahresende termingemiB eine
Hauplunlonuehung fallig, die bei einer Lokomotive
dieser GroBe rund 100000.— DM () kostet. Einen
grbBeren Antell hat der ,EK" schon selbst auf-
gebracht; fiir den Rest der Kosten wird jedoch
unbedingt die Unterstiitzung durch alle engagierten
Eisenbahnfreunde und Modellbahner notwand;g.

Fiir eine betriebsidhige Erhaltung der 24
sprechen viele Griinde, u. a.:

Der Schlepplender trm&glieﬁl ihr einen Aktions-

radius von 330400 k

Mit ihrer H&c.hugcsdt-lndlgkﬂt von 90 km/h be-

hindert sie kaum den Verkehr aulf Hauptbahnen

Ihr Achsdruck von nur 15 Tonnen macht sie fir

jede Nebenbahn geeignet

Schon heute ist sie von der DB generell zuge-

lassen.

.Allerhéchste Eisenbahn™

Honorar fir diese Verbffentlichung (Foto: Lokbild-Archiv K. D. Holzborn,

ebenfalls der Erhaltung der 24 009 zugute.

»

&GroPer JKundendienst fiirs ,,Steppenpferd”

Diese und andere Griinde erbffnen der 24 009 auf
Jahre hinaus — nach der Hluglunhnuchung ist sie
zunlichst bis 1980 betriebstdhig! — optimale Ein-
satzmdglichkelten tir Dampfiok-Sonderfahrten (wie
sie von offizieller Seite kaum zu erwarten sind).
Aber jelzt tutl schnelle Hilfe not — denken Sie hier-
bei daran, daB auch Sie viellelicht einmal mit
dem ,Sleppenpferd” eine Sonderfahrt unternehmen
mad\hn oder werden|

den bitte aul fol Konten:

"Postscheckkonto Koin 1984 41-505

Sladtsparkasse Solingen 800 128
Obrigens: Fiir jede Spende ab 25.— DM gibt es ein
Originalfoto der 24009 im Format 18 x 24 cm; ab
200.— DM bekomm! man wahiwelse ein echt ge-
laufenes Nummernschild der 24 009 oder den Nach-
guB des Orlglnll Fabrikschildes. Aber:

Hier % t es jedoch nicht um Souvenirs, sondern
um die betriebsfadhige Unterhaltung einer Dumpllok
die dank der EK-Aktion noch dann .leben" wird,
wenn bel der Bundesbahn die lome Damplwolke
lingst verflogen Ist!

ist es, falls das .Steppenpferd” noch betriebsféhig erhalten werden soll! Das

Heilbronn) kommt (brigens
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Abb. 1.

Das Minitrix e-m-s-Fahrpuit — im ,Gewand” des bekannten Trix-Gleichstrom-Fahrpults und da-

neben .oben ohne”. Man erkennt hier den sauberen und Gbersichtlichen Aufbau der elektronischen Bau-
teile (.Neugierige” ersparen sich somit eigene Nachforschungen dieser Art!).

Minitrix e-m-s: Erste elekironische N-Mehrzugsteuerung

Bereits im Rahmen unseres Messeberichts
[MIBA 3a/73) hatten wir dieses neuartige Mehr-
zugsystem vorgestelit, das bislang als einziges
einen echten, vollig unabhédngigen Mehrzug-
Betrieb mit Modellen der BaugroBe N ermdg-
licht. Nachdem nun die Gerdte seit kurzem im
Handel erhaltlich sind, wollen wir auf dieses
interessante System noch genauer eingehen.

Zunachst einmal etwas Technik: Das e'm's-
Fahrpult, quasi die Steuerzentrale, ist im glei-
chen Gehause wie ein .normales” Trix-Fahr-
pult untergebracht, so daB es sich mit diesem
— auch oplisch — gut kombinieren l&Bt. Aller-
dings ist dies keine Vorausselzung, da das
e'm-s-Fahrpult so universell ausgelegt ist, da
es mit jedem handelsiblichen oder auch selbst-
gebauten Fahrpult betrieben werden kann. Es
muB nur neben dem Gleichspannungsausgang
(Bahn) ein Wechselspannungsausgang (Licht)
vorhanden sein, der flir die Spannungsversor-
gung der e-m-s-Elektronik bendtigt wird. Wich-
tig ist noch, daB beide Wicklungen galvanisch
getrennt sind (bei allen Industrie-Fahrpulten
gegeben) und die maximale Stromstérke auf
1,2 Ampere begrenzt wird (evil. eine zusatz-
liche Sicherung in den Stromkreis einfiigen).

Aus der angelegten Wechselspannung (14
Volt) wird im e'm‘s-Fahrpult zunéchst eine gut
geglattete Gleichspannung gewonnen, die zur

Versorgung der elekironischen Schaltung be-
notigt wird. Ein spezieller Leistungsgenerator
erzeugt eine Niederfrequenz von ca. 9,5 kHz,
die in ihrer Phasenlage mit dem Fahrregler
kontinuierlich verdndert werden kann. In der
Phasenlage ist praktisch gleichzeitig die Ge-
schwindigkeit wie auch die Fahrtrichtung ,co-
diert”. Diese Niederfrequenz gelangt dann ans
Gleis; gegeniber der Gleich-Fahrspannung ist
sie, um einem ,ZurdckflieBen" der Niederfre-
quenz in das Netz und damit eventuellen Funk-
storungen vorzubeugen, mittels eines Siebglie-
des aus einer Drossel und einem bipolaren
Kondensator abgeblockt.

Bei dem Empfénger in der e-m's-Lok handelt
es gewissermaBen um einen winzigen selekti-
ven Wechselstrom-Schaltverstarker, der nur auf
héher frequente Wechselspannungen anspricht
und auf die vom ,normalen* Fahrpult kom-
mende Gleichspannung (im Grunde wieder die
durch die Graetz-Gleichrichtung erzeugte pulsie-
rende Gleichspannung — s. MIBA 5/73) nicht
reagiert (s. Abb. 5). Dadurch ist gesichert,
daB die entsprechende Lok immer nur auf die
Signale ihres e'm-s-,Herrn” _hért". Anderer-
seits reagieren die nicht mit der Elektronik
ausgestatteten Loks ({berhaupt nicht auf die
Steuerfrequenz aus dem e-m-s-Fahrpuit, da die
Motarenwicklung dafir nichts anderes als einen
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hohen induktiven Widerstand darstellt.

Diese Eigenschaft ermdglicht es auch, das
e'm-s-Fahrpult z. B. fir alle Spurweiten und
fur alle Gleich- und Wechselstromsysteme als
unabhédngige Zugbeleuchtung einzusetzen, bei
der die gewiinschte Helligkeit der Lampen stu-
fenlos eingestellt werden kann. Der AnschluB
erfolgt auch in diesem Fall wieder entspre-
chend der Abb. 2; beim Mérklin-Fahrpult kom-
men der schwarze und blaue AnschluBdraht
(oder nur einer von beiden) an die Masse-Buch-
sen, der weiBe an die Buchse L und der rote
an B. Wie auch schon von den anderen han-
delsiiblichen NF-Zugbeleuchtungen her be-
kannt, ist noch zusatzlich notig, alle Trenn-

Abb. 3 u. 4 zeigen das elekironische Innenleben
der V 200, das aus beinahe schon .mikroskopisch"
kieinen Bautellen besteht, wie eine noch weiter
vergréBerte Darstellung mit einer Bleistiftspilze
als Vergleichsmaflistab noch verdeutlicht (sie zeigt
suf die verwendeten Subminiatur-Widerstande)
Zwischen den vorderen ,dunklen Bléckchen™ (Tran-
sistoren) befindet sich ein Tantal-Elektrolytkonden-
sator, hinter der Bleistiftspitze sind nochmals zwei
Transistoren und dazwischen zwel Dioden zu er-
kennen

e
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Abb. 2. Verdrahtungs- und AnschluB-Schema des
e-m-s-Fahrpults in Verbindung mit dem Normal-
Fahrpult fir den Zweizug-Betrieb auf einem
Stromkreis. Wie schon im Haupttext erwahnt, be-
ndtigt man nur einen .einzigen NetzanschluB,
(Foto: Trix)




< Abb. 5

Abb. 6.

stellen, Streckengleichrichter

Signalschalter,
usw. mit einem Kondensator (bipolarer Elko)
von ca. 50 uF zu (berbricken, damit die Be-
leuchtungsspannung an jede Gleisstelle ge-
langen kann. Es ist so ein maximaler Beleuch-
tungsstrom von etwas iber 1 Ampere verfig-
bar, der zur Speisung von Uber zwanzig Lamp-

chen (12 V/50 mA) ausreicht. Durch die weil-
gehend ,ausgerundete® Wellenform der NF-
Spannung (s. Abb. 6) ist bei sachgem&Bem An-
* schiuB auch nicht mit irgendwelchen Funk-
stdrungen (wie z. B. bei manchen friheren NF-
Zugbeleuchtungen oder Eigenbau-Geraten) zu
rechnen; natirlich vorausgesetzt, daB die ent-
sprechenden Empfangsgerdte auch ordnungs-
gemé&n angeschlossen sind.

Fir den eigentlichen Anwendungszweck, den
Mehrzugbetrieb, sind bislang drei Minitrix-Loks
lieferbar, die mit e'm-s-Bausteinen ausgeriistet
sind: die BR 01, V 200 und der VT 98. Damit
|&Bt sich unter Einbeziehung der Oberleitung
schon ein unabhéngiger Dreizug-Betrieb auf-
bauen. Wenn noch die fir nachstes Jahr ange-
kiindigten Elloks erhaltlich sind, Ist sogar ein
echter Vierzug-Betrieb moglich. Entscheidend
fiir den unkomplizierten Aufbau des Systems
durfte vor allem auch sein, da8 die insgesamt
nitige Verdrahtung genauso einfach geblieben
ist wie der AnschiuB Gblicher Fahrpulte. Beim
Zweizugbetrieb sind nach wie vor nur zwei
Leitungen zum Gleis zu fihren, bei Dreizug-
(und auch Vierzug-)Betrieb sinngemaB nur vier
Leitungen (s. Abb. 2).

Der Fahrbetrieb 188t sich ebensa einfach ge-
stalten wie der Aufbau, da (innerhalb eines
Stromkreises) jede Lok nur dem Regler des ihr
zugeordneten Fahrpultes ,gehorcht”. Die teil-
weise etwas unterschiedlichen Anfahrverhalten
bedingen zwar anfangs — gerade bel .Zwei-
hand-Simultanbetrieb” — etwas Gewbhnung:
man bekomm! die Sache jedoch sehr schnell
«in den Griff", so daB auch ausgesprochen
Lleinfihlige" Rangierbewegungen méglich sind.
In der Natur des e-m-'s-Systems liegl es, daB

der durch das e-m-s-Fahr-
pult direkt durchgefiihrten
Normal-Gleichspannung
(Vollweg-Gleichrichtung -
100 Hz-,Hoécker”) und .

der 9.5 kHz-NF-
Spannung (volle Amplitude).

Oszillogramm

die ,Normalloks" ein feines, sehr hohes Pfeif-
gerausch von sich geben, das jedoch nur bei
vblliger Betriebsruhe zu héren ist und bereits
vom Fahrgerusch langsam fahrender Loks
ubertont wird. Es besteht also kein Grund zur
Beunruhigung, wenn dieses Pfeifen auftritt.

Es wurde bei der Verwendung des Minitrix
e-m's als Zugbeleuchtung schon angedeutet,
daB die Niederfrequenz durch Kondensatoren
Uber Gleistrennstellen ,hinweggeschleust” wer-
den kann, Diese Tatsache bietet beim Mehrzug-
betrieb die Mobglichkeit, eine e'm-'s-Lok auch
Uber mehrere getrennte Stromkreise einer An-
lage zu betreiben. In diesem Fall mlssen dann
aber alle anderen evtl. vorhandenen e-m-s-Loks
auf besonders abgeschalteten Abstellgleisen
«Kaltgestellt® sein, da sie sonst ja auch auf
die NF-Steuerspannung mit ansprechen.

In unserem Messebericht haben wir schon
angesprochen, daB in absehbarer Zeit die
e'm-s-Lokempfanger als Bausteine geliefert
werden sollen, damit das System auch fir Loks
anderer BaugréBen verwendet werden kann.
Wie uns jetzt mitgeteilt wurde, ist dies auch
weiterhin geplant, jedoch laBt die Auslieferung
dieser einzeinen Bausteine noch auf sich war-
ten, da — bedingt durch die groBe Nachfrage —
die Firma Trix vorerst nur komplette, auf e'm-s
umgerustete Loks liefert. Hierbei seien even-
tuelle ,Nachbau-Sperzialisten® gewarnt: Es
reicht nicht aus, z. B. einen Lok-Baustein einer
Minitrix e-m-s-Lok .abzukupfern“! Fir HO-Mo-
delle mit ihrer gréBeren Stromaufnahme ist eine
génzlich andere Dimensionierung der Bauteile
erforderlich, so daB es wirklich besser ist, auf
die fertigen Bausteine von Trix zu warten.

Bis dahin kommen ja die bislang auf diesem
Gebiet vernachlédssigten N-Bahner in den Ge-
nuB des wirklich gut durchdachten Minitrix
c'm's Mehrzugsystems, das — was wirklich
nicht unwahrscheinlich ist — vielleicht sogar
schon in naher Zukunft noch erweitert wird
und dann noch ,mehr Mehrzug-Betrieb” er-
moglicht. WiweW

Redaktionspost, Anzeigen u. Bestellungen bitte stets getrennt halten!
Manuskripte bitte nur einseitig Schreibmaschine, 1'2zeilig!
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auf der
HO-Anlage
des Herrn
J. Kilhne,
Wolfsburg

(s. auch MIBA
5/69 u. 5/71)

25 Jahre MIBA - 25 Jahre Modellbahnfirmen!

Zum 25-jihrigen MIBA-Jubildum erreichten mich
unzéhlige Glickwiinsche von Lesern, Mitarbeitern
und Firmen. Selbstverstindlich (und leider) fehit
mir die Zeil, alle GrilBe persfnlich zu beantworten
— 80 gern lch dies in jedem Fall auch tite. Ich
miichie mich daher auf diesem Weg ganz herzlich
fir die vielen Zeichen der Anerkennung bedanken;
sie haben mir bewiesen, daB die MIBA nach wie
vor auf dem richtigen Gleis ist, und sind Ansporn
und Verpflichtung fir das niichste Vierteljahrhun-
dert MIBA (so es sein soll) — flr mich und wohl
auch tir diejenigen, dle sie einst weiterfihren wer-
den! Nochmals also: Herzlichen Dank!

A propos Vierteljahrhunderi: Es Ist ja nicht die
MIBA allein, die seit nunmehr 25 Jahren einen
groBen Anteil an der Entwicklung und dem Stand
des deutschen Modellbahnwesens hat. Von den
groBen ,uralten Firmen abgesehen, kann eine
ganze Anzahl der heutigen Herstellerfirmen der
Modelibahn- und Zubehdrbranche (eine nament-
liche Aufzéhlung sei mir erlassen) in dieser Zeit
gleichfalls ihr 25-jdhriges Bestehen feiern. Ihnen
allen gelten heute Anerkennung und Dank der
MIBA fiir das bisher Geleistete — und alle guten
Wiinsche fiir dle Zukunft!

WeWaw
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Abb. 1.

,."r-

Frontansicht des verbesserten BR 23-Modells, bei dem vor allem die maBstdblich kleinen

“1aternen .angenehm auffalien”. Die Pufferbohle wurde mit Bremsschlauchen etc. komplettiert.

Marklin BR 23 —

Als im Jahre 1954 die Marklin-BR 23 als
DA 800 zum erstenmal das Licht der Modell-
cisenbahn-Welt erblickte, stellle sie fiir die da-
malige Zeit eine beachiliche Leistung dar. 1973
scheidet sie aus dem Mirklin-Programm aus
Eigentlich schade, wenn man bedenkt, dall diese
Maschine derart vielseiliy verwendbar ist. Das
Vorbild wurde 1949/50 von der DB fiir den mit1-

Abb. 2. Diese Teile
wurden zur Herstel-
lung der kleinen,
beleuchteten Stirn-
lampen verwendet:
Stempel zum Aus-
stanzen der Lam-
penscheiben aus
dem Klarsicht-Ver-
packungsstreilen
und Lichtleitkabel
von 1 mm Durch-
messer; davor lie-
gen drel unter-
schiedlich roBe
Laternen-Rohlinge
und zum Vergleich
eine Loklaterne von
M+F
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Verbesserung der Frontpartie
Lampenbeleuchtung mit Lichtleitkabeln

leren und schweren Personenzug- und Eilzug-,
sowie den leichlen Schnellzug- und Giilerzug-
dienst konzipiert

Zugegebenermaben storen die dicken Steck-
birnen der Frontbeleuchtung im Zeitalter der
Mikrobirnen und Lichtleitkabel das kritisch ge-
wordene Auge des verwbhnten Modellbahners
von 1973; so gesehen mag die Entscheidung der




|
|

Abb. 3. Der Schraubenzieher weist aul die Bohrung fir das Lichtleitkabel zum oberen A-l icht; dieses
Kabel ragt aus der Mitte der Rauchkammerstiitze des Oberteils hervor

Firma Mirklin aus unternehmerischer Sicht
* durchaus sein. Andererseits dirfte das
A Type, die ja von keinem
anderen Modellbahn-Hersteller angeboten wird,
vor allem diejenigen treffen, die die moderne
Zeil auf ihren Anlagen darstellen und dabei
doch nicht ganz auf (neuere) Dampfloks verzich-
ten wollen. Bleibt nur die Hoffnung, dab sie
vielleicht eines Tages doch wieder als Modell
heutigen Fertigungsniveaus — das Licht der
Modellbahnen-Welt erblickt!

Nun, wer das Gliick hat, die Marklin-23 zu be-
sitzen, mag vielleicht daran interessiert sein
wie ich das Manko der unschonen dicken Lam-
pen beseitigt habe

Weil mir vor allem eine moglichst vorbild
getreue Darstellung der Lampen vorschwebte
versuchte ich es mitl Lichtleitkabel (LLK). Ent-
sprechend kleine Loklampen waren im Handel
leider nidht erhaltlich; deshalb blieb nur die
Eigenherstellung

Herstellung der Loklampen

Zur Anfertigung geeigneter Lampen ist eine
kieine Drehbank sehr von Nutlzen. In einen ca
4 mm slarken Eisenrundstab wird zentrisch ein
| mm-Loch zum spéteren Durchstecken des LLK
gebhohrt. Zur Imitation des Hohlspierels wird die
Bohrung ca. 1,0 mm tief auf 2 mm erweilert. Der
Stab kann nun auf den spateren Lampendurch-
messer (ca. 26 mm) abgedreht und die Lampe
mit einer Dicke von ca. 1,5mm abgestochen
werden. (Wicdhtig mmer zuerst bohren, dann
ihdrehen — AusreiBigefahr!). Die Verglasung
der Lokiampen bereitet etwas Schwierigkeiten
Nach mehreren erfolglosen Versuchen kam ich
anf die ldee, die winzigen Stabchen mit einem
geeigneten Stempel auszusianzen. Als Material
verwende ich Klarsicht-Verpadkungsstreifen
(Kragen) von Herren-Oberhemden, Dieses Ma-
terial 1aBt sich vorziiglich schneiden, feilen und
sogar stanzen, ohne seine Klarsicht-Eigenschaft
zu verlieren. Als Stempel benutze ich einen ge-

Abb. 4. So sieht die BR 23 von unten aus, nach
dem der Platz fir die Glithbirne durch Ausfrdsen
geschalien ist

Abb. 5. Hier ist die Ausfrasung der Abb. 4 bereits
mit einem Blech abgedeckt.




drehten Stift (Durchmesser etwas dicker als die
.Hohlspiegelbohrung®), der nur an der Vorder-
seite plangedreht werden muB. Auf einer Sperr-
holz-Unterlage lassen sich unter Zuhilfenahme

eines Hammers aul diese Weise kreisrunde
Plitichen sauber ausstanzen. Ich habe diese
Streuscheiben*® ein wenig gréBer angefertigt als
die Bohrungen in den Lampen, um die Platt-
chen ohne Klebstoff in den Loklampen befesti-
gen zu konnen. Zu diesem Zweck wird das
Glas genau mittig iiber die Bohrung gelegt und
mit einem leichten (!) Schlag eines Nieten-
hdammerchens hineingetrieben. Durch das 1 mm-
Loch wird abschlieBend das LLK eingefddelt und
mit moglichst wenig Klebstoff (Cyanolit) fixiert.

Arbeiten an der Lok

Als erstes sind durch Lésen der Befestigungs-
schraube die Steckbirnen und die Halterung zu
demontieren. Das Kontaktpldttchen wird nach
Abléten des AnschluBdrahtes ebenfalls nach
unten herausgezogen. Um die Schraubbirne im
Untergestell der Lok unterbringen zu kénnen,
sind Frasarbeiten notwendig. Es ist ratsam, die
Steuerunysstangen, den Schleifer und minde-
stens die erste Antriebsachse zu entfernen, um
Beschadigungen an diesen Teilen zu vermeiden.
(Am besten widre es allerdings, alle Achsen
zu demontieren, um sicher zu gehen, daB sich
keine feinen Frasspine in die Lager setzen!).

Jelzt kann zwischen dem Gewinde fiir die Be-
festigung des Vorlauf-Drehgestells und der
Pufferbohle ein geniigend groBer Sdchlitz zur
Aufnahme der Beleuchlungseinrichtung gefrast
werden (s. Abb. 4). Die GrdBe der Ausfré-
sung ist abhingig von der zu verwendenden
Lampe. Ich verwendete eine 19 V-Schraubbirne
mit kleinem, vorne konisch zulaufenden Glas-
kolben (handelsiibliche Mérklin-Birnen). Damit
das Licht dieser Lampe nich!l sltérend nach un-
ten austreten kann, ist ein Abdeckblech zu fer-
tigen, das die neue Ausfrasung und den werk-
seitig angebrachten Schlitz abdedkt. Um spiter
die Glihlampen besser auswedhseln zu kénnen,
empfiehlt es sich, die Schraubbirnenfassung an
diesem Abdeckblech anzuléten, stalt sie am
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Abb. 6. Auch der Tender
ist mit neuen LLK-Later-
nen ausgestattel. Die Hal-
testangen sind aus Kup-
ferdraht gebogen; auBer-
dem wurden echte Kohle-
stiickchen nach MIBA 8/71
aufgeklebt.

Lok-Untergestell zu befestigen.

Nun sind noch drei Bohrungen fir die LLK
und zwei Gewinde fiir die Befestigung der Lam-
pen-Abdeckplatie anzubringen. Fiir die LLK ist
ie ein Loch vor den Zylindern zu bohren, fiir
das obere A-Licht wird durch das Gewinde des
Befestigungsplitlchens der alten Steckbirnen-Be-
leuchtung ein Loch durch Unter- und Oberge-
stell gebohrt (bei aufgeschraubtem Obergestell
bohrenl). Als letztes muB die Rauchkammertir
mit einer Bohrung versehen werden, Nachdem
die LLK enisprechend gebogen wurden, so dab
ihre Enden genau auf die Glithlampen weisen,
kbnnen am Unlergestell die Loklampen nach
Einstecken und Fixieren der LLK unterhalb des
Umlaufs mit wenig Klebstolf befestigt werden
Das LLK des A-Lichts wird so gebogen, dab
die Enden zueinander einen Winkel von 90 °
bilden. Nach Befestigen der Lampe wird es, bei
abgenommenem Gehduse, durch die Bohrungen
in Rauchkammertir und Obergestell gesteckt.

*Nun ist daraufl zu achlen, daB sich bei der Mon-

tage des Obergestells das LLK mihelos in die
Bohrung des Untergestells einfiihren 1aBt. Ab-
schlieBend muf das A-Licht-LLK so auf Lénge
geschnitlen werden, daBl es bei aufgeschraubtem
Gehduse nicht in den Glithlampenraum hinein-
ragt. Vorsicht! Nicht zu kurz schneiden, sonst
isl der Lichiverlust zu groB! AuBerdem habe ich
die durch die Entfernung der Steckbirnchen
entstandenen Locher mittels hinterklebter Kar-
tonstreifen und Kunststoffspachtel (Autozube-
hor) beseitigt.

Der Tender wurde gleichfalls mit neuen,
durch LLK beleuchtete Lampen besticdkt (s.
Abb. 6); diese Anderung entspricht prinzipiell
der bereits beschriebenen und dirfte keine be-
sonderen Schwierigkeiten bereiten.

Damit wire eigentlich das Wichtigste gesagt.
Natiirlich habe ich bei dieser Gelegenheit noch
andere Verbesserungen vorgenommen: Origi-
nal-Kupplung, Bremsschlduche, Heizschlauche,
Beschriftung, Fiihrerhausverglasung, Original-
Kohle, Trittstufen und Haltegriffe, Die Halte-
stangen auf der Pufferbohle wurden gedreht
und der Ring angeldtet. Bruno Kaiser, Kéln



Abb. 1 u. 2

neu sind Putferbohle, Windleitbleche

Bremsbacken,
ehemaligen Laternen sind nach der Methode des Herrn Kaiser — s. S. 648

Steuerung,

Die mit M + F-Teilen (der Deutlichkeit halber ungespritzt) verbesserte Méarklin-BR 23. Vollig

feine Laternen (die .Loécher” der
zu schliefen) usw. Auf Abb. 1

ist das linke Windleitblech fortgelassen, um die dahinter liegenden Armaturen besser zu zeigen. DaB auch
an der linken Lokseite eine Indusi-Attrappe sitzt, ist vorbildgetreu, da die BR 23 — wie auch andere Loks
im GroBen auch in Rickwartsfahrt (z. B. Wendezug-Betrieb) eingesetzt war bzw. ist. Eine komplette Be-

schilderung inkl

richtiger BD- und Bw-Bezeichnungen und alten und neuen Nummern ist als Extra-Satz

unter der Bestell-Nr. 12035 arhdltlich. Im nachsten Jahr will M 4+ F noch vorbildentsprechende Drehgestell-

blenden fir den Tender bringen

Die BR 23 als Supermodell von M +F

DaB sich das Mirklin-H0-Modell der BR 23 be-
stens fiir eine Verfeinerung eignet, hat man auch
bel M+F (einer MIBA-Anregung folgend) erkannt
und bringt einen Zurlstsatz, mit dem dieser ,Old-
timer* (nicht typenmiBig, sondern nach Produk-
tionsjahren gesehen) zu einem echten Super-
modell heutigen Standards wird. Dieser Satz ent-
hdlt u. a. Vor- und Nachlaufrider Im richtigen

Abb. 2

Gesamtan-

sicht mit dem
Gummiwulst zwischen
Lok und Tender!

Durchmesser sam! Deichseln, Bremsbacken, Indusi,
Putferbohle mit Original-Kupplungs-imitation, sehr
feine Windleltbleche mit Handlauf! usw. (s. Abb, 1
u. 2). Erwlhnenswert ist noch der ebenfalls mil-
gelleferte Gummiwulst, der den ohnehin recht ge-
ringen Abstand zwischen Lok und Tender optisch
~auf Null bringt” und aul Grund seiner Elastizitit
den Kurvenlau! des Modells In keiner Weise be-
eintrdchtigt.

Eine komplette neue Steuerung fir die BR 23
samt sehr feinem Kreuzkop!, Schwinge usw. ist als
Extrasatz erhditlich, und zwar In genleteter und
ungenieteter Ausflihrung (Preisunterschied DM
15.~). Die einmalige Anschaffung des neuen Niet-




Verkaute Trix Dreileiter V 36, V 100, V 160, V 200,
2x VT 98 + Beiwagen; TEE-, D-Zug-, Schiebez
gllborllnna-). Glterwagen; Modell-, Standard-
leise; Weichen, Dkw, Faller-Hauser, AMS, 40%
NachlaB. Andreas Koch, 1 Berlin-46, Postfach
1.

460 34
Verk. neu u. orfg. verpackt zu 80% Spur N Fim.
BR 210, 8100, 2x 8110, 8112 Mi-Trix 3165, 3166, 3171,
P. Kénigsfeld, 58 Hagen, Geschw.-Scholl-Str. 29.
Zwel M+ F-S 3/6-ZurUstsiitze, originalverpackt,
no?‘en Zeitmangels abzugeben. Sie sparen 25%.
M. Kuchler, 717 Schw. Hall, Schénhuthweg 6.
Aufldsung einer HO-Anlage, Fleischmann-System.
Rollendes Material, nur DB-Modelle. 60 Dampfioks
u. ca. 100 Wagen. 40°% NachlaB, auch Im Tausch
gegen Loks u. Wagen Spur 0 (Rivarossi, Pola-Maxi
0. 8.). R. Kreuzberger, 744 Nirtingen, Postfach 503
Tel. 07022/3 36 25 ab 18 Uhr.
Einmalige Gelegenhelt! Eine der grbften Modell-
bahn-Sammiungen In Privat- altershalber
preisginstig zu verkaufen. Ca. 125 Lokomotiven,
mehr als 500 D-Zug-, Personen- und Giterwagen
der Fabrikate Fleischmann, Maérklin, Trix, Pocher
u. a.; Zeitwert Gber DM 15.000.—. Geschlossen oder
auch in Teilen abzugeben. Chiffre TS/2512
Verkaufe neue Merten-HO-Bahnfiguren Box 2.— DM,
Marklin-Lok 3047 DM 60.—, Trix-Lok 2234 DM 40.—,
versch. Trix-Glterwagen. Liste gegen Freiumschlag.
P. Labove, 311 Uelzen, Ripdorferstr. 20.
Verkaufe 50% unt. Neupr. Mérklin HO: Nr. 3015,
3021, 3000, 3012, 4026, 4026, 4029, 4024, 4027, 4027,
4016, 4038, 4015, 4015, 4617, 4508, 4500, 7186 u. gebog.
Gleissticke. Raum Nlrnberg Chiffre WF/2512

! Verkaufe M + F-Modelle zu Sonderprei-
sen. Liste geg. 40 Pf. in Briefm. W. Wannrich,
4 D'dorf 1, Schulstr. 1,

rstilck: Trix Expr. E-Lok E 10003. Sehr gut
erhalten. Angebote an: Bleckwehl, 28 Bremen,
Homfelderstr, 14,
Verk. guterh. Lilip. BR 78 4+ P 8; Fleischm. V 100;
Trix int. V 100 + e; R&wa Nr. 3111 + 3112;
Mecano Rheingold 5 . Mérkl. 23er. Suche gut-
erh. Markl. P 8;: V 100; V 180; u. Drehscheibe.
H. D. Ahlisch, Slndolflnm, Tel. 07031/87 06 96.
Verkaufe geg. Gebot MIBA Bd. 65-72, mod. Eisenb.
6672, Eisenb. Amat. 57-92 = 92 Hefte, Lok-Maga-
zin 16—20, 2537, 42, 43, 45-47, 50-54, 56, 58, 60.
Heinzl Kittel u. Glaskasten o. Blindw. zus. 250.—,
Hag BFe 4/4 u. Te 2/2 zus. 100.—, Poch. SBB-Pwg.
Lilp. SBB-Zug iwg. Bierwg. zus. 15.—, Trix
Steuerwg. 10.—, Rbwa Steuerwg. u. 1./2. Kl.Wg.
us. 20.—, Rokal BR 85 50.—, Lilip. Zillertalbahn
Lok u. 20 versch. Wg. 30 % billig. Alles ungebraucht.
B. Hennig, 4618 Kamen-Methler, Ericaweg 5.
PECO Schienen und Weichen HO, fabrikneu, 25%
g“ Neupreis zu verkaufen. 77 Singen, Postfach

Verk. gegen Hdchstgebol: BR 64 Mérklin/Gitzold
m. M 4 F-Teilen ausgeristet. Laufend Gehause
Gitzold BR 64 lieferbar, Rickporto! Chiffre GM/2512
Verk. roll. N-Material, gut erhalten u. tellw. neu-
wertig, org. verpackt. Thomas Strobel, 553 Gerol-
stein, Lissingerstr, 68.
Suche Wiking-Modellautos 1950-68. Angeb. an
A. Polnik, 8581 Aichig/Bayreuth, Mostholzstr. 18.
Sammler verkauft okmodelle original
g;nsprlm und beschriftet: NYC 4-6-4 20. Cent. (LMB)
.—, TMB 4-4-2 Hiawatha mit Zug 3 Wagen (Ful-
urex) 800.—, SP 4-8-4 Daylight mit Zug 6 Wagen
Iboa) 770.—, CPR 4-6-4 al Hudson Z‘Tomhodo!
675.—, PRR 6-8-6 S2 Turbinenlok (GEM) 700.—.
Woligang Finkel, 568 Wuppertal 2, Werth 58, Tel.
554365 (Buchh. Roeder).
GroBe N-Anlage zu verkaufen, weil unter Neupreis.
Nihere Angaben gogon Freiumschlag. G. Lange-
littig, 5810 Witten, Bahnhofstrabe 28.

Verkaufe ungebrauchte BR 03 aus GOnther/Fleisch-
mann-Teilen gebaut fir DM 160.—. Hauck, 5912
Hilchenbach, Bergstr. 19.

Verkaufe kompl. alte Mirklin Spur | en Gebot.
Grewer, 55 Trier, Am Maria-Hof 27c Tel: 0651/3 4164,
Verkaufe HO Flelschmann BR D1, 50, 078, 65, 064,
B0, 70, T 3, T 2, 98, Meyerlok. Miirklin BR 01, 44,
150X, 86, 81, 74, 103, 194, 141, 260, 212, 3015, 3076,
3016 ladenneu 25% u. P. 73 Liste frei. Chiffre
KK/2512

Gesucht: Fulgurex HO PLM Columbia 121, Balboa
HO Santa Fe-Zug, 5 Wagen ohne Lok. A. Frei,
CH-8344 Adetswil, Tel. 01784412,

Verk. MIBA 1966—73 (8 Binde) 250 DM. R. Weber,
6 Fim.-50, Kirschwaldstr. 20,

Verkaute gegen .Gebot Trix Adler 2 Lt Peter
Czerwinski, 563 RS-Lennep, Schlachthofstr. 2.

Verk. MIBA Bd. I-VI u. X geb., VIl ungeb., div.
Einzelh. gg. Gebot. Strecker, 6 FIm., G-Haupt-
mann-R. 15.

Kaufe neuwertiges N-Materlal, Gleis nur F. Ange-
bote an Klaus Jirgens, 4402 Greven, VoBkotten 41.
Suche: Fleischm. Ee 3/3 SBB, MArkl. RSM 800.
R. Hugger, Staffelacker 8, CH-8953 Dietikon/Schweiz.
Verk. 41 versch. Rowa 4-Achser Serie 3000 u. 5
Trix 3-achs. Umbauwg. fiir Marklin gegen Gebot,
Liste anfordern. Brunninghaus, 43 Essen 11, Mi-
lendonkweg 2, T. 66 37 02.

Verkaule Mirklin-H0-Anlage sehr prelswert. 40—
60°% NachlaB. Kompl. DM; auch einzeln.
'ﬂ.’“, Erding, Rotkreuzstr. 628, T. 08122/
4474,

Mirklin-Oldtimer: amerik. Doppellok DL 800 braun,
2 amerik. Expressziige, 3 tig. u, 4 i:.?. ST 800 rot/
beige, gegen Gebot zu verkaufen. H. D. Wolters,
44 Miinster, Meinertzstr. 52.

Verkaule RMS 800 technisch und optisch in ein-
wandfreiem Zustand gegen Hochstgebot. R. Schmidt,
714 Ludwigsburg, Friedrichstr. 114,

Verkaufe 36 neuwertige Rdwa D-Zugwagen, bis
35% NachlaB, Liste gegen Rickporto. ZUBA-Lok
BR 03" Handarbeitsmodell auf Fleischm.-01-Gestell
gegen Hochstgebot. H. Sammer, 8672 Selb-PléBberg.

Verkaule Marklin G 800 fir DM 250.—. Wilhelm
Ruf, 8941 Buxheim, Kolpingstr. 26,
Mirklin-Spiritusiok, Spur 0, Achsfolge 2 C 1, Nr.

HR 4920, nur wenig gelaufen, in erstklassigem Zu-
:‘l'aqnlzds.wgegen Héchstgebot zu verkaufen. Chiffre

Mirklin Spur 0 Sgilzenstﬁcke aus Sammliung in
hervorragendem iginalzustand: CCS  66/12920
2 Motore (Krokodil), ME 66/12920 grau, ME 70/12920
grau ETAT, HR 6812020 mit kieinen Windleit-
blechen, S 64/13020 (Gotthardlok), alle Sorten 40 cm
D-Zugwagen mit I[nneneinrichtung, Figuren, Be-
leuchtung, Rahmenbeschriftung, verkauft gegen
spezifiziertes Gebot Chiffre H 12

Verkaufe gegen Gebot: Trix ExpreB VT 75, .Adler”,
Trix intern. Giterw. Typ Altona, Minchen, Wup-
pertal (ZinkdruckguB, m. u. o. Bremserh.), Perso-
nenw. AB 3 yg, 3&? BD 3 yg (sé@mtl. Wagen m.
Maérkl. Kuppl%. Markl. E 41 auf 2-L = umgeb.,
HAMO E 03 (Prototyp), BR 84 (leicht besch.), 08
m. 2 VS 08; ferner: Loks, Wagen, Gleise, Zubeh.
versch. Fabrikate. Liste kostenlos auf Wunsch.
Chiffre VX/2§12

Aufldsung Fahrzeugsammlung 0, HO, Egger neu, N
neu und gebraucht, Liste mit Rickporto anfordern
Chiffre UB/2512

DDR-Eisenbahn-Jahrbiicher 19631972 Stick 23.—

DM. J. O. Griese, 2 Hamburg 26, Ohlendorffstr. 9.

Verkaufe Ma. HO-M-Gleise, Weichen, 6 Loks. 30—

gt'l%‘NachlaB. M. Schiewer, 2057 Reinbek, Danziger
r. 4.
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LILIPUT ROWA
M+ F.
RIVAROSSI
Giinther - Sommerfeldt - Roco
Peco - DDR

A. Gentil Modellbahnversand
875 Aschaffenburg, Lange StraBe 24

MIBA-Band 24
Jahrgang 1972

Komplett gebunden mit rotem, gold-
gepragtem Einband. Preis DM 45.—.

Lieferbar (iber den Fachhandel oder
direkt vom Verlag (in letzterem Fall zu-
zugl.2.— DM fir Porto und Verpackung).

MIBA_verlag 8500 Nurnber:

Das Modellbahnlidchen Iist umgezogen und
jetzt in der Von-Werth-Str. 33, Nahe Christoph-
str. — Kaiser-Wilhelm-Ring.
Offnungszeiten unverandert.

Jetzt mit Lelhblcherel fir Modellbahn- und
Schienenverkehrsliteratur
Bohrzwerg, groBe Garnitur DM 68,—, Bohr-

stinder DM 21,—

Cyanolit DM 6,35.

Mirklinisten! Preisgunstiges flexibles Pukogleis
lieferbar! Musterstiick nur gegen DM 1,95 aul
PSchKto. Kbin 1822 86-506.

Modellbahniidchen, well es mehr bletet!

Vierkantstecker
Vierkantmuffen

Spittlertorgraben 39

Dieses Steckersystem
ermoglicht leichtes
Zusammenfigen zu
Vielfachsteckern und
-Mutfen in beliebiger
GroBe und Farbe.
Stecker und Muffen
mit Querioch.

NEU: Mirklin-Krokodil (3015) BLS-Braun Wech-
selstr. 210,—, Gleichstr. 250,—: D#n. Dampflok
(3045) 145, —; Seltene MARKLIN-Modelle: E 18;
E 44, E 63; Re 4/41; Re 4/41 TEE; SK 800; New
Haven: NS 1100; TRIX-Express-Loks flir Mérklin;
Mirklin-Loks tir Gleichstr.: Krokodil, Ae 6/6;
E 1200 NS; TEE-Zug; E 18; Re 4/4l.
LAMMERS, D-58 HA-Haspe, K&iner StraBe 23

ARTUR BRALUN 705 WAIBLINGEN
Liliput-Tender fur Marklin Typ 64
Belgische Lichtsignale. Ersatzteile f, Selbstbau.

¥y
Beschrlﬂung‘fﬂr Belg. Dampfloks
der NMBS — SNCB.
Preisliste und Pro n Briefmarken.

Liliput Typ 64 der NMBS — SNCB.
In Vorbereitung: 4-6-2 Dampflok Typ 10.
spekle gege
INTER-HOBBY, Halenstr. 17, 2000 ANTWERPEN

Modelleisenbahnen und Zubehdr
der Spuren

Arnold, Lima, Pico, Roco, Rivarossi, Trix,
Kibri, Noch, Preiser, Volimer,

=N*
Brawa, Faller,
Wiking

-H8* Lima, Liliput, Pico, Roco,
Aivarossi, Brawa, Faller, Jouef,
Ortwein, Preiser, Vollmer, Wiking
«0“ Lima, Roco, Rivarossi, Pola, Brawa, Noch
=TT -Artikel auf Bestellung - Fachliteratur

H. B&hler, 8000 Miinchen 50, GirtnerstraBe 30,

Telefon (0 89) 14 30 31

Rdwa, Trix,
Kibri, Noch,

Allen Freunden frohe Weihnacht
und ein gutes neues Jahr!
KURT STROHSCHNEIDER
Modellbahnversand
D-7054 KORB-KLEINHEPPACH
BrihlistraBe 14

STEREO-GERAUSCHE

fur Eisenbahnfreaunde, Film und Dia auf Ton-
band, Gerauschschallplatten.

Phonoakustik 8ss Laut, Siedierstrade 10a

(DieBR23...)
werkzeu von M~F zum Prels von DM 19.50
diirfte sich daher besonders lohnen, wenn man

mehrere Loks mit neuen Steuerungen versehen
will (da jedesmal ca. DM 15.— gnp-n werden).

Nachdem die Fertigung der BR 23 bel Mérklin
ausgelaufen ist, wire es Uberlegens- und begri-
Benswert, wenn M+ F In Kooperation mit Mérklin

850

sich dieser Lok zukiinftig ,annehmen* wiirde und
dann auch eine Zweischienen-Gleichstrom-Aus-
fihrung briichte! Immerhin war bzw. ist die BR 23
im GroBen eine recht universelle Loktype und im
Kleinen neben der Fleischmann-65 und der Piko-66
das einzige HO0-Modell einer DB-Neubau-Dampfiok
- so daB sich die ,Erhaltung” dieser Lok flr den
Modellbahner einerseits und M+F andererseits
unbedingt lohnen diirfte! mm



