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Die OSTRA-BAHN

gratuliert herzlichst

=um_JfiBa-Tubildun

Mit diesem originellen KartengruB (bermittelte uns unser langjahriger Leser und Mitarbeiter OSTRA
(alias Otto Straznicky, Erftstadt) seine Gluckwinsche zum 25-jahrigen Jubildum. Seine hier abgebildete
5”-Lokomotive — entstanden aus einem Zimmermann-Bausatz — fuhr anlaBlich des diesjahrigen Dampf-
bahner-Treffens in Ohringen in einem Pendelverkehr vor der Stadthalle eine Strecke von ca. 30 km und
hat dabei schatzungsweise mehr als 1000 Kindern eine groBe Freude bereitet.

e

Der Aniang Okiober von Fernsehen und Presse
gemeldete GroBbrand einer Biblinger Spiclwaren-
labrik betrai tatsichlich - wie zahlreiche Leser be-
fiirchtet haben werden - dic Firma Kibri. Obwohl
das Werk in Boblingen véllig niederbrannte Sach-
schaden mehrere Mill. DMD. wird das Kibri-Modell-
bahnzubehtir-Programm — lt. Aussage der Betriebs-
leitung - in dast) vollem Umfang weiter geliefert,
da dessen Produkiion - rum guten Glilck - gréf-
tenteils im Zweigwerk Freudenstadt erfolgt. Damit
diirfte wohl -zigtausend Modellbahnem in aller Welt
ein Stein vom Herzen gefallen sein, denn durch
einen langjihrigen Ausfall des umfangreichen, be-
stens sortierten Kibri-Programms wiire ein spiirbares
Vakuum entstanden, das nicht nur viele Modellbah-
ner direkt hart getroffen, sondem auch allgemein
fiir die Modellbahnenwelt einen Verlust sonderglei-
chen bedeutet hitte,

weamen  Kibri-Bahnzubehdr | —ﬁ. e

Bubis Kriegslok (S. Dietiker)

Das Titelbild:

Testfahrt im Herbst

D’e Henschel/BBC-DE 2500 (Foto: Rheinstahl AG
Transporttechnik) auf herbstlicher Probefahrt. Wird
sie schon bald zum gewchnten Bild auf den Schie-
nen der DB gehéren?

Heutige Beilage (nur Inland)
Zahlkarte fiir den FdE-Kalender 1974 ‘
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~—— Zum 25jihrigen MIBA-Jubildum ———

Sehr geehrie Herren Mibanesen!

Man wird nur einmal .25" und dazu wollen wir IThnen gratulieren!

Sie haben in dem vergangenen Viertel-Jahrhundert so viel fiir die Modellbahner

und Modellbahnen getan, daf all' die Anerkennung und das Lob dafiir bereits

Bestitigung fiir den richtigen Weg Ihrer Arbeiten war und ist.

Wir wiinschen Ihnen und lhrem Verlag weiterhin Gliick, Gesundheit und Erfolg

und sind - wie immer - mit den besten Griifen und Wiinschen fiir allzeit Hp 1
Ihre FLEISCHMANN-BAHN
gez. Fleischmann

Sehr geehrter Herr Weinstotter!
25 Jahre MIBA - das bedeutet auch fast 25 Jahre Koniaki zwischen MIBA und
TRIX. Ein Kontakt, der sich in all’ diesen Jahren vorieilhaft fiir alle Beteiligten aus-
gewirkt hai, fiir Sie als Herausgeber der MIBA, fiir lhre Leser als unsere beider-
seitigen Kunden und nichi zuletzt auch fiir unser Haus. Verbunden mit unseren
Gliickwiinschen mdchten wir Thnen und Ihren Mitarbeitern deshalb auch unseren
Dank fiir diesen Kontakt aussprechen. Wir hoffen, daf die MIBA noch viele wei-
tere Jahre ihre bewdihrie Rolle als Mittler zwischen Modellbahnern und Modell-
bahn-Industrie ausfiillen wird.
Mit freundlichen Griifen TRIX MANGOLD GmbH & Co.
gez. |. Schlegel gez. G. Albrecht

Sehr geehrter Herr Weinsiotter!

Was es bedeutet, 25 Jahre ein Unternehmen zu fiihren, ist niemand besser geldufig
als uns. Unmittelbar nach der Griindung unseres Unternehmens wurde auch die
MIBA geschaffen, so daf beide Unternehmen auf ein erfahrungs- und erfolgreiches
gemeinsames Vierteljahrhundert blicken kénnen.

Gerade Sie, sehr geehrter Herr Weinstotter waren es, der miigeholfen hat, unsere
Modelle durch Thr Sprachrohr MIBA bekanni zu machen und zu weltweitem An-
sehen zu verhelfen. Sie waren und sind fiir viele unserer Modelle .Geburtshelfer”
im wahrsten Sinne des Wortes!

Dank Ihnen und Ihren Mitarbeitern fiir die Pionierarbeit der letzten 25 Jahre! In
wenigen Tagen wird lhr 25-jihriges MIBA-Jubildum gefeiert und wir beeilen uns,
dazu aufrichtigen und herzlichen Gliickwunsch zu entbieten. Steigen Sie mit frohem
Mut und Zuversicht hiniiber in die nichsten 25 Jahre. Gesundheit und Erfolg auch

weiterhin!

Mit freundlichen Griifien LILIPUT-Spielwarenfabrik — Wien
gex. Kommerzialrat Walter Biicherl

Sehr geehrie Herren!

Die MIBA will zwar bei .MINI" bleiben, und bringt ja auch leider nur einmal im

Jahr etwas iiber die L.G.B., aber ich kann nicht anders, ich muf lhnen herzlich

gratulieren!

Als ich vor 25 Jahren bei Spielwaren-Obletter hinter der Verkaufsiheke stand, be-

kam ich eines Tages von der Geschifisleitung ein paar Exemplare der ersien MIBA

und sollte erkunden, ob dafiir bei der Kundschaft Interesse besteht. Die Hefte

waren im Nu verkauft und mupBten nachbestellt werden . . .

So lese ich denn seit einem Vierteljahrhundert die MIBA und werde es wohl noch

weitere 25 Jahre tun.

Mit freundlichen Griifien L.G.B. Ernst Paul Lehmann, Pateniwerk
gez. W. Richier )
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_Abb. 1. Ein H0-Modell des Intercity-Zuges (mit girlandenbekranzter Lok und angehéngtem Gesellschafts-
wagen), mit dem der MEC Nirnberg seine Jubllaums-Sonderfahrt unternahm — aul der Club-Anlage,

allerdings noch ,oben ohne” (Fahrleitung).

Traditionsgem&B ist in diesem Jahr noch ein
weiteres Nirnberger Modellbahn-Jubildum zu ver-
zeichnen: AuBer der MIBA feiert auch der Modell-
eisenbahnclub Niirnberg e. V. sein 25-jihriges Be-
stehen. Ein Vierteljahrhundert Tradition bedeutet
allerdings gerade im Fall des MEC Nirnberg nicht
etwa Verharren aul lestgelahrenen Gleisen — denn
unter den mittlerwelle ber 70 Mitgliedern sind es
gerade die jungen Leute, die den Kurs bestimmen.
Der MEC Nirnberg hat sich ganz besonders der
«Offentlichkeitsarbeit” tir den Eisenbahn- und Mo-
dellbahngedanken verschriecben. Das trat beson-
ders deutlich und ,massenwirksam*® in der Fern-
schreihe Wir b eine Elsenbahn“ zulage, die
im gesamien Bundesgebiet ausgestrahlt wurde (die
iber 4000 Zuschriften, die auf diese Sendung folg-
ten, wurden alle vom Club beantwortet!), sowie in
zwel Reportagen des Bayerischen Rundfunks. In
Niirnberg und seiner weiteren Umgebung brachte
mtn das Thema ..Eiunhahm‘uodollbahn' durch

tellungen, Lehrginge und Beratungsstunden
Ins Gespréch.

Bel all diesen Aktivititen wurde zwangsliufig
die Arbeit an der Clubanlage etwas in den Hinter-
grund gedriingt. AuBerdem muBten vor Neubauten
und Erwelterungen erst einmal die ,Siinden der
VYorzeit® (sprich: uniibersichtliche Verdrahtung,
nicht 100 *sig stabiler Unterbau usw.) beseitigt
werden. In letzter Zeil ist man hler jedoch ein
gutes Stiick vorangekommen: Es wurde ein 14-glei-
siger Abstellbahnho! (Abb. 3) In Betrieb genom-
men, der dereinst — neben dem Iim Entstehen be-
griffenen 12-gleisigen Hauptbahnho! — das betrieb-
liche .Herz* der Clubanlage bilden wird. Ober ein
selbsigebautes Drucktasten-Stellwerk kdnnen die
Zige abgerufen werden. Den Mittelpunkt des
gleichialls in Arbeit befindlichen Bw's stellt der

25 Jahre
MEC Niirnberg

Abb. 2. Ein Club-Mitglied bei der Arbeit an einem
Zwischenbahnhof.




Abb. 3. Blick auf einen Tell der noch im Um- und Aufbau befindlichen Club-Anlage; rechts hinter der
Glaswand |iegt der neue 14-gleisige Abstellbahnhof.

Abb. 4, Drehscheibe und Ringlokschuppen des zuklnftigen Bahnbetriebswerkes (mit dem _haBlich-
schénen” Schrotthaufen). Dieses Motiv strahit echte Eisenbahnatmosphére aus; der Lokschuppen ist
reallsnsch nnchgealte'l: und vom , Dampr okqualm” nachgedunkelt
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Abb, 5. Ein Teil des umfangreichen clubeigenen Rolimaterials, das in Schauvitrinen an den Wéanden

untergebracht ist

bereits ferlige 10-stindige Ringlokschuppen dar
(Abb. 4). Die Mitglieder des MEC sind also fir
die néchste Zeit voll ausgelastet, wobel allerdings
trotz der Arbeit auch der Fahrbetrieb nicht zu kurz
kommt: An den Vereinsabenden wird in verschie-
denen ,Projektgruppen” (Verdrahtung, Gelindebau
elc.) von 19 bis 21 Uhr gearbeitet und anschlieBend
aul den fertiggestellten Teilstiicken ,Beftrieb ge-
macht”. Wer iibrigens als Neuling auf der Club-

anlage fahren will, muB erst einmal ,Strecken-
kenninis“ erwerben!

Fir die Zukunft winschen wir dem MEC Nirn-
berg eine Fortsetzung seines bisher so erfolg-
reichen Bemiihens, den Modellbahngedanken in
der Uffentlichkelt zu vertreten. AuBerdem hoffen
wir, daB die umfangreiche Clubaniage méglichst
bald vollsténdig in Betrieb genommen werden
kann! Die MIBA-Redaktion

Nicht in Niirnberg — aber auch nicht in den USA

steht diese Anlage, sondern in Allmers-

bach/Wttbg. Diverse amerikanische Bauten, Kohlebunker und Wasserturm im typischen US-Stil, ein aus-
gemusterter _Caboose” als Schuppen — diese Afttribute des kleinen Bahnhofs lassen auf einen be-
geisterten ,Yankee“ schlieBen, der seine Anlege thema- und motivméaBig .driiben” angesiedelt hat

Weitere Motive von dieser N-Anlage des Herrn

ieghart Hummel, Allmersbach, auf den Seiten 742-743!

™



Michael
Meinhold:

Abb. 9
und 10.

Glterwagen —

richtig beladen?”
Nun, nach den DB-Vor-
schriften dirfte ein offener
Guterwagen nicht mit Stickgut be-

laden werden; aber: Keine Regel ohne
Ausnahme, wie die obige Abbildung eines
offenen Guterwagens der CFR (Ruménien) be-

weist. Abb. 10 zeigt zwei Electrotren-Modelle (HO),
von denen das rechle dem CFR-Wagen , direktemang
odell tragt eine Holz-

nachgebaut” zu sein scheint. Das linke

Giiterwagen — richtig beladen

2. Teil — Verladungsbeispiele

kiste, die vorbildgetreu langs und quer .festgebunden” ist

Stiickgut in offenen Wagen

Stiickgut in offenen Giiterwagen ist ganz sicher
nicht der Regelfall, denn den Im letzten
Heft erliuterten DB-Vorschriften wird dieses in ge-
schlossenen Stiickgutwagen befbrdert. Allerdings
scheint auch hier bisweilen der Satz ,Ausnahmen
bestitigen die Regel” zu gelten; anders hiitte unser
Mitarbeiter J. Zeug, Trier — von dem ({brigens
siimtliche Vorbild-Fotos auf den Seiten 732-740
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stammen — den Wagen der Abb. 9 nicht mit der
Kamera .erwischen” kdnnen. Das Electrotren-Mo-
dell der Abb. 10 ist aiso nicht so ,splelzeug-
miBig®, wie man aul den ersten Blick annehmen
méchte! Allerdings solite man auch im Kieinen
diese Ausnahme nicht zur Regel machen, sondern
den Verkehr mit ,offenen Stiickgulwagen® auf ab-
gelegene Privat- oder Nebenbahnen beschriinken.



Massen- Schiittgiiter

Auch hler gilt (im Hinblick aul Abb. 9) offenbar
die Regel, daB es keine solche ohne Ausnahme
gibt (oder man ist anderswo gwﬂzuglgor). denn
nach den DB-Vorschriften darf das Schiittgut —
Kohle, Koks, Sand, Zuckerrilben usw. — das In
offenen Hochbordwagen beiérdert wird, nicht bis
an die obere Kante der Wagenwidinde heran ge-
laden werden. Bel Wagen mit Schiebetiiren oder
-winden ist darau! zu achten, daB diese nicht
blockiert werden.

Obrigens: Zur Imitation von Schiitigiitern gibt es
einen — vielleicht nicht allseits bekannten — Trick:

Aus einer Styroporplatte (fir HO etwa 15~20 mm
stark) wird mit einem scharfen Messer oder einem
Hitzdraht ein Stiick Styropor In der GrSBe der
Ladefliche herausgeschnitten. Die Oberfliche er-
hilt durch Zigarettenglut oder Lotkolbenhitze eine
unregelmiBige Struktur und wird dann mit Was-
ser- oder Plakafarbe im gewiinschten Farbton grun-
diert. AnschlleBend klebt man mit Kaltleim echte
Kohlenstickchen, Sand o. & auf die Oberfliche
und erhdlt so ein _federleichtes” und jederzeit
herausnehmbares Ladegut!

Abb. 11. Ein _bis zum
geht nieht mehr” mit Koks
beladener O-Wagen der
CFL. Die bis an die Sei-
tenwand-Kanten reichen-
de und auf diesen auflie-
gende Ladung wider-
spricht den Vorschriften
der DB!

Abb. 12. Ein mit Bruch-
steinen beladener Mul-
denkippwagen, der — ob-
wohl es sich um einen
Spezialwagen handelt —
geradezu .vorbildlich” be-
aden ist.

Abb. 13. Ein offener Gi-
terwagen (ehem. Omm 52)
mit Kiesladung. Zwar ist
die Ladekapazitat nicht voll
ausgenutzt, aber anderer-
soits besteht so keine Ge-
fahr, daB das Schittgut
wihrend der Fahrt her-
unterfallen und irgendwel-
chen Schaden anrichten
kann



wov. w._Steinblicke

wie 2. B. diese Marmorbl&cke aus Italien werden auf Wagen mit Wanden,
Borden oder Rungen (unsere Abbildung) transportiert. Die Blécke lagern
auf ihrer groBten Flache und miissen von den Stirnwanden bzw. -rungen mindestens 30 cm (bei unbe-
arbeiteter Auflagefldche) bzw. 50 cm (glatte Auflagefldche) entfernt sein. Zur Sicherung werden Stroh-
zbpfe, Bretter oder FUhrungshélzer verwendet. Steinblocke k&nnen Gbrigens .gleitend” verladen werden
(s. Heft 10/73, S. 664).

56‘“6210“901 Sollte die Ladung
einmal Uber die Im
Abschnitt LademaB” (1. Tell) erwihnten Begren-
zungen hinausragen, muB ein Schutzwagen ein-
stellt werden. Die Ladung darf jedoch liber die
ndachsen oder Drehzapfen des tragenden Wagens
nicht mehr als 6,5 m (H0: 7,5 cm, N: 4 cm) hinaus-
ragen. Ein Schutzwagen dirfte den meisten Mo-
dellbahnern von den diversen Kranzug-Modellen

{Fleischmann, Liliput) her bekannt sein, wo er den
langen Ausleger des Krans aufnimmt. Ein solcher
Schutzwagen ist also auch vorzusehen, wenn eine
{iberlange Ladung — wie etwa Schienen oder Brilk-
kentriger — (iber den Wagen hinausragt. Die
Schutzwagen diirfen iibrigens auch beladen wer-
den. Die Ladung muB allerdings so gesichert sein,
daB gewisse vorgeschrieb Mindestabstinde
auch zwischen der (iberragenden Ladung und der
des Schulzwagens stets eingehalten sind.

Abb. 15. Diese Metallkonstruktion ragt Gber die Wagenlange hinaus und bendtigt deshalb zwei Schutz-

wagen (zusatzlich handelt es sich noch um elne seitliche LU

LademaBiberschreitung).

. W WA




gl irmn il 2N - ‘ i
Abb. 16. Der Container-Tragwagen Sss-y 716 (Vorbild des Rowa-Modells), hier mit unsymmetrisch ange-
ordneter, ,undefinierbarer” Ladung, die durch eine groBe Plane geschitzt wird. :

wagcnbecém

iter sind mit wipgendodlon ab-

Bestimmte Lad
zudecken, wenn sie gegen Feuch
‘ schmutzung geschitzt werden sollen, durch den
Fahrtwind bgeweht! werden kénnten oder wenn
dies durch Iirgendweliche andere Bestimmungen,
2. B. des Zolls, vorgeschrieben wird. Die Decken
miissen (im GroBen) wasserdicht und widerstands-
fihig sein und (auch im Kleinen) mit Ringen zum
Festbinden versehen :{\; die Decken dirfen aller-

igkeit und Ver-

dings nicht zum Niederbinden des Ladeguts ver-
wendet werden, sondern sind erst nach dem Nie-
derbinden ulegen. Dabei Ist darauf zu achlen,
daB das Wasser (Im GroBen) méglichst auBerhalb
der Wagenwénde ablaufen kann. Zur Befestigung
der Decken s. Abb. 16—21.

Abb. 18. AuBer G- und Kesselwagen sind fast alle

beobachten.

pe

man. Im

Abb. 17. Die Wagendecke kann mit einem langen
oder mehreren kurzen Seilen am Wagen befestigt
werden. Im letzteren (hier dargestellten) Fall sind
die Seile in 3 m-Abstdnden an den Usen der Decke
und des Wagens zu verknoten.

Giiterwagengattungen einmal mit Wagendecke zu

I




Abb. 19. Was sich unter der
Wagendecke verbirgt, st
Zwar nicht genau zu erken-
nen; es handelt sich aber of-
fenbar um ein Ladegut mit
ungleichmaBiger Auflage*
fiiche (erkenntlich an dem
Untergestell), das auBerdem
wegen seiner Empfindlichkeit
durch eine Wagendecke ge-
schitzt werden muB. Die
Decke ist zusatzlich V-férmig
niedergebunden.

Abb. 20. Ein spanisches Electro-
tren-HO-Wagenmodell mit einer La-
dung von Sdcken; darlber eine vor-
bildrichtig niledergebundene Wa-
gendecke

BELEAD
i -..

Abb. 21.

Dieser Trafo auf
einem zwei-
achsigen SNCF-
Tieflader ist —
als empfind-
liches Ladegut
- mit einer
Wagendecke
abgedeckt.
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Radsiitze und . . .

. « . bleten sich als Modell-Ladegut geradezu an, da wohl
jeder Modellbahner mehrere Exemplare dleses ,elsenbahn-
typischen“ Ladeguls ibrig hat, und die Verladung — richtig
vorgenommen — irgendwie ,dekorativ‘ wirkt. Die Radsitze
sind nédmlich zumeist in speziellen Gestellen (Abb. 22 u. 23)
%elmrl. damit sich ihr Gewicht gldd\mlﬁl er auf die Lade-

dche verteilt (und damit sie sich nicht selbstindig machen
kdénnen, natiirlich!). Wird kein Gestell verwendet, sind die Rad-
shtze mit Kellen zu sichern. In jedem Fall ist auf Bodenfrel-
heit zu achten, d. h. die Radsélze sollen den Wagenboden
nicht beriihren. Radsétze mit Achslager-Gehliusen werden in
einer, solche ohne Achslager-Gehiuse in zwel Schichten ge-
lagert (Abb. 24 u. 25).

Abb. 22 u. 23. Diese beiden Abbildungen zeigen die Ver-
ladung mitlels spezieller Gestelle (Verladung mit Keilen s.
Abb. 24 u. 25), die die Radsatze gegen Rollbewegungen ab-
sichern und auBerdem flr die notwendige Bodenfreiheit (s. da-
zu auch Abb. 31) sorgen. Weiterhin sind die Radsdtze mbg-
lichst gleichmaBig Uber die Ladeflache zu verteilen.

Abb. 24 u. 25. Hier sind die Radsatze mit Keilen bodenfrei
gelagert und gegen Rollbewegungen gasichert. Gleichzeitig
zeigen die beiden Abbildungen, wie Radsatze m i t Achslager-

gehausen einschichtig (links) und solche o hne Achslager-
gehduse zweischichtig (rechts) verladen werden (s. auch Ab-
bildung 26).

Abb. 26. Die Rad-
sétze in diesem O-
Wagen der CFL (Lu-
xemburg) sind nicht
= wie man auf den
ersten Biick vermu-
ten kénnte — zwei-
schichtig, sondern
versetzt nach An
der Abb. 24 gela-
gert (wie es fa in
diesem Fall — Rad-
sdtze mit Achslager-
gehduse — vorge-
schrieben ist). Wie
dem auch sei — ein
solcher O-Wagen
voller richtig ver-
ladener ,Resarve“-
Radsétze ist in je-
dem Fall eine feine
Sache fir den Mo-
delibahner.
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(Radsiitzeund...)

Abb. 27 u. 28. Ein einzel-
ner, dazu noch asymmetrisch
varladener Kuppelradsatz
einer Dampflok — welcher
Modellbahner kame auf
eine solche Ladegut-idee?!
Es handelt sich hier zwar
um einen Spezialwagen,
der Im Kleinen in keinem
Bahnsortiment zu finden ist,
aber es dirfte einem Bast-
ler wohl nicht schwer fal-
len, einen &hnlichen fahr-
baren Untersatz enispre-
chend zu erganzen (einige
querliegende Schienen
sticke, darauf zwel langs-
liegende Arretierungsschie-
nen)

.DZGAgEJfE![ﬂ Abb. 20. Dieser Spezialwagen des AW Kassel dient zur Befdrderung kom-

pletter Drehgestelle (hier soiche flr den VT 624). Der Wagen entstand offenbar
aus einem ehemaligen Flachwagen mit Rungen, wie die noch vorhandenen seitlichen Rungen-,Taschen"”
erkennen lassen. Die Drehgestelle sind auf Schienenprofilstiicken gelagert und jeweils Innen an den
Laufflichen der Réder verkellt. Eine soiche Sache lieBe sich auch im Iglemen nachbilden (Flachwagen
mit Schienenprofilen und imitierten Sicherungseinrichtungen versehen), nachdem die meisien Modell-
bahner ohnehin dieses ..eiﬁenbahmypisdm' Ladegut in der Bastelkiste haben werden




Abb. 30. Zirkus- oder Baustellenwagen sind ein beliebtes Ladegut — wenigstens im Kleinen, zumal sich
ein solches Ladegut auf einem verhaltnismaBig langen Rungenwagen gar nicht schlecht ausnimmt. Nur
sollte man sie auch im Modell nicht einfach auf den Wagen stellen, sondern Abb. 32 berucksichtigen.

Abb. 33. Flachwagen von Fleischmann
(H0) mit bereits fabrikseitig vorgese-
hener Arretierung des Lkw-Modells
mittels Bohlenkeilen

Abb. 31 u. 32
beladenen Fahrzeugen (z. B. Zirkuswagen)
kann bel ungenugender Auflageflache (z. B
kleinen Radern) der Wagenboden einbre-
chen, weswegen Unterlagen (entsprechend
Abb. 32) vorzusehen sind!

Bei schweren bzw. schwer

Fahrzeuge

Sicher hat jeder Modellbahner schon einmal einen Rungen-
oder Flachwagen mit einem oder mehreren Kiz-Modellen be-
laden — allerdings, ohne dabel — well unbekannt — die ,Vor-
schriften fiir das Verladen von Fahrzeugen und Geréiten auf
Riddern oder Raupen“ beachlet zu haben. Nun, diese (Pkw,
Lkw, Sattelauflieger, Bagger elc.) diirfen sich nur beschriinkt
verlagern und missen deshalb durch Verkeilen und Festbinden
auf dem Wagen gesichert werden. (Selbstverstindlich sind sie
auch mittels der Handbremse oder Einlegen des ersten Gan-
ges in sich festzubremsen, aber diese Vorschrift ist fiir uns
natlrlich irrevelant). Fahrzeuge und Geréite miissen vorzugs-
weise In Wagen-Lingsrichtung verladen werden. Bel Raupen-
Fahrzeugen und Gerdlen aul Raupen wie Planierraupen usw.
sind die Befestigungsmittels deren Bauart und Gewlicht anzu-
passen.

Fiir die Verkellung gelten dle berelts In Heft 1073 auf
Seite 664 genannten Bestimmungen; dariiber hinaus muB die
am Rad anliegende Kellselle mit dem Wagenboden einen
Winkel von elwa 35° in der Rollrichtung und 50° an der Rad-
flanke bllden (Abb. 34). Keile sind vor und hinter jedem Rad

Abb. 34. Die seitliche Verkellung der Fahrzeug- Abb. 35. Fahrzeuge aul Rddern werden mit Keilen
rader. (Der Befestigungsnagel muB etwa 40 mm vor und hinter jedem Rad und ggf. auch an den

tief im Wagenboden silzen.)
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_f etwa 40 mm

Radflanken abgesichert.




(Fahvaenge)

Abb. 36. Der Transport
dieses Baustellen-Fahr-
zeugs gilt bereits als
LO* (= LademaBiber-
schreitung): uns soll es
hier jédoch mehr auf
die Verkeilung der Ra-
der und die fir den
Transport abgenomme-
nen Teile des Fahr-
zeugs (hinten im Wa-
gen) ankommen. (Wie
wichtig das Abnehmen
und Arretieren beweg-
licher Teile ist, beweist
die Pressemeldung auf
S. 663 des letzten Hef-
tes!)

Abb. 38. Ein auf zwei
Normalspur-Flach-

wagen verladener
Schmalspur-Vier-

achser. Ein solcher
Transport 4Bt sich
auch im Modell durch-
fuhren, wenn man die
Wagen wie die
Drehgestelle in Ab-
bildung 28 - auf
kurze Gleisjoche stellt
und nur das eine
Drehgestell des g
Schmalspur-Wagens §&
arretiert, das andere s
jedoch verschiebbar i
belabt Bei engen

Kurven ist aul den
seitlichen Uberhang 4
zu achten (Tunnelein- =%
fahrten Bahnsteig- |
kanten etec.)
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Abb.37. _Eisenbahn trans-
portiert Eisenbahn”: Die
Rader dieser K&f stehen
auf Unterlagen, die das
Gewicht aut eine grdoBere
Flache verteilen. Gesichert
ist die Lok durch spezielle
sogenannte «Kupplungs-
eisen”, mit deren Spindein
das tonnenschwere Lade-
gut ganz besonders fesl
arretiert ist. Auch bei die-
sem Spezialwagen handelt
es sich offenbar um einen
ehemaligen Rungenwagen
(vgl. Abb. 29).




vorzusehen,

bel Doppelachsen braucht jeweils nur ein Keil

vor jedem Rad der ersten Achse und ein Keil hinter
Rad der zweiten Achse angebracht zu werden (Ab-
ck“-Transporter von
haben bereits

S, 2 o o

g Arretlerungen fir das mMgelieferte Lkw-Modell

werksseiti
(Abb. 33 u. 39)!

und Gerdite mit einem Gewicht (ber 1500 Kilo

sowle in Fall einachsige Anhdnger und Sattelauf-
lieger sind dariiber hinaus auch seitlich an den Ridern
entweder an beiden

oder an beiden Innenseiten der Rider. Die H&he

der Kelle richlel sich nach dem Raddurchmesser und muB
mindestens 12 cm (HO: 1,4 mm, N: 0,8 mm) betragen. An
Jedem Ende sind wenigstens zwei Bindungen so anzubrin-
begrenzt werden.
Fahrzeuge, die auf Grund ihrer kleinen Aullagefliiche
einzelne Stellen des Wagenbodens zu stark belasten kdnn-
len & B. Zirkus-Wagen mit kieinen Rédern o. &.) sind —
e — aul extra Unieriagen zu stel-

roBere Fliche
in Heft 12773)

) zu verkeilen, und zwar

gen, daB LEngs- und Querverschiebungen

wie die
len, damit der Druck besser, d. h. auf eine
verteilt wird (Abb. 31/32, 37). (Schiu

Abb. 39. Auch Liliput bericksichtigt die

Verladevorschriften: der  Hockepack™-
Transporter mit einsteckbarer Bohlenver-
keilung.

Praktische ,Trocken”- Farben von M +F

Manchmal braucht man nur wenig, vielleicht
sogur nur einen ,Tropfen* Farbe, fiir irgend-
eine kleinere Ausbesserung. Slels muB man
jedoch vorher die Farbe im Flidschchen griind-
lich umrithren, bis der Original-Farblon ent-
nommen werden kann. Ein etwas verlusireiches
Verlahren beim nicht mehr billigen Kleininhalt
solcher Fldschchen, und umstédndlich dazu! Ein
Verlahren allerdings, das man bekanntlich auch
bei allen anderen Farben stets anwenden mub.
Hier nun mein .Trocken®-Vorschlag, der sich
jedoch nur auf meine Erlahrungen mit M+ F-
Farben beziehl, Ob er auch bei anderen Farb-
Fabrikalen anwendbar ist, kann ich nicht sagen;
enisprechende Versuche mag ein [eder selbst
anstellen. Nun also zu meinem Trocken-Ver-
fahren:

Man nehme Kronenverschlisse von vorsich-
tig gediineten Bierflaschen (damit der Boden
des Verschlusses plan bleibt), tue in jeden el-
was Nitro-Verdiinnung zum Ablésen der wei-
chen Ahdichtschicht und ziehe diese ab, sobald
sie nach 10 bis 15 Minufen auigeweich! ist.

Dann stelle man sich eine leere Weinbrand-
kirschen-Schachtel bereit. Die runden ,Kirschen-
Vertiefungen*® dort drin dienen zur sauber sor-
tierten Aulnahme der Kronenverschliisse. Nun
rithrt man jedes vorhandene Flischchen mit
M+ F-Farbe griindlich um und fillt danach mit
dem Rihrhélzchen die jeweilige Farbe in den
KronenverschluB (halbvaoll). Sobald man dann
wieder Kleinbedarf hat, brauchi man nur noch
auf die eingetrocknele Farbe im bendtigten
Kronenverschiuf ein paar Tropien M+ F-Ver-
dinnung zu trdufeln {aus Medizinfldschchen mit
aufgeschraubter Pipelte oder Tropleinsatz und
der Auischrift .M+ F-Verdiinnung!*) und die
Farbe ist jeweils schon nach einer halben Mi-
nute wieder gebrauchsferlig. So kénnen Sie sich
auch Farben je nach Erfordernis mischen und
haben damit die Garantie, stels den genau
gleichen Misch-Ton zum Nachbessern wleder
zur Verliigung zu haben. Als Gedichlnisstiitze
sollte man unter jeder ,Trocken*-Farbe mittels
ReiBinadel den Farblon bezeichnen!

Walter Rosenbaum, Wuppertal

Vorkriegs - Schnellzugrvagen . a. P Post 4n 28) — der Nachiwell erhalten |

Zu unserem Artikel _Die deutschen Vorkriegs-
Schnellzugwagen™ in MIBA 8/73 sandte uns die
JArbeitsgemeinschaflt Eisenbahn-Kurler e. V.” fol-
gende Information:

Wiederholt schon hatten wir Ihnen mitteilen wol-
len, daf der letzte PwPost 4ii der DB (der .MIBA.
Star™) 1972 von uns gekauft wurde. 1973 eine Haupi-
untersuchung erhielt und so bis 1978 lauffihig ist!

Ebenso haben wir einen der sechs letzten WRil der
$Ser-Bauart erworben, der bis Okiober 1972 zwischen
Hamburg und Basel uniterwegs war und nun mit
unserer .24009" Strecken bereist. die eigentlich selte-
ner von Speisewagen befahren werden. Der Ankauf
eines der letzten alten Schlafwagen (WL) ist noch in

diesem Jahr vorgeschen!

Um die betriebsiihige Frhaltung einiger alter Vor-
kriegs-Schnellzugwagen  brauchen sich  Eisenbahn-
freunde vorerst nicht zu sorgen: Die meisten Ail und
Bii erhalien noch volle U hungen. Mit
(bald) drei Wagen der Sonderbavart lifit sich also
auch in den niichsten Jahren noch ein stilechier alter
Schnellzug bilden!”

Dieser hochsterfreulichen Mitteilung ist eigent-
lich nur noch hinzuzufiigen, daB die aufergewdhn-
lichen Bemihungen des _Eisenbahn-Kurier® zum
Erhalt historisch bedeutsamer Schienenfahrzeuge
auch weiterhin durch die Teilnahme an Sonder-
fahrten, den Kauf von Broschlren usw. tatkraftig
unterstitzt werden sollten!

M



Sin . Yankee” aus Allmersba

Abb. 2. Wie im Hintergrund der Abb.

1 nur
schwach erkennbar, befinden sich an dieser Stelle
zwei Bricken (s. Abb. 3 u. 5).
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Abb. 1.
Blick Gber
das fur
den euro-
paischen
Geschmack
nackt” und
kah! wir-
kende Ge-
ldnde, des-
sen trost-
lose, jedoch
durchaus
realistisch-
?elbbraune
dnung aus
dieser
Schwarz/
WeiB-Auf-
nahme lei-
der nicht
hervorgeht.

N-Anlage
= Im US-Stil

Wie man beim Betrachten der Abbildungen er-
kennen wird, gehbre ich zu den .Amerikanern™ unter
den N-Modellbahnern, Die rdumlich groBziigigen und
selten lberladenen Anlagen in den USA sowie -
beim GroBbeirieb - die groBen, krafivollen Dampi-
und die zahlreichen wunterschiedlichen mmuof\.
von denen oft mehrere aneinandergekuppeli werden,
haben es mir nun ecinmal angetan. Ebenso reizvoll
war fiir mich die Landschaft des amerikanischen
Westens, sowie die bunten Personen- und Giiterwagen,
wie sie auch auf deutschen Anlagen immer mehr Ver-

* wendung finden. Erwlihnt sei noch, da8 ich zwar noch

nie _driiben” war. aber regelmiBig die US-Zeitschrift
-Model Railroader” studiere.

Die Anlage, deren Abmessungen 3,50 x 0.50 m be-
tragen, hat einen Kleinstadi-Bahnhof., der an einer
zweigleisigen Hauptstrecke liegt s. S. 73D, Es ver-
kehren Ziige der .Santa Fe”- und der _Burlington”-
Bahngesellschaft. Da auf dieser Strecke das Zugaui-
kommen verhiilinismifig gering ist. wird ein indi-
vidueller Zugverkehr miglich: deshalb konnte auch
auf jegliche Automatik verzichtet werden.

Der Unterbau der Anlage entstand in der Rahmen-
bauweise, Das Gelinde wurde aus Packpapier ge-
staltet, das zuerst mit Leim und dann mit Moliotill
iiberzogen wurde, Je nach Gelindeart bekam diese
Masse Sand, Riesel o. &. beigemischt. Das ganze
wurde dann mit Plakatfarbe bestrichen und mit
Biumen (Eigenbau), Biischen und Strliuchern aus Moos
bestiickt. Similiche Holzbriicken und Tunnelportale
enistanden im Selbsthau. Auf dem sichibaren Teil der
Anlage kamen Peco-Weichen mit Unterflur-Antrieb
sowie flexible Gleise zur Verwendung. wihrend der
Abstellbahnhof mit Minitrix-Weichen und -Gleisen
bestiickt wurde.

Da mir ab sofort ein grofer Raum von ca. 35 m*
azur Verfiigung steht. werde ich demnlichst auf die
Griile HO iiberwechseln. Auch die niichste Anlage
wird nach US-Vorbild gestaliet werden,

Sieghart Hummel, Allmersbach




Abb. 3. Ein mit zwel Dampfloks be-
spannter Qiterzug Uberquert die groBe
Bricke vor der Abzweigstelle (vgl. Ab-
bildung 2)

Abb. 4. Die kleine Holzbriicke hinter der
Abzweigstelle (s. Abb. 1) nochmals néher
besehen

Abb. 5. Die kleine, jedoch typisch ame-
rikanische ,Trestle"-Holzbricke, die auf
Abb. 2 nur undeutlich zu erkennen Ist,
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Deutsche Klein- und Privatbahnen
Teil 2: Niedersachsen
von Gerd Wolff

324 Seiten, 474 Fotos, 58 Streckenskizzen, Format
21,5x155cm, Best.-Nr. ISBN 3-921237-17-3, DM
45.—, erschienen im Verlag Wolfgang Zeunert,
317 Githorn, HauptstraBe 43,

Der von den Klein- und Privatbahn-Freunden mit
Spannung erwartete 2. Teil der vielbeachteten
Schriftenreihe aus dem Zeunert-Verlag ist erschie-
nen. Gerd Wolff, wohl der beste Kenner dieser
Materie Oberhaupt, beschreibt mit geradezu wis-
senschaftlicher Akribie die Klein- und Privatbahnen
Niedersachsens. Neben langst vergessenen Strek-
ken wird ein anschauliches Bild moderner Privat-
bahn-Unternehmen wie etwa der Osthannoverschen
Eisenbahnen gezoichnel. Fahrzeuglisten, Strecken-
skizzen und vor allem das teilweise historische
Bildmaterial machen auch den 2. Band dieser Reihe
zu einem informativen, unentbehrlichen Nach-
sdﬂa?ewarl(. Die Erwartung (s. MIBA 12/72, S. 795)
hat nicht getauscht: Hier entsteht ein echtes Pri-
vatbahn-Lexikon.

Die Baureihe 01'®
von Peter Konzelmann

120 Seiten, 115 Fotos, Format 14,5 x 21 cm, DM
16.—, herausgegeben von der Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn-Kurier e. V., 565 Solingen 1, Alfred-
Nobel-StraBe 56.

Die Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier setzt
mit diesem Buch Ihre Schriftenreihe .Deutsche
Dampflokomotiven® fort. Der Autor — der die 01"
ubrigens .selbst am Regler kennen und schitzen
gelernt hat* — vermittelt ein aufschluBreiches Por-
trét dieser letzten noch in Betrieb befindlichen
Dampf-Schnellzuglok der DB. Angefangen von
ihrer . Stromlinienzeit* bis zu ihren spektakuléren
Langstreckeneinsétzen bei den Bw Bebra und Os-
nabriick (Tageslauf-Leistungen von Ober 1100 km!)
hat diese wuchtige Dreizylindermaschine stets
einen HGhepunkt deutschen Lokomotivbaus re-
prasentiert, was in der voriiegenden Dokumenta-
tion durch zahlreiche Statistiken belegt wird. Sorg-
faltig au ahlt und gut reproduziert ist auch
diuminll wieder das 115 Folos umfassende Bild-
material.

Kdin-Bonner Eisenbahn AG
von Gerd Wolll

64 Seiten mit 71 Abbildungen und 6 Skizzen,
Format DIN A 5, broschiert, DM 12,80. Erschienen
im Verlag Wolfgang Zeunert, 317 Gifhorn, Haupt-

strafe 43.

Seit der Erdtfnung der .Stamm“-Strecke Kéin —
Bonn im Jahre 1 hat sich die Kéin-Bonner Ei-
senbahn AG stets als eine fortschrittliiche und
allen Neuerungen des Schienenverkehrs aufge-
schlossene Privatbahn cﬁumqt Heute ist sie aus
dem Verkehrsgefige dieses Raums nicht mehr
wegzudenken. Der Autor vermitteit in bewdhrter
Manier einen AbriB von Geschichte und Betriebs-

eschehen der .KBE". Die auBerordentliche Viel-
alt des Fahrzeugmaterials wird mit zahireichen
Abbildungen dokumentiert. Die Streckenskizzen
hatte man sich allerdings etwas (bersichtlicher
gewlinscht.
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Franckh's Lokkalender in Farbe 1974

12 farbige Bildblatter, Gr6Be 29,5 x 32 cm, DM
12,80, Best.-Nr. ISBN 3-440-04004-8, erschienen in
der Franckh'schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Der Franckh-Verlag ist mittlerweile jedem Eisen-
bahnfreund zum Begriff geworden: heuer nun pré-
sentiert er zum ersten Mal einen farbigen Lok-
Kalander in der von diesem Haus gewohnten groB-
zigigen Aufmachung. Als Wandschmuck und Doku-
mentation zugleich werden Dampf-, Diesel- und
Elloks verschiedener europdischer Eisenbahnen
gezeigl. Fur dle Qualitdt der Aufnahmen bilirgen

ie Namen bekannter Eisenbahn-Fotografen wie
.;‘eaz-mdwl Hartmann, Arnold Mill cder Harald

ave.

Mérklinbahn + Landschaft
von Bernd Schmid

192 Seiten mit (ber 100 Abbildungen, Format 16,4
x 20,3 cm, DM 19,50. Erhéltlich Gber den Buch- und
Modellbahn-Fachhandel.

Der unseren Lesern durch zahlreiche Beitrige
in der MIBA bekannte Modellbahn-Experte Bernd
Schmid wendet sich mit dieser Verdffentlichung
vor allem an die Anfanger unter den Modellbah-
nermn. Am Beispiel einer Demonstrations-Anlaga
werden alle Schritte des Anlagenbaus, angefangen
von .ldee und Planung” bis hin zur Ausgestaltung,
+~Motiven & la carte” und sogar Fototips aufgezeigl.
Der Rahmen des Buches ist somit wesentlich wei-
ter gesteckt als es der Titel verspricht; zudem
kénnen natiriich nicht nur Markiin-Modellbahner,
sondern auch die Anhdnger anderer Systeme hier-
von profitieren. Das Schwergewicht liegt aul dem
Landschaftsbau; hier sind es vor allem die ver-
schiedenen Methoden zur Gestaltung von Felsen,
Gewdssern, Vegetation etc., die das Buch fiir An-
fanger und Fortgeschrittene gleichermaBen niitz-
lich erscheinen lassen. Die zahireichen Abbildun-
gen vermitteln auch den .alten Hasen" noch man-
cherlei Anregungen zur Motivgestaltung. In erster
Linie aber ist der vorliegende Band als nitzlicher
und empfehlenswerter Leitfaden fir Modellbahn-
Neulinge anzusehen.

Schienenzeppelin
Franz Krudtanber?
und die Reichsbahn-Schnelltriebwagen
der Vorkriegszeit
von Alfred B. Gottwaldt

128 Seiten mit rund 100 Abb. und Fahrzeugskiz-
zen, DIN A 5 Querformat, gebunden, DM 15,80. Er-
schienen im Verlag Résler + Zimmer, Augsburg,
Haunstetter Str. 10a/18.

Alfred B. Gottwaldt schildert ausfihrlich und
dennoch packend die seinerzeit spektakuldren Ver-
suche der ,Flugbahn-Gesellschaft" Franz Krucken-
bergssa mit dem Propellertriebwagen (s. dazu auch
8. #). Der Leser hat teil an den spannenden
Probefahrten, den Erfolgen und Rickschligen des
~Schienenzepp”-Projekts. Deutlich zeigt der Autor
den Einflu@ der Erkenntnisse Kruckenbergs auf
den Schnelltriebwagen-Bau der Reichsbahn. DaB
Kruckenbergs Rolle als .spiritus rector” des da-
maligen Schnellverkehr-Aufschwungs damit zum
ersten Mal einer breiteren Dffentlichkeit bekannt
gemacht wird, ist sehr zu begriBen. Noch deut-
licher fast als der Text weist das umiangreiche
historische Bildmaterial die bedeutende Ralle des
seinerzeitigen Schnellverkehrs fir die Entwicklung
nach dem Kriege aus. Uber die damaligen Schnell-
fahr-Versuche von ,Opas Eisenbahn" heute ami-
slert zu lacheln, wire falsch; das stellt der Ver-
fasser in dieser empfehlenswerten Neuerscheinung
kiar heraus. mm



Fiirs Merk-Biicherl
des Herrn Biicherl:

Wenn der Firma Liliput wieder mal etwas ins
Stamm-Bicher|* zu schreiben wire (MIBA 4/72,
§. 265), so diesmal nicht wegen eines neuen Wa-
gentyps, sondern weil die bisherigen Reisezug-
wagen keine Innenbeleuchtung haben oder keine
Innenbeleuchtungs-Garnituren zum nachiriglichen
Einbau angeboten werden.

Als vor vielen Jahren die preuBischen Abteil-
und Schnelizugwagen ausgeliefert wurden, hatten
deren Drehgestelle Halterungen fir den Einbau
des Marklin-Wagenschleifers 7198 und eine Boh-
rung fiir die Kabel. So mancher Modellbahnfreund
hat seine Wagen durch Einbau der Schieifer, des
Stromanschlusses und einer selbstgebauten Innen-
beleuchtung komplettiert, ganz gleich ob fir das
Mirklin- oder Zwelschienen-System.

Nachdem die neueren Lilipul-Reisezugwagen mit
Drehgestellen ohne Merkmale fir eine Stromzufilh-
rung und die Wagenkisten ohne sichtbare Halte-
rung fiir eine Innenbeleuchtung gefertigt werden,
ist es m. E. Zell, hier doch einmal etwas ,nachzu-
bohren”. Sollte Herr Biicher! in seiner ,Schublade*
bereits entsprechende Beleuchtungs-Einrichtungen
fiir ‘die néchste Nirnberger Messe parat haben,
80 sind meine nachstehenden Vorschlige vielleicht
doch nicht ganz umsonst.

1. Innenbeleuchtung fiir bisher

gefertigte Reisezugwagen

a) Passende Innenbeleuchtung (z. B. Bausalz)
zum Einbau in die Wagenkidsten. Die Untersuchung
von zwei- und vierachsigen Wagen ergab, daB eine
Einheltstype mbglich wiire, von denen In den Zwei-
achsern eine und in den Vierachsern zwel
Innenbeleuchtungen Platz hiitten. Durch verschie-
dene aufschiebbare Halterungen kdnnten diese in
Wagen mit oder ohne Inneneinrichtung eingepaBt
werden. Die Bohrungen im Wagenkasten fir die
AnschluBdriihte sind einfach selbst herzustellen.

b) Kontakt- und AnschiuBteile (z. B. Bausatz)
zum nachirdglichen Bestiicken der Achsen (Zwei-

Innenbeleuchtung fiir Liliput-Reisezugwagen

achser) oder der Drehgestelle (Vierachser) fiir das
Zweischienen- und Mirklin-System. Beim letzieren
sollten dem Bausatz nichlisolierle Radsditze bei-
gegeben sein. Zum Befestigen der Kontaktfedern
kénnten selbstschneidende Schrauben In Frage
kommen. Entsprechende Bohrungen in den Dreh-
gestellen (Vierachser) oder Wagenbtden (Zwel-
achser) sind einfach herzustellen. Fiir die Beleuch-
tungskabel sind ohnehin Bohrungen Im Wagen-
boden ndtig.

c) Anstelle der Konlakl- und AnschiuBteile nach
b) kdmen evtl. fertige, zu den Wagen passende
Drehgestelle fir das Zwelischienen- oder Mirklin-
System in Frage.

2. Innenbeleuchtung neuer
Reisezugwagen

a) Neue Reisezugwagen kdnnten mit kompletter
Innenbeleuchtungs-Garnitur fir das Zweischienen-
oder Mirklin-System geliefert werden.

b) Ausllefern der neuen Wagen ohne Innen-
beleuchtung, aber zum Einbau derselben vorbe-
reilet. Zudem soliten die Kontaki- und AnschluB-
telle als Bausalz (nach Punkl 1. b) oder als fertige
Drehgestelle (nach Punk! 1. ¢) filr belde Schienen-
systeme angebolen werden.

Zum SchiuB sei bemerkl: Die Firma Liliput hat
uns Modellbahnern von jeher in reichem MaBe
Wagen verschiedener Epochen in bester Qualitht
und feinster Ausfiilhrung beschert und in der Typen-
auswahl stels eine gliickliche Hand gehabt. Den-
ken wir nur an die Modelle der letzten Jahre: der
wRhelngold“-Zug, der langersehnte Pw Post 40 28,
die ,Langen“ mit einer LUP von 304 mm, der Vor-
kriegs-Speisewagen WR 40 und andere mehr. Es
wire schade, wenn dliese Modelle bel ,Nachtfahrt“
stets unbeleuchtet wiren und — ich hitte es fast
vergessen — der Zug ohne die role SchiuBbeleuch-
tung in den Tunnels unserer Anlagen verschwinden
wiirde. Hans Rothdrmel, Uim

Neu von Lilipue: Cjiisteang , Feldschlsfochen”

Ausfiihrung, Detaillierung, Farbgebung und Beschriftung der 16,7 cm langen Modelle — trotz des langen
Achsstandes von 10,5 cm werden Ubrigens auch 36 cm-Gegenkurven ohne Zwingen durchfahren — lassen
nichts zu wiinschen (brig (s. auch Liliput-Messebericht in Heft 3/73). Einziger .Wermutstropfen“: Auch
diese Wagen sind offensichtlich nicht fir den Einbau einer Innenbeleuchtung vorbereitet
obigen Vorschldge der Fa. Liliput nochmals ganz besonders ans Herz gelegt seien!

weswegen die




< MIBR

Wilfried W. Weinstotter

e FANPPUIE

Impulsgesteuertes Elektronik-Fahrpult mit drei anwéhlbaren Fahrprogrammen
(2. Teil und SchluB)

Nachdem wir uns im letzten Heft singehend
mit der Schaltung des minitronIC befaBt haben,
wollen wir nun an den praktischen Aufbau
gehen. Dieser Teil ist bewuBt recht ausfihrlich
behandelt, da ja auch der weniger erfahrene
Amateur-Elektroniker in die Lage versetzt wer-
den soll, den Nachbau mit mdglichst wenig
Schwierigkeiten .Gber die Buhne zu bringen”.
Die Spezialisten mogen also in diesem Punkt
etwas Nachsicht Gben — sie kdnnen's ja so-

" wieso.
4. Herstellen der Schallplatinen

Quasi als .Baufundament” fir das Fahrpult
dienen uns insgesamt drei sog. gedruckte
Schaltungen, von denen eine die gesamten
elektronischen Bautelle aufnimmt, wahrend die
beiden anderen (die kleineren Platinen) der
Verdrahtung und gleichzeitig auch der mecha-
nischen Befestigung der Schalter dienen.

Fur die Anfertigung gedruckter Schaltplati-
nen gibt es z. Zt. eigentlich nur zwei ver-
schiedene Verfahren, die es dem Bastler er-
lauben, auf recht einfache Weise zu ,industrie-
maBigen” Platinen zu kommen: namlich ein-
mal das Selbst-Beschichten mit lichtempfind-
lichem Lack aus Sprithdosen und zum anderen
die Verwendung fertiger, fotobeschichteter Lei-
terplatten. Zwar sind die letztgenannten in der
Anschaffung etwas teurer, liegen aber bei nur
kleinen Platinen (also wie in unserem Fall)
dennoch glinstiger, da der Fotolack auch nicht
gerade billig ist. AuBerdem ist flir den Laien
die Gefahr eines Fehlers weit geringer.

Beim Selbst-Beschichten wird als Ausgangs-
material 1,5 mm starkes, kupfer-kaschiertes
Pertinax verwendet; fiir das minitronIC bendti-
gen wir eine Platte von insgesamt 15 x 20 cm
GrbBe. Die Kupferseite der Platte wird nun
zunachst einmal mit einem der (blichen Haus-
halts-Scheuerpulver (VIM o. &.) fettfrei gemacht
(beim Abspilen muB sich ein zusammenhéan-
gender Wasserfilm bilden kénnen), anschlie-
Bend grindlich gespiit und dann getrocknet.
Hierzu nimmt man am besten einen Fbhn, da
beim Abtrocknen mit einem Lappen immer
einige feine Faserchen auf der Platte zuriick-
bleiben, die bei der weiteren Verarbeitung zu
Fehlern in der Kopierschicht filhren kdnnen.
Auch sollte man vermeiden, die schon getrock-
nete Platine nochmals mit den Fingern zu be-
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rihren, da durch die entstehenden fettigen Stel-
len ebenso Beschichtungsfehler auftreten.

Zum Beschichten selbst eignet sich z. B.
+Positiv 20" (Hersteller: Fa. Kontakt-Chemie —
im Fachhandel erhdltlich), ein Fotokopierlack,
der gebrauchsfertig in Spraydosen geliefert
wird. Bei ged&mpftem Raumlicht wird damit die
Platine aus ca. 20 cm Entfernung sparsam ein-
gespriht, bis eine porige Schicht sichtbar wird,
die dann von selbst gleichméBig und ohne
Randbildung verlduft (Platte waagrecht legen).
Das Beschichten solite in einem moglichst
staubfreien Raum erfolgen (z. B. im Badezim-
mer). Da der Sprihstrahl ziemlich konzentriert
ist, ist bel vorsichtigem Arbeiten kaum die
Gefahr einer Beschmutzung von Mobiliar ge-
geben.

Bei normaler Raumtemperatur trocknet die
Kopierschicht in etwa 24 Stunden durch; bes-
ser ist es jedoch, den Trocknungsvorgang durch
hohere Temperatur zu beschleunigen, da die
Schicht dadurch harter und unempfindlicher
gegen Kratzer wird. Als maximale Temperatur
sind 70° zuldssig, so daB man ohne weiteres
daflir den Backofen benutzen kann (auf nied-
rigste Stufe einstellen); der Fotolack ist dann

* schon nach 15 Minuten durchgetrocknet.

Zum Belichten sind hochtransparente Vor-
lagen erforderlich, beispielsweise also auf Klar-
sichtfolien gezeichnete Leitungsfihrungen oder
fotografische Diapositive mit hohem Deckungs-
grad. Da sicher die wenigsten Nachbau-Inter-
essenten die Moglichkeit haben, sich die be-
notigten Vorlagen anzufertigen, kénnen die fir
die drei Platinen erforderlichen Positiv-Filme
direkt vom Verlag bezogen werden (s. a. Stiick-
liste in MIBA 10/73). Die Schutzgebiihr betragt
DM 5.— .einschlieBlich Porto und Verpackung.
Der Film wird nun auf die Koplerschicht auf-
gelegt, und zwar so, daB die Schrift seiten-
richtig lesbar ist (die Schichtseite des Films
kommt also direkt auf die Koplerschicht der
Platte zu liegen). Um ein gleichméBiges Auf-
liegen zu erzielen, wird der Film nun noch mit
einer Glasplatte beschwert und anschlieBend
das Ganze belichtet. Hierflir sind vor allem
Lichtquellen mit genigend hohem Ultraviolett-
Lichtanteil geeignet; bei Verwendung einer
Hoéhensonne ergeben sich so bei etwa 30 cm
Abstand ca. 2 Minuten Belichtungszeit. Ahnlich
ist der Wert bei direktem Sonnenlicht, jedoch
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Abb. Ba—c, Bestiickungs-
plan fiir die Schaltplati-
nen. Der Deutlichkeit hal-
ber sind dier Leiterbahnen
.__/ e T TR T AL T (rmkllam durch die Pla-
tinen hindurch gesehen)
noch gerastert dargestelit.
Die durchgezogenen Li-
nien auf der Platine A
(bei R1, AnschluB von R4
und dem -+-AnschluB von
sind Drahtbricken
auf der Oberseite, dle als
erstes eingeldtet werden
soliten; auf der Platine B
sind dies sinngeman die
Verbindungen zwischen
c/0. Fir alle
externen Anschiisse (zum
Gleis, Regler R4, Kon-
trollampen usw.) sind L&t~
stitzpunkte empfehlens-
wert. Weitere Bestlk-
kungs-Details gehen aus
den folgenden Abbildun-
gen hervor.

Kommerzielle Nutzung
nur mit Genehmigung
des Verfassers!
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sollte man im Zweifelsfalle lieber etwas langer
belichten (mit einer der {blichen Schmalfilm-
Fotoleuchten z. B. 5—-8 Minuten). Da die Platte
in der angegebenen GréBe nicht ganz ausge-
nitzt wird, empfiehlt es sich, einen schmalen
Streifen abzusagen und fir Belichtungsver-
suche mit vorhandenen Lampen auszunitzen.

Ist die Platine nun genlgend lang belichtet,
wird der Film abgenommen und die Platte in
einer Schale mit bereits angesetzter Entwick-
lungsflissigkeit (genau 7 g Atznatron auf 11
Wasser) ausentwickelt, wobei die belichleten
Schichtpartien aufgelést und weggespiilt wer-
den. Danach wird die Platte wieder mit klarem
Wasser kurz gewassert und getrocknet. An-
schlieBend wird die Leitungsfiihrung noch ein-
mal kontrolliert und eventuell entstandene Feh-
ler in der Beschichtung mit Lack (im Notfall
eignet sich dazu auch Nagellack) ausgebessert.
Solite beim Entwickeln unerwartet die ganze
Beschichtung ,davonschwimmen®, war ent-
weder die Belichtungszeil zu kurz oder der
Entwickler zu konzentriert; bis hierher ist je-
doch noch nichts verdorben und man kann die
erforderlichen Arbeitsgdnge wiederholen (Ab-
. schleifen, Beschichten usw.).

Das nun folgende Atzen kann entweder in
Losungen von Eisen-11I-Chlorid oder Ammo-
niumpersulfat (in Apotheken erhaitlich) erfol-
gen. Dabei jedoch immer mit &uBerster Vor-
sicht arbeiten, da vor allem das Eisen-lll-
Chiorid auf Textilien sehr schwer zu entfer-
nende Flecken gibt! Uber die Zeitdauer des
Atzvorganges lassen sich nur vage Angaben
machen, da diese sehr stark von der Konzen-
tration der Losung, der Temperatur, der zu ent-
fernenden Kupfermenge usw. abh&ngt. Das
Atzbad sollte aber mdglichst dauernd bewegt
werden, wodurch sich der ganze Vorgang auch
beschleunigen 14B8t; er ist dann beendet, wenn
der letzte Rest des blanken Kupfers entfernt
und an den nicht abgedeckten Stellen Uberall
gleichmé&Big das braune Pertinax zu sehen Ist.
Jetzt wird die Platine wieder grindlich gewas-
sert und anschlieBend die noch auf den Lei-
terbahnen befindliche Kopierschicht mit Aceton
oder eben wieder mit VIM entfernt. Um die nun
blanken Kupferbahnen vor Oxydation zu schit-
zen und die Lotvorgdnge zu erleichtern, solite
man die Platine noch mit einem Uberzug aus
Lot-Schutzlack (ebenfalls in Spraydosen erhdit-
lich) versehen. Nun missen die Platinen nur
noch auf die passende GroBe gebracht und ge-
bohrt werden.

Mit den anfangs erwahnten, schon beschich-
teten Pertinax-Platten l1aBt sich die Arbeit
merklich verkiurzen. Zum Schutz vor Lichteinfall
ist die Kopierschicht mit schwarzem, selbst-
klebendem Papier abgedeckt, das abgezogen
werden muB. Jetzt kann schon in der bereits
oben beschriebenen Weise der Film aufgelegt
und die Platine belichtet werden. Zum an-
schlieBenden Entwickeln ist eine spezielle Flis-
sigkeit notwendig; sie wird bei den Platten in
ausreichender Menge mitgeliefert. AuBerdem
ist auch eine ausfiihrliche Gebrauchsanweisung
beigegeben, so daB beim Verarbeiten der Pla-
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tinen eigentlich nichts schief gehen kann. Die
weiteren Verarbeitungsgénge der entwickelten
Platte sind die gleichen, wie sie beim ersten
Verfahren beschrieben sind.

Die Durchflihrungslocher in der groBen Pla-
tine werden zuerst alle mit einem 1 mm-Bohrer
gebohrt. Lediglich fiir die Anschliisse des
Gleichrichters, fir die L&tésen und sowie fir
den Transistor sind groBere Bohrungen vorzu-
sehen (ca. 1,5 mm). Die beiden kleinen Piati-
nen werden dagegen grundséatzlich mit 1,5 mm
gebohrt.

5. Bestlicken der Platinen

Hierzu eine kleine Anmerkung: Fast alle elek-
tronischen Bauteile, vor allem Elektrolytkon-
densatoren, und in noch héherem MaBe Dio-
den, Transistoren und der IC sind sehr wirme-
empfindlich. Aus diesem Grund muB beim L&ten
mit entsprechender Vorsicht gearbeitet und vor
allem auch das richtige, .Handwerkszeug” ver-
wendet werden. Es ist ebenso falsch, z. B, einen
riesigen 100 W-Ldtkolben als andererseits viel-
leicht nur einen solchen mit 10 W zu benutzen,
da im ersten Falle der Lotstelle in kiirzester Zeit
zu viel Hitze zugefihrt wird, wahrend der Lot-
vorgang mit dem kleinen Lotkolben wiederum
zu lange dauert und die Warme in groBem MaBe
an die Bauteile weitergeleitet wird. Am besten
haben sich Lotkolben bewéhrt, die in der Lei-
stungsklasse um 30 W liegen. Auch die Wahl des
Lotzinns spielt eine Rolle, da es unterschied-
liche Sorten mit verschiedenen FluBmitteln und
verschieden hohem Zinngehalt gibt. Empleh-
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Abb. 9. Quasi eine kleine  Hilfestellung”: die Ge-
héuseformen mit AnschluBbezeichnung der ver-
wendeten Halbleiter in Verbindung mit dem Schalt-
symbol (Darstellung etwa in OriginalgroBe). Wer-
den andere, in den Daten ahnliche Typen verwen-
det, 1a8t man sich die genaue AnschluBbelegung
am besten gleich im Fachgeschift angeben. Ein
kleiner Tip: etwas Klebeband mitnehmen, um die
Ar‘glmlnara legen und gleich an Ort und Stelle be-
zeichnen
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kennen: Der Schieber
des linken Schalters be-
findet sich in der unteren
Schaltstellung, wéahrend
detr mit dem Betatigungs-
l:norl fest verbundene
Schieber des rechten Ta-
stors in der oberen
.Grundstellung” ist (siehe
Haupttext).

¥ Abb. 12, Die Platine B
mit fertig montierten
Schaltern und den sechs
Trimmpotentiometern. Die
linken drei Schalter die-
nen der Bereichswahl
und verfugen Ober eine
gegenseitige Ausldsung,
$0 da8 immer nur ein
Schalter gedriickt sein
kann: als nachstes folgen
der Umschalter fir Gleich-
und Wechselspannungs-
betrieb und ganz rechts
der Ein/Aus-Schalter (vagl.
Abb. Bal).

Abb. 10. Die Platinen B und
C mit den bereits montierten
Schaltergruppen sind hier
schon auf der Basisplatine A
befestigt und die vorne Uber-
stehenden Stifte der Schalter
ekdrzt (s. Haupttext). Eben-
alls erkennt man hier deut-
lich die gekirzten Montage-
schienen der Schalterkombi-
nationen.

¥ Abb. 11 zeigt die Befesti-
ung der Schalterplatinen
mittels” Lotstitzpunkten noch
ainmal deutlicher. Aul diese
Weise werden mechanische
Befestigung und elektrische
Verbindung gleichzeitig her-
gestellt. In dieser Aufnahme
ist auch die besondere Funk-
tion des Umschalters zu er-

lenswert ist jedes sog. Radiolot mit Kollopho-
nium-FluBmittel und einem Zinngehalt von etwa
6070 %. Keinesfalls darf jedoch Létzinn mit
sdurehaltigem FluBmittel genommen werden,
da die beim Verdunsten enistehenden Dampfe
den Bauteilen auf die Dauer schaden und zu
Korrosion und Unterbrechungen flhren. Das
gleiche gilt fiir das sog. Lotfett, das als FluB-
mittel ebenfalls angeboten wird; es eignet sich
nur fir reine Metallverarbeitung.

Eine unndtige Warmebelastung |aBt sich auch
durch die Reihenfolge der Bestickung vermei-
den. Man beginnt mit den unempfindlichen
Bauteilen wie Ltstitzpunkten, Widerstidnden,
Fassungen und l6tet die empfindlicheren am
SchluB ein. Dabei sollen die AnschluBdrahte
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Abb. 13.

Prinzipdarstellung der Montage eines
Transistors mittels einer sog. Antiwdrmescheibe.
Dadurch werden die AnschluBdrdahte auf eine ge-
wisse Mindestlange gehalten und damit bei sach-
geméBem Loten eine zu ?roﬂe Wiérmebelastung

vermieden. AuBerdem erg

bt sich eine groBere
mechanische Stabilitat.

mindestens 1cm lang bleiben. Fiir Transisto-
ren gibt es sog. Antiwdrmescheiben (s. Abb.
13), die man unbedingt verwenden sollte, da sie
auBerdem noch zusétzlichen mechanischen Halt
geben.

Flr das IC haben wir eine Fassung vorge-
sehen. Dies hat verschiedene Griinde: Einmal
ist dieses Bauteil wirklich sehr warmeempfind-
lich und durch die eng zusammenliegenden An-
schlisse kann es beim Léten dann auch vor-
kommen, daB das fliissige Zinn mehrere Drahte
gleichzeitig verbindet; beim Beseitigen dieser
ungewolliten Verbindungen wird die Warme-
belastung dann u. U. zu groB. Zudem ist der
IC sehr empfindlich gegen zu hohe Spannung
und da erfahrungsgemdB die wenigsten L&t-
kolben eine einwandfreie Erdisolation aufwei-
sen, kann es leicht zur Zerstdrung des IC kom-
men. Deshalb also die Fassung, die problemlos

eingeldtet werden kann und in die der IC als ,

letztes Bauteil eingesteck! wird. In diesem Zu-
sammenhang noch ein genereller Hinweis:
Wegen der angeflihrten, evtl. fehlerhaften Iso-
lation bei L&tkolben empfiehlt sich grundsétz-
lich, bei jedem L&tvorgang den Kolben vom
Netz zu trennen! Man kann sich durch diese
VorsichtsmaBnahme viel Arger und manche
mithsame Fehlersuche ersparen. Geht man je-
doch beim Besticken in der angegebenen
Reihenfolge vor, I6tet sorgfaltig und doch zlgig
und laBt jede Lotstelle etwas abkiihlen, kann
nichts passieren.

Auf jeden Fall beginnt man am besten mit
der Montage der Schalterkombinationen auf
den kleinen Platinen. Auf die Platine C kom-
men die beiden Schalter 83 und S4, die zu-
sammen (ber einen Knopf betdtigt werden.
Diese Schalterkombination st gleichzeitig Um-
polschalter und Momenttaster fir den Uber-
spannungsstoB bei Wechselstrombetrieb. Um
also bei jedem Betdtigen einerseits einen Mo-
mentkontakt und andererseits einen wechseln-
den Dauerkontakt zu erhalten, darf die Schub-
stange keine feste Verbindung mit dem Be-
tatigungsknopf haben. Deshalb wird die Schub-
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Abb. 14. Und so sieht das dann in der Praxis aus.
Leider waren die fir die Transistoren BC 107 und
BC 109 erforderlichen Antiwdrmescheiben nicht
greifbar. In einem solchen Fall hilft ein kleiner
Trick: Man nimmt einfach passende Transistor-
fassungen, entfernt die Kontakistifte — und schon
ist ein préchtiger Ersatz fiir eine Original-Anti-

warmescheibe entstanden.

stange von S4 (der Iangere Schalter!) entweder
dicht unterhalb des Knopfes durchgesagt oder
die Klemmnuten innerhalb des Knopfes her-
ausgebrochen. Beim Betédtigen mul 84 also
einmal in der unteren Stellung blelben und
bei nochmaligem Driicken wieder die obere
Schaltstellung einnehmen.

Als néchstes werden die Schalterkombina-
tion $1/52 und die drei Bereichsschalter auf die
Platine B montiert und verlStet; dann kann die
Montageschiene der Kombination auf das er-
forderliche MaB gekirzt werden (s. Abb. 10).
Sind alle Anschllisse verlotet und die nach
vorne ragenden Stifte gekirzt, werden die
Trimmpotis 2/3a—c aulgesteckt und die An-
schiisse ebenfalls veridtet. Zuvor jedoch die
im Bestickungsplan eingezeichneten Draht-
briicken aus iscliertem Schaltdraht nicht ver-
gessen (s. Abb. 8a—c)!

Nun kommt die Hauptplatine an die Reihe.
Hier werden zuerst die Lotstitzpunkte mon-
tiert und dann auch die erforderlichen Draht-
bricken eingelotet. Nach diesem Arbeitsgang
kénnen die Schalterplatinen nun an den L6&t-
stiitzpunkten der Hauptplaline angeldtet wer-
den (s. auch Abb. 11). Ober die Reihenfolge
der weiteren Bestiickung haben wir schon ge-
sprochen; es sei nur noch einmal auf die er-
wahnten VorsichtsmaBnahmen hingewiesen!

Sind diese Arbeiten beendel, sieht unser
Fahrpult nun wie in Abb. 15 aus; zunéchst ein-
mal kann es aber zur Seite gelegt werden.



Abb. 15. Gesamtansicht
der fertig bestickien Pla-
linen. Man beachte die
Montage des Transistors

3055) auf dem
Kdhikérper und die .frei-
tragend” daruber ange-
ordneten Lampen (L1).
Bei unserem Mustergerat
wurden zwel der angege-
benen Autolampen par-
allel geschaltet, da Ver-
suche mit besonders gro-
Ber Belastung angestelit
wurden. FlOr normalen
Betrieb (bis zu ca. 1,2
Ampere) reicht eine Lam-
pe aus.

Abb. 16. AnschluBschema des Flachbahnreglers
und des Schalters gemaB Schaltplan (Abb. 6). In
der praktischen Ausfihrun werden beide ,1"-An-
schiisse miteinander wverbunden und (ber ein
Stiickchen Litze an den AnschiuB .S8" (s. Abb. 8¢c)
auf der Platine gefihrt; die .2"-Anschllisse kom-
men getrennt an die mit R4 bezeichneten LdtSsen.

6. Umbau des Schiebereglers

Wie schon aus der Schaltzeichnung Abb. 6
(MIBA 10/73) hervorgeht, ist der Schieber des
Flachbahnreglers R4 mit einem Schalter ge-
koppelt. Dies ist, wie schon im 1. Teil er-
wéhnt, notwendig, damit in der Nulistellung die
Potentiometer-Kombination R2/R3/R4 Uber-
brickt und somit der im IC integrierte Wider-
stand wirksam wird, woraus sich ganz spitze
.RAuhe-Impulse” ergeben. Einerselts bewirkt
diese MaBnahme, daB das Brummen der Lok im
Stand auf ein geringes MaB unterdriickt wird;
und zudem wird auch ein u. U. entstehendes,
kaum merkliches Kriechen der Lok vermieden.
Bei der geringsten Bewegung des Schiebers
offnet sich der Schalter, so daB die mit R2
eingestellite Anfahr-Impulsbreite und auch die
mit R3 .vorprogrammierte” maximale Impuls-
breite fir die Hbochstgeschwindigkeit wieder
wirksam werden.

Nun gibt es leider keinen Schieberegler mit
einem solchen Schalter, so daB wir zur Selbst-
hille schreiten missen. Aus diesem Grunde
wurde auch fir den Schieberegler eine Stero-
Ausfihrung gewahit, da diese zwei gleiche
Widerstandsbahnen nebeneinander Dbesitzt,
iiber die der Schieber vollig gleichmégig glei-
tet. Da zur Regelung der Impulsbreite nur eine
Widerstandsbahn bendtigt wird, bleibt somit
die zweite fir die Schaltfunktion Ubrig.

Zundchst wird der Schieberegler durch Um-
biegen der Metallaschen auf der Unterseite ge-
&ffnet (s. Abb. 17). Auf einer Pertinaxplatte lie-
gen dann die beiden Widerstandsbahnen offen;
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Abb. 18. Hier ist das
Fahrpult nun praktisch
fertig verdrahtet und
bereit zum Einbau in
das Gehause. Man kann
anhand dieser Abbil-
dung noch einmal die
Verdrahtung des Flach-
bahnreglers kontrollie-
ren; ebenso ist auch
deutlich die abgesagte
Lampenfassung zwi-
schen den beiden Fahrt-
richtungsanzeigen zu
erkennen. Sie kommt
bel aulgelegler Front-
platte genau lber die
KurzschluBanzeige L1
zu liegen und zeigt
durch rotes Licht einen
eventuellen ,Kurzen®
an.
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Abb. 17 zeigt den
gedtineton  Flach-
bahnregler R4, Die
vordere Wider-
standsbahn ist hier
bereits, wie im
Haupttext beschrie-
ben, isoliert. Sie
wirkt dadurch — zu-
sammen mit der
Schleifbahn 2 — als
Schalter, der die
Widerstandskombi-
nation R2/R3/R4 in
Nullstellung des
Schieifers uber-
bricke (vergl. den
Schaltplan Abb. 6 in
MIBA 10/73)




| es ist nun nur erforderlich, eine Bahn bis auf
' wenige Millimeter am Anfang mit einem Zwei-
komponentenkieber diinn zu (iberstreichen und

| damit zu isolieren. Der Anfangs-AnschluB der
62 Bahn (mit 1 gekennzeichnet} ergibt dann zu-
sammen mit dem Schleifer-AnschiuB (2) auto-

matisch den gewiinschten Schalter. Nach dem

16 —+4—30 —— 30 —+16 21 Ausharten des Klebstoffes kann der Regler

wieder zusammengebaut werden.

7. Das Gehluse

Nun kann schon das Gehduse fiir den Einbau
der Schaltplatine vorbereitet werden. Dafir
wird als erstes die Fronlplatte mit den ndtigen
Ausschnitten fur die Kontrollampen, die Schal-
ter und den Schieber des Reglers versehen
(s. Abb. 19). Da die Frontplatie des vorgesehe-
nen Teko-Geh&duses aus Aluminium ist, lassen
sich diese Arbeiten am besten mit einer feinen
Laubsége ausfihren. Nachdem die Aussparun-
gen entgratet sind, kann die Frontplatte, falls
gewiinscht, beschriftet werden (s. z. B. Abb.
20). Wir haben die gezeigten Symbole und
Zeichen aus Letraset-Aufreibebuchstaben auf-

Abb. 19. VermaBung fir die
Offnungen in der Frontplatte
(alle MaBe in mm). Durch die
Toleranzen der Schalter-
knépte kann es vorkommen,
daB sie in den Aussparungen
klemmen; in diesem all
etwas nachfellen, damit sich
alle Schalter leicht betatigen
lassen!

Abb. 20. So, und das ist nun
die endglltige Ausfliihrung
des MIBA minitronIC Fahr-
pults! Die Frontplatte wurde
mit Letraset-Aufreibebuch-
staben und -symbolen be-
schriftet und mit Schulzlack
Uberzogen. Natirlich soll
dies keine Gestaltungsvor-
schrift sein, sondern in die-
sem Punkt kann der persdn-
liche Geschmack ruhig zur
Geltung kommen; vielleicht
bietet diese Abbildung aber
doch eine gewisse Anregung.




gebracht, was auf jeden Fall schneller geht
und sauberer wird als ein Aufmalen mit dem
Pinsel. Versuche mit Zeichentusche schlugen
fehl, da die Lackschicht der Frontplatte diese
nicht annimmt. Zum Schutz 'der aufgeriebenen
Buchstaben sollte man die Platte abschliefend
mit einem eigens dafir erhéltlichen Schutzlack
(ebenso wie die Letraset-Aufreibebdgen im
Zeichen-Fachhandel zu bekommen) Gberziehen.
Je nach Geschmack kann man einen matten
oder gldnzenden Uberzugslack verwenden.

Im Gehause selbst sind nur insgesamt sieben
Bohrungen einzubringen; sechs an der oberen
Stirnseite fir die Einstellung der Trimmpotis
(Absténde gemdB Abb. Ba) und eine fir die
Leitungen vom Trafo und zum Gleis. Diese
Bohrung kann je Verwendungszweck bzw. Ein-
bauvorhaben des Fahrpults an einer beliebigen
Stelle des Gehauses vorgesehen werden.

Als letztes bleibt nun nur noch die Endmon-
tage. Die Kontrollampen fir die Fahrtrichtung
(grine Blenden) werden in den beiden duBeren
der drei Bohrungen befestigt; die dritte Lam-
penfassung (rote Blende) wird knapp (iber dem
Gewinde abgesédgt. Sie dient der KurzschluB-

. anzeige und zeigt das Aufleuchten der (ber
dem Endtransistor T3 angeordneten Lampe L1
an (Abb. 15). Der Schieberegler braucht an der
Frontplatte nicht angeschraubt zu werden; es
reicht vollig aus, wenn er mit Cyanolit ange-
klebt wird. Die so auf der Frontplatte befestig-
ten Teile werden noch mit den entsprechenden
Lotosen auf der Hauptplatine durch Litzen ver-
bunden, die so lang belassen werden sollten,
dafB jederzeit ein leichtes Offnen des Fahr-
pults mdglich ist. Eine besondere Befestigung
der Hauptplatine im Gehéuse ist ebenfalls noch
notwendig, da sie so bemessen ist, daf sie
durch leichten Klemmsitz festhait.

Der Bedienknop! fiir den Schieberegler kann
je nach Geschmack leicht selbst angefertigt

Die .K.Sachs. Sts.E.B."

Abb. 1. Eine sachsische
XIV HT (BR 75', Gitzold-
Modell) dampft aus dem
Selbstbau-Tunnelportal.
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werden, Wir haben ihn aus zwei aneinander-
geklebten Tastern von den RBEV-Schaltern
zusammengesetzt, da er so am besten zu den
anderen Bedienungselementen paBt; genauso
gut kann man ihn aber auch aus einem Stick-
chen Kunststoff in gewinschter GrbBe her-
stellen.

Wenn entsprechend sorgfditig gearbeitet
wurde, ist das Fahrpult nach Aufsetzen der
Frontplatte auf das Gehduse nun betriebs-
bereit.

8. Hinweise zum praktischen Fahrbelrieb

Nach dem AnschluB an einen Trafo (Wechsel-
spannungsausgang) ‘und dem Einschalten
leuchtet zunachst eine der beiden Fahrtrich-
tungs-Anzeigelampen auf, Nun “kann eine der
Bereichstasten gedriickt und mit einer Lok die
erste Probefahrt unternommen werden. Ist die
Bereichstaste 1 gedriickt, kann mit dem Trimm-
poti R3c die Anfahrgeschwindigkeit und mit
R2c die gewiinschte Hochstgeschwindigkeit ein-
reguliert werden. Das gleiche gilt dann auch
fir die anderen beiden Bereiche. So hat man
die Méglichkeit, z. B. Bereich 1 fir Rangier-
fahrten mit geringer Endgeschwindigkeit (also
ein besonderer Langsamfahrbereich) zu pro-
grammieren, Bereich 2 fir normale Strecken-
fahrten, und Bereich 3 kénnte dann als Fahr-
programm fir Loks vorgesehen werden, die auf
Grund besonderer Getriebeauslegung ,ganz
aus der Art schlagen”. Es gibt auf jeden Fall
genlgend Moglichkeiten, fiir alle gdngigen Loks
innerhalb der drei Bereiche das gunstigste

Fahrverhalten einzustellen. Mit ein paar Ver-
suchen kann man die besten Werte schnell er-
mitteln.

So, das wir’s eigentlich. Es bleibt nun nichts
mehr (brig, als viel SpaB und gutes Gelingen
beim Nachbau des MIBA minitronIC Fahrpultes
zu wiinschen.




Die k. Sachs. Sts. E. B.“ des Herrn K.

Diese Abbildungen stammen von einem _treuen
Gelegenheitsleser” der MIBA, Herm H. K. aus Dres-
den. Seine HO-Anlage spiegelt die Zeit der .Koniglich
Sichsischen Staatseis hnen” wider, wobei Herr K.
allerdings nicht nur die entsprechenden Fisenbahn-

fahrzeuge einsetzt. sondemn auch sonst auf .Stilecht-

Abb. 3

HO-Oldtime-Anlage
in Dresden/DDR

heit” von Gebiuden, StraBenfahrzeugen oder Figuren
achtet. So entsteht vieles Zubehdr im Selbstbau, wie
z. B, auch der .oldtimige” Bockkran der oberen Ab-
bildung, mit dem gerade hoffentlich unter Be-
achtung der entsprechenden Vorschriften, s. S. 7371 -
Radsiitze verladen werden.




Abb. 1.
aus dem Jahr 1931

Fast vergessen:

Mit Gber 200 km/h rast der ,Schienenzepp® von Hamburg nach Berlin — hier eine Luftaufnahme
(Alle Fotos dieses Artikels: NachlaB Kruckenberg).

Der ,,Schienenzeppelin”

und die Schnelltriebwagen der Deutschen Reichsbahn

.Der ,Schienenzepp’ komm!!* Es gibt wohl
nicht mehr allzuviele MIBA-Leser, die aul
diese Ankindigung hin dereinst an die Bahn
sirecke pilgerten, um mil eigenen Augen ein
iber 25m langes silbergraues Phantom mil
wirbelnder Luftschraube am Heck und einer
Gieschwindigkeil wvon (iber 200 km/h vorbei-
jagen zu sehen — und das im Jahre 1931!

Blenden wir einmal zuriick in das Jahr 1930,
als Franz Kruckenberg, eigentlich ein Flug-
zeug-Ingenieur, und die von ihm gegriindete
.Flughahn-Gesellschaft* den ,Propellerwagen®
vorstellen

AuBerlich dhnelt der Wagen mil dem langen
Achsstand von 19.6 m talsdchlich mehr einem
Flugzeug als einem Schienenfahrzeug. Und aus
dem Flugzeug- bzw. Lulflschiifbau ist auch die
Konstruktion abgeleitet: Uber ein biege- und
drehfestes Stahlrohrgerippe, das ein statisch
geschlossenes mliches Fachwerk bilde!
spannt sich eine Haul aus feuerfesl imprdg-
niertem Segelleinen. Die Wagenspitze ist mit
Blechschalen wverkleidel. Am Heck silzt ein
BMW-Flugmolor, der bei Vollgas 1460 Ul/min
hat und 600 PS leistel. Ein zusdlzlicher Elektro
motor an der Vorderachse dient zum Rangle-
ren und als Notantrieb

Aul ersien inolliziellen® Schnellfahrver-
suchen im Seplember 1930 erreichl das Kruk-
kenberg-Team mit dem Propellerwagen bereils
eine Geschwindigkeit von 182 km/h. Am Sonn
tag, dem 21. Juni 1931 schlieBlich erloigl die
~Weltpremiere” des Propeller-Triebwagens aul
einer Fahrt zwischen Hamburg und Berlin
Unterwegs werden aul freier Sitrecke 150—
180 km/h erreicht; auf der schnurgeraden Strecke
vor Wiltenbergye rast der .Schienenzepp® mil
einer Geschwindigkeit von 230 km/h seinem

« Ziel Berlin entgegen. Trolz des unbestreitbaren

technischen Erlolgs stehl man allerdings bei
der Reichsbahn dem .Schienenzepp® abwarlend
bis ablehnend gegeniiber. Zu schwierig er-
scheint die Eingliederung eines 200 km/h-
Schnellverkehrs in das besichende Belriebs-
und Fahrplangeliige. Stalt dessen widme! man
sich verstirkl der Enlwicklung von Schnell-
triebwagen der  herkémmlichen® Bauart mil
Achsanlrieb, wobei allerdings die technischen
Erfahrungen mit dem Propeller-Triebwagen
Kruckenbergs verwerte! werden. Es entsteht!
zundchst der zweileilige Schnelliriebwagen
877a/b, der als ,Fliegender Hamburger* im
Jahre 1933 den planmdfigen Schnellverkehr
rwischen Berlin und Hamburg auinimmt, In

Abb. 2—4. Die Fotos der nebenstehenden Abbildungen wurden im Jahre 1930 beim Bau des .Schienen-

zepp" aufgenommen. Abb. 2 (oben) zeigt besonders deutlich das Stahlrohrgerippe, das spéter mit Segel-

leinen bespannt wurde. Motor und Welle waren Gbrigens um 7° geneigt, um einen zusatzlichen Druck

auf den ?anzan Wagen auszulben. Abb. 3 und 4 (etwa eine Woche spéter aufgenommen) zeigen bereits
k

die \er|

eidung des ,Kopfes” mit Metallschalen. Wegen des extrem langen Achsstandes von 196 m

(s. Abb. 3) konnten fir Rangierfahrten im Bahnhofsgebiet usw. die Achsen vom Flhrerstand aus radial
eingestellt werden. Die inneren Profilverstrebungen waren (brigens — im Gegensalz zur Zeichnung der
Abb. 6 — beim fertigen Wagen hinter den Fenstern zu erkennen (siehe Abb. 1)!
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Abb. 5. Ein geplanter weiterer Propellertriebwagen (vorn) und der Kruckenberg'sche SVT 137155 als 0-Modelle, passend zu dem dahinter stehenden
Maérklin-Gaterzug. Dieser zeitgendssische Vergleich zwischen .alter* und ,moderner” Eisenbahn verma

Zeit, da man sich langst an die %I:'ne, windschnittige Form von Eisenbahnfahrzeugen gewdhnt hat und (

Dampflok als ungewohnte Raritét betrachtet.

? auch heute noch zu beeindrucken — zu einer
Abb. 6. Der .Schienenzepp” im N-MaBstab 1:160 (Achsstand- und Raddurchmesser-Angabe in Original-GréBen).

m genauen Gegensatz zur damaligen Zeit) die
i
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Abb. 7. Heck- und Frontpartie und
entsprechende Draufsicht nochmals in
HO-GroBe.

(Zeichnungen: K. Buchholz, Neu-isen-
burg)

Abb. 8. Ein Windkanal- und Demon-
strations-Modell des Propellerwagens
(im BaumaBstab 1:20) aus dem Jahr
1929. Auf jeden Fall vermittelt dieses
Bild einen Eindruck, wie gut sich ein
Schienenzepp-Modell ausnehmen kann.



Abb. 9.
Wagenguerschnitt
GrdBe

Frontansicht und

in

Ho-

folgen bald die Fern-
schnell-Triebwagen der Bauarten _Hamburg®,
LBreslau® und ,Leipzig®. Ein iir die damalige

seinem ,Kielwasser®

Zeit beispielloses Triebwagen-Fernverkehrs-
netz verbindel unter Ausrichtung auf Berlin
die wichtigsten GroBsiddie Deulschlands.
Gleichzeitiy werden von der Lokomotiv-Indu-
strie als Antwort aui die Triebwagen die
Schnellzug-Ellok E 18 und die Stromlinien-
Dampiloks der Baureihen 05 und 6! prdsentier!.
Von dieser stiirmischen Entwicklung wird der
Schienenzepp® von Franz Kruckenberg in den
Hintergrund gedréngt, woran auch einige Um-
bauten und Verbesserungen nichls mehr dn-
dern kénnen. Auch der von Kruckenberg eni-
worfene dreiteilige Schnelltriebwagen SVT
137 155 bring! nicht den gewiinschien Erfolg,
obwoh! die Probelahrten Irolz zahlreicher
Pannen recht vielversprechend verlaufen. Die
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A Abb. 10. Die Heckpartie des
Windkanal-Modells der Abb. 8,

Abb. 11. Hier wird an stilisier-
ten Modellen demonstriert, wie
der Propellertriebwagen sich in
bestehende Bahnaniagen ein-
fugl. Eindrucksvoll ist die ge-
ringe Hohe im Vergleich zu
einer Dampflok (links) oder den
Passagieren auf dem Bahnsteig.

Zeitumstdnde schlieBlich beenden im August
1939 den Schienenverkehr mit Diesellrieb-
wagen (s, auch Buchbespr. .Schienenzeppelin®
auf S. 744).

Dieser kurze eisenbahnhistorische Rickblick
mag zum einen die Bedeulung unterstreichen,
die die Impulse Franz Kruckenbergs auf das
Entsiehen der Reichsbahn-Schnelllriebwagen
austbten; zum anderen sei lestgestellt, daB
auch das heulige bestehende und geplante
Schnelitriebwagen-Nelz der Deulschen Bundes-
bahn nicht ohne die Erfahrungen und Entwick-
lungen aus der Reichsbahnzeil denkbar sein
kann. (Es ist bezeichnend, dall Franz Krucken-
berg selbst nach dem Krieg an den Tages- und
Nachigliederziigen der Baureihe VT 10 verant-
worllich beleiligt war und die Vorarbeiten fiir
die aus diesen folgenden TEE-Gliedeririebziige
der Bauart VT 11.5 leistete.)




-

Abb. 12

Das 0-Modell des SVT 137 155 nochmals einzeln; auf dieser Aufnahme fallt die Ahnlichkeit mit

dem Nachkriegs-VT 11.5 (TEE-Gliedertriebzug) noch besser auf

SchlieBlich bilden der .Schienenzepp” und
die verschiedenen Schnelllriebwagen der Deul-
schen Reichsbahn fir interessierte Modellb
ner und -bauer ein hochinteressanles Beldl
gungsield. Wir haben daher aus dem uns vt

Alired B. Goltwaldt zur Verflgung gesteliten

umfangreichen Bildmalerial mehrere Fotos her
ausgesucht, die diese Fahrzeuge im Modell zei-
gen, um Bauinteressenten einen besseren Ein-
druck zu vermitleln. Aber auch die Abb
die den Prolotyp des ,Schienenzepp® im B
zeigen, diriten manche Anregung [lir einen
Nachbau geben, vor allem im Hinblick auf das
igrane Slahlrohrgerippe, das den Wagen-
kasten bildet. Dessen Nachbildung diiri
Kleinen jedoch einige Schwierigkeiten E
und nur den Lotkdnsilern bzw. den UHU
ibern® wvorbehallen bleiben. Eigentlich

gentg! es auch, die
dilnnem S at
(feweils mil sspanten) herzustellen
und Heck sowie Fronlpartie aus einem Holz
block herauszufeilen oder millels dieser For-
men eine Negutiv-Form aus Gips herzustellen,
diese galiv-Form mil GieBharz und G
fasergewebe auszukle > - J
eine Hohlform anzu C grur es
hsstandes wdre wenigsiens eine
Lenkachse auszubilden; auBerdem
hienenzepp® nur aul groBzdgig ver-
¢ g 1 (auf die er eigentlich auch nur
gehdrl) einzusetzen
Wie dem auch sei — wem ,danach ist”, der
mub h Ibst ein biBchen knobein und ex-
perimentieren

hrzeugwdande bloB aus
Kunststofiplatten

mm

Abb. 13. Schienenschnellverkehr .damals” im Modell (Spur 0): links der Kruckenberg-SVT 137, rechts ein
drelteiliger Schnelltriebwagen der Relchsbahn-Bauart, ein Nachfolgetyp des weltweit bekannten .Flie-

genden Hamburgers®,




Abb. 1. Das mittlerweile eingebaute, hochgelegene Empfangsgebdude von . Naumburg/Saale” (vgl
Heft 4/72, S. 300, Abb. 3 u. 4). Sehr gut wirkt die Verwendung der halbierten Faller-Bahnsteighalle als
Schalterhalle

Neues aus ,Naumburg/Saale” ...

Abb. 2. Ein reizvoller Kontrast zwischen modernen und alten Gebéduden: Esso-Motel und Bahnpost-

gebdude (vgl. Abb. 4), beide aus Kibri-Bausatzen entstanden




Abb. 3. Die BahnhotsstraBen-Partie der Abb. 1 nochmals ndher besehen. Im groBen und ganzen sehr gut
angelegt — auch wenn die Hintergrundgestaltung mit Fotos — wie hier aus ndchster Nahe betrachtet -
im Hinblick auf gewisse perspektivische Ungereimtheiten etwas problematisch ist

...von der HO-Anlage H. J. Kahler, Hamburg

Abb. 4. Das prachtvolle Bahnpostgebiude, das aus zwel Kibri-Ba
lich der Hintergrundgestaltung mit dem .schiefen Turm von Pisa“: s

sdtzen ,Realschule” entstand. Bezlg-
he Abb. 3!

I




Abb. 1
Fenster der Minitrix-D-Zugwagen nicht eingeselzt,
Betrachtung auf

Minitrix-Neuheiten '73

In diesen Tagen lieferte Minitrix das Modell der
BR 52 an den Fachhandel aus. Damit steht den N-
Modelibahnern neben der Arnold-41 und der pic-
colo-50 nun das dritte Modell einer groBen Giter-
zug-Schlepptenderiok zur Verfiigung. Dankenswer-
terwelse nahm Minitrix nicht eine bereits als Mo-
dell vorhandene Lok zum Vorbild, sondern wihite
mit der BR 52 eine Maschine, die Uber ihren ur-

* springlichen Zweck als leichle Kriegsiok hinaus
bis in die Jetztzeit in ganz Europa Im universellen
Einsatz zu finden war.

Die Ausfilhrung des 14,8 cm langen Modells ist
sehr gut. Das MetaligehBuse der Lok und das
PlastikgehBuse des Tenders sind reichlich detail-
liert; die schwarze bzw. rote Farbgebung Ist auch
bel diesem Minitrix-Modell wieder genau rleh::s
getroffen. Die Beschriftung an Filhrerhaus u
Tender Ist gréBenrichtlg, exakt und vollstindig (bis
auf die fehlende Eigentumsbezeichnung ,Deutsche
Bundesbahn bzw. ,Deutsche Reichsbahn®, was al-
lerdings einen Einsatz aul ,modernen” wie ,alten*
Anlagen ermdglicht). Die Beleuchtung des A-Si-
gnals an Lok und Tender erfolgt Uber Lichtleit-
stibe aus Plexiglas. Der Tender Ist Obrigens of-
fensichtlich fiir den spiteren Einbau eines e.m.s.-
Bausteins vorbereitet (s. Trix-Messebericht In MIBA

Die Fahreigenschaften sind ebenfalls als sehr
gut zu bezeichnen; auch ohne eingeblendete Halb-
welle |dBt sich die Lok im unteren Geschwindig-
keitsbereich langsam und ruckirel rangleren, von
der mit dem minitroniC Fahrpult erzlelbaren
Kriechfahrt ganz zu schweigen (s. 8. 754). Die End-
geschwindigkeit — Vorbild: 80 km/h — ist aller-
dings zu hoch. Alle 5 Achsen des Hauptfahrwerks
sind angetrieben; eine weitere ZugkrafterhShung

Abb. 3. Das Modell der Kriegslok BR 52, fast in '

Das 16,5cm lange Modell des roten Speisewagens, hier in etwa
sondern nur hinterlegt sind, féllt erst bei genauerer

s QOriginalgréBe. DaB die

as ¥

- E :

Abb. 2. Einer der englischen Kurz-Giterwagen in
'y OriginaigréBe. Diese Wagen eignen sich zum
Umbau in deutsche Lénderbahn-Oldtimer a la
Heft 6 u. 9/73.

wird durch 4 Haftreifen aul den hinteren Kuppel-
riddern und das zusétzliche Bleigewicht Im Metall-
kessel erzielt. Die Stromabnahme erfolgt dber Rad-
schielfer an den Lokrédern und Achsschieifer am
Tender. Insgesamt: ein gelungenes Modell nach
einem inleressanien Vorbild!

Von den Wagen-Neuheiten sind besonders der
kombinierte Sitz-/Gepiickwagen BDiim (Abb. Im
Messehefl 3a/73) zur Blldung kiirzerer Schneliziige,
der Speisewagen (Abb. 1) und der englische Kurz-
Giiterwagen (Abb. 2) zu erwiihnen. Letzterer ist
zwar [lir deutsche Anllgon eigentlich weniger von
Interesse, eignet sich aber ob seines kurzen Achs-
standes als Umbau-Basis fiir Modelle deutscher
Lénderbahn-Oldtimer, wie wir sie in MIBA 6 u. 9/73
gezeigt haben. Dle {brigen neuen Modelle (DB-
Komfortwagen u. a.) entsprechen auch In der Se-
rienausfithrung der berelts Im Messebericht her-
vorgehobenen Qualitit. mm

OriginalgréBe. Das Metallgeh&use ist mit zahlreichen

Einzelheiten wie Rohrleitungen, Handréder, Waschluken etc. sehr fein graviert




Cinschottern von Wiirklin- )X - Gleismaterial

von Gerhard Haxpointner, Burghausen

Durch mehrere Berichte und diverse Anlagen-
folos in verschiedenen Ausgaben der MIBA an-
geregt, habe ich mich dazu entschlossen, die
Gleise meiner im Neuaufbau befindlichen HO-
Anlage (nunmehr 6. Version, Erstaufbau 1956)
ebenfalls vorbildgetreu einzuschottern. Als
Gleismaterial verwende ich das Marklin-K-Gleis,
Bel der Einschotlerung dieser Gleise kam die
iibliche Methode (Leim satt aufstreichen, Schie-
nen auflegen und schottern) nicht in Frage, da
mehrere vorangegangene Versuche ergaben, daB
sich bei der geringsten Unachlsamkeit die Leim-
mischung zwischen den feinen Mittelleiter-Ver-
bindungsklauen (4-fach je Gleisende) verlief und
dann nach dem Trockenvorgang ungewollte Iso-
lierstellen ergaben. Somit schied also diese Me-
thode vollig aus. Ich mubBte daher eine etwas
zeitraubendere und umstdndlichere Arbeits-

.weise widhlen, deren Erfolg m. E. aber die Milthe
doch wert ist.

Auf die Grundplatte habe ich vorher als Un-
terlage fiir die Gleise 10 mm starke Styropor-
Platten aufgebracht und stellenweise befestigt.
Dieser weiBe Untergrund sollte vorher entspre-
thend der Farbe des gewdhlten Gleis-Schotters
grundiert werden, damit nach dem Schottervor-
gang nicht etwa kahl gebliebene Stellen weiB
durchscheinen. Ich selbst habe allerdings nidht
vorgrundiert, sondern dem Ponal-Holzleim vor-
her eine Mischung aus weill/schwarzer Pulver-
farbe beigemengt und gut eingeriihrt. Die Leim-
mischung erscheint sodann hell- bis mittelgrau.
Fiigt man dem Holzleim nur schwarze Pulver-
farbe bel, ergibt sich ebenfalls eine hellgraue

Mischung; aber der Schein triigl, denn nach dem
Trockenvorgang erweist sich der Ridkstand
schwarz.

Ich fillle nun die vorbereilete Leimmischung
in eine mittelgrobe Plastikflasche (Spill- oder
Putzmittel o. 4.), die dann mil einem Schraub-
verschlub versehen wird, der eine AusguBoff-
nung in Form eines dinnen Plastikrohrchens
besitzt. Diese AusguBéffnung sollte man aber
nicht zu groB wahlen (etwa 1,5 bis 2 mm Durch-
messer), da man die Leimmenge sonst zu
schlecht dosieren kann und Stellen mit Leim be-
netzt werden, an denen er nicht erwiinscht ist,
z. B. bei den Punktkontakten. Die Ponal-Mi-
schung wird zudem noch mit Wasser leicht ver-
diinnt, um den Tropfvorgang etwas beschleuni-
gen zu konnen; je nach Verdiinnung dndert sich
die Trockenzeit erheblich. Der Leim wird nun
tropfenweise zwischen die Schwellen gebracht.
Nach kurzer Zeit hat man die richtige Leim-
dosierung im Gefiihl. Jedenfalls sollte zwischen
den jeweiligen Schwellen nur so viel Leim ein-
getropft werden, daB etwa je die Hilfle einer
Schwelle der Héhe nach verdeckt ist. Hat man
etwas zu viel Leim eingetropft, wird dieser
leicht tber die Schwellen-Oberkante nach Ein-
strenen des Schotters austreten. Das ist aber
nicht weiter schlimm: Man 146t die Leim-

mischung etwa eine halbe Stlunde anziehen,
driickt dann an solchen Stellen nachtriglich mit
einem breiten Schraubenzieher etwas auf und
kann somit den Fehler leicht beheben,
Nachdem man also einen Abschnitt von etwa
20 bis 30 cm vorbereitet hat, wird der Schotter

Abb. 1. Das .Ei des Ko-
lumbus® fir gezielten, ge-
nau dosierbaren Leimauf-
trag: eine Haarshampoo-
Flasche o. & mit ab-
schraubbarer Kappe und
schwenkbarer AusguBtille
Der Leim — bzw. wie hier
das Gemisch aus Leim und
schwarzer Trockenfarbe —
trit desto schneller und
stirker aus, je mehr die

Flasche gedriickt und die
Tille in die Senkrechte ge-
kippt wird.




Abb. 2. Eine Bahnhofseinfahrt auf der Anlage des Verfassers, deren Marklin-K-Gleise nach der im
Haupttext beschriebenen Methode eingeschottert wurden. Bei der Weiche vorn fehit z. T. noch die
Schotterung, weil erst noch die Grundplatte eines selbstgefertigten Bahnsteiges eingesetzt werden muB.

leicht dariibergestreut und anschlieBend mit ei-
nem Holzkldtzchen leicht angedriidkt. Uberschiis-
siger Schotter wird abgesaugt (oder aus Er-
sparnisgrinden mit einem Kuchenpinsel abge-
kehrt und weiterverwendet), Nur sollte man da-
bei nicht den Fehler machen, den iiberschiissi-
gen Schotter mit dem Kuchenpinsel in das néach-
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Leim nur bis halbe

Schwellenhohe eintropfen !

Abb. 3. Der Leim-
auftrag erfolgt
bis zur halben
Schwellenhdhe
(1), die Schotte-
rung bis  zur
Schwellenober-
kante (2).

Abb. 4. Die Weiche im Vordergrund von Abb. 2 nochmals néher betrachtet. Die realistische Wirkung der
eingeschotterten K-Gleise ist augenscheinlich; zwischen den Gleisen wurde mit GrieB ,geschottert”. —
Auch bei dieser Weiche ist der Marklin-Antrieb entfernt und dafir ein REPA-Unterflurantrieb eingebaut
worden (s. Haupttext und Abb. 6-8). Die Weichenlaterne stammt von REPA; die Imitation des Seilzug-
Kastens besteht aus einem Stlck Sperrhoiz (9 x 5 mm, 3,2 mm stark) mit aufgeklebtem Ms-RIllelbleoa.
Die Sellzug-Abdeckungsrohre sind Plastik-AbfallsticKchen von ca. 1 mm .
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ste vorbereitete Gleisstiick weiterzubefbrdern.
Es besteh! zu leicht die Gefahr, dal man mit
dem Pinsel, Leim aufnimmt und die Pukos be-
rithrt bzw. sich dann Klumpen bilden. Nach
dem Absaugen des iiberschiissigen Schotters
konnen sich geringfiigige kahle Stellen zeigen,
die aber durch die Farbmischung hellgrau wir-
ken und nur bei ganz genauer Betrachtung
auffallen.

Die Schotterung reicht nur bis an die Schwel-
len-Oberkante, wie es dem Vorbild entspricht.
Da das Mirklin-K-Gleis auch ein seitlich mit-
einander verbundenes Schwellenband hat, kann
der Leim seitlich nicht austreten (und somit
auch genau dosiert werden). Es miissen daher
die Schwellen-Zwischenraume auBerhalb des
Schienenprofils gesondert mit Leim betropit
werden.

Im Bahnhofs- und Bw-Bereich bemale ich die
Schwellen vereinzelt mit rotbrauner Plakafarbe
[Pelikan Nr. 52) und iiberziehe den Schotter
teilweise leicht mit stark verdinnter schwarzer
Plakafarbe. Die Schienenprofile werden mit
Briinier-Fix briiniert und die leicht benetzten
Oberkanten der Profile abgeschliffen, bis sie
- wieder glidnzend erscheinen. Die jeweiligen
Gleis-Zwischenrdume im Bahnhofsbereich be-

streiche ich mit Ponal-Leim und streue anschlie-
Bend GrieB, der sehr ergiebig ist. Dieser wird
nach dem Trocknen des Leims hellgrau oder
rotbraun mit Plakafarbe bemalt.

Zur Gleisscholterung sei noch erwidhnt, daB
man sdmtliche Kabelabgidnge am besten zwi-
schen den Schwellen (Mitte) direkt nach unten
verleqt.

Bei der Einschotterung von Mirklin-K-Weichen
sollte man die hier genannte Methode sehr vor-
sichtiy anwenden. Es besteht andernfalls die
Gefahr, dafl sich Leim zwischen die Drehpunkt-
lagerung der Weichenzunge verlduft und diese
dann unbeweglich wird. Sollte es dennoch pas-
siert sein, muB man” die Drehpunktlagerung
(Plastikstift) aufbohren und einen Nagel ein-
setzen, Die einwandfreie Funktion der Weichen-
zunge wird dadurch, wie ich selbst ausprobiert
habe, nicht beeintrachtigt.

Meiner Ansichl nach bin ich mit dieser Schot-
terungs-Methode (wie auch andere .Schotter-
Kollegen®) dem Vorbild nahe gekommen, wenn
man hierbei auch elwas mehr Geduld aufbrin-
gen mubB (die sich allerdings auch lohnt), Bei
meiner Arbeitsweise kann man die gesamte
Gleisanlage befestigen und auch nachtriglich
ein Schotterbett anbringen.

Umstellung von Marklin-K-Weichen
auf Unterflur-Antrieb

Bei dieser Gelegenheit — selbstverstindlich
vor dem allgemeinen Einschotlern! — kénnen
Sie gleich die Weichenantriebe unter die
Grundplatte verlegen — falls Sie solches vor-
haben und sich ebenso wie ich an den seit-
lichen Antricbskdsten stéren. Die in Heft 14/67
am Beispiel einer Fleischmann-Weiche beschrie-

bene Methode (Abtrennen der Antriebe an ei- -

nem Weichenpaar und vertauschler Wiederein-
bau mit dem .Gesicht* nach unten, damit oben
lediglich eine flache Blechplatte eingeschottert
oder sonstwie kaschiert werden kann) kam [ir
mich nicht in Frage. Denn erstens liegen bei
mir — aufgrund der erwihnten Styropor-Bet-
tung und einer Sperrholz-Grundplatte samt
Leistenverstirkung, worauf ich noch zu spre-
chen komme — die Weichenantriebe dafir zu
tief unter dem Gleisniveau; zum zweilen wollte
ich nicht auf einen m. E. wesentlichen Vorteil
des von mir verwendeten REPA-Antriebs *) -
eine beleuchtbare Weichenlaterne — verzichten.
Hier nun meine Methode:

Zunédchst ist der ,hauseigene* Antrieb der
Mairklin-K-Weiche abzusigen. ZweckmiBiger-
weise verwendet man fiir diesen Umbau aus
Ersparnisgrinden Handweichen, falls man nicht
[ir {abgetrennte) E-Antriebe eine andere Ver-
wendungsmoglichkeit hat. Hat man das oder
will man die Antricbe gemdB der erwdhnten

*) erhditlich von der Fa. REPA, alias Rolf Ertmer,
479 Paderborn, Le-Mans-Wall 3
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Abb. 5.- Eine
Marklin-K-
Bogenweiche
mit dem
hauseigenen
Antriebs-
kasten, der
zwar recht
flach ist,
aber dennoch
kein vorbild-
getreues Ein-
schottern
nach Abb. 2
oder 4 mbg-
lich macht.



Abb.6. Die K-Bogen-
weiche der Abb. 5 mit
abgesagtem Antrieb.
An der hintgren Zun-
genbricke (vormali-
ger Eingrifll der Stell-
schwelle) ist das Ein-
rastknopfchen zu ent-
fernen (mit Schrau-
benzieher heraushe-
ben), wie dies auf
Abb. 4 bereits ge-
schehen, ist. In die
freigewordene Boh-
rung greift der Stell-
draht des REPA-An-
triebes; vgl. Abb. 8!

Methode umgedreht und vertauscht wieder ein-
bauen, darf man die Plastik-Stellschwelle
nicht mit durchsigen, sondern muB diese
vorher ausbauen. An der Zungenbriicke sind die
unterseitige Abdeckplatte (s. Abb. 9) und der
mittige Plastikstift (mit Einrastkopfchen) zu
‘entfernen. Damit liegt das Fiihrungsloch fir
den Stahlstift des REPA-Antriebs nun frei; die
Bohrung ist ausreichend groB.

Obwohl in der dem REPA-Antrieb beigefiigten
Einbauanleitung angegeben ist, daB die ideale
Einbauhdhe zwischen 15—25mm liegt, habe
ich die Einbaugesamthéhe auf 34 mm ausge-
dehnt, ohne daB die Weichenfunktion irgend-
wie beeintrachtigt wurde. Diese Hohe ergab sich
aus folgenden Griinden:

Die Grundplatte meiner Anlage besleht aus

Abb. 8.

einer 8B mm starken Sperrholzplatte, die durch

50 mm starke Quer- und Ldngsleisten verstirkt
wurde (geleimt). Seinerzeit — 1956 — war die
Verwendung der heute allbekannten Spanplat-
len ja noch nichlt so verbreitet, daher die
Sperrholzplatte. (Nebenbei sei noch erwihnt,
daB diese sich bis heute {iberhaupt nicht ver-
zogen hal, obwohl man des Ofleren Gegenteili-
ges zu lesen oder zu hoéren bekommt). Auf
diese Platte habe ich dann als Gleisunterbau die
bereits erwidhnten 10 mm-Styroporplatten aufge-
bracht. Die SchwellenhShe darf man mit 2 mm
annehmen; der Fiihrungsstahlstift des REPA-
Antriebes sollte aber hichstens 1 mm iiber die
Zungenbriicke herausragen, damit sich der Lok-
schleifer nicht darin wverhaken kann. Dazu
kommt dann noch der Abstand vom Schieber

Der REPA-Antrieb und sein Einbau unter sine Marklin-

K-Weiche in ¥ HO-GroBe. Das EinbaumaB ergibt sich aus den
Starken von Styropor-Gleisunterbau, Grundplatte und Sperrholz-
Brettichen (zus. 24 mm), an dem der Antrieb festgeschraubt ist. Es
bedeuten: BS = Beleuchtungssockel, H = Hiise (Lagerung fir

Achse). MS = Magnotspulon -Antrieb, PS = Plexiglasstab (Achse),
Ruckmelde-Einrichtung (Kupferblechstreifen), S = Stahlidraht,

ST = Stelldraht fir Weichenlaterne, SR = S

Weichenzungen-Einheit.

chieber, WL = Wel-
chenlaterne, WZ

Ma]f;z in mm

Styropor 10
Grundplatte 8

Sperrholz

TN Draufsicht (schrag)
\
Rickmeldung
Abb. 7. Perspektivische Darstel-

lung des REPA-Weichenantriebes
mit den Kontakten fir die Rick-
meldung (vgl. Abb. 8).

55
REPA -Antrieb

1%-20 V, 08 A

= (Mape : 55x26x18)



Abb. 9. Die Bogenweiche der Abb. 6 von unten,
Die Plastik-Abdeckung der Zungenbricke (links)
ist zu entfernen, damit der Stahldraht des REPA-
Antriebes in die mittige Bohrung der Zungenbriicke
greifen kann (s. Abb. B).

am Antrieb bis zur Unterseite der Grundplatte
mit (gemessen ohne das nacherwidhnte Sperr-
holzbretichen) ca. 8 mm, bei Hochkanteinbau
mit rund 16 mm.

Bei Einhaltung eines Einbauabstandes von
34 mm mub der Stahlstift (9 0,5 mm) chnehin
elwas geklirzt werden. Man sollte ihn aber je-
weils ,am Objekt* ausprobieren, d. h. von un-
ten den Antrieb provisorisch hinhalten und von
oben am Stahlstift eine kleine Markierung (mit
Filzstift o.a.) anbringen, an der er dann ab-
gezwickt wird. (Beim Abzwicken tunlichst eine
Schutzbrille tragen!). Ohne die vorherige Probe
kann es zu leicht passieren, daB man den Stahl-
stift zu kurz bemifit und dieser dann bei der
Umstellung der Weiche aus dem Fihrungsloch
herausrutscht.

Der REPA-Antrieb ist zweckmabBigerweise auf
einem enlsprechend groBem Stiickchen Sperr-
holz (65 x 40 mm, ca. 6 mm stark) mittels der
mitgelieferten Senkkopfschrauben zu befestigen,
um ihn bei evil, Defekten leicht entfernen zu
kénnen. Auch tut man sich mil dem Sperrholz-

bretichen beim Einjustieren wesentlich leichter.
Dieses hat so zu erfolgen, daB die Weichen-
zungen je nach Stellung nach beiden Seiten
gleichmdBigen Federdruck aufweisen; bei
Falschstellungen kann sie ein durchfahrender
Zug so jederzeit leicht ,aufschneiden®. Ferner
ist zu beachlen, daB der Anlrieb genau im
rechten Winkel quer zur Weiche (in Richtung
der Stellschwelle]) eingebaut wird, Die Drehlage-
rung der K-Weichen hat niamlich etwas zu viel
Spielraum, so dab das Weichenzungenstiick nach
oben elwa 2—3 mm Bewegungsfreiheit hat.
Sitzt der Anlrieb nicht genau im rechten Win-
kel, hebt sich beim Umschalten das Weichen-
zungenstick nach’ oberr ab (oder auch nur ein-
seitig schrdag) und ragt dann (iber das Schienen-
profil heraus. Der Stahlstift mull also unbe-
dingt senkrecht stehen und genau in der Mitte
des Fihrungsloches sitzen.

In die Grundplatte bzw. den Gleisunterbau
mubl ferner eine Aussparung von 16 x 5 mm ein-
gebracht werden, damit der Stahlstift beim Um-
stellen volle Bewegungsfreiheit hat.

Die Weichenlaterne des REPA-Antriebs wird
millels eines Stelldrahtes durch den Schieber
betétigt und durch einen Plexiglasstab, der auch
als Achse und Fithrung dient, von unten her
ausgeleuchtet. An den mitgelieferten Beleuch-
tungssockel sind noch entsprechende Kabel zu
léten. Bei einem Styropor- oder Kork-Unter-
bau sollte man an der Stelle, an der die Plexi-
glas-Fiilhrung eingesetzl wird, ein Stidcchen
Spanplatte o. 4. (in meinem Fall 10 mm stark,
Gréfe etwa 20 x 20 mm) einbauen, damit die
Fithrungshiilse einen dauerhaften Sitz bekommt.
Ich habe die Hilse zusdtzlich noch mit etwas
UHU-Alleskleber befestigt.

Beim Einbau der Fithrungshiilse ist des wei-
leren darauf zu achten, daB diese nicht zu weit
seitlich von der Stellschwelle versetzt wird. Bei
elnem ungiinstigen Winkel kann es sonst u. U.
passieren, daB sich die Laterne nicht ganz her-

“umdreht und dann leicht schrdg stehen bleibt.

An der Flihrungshiilse befindet sich ein Ansatz-
stilck, das zwel Bohrungen zum Einhdngen des
Stelldrahts (verschiedene Hebelwirkungen) auf-
weisl. Notfalls ist der Stelldraht etwas abzuwin-
keln oder anderweitig zu verbiegen; hier wird
man je nach den orllichen Gegebenheiten um
einige Versuche nicht herumkommen. Nach dem
Einbau des ersten Anlriebes hal man schon
seine Erfahrungen gesammelt und das richtige
.G'fui® fir den Einbau der nachsten heraus!

Die Verdrahtung ist in der Einbauanleitlung
genau beschrieben, ich kann mir also hier wei-
tere Ausfiihrungen ersparen. Erwdhnt sei nur
noch, daB der Antrieb mit Riidkmeldekontakten
fitr Gleisbildstellpulte o. d. ausgestattet ist und
gegen Aufpreis auch mil Endabschaltern und
Umschaltern fiir wechselnde Herzstick-Polaritat
geliefert wird.

Die Herbstkataloge folgender Firmen
liegen jetzt im Fachgeschiéft auf:

Arnold, Faller, Fleischmann,

Kibri, ‘
Mérklin, Pola, Trix, Vollmer!
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Egger-Bahn aus gesehen.

Immer noch
wunter Dampf“:

Grundthema der 2,60 x 1.20 m groBen Anlage ist
eine zweigleisige Haupistrecke mit einer abzweigen-
den Nebenbahn, Fir weiteren Betrich sorgen ein
Betriebswerk und ein Giiterbahnhof. Daneben fiihrt
noch eine Schmalspurbahn (Egger) durch die Stadt
und zu zwel Industricbetricben am Stadtrand. Im

Abb. 2. Im Bahn-
hot von ,Lindental”
laufen auch heute
noch (berwiegend
Dampfloks ein, wie
hier eine T 3 mit
einem Personen-
zug. Durch den
Wald kommt ein
mit Kies beladener
Zu der Egger-
Bahn.

770
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.Abb. 1. Die Bahnhofsausfahrt von .Neustadt® mit einem Teil des Betriebswerkes, von der Bergstracke der

die TT-Bahn —

die TT-Anlage des
Herrn H. Delhey, Alsdorf

Stadigebiet selbst hat ein Dampitriecbwagen bis zum
Ankauf einer geeigneten Strafenbahn den Personen-
verkehr iibernommen.

Nachdem es kaum noch spezielles TT-Zubehir
gibt. wurden hauptsichlich HO-Gebiude. -Briidken

usw. verwendel, was jedoch — infolge einer gewissen




Abb. 3. Das Bahnhofsvier-
fel, durch das ein vom
Sagwerk her kommender
Bach flieBt. In der Bildmitte
ist der Dampftriebwagen Im
Einsatz, am rechten oberen
Bildrand sieht man den
Bahnhof von _Neustadt®,
Und in der Tat: Die HO-
Hauser passen fur die TT-
Anlage bestens (da ein
GroBteil von Ihnen be-
kanntlich fir HO zu klein
sindl).

Abb. 4. Ein D-Zug ist ein-
laufen, und an der Sperre
rrscht  reges  Treiben.

Wem _Neustadt® mit dem

vielen Verkehr zu laut ist,

der kann mit der am Bahn-
hofsvorplatz haltenden

Schmalspurbahn nach ,Lin-

dental”, einer romantischen

Altstadt, fahren.

Mafstabs- Verniedlichung
kaum stirend ins Auge fillt,

Viel mehr gibt es eigentlich nichi zu sagen. M,
die Bilder (und deren Untertexie) fiir sich spreche

.
~=__q£&=;%_

und davon Zeugnis ablegen, daf TT - auch wenn
man in den Fachzeltschriften so gut wie nichts mehr
zu Gesichi bekommt -~ noch nicht gnm amgﬁwrbrn
und eben immer noch unter Dampi”

m



Abb. 5. GroBein-
satz der [Egger-
Bahn: 3 Lokomoti-
ven -versorgen das
Sagewerk und die
nahe gelegene Fa-
brik mit Rohstoffen
Als Absteliplatz fur
voriibergehend

nicht bendtigte Zi-
ge dient der hinter
der Holzbriicke ge-
legene Tunnel

Abb. 6. Das alte
Stadttor muBte ei-
nen Umbau uber
sich ergehen las-
sen, amit die
Schmalspurbahn
durchfahren kann.
Am rechten Bild-
rand die vor der
Stadt gelegene Fa-
brik.

Abb. 7. Gesamt-
ansicht des Be-
triebswerkes mit
Lokschuppen, Be-
kohlungsanlage,
Besandungsturm,
Wasserkran wund
einer Tankstelle
fur Dieselloks

ire
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HI den lmldnn lmuen hat es Iolnnde Bewa.ads-

dlld:m Isolatoren n:u;:-uml awei

dieser Art) enthalten Kondensatoren. Uber die

wird niimlich hiufig nichi nur I‘.m'uie
{ibertragen, sondern es findet auch ein Nachrichten

statl. Die einzelnen Schaltwarten und I{nll—

“werke sichen so in telefonischer Verbindung mitein-

ander, es werden Daten (z. B. MeBwerte) ausgetauschi

und es wird _femgewirkt” (unbesetzte AuBensiellen

von ferne geschaltet). Diese Nachrichten wer-

den etwa im Langwellenbereich iibertragen. Die Dros-

und Kondensatoren dienen nun dazu,

ie ,,uncge#inier[mren" &iuge

;

Abb. 2. Schema-
zeichnung der Ab-
trennung mittels
Isolatoren und der
besagten Ringdros-

Energie tliedu{rquenlb und Nachricht (hochfrequent)
mde-

th uns von der unabhingigen Zug-
kannt (vgl. Abb. 1), Die Drossel sperrt

sel (s. a. Abb. 1).

drei i zu iibertragen.

z Trafo Haufig werden  die Mdukﬁen auch durch ge-
Y Y\ Kabel iib ese Kabel werden dann
einfach an das Erdulf ongehlnst (Ahb 3 das die
Mastspitzen mi { nun
gelegenilich vor. daB eine solche T!Hl- Leitung
cine gewisse Strecke lang der Ilod\srn-nun.nlelhm'
folgt. dann ein -Eimkben zu fiihren beginni, um
ochlkgﬁlldl an einer anderen Hochspannungsleitung
fortgesetzt ru werden.

Man kann so auch im Modell an einem Mast im
Verlauf einer Hochspannungsleitung eine solche
Trennstelle einschalten und eine .Telefon™-Leitung
iiber einen | ensator abzwel (Abb. 2), auf
einfachen Homn-ten zu einer .llk ren, lillll;l'ﬂ Nlh;
vorbeifiihrenden Hochspannungsleiiung en  un
dort wieder cm Enhrll anhiingen. Ich sogar eine
solche Uberfilhrung gesehen, d:fw:ld wirklich primi-

tiven _ lnhnemhnfn geliihrt
Bei den chenfalls erwiihnten zylinderformigen Be
hiiltern diirfte es sich um Druckluftbehiilter handeln,
Die im rechien Bild links sichibaren Isolatoren ent-
halten wahrscheinlich Schalter, die mit Druckluft
befiitigt werden kinnen. Miglicherweise handelt es

Drossel

Kondensator

" Telefon™

. Der Kondensator Lift die Hoch-  sich bei den iibrigen sechs hohen lsolatoren ebenifalls
dert ’ rrl aber die Hoch-  um Druckluftschalier. mii d die ungs|
Zushitzlich wird dann ein Trenn- Leitungen geerdet werden ki . Dies ist eb in

MIBA 573, S. 337, Abb. 3 zu erkennen, wobei die

ator zwischengeschalier. Sobatverstindiich
. die Druckluftbehiilter allerdings anders angeordnet sind,

Nachricht nur auf einer von jeweils

Abb. 3. Beispiel fir K|
das im Haupttext er- A
wihnte .Anh&ngen” ei- 7 <
ner nderten Fern- | A
leitung an das I "
il zwischen Hoch-

spannungsmasten. £y i




Der Selbstbau

inTT ist noch nicht
in passé und

wird durch das kom-
mende RAowa/Rokal-
Programm vielleicht
neue Impulse erhalten.
Das Modell der BR 50
stammt von Herrn Erwin
Kirschke aus Massen-
richt und entstand aus
dem Fahrwerk einer
Rokal-85 und dem Kes-
sel der Rokal-03. Da
das Endprodukt der
normalen® 50er nicht
ganz genau entspricht,
sondern mehr einer 50*
oder der 50" der DRo
ahnelt, wurde es ent-
sprechénd beschriftet,

PDazade dez Selbstbau- Modelle

Keineswegs zum allen
‘Eisen

ehdren diese Lokmodelle
(obwoh! die Vorbilder langst aus-
gemustert sind) und ihr Erbauer,
Herr Herbert Jaeschke aus Issum,
der sich noch mit 67 Jahren dem
Lok-Selbstbau in HO widmet. Selbst-
verstdndlich erheben seine Nach-
bildungen der preuBischen P 4 (un-
ten) und eines Osterreichischen (7)
Oldtimers keinen Anspruch auf
100 *sige Vorbildtreue; aber hier
kommt es wohl in erster Linie dar-
auf an, daB die Liebe zur Modell-
bahn und zum Selbstbau keine Al-
tersfrage ist!

(Die .undefinierbaren” Ringe . . .)

Noch etwas zu den Isolaioren an den Queririgern
normaler Zwischenmasten: Bei héheren Spannungen
muB selbstverstandlich auch die Isolation besser sein.
Hierzu werden dann zwei oder drei Isolatoren . hinter
cinandergeschaltet”. Man kann also auf einfache
Weise die ungefihre Spannung .abzihlen®. Ein
anderes Kennzeichen ist die Anzahl der Kabel pro
Leitung. Bel htheren Spannungen werden jeweils zwei

774

oder auch vier Kabel parallelgeschaliet und durch
Abstandsstiicke auf konstantem Abstand gehalten.
(Soweit mir bekannt ist, betriigt dieser Abstand 40 cm.
kann also auch im Modell von .Genauigkeits-
fanatikern™ nachgebildet werden.) Diese Mafinahme
ist erforderlich, um die Feldstlirke zu verringern und
damit dem Austritt von Elektronen entgegenzuwirken.

G. Brose, Stutigart
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Der ,,b(h I?S(’nblﬂl.. m II“ — gebaut von einem DDR-Modellbahner aus Karl-Marx-Stadt. Das
Modell der sachsischen XX HV-Schnellzuglok (BR 197 ist in allen Teilen selbst gebaut, lediglich Réder,
Zahnréder, Motor und Steuerung sind handelsibliche Teile. Leider war nicht zu erfahren, wie der Erbauer
das Problem der Kurvenlaufigkeit geldst hat — denn bei einem HO-Modell dieser Lok betridgt der Gesami-
achsstand der Treib- bzw. Kuppelrader (® 22 mm) immerhin 6,9 cm. Falls das Modell auch auf .normalen”
Radien (etwa ab 40 cm) eingesetzt werden soll, miBte ein Knickrahmen oder stark seitenverschiebbare
Achsen vorgesehen sein,

Ein
seltenes

der ET 41, der
im GroBen nur
in 5 Exempla-
ren bei der
Deutschen
Reichsbahn
vorhanden war
und |angst den
Weg allen
Eisens gegan-
gen ist. Der
Erbauer des
HO-Modells,
Herr Hans-
Jirgen Wilde
aus Heidelberg
ging einer
Kindheitserin-
nerung nach, als er den ET 41 baute: als kieiner Junge ist er mit dem Original von Leipzig nach Halle
gefahren. Das Modell entstand nach einer Typenskizze im ,Triebwagen-Archiv® und einem Bellingrodt-
Foto. Das Gehause besteht aus 0,5 mm-Messingblech; der Antrieb stammt von der Gdtzold-V 200. Wegen
der Eigenart der da-

~ g durch vorgegebenen
Drehgestellbefestigung
kann das Modell nur im
echten Oberleitungs-
betrieb fahren

Fotos bitte
mindestens
9x12cm
schwarz/weiB
(nicht chamois!)
hochgldnzend




Echter Selbstbau in Spur |

ist nach wie vor die groBe Leidenschaft unseres Lesers Karl Gysing-Scheidegger aus Basel. Zwei seiner
exzellent gelungenen Neuschdplungen stellen wir hier vor

Oben die schweizerische Ellok Ae 3/6.11, die sich der Erbauer zum 65. Geburtstag ,selber schenkte”,
Das 40 cm lange Modell hat ein Gewlicht von 4,65 kg und wird von einem 20 V/30 W-Wechselstrom-Motor
mit 0,3 PS Leistung angetrieben. Als Baumaterial diente Messing, die Rdder bestehen aus TemperguB.

Unten: Dem .Zug der Zeit" folgend, baute Herr Gysing-Scheidegger diesen ,Zug der Neuzeit”, namlich
den sog. .Swiss-Express” (Jubilaums-St&dteschnellzug der SBB, s. MIBA 3/73, S. 169). Als Lok fungiert
das bereits in MIBA 16/67 vorgestelite Modell der Re 4/4.1l, das — wie dies Ubrigens auch beim Grof-
betrieb geschah — entsprechend umgespritzt wurde. Die zugehorigen Wagen (1. Klasse, 2. Klasse und
Speisewagen) wurden vollig neu gebaut. -

1 Fw




JA3ruck am Forst”

Falls Sie — unserem Vorschlag in Helt 8
und 9 enisprechend — milgeraten und milge-
tiiftelt haben, werfen Sie mal einen Blick aul
‘Abb. 38. Und nun ehrlich: Sind Sie zur glei-
chen oder anndhernd gleichen GroBe und zum
gleichen Streckenplan gekommen?

Der eine oder andere Leser mag jetzl sagen:
.War das ein Getue um diese kieine Anlage!
Ist die wirklich so bemerkenswert?* — Nun:
Abgesehen davon, daB es ungleich schwieriger
Isi, ouif einer Fldche von 2 bis 3 m® (bezogen
aul HO) eine wirklichkeitsnahe, harmonisch
wirkende Anlage zu erstellen, als wenn man
mil dem Plalz ,aasen® kann, erschein! uns
diese kleine Anlage in gar mancher Hinsicht
wirklich gut gelungen, angefangen von dem
liir diese Fliche nicht schlech! ausgekxligelien
Glelsplan mit seinen verschiedenen Belriebs-
méglichkeiten (Ring- und Kehrschieifen-Fahrt,
Rangierbetrieb, Bw) und der gesamlen Konzep-
tion, iiber die realistischen, maBstéiblich gut an-

ten Gebdude bis zur irgendwie natiirlich
wirkenden Gestallung und Delaillierung.

Uberdies handelt es sich — und das Ist der
zweile wichtige Punkt — um ein lehrreiches
Beispiel daifiir, daB ein solches Ergebnis nicht
von ungelihr kommt. Denn: Wenngleich dem
Erbauer (Lehrer von Berul) eine gewisse kiinsi-
lerische Ader zugule kommen mag, so ist viel-
leicht gerade deswegen besonders aufschlufl-
reich, daB er die Anlage dennoch nicht mit
leichter Hand _hinzauberte®, sondern mil Be-
dacht, Systematik und Ausdauer regelrecht
Lerarbeitet” und ausgearbeilet hat!

.Am Anfang war die Idee* — d. h. eine grob
umrissene Vorstellung von Thema und Moliv
der zu bauenden Anlage, begrenz! durch den
zur Verfiigung stehenden Plalz. In Frage kam
‘daher fir Herrn Metzner nur ein Nebenbahn-
Thema in ldndlicher Umgebung, quasi als erste
selbstauferlegte Beschrinkung. Doch auch hier
‘war .immer noch genug zu beschneiden, um
den Gesamteindruck und entscheidende Delails
zu wahren®.

Der Gesamteindruck, den eine ge-
plante Anlage einmal abgeben wird, 1d6l sich
‘nun aber — und da machte sich auch Herr
Meizner nichis vor — nicht von einer Strecken-
plan-Skizze ablesen, auch wenn das Geldnde
sam! Hiigeln, Flissen elc. durch verschiedene
Schralfuren o. d. angedeutel ist. Herr Melzner
skizzierte diese und jene Partie, entwarf Ge-
béude, Briickendetails — die Abb. 40 und 41
mdgen hier als Beispiel gelten — und obwohl
er dank seiner zeichnerischen Fahigkeiten
seine geistigen Vorstellungen bildlich umset-
zen konnte, schuf er schlieBlich und endlich
— als leizte .plastische® Konirolle — noch
eine KKA, Hir deren Anfertigung die MIBA
von Anbeginn plidierte. (Fiir neue Leser: KKA
bedeutet Kleinst-Kontroll-Anlage und ist ein

die HO-Anlage des

= Herrn H. Metzner, Niirnberg
+ 3. Teil und SchluB

Modell der zukiiniligen Anlage im MabBstab
1:10 oder noch kleiner oder gréfer, das aus
Moltofill, Knetmasse, Ton o. d. hergestelll
wird und alle Berge, Einschnilte, Ddmme,
Briicken etc. enthdlt. Der Gleisverlau! wird
durch entsprechende Bleistiltstriche markiert,
Gebdude werden durch Holzklélzchen oder
Pappmodelle dargestelll usw.) Bei einer sol-
chen KKA kann man in Sekundenschnelle im
wahrsten Sinne des Worles ,Berge verselzen”
oder den Verlaul von Fliissen, Strecken und
StraBen dndern. Kurzum, wer nicht gerade tiher
das plastische Vorstellungsvermdgen eines Pit-
Peg verliigl (der sich, nebenbei bemerkt, auch
nicht nur auf dieses verldBr, sondern gleich-
falls ein KKA-Verfechler ist), sollte auf diese
Kleinsi-Kontroll-Anlage nichi verzichten, da
ihm dadurch spdter viel Arbeit, Arger oder Ent-
Ilduschungen erspart bleiben.

Herr Meitzner lief es aber nicht dabei be-
wenden, sondern unternahm noch wihrend des
eigentlichen Anlagenbaus weilere Kontroll-
Tests. So stelite er z. B. Gebdude-Rohmodelle
aus Pappe probehalber auf, um ganz sicher zu
gehen, daB sich die geplanten, endgilligen
Gebdude harmonisch in die Landschalft ein-
fiigen. Durch seine Skizzen hatle er schon vor
dem herausgebracht, dab z. B. ein ,miltelalter-
liches” Kleinstddichen (iblicher Prégung (an-
stelle der jelzigen Klosler-Brauereigebdude
nebs! Kirche) einer organischen und harmoni-
schen Gesamtwirkung abhold gewesen wire.
DaB daritber hinaus die einzelnen Gebdude und
Hduser unter sich stilistisch aufeinander ab-
gestimmt wurden, verstehl sich fasi von selbs!.

Das Ergebnis dieses — manchem vielleicht
elwas ibertrieben erscheinenden — Aufwan-
des isl eben eine Anlage ,aus einem Gub”®,
bei der Eisenbahn, Landschail, Kunstbauten
und Gebdude ein harmonisches Ganzes bilden.

Jedenfalls wird Ihnen, lieber Leser und
.Leidensgenosse In der Anlagengestaltung”,
sicher klar geworden sein, da ,von nichis
nichis kommt*, daB es ,ohne Fleil keinen
Preis” gibt, dab sich .in der Beschrinkung nun-
mal erst der Meister zeigl® und was es in
dieser Hinsicht noch an gdngigen Spriichen und
Lebensweisheiten gibt. Mit anderen Worien:
Wenn wir diese oder jene gute und schéne
Modelibahn-Anlage sehen, soliten wir nichl
resignieren, weil wir uns eine solche Arbeil
vermeintlich nicht zutrauen, Stattdessen sollte
man sich klarmachen, daB solche Anlagen nichi
auf Anhieb gelungen, sondern sicherlich — a
la Methode Metzner — Stick fiir Stick er-
arbeitet, verbessert und ergdnz! worden sind.
Also keine Minderwertigkeilskomplexe — es
ist noch kein Meister vom Himmel gefallen
und keinem kann es schaden, wenn er mal
— bildlich gesprochen — einem Meisler elwus
itber die Schulter schaut! .. .!
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Abb. 37 (oben). So also sieht die HO-
Anlage .Bruck am Forst” Iim Ganzen
aus .

Abb. 38 ganze 2,25 x 1,25 m! Der
Gleisplan von .Bruck am Forst” Im
MaBstab 1:20 fir HO. Es bedeuten: B
Baywa-Lagerhaus, E Empfangsge-
béude, G Glterschuppen, L Lok-
schuppen, 8 = Stellwerk.

Abb. 39. Die Kleinst-Kontroll-Anlage,
die Herr Melzner vor Baubeginn aus
Ton anfertigte
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Abb. 40 u. 41. Beispiele
aus dem Skizzenbuch
des Herrn Metzner, die
den linken Anlagenteil
betreffen und aus de-
nen hervorgeht, wie
sich — angefangen vom
ersten einfachen Einfall
Uber mehrere (nicht
samtlich abgebildete)
Zwischenstadien  hin-
weg — dar endgultige
Entwurf herausschilte
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Abb. 42. Doch nicht ge-
nug damit — um ganz si-
cher zu gehen, wie sich
der SchiuBentwur! (.Klo-
sterbrau  Laurenziberg”)
ins Geldnde einfligen
wurde, unternahm err
Metzner noch einen Test
mit Rohmodellen aus
Pappe — furwahr keine
einfache Methode, die
aber durch den erzielten
Erfolg einer harmonischen
Gesamtwirkung (vgl. Heft
8 u. 9/73) vollauf gerecht-
fertigt wird!
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