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.Elektrische Miniaturbahnen” — anno 1906

Eine Pariser Spielwareniabrik hal neuer
dings elekirische Miniaturbahnen von so trefl-
licher Nachbildung wirklicher Fern- und
StraBenbahnen auf den Markt gebracht, dab Er
wachsene an ihnen last die gleiche Freude er-
leben wie die Jugend

Unsere Abbildung kann nur einen unzurei-
chenden Begrilf von dem bis ins einzelne der
Wirklichkeil nachgebildelen Modell geben, das
geradezu ein wissenschallliches Spielzeug ge-
nann! zu werden verdien!, weil es die Jugend
zum Nachdenken iber die sich dabei abspielen-
den phvysikalischen Vorgdnge anregl,

Die Eisenbahn wird nichl durch Dampl, son-
dern elekltrisch belrieben, und zwar geschieht
die Zuleilung des Slroms von unten her durch
eine mittlere Kontaklschiene.

Der Bahnhof, durch den der Zug Idhrl, be-
steh! aus den der Wirklichkeil nachgebildelen
Einzelabteilungen und ist mit Signalscheiben,
Ldutewerk und dgl. versehen.

Es ist Abend, die Scheiben sind mit kleinen
Bogenldmpchen beleuchlet, und man wartel auf
den Zug, der aus dem ndchsten Tunnel kommen
muB. Da hért man ihn heranrollen, und aus
dem Dunkel des Tunnels leuchten die beiden

Laternen der Lokomotlive aul, die in diesem
Falle Glithldimpchen sind

Er hdlt einige Augenblicke an, wdhrend wel-
cher sich die Reisenden in den Speisewagen be-
geben, der solor! hell erleuchtet erscheint. Nun
Idhrt der Zug weiler und verschwindel in einem
zwellen Tunnel; nur die role SchluBlaterne ist
noch einen Augenblick sichibar

Am oberen Rand der Anlage aber sieht man
die Schieneniithrung einer elektrischen StraBen-
bahn mit oberirdischer Stromzuleitlung.

Ein Wagen kommi aus einem Walde, fdhrt
einen Abhang mil einem Geldlle 14:100 herab,
nimm! eine Kurve und tiberwindet eine lingere
Steigung von 8 : 100, immer in der gleichen
Geschwindigkeil.

Das Ganze ist so natiurlich angeordnel und
arbeite! so zuverldssig, dalb man daran wirklich
seine Freude haben mub.

Als Betriebsquelle dienen Chromsdure-Ele-
mente, man kann aber auch kieine Akkumula-
loren verwenden,

({Aus .Der gute Kamerad®, Jahrgang 1906, Band XXI
I.1lustrierte Knabenzeitung™ Union Deutsche Verlags-
ges., Stuttgart])

Eingesandt von H. RoB, Regensburg



25 Jahre MIBA

x

An und fiir sich wollte ich anhand eines
chronologischen Uberblicks die Entwicklung
des Modellbahmwesens in Deutschland wih-
rend der vergangenen 25 Jahre darlegen,
aber im Verlauf dieses Uniernehmens kristal-
lisierte sich immer mehr heraus, dap eine sol-
che Ubersicht unerwarteterweise einfach kein
richtiges Bild ergibt, weil die Fniwicklung in
Wirklichkeit evolutionsmipig verlief und ein
Radchen ins andere griff. Bei einer solchen
chronologischen Reihenfolge fehlien die
Zwischenstadien zwischen den einzelnen
Marksteinen, angefangen vom ersten kleinen
AnstoB, iiber diverse Frginzungen und Ver-
besserungen bis hin zur etwaigen Verwirk-
lichung, wie auch der rein technische Fort-
schritt peu-a-peu und z. T. unmerklich er-
folgte. Das eine lief neben dem anderen her,
. ein Steinchen fiigte sich zum anderen und
auf diese Weise kam es - im Verein mit
dem aligemeinen technischen Fortschritt -
zum heutigen hohen Niveau des Modellbahn-
wesens in Furopa allgemein und in Deutsch-
land im besondgren. Im einzelnen aufzufiih-
ren, was alles erreicht bzw. was alles an MIBA-
Anregungen aufgegriffen und verwirklicht
worden ist, mochie ich heute unterlassen

UTber die Entwicklung in den verflossenen
25 Jahren viel zu erzihlen, diirfte sich -
schon im Hinblick auf unseren grofen Uber-
blick anlaflich des 20jihrigen 1968 - er-
iibrigen. Die Entwicklung geht offenbar doch

nicht in Richtung der .GroBspurigen”, son-

dern sie tendiert eindeutig zu den Klein- und
Kleinstbahnen (N und Z), wihrend HO nach
wie vor den Platz behaupten kann. Als quali-
tatssteigerndes Moment wirki sich immer
mehr die Tatsache aus, daf ein grofer Kreis
etwas .unbedarfter” FLisenbahnspieler (Kin-
der und Jugendliche, die der Industrie gerne
als Ausrede fiir gewisse Unterlassungen dien-
ten) dank der Autobahnen wegfiel, wodurch
die anspruchsvelleren Kiufer - voran die
Modellbahner — automatisch mehr Gewichi
bekamen. Technisch befruchtend wirkte
wweifelsohne auch der hohe Fertigungsgrad
der Kleinstbahnen und der Spezialfirmen, die
sich in Anbetracht ihrer iiberdurchschniti-
lichen Kleinserien-Fertigung zwar nur an ei-
nen kleinen Kreis wenden, aber durch ihre
hochqualifizierien Schépfungen von sich re-
den machen und so - ftrotz ihrer Minderheit
- dennoch erheblichen Finfluf auf die all-
gemeine Modellbahnfertigung haben diirften.

Es ist wohl miiBig, die Verdienste oder Lei-
stungen dieser oder jener Firma besonders
hervorzuheben - die im heutigen Jubildums-
Heft vertreienen Firmen sind allesamt be-
redies Beispiel fiir den in den vergangenen
25 Jahren erzielten Fortschritt, der - um
ganz ehrlich zu sein - weil iiber das hin-
ausgeht, was die MIBA-Jiinger der Friihzeil
je zu traumen wagten! Gut, am Anfang ging
es etwas schleppend und =. T. etwas wider-
strebend vor sich, das Anpassen an den sei-
nerzeitigen, hauptsachlich in den USA ge-
pragten Modellbahn-Standard und das Ein-
gehen auf die Wiinsche der (zugegeben) mit-
unier etwas .iiberkritischen” Modellbahner;
aber spaterhin erfolgle es immer schneller
und schlieflich in einem Ausmap, daf es jetzt
mitunter fasi schon des Guten zu viel

Abb. 1. ,Die ersten Trimpfe" ... Gldcklich, wer
sie besitzt — namlich die ersten drei MIBA-Hefte
aus dem Jahr 1948, die heute eine bibliographische
Raritat darstellen! Die Zeichnung mit den .histori-
schen” Titelbildern stammt von unserem treuen
Mitarbeiter S. Dietiker, Feldmeilen/Schweiz.

Die dre| ersten

Trﬁh-mpfe
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erscheint und man am liebsten etwas brem-
sen mochie!

Das soll nun beileibe nicht nach einem
Triumpf der MIBA klingen, denn - das
machte ich heute auch einmal klar heraus-
stellen - sie war und ist (ebenso wie alle
anderen einschligigen Fachzeitschriften) le-
diglich der Mittler zwischen Modellbahnern
und Modellbahnindusirie, bzw. der Girbottich
fiir Wiinsche und Forderungen der Leser-
schaft und Informationsquelle fiir das, was
sich in der Welt auf unserem Gebiel so tul.
Und diese Wechselwirkung zwischen MIBA,
Modellbahnern und Herstellern hatte im End-

Abb. 2. WewWaW vor dem Militirtribunal — eine
Dietiker-Karikatur mit tragikomischem Hintergrund!
Sie splelt darauf an, daB die MIBA zundchst
~schwarz” im ch .Frauenweit" ln unter der
«Control-Licence 102" der US-Militdrregierung
erschienen war, sodann verboten werden sollte,
was dank %or Fﬁnmndn -imm. ’%modsl.bnnn-
begeisterten?) US-Offiziers verhi wurde, um
dann ab Heft 11/1948/49 endlich im eigenen MIBA-
Verlag zu erscheinen.

VOR 25 JAHREN

effekt das heutige bemerkenswerie Modell-
bahnniveau zur Folge. Dap in den letzten
Jahren auch noch andere Fachzeitschriften
mit an diesem Frfolg beteiligt waren und sind,
brauche ich nicht besonders zu be-
tonen. Es sollte jedoch nicht vergessen wer-
den, daf viele |ahre hmg und erst recht in
der _Pionierzeit” die MIBA quasi allein auf
weiter Flur stand und den .Kampf mit der
Indusirie” allein ausmachen mupie, da diese
- wie schon angedeutet - lange Zeit den
Modellbahnerwiinschen m‘dn:jerade aufge-
schlossen gegeniiber siand oder diese nur
widerstrebend erfiillte.

Umso mehr gebiihrt dieser Modellbahn-
industrie heute der Dank der gesamien Mo-
dellbahnerschaft, denn nur im Riickblick auf
die Anfinge kann man erkennen, was sie
inzwischen tatsichlich geleistet, welch’ hohes
Fertigungsniveau sie erreicht und wie weit
sie sich auf Modellbahnerwiinsche eingestellt
hat! Was es noch auszubiigeln gibt, sind -
im Hinblidk auf die 25 Jahre - nur mehr
Kleinigkeiten - bis auf drei wichtige Pro-
grammpunkite, die es thauptsichlich in HO)
als Fernziel noch zu erfiillen gibi.

einheitliches Gleissystem
einheiiliche Radmcz
einheitlicher Unikuppler.

Das sind Aufgaben, die von der gesamien
Modellbahn-Fachpresse Furopas noch ange-
packt und gemeinsam mit den Herstellerfir-
men geldsi werden miissen, doch hieriiber
bei passender Gelegenheit mehr. Heute liegt
mir mehr am Herzen, quasi als Resiimee ’iﬁr
die vergangenen 25 |ahre. der Modellba
Industrie meine Anerkennung und meinen
Dank - wohl im Einverstindnis mit der
grofen Masse der Modellbahner - fiir ihre
Leistungen auszusprechen!

Mein Dank gili natiirlich auch allen meinen
MIBA-Lesern und in besonderem Map all’
jenen zahlreichen Modellbahnern Mit-
arbeitern, die aktiv an der MIBA miigewirki
haben und ohne die die MIBA nicht zu dem
geworden wire, was man ihr anerkennender-
weise nachsagl. Mogen sie (und mancher
Neue) weiter an _ihrer” MIBA mitarbeiten
bzw. Anregungen geben, auf dap die MIBA
auch weilerhin in gleichem MapPe interessani,
lehrreich und aktuell gestaliet werden kann!

Herzlichen Dank auch fiir die unzihligen
Gliickwunschkarten und -briefe, die ich je-
doch infolge Zeitmangels unmaglich alle per-
sonlich beaniworten kann!

WeWaW
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Die Doppel-Klappbricke Gber die Hunte in Oldenburg wurde 1955 gebaut und hat zwei Klappen
von jeweils 20,71 m Lénge, die mit geringer zeitlicher Versetzung gehoben bzw. gesenkt werden. Was
auch im Kleinen berlicksichtigt werden sollte: die V-formigen Abweiser zum Schutz des Mittelpfeilers vor

Abb. 1.

Schiffen

In den Blickpunkt
des Modellbahner-
Interesses geriickt:

Nicht jeder Modellbahner, der die neue Pola-
HO-Klappbriicke ob des optischen und betrieb-
lichen Reizes in seine Anlage einbauen modhte,
kennt den Prototyp des Modells oder Klapp-
briicken iiberhaupt und die damit zusammen-
hangenden Probleme technischer und betrieb-
licher Art aus eigener Anschauung. Deshalb
soll hier einmal ein kurzgefaBter Uberblick
uber bewegliche Briicken im allgemeinen und —
im Hinblick auf das Pola-Modell Klapp-
briicken im besonderen gegeben werden. Trotz
eines schon ldnger zuriickliegenden Artikels
in Heft 12/1955 muBten wir einiges recherchie-
ren und michten an dieser Stelle inshesondere
den Pressestellen der Bundesbahndirektionen
Hannover und Hamburg sowie unseren Mitar-
beitern CeHalo aus Hamburg und Helmut Wal-

Klappbriicken

(Foto: DB)

[und andere
bewegliche
Eisenbahnbriicken]

ter aus Westrhauderfehn fiir ihre aktive Unter-
stiltzung danken,

Zu den sog. .beweglichen Briicken* zdhlt man
Lande-, Dreh-, Hub- und Klappbriicken, wobei
bei der Wahl des jeweils erforderlichen Briik-
kentyps nicht nur technische und finanzielle
Gesichispunkte eine ausschlaggebende Rolle
spielen, sondern auch die &rtlichen Gegeben-
heiten und Erfordernisse wie z. B. die notwen-
dige Durchfahrtsbreite u. a. Die Aufgabe der
erwdhnten Briidkenarlen isl es jedenfalls, sich
verdnderten Wasserstinden anzupassen hzw
durch Ausschwenken oder Heben der Fahrbahn
den Wasserweq fir die Durchfahrt von Sdhif-
fen freizugeben. Diesem Aufgabenbereich zu-
folge sind sie vorwiegend in Kiistengebieten,
an Binnenkandlen usw. zu finden, zumeist also

633



ZETO N NADN T

B Ml o N

3 """!i‘t SO - e o
Abb. 2. Eine Drehbriicke (ber die Eider-Mindung bei Friedrichstadt in gedffnetem Zustand. Drehbricken
findet man beim Uberbricken breiterer Gewasser, bei denen ein Drehpfeiler in Gewassermitte den
Schitfsverkehr nicht stért und der Bau dieses Pfeilers technisch/betrieblich moglich Ist.
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Abb. 3. Eine moderne Hubbriicke mit den charakieristisch hohen Portalen: die Kattewyk-Briicke im
Hamburger Hafen (von der wir leider kein .gehobenes* Foto besitzen). Ist eine groBere, pleilerireie
Schiffahrisdifnung Ireizuhalten, wird héufig die Hubbriicke gewahlt. Hierbei befriedigen asthetisch nicht
immer die beiden Hubtirme, die bei groBem Querschnitt je nach freizuhaltender lichter Hohe sehr hoch
und damit auch sehr teuer werden kinnen. (Fotos 2 u. 3: DB)

Abb. 4. Schema-Darstellung einer Landebriicke

(Seitenansicht). Die Briickenteile kénnen zwecks

Anpassung an die veranderliche Lage des Fihr- wasser /,\| poréal
schiffs angehoben werden. HMitel- . /| portal i

SN IS 7D 2N
.= A =4

 —

= A
T [ B

S

im Flachland, wo sich z. B. eine ausreichende schiedenen Bauarten. (Die Landebriicken —

Durchfahrtshéhe [ir das Passieren von Schiffen
sonst nur durch kilometerlange Rampenbauten
a la Rendsburger Hochbriicke erzielen lieBe.
Rein duBerlich unterscheiden sich die beweg-
lichen Briicken von den Normal-Bauarten durch
eine schwerere und massivere Ausfiihrung, da
sie als freitragende Konstruktionen in sich sta-
biler sein miissen. Betrachten wir nun die ver-

Abb. 5. Die Oldenburger Briicke im gedffneten Zustand. Spezielle Signale zur Sicherun

Abb. 4 — wollen wir hier einmal aulBer acht
lassen, da der Fihrverkehr im Modell mit allen
seinen gestalterischen und betrieblichen Prob-
lemen schon wieder ein Kapitel fiir sich ist,
dessen Behandlung hier zu weit fiihren wiirde).
Beschrdanken wir uns daher auf die Bricken,
die die Wasserstiralien fiir den Schiffsverkehr
freigeben kdnnen.

des Eisenbahn-

verkehrs sind nicht vorhanden, da die Bricke im Bahnhofsbereich liegl und durch die Ein- bzw. Ausfahr-

signale gesichert ist
en Ubrigens abgerissen.
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Zwei der vier Schiffahrt-Lichtsignale (hinten links und vorne rechts) wurden inzwi-

(Foto: DB)
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Abb. 8. Zwei nebeneinander liegende kleinere Klappbriicken (vgl. Abb. 9) Uber den Ems-Jade-Kanal bei
Varel. Eine weitere Anregung, wie man die Pola-Bricke gleich zweifach einsetzen kdnnte!

Drehbrilicken

Im geschlossenen Zustand ruhen die Drehbriik-
ken wie eine normale feste Briicke aul ihren
Lagern. Um die Briicke drehen zu kénnen, wird
sie durch eine Hebe-Vorrichtung aus ihren La-
gern gehoben und auf Kénigsstuhl und Rollen-
lager abgesetzt, um das Drehen des Bauwerks
zu ermoglichen

Bei der Bundesbahn ist z. B. die Briicke iiber
die Eider bei Friedrichstadt als Drehbriicke
ausgebildet (Abb. 2). Allerdings werden heu-
te kaum noch Drehbriicken gebaut, weil sie
einen zusdtzlichen Mittelpfeiler erfordern, der
die gesamte Last des Drehteils der Briicke auf-
nimmt und aubBerdem die Durchfahrt-Breite ver-
ringert.

Hubbriicken

Aubleres Kennzeichen der Hubbriicken sind die
beiderseitigen Porlale mit den Gegengewichten;
das Mittelstiick der Briicke wird zwischen die-
sen Portalen hochgezogen, wenn der Schiffs-
verkehr dies erfordert. Hubbriicken werden ge-
baut, wenn die Durchfahrt-Breite mehr als 40 m
betragen soll und sind quasi als die ,Riesen”
unter den beweglichen Briicken anzusehen. Ein
besonders eindrucksvoller Vertreter einer Hub-
briicke ist die Kattewyk-Briicke im Hamburger
Hafen (Abb. 3).

Klappbriicken

Klappbricken kommen unter den beweg-
lichen Briicken am hédufigsten vor und sind fir
eine Spannweite bis etwa 40 m geeignet. Es
gibt sie in verschiedenen GriéBen und Typen,
so z. B. mit hochliegendem Trdger und Aus-
gleichshebelwerk (Abb. 10). Die am weitesten
verbreitete Ausfithrung ist die amerikanische
Scherzer*-Bauart (der auch das Pola-Modell
entspricht), deren besondere Kennzeichen der
groBe Rollenkranz und das hochliegende Ge-
gengewicht sind. Das Grundprinzip, d. h. das
Abrollen der Briicke (weswegen . unsere”
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(Foto: J. Zeug, Trier)

Klappbricken in den USA z. B. als ,rolling
bridge* bezeichnet werden) ist allen Scherzer-
Briicken gemeinsam; die Lage des Antriebs
kann dagegen verschieden sein (vgl. Abb. 6u. 7).

Fiir den stoBfreien Ubergang der Gleise vom
«Festland* auf die bewegliche Briicke sorgen
mechanische Verriegelungs-Anlagen. Bei Klapp-
briicken stoBen an der Roll-Seite die Schienen
stumpf gegeneinander; am freien Ende stchen
sie dagegen frei uber und sind weichenzungen-
artig ausgebildet (Abb. 8). Diese Zungen wer-
den durch die Verriegelungs-Anlage von innen
aus gegen die festen Backenschienen gedriickt
und ermdglichen so ein Uberfahren des Stoles
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung.

Ob eine solche Verriegelung auch im Modell
nétig ist, mag dahingestellt sein; 100%ige Mo-
dellbauer werden vielleicht die beschriebene
oder eine Ghnliche Vorrichtung einbauen, ob-
wohl dies z.B. beim Pola-Modell — voraus-
gesetzt, man hat sauber gearbeitet — nicht not-
wendig ist. Im Bedarfsfall gentigt daher das
Anbringen entsprechender Attrappen nach Art
der Abb. 8, zumal die garantierte Funktions-
fahigkeit einer vorbildgetreuen Verriegelung
sowleso nicht ganz einfach zu bewerkstelligen
wiire und ein Einfihren der Schienen-Enden in
entsprechend gebogene Blechtaschen o. . prak-
tisch den gleichen Zwedck erfillt.

Soviel zu den Klappbriicken (weitere Einzel-
und Besonderheiten sind den Abb, 1 u. 5—10 zu
enlnehmen), die, wie gesagt, bel der DB den
Grobteil der beweglichen Briicken ausmachen.
Am 31. Dezember 1972 waren bei der DB insge-
samt 18 Klappbriicken in Belrieb; Interessenten
seien fiir den Oldenburger Bereich — auBer der
imposanten Doppelbriicke dber die Hunte
(Abb. 1 u. 5) — u. a. aufl die Ems-Jade-Briicken
bei Varel und die Briicke iiber den Elisabeth-
fehn-Kanal in Elisabethfehn hingewiesen. Im
Bereich der BD Hamburg z. B. gibl es eine
Klappbriicke iber die Schlei bei Lindaunis und
eine Hafen-Klappbricke in Husum



Betriebliche Regelungen

Fiir einen ,Binnenlander* mogen die betrieb-
lichen Regelungen von nicht geringerem Inte-
resse sein, denn wer s0 fragt man sich na-
tirlich — hat eigentlich .Vorfahrt®, der Bahn-
oder der Schiffsverkehr? Auf unsere Anfrage
erhielten wir von der DB sinngeméB folgende
Auskunft:

Generell hat die Eisenbahn Vorfahrt gegen-
iber dem Schiffsverkehr, d. h. die Briicke ist
in Grundstellung geschlossen. Allerdings kann
von dieser Grundregel in gewissen Fillen
abgewichen werden, so z. B. bei der Klapp-
briucke uber die Schwinge bel Stade, die in
Grundstellung aufgeklappt ist, da hier nur ein
geringer Eisenbahnverkehr stattfindet (Indu-
striebahn mit Bedienungsfahrten).

Da der Schiffsverkehr nicht nach einem Fahr-
plan abgewickell wird, ist eine etwaige Ab-
stimmung des Eisenbahn-Fahrplans auf diesen
Verkehr nicht mdaglich. Andererseits werden
bei starkem Zugverkehr der Schiffahrt die Zug-
pausen bekanntgegeben, in denen die Briicke
fiir den Schifisverkehr gedffnet wird. Ein gutes
Beispiel hierfiir ist die Praxis bei der Olden-
burger Klappbriicke iber die Hunte:

Bei Erstellung des DB-Fahrplans werden von
vornherein tdglich mehrere Offnungszeiten der
Bricke eingeplant, die dem zustindigen Was~
ser- und Schiffahrtsamt mitgeteilt werden.
Dieses wiederum gibt die Zeiten in einer ,Be-
kanntmachung fiir Seefahrer* an ebendiese
weiter, allerdings mit dem Zusatz, daB von der
angegebenen Durchfahrtszeit jeweils 3—4 Mi-
nuten fiir das Offnen und SchlieBen abzuziehen

Abb. 7. Eine

Kombination aus fester und beweglicher
Briucke: die Klappbricke Uber die Schleli bel Lindaunis.
(Foto: DB)

sind und daB sich die Offnungszeiten durch
Verspdtung etc. von Zigen dndern oder ganz
ausfallen kénnen.

Soweit die Auskunft der DB, Nun — obwohl
kaum ein Klappbricken-Besitzer auch noch ei-
nen .funktionierenden”, echten Schiffsverkehr
(von dessen technischen Problemen einmal ganz
abgesehen) aufziehen wird, diirfte es doch
reizvoll sein, auch beim Modellbahn-Betrieb
einen etwaigen Fahrplan so zu entwerfen, dab
die Briicke bisweilen gedffnet wird bzw. be-
stimmte Offnungszeiten gleich beim Eisenbahn-
Fahrplan mit beriicksichtigt werden.

Signal- und Sicherungswesen an beweglichen
Brucken

Es liegt auf der Hand, daB bei beweglichen
Bricken besondere Sicherheitsvorkehrungen
getroffen werden miissen, und zwar sowohl fir
den Eisenbahn- als auch fiir den Schiffsverkehr.
Denn eine gedffnete Klapp- oder Drehbriicke
stellt fiir einen herannahenden Zug einen Ge-
fahrenpunkt 1. Ordnung dar; desgleichen mils-
sen natirlich die Schiffe rechtzeitig auf eine
geschlossene Briicke aufmerksam gemacht wer-
den. Behandeln wir zundchst die . . . -

Abb. 8. Am .frelen® Ende einer kleinen Klapp-
briicke sind die Schienen weichenzungenartig aus-
gebildet; durch die Verriegelungsanlage werden
sie nach dem SchlieBen der Briicke gegen die
Backenschienen des festen Teils gedrickt.




Signale iir den Eisenbahnverkehr
Grundsatzlich gilt hier folgende Vorschrift:
Fir den Eisenbahnbetrieb werden briickenab-

hdngige Deckungssignale verwendet, d.h.
.Fahrt frei® ist nur bei geschlossener Brudke
moglich.,

Als Deckungssignal kommt zunichst einmal
das Schutzhalt-Signal Sh 2 (die bekannte recht-
eckige Tafel, rot mit weiBem Rand) in Betracht,
allerdings in der vielleicht weniger bekannten
beweglichen Ausfithrung (s. Heft 15/68).

Das Brickendeckungs-Signal gibt es auch als
Lichtsignal; ein solches sichert z. B, eine Hub-
briicke im Mannheimer Hafen (s. Heft 11/71)
und kann durchaus auch bei einer Klappbriicke
angeordnet werden. Und wer jeglichen Um-
oder Selbstbau scheut, mag sich die Oldenbur-
ger Regelung zum Vorbild (oder Vorwand)
nehmen:

Da die Klappbriicke fiber die Hunte im Bahn-
hofsbereich von Oldenburg liegt, sind fir die
Eisenbahn keine besonderen Signale vorge-
sehen. Es besteht allerdings eine Abhéangigkeit
zwischen der Briicke und den Ein- bzw. Aus,
fahrsignalen, so daB bei getffneter Briicke keine
Zugfahrt erfolgen kann. Voila — das mag vie-
len als Ausrede [iir das Fehlen eines speziel-
len Deckungssignals geniigen; weitere Betriebs-
situationen maq sich jeder selbst ausdenken.
Ganz ohne Sicherung durch Schutzhaltl- oder
Hauptsignale geht es allerdings auf keinen
Fall!

Zusélzlich kann bzw. sollte man noch, auch
im Kleinen, durch eine entsprechende Schal-
tung mit Relais, Kontaktgleisen usw. eine edchte
Abhéngigkeit zwischen der Briicke bzw. deren
Antriecb und den Sicherungs-Signalen herstel-
len. Eine Zugfahrt sollte auch im Modell nur
bei geschlossener Briicke moglich sein, d. h
bei gedffneter Bricke mub der Zug auf einem
stromlosen Abschnitt automatisch zum Halten
gebracht werden. Desgleichen muB eine Unter-
brechungs-Schaltung verhindern, daB die Briik-
ke wahrend einer Zugfahrt angehoben werden
kann.

Im Gegensatz zu den Eisenbahn-Signalen
mehr von oplischer Bedeutung fiir den Modell-
bahn-Betrieb sind dagegen die

Abb. 9. Die Klappbricken
der Abb. 6 in angehobenem
Zustand, von der Bahn aus
gesehen. Deutlich sind auch
hier die zungenartig ausge-
bildeten Schienenenden (vgl.
Abb. 8) zu erkennen. Auch
das hier zweifach vorhandene
bewegliche Schutz-Halt-Si-
gnal zur Brickendeckung
werden wir noch gesondert
behandeln.
(Foto: K. F. Walbrach,
Ludwigshafen)

Signale fiir den Schiffsverkehr

Hier wird es nun etwas schwieriger, denn
die DB beschrinkte sich auf die Auskunft, daB
fir den Schiffsverkehr die Signalvorschriften
der .BinnenschiffahrtsstraBen-Ordnung” gelten
und die bei beweglichen Briicken verwendeten
Signale denen [{ir die Ein- und Ausfahrten bei
Schleusen entsprichen. Wir haben uns darauf-
hin mit dem Wasser- und Schiffahrtsamt Niirn-
berg in Verbindung gesetzt und folgendes er-
fahren:

Seit 1971 wurden die Schiffahrts-Signale an
beweglichen Briicken bundesweit weilgehend
vereinheitlicht (allerdings nur in beschrdnktem
MaBe fiir Wasserstralen, die mehrere Staalen
berlihren). Diese einheitliche Regelung bezieht
sich vor allem auf die .Binnenschiffahrtsstra-
Ben-Ordnung”; liegt die Bricke z. B. wie im
Fall Emden im Halenbereich, gelten die Bestim-
mungen der jeweiligen Hafenordnung. Daher
sind also heute noch an verschiedenen beweg-
lichen Briicken unterschiedliche Schiffahrts-Si-
gnale zu finden.

Um das heute angeschnittene Thema ,Beweg-
liche Bricken® abzurunden, werden wir in ei-
nem der nidchsten Hefte auf diese Signale noch
etwas nidher eingehen mm

Abb. 10. Eine Klappbricke mit hochliegendem

Trager und Ausgleichs-Hebelwerk (eine weitere
Variante und Gegenstick zur Scherzer-Bauart) (ber
den Ratsdelft in Emden. Besonders interessant er-
scheint hier das die Schiffahrt sichernde Doppel-
fligel-Signal (ndhere Besd\relbun‘z und BZ folgen
(Folo: H. Walter,

demnichst). estrhauderfehn)




~ Quo vadis, Modellbahn?

Gedanken zum 25jihrigen Bestehen der MIBA

Als ich das erste Mal der MIBA begegnele,
war diese bereils 4 Helte all. Diese erste Begeg-
nung -fand anldBlich eines der regelmdBigen,
noch aber zwangslduflg nicht vereinsmdBigen
Trelien einer Gruppe Leipziger Modellbahn-
freunde statt. Ich kann mich noch gut erinnern,
wie begeistert wir damals von diesen ersten
Heften waren, die da ein ,Grenzgdnger® von
West nach Ost milgebracht hatte. Es war eben
eine ganz neue Art, das Thema Modellbahn
anzupacken. Doch bei aller Begeisterung iiber
Stil und Aufmachung waren wir doch rech!
skeptisch: Nun gul, einen der ersten Haupt-
Autoren und MIBA-Redakteure, Heinz Bingel
nimlich, kannten wir aus anderen Publikatio-
nen; aber wer war denn dieser WeWaW alias
Werner Walter Weinstétter? Nie gehdrt, diesen
Namen. Wiirde er es schalien, zumal in der
damaligen Zeil, diese Zeilschrift am Leben zu
erhalten, und vor allem diesen neuen Stil?
Wie wiirde die neue Zeitschrift allgemein an-
kommen?

Die beste Antwort geben die 25 Jahre MIBA
selbst. Natiirlich, vieles hat sich in und an der
MIBA gewandell. Das liegl im Laufe der Zeit
und ist bei einer Zeitschrift nahezu unabdnder-
lich, wenn sie nichi als konservativ verschrien
werden soll. Und konservaliv war die MIBA
wohl nie, hdchstens in der Auflassung, daB die
Modellbahnerei ein so liebenswertes Slecken-
plerd ist, daB man es deshalb zwar mil einem
unumgdnglichen Quentchen tierischem Ernst,
aber doch viel, viel mehr SpaB an der Freud'

betreiben sollte — auch wenn dies manchem_

nicht in's Konzepl pabt.

Beim Zeus — und wenn's WeWaW vielleicht
auch nicht gern héren mag — wie simpel wir-
ken doch diese ersten Heile des Jahres 1948 im
Vergleich zu dem, was man heule von einer
Modellbahn-Zeitschrift erwartet — und auch er-
hilt! Und nochmal beim Zeus — und diesmal
hort's WeWaW sicher gern — wie simpel wir-
ken doch die seinerzeit als vorbildlich geltenden
Modelle der Seibstbauer und der gerade wieder
erwachenden Modellbahn-Industrie im Ver-
gleich zu dem, was wir uns alle heute leisten
kdnnen. Sie alle haben ein geriiltelt MaB An-
teil daran, daB die Modellbahn zu dem hohen
Stand gelang! ist, von dem wir alle profitieren:
Sie alle, die MIBA, ihre Leser und ihre
~Macher*.

Wenn man als einer der wenigen, denen das
tberhaupt vergoénnl ist, diese 25 Jahre MIBA
gleichzeitiy aus der Sicht des Lesers, des Re-
dakteurs und nun auch der Industrie betrachlet,
und zwar ganz objektiv, dann kann man nichi
umhin zu sagen, daB es 25 gute Jahre waren,
Jahre, die wohl kein Angehdriger dieser drei

Kategorien missen méchle. Es waren Jahre des
gegenseitigen Gebens und Nehmens — auch
wenn es hin und wieder mal harte Diskussionen
und Waorle gegeben hat. Aber das war ja wohl
gerade das Fruchtbare an diesen gemeinsamen
Jahren, dieses Kdmpien um all' das, was wir
(oder wenigstens viele) heute als Selbstver-
stdndlichkeit betrachten. Wenn wir alle immer
ein und derselben Meinung gewesen wiren —
die Modellbahn wire noch heule ein .Ent-
wicklungsland®.

GewissermabBen stellveriretend fir all' die
vielen kleinen Stufen, dber die wir die Modell-
bahn gemeinsam — die MIBA bewullt oder un-
bewuBt als Schrittmacher benutzend — zu fhrer
jetzigen hohen Perfektion und im groBen und
ganzen doch allgemeinen Zufriedenheit empor-
getragen haben, mdchle ich nur den Durchbruch
(1965/66) und die fast vollkommene Einheitlich-
keil (um nicht zu sagen ,Normung®) der indu-
striellen N-Bahnen herausstellen. So mancher
Modellbahnfreund wird es kaum ermessen kon-
nen, welche Miihe es gekostet hat, auch nur
diese zwei Ziele zu erreichen, und welche Ko-
sten dies der Industrie bereitet hat und noch
bereitel. Ich weiB es leider allzugenau! Kosten,
die uns — Ich rechne mich trotz Industrie-Td-
tigkeit noch immer zu den aktiven Prival-Mo-
dellbahnern — einige schéne weitere Modelle
hétten bringen kénnen. Einige? Viele sogar!

Wiinsche werden nach wie vor offen sein.
Aber — und das meine ich ganz objektiv als
Mitarbeiter der Modellbahnindustrie, als Mo-
dellbahn-Journalist und nicht zuletzt als Privat-
Modellbahner — die gesamte Modellbahnerei
ist an einem Héhepunkt angekommen, der nur
schwer noch (berschritten werden kann. Und
wenn, dann wohl nur noch auf ganz speziellen
und eng begrenzten Fachgebieten. Wirklich
ganz neue Erkenninisse? Ich mdchte sie nicht
ausschlieBen, aber ich erwarte sie nichl — von
der Elektronik einmal abgesehen, die so gerade
eben beginnl, auch von seilen der ,groBen
Herstelier” in die Modellbahn einzuilieBen und
damit auch fir das Gros der Modellbahnfreunde
erreichbar und vor allem nutzbar wird, Wohin
der Weg der Modellbahn-Elektronik fihrt, 1a8t
sich heute noch nicht absehen. Die ersien An-
stitze sind aber vielversprechend! Es kommt
darauf an, was wir alles daraus machen.

Neue Lok- und Wagenmodelle, neue Brilcken
und Bahnhofsgebédude und sogar neue Spur-
weiten rechne ich nicht zu dem, was ich als
neue Erkenntnisse betrachle. Neue Modelle
wird es in jedem Jahr geben, mal mehr — mal
weniger. Nur die Neuheitenllulen der letzten
Jahre werden wohl langsam abflauen, aber da-
flir dirfte es mehr ,Rosinen® geben.



Was wird in weiteren 25 Jahren sein? Wer
kann das schon sagen!? Oder in 5 bis 10 Jahren?
Dann ist eine neue Generation soweil, daB sie
in's sogemannte Modellbahnalter kommt. Eine
Generation, die nicht mehr.die enge und fast
schon romantische Verbindung zur Eisenbahn
hat wie wir heulzulage. Eine Generation, die
fast ausschlieBlich mit dem Auto oder dem
Flugzeug das Abenteuer ,Reisen® erlebl oder
bestenfalls in geschniegellen und hochglanz-
polierten ,Blechblichsen® uniformen Aussehens,
die mit gleichférmigem Gerdusch iiber hunderie
Kilomeler liickenlos geschweiBlen Gleises da-
hinschweben! Kein Dampi! Kein Tuckern der
SchienenstéBe! Keine hari- oder gar nichl ge-
polsterien Sitzbdnke! Keine Schranken! Keine
lieblich-nostalgischen Bahnhdfe! Keine, keine,
keine ... Kann denn diese Generalion unsere
Jomanlische® Einstellung zur Modellbahn ha-
ben? Welche Einstellung wird sie (berhaupt

zur Modellbahn haben? Wie muB die Modell-
bahn der 80er Jahre aussehen? Fragen, Fragen...

Mit diesen Gedanken, die mir bei meiner
ecigenen Riickblende auf die vergangenen
25 Jahre MIBA durch den Kopf gingen, méchte
ich Sie nun zu Ihrer gewohnlen MIBA-Lektire
entlassen. Es sind vielleicht seltsame Gedanken,
vielleich! auch ketzerische, aul jeden Fall un-
gewohnte fir ein silbernes Jubildum. Sicher
wird auch WeWaW eine elwas andere ,Lau-
datio® erwartet haben, aber er kennt mich —
glaube ich — gul genug, um zu verstehen, dall
ich meine wirklichen Gedanken niederschreiben
muBte und nichts anderes. Und lelzlen Endes
ist es doch eine Laudatio ...

Lieber WeWaW, liebe MIBA, liebe Leser!

25 Jahre sind eine lange Zeil! Es war eine
schéne Zeit! Ich sage ganz einfach: Dank dafiir!
Und alles Gutle fir die Zukunit!

Giinter E. R. Albrecht alias GERA

”
(Unsere , kompakte” N-Anlage) avb. 1 u. 2 (rechts oben). Zwei Gesamtansichten der
1,60 x 0,80 m groBen N-Anlage, die wahrend der Betriebsruhe an die Zimmerdecke gezogen wird. Auf
Abb. 2 ist am vorderen Anlagenrand unter der Briicke das fir eine Erweiterung vor?esehene AnschluBgleis
zu erkennen (vgl. Gleisplan Abb. 8). — Abb. 3 (rechte Seite). Eine stimmungsvo
Ritterburg, die aus einem Ausschneidebogen entstand.

le Aufnahme der alten




pnssotes (Ansere ,,kompakee” N - Anlage

Meine, d. h. .unsere” N-Anlage ist — entsprechend
dem kleinsten Raum der Wohnung, an dessen Decke
sie aufgehoben wird — nur 1,60 x 0,90 m groB.

Die Betriebsvorstellungen des Vaters einerseils und
der Wunsch. auch dem Spieltriecb von Kindern ver-
schiedenen Aliers enigegenzukommen, haben die
zwei Rundstrecken entstehen lassen (s. Streckenplan).
deren kleinere dem jeweils jiingsten .Eisenbahner”
selbstindig {iberlassen bleibd. Das erste Gleis des
Durchgangsbahnhofes dient dem Ubergang der Ziige,
die vom kleineren Kreis her dort einfahren kinnen
(Fahrstraffensicherung gegeniiber der Haupistrecke)
und nach Umschalten der Weichen dem Haupistrom-
kreis zugeordnet sind. Die flillige Erweiterung an eine
Abstell-Anlage erfolgt dort, wo am rechien Rand -
unter der langen Briicke ~ ein Gleis nach aufien
filhri. Die _Briickenbaustelle® dori ist @ibrigens die
Folge eines _Unifalles”.

Was kinnte noch interessieren? Ach ja, eine Kehr
schleife ist auch da - mit eigener Teil-Automatik
(zrug-gesteuert). Und das kleine Stidichen entstammi
einem Ausschneidebogen aus Vor-Wihrungs-Papier,
der eines Tages im Schreibwarengeschiift als Drein-
gabe in unsere Hiinde kam. Als ich am Bauen von
Briicken war, gab es praktisch nur die Balkenbriicke
von Amold ru kaufen - alles andere ist also Holz
und Pappe
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Abb, 5. Giterbahnho!t und Bw (vgl.
Position 1 und 2 auf Gleisplan Abb. 8)
aus der Vogelperspektive. Fir die Ver-
ladung der Maschinen, Kisten usw. wird
sicher noch ein Bockkran angeschafft.

Abb.6. Diese Partie hinter dem Haupt-
bahnhof ist auf dem Gleisplan Abb. 8
unschwer zu entdecken.
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Abb. 4. Der Erbauer
versucht sich auch im
Fahrzeug-Selbstbau
mit Erfolg, wie man an
diesem N-Modell eines
VT 08 sieht! Das Fahr-
zeug ist 3-teilig; den
Mittolteil bildet das
Fahrgestell einer Ar-
nold-V 200. Das Gehé&u-
se entstand aus GieB-
harz und Plastik




Abb. 9. Die fologen-
ste” Partie der Anlage
stellt zweifellos der
Burgberg dar (vgl.
Abb. 3)

Abb.7. Diesen Blick etwa wiirde ein N-Mensch
haben, wenn er vom hbchsten Punkt der Burg
Uber die Anlage blickt.

<4 Abb. 8. Der Gleisplan der N-Anlage im
MaBstab 1:12 — im Hinblick auf die Abb. 1 und
2 senkrecht angeordnet.

Es bedeuten: 1 Bw mit Dieseltankstelle,
2 Giterbahnhof, 3 Kehrschieife, 4 = An-
schiuB zum Abstellbahnhof, 5 Stellpult

(Zeichnung vom Verfasser)




Bereits in Heft 472 galt es das Gehelmnis einer
~mysteriiisen Holzfabrik® zu liifien. in der die Ziige
scheinbar wie von Geisterhand in Sekundenschnelle
ent- bzw. beladen wurden (Amold-Messeanlage “72).
Nun, offenbar fordert eine Messeanlage ihre Er-
bauer zu derartigen Gags geradezu heraus, denn auf
der diesjiihrigen Messe wurde auch von Minitrix ein
dhnliches .Spektakel” vorgefiihrt: Ein mit Holz be
ladener Gilterzug kam aus dem Wald und fuhr in
die Werkshalle einer Holefabrik. Kurz darauf verlief

-— -
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Abb. 1. So konnte man bei der beschrie-
benen  trickreichen” Industriebahn die Ein-
fahrt in einen Steinbruch o. & ebenfalls
ausfuhren (Anlagenecke, Gebaude im Halb-
relief). Das Bild entnahmen wir der auf
S. 689 vorgestellten japanischen Modell-
bahnzeitschrift ,TMS".

/\’ocﬁ eine
mqstezib‘se

Flolzfabzik!

scheinbar derselbe Zug die Fabrik in Richtung Wald,
um wenig spliter von don wieder beladen zuriick-
rukehren - usw. usf.! Des Riitsels Losung demon-
striecren die Abb. 2 und 3. die auch als Anregung
ilir alle Modellbahner gedacht sind. die mit einem
zumindest optisch vorbildgetreuen Industrie-Giiter-
zug-Verkehr liebiiugeln. Selbstverstindlich kann man
statt der Holzfabrik auch einen Steinbruch o. &.
(Abb, 1) vorsehen und den Verkehr dann mit be
ladenen bzw. leeren Talboit-Wagen eic. aufziehen,
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Abb. 2 u. 3. Oben: Schema-Darstel-
lung der Holz-Industriebahn auf der
Minitrix-Messeanlage. Der beladene
Zug (schwarze Pfeile) und der leere
Zug (weiBe Pleile) fahren im Gegen-
verkenr, wobei sie jeweils In der unter-
irdischen Ausweiche aufeinander war-
ten. Rechts: Unter dem ansteigenden
Gelénde hinter der Holzfabrik verbirgt
sich die Ausweiche. Durch die gelédnde-
méaBig geschickte Tarnung braucht man
schon einige Zeit, um aul die ,Trix-
Tricks” zu kommen!
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H Abb. 1 Gepack- und 1

Klasse-Wagen aus der Serie
der Piko-,Modernisierungswagen”
AuBerdem wird es noch die Gat-
tungen AB, B und Br (Biffetwagen)
geben

Ho Abb. 2. Der VT 70 von Piko
(Vorbild-Baujahr 1937) als
DB-Triebwagen, dahinter die CSD-
Ausfiihrung

Modellbahn-Neuheiten der Leipziger Herbsimesse ‘73

Von der Leipziger Herbstmesse 73 gibt es auf
dem Modellbahnsektor zwar nichts ,Weltbewegen-
des”, aber doch einige recht interessante Neu-
helten zu vermelden. Vorab zur Information: Das
HO-Modell der Kondens-BR 52 war in den offiziellen
Presse-Informationen nicht erwdhnt, ist aber —
nach Aussagen des BRD-Vertreters R. Schreiber,
Firth — so gut wie fertig und soll (wie bereits in
MIBA 10/72 avisiert) Ende November/Anfang De-
zember aul dem Markt sein.

in H0O kommt von Pikc — als Abwandlung des
bekannten VT 135-Modells — der zwelachsige Trieb-

vm%on VT 70 der DB, den es auch als M 140 der
CSD geben wird (Abb. 2). Dieser Triebwagen
stellt als _Halb-Oldtimer“ eine interessante Be-
reicherung des Fahrzeugparks dar; sein Einsatz-
geblet sind hauptsichlich Nebenstrecken, wobel
mittels der .normalen” Kupplungen und Puffer z. B.
auch Glterwagen mitgefiihrt werden kénnen.

Fast ein kleines ,Sensatidnchen“: Auch von Piko,
dem gréBten Modellbahn-Hersteller der DDR, gibt
es nun erstmals unverkiirzte Schnellzugwagen flr
HO (Abb. 1), wobel man den Interessen der Besitzer
kieinerer Anlagen enigegen kam und etwas kilrzere
Vorbllder wihite. Die 24,5 cm langen
Modelle entsprechen den sog. .Mo-
dernislerungswagen® (LGP 21250 mm),
die in den 50er Jahren von der DR aus
alten Schnellzugwagen rekonstrulert
und ab 1967 von Grund auf neu ge-
fertigt wurden.

Filr HO bzw. die In der DDR weil ver-
breitete NenngrdBe TT erschienen di-
verse Gebdude-Modelle, die sich z. T.
auch fir N eignen, so z. B. die in Ab-
bildung 3 gezeigte Kirche.

Die N-Modellbahner wurden heuer
nicht mit Fahrzeug-, sondern lediglich
mit diversen Geb#ude-Neuheiten be-
dacht.

Abb. 3. Die im MaB-
TT e N stab 1:100 gehaltene
Kirche l|aBt sich ob ihrer Héhe von
20,5 cm ggf. auch im Hintergrund gré-
Berer HO-Anlagen verwenden.
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< MIBA....... Fahrpult

Impulsgesteuertes Elektronik-Fahrpult mit drei anwéhlbaren Fahrprogrammen

In unserem grundlegenden Artikel Uber Pha-
senanschnitt- und Impulsbreiten-Steuerung in
MIBA 5/73 hatten wir bereits eine ausflhrliche
Bauanleitung fur ein elektronisches Fahrpult
angekiindigt. Die dafir notwendigen umfang-
reichen Versuche und Erprobungen haben sich
allerdings langer hingezogen als urspringlich
gedacht war — nicht zuletzt auch deshalb, weil
zum einen gewisse technische Bedingungen
erfullt und zum anderen trolzdem der Nachbau
mdoglichst einfach sein sollte. Nicht zuletzt war
auch zu berlcksichtigen, daB der gesamte Auf-
wand besonders im Hinblick auf die Kosten in
einem vertretbaren Rahmen blieb. Naturlich
wire es technisch moglich, ein nahezu ideales
Fahrpult mit allen erdenklichen Raffinessen zu
entwickein; aber wem ware damit gedient, wenn
dieses Gerét dann aufwendige Automatik-Schal-
tungen auf der Anlage erforderte, der Preis in
die ,stolzen Hunderter* ginge und folglich der
Nachbau nur fiir wenige ausgefuchste Elektronik-
Bastler mit einem umfangreichen MeBgeréte-
Park méglich ware? Nachdem wir diese Voraus-
setzungen (hoffentlich!?) zu jedermanns Zu-
friedenheit miteinander ,verbraten® haben und
Lalles klappt”, mdchten wir die quasi ,serien-
reife® Ausfihrung des MIBA minitronIC Fahr-
pultes vorstellen (der Name ist aus ,minlatur-

bahnen“, Elektronik und IC — Integrated Cir-.

Abb. 1. Das ist es also, unser
modernes, . handliches® mini-
tronIC Fahrpult mit Schiebereg-
ler! Es ist in einem Teko-Ge-
héuse (Typ P 3, 155x80x50 mm)
untergebracht; diese Gehause-
gréBe eignet sich gleicher-
maBen gut zum Einbau in ein
Stellpult wie auch als Hand-
gerat.

Die Bedienungselemente sind
wie folgt angeordnet (von oben
nach unten): Betriebsschalter
(Ein/Aus, Umschalter fir Gleich-
und Wechselstrombetrieb, drei
Wabhischalter fir verschiedene
Fahrbereiche), Anzeigelampen
ftir Fahrtrichtung (in der Mitte
KurzschluBanzeige), Umpol-
schalter und Schieberegler.

cuit, der englischen Bezeichnung fir ,Integrier-
ter Schaltkreis”, zusammengesetzt),

Den eigentlichen AnstoB fir.die Entwicklung
des minitronlC ergab sich aus dem Anlagen-
bericht unseres Lesers D. Kempff, Mannheim,
in dem er besonders auf die Anwendung einer
von ihm entwickellen Impulsbreiten-Steuerung
mit Flachbahnreglern hinweist (s. MIBA 6/73).
Nachdem wir schon auf das ,vdllig neue Fahr-
gefiihl® mit solchen linearen Schiebereglern
gespannt waren, tauchten bei den Versuchen
mit einem Mustergerat fir uns doch einige
~Schdnheitstehler”, vor allem in Bezug auf die
Regelcharakteristik der Schieberegler, auf —
und schon gab's die ersten Uberlegungen, wie
dies oder jenes zu verbessern wére.

Es machte sich beispielsweise storend be-
merkbar, daB gerade der fiir ein feinfihliges
Rangleren wichtige ,untere” Fahrbereich nicht
gedehnt genug war; wie sich dann jedoch her-
ausstellte, war dieses Manko durch' die Ver-
wendung eines Potentiometers mit logarithmi-
scher stalt linearer Widerstandskurve zu be-
heben. AuBerdem slorte auch die Netz-Impuls-
frequenz von 50 Hertz, die bei verschiedenen
Loks ein laut vernehmbares ,Knurren® hervor-
rief (&hnlich dem schon bekannten .Halbwellen-
Schnarren”, nur betréchtlich lauter). So wurden
die verschiedensten Frequenzen durchprobiert,




Abb. 2. Schaltung der Impulsbreiten- Stauorung des Hermn Kempff An Bauteilen werden verwendet:

T1—3-2N219T4"2N30550:1 4148, G =

C3 = 0,68 uF (MKL), R

100 kQ (Schieberegler), HT = 1kQ, RB = 1kQ, R9

B40/C 2200, C1 = 2200
56 kQ, R2 = 27 kQ, HJ—‘I)I!:Z R4 = 820 E5
= §

V, C2 = 1,5 uF (Tantal),
500 kQ (Trimmer), R6 =
L= Auto-SoHIttan!nmpe 12V/8 W. Die

schwarzen ,Bildschirme*” sind Oszillogmmma von den jawalllgen MeBpunkten.

und schlieBlich ergab sich, daB als optimaler
KompromiB zwischen guten Langsamfahr-Ei-
- genschaften und Gerduschentwicklung die Fre-
quenz von 100 Hertz anzusehen war. Eine ent-
sprechende Impulsfoige lieB sich auch technisch
ohne besondere ,Kunstkniffe" realisieren. Als
die Kempff-Schaltung endlich auf die genann-
ten Erfordernisse ,umgepfriemelt” war, zeigte
sich, daB der groBere Aufwand an Bauteilen
(vgl. Abb. 2 u. 4) eigentlich gar nicht notig ist: eine
komplette Schaltung mit Impulsformer, Mono-
flop usw. (in diesem Zusammenhang sei noch
einmal auf den schon genannten Artikel in
MIBA 5/73 hingewiesen, in dem die zum Ver-
stdndnis noligen Begriffe wie .Monoflop” etc.
erklart sind) ist als Integrierter Schaltkreis (IC)
erhdltlich. Dies sind supermoderne Bausteine,
bei denen bis zu einigen hundert (!) Bauteile
(Transistoren, Dioden, Widerstande und Kon-
densatoren) auf einem nur etwa 1—-2 mm’® gro-
Ben Silizium-Plattchen (,Chip“ genannt) unter-
gebracht (integriert) sind. Dies hat zur Folge,
daB der gesamte Baustein einschlieBlich Ge-
héuse sehr klein gehalten werden kann. Neben
der wirklich optimalen Dimensionierung und
Funktion solcher Schaltungen ergibt sich weiter
der Vorteil, daB umfangreiche Anlagen wie
Computer und dergleichen auf geringstmog-
lichem Raum verwirklicht werden knnen. Und
was ebenso ausschlaggebend fir die mittler-
weile schon verbreitete Anwendung von IC in
der sog. Konsum-Elektronik (Radio, Fernsehen
usw.) ist, dirfte die bei Einhaltung der Be-
triebsdaten beinahe ,ewige” Lebensdauer sein.
Eg::n GroéBenvergleich eines solchen IC zeigt
. 5.

Fir moglichst universelle Einsetzbarkeit
muBte schlieBlich noch die Forderung erfilit
werden, daB ein solches Elektronik-Fahrpult
gleichermaBen fiir Gleichstrom- wie auch fir
Wechselstrombetrieb geeignet sein sollte. Dies
ist, bedingt durch die Eigenart der Impulssteue-
rung, grundsatzlich méglich, nur war in diesem
Fall auch der zum Umpolen erforderliche Uber-

spannungsstoB mit ,einzubauen“. Angesichts
all dieser ﬁmderungen wurde gleld'l auch noch
eine optische Anzeige der Fahrtrichtung vorge-
sehen, da diese ja nun nicht mehr wie z. B, bei
einem Fleischmann- oder Trix-Fahrpult aus der
Stellung des Fahrreglers ersichtlich war. DaB
so im Endeffekt von der ,Ur-Schaltung” prak-
tisch nichts mehr {brig blieb, war eigentlich
die .logische Folge® der gestellten Forderun-
gen.

Im Rahmen der Gesamtbeschreibung ist es
unumganglich, auch auf die Einzelheiten der
Schaltung naher einzugehen — ein relativ .trok-
kenes" Thema, das sicher fir die meisten der
Modellbahner eher ein ,notwendiges Ubel" ist.
Wer sich also ausschiieBlich auf den prakti-
schen Nachbau konzentrieren mdchte, sel auf
den zweiten Teil unserer Bauanleitung verwie-

_ sen, der im nachsten Heft folgt.

1. Die grundsélzliche Schaltung einer Impuls-
breiten-Steuerung

Um die Funktion des Fahrpultes besser ver-
standlich zu machen, beginnen wir jedoch mit
der Betrachtung der .Ur-Schaltung” des Herrn
Kempff, da sich bei dieser die prinzipielle Ar-
beitsweise einer Impulsbreiten-Steuerung am
einfachsten verfolgen 148t (s. Abb. 2).

Die Stromversorgung der Schaltung wird aus
dem Gleichrichter G und dem Siebkondensator
C1, der die noch wellige Gleichspannung weit-
gehend gléttet, gebildet. Das .Herz" der Schal-
tung ist jedoch ein Monoflop, das aus den bei-
den Transistoren T1 und T2 gebildet wird. Die-
ses Flop wird mit Impulsen angesteuert, die
iber ein Differenzierglied, bestehend aus dem
Kondensator C2 und dem Widerstand R1, aus
der Wechselspannung am Gleichrichter G ge-
formt werden. Dadurch werden die Flanken der
Impulse steiler, was fir ein sicheres Durch-
schalten von T1 notwendig ist. Die Diode D
schneidet die negativen Impulsflanken ab und
1aBt nur die wichtigen positiven durch. Die
Rilckkippzeit hdngt von der Ladezeitkonstante
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Abb. 3 zeigt einen Ver-
suchsaufbau der Schal-
tung nach Abb. 1. Hier
sind einige Bauteile vom
eigentlichen Steuerungs-
teil getrennt unterge-
bracht (s. auch MIBA &/
73). V.l.n.r.: der becher-
férmige  Elektrolyt-Kon-
densator C1, Leistungs-
transistor T4 (auf eilnem
kleinen Kihlblech mon-
tiert), » KurzschluB-Siche-
rungslampe L, Umpol-
schalter und darunter der
Schieberegler R6. Die
restlichen Teile befinden
sich auf einer getrenn-
ten Schaltplatine; der
«Schwarze Block™ ist der
Gleichrichter,

des RC-Gliedes R6/R7/C3 ab; je kleiner der
Wert von R6 (bzw. R5 und R6) wird, desto
schneller kippt das Monoflop wieder in seinen
stabilen Schaltzustand zurick. R7 stellt einen
reinen Schutzwiderstand fir dle Basis von T2
dar, wenn der Wert von R6 (Potentiometer) Null
wird. Das Trimmpoti R5 dient zur einmaligen Ein-
stellung der maximalen Rickkippzeit. Diese muB
kleiner sein als die von der Netzfrequenz be-
stimmte Impulsfolge von 20 Millisekunden (ent-
sprechend 50 Hertz). Mit der im Bildtext der
Abb. 2 angegebenen Dimensionierung erge-
ben sich Impulsbreiten von ca. 2 bis 16 Milli-
sekunden. Das am Kollektor von T2 abgenom-
mene Ausgangssignal steuert den Transistor
T3 an, der mit T4 gleichstromgekoppelt ist;
beide Transistoren wirken dadurch wie ein ein-

ziger Transistor, jedoch multiplizieren sich die
beiden Stromverstdrkungsfaktoren. Schaltungs-
technisch stellen T3 und T4 einen sog. Langs-
transistor dar (auch ,Darlington-Schaltung” ge-
nannt), bei dem R9 im Leerlauf den Last-
widerstand ersetzt. Die Glihlampe L ist zum
Schutz des Endtransistors T4 bel Kurzschlls-
sen vorgesehen. Der Glihfaden ist im Nor-
malfall niederohmig und nimmt erst bei héhe-
rer Belastung oder im Falle eines Kurz-
schlusses hohere Werte an (gluht) und begrenzt
so den Strom durch T4, Durch diese Eigen-
schaft kann L auch gleich zur KurzschluBanzeige
herangezogen werden.

Eine elegantere Ldosung als ein Differenzier-
glied zur Impulsftormung zeigt die erweiterle
Schaltung der Abb. 4. Die Transistoren T5 und

c3 R6
-
" 0 1y &l
; )
R4 R?[I RS

c \a
i R3
=g G n T2

Ca
Abb, 4. Hier wurde der Impulsformer-Teil mit dem Differenzierglied C2/R1 aus Abb. 1 durch einen so

Sd1mi|l-1'ri?ger ersetzt, der die halbwellenférmigen Eingan% impulse in exakte Rechtecke umwandeﬂ:

Die zusatzl

chen Bauteile sind: T5, T6 = 2N 2219, R10 = 1 k

R11 = 1 k@, R12 = 22 kQ, R13 = 300 Q,

R14 = 47 kQ, D2 = 1N 4148. Die Funktion der gerastert abgedeckten Bauteile entspricht der des IC SN
74121 N; sinngemdB ist auch die am Rande angegebene AnschluBkennzeichnung. Bei einem Nachbau

miBte auch die Lampe L wieder eingefigt werden.
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T6 bilden einen sog. Schmitt-Trigger, einen
Schwellwertschalter, der praklisch aus jeder
beliebigen Eingangs-impulsform exakte Recht-
eck-Impulse- formt. Voraussetzung ist nur, daB
die Eingangsspannung eine von der Dimen-
sionierung des Schmitt-Triggers abhéngige
Spannungsschwelle (bersteigt; der Trigger
bleibt dann so lange durchgeschaltet, bis die
Schwelle wieder unterschritten wird. Die An-
koppelung an das schon bekannte Monoflop
erfolgt Gber D2, die neben der positiven Im-
pulsbestimmung vor allem fir eine Potential-
trennung der Basis von T1 gegenlber dem Kol-
lektor von T6 dient. AuBer dem Schmitt-Trigger
entspricht die Schaltung aber in allen Werten
der vorigen, so daB sich eine weitere Beschrei-
bung erubrigt.

Dem genauen Betrachter sind sicher schon
die am Rande des gerasterten Feldes angege-
benen Zahlen aufgefallen. Diese sind nichts an-
deres als die AnschluB-Kennzeichnungen eines
Integrierten Schaltkreises, von dem auch schon
eingangs die Rede war. Dieser winzige elektro-
nische Baustein erfillt die gleichen Funktionen
wie die von der gerasterten Fliche abgedeckten
15 Bauteile.

2. Die Integrierte Schaltung

DaB IC in letzter Zeit in immer gréBerem MaBe
Verbreitung finden, wurde schon anfangs er-
wahnt. Es ist in diesem Zusamenhang deshalb
vielleicht fir viele von Interesse, wie so ein
.Wunderding“ entsteht; deshalb wollen wir auch
kurz darauf eingehen, ohne jedoch zu tief in
die Materie einzudringen, da fir uns beispiels-
weise die dazu notwendige Halbleiterphysik gar
nicht von Bedeutung ist.

Bel den sog. monolithisch integrierten Bau-
steinen, zu denen auch .unser® IC gehdrt,
werden alle Schaltungselemente — die aktiven
(z. B. Transistoren) wie auch die passiven
(Widerstande, Kondensatoren) — im Diffusions-
verfahren (im Vakuum eindiffundiert) auf ein
kleines Silizium-Scheibchen aufgebracht. Die
einzelnen Schaltungselemente werden unterein-
ander mit metaliischen Bandern verbunden, die
auf die oxydierte (und damit isolierende) Ober-
flache des Siliziumplatichens ebenfalls aufge-
dampft werden. Alle Herstellungsschritte wie
z. B. die selektive Oxydentfernung zur Schaf-
fung einzelner leitender Stellen, Diffusion und
Metallisierung werden auf einer grofieren Si-
liziumscheibe von ca. 40—70 mm Durchmesser
ausgefiihrt. Das bedeutet, daB auf jeder
Scheibe die gleiche Schaltung in einer groBen
Anzahl wiederholt wird. Geht man von einer
typischen Abmessung einen integrierten
Schaltungsplattchens von etwa 1,3 x 1,3 mm aus,
so enthdit eine einzige Scheibe von 40 mm
Durchmesser Insgesamt 500 () Schaltungen,
die alle gleichzeitig hergestellt werden,

Zum Entwurf eines IC wird die gewiinschte
Schaltung zundchst mit normalen Einzelbau-
teilen aufgebaut, wobei gleich beachtet wird,
daB alle Schaltungselemente spéter auch in
dem genannten Diffusionsverfahren hergestelit
werden kdnnen. Dies schlieft z. B. Kondensa-

toren mit groBen Kapazitdten aus; sie missen
weiterhin als externe Bauteile angeschlossen
werden. AnschlieBend werden die Schaltungs-
eclemente maBstabsgerecht entworfen und die
volistdndige Schaltung als geometrische Figur
gezeichnet. Diese Zeichnungen werden gewdhn-
lich in 500-fachen VergréBerungen angefertigt,
und zwar fir jeden der vielfdltigen Herstel-
lungsschritte eine getrennte Zeichnung. Diese
werden dann fotogralisch verkleinert, bis sie
der OriginalgréBe entsprechen. Diese Verklel-
nerungen werden anschlieBend mit weiteren
gleichen Schaltungen zu einer sog. Stamm-
Maske zusammengesetzt, von der dann weitere
Kontaktkopien hergestellt werden. Ausgehend
von einer Siliziumscheibe mit 40 mm Durch-
messer und etwa 0.3 mm Dicke werden die
Schritte der Oxydation, der selgktiven Oxyd-
Entfernung, der Diffusion in die so entstande-
nen Fenster sowie die Kontaktmetallisierung
durch Aufdampfen durchgefiihrt. Die Fotomas-
ken fir die Oxydentfernung legen genau die
Lage eines jeden Bauteils fest. Durch die Diffu-
sion werden die elekirischen Eigenschaften des
Siliziums an bestimmten Stellen so beeinflufit,
daB die gewinschten Elemente entstehen.

Nachdem eine Siliziumscheibe durch Auf-
dampfen der Metallisierung fertiggestellt ist,
wird jede einzelne Schaltung mit einer speziel-
len Prifvorrichtung, die bis zu 20 mikroskopisch
kleine Prifspitzen besitzt, auf das Einhalten
vorgegebener Werte qepriift. Fehlerhafte Schal-
tungen werden mit einem Farbpunkt gekenn-
zeichnet und nach dem Auftrennen in einzelne
Plattchen ausgesondert. Zum Brechen der
Scheibe wird diese mit einer Diamantspitze an
den Bruchkanten geritzt und anschlieBend auf
ei?'er Gummi-Unterlage mit einer Rolle (ber-
rollt.

Beim Zusammenbau sind wieder mehrere
Arbeitsgénge erforderlich. Zuerst wird jede
integrierte Schaltung mittels eines niedrig

. schmelzenden Lotes auf eine Metallspinne

(Leadframe) aufgelGtet. Die Metallspinne stellt
praktisch die Tridgerplatte mit den AnschluB-
dréhten dar.

Abb. 5. Ein recht interessanter GrdBenvergleich:
die bewubBte Integrierte Schaltung SN 74121 N
(Texas Instruments) auf einem 5 Mark-Stick, rechts
daneben die entsprechende 14-polige Steckfassung.
Das .winzige Etwas" davor ist eine Silizium-Diode
4148 (AbbildungsmaBstab ).

vom Typ 1
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Abb. 6 zeigt die im Haupttext ausfihrlich beschriebene -
Gesamtschaltung des minitroniC. Im einzelnen be-
4

deuten: T1 = BC 107B, T2 = BC 109C, T3 = 2N 3055,
IC = SN 74121 N, D1, D2, D4 = 1N 4001 (bzw. BY 135),
D3 = ZD 5,6, C1 = 2000 uF/35 V, C2 = 1000 uF/8 V, C3 = 0,22 uF (MKF), C4 = 0,33 pF (MKF), C5 =
2000 uF/35 V, G = B 40/C 2200, R1 = 330 21 W, R2 = Trimmer 25 kQ, R3 = Trimmer 100 kQ, R4 = Schiebe-
regler 100 kQ log, R5 = 56 kQ, R6 = 56 kQ, R7 = 8,2 kQ, A8 = 1 kQ, S1-S4 = RBEV-Schalter (s. Stlck-
liste), L1 = 12 V/18 W (Auto-Lampe), L2, L3 = Telefonlampe T 4,6 (12 V/0,04 A).

AnschlieBend werden die einzelnen Kontakt- gangsimpulses und somit auf die gesamte
stellen der Schaltung mit diesen AnschluB-  Funktion haben. Es arbeitel also viel stabiler
dridhten verbunden. Hierzu fihrt man einen  als man es mit vergleichbarem Aufwand an (b-
Golddraht von ca. 25 »m Durchmesser (“/m=mm) lichen Bauteilen erreichen kénnte — und das
durch eine Kapillarnadel. Mit einer winzigen auch noch bei weit geringerem Preis.
Wasserstoff-Flamme wird das Ende des Drahtes”
erhitzt, bis er schmilzt und sich eine kleine
Kugel bildet. Diese Kugel wird dann mit der
Nadel auf die Kontaktstelle gesenkl und mit
geeignetem Druck aufgepreBt, wodurch sich
eine Goldlétung hervorragender Gite ergibt.
Der selbe Vorgang wird auch beim Verloten
mit dem AnschluBdraht angewandt. Das an-
schlieBende Umhiillen geschieht in einer Metall-
form, die nach dem Einlegen der Schaltung
samt Tréger mit Kunststoff ausgefllit wird.
Dann folgen noch mechanische Arbeitsgange
wie Abldngen des Gehduses und Zurechistan-
zen der GehausezufUhrung.

Als letzter Fertigungsgang folgt nun noch
eine SchiuBprifung, bei der nochmals alle
elektrischen Werte geprift werden. Zusammen
mit den laufenden Fertigungskontrollen wird
so eine gleichbleibende Qualitat sichergestellt.

Soweit ganz allgemein zu den IC. Der in
unserem Fahrpult verwendete Typ SN 74 121 N
ist ein monostabiles Flipflop, bei dem aufgrund
der gewdhiten Schaltung weder Temperatur-
noch Betriebsspannungsénderungen einen aus-
schlaggebenden EinfluB auf die Lange des Aus-
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<4 Abb. 8. Die fertig
geatzten und gebohrten
Schaltplatinen von der
Leiter-Seite her ge-
sehen.

Abb. 7a~c. 1:1-Vorlage zur Anfertigung der gedruckten Schaltungen (Blick
auf die Leiter-Seite). Die beiden kleineren Platinen dienen gleichzeitg der
Verdrahtung und Befestigung der Schalterkombinationen S1/82 und S3/S4.
Ebenso sind auf der Platine B bereits die Wahlschaiter f0r drei Fahrprogramme
vorgesehen. Ein genauer Bestlckungsplan folgt im zweiten Teil des Artikels
(MIBA™11/73)

MINITRONIC
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3. Die komplette Schaltung

. mit dem IC zeigt die Abb. 6. An der
Stromversorgung hat sich bis auf die zusatz-
lichen Trennungsdioden D1 und D2 nicht viel
geandert. Die Dioden sorgen fir eine Entkop-
pelung des positiven Gleichrichteranschlusses
von Glattungskondensator C1. Dadurch ist es
moglich, die 100 Hz-Frequenz der pulsierenden
Gleichspannung zur Ansteuerung des IC her-
anzuziehen; sie gelangt (ber den Koppelkon-
densator C4 und RB an den Schmitt-Trigger-
Eingang (5). R1, D3 und C2 bilden ein eigenes
Stromversorgungsteil, das die fir die zum Be-
trieb des IC erforderliche stabilisierte Spannung
von etwa 52 V liefert. D3 ist eine Zenerdiode
mit einer Zenerspannung von 5,6 V, deren Strom
von R1 begrenzt wird; C2 arbeitet als Puffer-
kondensator. Uber die duBerst komplexen elek-
trischen Vorgange innerhalb des IC zu schrei-
ben, wiirde den Rahmen dieses Artikels spren-
gen, da zudem fiir etwaige Interessenten ge-
nilgend ausfiihrliche Literatur im Fachhandel
erhéltlich ist. Es genlgt, wenn wir die duBere
Beschaltung betrachten. Die Rickkippzeit wird
durch C3 bestimmt, fir den im Hinblick auf gute
Konstanz ein hochwertiger Polyester-Typ ge-
wéhit werden soll. Mit R3 wird die groBte Im-
pulsdauer eingestellt, wahrend R2 daflr vorge-
sehen ist, daB auch die minimale Impulsdauer
unabhéngig davon festgelegt werden kann. R4
ist ein Flachbahnregler, der als eigentlicher
Fahrregler dient. Als Besonderheit ist mit R4
ein Schalter gekoppelt, der bei Nullstellung die
Anschlisse 9 und 14 des IC verbindet. So er-
gibt sich ein duBerst kurzer Ruheimpuls, dessen
Lange nur von C3 und einem im Schaltkreis
integrierten Widerstand von ca. 2 kQ bestimmt
wird. Durch diesen kleinen Kniff wird erreicht,
daB einerseits eine Lok im Stand fast nicht
brummt und andererseits schon bei geringer
Bewegung des Schiebers von R4 der fir die
Lok mit R2 eingestellite Anfahrimpuls zur Ver-
figung steht. In der praktischen Ausfiihrung
des Fahrpults sind insgesamt drei Kombinatio-
nen R2/R3 eingebaut, die Ober Wahlschaller
eingeschaltet werden kénnen und so drei ver-
schiedene Fahrbereiche ergeben (z. B. Rangie-
ren mit sehr geringer Hochstgeschwindigkeit,
Streckenfahrt usw.). Uber die Anschliisse 3 und
7 ist der IC mit dem Minuspol der Schaltung
verbunden. Der Ausgang 1 steuert (iber R7 den
Transistor T1 durch, der seinerseits die schon
bekannte Langstransistor-Kombination T2 und
T3 schaltet. Die Lampe L1 ist auch hier wieder
KurzschluBsicherung und -anzeige. Fir den Be-
trieb von Wechselspannungsloks ist bekanntlich
zum Umpolen ein UberspannungsstoB von ca.
20 V nélig. Diesen liefert uns C5, der (ber D4
bis zu Spitzenspannung der angelegten Wech-
selspannung aufgeladen wird. Die Kapazitat
von C5 ist so bemessen, daB die gespeicherte
Ladungsmenge auf jeden Fall auch zu mehr-
maligem, schnellem Umpolen ausreicht. Um zu
vermeiden, daB diese Uberspannung auch bel
reinem Gleichstrombeltrieb zum Gleis gelangt,
ist sie Gber S2 abschaltbar. Der eigentliche
Umpolschalter ist die Kombination aus S3 und
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Stiickliste fir minitroniC

Transistoren:

1xBC107 B {Fabrikat Siemens 0. a.)

1 x BC 108 C (Fabrikat Siemens o. a.)

1 x 2N 3055 (z. B. Bendix, Motorola ¢. a.)

Dioden:
3 x 1N 4001, BY 135 0. &.
(Motorola, Tungsram 0. a.)
1x ZD 56 (0. a. mit ca. 1 W Verlustieistung)

Integrierter Schaltkreis:
SN 74121 N oder FLK 101
(Texas-Instruments o. Siemens)

Gleichrichter: .
1x B 40/ C 2200 (ITT, Siemens 0. a.)

Potentiometer: »

3 x Trimmer 2025 kOhm (Typ VT 10 V)

3 x Trimmer 100 kOhm (Typ VT 10 V)

1 x Flachbahnregler 2 x 100 kOhm log.
(Stereo)

Widerstinde:
1 x 330 Ohm/5 W (Vitrohm Drahtwiderstand)
1% 1 kOhm/1/8 W (Vitrohm Schichtwiderstand)
1x82kOhmiAaW

(Vitrohm Schichtwiderstand)
1x56 kOhm/1/8 W

{Vitrohm Schichtwiderstand)
1 x 56 kOhm/1/8 W

(Vitrohm Schichtwiderstand)

Kondensatoren

4 x 1000 uF/35 V (MaBe ca. 18 x 40 mm)

1 x 1000 /10 V (MaBe ca. 12 x 256 mm)

1x 0,33 uF/83 V (WIMA MKS, Raster 7.5 mm)
1x 0,22 wF/83 V (WIMA MKS, Raster 7,5 mm)

Schalter (RBEV):

3 x 2xUm mit gegenseitiger Ausldsung
2 x 2xUm

1 x 4xUm

1 x 2xUm (Momenttaster)

Sonstige Teile:

1 x IC-Fassung 14-polig

1 x Kiihlkérper fiir 2N 3055 (Assmann K42)

2 x Auto-Soffittenlampen 12 V18 W

3 x Telefonlampen T 4,6 (12 V/0,04 A)

2 x Fassung fir T 4,6 mil griner Linse

1 x Fassung fir T 4,6 mit roter Linse

2 x Antiwadrmschelibe fir Transistoren TO 18

1 x Teko-Gehduse Typ P3 (30 x 155 x 50 mm)
ca. 25 Lotstutzpunkte fir gedruckte Schaltung
diverse andere Teile (Schaltdraht, Litze usw.)

Bezugsquellen:

_Bei den auf%omhrten Bauteilen handelt es
sich ausschiieBlich um gangige Serienteile,
die im Fachhandel oder von den einschlagi-
gen Elektronik-Versandh&usern bezogen wer-
den konnen bzw. es liefern:

Bausatz (ohne Schalter):
Radio-Taubmann, 85 Nurnberg,
Vordere Sterngasse 11

Schalter (fertig montiert):
Dr. R. Bruning, 6451 Bruchkébel,
Am Heinichenberg 18-22

Filme fiir Schaltplatinen:
MIBA-Verlag, 85 Nirnberg,
Spittlertorgraben 38—41

Bei allen Bestellungen bitte jeweils die
Gerdtebezeichnung .MIBA minitroniC" an-
geben,




84, die beide gleichzeitig betatigt werden, wo-
bei S3 ein reiner Momenttaster ist, wahrend S4
als Dauerschalter in den Endstellungen bleibt.
Diese, und Somit gleichzeitig die Fahrtrichtung,
werden jeweils von L2 oder L3 angezeigt.

Soweit die Schaltung. Die zum Aufbau vorge-
sehenen Schaltplatinen zeigen die Abb, 7a-c. Sie
sind so ausgelegt, daB sie in ein fertig erhalt-
liches Gehduse (Teko P 3) passen, das einer-
seits als Handgerat verwendet werden kann,
sich aber ebenso gut auch zum Einbau in ein
Stelipult eignet; auBerdem lassen sich im Be-
darfsfall auch mehrere Fahrregler nebenein-
ander kombinieren. Bis zum Erscheinen des
zweiten Tells des Artikels mit den praktischen
Aufbau-Hinweisen im nédchsten Heft kdnnen
Sie nun schon daran gehen, die einzelnen Bau-
teile zu bestellen und sich die Schaltplatinen
beschatfen, so daB Sie dann mit dem Bau gleich
beginnen kénnen.

ellen-Hinweis:

Die Bauteile sind ausschlieBlich géngige Se-
rienteile, die in allen einschlagigen Fachge-
schaften oder im Elektronik-Versandhandel er-

. héltlich sind. Einen kompletten Bausatz (ohne
Schalter) liefert die Fa. Radio-Taubmann, 8500
Nirnberg, Vordere Sterngasse 11, unter dem
Kennwort ,MIBA minitroniC" (Preis ca. DM 70,—).
Die einbaufertigen Schaltersétze sind bei der
Fa. Dr. Rolf Briining, 6451 Bruchkbel 1, Am
Heinichenberg 18—20, unter dem gleichen Kenn-
wort erhéltlich. Wer sich die Anfertigung der
gedruckten Schaltungen vereinfachen maochte,
kann die nétigen, kopierfdhigen Filme, ebenfalls
unter dem Hinweis MIBA minitroniC* direkt
vom Verlag (Preis DM 5,— incl. Porto u. Ver-
packung) beziehen.

(2. Teil u. SchiuB in MIBA 11/73).

.Meister . . . ich brauche unbedingt

nochmal den gebundenen Jahr-
gang 23 . . . wie? . . . ja, aber
der ist unter meiner Truhe...!"

(Karikatur von S. Dietiker,
Feldmeilen/Schweiz)

Kiinstlerische
Resteverwertung”?

Wenn vom Fahrpult wider Er-
warten einige Bauteile ibrig
bleiben sollten. kann man sie
ja auf die igle Ari und Weise
noch nutzbringend verwenden,
Die zierliche Kutsche ist nim.
lich ausschlieBlich aus Metall-
und  Kohleschichtwiderstlinden
oufgebaut, die von der Firma
Siemens unter den Markenbe-
zeichnungen  _Simewid™ und
.Karbowid” im Handel sind.
Um allerdings gleich irgendwel-
chen  Anfragen vorzubeugen:
Das kleine Kunstwerk sieht nicht
im Lieferprogramm . . .1

isiemens pressebild)
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Sehr .eehrlu’ Herr Weinstitier!
Ich michte nicht versiumen’ Ihonen und der MIBA
zun 25-fihrigen lubillum meine herzlichen Gliick-
auszusprechen. 25 Jahre sind eine Im’:r
Zelt. und sie sind doch so schnell vergangen
welcher Faszination habe ich (:l::.ht Penniiler die ersten

sollte und ich als luuiln't:t des BDEF filr Nor-
iten ecinmal sozusagen hauptamit-
Modellbahn zu tun haben sollte.

Mit einem gewissen Sﬁol: kann ich die Reihe
der MIBA-Biinde betrachten, denn jedes Heit ich
von an selbst uft, nichts nachtriglich
uMqMMm vor 21 Jahren lulum Sie
vor mir als vorbildlichem Abonnenten den Hut ge-
zogen (siche Geleitwort in MIBA 15/52). woriiber ich
mich seinerzeit sehr amiisiert habe.

Interessant wiire dnmnml eine Aufstellung. wieviele

Modellbahner im La der Zeit durch Verbifent-
lichungen zum Inhalt der MIBA bei haben.
kommt bestimmt eine stattliche dabei heraus.

stolzen !
ﬂ:l:l t Heft 9/51 schlug WeWaW's _schwersie
als der Hd!pnb von DM 1,50 auf DM 2. -
herauigesetzt wurde. Ich hoffe, Sie haben nie mehr
eine s00 schwere Stunde erlebt! Jedenfalls fiel es

preis still und heimlich in kleinen Portionen iiber
DM 2.20. 2,60, 2,80 bis auf DM 3, - zu erhéhen.
Viel aufschluBreicher ist abe

Fachzeitschrift Anzelgen oft genauso informativ
wie Beitrige der Redaktion.

4.5 Piennig kostete eine Druckseite im Band 1. Der
Preis kletterte bis auf 5.5 Plennig in Band 4 und sank
dann kontinuierlich bis auf 3.7 (genau 3,66) Pfenni
in Band 22. Heute hat er mit 4.3 Plennigen fast w
dk}lbhevubndlumdu.&hnnahokdu

daB die MIBA im Laufe der Zeit
teurer geworden se|

Einen echten Vulleidluhhm wir aber nur dann,
wenn wir den Preis mit unserer Kaufkraft vergleichen.
Das Nominal-Durchschnitiseinkommen des Bundes-
Hl rs hat sich von 1948 (DM 160, - /Monat) bis 1973

1580, - ) nahezu verzehniacht. Wes:‘n;: die
Atbelhzeil in dic Rechnung mit einbezi von
seinerzeit 18 Stunden auf heute 40 Stunden gesunken
ist, so cntspricht das einer weiteren Einkommens-
erhd

Ergel
MIIA&H: 3 Minuten und 29 Sekunden lang arbeiten
mufite. Die gleiche MIBA-Seite erarbeitet man heute
in 14 Sekunden! Man mufie also frither 14.5 mal
linger arbeiten, um sich eine MIBA kaufen zu kin-
nen. Was wiirden die Leser aber sagen, wenn das
Heft heute statt DM 3, - DMﬁ!ome;dsa-
undvierzig/fuffzich) kosten wilrde? Diese Verhiiltnisse

sollie man sich einmal vor Augen filhren, wenn man
iiber Preissteigerungen schimpit. Auflerdem zeigl diese
Rechnung. welches Opfer fiir manchen der Kauf eines
simplen MIIA Heltes damals dargestellt hat!

Das soll aber beileibe kein Alibi scin fiir eine
ciwaige erneute Preiserhfhung der MIBA!

Mit den besten Wiinschen die niichsien 25 Jahre

Thr
Gerhard Krauth, Kassel

Sehr geehrter Herr Weinstotter!

In diesen Tagen jdhrt sich zum 25. Mal der
Tag, an dem ich als 13-jdhriger Schiiler das
erste MIBA-Heft in Handen hielt und feststellte,
daB ich keineswegs etwas ,zuriickgeblieben®
war, sondern dafl es sogar .Erwachsene” gab,
die sich — vielleicht noch viel ernsthafter und,
wie ich sehr viel spidter merkte, oft sogar ver-
bissen mit Eisenbahnen in groB und klein
beschaltigten.

Ich kann mir vorstellen, mit wieviel Enthu-
siasmus Sie vor mehr als 25 Jahren an die Her-
ausgabe der MIBA gegangen sind. Viel gravie-
render ist aber heute — ridckblickend betrach-
tet — fiir denjenigen, der das Jahr 1948 schon
bewuBt miterlebt hat, die Frage: ,Wo haben
die sich bloB den Mul hergeholt, 1948 so ein
Unternehmen zu starten?*

Also: Herzliche Gratulationen an Sie und
alle Mitarbeiter, auf daB die ndchsten 25 Jahre
von Erfolg gekrént sein werden!

Thr
Hermann Hoyer, Hamburg

Sehr geehrier Herr Weinstétler!

Als begeisterter MIBA-Leser seil dem erslen
Helt von 1948 méchte auch ich Ihnen und lhren
Mitarbeitern meine herzlichen Gliickwiinsche
zum 25-jdhrigen Beslehen der ,Miniaturbah-
nen” abermitteln. Als 13-jdhriger Schiiler er-
warb ich damals meine ersie MIBA, ohne zu
ahnen, daB sich das Modellbahnwesen und die
MIBA in 25 Jahren zu der heute erreichten
Reile entwickeln wiirden, Ich rechne es Threm
personlichen Stil zu, daB die MIBA diese Be-
llebtheit und Anerkennung bei den Modell-
bahnen erlangt hat. Als Sprachrohr der Mo-
dellbahner hat die MIBA die Wiinsche der
Kunden der Industrie nahegebrachl, wobei es
Ihr persénliches Verdienst isl, diese Wiinsche
geordnel, in verniinitige Bahnen gelenk! und
durch konsiruktive Vorschlige der Realisierung
niahergebracht zu haben.

Ich halte die MIBA nach wie vor fdr die
beste deutschsprachige Modellbahnzeitschrift.
Die aufgegriffenen Themen werden ausfiihr-
lich und erschéplend behandell. Die wohldosierte
Mischung von Beilrdgen iiber das Vorbild und
tiber die Modellbahn ist eine stindige Quelle
der Weilterbildung und Anregung. In diesem
Sinne wiinsche ich lhnen fiir die Zukunit wei-
terhin viel Erfolg mit ,unserer* MIBA.

Mit freundlichen GriiBen
Dr.-Ing. Rainer Kihnpast, Disseldor!



Abb. 1.

Blick Uber die linke Ausfahrt des ausgedehnten, 9-gleisigen Hauptbahnhols

Die Mérklin-Anlage

Jm Wiittelpunkt: der d‘faupt(mﬁ "kﬂ{ des Herm H. Borchers,

Angefangen hat die Modellbahnerei eigentlich mit
einem Konfirmations-Geschenk. Damals wurde mir
cine nagelnewe Mirklin-Dampflok der BR 44 iiber-
reichi. die heute allerdings aufl _ali® zurechigemacht
und susgemusiert auf einem Abstellgleis in meinem
Dampi-Bw stehi. Hin und wieder kommt sie aber
doch noch mal vor einen Giiterzug oder muf als
Schicbelok die letzien Dienste tun. Immerhin ist sie
jetzt 22 Jahre alt!

In Abstinden erfolgte dann dieser und jener An-
lagenbau in kleineren Riumen und Ausmafen, was
schlieflich zur heute vorgesiellten Anlage fiihrie. Die
MIBA studiere ich regelmiiiig mit groflem Interesse
und habe vor 1': Jahren mit ncuen Erkenntnissen
und .gereilten” Vorstellungen, eben mit noch mehr
Licbe zur kleinen wie auch zur grofien Eisenbahn,
diese Anlage angefangen.

Hierzu verhalf mir mein ca. 14 m* groBer Garagen-
raum mit separatem Hintereingang. In U-Form eni-
stand hier ('ir ciwa 12 m' grofe Anlage. die den
Raum fost vollig ausfiillt, Bei diesem Umbau wurden

Hannover

zugleich das Gleismaterial auf K-Gleise umgestellt
und der Wagen- und Lokomotivpark (verschiedene
Fabrikate) betrichtlich erweitert. Der Gleisplan
prinzipiell eine zweigleisige Hauptstrecke mit ab
zweigender Nebenbahn - ist fiir manche Modell-
bahner sicher ein _alter Hut", aber auf diese Weise
konnte ich meine Betriebsvorstellungen am besten
verwirklichen,

Die zweigleisige Hauptstrecke filhrt u. a. durch
einige Tunnels und iiber eine groBe Briicke zum
neungleisigen Hauptbahnhof, der den Mittelpunki
der Anlage bestimmi. Denn hier befinden sich das
Dampf-Bw mii Verwaliungsgebiiuden, ein Ellok-Bw
und ein Rangier- bzw. Gilterbahnhof mit diversen
Abstellgleisen. Die Nebenbahn zweigt von der lang-
gezogenen Hauptstrecke ab, fiihrt zum etwas hiher
gelegenen Bhi. .Zindelstein® und von hier zum 40 cm
hoch gelegenen Haltepunkt _Bergheim®. Auf dem
Abschnitt . Zindelstein - Bergheim®™ werden die Ziige
geschoben. Zumeisi kommen auf der Nebenbahn eine
BR 74 ader eine kleine Museumslok mit zwei Blaft
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Abb. 2 u. 3 (linke Seite) u
4 u. 5. Weitere Motive von
der Marklin-Anlage des Herrn
Borchers Das Dampf-Bw
(Abb. 4, oben) soll evil. noch
durch eine Drehscheibe und
einen weiteren dreistandigen
Schuppen ausgebaut werden
Bei der jetzt schon stellen
welise .qualvollen® Enge
dirfte das allerdings den
Herren in der Bw-Verwaltung
(ganz links auf Abb. 4) noch
einiges Kopfzerbrechen be-
reiten

Zur Geldnde- bzw. Berg-
gestaltung benutzt Herr Bor-
chers dbrigens vorwiegend
Grasmatten und Kunststoff-
Felsen

Des weiteren baut Herr
Borchers gerade an einem
fahrbaren Stellpult, um eine
praktische und optisch bes-
sere Bedienungsposition zu
erzielen.
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Abb. 6. Hier erkennt man, daB die Anlege trotz
einen Landschaliste
noch nicht ganz abgeschlossen.

Abb. 7. Die Fort-
setzung der Par-
tie von Abb. 6
nach vorn, aus
der entgegen
gesetzten Rich-
tung aufgenom-
men. Im dbriger
zieht um einen
kleinen Hage
herum eine
Egger-Sage-
werksbahn ihre
Kreise
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betriebsbestimmenden”

groBen Bahnhofs auch (ber
t entsprechend |langeren Fahrstrecken verflgt

Die Einschotterung der Gleise ist




25jdhriges Jubildum der ssterreichischen Zeitschrirt ,Eisenbahn”

Auch im Nachbarland Usterreich feierte in
diesen Tagen eine Eisenbahn-Hobbyzeilschrift
ihr 25-jdhriges Jubilium: die ,Eisenbahn®,
die auch zahlreichen MIBA-Lesern in der
Bundesrepublik ein Begriff sein diirite. Im
Jahre 1948 erschien im Wiener Verlag Alois
Ployer die erste Nummer, damals noch unter
dem Titel ,Die Modelleisenbahn®. Schon bald
jedoch verlangte die Struktur der Leserschafl
eine Verlagerung des Schwergewichls auf die
Lfichtige® Fisenbahn; ab Januar 1949 erschien
sie daher unter dem Titel _Eisenbahn® mil
der slandigen Beilage ,Die Modelleisenbahn®
Die Aktivitdten des Iim Jahre 1965 ver-
storbenen Verlagscheis Alois Ployer be-
schrinkten sich in der Folgezeil nich! nur aul
die Herausgabe der .Eisenbahn”; im Ployer-Ver-
lag erschienen zahlreiche Broschiiren, Sonder-
heite, Typenfotos usw. die sich mit dem Eisen-
bahn- und Modellbahnwesen befaBten und auch
bei uns Auinahme und Anerkennung fanden,

Ab Juni 1965 gingen die Rechle fir das ge-
samte Eisenbahn- und Modellbahnschrifttum
an die Bohmann-Verlags KG in Wien iiber.")
Gleichzeitiy yub die Redaktion der ,Eisenbahn”
dieser eine modernere Linie, ohne dabei auf

Prv Post bad. 80

die Tradition zu verzichten. Dus wurde von der
Leserschaft honorieri; heute beirdgt die ver-
kaufte Auflage der ,Eisenbahn® monatlich mehr
als 6000 Exemplare — [ir eine solche Fachzeil
schrifl in einem kleinen Land eine ganz beach!-
liche Anzahl! Dieser Erfolg ist wohl nicht zu-
letzt mit aui die hervorragende Gestaltung
des Modellbahnteiis unter der Leitung von Josel
Binder zuriickzuiiihren

Neben der akiuellen Berichterstattung tber
Modellbahn-Probleme, Neuheilen ele. sind es
vor allem die sehr gul gulgemachten ,Arbeils-
bogen® mit Buauzeichnungen von Fahrzeugen,
Hochbauten usw., die der ,Modelleisenbahn®
die besondere Nole geben.

Wir freuen uns mil unseren dsterreichischen
Kollegen tber das gemeinsame ,Doppeljubi-
ldum* und wiinschen der ,Eisenbahn/Modell-
eisenbahn® auch in Zukunft ein eriolgreiches
Wirken fiir Osterreichs Eisenbahnireunde und
Modellbahner! Die MIBA-Redaktion

*) Die _Eisenbahn” erscheint monatlich und kann
direkt (ber die Bohmann-Verlags KG, A-1010 Wien |,
Canovagasse 5, oder (ber den oOrtlichen Fachzeit-
schriftenhande! in der BRD bezogen werden

- als Electrotren-

Modell?

Leider nicht ganz -
aber der spanische Old-
time-Packwagen (H0) Nr.
857 von Eleclrotren sieht
dem ehemals badischen
PwPost 80 (BZ in MIBA
11/65, s. Abb.) dermaBen =
#hnlich, daB er nach ge-
ringtilg I?‘ Anderungen

ung etc.) als
nldnr eingesetzt werden
kann, z. hinter der

P und Achsstand (10
bzw. 4,8 cm) entsprechen
fast genau den HO-Ab-
messungen des PwPost B0
(10,3 bzw. 5,1 cm).

- vl; Gronds A Dur rechte Te'! don Pochroumer bann o0 Pavelre cormessos

(Im Mittelpunkt . . .)

formwagen zum Ems.nu Rangier- und Betriebsmig-
lichkeiten ergeben sich in _Zindelstein® durch eine
kicine Lokstation und ein Abzweiggleis zum Stein-
bruch. Auf allen Strecken ist auferdem regelmiBig
der in der Nithe des Hauptbahnhols stationierte Bau-

zug mit Schienenreinigungswagen im Einsatz.

-Fertig® ist meine Anlage natlirlich noch lange
nicht, denn immer wieder gibt es etwas zu ver-
indern und zu verbessern. Wenn ich diverse Pla-
nungen in die Tat umgesetzi habe. werde ich mich
ggl. wieder einmal in der MIBA melden.
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Michael
Meinhold:

Kaum ein Modellbahner wird sich dem Reiz
eines vorbildgetreuen Giiterzugverkehrs ent-
ziehen konnen; die meisten Anlagenberichie
und -fotos und das nahezu uniibersehbare An-
gebot der verschiedensten Gilterwagen-Modelle
in allen NenngréBen beweisen das deutlich ge-
nug. Doch schauen wir uns einmal einen
Durchschnitts-Giiterzug® an, wie er z. B. von
eine 44 oder E 94 iiber die Anlage gezogen

wird: Die meisten Wagen rollen unbeladen da- -

hin — ohne also ihren eigentlichen Zwedk,
den Transport von Giitern jedweder Art, auch
nur scheinbar zu erfiillen. Soweil es sich dabei
um gedeckte Wagen oder Spezialfahrzeuge wie
etwa Zementsilo- oder Kesselwagen handelt,
geht das ja noch an, aber offene Giiterwagen
jeder Art, Rungen- und Flachwagen, Tieflade-
wagen ctc. kann und sollte man im Interesse
eines realistischen Zugbildes eben doch bela-
den! DaB man es jedoch — im ureigensten In-
teresse, siehe Presse-Meldung auf S. 663!
nicht dabei bewenden lassen sollte, einfach
eine Wiking-Planierraupe, einen Drehkran oder
cinige Kabelrollen auf einen Niederbordwagen
zu selzen, wird im folgenden aulgezeigt

Wie wohl nicht anders zu erwarlen, gibt es
auch idber das Beladen beim Vorbild genaue
Vorschriften, aus denen bis ins Detail — z. T.
mit Skizzen und Zeichnungen — hervorgeht,
wie dieses oder jenes Ladegut vertaut, ver-
zurrt oder sonstwie arretiert werden muBl. Und
mit eben diesen ,Vorschriften tiber die Bela-
dung der Giterwagen” der DB wollen wir uns
einmal etwas eingehender belassen. Wir kon-
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Abb.1. Eine
atmosphére-
geladene Auf-
nahme aus einem
Giiterbahnhof:
Hier wird Stick-
gut aller Art ver-
laden, und zwar
mittels Paletten
und verschiede-
ner Kleinbehélter
(auf die wir ein
andermal ein-
gehen werden,
damit ein Mo-
dellbahner auch
in dieser Hins!cht
wirklichkeits-
getreuen ,Be-
trieb" vor-
tduschen kann!).
(Foto: DB)

Giiterwagen — richtig beladen

nen natirlich unméglich sdmtliche Bestimmun-
gen wiedergeben und die ausgesuchten Themen
miissen wir aus Platzgrinden unbedingt kiir-
zen. Wir beschrdnken uns daher auf die im
praktischen Modellbahnbetriecb am meisten
vorkommenden Fille — und zwar stichworl-
artig, um Ihnen die Suche im Bedarfsfall zu er-
leichtern. Wer sich allerdings weitgehender mit
dieser Malerie befassen will, mull sich wohl
oder iibel die in der FuBnote angefithrten DB-
Vorschriften besorgen *).

1. Stiickgulverkehr

Zunachst einmal ist grundsitzlich zwischen
Stiickgut- und Wagenladungsverkehr zu un-
terscheiden. Obwohl ersterer uns als Modell-
bahner ecigentlich weniger interessiert (well
rein duBerlich einem Stickgulwagen nicht an-
zusehen ist, ob er beladen oder unbeladen ist),
soll das Thema .Stiickgqutverkehr® im Interesse
der Vollstandigkeit doch kurz gestreift werden.

Zu den Stidkgitern rechnet man all’ jene
Einzelstiicke, die von verschiedenen Absendern
an verschiedene Empfinger gehen und start-
und zielmaBig geordnel in geschlossenen Stiick-
gulwagen (Gsw) oder Kurswagen (Ks) befor-
dert werden. Diese Stuckguter — zu denen,

*) Deutscher Eisenbahn-Gutertarif, ,Vorschriften Gber

die Beladung der Glterwagen (Beladevorschriften)”,

Band 1-3, fir DM 25.— erhaltlich von der Tarif-

verkaufsstelle im Tarifbiro der BD Hannover oder

u:.at D(}ale Giterablectiqungen uwod Auskuniistalien
er



Abb. 2. Diese Leig-Einheiten (

Leichter Giterzug) zur schnellen Stiickgutbeférderung — zusammen-
gesetzt aus zwel kurzgekuppelten G-Wagen, z. B. des Typs .Leipzig® — mit der charakteristischen

diagonalen Aufschrift gibt es bei der DB heute nicht mehr. Schade, daB Réwa das geplante HO-Modell
einer solchen Leng—Emhell wieder zurlckgestellt hat. Als Anregung fir Umbauten zeigen wir hier eine

Leig-Einheit in N-GréBe (s. dazu auch MIBA 12/68).

volkstimlich ausgedrickt, also auch die La-
dung Honig zahlen kann, die der Onkel vom
Lande in die Stadt schickt sollten méglichst
paletliert verladen werden oder in sog. Klein-
containern oder Collico-Behialtern wversandt
werden. Auf eine moglichst weitgehende Aus-
nutzung des Laderaums und eine belriebs-
sichere Verladung (Schutz gegen Umkippen,
Auslaufen von Flussigkeiten elc.) ist dabei zu
achten. Aullerdem qibt es noch verschiedene
Vorschriften, die das Verladen von Nahrungs-
mitteln, Elektrogerdten elc. betreffen sowie di-
verse SchutzmaBnahmen und AusschlieBungen
(d. h. welche Stadckgiiter nicht zusammen ver-
laden und befordert werden dirfen)

Fiir einen Modellbahner sind natiirlich all’
diese Regelungen weniger von Interesse und

kommen hochstens zur Molivgestaltung an Gi-
terschuppen oder Laderampe in Betracht. So
konnte man etwa bei einem an der Rampe
stehenden geschlossenen Giiterwagen eine Sei-
tentiir 6ffnen und dahinter allerlei fachgerecht
aufgestapelles und verzurrtes Ladegut imitie-
ren (Abb. 1 u.3). Von besonderer Bedeutung sind

noch die bereits erwdhnten Paletten, Kleincon-
tainer und Collico-Behdlter, die im GroBen an
fast jedem Gilerbahnhof anzutreffen sind, im
Kleinen jedoch leider in keiner BaugriBe als
Modell erhéltlich sind. Wir werden als Nach-
trag zu diesem grundlegenden Artikel daher
nochmal auf diese und andere Behdlter-Typen
eingehen und auch diverse Bauskizzen und
Fotos bringen

Soviel also zum Slikgutverkehr, der aus
den genannten Griinden (Beférderung in ge-
schlossenen Wagen oder auch Giiterzugbeqgleit-
wagen) rein optisch nicht allzuviel hergibt und
daher nur fir die bereits erwdhnte Motivge-
staltung relevant ist

2. Wagenladungsverkehr

Wagenladungen werden nich! nach einzelnen
Stilckgiitern, sondern als Ganzes verladen —
also etwa eine Ladung Schrott in einem offe-
nen Gliterwagen oder landwirtschaftliche Fahr-
zeuge auf einem Rungenwagen — und gehen
ohne Umladung vom Absender zum Emplénger.
Die Be- und Entladung ist Sache der Absender

Abb. 3. Bei der Be-
ladung eines Stickgut-
wagens ist im GroBen
auf moglichst weitge-
hende Ausnutzung des
Laderaums und siche-
res Verladen (gegen
Umkippen, Verrutschen
usw.) zu achten. Fdr
einen Modellbahner hat
dieses Bild eigentlich
nur dann praktischen
Wert, wenn er bel
einem an der Rampe
abgestellten G-Wagen
mit geodffneten Tiren
verschiedenes Ladegut
in der gezeigten Art
imitieren mochte

(Foto: DB)
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Abb. 4. Aus solchen (und weileren) Rastern, wie
sie jeder Glterwagen an der Seitenwand tragt,
geht das fur die einzelnen Streckenklassen maxi-
mal zuldssige Ladegewicht hervor. Das Strecken-
nelz der européischen Bahnverwaltungen ist in die
Klassen A, B und C (mit Untergruppen) eingeteilt.
Beim Laufweg eines Guterwagens ist hinsichtlich
des Ladegewichts die niedrigste zu befahrende
Streckenklasse zu berlcksichtigen (also z. B.
Streckenklasse A mit einem zulassigen Achsdruck
von 16 t). .S° bzw. ,SS“ bezeichnen die Last-
grenzen 1lir Glterwagen, die in schnellfahrende
Ziige bis 100 km/h bzw. 120 km/h Héchstgeschwin-
digkeit eingestellt werden,

bzw. Emplanger und wird nur auf Antrag von
der DB vorgenommen. Die DB allerdings muf
einen beladenen Gilterwagen abnehmen, d. h
“ auf belriebssichere Verladeweise achten, Auf
diesen fiir uns Modellbahner springenden Punkt
werden wir gleich zu sprechen kommen, zuvor
jedoch noch einige Worle zum Thema Wagen-
ladungen: Wagenladungen koénnen selbstver-
standlich auch in geschlossenen Giterwagen be-
fordert werden; der entscheidende Unterschied
zum Stiickgulverkehr isl eben nur, daB die
Ladung farifmaBig ein zusammenhdngendes
Ganzes darstelll. Daher zahlen zum Wagen-
ladungsverkehr selbstverstindlich die zahl-
reichen Spezialgiliterwagen wie etwa die vier-
achsigen Erz-Transporter (OOt) oder Zementsilo-
Wagen (Kds) oder Kesselwagen, wie diese in
den unterschiedlichsten Typen ja auch von der
Modellbahn-Industrie geliefert werden. Diese
Spezialwagen machen im GroBen wie im Klei-
nen natirlich einen GroBteil des Giterwagen-
parks aus, sind aber im Rahmen unseres heu-
tigen Themas ebenso wie die geschlossenen
Stickgutwagen nicht von Interesse, da auch
ihnen nicht anzusehen ist, ob sic beladen oder
unbeladen daherrollen
Kommen wir daher jetzt zu all' den Gitern,
die als Wagenladung in offenen Giiterwagen,
Flachwagen etc. beférdert werden und auf den
ersten Blick als Ladegut in Erscheinung treten

3. Ladegewichi und Streckenklasse

Da gibt es eine Reihe von allgemeinen Be-
stimmungen (so z. B. das zulissige Ladegewidht
eines jeden Wagens, das zusammen mit den
Streckenklassen nach denen die Strecken
samtlicher europdischer Eisenbahnverwaltungen

< Abb. 6. Eine mit besonderer Liebe zum Detail
aesmlme Verladeszene auf der REPA-Bahn von
olf Ertmer, Paderborn, mit einem selbstgebauten
Lademas (in gedffneter Stellung).

VTG Terwinigta Tasklager gad Trampartmittel Gmbil
Bemburg
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Abb. 5. Auch aul.den meisten Modell-Giterwagen
— zumindest in der NenngréBe HO — ist der Lade-
gewicht-Raster zu finden, wie hier in {berdurch-
schnittlich exakter und lupenreiner Austihrung an
einem Roéwa-Kesselwagen (Abb. in.ca. doppelter
OriginalgrdBe).

eingeteill sind — in einem Raster an der Wa-
gen-Seitenwand angeschrieben ist (Abb. 5),
oder die gleichmaBige Verteilung des Ladeguts
auf dem Wagen), die nur zum Teil fir den
Modellbahner von Bedeutung sind. So kann
(oder sollte) heispielsweise auch im Kleinen
nicht eine schwere Baumaschine o. &., deren
Vorbild an die 30 Tonnen wiegen wiirde, aulf
einem Oldtime-Giterwagen beférdert werden
dem ein maximales Ladegewicht von 15 Ton-
nen schon aul dem ersten Blick anzusehen ist.
Genau so wenig gehért ein Schwertransport
(Trafo, Briickentriiger o, 4.) auf eine abgelegene
Nebenstrecke, die schon auf Grund ihres alters-
schwachen Aussehens hbchsiens 15 Tonnen
Achsdruck ,verkraften® wiirde. Und schlieBlich
wird man etwa einen Wiking-Traktor nicht ge-
rade genau iber eine Achse eines Flachwagens
setzen, sondern in der Mitte des Wagens pla-
zieren. Zur Feststellung des Lade- bzw., Wagen-
gewichts dient dbrigens die bekannte Gleis-
waage, wie sie z. B. von Vollmer als HO-Modell
(allerdings nur das Wieqgehduschen) erhéltlich
ist,

o~ Polyy” miihte Masten

Bei Berching brachie ein Karussell die Bun-
desbahn ins . Rotieren”. Ein gelockerter . Poly
penarm” eines sich aui einem Glterwagen
drehenden Rundfahrgeschiiftes rif an der Lo-
kalbahnstrecke Neumarkt - Beilngries  zwi-
schen Sengenthal ~ Berching im Landkreis
Neumarkt 27 Telefonmasten nieder. Aufer-
dem wurden die Blinkanlagen der Lokalbahn-
strecke auber Betrich gesetzt.

Die Lokalbahnstrecke war fiir lingere Zeit
gesperrt, so daB der Personenverkehr van der
Bundesbahn mit Bussen aufrechierhalien wer-
den mufite. Der angerichtete Schaden wird auf
30 000 bis 40 000 Mark geschiitzt.

(. Niirnberger Nachrichten” vom 30. 8. 1973)
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Abb. 7. Zwei Beispiele fir Form und Ancrdnung
von Festlegehdizern, die méglichst flach (min-
destens jedoch 5 cm hoch) sein sollten; vorzugs-

weise sind Holzer mit quadratischem oder recht-
eckigem Querschnitt zu verwenden.

4. LademaB
Von groBerer praktischer Bedeutung fiir den
Maodellbahnbetrieb ist die Einhallung des Lade-
maBes. Mit diesem LademaB (das bekannte HO-
Modell der Fa. Vollmer wird leider nicht mehr
gefertigt, so daB — wenigstens zur Zeit —
einem Interessenten nur der Selbstbau tbrig
bleibt, s. Abb. 6) wird sichergestellt, daB
Wagen und Ladung das notwendige Lichtraum-
profil wahren. Die Ladung eines Giiterwagens
* darf — vergleichbar den Bestimmungen iber
Ladegewicht und Streckenklassen — das aul
dem Beforderungsweg mabBgebende kleinste
LademaB nicht {berschreiten. Die Einhaltung
des LademaBes muB im horizontalen und ge-
raden Gleis gepriifft werden. AuBerdem darf
die Ladung nicht so breit sein, daB sie beim
Durchfahren wvon Gleisbégen evll. iiber das
Lichtraumprofil hinausragt. Hier zeigt sich
schon die Relevanz dieser Bestimmungen fiir
den Modellbahn-Betrieb: Da es bei uns, bedingt
durch die kleinen Radien, engen Weichenwin-
kel etc. ohnehin schon viel enger als beim
GroBbetrieb zugeh!t, sollte man schon aus
Griinden der Betriebssicherheit darauf achten,
daB die Ladung nirgendwo .anecken* kann,
z. B. an Bahnsteigkanten oder -dachern, Tun-
neleinfahrten, oder {iber das Wagenende hin-
ausragt (was im GroBen allerdings bis zu ei-
nem gewissen MaB statthaft ist).

5. Sicherung der Ladung

Hiermit kommen wir nun zu dem fiir uns
Medellbahner wohl interessantesten Teil der
Ladevorschriften, Denn die verschiedenen Ele-
mente zur Ladungssicherung sind es, die den
vorbildgetreuen Eindruck eines beladenen Gi-
terwagens erst richtig herausstellen (und bisher
merkwiirdigerweise kaum beriicksichtigt wur-
den, jedenfalls nicht auf den uns bekannten
Anlagen- und Modellfotos).

Die Ladung ist gegen auBergewdhnliches
Verlagern, gegen Umkippen oder Herabfallen
sowohl in Wagenlings- als auch in -querrich-
tung durch bestimmte Sicherungen zu schiitzen,
die meist kombiniert angewendet werden. Da-
zu zdhlen

Wagenwinde oder -borde (Ladung darf auf
diesen nicht aufliegen, Ausnahme: gestapelte,
an den Winden anliegenden Ladeeinheiten wie
Strohballen, Rohre, Schnitthdlzer usw. Weitere

fur bestimmte Ladegliter wichtige Vorschriften
folgen in der Fortsetzung).

Kranzbildung (geeignele, stabile Giiter wer-
den zur Sicherung der iibrigen Ladung an den
Wagenwdnden fortlaufend aufrecht gestellt).

Rungen (zur Sicherung des Ladeguts gegen
Gleiten, Umkippen oder Herabfallen. Minde-
stens zweli Rungen aul jeder Wagenldngsseite
erforderlich. Rungen dirfen nicht verléngert
werden (Ausnahme und weitere Ausfihrungen
werden noch beschrieben).

Stitzen (an denen in Wagenlangsrichtung
verladene Ladeeinheiten gestapelt werden.
Stiitzen stehen zwischen Winden und Ladung
senkrecht aul dem Wagenboden, gegeniiber-
stehende Stitzen sind zu verbinden).

Sicherungsmitiel (Festlegehélzer, Fihrungs-
holzer, Keile, Unterlagen, Zwischenlagen, Sit-
tel etc. zur Verhiilung von Gleit- und Rollbe-
wegungen und Verschiebungen des Ladeguts).

Bindemitlel u. a, Stahlseile oder -gurte, Ket-
ten oder Seile aus Natur- oder Kunstfaser zum
Fest- und Niederbinden der Ladung).

6. .Gleitende Verladeweise”

AubBer der starren Verladeweise kennt man
beim GroBbetrieb fir bestimmte Ladegiter auch
noch die gleitende Verladeweise (d. h. das La-
degut kann sich in bestimmten Grenzen auf
der Ladefliche bewegen), die fiir den Modell-
bahnbetrieb aber wohl kaum in Frage kommt.
Wer sich dariber genauer informieren mochte,
sei auf die S. 660 genannte Literatur verwiesen.

7. Beispiele fiir bestimmite Ladegiiler
Wie schon eingangs erwlhnt, gibl es bei der
DB zur Erleichterung des Ladegeschifts fur die
entsprechenden Beamten einen ganzen Katalog,
in dem die Verpackung und Verladung be-
stimmter Giter anhand von genau beschriebe-
nen und illustrierten Beispielen erlautert wird.
Daraus haben wir nun einige herausgesucht,
die sich u. E. fiir eine Nachgestallung im Klei-
nen besonders anbieten, sei es weil entspre-
chendes Modell-Ladegut zur Verfiigung steht
oder weil es sich um eine besonders interes-
sante und augenfdllige Art der Verladung und
Befestigung handelt, doch hierauf gehen wir —
im Interesse einer moglichst zusammenhangen-
den Ubersicht — erst im 2, Teil ein.
(Fortsetzung in MIBA 11/73)

Abb. 8. Als Sicherungs-
mittel zur Begrenzung von
Rollbewegungen  konnen
Keile dienen, die eine
Hdhe von mindestens i
des Durchmessers des zu
sichernden Gutes haben
und — im GroBen natirlich
— wenigstens 12 cm hoch
sein missen.



Ganz nebenbei gebaut: eine Kleine Sthmalspur - Anlage

Quasi als .Abfallproduki® baute Herr H. Owart
aus Hamburg diese Mini-Anlage 65 x 52 cm), da
ihm aus Platzmangel auf seiner grofen HO-Anlage
auf die wir in einem der nichsten Hefte niiber ein
gehen werden) ein Schotterwerk und diverses Fgger

Maferial @ibrig geblichen waren. Nidchisdestoweniger
besitzt auch diese echte Kleinstanlage ein eigenes,
frontseitiges . Armaturenbrett”™ mit Fahrregler, Um-
poler, Tastern fiir die Weichen sowie Schaltern fiir
Licht und Abstellgleise
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Abb. 1 u. 2. Zwei Motive von der LGB-Freilandanlage des Herrn Jirowetz, Eim. Oben: Am Ausweichgleis
des Bahnhofs begegnen sich die zwei Zige, die eine der beiden Slrecken im Gegenverkehr befahren.
Unten: ,Wind und Wetter” (sprich: Laub und Regenwasser) haben der Garlenbahn bisher nichts anhaben

kénnen; nach Aussagen des Erbauers hat sie bisher mehr als 63 Regen- und 129 Sonnentage ohne Stérung
Juberdauert”, i

Die ,geofe Licbe zuz gzofen Bahn”

. . . hat seit bald cinem Jahr ein Mo-
dellbahner entdeckt, der bisher eher als
HO-Spezialist is. MIBA 7/71, S. 479 galt:
Herr Rolf Jiroweiz aus Elm (frither Hanau).
Nachdem ihm offenbar die unmitielbare
Niihe zur _ganz groben Eisenbah - er
wohnt jetzt in ecinem chemaligen Stell-
werk des Bahnhofs Elm -~ immer noch
nicht genug war, baute er zunlichst ein-
mal eine ausgedehnte LGB-Freiland-An-
lage im Garien. Auf einer Fliiche von
0 x 12 m befinden sich zwei eingleisige
Strecken, mit einer Linge von insgesami
ca. 115 m. auf denen drei Personen- und
zwei Giiterziige im Blocksystem verkeh-
ren

Nun., auch mit diesem Projekt war
sein Tatendrang (und der seiner Gattin,
die ihm beim Bahnbau und -beirieb zur
Seite steht) noch nichi gebremst. Seit
einiger Zeit ist im benachbarten Schliich-
tern in der Waldgaststitie .Acisbrunnen”
cine Attraktion zu bewundem, fiir die
cbenfalls Herr Jirowetz verantwortlich
zeichnet: Im ehemaligen Tanz-Pavillon
der Gastsilitte, einem Rundbau von 16 m
Durchmesser, versorgt die LGB als echte
Lokal"-Bahn im wahrsten Sinne des
Wortes die Giiste ganz nach Wunsch mit
hochprozentigen oder auch alkoholfreien
Getrinken, Salzstangen. Zigarren etc.
14 Tische sind sternfirmig an der Wand
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‘des Rundbaus angeordnet, an der die Bahn etwa in
Tischhéhe entlangidhrt; eine ausgekliigelte Relais
steuerung sorgl fiir die Entgegennahme der Bestellung
(mittels .Frachtbrief”) und deren Zustellung am Ic-
weils _richtigem” Tisch. Die Steuerzentrale befindet
sich an der Theke und kann von einer Person (zu
meist Frau Jiroweiz) bedient werden. Die Sieuerung
erfolgt iiber insgesamt 15 Faller- und 14 Bosch-Relais,
wobei erstere den Zug stewern und letziere fiir die
Bestellung _rustindig” sind. Bis auf die Bosch-Relais
ist die gesamte Anlage mit 24-adrigem Telefonkabel
verkabelt. Wenn es dunkel wird. leuchten an den
Tischen LGB-Bahnsteiglampen auf. so daf fiir eine
echte _Eisenbahn-Romantik® gesorgt ist. Bisweilen
fihrt hinter dem _lokal*-Zug - zur Erheiterung vor
allem jiingerer Giste - noch die LGB-Draisine her
is. dazu MIBA 8/73, §. 5531)

Bis jetzt hat diese _lokal"-Bahn ohne jegliches
Malheur Dienst getan. auch wenn bei .vollem Haus®
an die hundert Gaste .abzufertigen” waren

A prepes I\ allbews’

Wufiten Sie schon (oder noch, s. MIBA 6/55!), daB
es bereits 1889 eine éhnliche Tischbahn gab? Erfun-
den von einem gewissen Monsieur Marchand und
wach einer anstandslosen Probezeit - dem damaligen
US-Prasidenten Harrison und dessen Gattin zum Ge
schenk gemacht. Doch ausgerechnet bel der ersten
Vorfithrung im Weien Haus
{iberlieferte Fall des heute allgemein beriihmit-be-

sassierte — der ersie

rilchtigten . Vorfiihr-Fffekts*! das Malheur: Die
Bahn entgleiste - ausgerechnet vor dem Prisidenten-
paar - schwapp. hatten die hohen Herrschaften die

Sauce Hollandaise auf der Galakleidung!

Und die Moral von der Geschicht'? —

VergeBt die Ladungs-Sich'rung nicht!
Weswegen die Seiten 660 fi nochmals der beson
deren Aufmerksamkeit des pp

Publikums anemp
fohlen seien

Abb. 3. u. 4. Die ,Lokal"-
Bahn in der Gaststétte
<JAcisbrunnen® in Schlich-
tern Oben Fur einen
~kraftigen Zug" braucht man
natlrlich eine zugkraftige
Lok — die LGB-Lok schleppt
einen mit bis zu 26 vollen
‘2 |-Bierflaschen beladenen
Guterzug! Unten: Mittels
eines ,Frachtbriefes” gibt
der Gast seine Bestellung
auf. Unter dem Packwagen
die zwei Bedienungstaster,
die sich an jedem Tisch be-
finden

»Bruck am Forst“

Der 3. Teil dieses Anlagen-
berichts wird In Heft 1173
verdffentlicht!
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Abb. 1. Weitgeschwungene Strecken und groBzigige Gelandegestaltung sind ein Kennzeichen der groBen
HO-Anlage des Herrn Hermann Saile, Flacht. Die Abbildungen sind so angeordnet, daB sie auf dem
Streckenplan von links beginnend ausfindig zu machen sind. Diese Partie befindet sich z. B. auf dem
Streckenplan Abb. 12 auf dem schmalen Verbindungsstick am linken Anlagenrand wieder (von .oben
herab” gesehen)

Die schwibische Eisenbaln e
o i o ot des Herrn H. Sail
te schwabische Cisenbahn oo wiws

Ganz im stillen und geheimen ist in Flacht bei Abb. 2. Die selbstgebaute Bahnsteigsperre ent-
Leonberg/Wttbg. eine HO-Anlage entstanden, von spricht dem Original in Hofingen b. Leonberg (s.a
der wir an der letzten Messe nur durch Zufall dazu unsere Ariikel-Serie _ Bahnsteigsperren® in

Kenninis bekamen. Die maximal 6,80 m lange und MIBA 12 + 14/85, 1 + 13/67)
4,50 m breite Zweischienen-Gleichstrom-Anlage be-
steht aus drei .Zungen” (siehe Streckenplan) und
ist im ,Durchschnittsniveau” ca. in Augenh&he auf-
aut, doch mage Herr Saile selbst weiter be-
ten D. Red.

Thema und Grife
Auf Platte A ist auf einem Bergriicken _mittel-
alterliches”™ Siidichen auigebaui. Von hier aus fihrt
e¢ine Nebenbahn zu einem angedeuteten kleinen Ort
Auf Platte B ist der Hauptbahnhof mit Bw. Giiter
bahnhof und kleinem FluBhafen verbunden. Auf
Platte C fithrt die Bahnstrecke um einen mit Reben
bepflanzten Hiigel, auf dem sich ein kleines Land
schlofl befindet. Vom Bahnholsvorplatz zuckelt eine
Schmalspur-Bahn durch die Weinberge zu cinem Dorf
mil cinigen Motiven aus meinem Wohnort Flachi.
Fine zweigleisige Hauptstrecke fithrt im Rundverkehr
iiber die drei Zungen und berithrt dabei drei Bahn-
hife auf } ver Platte; sie ist in fiinf abschaltbare
Blockstrecken (mit Selbstblock) aufgeteilt. Auf zwei
(weiter aul S, 671)
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Abb. 5

Die von Herrn Saile aus Sperrholz, Plastik-Mauerplatten und einigen Vollmer-Fabrikteilen selbst-

gebaute Brauerei, die bei dem Bahnhof auf der rechten Anlagenzunge liegt (vgl. Abb. 11). Die im Kessel-
haus schwach erkennbaren Kessel sind aus Kupfer gedreht!

unterirdischen Abstellgruppen mit je vier Gleisen fiir
beide Richtungen siehen zusammen achi Zige bereit,
s0 daf ein abwechslungsreicher Zugbetrich miglich
ist. Die drei Bahnhife werden iiber je ein Gleisbild-
stellwerk bedient (z. B. fiir Rangierfahrien), kiinnen
aber auf . Durchiahrt™ gestellt werden.

Die Strecke ist so gehalten. daf Ersd ncd
Verschwinden auch langer Ziige im Geliinde gewiihr
leistet ist. Viele Motive entlang der Strecke entspre
chen der schwilbischen Landschaft, speziell entlang
der Strecke Stutigari - Calw,

4 Abb. 6 u. 7. Bilder ohne viel
Worte: Die Tunnelpartie vor der
Bahnhofs-Einfahrt  (rechter An-
lagenfiugel) sowie die prachtvolle
selbstgebaute Kirche, die beide fir
sich sprechen! Die stattliche — im-
merhin 30 cm hohe — Kirche ist der
Stadtkirche von Liebenzell nach-
empfunden, jedoch mit Dach und
Umgang der Cannstatter Sladt
kirche. Die Fenster sind mit Farb-
dias nach Kirchenfenstern hinter-
legt, was bei Beleuchtung von in-
neén einen tollen Effekt ergibt.

Abb. 8. Die kleine Lokstation im
Bahnho! der rechten Anlagenzunge
{vgl. Abb. 6) mit dem nach der Bau-
zeichnung in MIBA 9/63 entstande-
nen Wasserturm

Unterbau

Der Unterbau besicht aus Fichtenbrettern (18 x 2 cm
stark), wobei sich deren Linge nach den Ausmafien
der Anlage richiet. Als erstes wurde ein Breti der
ganzen Linge nach an der Wand mittels mehreren
Diibeln und starken Schrauben befestigt. (Hihe vom
FuBboc bis Oberkante dieses Brettes = 1,25 m.) Mit
Hilfe von Rahmenschenkeln wurden im rechten Win
kel die Lingsbretter angeschraubt. Am anderen Ende
stiltzen sich die Bretter auf verchromite Stahlrohre von
23 mm ¢. Also eine haltbare und sichere Konstruk-




tion. was schon wegen der zur Felsgestaltung ver-
wendeten echien Steine notwendig war. Auf diesem
Rahmen wurden zunichst die Bahntrassen taus 10 mm
starken Spanplatten) befestigt.

Gleismaterial '

Als Gleismaterial verwende ich fertige Neusilber-
gleise (Meterware) und klebe sie auf Korkleisten.
Nach dem Aufzeichnen der Gleis-Achse auf die Trasse
werden daran entlang die Korkleisten geklebt und bis
zum Anftrocknen mit Dekonadeln festgehalien, Diese
Korkunterlage wird nun mit verdiinntem Ponalleim
riemlich dick eingepinselt und gleich das Gleis aul-
gelegt. Dieses wird wiederum mit Nadeln auf den
Korkleisten bis zum Abbinden festgehalten. zuvor
aber d'ck mit .Schotter” (Korkmehl) eingestreut und
leicht angedriickt.

Die Weichen stammen von allen moglichen Her-
stellern, viele davom habe ich auch selber gebaut;
gesteuert werden sie iiber die erwiihnien Gleisbhild
stellwerke,

Gelinde-Unterbau

Nach dem Verlegen slimitlicher Gleise habe ich mit
der Gestaltung des Geliindes begonnen, und zwar
unfer Verwendung von Spanten aus Fichtenholz baw.
von Leisten unterschiedlicher Stirke. Im Verlauf

dieser Arbeiten wurden auch gleich die Strafen und
Grundplatten fiir Hauser und Gebdude montiert und
an diese Spanten. Platten und Trassen nicht zu grofe

Stiicke von feiner Drahigaze mittels Flachkopinigeln
genagelt. nachdem sie zuvor ungeflihr in die ge-
wilnschie Gelindeiorm surechigedriickt worden waren
Dies war iibrigens die einzige unangenchme Arbeit,
weil ich mich hierbei trotz noch so grofer Vorsicht
dennoch ganz erheblich in die Finger gestochen habe,
Im iibrigen ging (und gehe ich immer noch) abschuit
weise vor, d. h. ich belege nicht gleich das ganze
Gelinde mit Drahtgaze, sondem gestalte stets ein
iiberschbares Geliindeteil von ca. 50 x 100 cm bis ins
letzte Detail fertig

Leim-Gips-Brei
Nachdem also die Gaze befestigt und ggl. nochmals
korrigiert worden ist, begann bzw, beginne ich mit
dem Fingipsen. Fir den erforderlichen Leim-Gips-Brei
wende ich ein altes MIBA-Rezept an: Eine Konserven-
dose (mit ca. 1 Liter Inhalt) wird etwa 1-2 cm hoch
mit Leim gefiillt. Ich verwende dazu am liebsten
einen Tag zuvor eingeweichten und nun aufgekochten
Perlleim (Knochenleim), dazu giefe ich dann soviel
Wasser, bis die Dose ungefiihr bis zur Hilite voll ist.
In dieses Leimwasser wird nach und nach Alabaster-
Gips eingeriihri, bis dieser Brei gerade nicht mehy
flieft. Zuletzt kommit noch ein gehdufter EBlGifel
schwarze Pulverfarbe dazu. Diese Masse wird unver-
ziiglich mit einer Spachtel nicht zu dick aufgetragen.
Nach 1-2 Tagen ist die Sache fest wie Beton, aller
dings auch ziemlich schwer. - Alles nichts Neues
und schon oft in der MIBA besprochen . . . !
(weiter aut S. 677)

Abb. 8 (néchste
Seite oben): Ein
typisches schwibi-
sches Fachwerk-

Kleinstddichen, wie
man es verschach-
telter und realisti-
scher kaum darstel-
len kann. Das Bahn-
hofsgebdude ist ein
Nachbau des Emp-
fangsgebdudes

Schafhausen an der
Strecke Weil der
Stadt — Calw und
entstand aus Sperr-
holz, Fensterteilen
eines Vollmer-Fa-
brikbausatzes und
Wandverkleidungen
aus Volimer- und
Kibri-Mauerplatten,

Abb. 10. Die mitt-
lere Anlagenzunge
mit dem groBen
Durchgangsbahnhot
samt Bw und G-
terbahnhof Ist noch
nicht ganz fertig
durchgestaltet (s. a
Gleisplan Abb. 12).
Hinter dem Ring-
lokschuppen steht
ein weiterer Selbst-
bau-Wasserturm,

namlich der von
Hamburg-Altona

nach MIBA 13/1856.
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Abb. 12. Der Gleisplan der HO-Zungenanlage des Herrn Saile
im MaBstab 1:25 (gr68te AusmaBe 6,80 x 4,50 m). Die verdeck-
ten Strecken sind gestrichelt gezeichnet. An der oberen L&ngs-
seite befinden sich zwei unterirdische Absiellgrupﬁsn mit je
vier Gleisen. Die Schmalspur-Strecke auf der linken Zunge
ist etwas dinner gezeichnet. Wie aus der Zeichnung hervor-
geht, ist die Mitlelzunge mit dem groBen Durchgangsbahnhof
noch nicht fertig gestaltet, weswegen unsere heutigen Abbil-
dungen mit Ausnahme der Abb. 9 nur Motive von den beiden
auBeren Zungen bzw. dem Verbindungsstiick zwischen linker
und mittlerer Zunge (Abb. 1 und 4) zeigen,




auf der rechten Anla zunge mit der Kirc der Abb. 7 und
d der Anlage (vgl. die Arkaden-Partie unter dem Nebenbahn-

Fm romantis h-u Motiv, dessar ortsetzung nach rechts Abb. 16 zeigt. Nach links schlieBt sich
die Partie der Abb. 15 an
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Abb. 15. Diese Partie wirkt trotz der vielen Brik-
ken nicht Uberladen — als hétte sich die Anord
nung von Bricken, Gleisen und StraBe zwangs-
laufig aus dem Gelandeveriauf ergeben

Abb. 16. Die Fortsetzung der Abb. 14 nach rechts
mit einem Selbstbau-Tunnelportal und einer in
jeder Hinsicht vorbildlichen Stutzmauer!

Felsen

Als Felsen dienen echie, verwitlerie Sieine, wie sie
hier bei Flacht .massenweise” herumliegen. Im
iibrigen sind unzihlige Anregungen verwertel wor
den, die ich den vielen Anlagenberichten in der
MIBA entnommen habe.

Wiesen und Wald

Die weitere Behandlung der Oberiliche erfolgt
je nach dem zu gestaltenden Motiv - mit Grasmatien
oder Streufasern. Im letzten Fall sollie die Oberfliche
jedoch vorher noch mit dunkelbrauner Plakatiarbe
gestrichen werden, Die Grinflichen entstehen jeden
falls aus Grasmatten. Da ich mit deren Farbténen
nicht ganz zufrieden bin, ist eine farbliche Nachbe-
handlung unerliBlich (im Interesse eines besseren
und  harmonischeren Gesamieindrucks arbeite ich
iiberhaupt viel mit Farbe und Wasser)

Waldpartien und Buschwerk besichen aus Island-
moos. Einzelbiume aus natiirlichen Zweigen oder
Wurzeln und sind mit natureal-Laub und Islandmoos
belaubt, desgleichen die Tannen,

Reben

Die Reben - ca. 1000 an der Zah!! - habe ich
rum nach einem alien MIBA-Rezept gelertigi:
nadeln den Kopf abzwicken, in UHU tauchen
n Hiufchen natureal-Laub (mit rotem und
gelbem  Sigemchl vermischt) ein paarmal herum
drehen und spiiter in den mit dunkelbraunem Siige

mehl bestreuten Boden einschlagen,
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Abb. 17. Diese
.alte” Steinbricke
(auf Abb. 15 vorne
gerade noch er-
kennbar) entstand
aus nebeneinander
gesetzten Tunnel-
portalen - keine
schlechte |dee, zu-
mal derartige Brik-
ken heute noch vie-
lerorts (zumeist al-
lerdings - als Stra-
Benbricken) anzu-
treffen sind.

Wasser

Das _Wasser” des Baches besteht aus Gieflhare:
schiiumende Gischistellen an Steinen habe ich mii
anz feinen weien Glasperlen (wie sie zum Email-
ieren verwendet werden) erziell und farblich nach-
behandelt. Fir grifere Wasserflachen dient das alt-
bewahrte Kalhﬂ:mlglas.

Gebiudeselbstbau

Die Gebéiude sind z. T. aus handelsiiblichen, um-
gemodelien Industrie-Modellen entstanden, zum an-
deren Teil im Selbstbau. Als Material diente 3 -4 mm
starkes. mehrschichtiges Buchen-Sperrholz. Fenster
und Tiiren stammen allerdings grisBienteils aus den
bekannten Gebiude-Bausiitzen und nur zum kleinen
Teil habe ich Tiren auf dicken Zeichenkarton und
die Fenster auf Zellon aufgemalt. Der Putz der
Hiiuser besteht aus dick aulgetragenen und mit dem
Pinsel getupfien Plalml-l'arfl-u Ich verwende die
wasserlislichen Marabu-Farben, die in jedem Farben-
Fachgeschiift erhiltlich sind. Auf Grund der umfang-
reichen Farbskala lassen sich - im Gegensatz zu den
hinterher nicht mehr wasserlislichen Plaka -Farben

Abb. 18. ,Auf de’
schwiab'sche Eise-
bahne’ . . .* ein
idyllisches Dort-

motiv an der
Schmalspur-Strecke
(linke Anlagenzun-
ge vorn, rechts
oberhalb des Haupt-
bahn-Doppeltunnel-
portals) und 2zu-
gleich ein Muster-
beispiel fur die teil-
weise geradezu ver-
blitfend  wirklich-
keitsgetreue Gestal-
tung der Anlage!
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viel differenziertere Farbiine erreichen. Die erwihn.
ten Marabu-Farben dedken iibrigens auch Kunststoff
Ich persénlich streiche die Gebliude erst einmal dick
schwarz an und wische die Farbe anschliefend mit
einem feuchten Lappen wieder weg. Sie schen danach
zwar unansehnlich aus (micht Sie, sondern die Ge-
biiudel), aber diese Wirkung wird im Verlauf der
weiteren Bemalung besonders effekivoll ins Gegenteil
verdreht!

Fachwerkieile sind zuvor mit dem Bleistift aufge-
zeichnet und beim Bemalen der Putrteile ausgespart
bzw. mit Farbe nachbehandelt worden. Sollten ab-
brisckelnde Partien imitiert werden, habe ich die
Wiinde zuerst mit Packpapier beklebt und verputat
und spiiter einfach einige Teile des Packpapiers ab-
gerissen!

Die Anlage ist noch nicht ganz fertiggestelli. Wozu
auch? Rom ist bekanntlich auch nicht an einem Tag
erbaut worden und auBerdem hiitie ich ja in den
niichsten Jahren nichis mehr zu basteln und werken
und das macht mir nicht minder Spaff als die . Fisen-
bahnspiclerei” selbst!

Hermann Saile, Flacht




Der heutige Bauplan:

Zeichnung, Modell, Text
und Modellfotos von
Jans Freese, Frankfurt/M.

Abb. 1. Die
badische Vib
(Lokfihrer-
seite), die
Gegenstand
unseres heu-
tigen Bau-
plans ist. Die
hier gezeigte
.75 104" ge-
hért zur

1. Bauserie,
wie aus der
Tabelle im
Haupttext
hervorgeht.
(Foto:
Bellingrodt)

Vorwort der Redaktion: Stellvertretend fur den
auch heutzutage noch ziemlich verbreiteten Fahr-
zeug-Selbstbau — eine Parade diverser Modelle
folgt aus Platzgrinden erst in den Heften 11 und 12
-~ bringen wir heute den nachstehenden Bauplan
fir eine badische 75"

Das Vorbild:

Als gegen die Jahrhundertwende die 1'BI Tu‘lclcr-
lokomotiven der Reihe IVd (Baurcihe 717 die stindig
E:)&-r werdenden Zuglasten nicht mehr bewiiltigen

ten. beschaffte die Badische Staatsbahn eine
leistunglihigere Tenderlokomotive mit der Achsfolge
1'CY°. Baden machie mit dieser Achsfolge den Anfang
in Deutschland: Preufen., Wiirttemberg und Sachsen
folgten erst spiiter. Der Entwurf kam von der Firma
Matffei in Miinchen, die im Jahre 1900 auch die erste
Serie lieferte. Gleichzeitig hatte die Badische Staats-
bahn bei der Maschinenbaugesellschaft (MBG) Karls-
ruhe eine Tenderlokomotive mit der Achsfolge 1'C
bestellt, die die Bezeichnung Vla erhielt. Anscheinend
geschah dies ru Vergleichszwedken, denn es wurden
nur zwel Lokomotiven gelielert, die bereits vor 1925
wieder ausgemustert wurden. So wenig sich die Achs-
folge 1'Cl" nach dem Fehlschlag der preuB. T 6 in
Norddeutschland durchsetzen konnte. so sehr war
der Achsfolge 1'C in Siiddeutschland Erfolg beschie-
den. Bis 1908 wurden 131 Maschinen beschafft, wobei
alle weiteren Serien von der MBG Karlsrube geliefert
wurden, Die Lokomotiven der spiteren Serien unter-
schieden sich geringfiigig in einigen Finzelheiten und
Abmessungen voneinander. Durch Reparationsliefe-
rungen wurde der Bestand nach dem Ersten Weltkrieg
etwas dezimiert; deshalb wurden in den Jahren 1921 -
23 noch einmal 42 Maschinen t.

Tenderlok BR75"

ehemalige
bad. Vib

Vib' 1900 75101114 VI 1906 75201 -216
Vib* 1901 75 121 - 136 Vib* 1907 75221-233
Vib* 1901/02 75 141 - 161 Vib* 1908 75241-258
Vib* 1903 75171179 Vib"* 1921 75261 - 280
Vib* 1903/04 75181 - 190 Vib* 1923 75281 -302

VIb* 1904 75191195
(Naheres iiber Fabriknummem. bad. Betriecbsnummern,
Verbleib. usw. siehe .Fisenbahnkurier, Heft 34 - 36)

Die NaBdampflokomotiven hatten einen Achsdruck
von 14 Tonnen und besafen einen Blechrahmen von
20 mm Stiirke. Die Laufachsen an beiden Enden waren
Adamsachsen mit 60 mm Spiel nach beiden Seiten.
Ihre Tragiedem waren mit denen der benachbarten
Kuppelachse durch Liingsausgleichshebel verbunden,
wodurch die Lokomotive in sechs Punkten abgestiitzt
wurde. Fir einen zwangsireien Bogenlauf waren die
Spurkriinze der mittleren Kuppelachse um 10 mm ge-
schwiicht. Fiir den Einsatz auf der Hillentalbahn war
die Feuerbiichsdecke entsprechend der Steigung im
Verhiiltnis 1:18 geneigt.

Die wichtigsten Unterschiede der einzelnen Serien:

Serie 1-5 Gegendruckbremse

Serie 1-7 Linge iiber Putfer 11 760 mm

Serie 1-9 Flachschieber. zweiseitig  gefithrier
Kreuzkopf

Serie 8 -9 Linge iiber Puffer 11 764 mm

Serie 10-11 Kolbenschieber,  einseitig  gefilhrier

Krenzkopi, nl;r;ﬂht&gin Wasser.
kasten, Linge {iber Pufifer 12 144 mm
Die zierlichen und formschiinen Lokomotiven mit

dem charakieristischen Uberstrmrohr zwischen den
beiden Dampidomen wurde zuerst den Bw Mann-
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Abb. 2. Die Heizerseite der badischen VIb (alias .75 182" aus der 5. Bauserie). Gut zu erkennen |st das fir

die VIb charakteristische Verbindungsrohr zwischen den beiden Dampfdomen. Direkt hinter dem Schorn

stein sitzt Ubrigens der Schalldampfer

heim. Karlsruhe, Villingen und Basel zugeteilt und
waren bald auf allen badischen Strecken zu finden.
Aufi der Hollentalbahn konnte der Zugverkehr be-
schleunigt werden, da die Zahnradlokomotiven der
Gattung 1Xa nur noch auf dem Abschnitt Hirsch-
sprung - Hinterzarten nachschoben und auf der Tal-
tahrt der Zahnradbetrieb ganz enttallen konnte

Die Maschinen erfreuten sich {iber ein halbes Jahr-
hundert beim Personal wegen ihrer leichten und
cinfachen Unterhaltung groBer Beliebtheit: sie fuhren
Schnell- und Vorortziige auf Hauptstrecken im Flach-
land und Personen- und gemischie Ziige im Gebirge.
Die Lokomotiven befirderten 165 t auf einer Sieigung
von 5%m noch mit einer Geschwindigkeit von 60 km'h
Aus der VIib entwickelle die MBG eine schwerere
Heifdampfausfiihrung. die ab 1914 unter der Bezeich-
nung Vic beschafft wurde.

Wenngleich bereits vor dem zweiten Weltkrieg
einige Lokomotiven ausgemustert worden waren -
das groBe Sterben begann in den 50er Jahren. Die
letzte VIb der Deutschen Bundesbahn wurde am

Abb.3. Die .756" als
HO-Modell des Herrn
Freese, die bereits
Titelstar" des letz-
ten Heftes (9/73)
war
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(Foto: Bellingrodt)

15. 5. 1962 im Bw Haltingen ausgemusteri, es war die
75299. Leider blieb keine Maschine der Nachwelt er-
halten,

Die Bauzeichnung zeigt eine Lokomotive der ersten
Serie. so wie sie Mitte der dreiffiger Jahre aussah. Die
Maschine besitzt noch Gasbeleuchtung. Urspriinglich
hatten die Lokomotiven keinen Kohlenkastenaufsatz
und an der Riickwand drei gleichgrofe Fenster.

Literalurverzeichnis

Obermayer, Taschenbuch Deutsche
Dampfiokomotiven

Metzeltin, Die Entwicklung der Lokomotive,

Il. Band, Munchen 1937

Mihl, Zur Geschichte des Betriebsmaschinen-
dienstes in Baden 1893—1939, Lokmagazin 25;
Miih!, Die Zugtdrderung auf der 75j3hrigen Hollen-
talbahn, Voraus, Heft 12/62

Merkbuch flr die Schienenfahrzeuge der DB 939a,
Dampfickomotiven und Tender, Ausgabe 1953




Abb. 4 u. 5. Seiten-
ansicht des .75"-Mo-
dells, etwa in % Ori-
ginal-GroBe, Die dop-
pelt belichtete Auf-
nahme (oben) de-
monstriert die Anord-
nung von Motor und
Schwungmasse inner-
halb des Lokgehdu-
ses. Als Motor fun-
giert der M- F-Spe-
zialmotor.

Interessant im Ba-
zug auf unsere d.es-
beziiglichen Ausfih-
rungen im letzten Heft
ist die nur 12 mm
breite Schwungmasse
(28 mm ), die vor
allem einem waichen
An- und Auslauf und
elner ruckfreien Fahrt
dber Schmutzstellen,
isolierte Herzsticke
etc. zugute kommen
dirfte (chne jedoch
einen UbermaBig lan-
gen Auslauf zu ver-
ursachen)

Das Modell:

Die Anfertignng dieses auf groBen und kleinen An
lagen universell einsetzbaren Modells setzi beim Bau
des Fahrgestells schon einige Frfahrung und eine gut
eingerichtete Werkstatt voraus, legt man auf ein
vorbildgetreues Modell besonderen Wert. Seit einiger
Zeit ist nun das Modell der BR 64 von Fleischmann
aul dem Markt, dessen Fahrgestell in etwas abge-
wandelter Form fiir den Bau eines Modells der bad.
Vib verwendet werden kann, wenn es einen nichi
stirt. daf der Gesamt-Radstand der Treibrider fiir
eine BR 75 um 2 mm zu grob ist.

Im folgenden werden nun zwei Bauanleitungen fiir
die Anfertigung des Fahsgestells der bad. Vib an-
gegeben, einmal fiie den kompletten Selbstbau und
zum anderen unter Verwendung des Fahrgestells der
BR 64 von Fleischmann.

I. Anfertigung des Fahrgestells

Das Fahrgestell besteht aus rwei Rahmenplatten
(Ms-Blech hart. 1.5 mm stark), die mit zwei Ver-
bindungsstiicken (Ms) zusammengehalien werden;
diese ibernehmen auch die Lagerung der Schnecken-
welle, Das hintere Verbindungsstiick trigt auferdem
den Motor und das Getriebe. Auf der Motorwelle sitzt
ein Zahnrad mit 10 Ziihnen, es treibt ein Zwischenrad
mit 20 Zihnen, das mit einem weiteren Zahorad mit
10 Zihnen verbunden ist. Dieses Zahnrad wirki auf
ein Zahnrad mit 30 Zihnen. das die Schneckenwelle
treibt. Auf der Motorwelle sitzt auch das Schwungrad
ans Messing mit 23 mm @ und 12 mm Breite. Die
hohe Kessellage der Lokomotive erlaubt die Unter
bringung des M+ F-Spezialmotors im Kessel, wodurch
der Platz im Fihrerhaus fiir das Schwungrad frei war.
Der gesamte Aufbau des Fahrgesiells und der Lauif
achsdeichseln ist dem Modell der T9 (MIBA 872)
sehr lihnlich, so daf# diesmal auf cine Zeichnung des
Fahrgestells verzichtet wurde, zumal das Bild vom
Fahrgestell alle Finzelheiten deutlich zeigt (Abb. 12).

Das Modell hat sehr gute Fahreigenschaften; kurze
Stromunterbrechungen, auch bei Langsamiahrt, haben
keinen Siilktand zur Folge. Uber diese Vorziige des
Schwungradantricbes wurde just in Heft 971 der
MIBA berichtet. Die Laufachsen werden durch eine
Feder auf die Schienen gedriickt und auBerdem durch
cine weitere Feder in der Mittellage gehalten,

2. Umbaou des Fahrgestells
BR 64 von Fleischmann.

Fiir diejenigen Modellbahner, die auf das Fahr-
gestell eines Industriemodells zuriickgreifen wollen,
bietet sich das Modell der BR 64 von Fleischmann an.
Allerdings mufi hierzu bemerkt werden, dafl dexr
Achsstand zwischen den Kuppelachsen und der Treib
achse je 1 mm zu groB ist. Da die Treibriider jedoch
ebenfalls einen Durchmesser von 17 mm haben, d. h,
die Treib- und Kuppelrider nicht avsgetauschi werden
miissen, kann man diese Abweichung verschmerzen
Die Seitenansicht des Fahrgestells der BR 64 vor der
Silhouette der bad. VIb lifit den Eindruck auf-
kommen, daB die Konstrukteure bei Fleischmann die
Wiinsche der Modellbahner bereits gekannt haben
miissen, denn das Fihrerhaus sitzt genau iiber dem
Motor! Leider hat jedoch die bad. VIb eine niedrigere
Kessellage und einen geringeren Kesseldurchmesser
als die BR 64, so daf der schwarz gekennzeichnete
Teil des ersten Untersctzungszahnrades aus dem
Kessel etwas herausragt isiche Seitenansicht). Dieser
Schiinheitsichler kann nur durch einen Getriebe
umbau vermieden werden. Das Fahrgestell wird bis
aut Motor und Treibrider vollstiindig demontiert
Alle fein schraffierten Teile des Fahrgestells sind zu
entfernen. Die Ausschnitte [iir die grilferen Laufrider
werden am besten herausgefriist. da in der Mitte aus
Festigkeitsgriinden noch ein Steg sichen bleiben mufB
Die Zylinder milssen neu angefertigt werden, ebenso
die Steverung. Lediglich die Kuppelstange kann ver
wendet werden (rol ausgelegte Seite nach innen).

der
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Abb. 6u.7. Seiten-
ansicht und Drauf-
sicht der badischen
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Abb. 11. Dieser Querschnitt A—-A verdeut-
licht nochmals, warum bel Verwendung des
Fleischmann-Fahrgestells das Getriebe um-
gebaut werden mufi; Andernfalls wiirde das
erste Untersetzungs-Zahnrad im schwarz ge-
kennzeichneten Bereich aus dem Kessel
ragen.

Schnitt A-A

I

205 == 205 .= — 215 — =

A=
Abb. 10. Falls das Fahrgestell der Fleischmann-64 fir eine 75" ver-
wendet wird, sind die schraffierten Flachen zu entfernen bzw. her-
auszufréisen. AuBerdem ist in diesem Fall ein Getriebeumbau er-
forderlich, da der schwarz gekennzeichnete Teil des ersten Unter-
ut:unna-z:hnrads sonst aus dem Kessel herausragen wiirde (vgl.
Abb. 11).

Abb. 12. Fahrgestell mit Motor und Schwungmasse der selbstgebau-
ten .75 des Herrn Freese (vgl. Abb. 4j.




Die badiste 75 in N u. HO

Wer sich die Miihe eines Selbsi-
oder Umbaues ersparen méchie,
kann ab soforl von ZUBA dieses
N-Fertigmodell der badischen ,75%
beziehen; Basis Ist die Minitrix-64.
Die ,.75° in HO (auf dem Fah
stell der Fleischmann-64 mit
Kessel) soll noch vor Dezember er-
scheinen.

3. Anfertigung des Gehiiuses

Das Gehliuse enstand aus Ms-Blech halb-hart,  schnitten flir Motor, Schwungrad, -usw. versehen
0.5 mm stark, Die Prigung der Nieten, die bei diesem  wurde, An den AuBenkanten wurden 0,5 mm von der
Modell besonders reichlich vorhanden sind, wurde Stiirke auf einer Brtlle von 1 mm wqpftiﬂ Beim
nach der in der MIBA 1/72 beschriebenen Methode Zusammenbau des Gehi wurde e lig Cyanolit

vorgenommen. Schornstein, Sand- und Dampidome, verwendet, der wegen des l:hnellen Abblndenl die
usw. wurden aus Vollmessing gedrehi. der Kessel Arbeit sehr erleichtert. Zur ErhShung der Zugkraft
entstand aus Messingrohr, die Kesselringe wurden wurden Kessel und Wasserklisten so weit wie miglich
gedreht. Die Rauchkammer besteht aus Neusilberblech mit Bleiballast versehen. Zum Schluf wurde das
0.3 mm stark, das nach dem Prii der Nieten auf fertige Gehiuse mit mattschwarzem Autolack aus der
den an dieser Stelle entsp diinner gedrehten  Sprilhdose gespritzt, die role'n Telle anschlieBend mit
vorderen Teil des Kessels aufgeklebt wurde. Das ge- Humbrol gestrichen und das Gehliuse mit der ent-
samie Gehiiuse wurde auf eine 1 mm starke Messing- echenden Beschilderung versehen, die wieder nach
ghﬂ: montierf, deren Abmessungen dem Umlauf- cr' in der MIBA 872 beschriebenen Verfahren an-
lech entsprechen und die mit den notwendigen Aus- gelertigi wurde.

Stiickliste und Bezugsquellen

Modellbau Fischer 8 Minchen 15, LindwurmstraBe 9

6 Stiick Nr. 1 Treibrad mit kleinem Gegengewicht 17 mm
3 Stiick Nr. 145 Achse fir Treibrad 3 mm @

4 Stuck Nr. 103 Speichenrad 11,5mm @

2 Stick Nr. 140 Achse fir Speichenrad kurz 2 mm ¢

4 Stiick Nr. 150 Kurbelbolzen kurz M 1.4

2 Stiick Nr. 151 Kurbelbolzen lang M 1,4

2 Stiick Nr. 1405/1 Zahnrad Modul 0,4 10 Z&hne

1 Stiick Nr. 1405/4 Zahnrad Modul 0.4 20 Zahne

1 Stick Nr. 1405/6 Zahnrad Modul 0.4 30 Zahne

3 Stiick Nr, 1450  Schnecke eingingig Modul 0,4 ‘
3 Stick Nr. 145173 Schneckenrad Modul 0,4 30 Zahne- |
Merker + Fischer, B0B Furstenfeldbruck, RontgenstraBe 6 ,

1 Stiick Nr. ADS
2 Stuck Nr. A03
4 Sthck Nr. ADX
2 Stick Nr. A0OX
32 Stick Nr. ADX
4 Stiick Nr. A0X

1241 Spezialmotor

1169 Kreuzkopf

2157 geschlitzte Puffer, gefedert

2136 Kupplung, extra zierliche Ausflhrung
2049 Griffstangenhalter klein

2061 P?I bayr. Loklaterne (ahnl. badisch)

-]
1 Stiick Nr. ADB M 2030 Pfeife mit Zughebel 3.~ —it
2 Stuck Nr. ADX Injektor s | F‘
1 Stiick Nr. A08 2014 Schmierventil fir Dampfdom
2 Stick Nr. ADX 2110 Absperrventil mit Handrad mittel Abb. 13—15. Die badische Vib im
1 Stick Nr. AOX 2129 Handrad mit Knebel 3 mm ¢ Z-Mafstab 1:220.

4 Stuck Nr. AOX M 2073 Bremsschli@uche dltere Ausf. gerippt

1 Stiick Nr. A08 2046 Luftpumpe kleinere Ausfihrung

2 Stiick Nr. ADX 2309 SchiuBscheibenhalter gelocht

1 Stiick Nr. AD5 P 2021 Glocke Abb. 16—-18. Die badische VIb im
N-Mafstab 1:160.
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Apropos ,Kla pp6u’icke”

Gut drel Jahre hat es gedauerl, bis die bereils
zur Messe 1970 vorgestellte Ho-l(llgphrﬂcll von
Pola serienreif wurde; seit einiger Zelt sind nun
Bausatz und Antrieb im Handel. Die Qualitit des
Bausatzes ist gut; einige Teile missen noch etwas
nachbehandell bzw. enigratet werden. Die Bau-
snleitung ist etwas ,mager”, was jedoch durch
deutliche Explosiv-Zeichnungen der einzelnen

ruppen weligemacht wird, Jedem Briicken-
bausalz sind drei Zweischienen-Glelsstiicke (75
bzw. 228 mm lang, fir die beiden Briickenkbple
bzw. das Mittelstick) beigefiigl; die belden Gleis-
stiicke an den Briickenkdpfen kénnen miltels han-
delsiiblicher Schienenverbinder mit der Anlage
verbunden werden. Das Briickengleis ist mit zwei
(anzulGtenden) Kabel auf der Seite des Antriebs
mitl Strom zu versorgen; sie sind ausreichend lang
zu bemessen, damit sle beim Hcd'ukhrpm der
se graue

Brilcke nicht abreiBen. (Zweckm#Bigerwe
oder schwarze Kabel verwenden!).

Molor und Getriebe werden auf dem speziell da-
fir vorbereiteten Sockel befestigt. Auch hier Ist

1. Das Pola-+0- Modell

ggl. noch etwas Nacharbeit an den Kunststoff-
teilen erforderiich, damit die Briicke beim Heben
und Senken nicht klemmt. Die Motor soll Il. An-
gabe des Herstellers mit max. 14 V= belrieben
werden. Bel vollen 14 V allerdings bewegt sich die
Briicke zu schnell; hier muB man elwas experimen-
tieren, bis eine vorbildgetreue langsame Briicken-
bewegung erreicht wird, Bel unseren Versuchen
lag das optimale Ergebnis etwa bel 3 V. Ein Um-
polen des Motors nach Beendigung des Hebe- bzw.
Senkvorgangs ist wegen der speziellen Anlenkung
des klappbaren Teils durch das auf der Getriebe-
achse sitzende Rad nicht notwendig.

Abb. 1-3. Unten: Die
von uns aus zwei Pola-
Bauséatzen zusammen-

gesetzte Doppel-Klapp-
briicke a la Oldenburg
(s. Seite 633), mit Elek-
tro- bzw. Handantrieb. B8
Den Elektroantrieb zeigt =%
die linke Abbildung
nochmals ndher bese-
hen; statt der von Pola
vorgesehenen _Bretter-
bude” schlagen wireine
Tarnung des Antriebs
nach Abb. § u. 6 (néch-
ste Seite) vor. Rechte
Abb.: Fiur eine Doppel-
Klappbriicke sind die
Grundplatten so durch-
zusagen, daB die Aul-
lagebocke einer Grund-
platte stehen bleiben
(gestrichelte Linie), dann stimmen die Abstande
genau und brauchen nicht nachjustiert zu werden




2. Neiteze Dazianten

Abb.4. Diese Klappbrucke baute un-
ser Leser H. Klamp, Wesseling, be-
reits vor fast 20 Jahren (MI 18/
1955). Wenn die Klappbricke selbst
heute auch im Handel erhaltlich ist,
so sind dennoch das Warter- und
Maschinenhaus — im Bezug bzw. gls
Ergdnzung zu den Abb. 5 u. § —
immer noch von Interesse.
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— Der Abwechslung halber haben wir zwei Bau-
f 2 sétze zu einer imposanten Doppelbriicke a la OI-
= =t - denburg (s. S§. 633) zusammengebaut (Abb. 3).
= N W (o xR Aus. Abb. 2 t hervor, wie die belden Grund-
5 ; ' platten abzusigen und zusammenzukleben sind.
TT-_ . - . A Auch hier mag noch etwas Nacharbeil erforderlich
[ ; T e r sein, damit die beiden Briickenteile g fluchten
und der entsiehende SchienenstoB nicht zu Ent-
gleisungen fihrt. Irgendeine Koordination der bei-

ar I ‘- den Antriebe bzw. eine Synchronisierung ist nicht
erforderlich, da derartige Doppel-Klappbriicken Im
GroBen mit geringer zeillicher Versetzung gehoben
bzw. gesenkt werden.
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Abb. 5 u. 6. Unser Vorschlag fir eine
Tarnung des Pola-Antriebs mittels ei-
nes ,Betonbunkers® (als Maschinen-
raum); zusatzlich haben wir noch ein
Warterhaus mit Stellwerk vorgesehen.
(Zeichnungen — in Y2 HO-GréBe — von
WiweW)




Abb. 7.
Eine Anregung zur Motiv-
gestaltung, die sicher manchem Modellbah-

ner .Appetit” auf ein Klappbricken-Modell machen dirfte. So
Jast sich z. B. eine Klappbricke in ein nur angedeutetes Hafenbecken ein-

beziehen

Noch einige Worte zum Einbau einer solchen
Doppelbriicke In die Anlage: Mit der Verdopplung
der Spannweite bzw. Briickenlinge wird natiirlich
zwangsliufig auch ein breiterer FluB oder Kanal
notwendig. Allerdings braucht das nicht zu unlds-
baren Platzproblemen filhren, wenn man die Briicke
z. B. auf dem schmalen Verbindungsstiick einer
U-térmigen oder Zungen-Anlage einbaut, weil die
zugehdrige WassersiraBe dann nur vom Aniagen-
Hintergrund bis zur Vorderkante zu reichen braucht
und dorl einfach ,abgeschnitten” wird. Und lber-
haupl: Wer dieses imposante Stiick in seine An-
lage einbeziehen will, wird schon gestalterische
Ilfl:ol und Wege finden (etwa einen FluB, der nach
einer Biegung zum Anlagenrand verschwindet); auf

(Skizze von H. Klamp, Wesseling)

jeden Fall sollte die Briicke schon aus optischen
Griinden maoglichst weit im Vordergrund plaziert
werden.

In den Abb. 5 u. 6 offerieren wir (als Ersalz
fir die beigegebene ,Bretterbude im US-Stil)
einen Alternativ-Vorechlag: Der Antrieb wird durch
einen bunkerdhnlichen Belonbau getarnt, der mit
dem Warterhaus durch einen Treppen-Niedergang
verbunden ist. Das Dach des Betonbunkers solite
abnehmbar sein, um bei eventuellen Stérungen
lelcht an Motor und Gelriebe zu gelangen. Zusétz-
liche Anregungen vermittein die Abb. 4, 7 und 8
von einem Im Selbstbau entstandenen (und bereils
1955 in der MIBA verGffentlichten) Klappbriicken-
Modell sowie die Aufnahmen auf S. H.

Abb. 8. Ein weiteres HO-
Klappbricken-Modell, das
unser Leser E. Frank aus
Stuttgart vor Jahren baute.

Achtung N-Bahner!

Kurz vor RedaktionsschluB
erfuhren wir, daB Pola auch
fiir N eine Klappbriicke her-
ausbringen wird (s. Anzei-
genteil). Néheres, wenn uns
die ersten Muster zur Ver-
fiigung stehen!



Abb. 1. Ein Byg
mit Schwanen-
hals-Drehgestel-
len als Vertrater
der 1. Serie der
vierachsigen Um-
bauwagen.

Abb. 2. Variante
2: ein BDyg mit

preuBischen Re-
geldrehgestellen.

Durch das von Rowa angekiindigte Erscheinen
der .Umbau-Vierachser" riickt dieser Wagen-
typ in den Blickpunk!t des Modellbahners.

Noch wahrend beim GroBbetrieb das umfang-
reiche Umbauprogramm der Dreiachser lief,
plante man, auch die vierachsigen Abteilwagen
mit neuen, stahlernen Wagenkasten zu ver-
sehen, Bereits im Jahre 1955 erschien der erste
AByg (damals noch als BC 4yg) als Probe-
wagen. Von der spateren Serienausfiihrung der
gemischilklassigen Wagen unterschied er sich
durch einen abweichenden GrundriB (zwei WC
jeweils am Wagenende stall ein WC in der
Wagenmitte) und durch die Schwanenhals-
Drehgestelle. Ab 1957 begann dann der Umbau
in GroB-Serie. Zundchst erschienen Byg auf
Schwanenhals-Drehgestellen. Ab 1958 [olglen
dann die BDyg und die AByg, letztere nur
mit Drehgestellen .Minden-Deutz leicht*. Als
die Schwanenhals-Drehgestelle verbraucht wa-
ren, wurden die B- und BD-Wagen mit solchen
der preuBischen Regelbauar!l ausgeriistet. Ab
1959 erhielten dann auch die B-Wagen das
Drehgestell .Minden-Deutz leicht®. Inzwischen
wurde die Neukarosserierung der Dreiachser
zugunsten des Vierachser-Programins aulgege-
ben; als die vorhandenen vierachsigen Abteil-
wagen alle .verbraten* waren, lief das Pro-
gramm unter Verwendung brauchbarer Teile
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In , Sichtweite“:

in HO

aus Lenkachs-Wagen weiter, so daB die ur-
spriinglich genannte Zahl von ca. 550 Umbau-
Vierachsern sich bis 1961 mehr als verdrei-
fachte. Am 1. 1. 1972 hetrug der Bestand 1797
Stidk!

Alle Wagen haben eine LUP von 19,46 m und
einen Drehzapfen-Abstand von 12,25 m. Mit
diesen Abmessungen eignen sie sich im Modell
besonders fiir kleinere Anlagen, auf denen man
«heute® auf Vierachser eigentlich auch nicht
mehr verzichlen darf. Im GroBbetrieb finden
wir die Wagen in Eil- und Nahverkehrsziigen,
besonders im Berufsverkehr, auf Haupt- und
Nebenbahnen. Sie laufen sowohl in reinrassi-
gen Parks wie auch in bunten Garnituren zu-
sammen mit Dreiachsern, Silberlingen oder
Eilzugwagen aller ,Schattierungen®, Besonders
der BDyg lduft hdufig .fremd*, weil die sonsti-
gen, fur den Nah- und Bezirksverkehr wvor-
gesehenen Halbgepidkwagen im Wendezugbe-
irieb nicht entbehrt werden koénnen (BDnf,
BDymf).

Schon wire es, wenn Réwa, der ,Ge-
nauigkeilsfanatiker”, sich doch noch dazu
~durchringen® koénnte, das Drehgestell
~Minden-Deulz leicht* fiir den AByg
vorzusehen, zumal es ja eigentlich auch
unter die Silberlinge gehort!

H. Hoyer, Hamburg



Abb. 3.
Die 3. Variante: Alle Wa-
Een der Gattung AByg wurden — wie

er gereigt — von Anfang an mit Drehgestellen
ger Bauart .Minden-Deutz leicht”
beim Ho-Modell des AByg berlcksichtigen sollte)
H. Hoyer, Hamburg

ausgestattet (was ROwa auch —
Fotos der Abb. 1-3:

Falls Sie tatsiichlich
nicht [Japanisch kinnen...

hier die Obersetzung des auf S. 626 abgedruckien
Auszugs aus der Modellbahn-Zeitschrift ,TMS* (Heft 10/73)

% In Westdeutschland wird vom MIBA-Verlag in Nirn-
terg eine Fachzeitschrift Gber Modellbahnen mit dem Titel
<Miniaturbahnen” herausgegeben. Sie enthalt zwar keine
Farbbilder und ist im Format etwas kleiner als unsere
Zeitschrift, aber sie ist sehr ansprechend aufgemacht und
enthalt sehr viele Bilder und hat einen reichhaltigen und
sorgfaitig zusammengesteliten Inhalt . . .

# Die _Miniaturbahnen” begehen mit der diesjahrigen
Okiober-Ausgabe den 25. Jahrestag ihres Bestehens. Ob-
wohl die _Miniaturbahnen® jinger sind als die .TMS",
entstanden doch beide in den Wirren der Nachkriegszelt
und muBten verschiedene Arten von Schwierigkeiten
durchmachen .

Soweit die ziemlich wortgenaue Ubersetzung. Im wei-
teren stellt die ,TMS" noch einen Vergleich mit der DDR-
Modellbahnzeitschrift an (der — wir wollen's nicht ver-
hehlen — nicht zu Ungunsten der MIBA ausgeht) und be-
dauert, aus Platzgrinden nicht ndher auf den Inhalt der
MIBA eingehen zu kdénnen. Unsern japanischen Kollegen
hat es jedoch ausgerechnet die ,Spur P(inzette)” unseres
Karikaturisten Dietiker (Heft 2/73) angetan. Nach der Er-
klarung der Bezeichnung N-Spur meint ,TMS®, daB man
fir den MaBstab 1:220 die Bezeichnung Z-Spur gewdhit
hat, wohl weil Z der letzte Buchstabe des Alphabets sei
und eine noch kleinere Spur kaum mehr méglich sein
dirfte bis eben auf die Spur P, wobei hier eine ganze
Anlage co klein sei, daB man sie in eine Streichholz-
gchachtel stecken kdnnte — laut MIBA-Karikatur! Es folgt
dann ein Bericht {iber die winzigen Modelle des Mr. Arthur
Sherwood (s. MIBA 5/73); schlieBlich wird noch auf das
Preiser-Messemotiv aus MIBA 4/73 eingegangen (,Die Gar-
tenbahn zur Gartenbahn”), wobei ,TMS" dieses Motiv als
das interessanteste der interessanten Bilder in MIBA 4/73
bezeichnet (die Gegendberstellung LGB/Z-Figur).

Tia — soviel haben wir .cum acho crachoque“ gerade
noch rechtzeitig und mit Hilfe einer Dolmetscherin und der
japanischen Botschaft in Bonn (deren Mitarbeiter Kurt
Opiclka wir an dieser Stelle fir seine im wahrsten Sinne
des Wortes .posiwendende” Obersetzung danken mbch-
ten) herausbringen kinnen — nachdem diese Nummer der
.TMS" einige Tage vor Druckbeginn hier eintrafi Man
sieht, dal die MIBA auch in Tokio genau studiert und
eben sogar zitiert wird!

Die Abblidung zeigt das Februar-Titel-

bild 2/73 der japanischen Modellbahn-Zeit-
schrift ,TMS* (abgekiirzt von ,Tetsudo Mo-
kel Shumi“; das ill auch die Bedeutung der
Schriftzeichen in der Titelzelle und heiBt
soviel wie .Modellbahn-Hobby"). Das Ti-
telblid zelgt Ubrigens elnen Ausschnitt aus
elner Schmalspur-Anlage mit Egger- und
Liliput-Modellen!

er sich genauer iiber diese mit viel
Liebe, Sorgfalt, Einfallsreichtum und Auf-
wand redigierte Monatszeitschrift informie-
ren mbchle (auch wenn man den Text nicht
versteht, sind allein die Abbildungen ein
GenuB), mége sich an flolgende Adresse
wenden:

Kigei Publishing Co. Ltd, 1511, Soshi-

aya 1-chome, Setagaya-Ku, Tokyo, 157
apan.
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