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Pt A

Das ist die neue Elektrodampfiok der DB, die in idealer Weise die Romantik des Dampfbetriebes mit den
Erfordernissen des Umweltschutzes verbindet. Das Foto des bislang geheimgehaltenen Prototyps schoB
unser Leser Helmut Dorr aus Oberbexbach in Homburg/Saar

Die Elektradampllok- cine Neiientwidkliong dex DB!

Die gute alie Dampilok soll nicht sterben! Das ist
der Wunsch vieler Eisenbahnfreunde, die die mit der
Dampilok verbundene Romantik auch kiinftig nicht
missen wollen. Die Bundesbahn ist nun nach langen
Versuchen diesem Wunsch nachgekommen. Am
1. April wurde das Ergebnis der Uffentlichkeit vor
gestellt: die neue Elektrodampflok.

Diese Lokomotive vereinigt in sich moderne Technik
und die Anforderungen des Umweltschuizes auf
optimale Weise mit der Dampilokiradition. Sie wird
nicht wie die herkommlichen Dampfloks mit Kohle
befeuert, sondern mit elektrischem Strom beheizt,
Der Tender, der vor dem Umbau Kohle und Wasser
enthielt, beherbergt jetzt den Transformator. Die
Energie bezieht lril-w Lok durch einen Stromab-
nehmer, der aul den Tender montiert wurde. Aus
dem Schomstein quillt nun nicht mehr schwarzer
Kohlenrauch, sondern nur noch reiner Wasserdampi.
Das erste Modell. eine Lok der Baureihe 023, wird
laut Auskunft der Bundesbahndirektion Saarbriicken
einen Probebetriecb auf der Strecke zwischen Saar-
briicken und LudwigshafenRh. aufnehmen. Verliuft
der Betrieb erfolgreich, so werden vielleicht weitere
Loks anderer Baureihen mit dieser Art Energie-
umwandlung auf den Schienen der DB rollen.

Helmut Dérr, Oberbexbach

In diesem Zusammenhang besonders interessant
.Unsere Neuentwicklung zur Frithjahrsmesse —
eine Universallok fiir alle Anspriiche!”

(.Der Modelleisenbahner” / DDR)

Das Titelbild

stammt von Herrn Johannes Auerbacher aus
Darmstadt und zeigt ein Motiv seines StraBenbahn-
Depots. Mehr Uber diese HO-Strab-Anlage erfahren
Sie demnéachst!

Betr. .Die badische IVh”

Die Fortsetzung des Artikels .Die badische IVh"
(2. Teil mit weiteren Bauzeichnungen) erscheint
entgegen unserer Ankindigung In Heft 273 aus
technischen Grinden erst in Heft 5/73!
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Abb. 1 u. 2. Ein Giterwagen aus
dem US-Programm wvon Liliput
der in dieser originellen Be-
malung nach USA exportiert wird
Die Kritzeleien stammen tatséch-

ich von Kinderhand und wurden in
verkleinerter Ausfihrung auf die Wa-
genwande aufgebracht ;
?\Jl‘

Stk Pl g mitd
" >

Messe-Nachlese '73:

Kleine Gjags
am Rande
— entdeckt. ..

Abb. 3. Also so eine Frechheit — direkt unter dem Schild eine Bananenschale wegzuwerfen!
Der Stationsvorstand besieht sich die Bescherung: der Ubeltdter Ist entschwunden, dafir
ndahern sich die Ameisen gleich im ,G&nsemarsch” (ausgerechnetll). Wer diese Merten-Neuheit
fir 0 sogleich erwerben mochte, mOge bedenken, daB wir sie nicht ohne Grund erst im April-
Heft bringen




Abb. 4. Vom _Kaiser von Bremen” (s. Heft 3a/73, S. 202) .nebenbei schnell mal”

zZusammengebastelt
Zwischenwagen und Rollbocke fur die M+ F-N-Schmalspurbahn auf Z-Basis. Leider sind diese Fahrzeuge
ebensowenig eine offizielle Neuheit

... awischen kleinen und geofien Cisenbahnen’

Abb. 5 wie
dieser reirende
-Sommerwagen”,

den wir auf der
LGB-Messeanlage

entdeckten Das
Modell wurde wvon
einem LGB-Bahner
privat gebastelt und
gab auf der Messe
nur ein .Gastspiel”
Trotzdem hitte die
ser Wagen als LGB-
Neuheit sicher gro-
Be Chancen
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Modellbahn-
Neuheiten

der Leipziger
Frihjahrsmesse ‘73

Ho Abb. 3—5. Mal was anderes (und in der BRD
bisher nicht minder vernachlassigt): Landwirt-
schafts-Anhénger mit Aufbau, Mahlader und Kran-
wagen

Abb. 1 Das Piko-

Modell einer moder-
nen 6-achsigen Ellok der
CcsD

N Abb. 2. Der Tonnen-
dach-Abteilwagen
(&hnlich Minitrix, 8. S. 277)
von Piko hat eine Lénge
von 86cm und Ist mit
Lenkachsen ausgestattet

Das Modellbahn-Neuheitenangebot der Leipziger
Friihjahrsmesse ist wiederum elwas spirlich aus-
gefallen. In den uns vom Pressebiiro zugesandten
Unterlagen fand sich zwar neuerlich ein Foto vom
HO-Modell der bereits 1970 avislerten Kondens-
tender-BR 52; wir werden jedoch — verstiindlicher-
weise — aul dieses Modell erst eingehen, wenn
uns das Serienprodukt vorliegt (was offenbar noch-
mals etwas dauern diirfte).

HO: Mehrere Neuheiten erschienen auf dem
Zubeh&r-Sektor; neben einigen Modellhliusern
scheineén uns vor allem die Modelle aus dem
Landmaschinen-Programm interessant, die sich gut
zur Dekoration von Feldern, Bauernhdfen etc.
eignen (Abb. 3-5).

TT: Den 3-achsigen Umbauwagen zeigten wir be-
reits in Heft 3a/73; ansonsten Ist In dieser GrBe
nichts neues zu vermelden.

N: Hier bringt Piko das Modell elner modernen
6-achsigen Diesellok der CSD, das wir allerdings
auch nur .per Folo“ in Augenschein nehmen konn-
ten. Nicht ganz neu, aber erst jelz! In der Bundes-
republik erh#ltlich ist das Modell eines Tonnen-
dach-Abteilwagens nach einem &hnlichen Vorbild
wie das bekannte Minitrix-Modell. Ebenfalls im
MaBstab 1:160 ist ein klelner Fachwerk-Bahnhol
wLaubenstein” (nicht abgebildel) gehalten. Der
Import der DDR-Erzeugnisse erfolgt bekanntlich
{iber die Fa. Richard Schreiber, Fiirth.

Die seit geraumer Zeit zu beobachtende Stag-
nation auf dem Sektor  Modellbahnfertigung® ?n
der DDR ist sehr bedauerlich; man erinnert sich
etwas wehmiitig der Zelten, in denen zahlireiche
neue Wagenmodelle (GUterwagen von Plko, ,Lan-
genschwalbacher® von Schicht eic.) und Inter-
essante Lok-Neuheiten (Modelle der BR 66, 75, 91
u. a.) das bundesrepublikanische Angebot sinnvoll
ergénzten.



Darstadt-Bahnhof , Mannheim-Waldho

p Die geplante N-Anlage des Herrn Dieter Kempff, Mannheim

Fiinl Jahre Planung und manch’ voller Pa-
pierkorb gingen meiner nun endlich werdenden
Modellbahnanlage wvoraus. Das Motiv: eine
doppelgleisige Hauplstrecke mit Durchgangs-
bahnhof, Rangier- und Verlademoglichkeiten,

Angefangen hat es mit der wohl am haufig-
sten verwendeten Grundform eines Gleisovals
mit oder ohne Kehrschleifen, unterirdischem
Abstellbahnhof, eingleisiger = Nebenstrecke
u. v. m. Hauptnachleil dieser Anordnung (siehe
Abb. 1) ist, daB ein Zug, der den Bahnhof in
Richtung A verlaBt, zu einem spiteren Zeit-
punkt aus Richtung B wieder in diesen ein-
fiahrt. Dieser Nachteil 1dBt sich umgehen, wenn
es gelingt, die doppelgleisige Strecke zu Um-
kehrschleifen — quasi Endbahnhéfen — an je-
dem Ende auszubilden (s. Abb. 2).

o fsbniet )
"‘i ey

Abb. 1. Die meisten — basonders von Anfangern —
verwendete Grundform fiir Modellbahn-Anlagen ist
das Oval. Nachteil: Ein Zug, der den Bahnho! in
Richtung A verlaBt, kommt (vorblldmdnu) aus
Richtung B zurlck bzw. umgekehrt,

Abb. 2. Ein vorbildgetreuer -
Betriebsablauf ergibt sich, wenn
die doppelgleisige Strecke mit

Fiir diese Anordnung braucht man aber sehr
viel Lange — und wer hat die schon zur Verfii-
gung! Geht man jetzt hin und klappt Schleife B
um 180°, so libt sich die Lange schon auf die
Hélfte verkiirzen, Zudem ergibt sich noch zu-
satzlich die Maglichkeit, einen Rangier- und
Giiterteil unterzubringen (s. Abb. 3). Durch
nochmaliges Klappen der Schleifen A und B um
jeweils 180°, wie in' Abb. 3 angedeutet, kann
die gesamte Baulinge nocimals reduziert wer-
den, Die beiden Schleifen milssen jetzt natiir-
lich ,unterirdisch® verlegt werden. Dort neh-
men sie a) keinen wertvollen Platz der Bahn-
holsgleisanlage in Anspruch und bieten b) die
Maglichkeit, groBziigige verdeckte Abslellbahn-
hofe vorzusehen.

Aus diesen Uberlegungen heraus entstand
der Plan fir meine Anlage ,Waldhof* (siehe
Abb. 7—9).

Der DB-Bahnhof Waldhof liegt an der dop-
pelgleisigen Hauptstrecke Mannheim — Frank-
lurt/Main dber GroBgerau. Auf dieser Strecke
verkehren alle Arten von Zigen bis hin zum
Goethe-ExpreB mit franzésischen Capilole-Wa-
gen und Vierstromlok. Da in Mannheim-Wald-
hof sehr viel Industrie ansassig ist, gehért zum
Bahnhof ein recht ansehnlicher Verschiebe-
bahnhof mit ausgedehnten Abstellgruppen und
Ablaufberg, mit vielen WerksanschluBgleisen
und einer interessanten Giiterabfertigung (siehe
Abb. 4—6).

Hier sind dem Modellbahner also fast keine
Grenzen gesetzl. Aus einem WerksanschluB
habe ich ein Dampflok-Bw werden lassen. Die
Motivation hierfiir ist der nahegelegene Haupt-

Bahnhof

Endkehrschleifen versehen wird:

Ein Zug nach A kommt auch
aus A zurlck. Der Nachtell der
groBen Langenausdehnung
wird umgangen, wenn eine
Kehr-Schleife (z. B. B) ,umge-
klappt® wird (s. Pfeil).

Rangrer bohnhot

Abb. 3. Schon wesentlich we- —

niger Linge bendtigt diese
Form: noch mehr Platz laBt
sich einsparen, wenn die bei-
den Kehrschleifen A und B
nochmals nach innen (s. Pfeile)

.umgeklappt® werden. Der da-

du entstehenden Form ent- Bahnhot

spricht auch die N-Anlage des o] 7
Herrn Kempff (vgl. Abb. 7—8). N—



bahnhof Mannheim sowie die ausgedehnten und
imposanten Verschiebeeinheilen im Mannhei-
mer Bahnhofsvorfeld.

Nun zZur Erldauterung des Modell-Strecken-
planes: Im Vordergrund «des sichtbaren An-
lagenteils liegt der Personen- und Giterbahn-
hof von ,Waldhof* mit Empfangshalle E, Ver-
wallungsbau V, Laden- und Kioskbau L sowie
dem Lagerschuppen G. An den Giiterschuppen
schlieBt sich die Laderampe R und daneben
ein Freiladegleis F an. Der Personenbahnhof
besitzt teiliberdachte Bahnsteige fiir die Gleise
3—6. Gleis 2 ist fir die benachbarte Industrie
Anschluf an das DB-Netz und nur als Durch-
fahrgleis ausgebildet. Uber Gleis 6 gelangt man
in das Dampflok-Bw. Gleis 3 findet seine Ver-
langerung in einem Auszieh- und Bereitstel-
lungsgleis fiir lange Giiterziige, das im gesam-
ten sichtbaren Teil parallel zur doppelgleisigen
Hauptstrecke verlauft. Das Industrieviertel
(links unten) ist Qber Gleis 2 zu erreichen,
ebenso wie eine héhergelegene Abstellgruppe,
die dem Verbleib von ausrangierten Fahrzeugen
dient (links ganz oben). Der Ablaufberg ER,
der bei ca. 10,5 cm seinen hdchsten Punkt hat,
ist Giber das gleiche Gleis zu erreichen.

Die BahnhofstraBe steigt in ihrem Verlauf
nach links amn, liberquerl die Industriestralie
und den Bahnkorper, um auf einer Art breitem
Damm im seitlichen Hintergrund zu verschwin-
den. Damit soll der 180°-Bogen der Bahnstrecke
optisch abgeschnitten werden, um das Bild vor-
bildgetreuer zu gestalten. Thre optische Forl-
setzung findet die StraBenfithrung nach rechts
in dem alten Dampflok-Bw.

Im Hintergrund, entlang der Hauptstrecke,
liegt die Gleisharfe des Rangier- und Ver-
schiebebahnhofs. In diesem Teil der Anlage
senkt sich die Hauptstrecke bereits langsam ab,
um dann dber BB hinaus den unterirdischen
Abstellbahnhof (s. Abb. 9) zu erreichen. Der
Hoéhenunterschied betrdgt ca. 5cm, die Stei-
gung ist kleiner als 1,2% und erlaubt damit den
Verkehr von recht langen Ziigen. Dem fragen
auch die Abstellbahnhéfe Rechnung:

Die Gleise haben Langen von mehr als 1,30 m,
zwel davon ca. 3,50 m. Eines ist zum speziellen
Wendezuggleis ausgebildet, das sein Gegen-
stiick im Abstellbahnhof am anderen Ende der
Strecke findet (s. Abb. 8). Dieser ist von Bahn-
hof ,Waldhof* aus in Richlung AA zu errei-
chen. Der enorme Bogen von 540° dient einer
moglichst langen Fahrsirecke und damit der
Uberbrilckung eines Hohenunterschiedes von
ca. 10 cm. Beim Verlassen des Bahnhofs ,Wald-
hof” in Richtung ,Mannheim*® (nach rechts) ver-
schwindet der Zug in einem Felshilgel geringer
Hohe, der vom Stadtbauamt der vollstandigen
Bebauung freigegeben wurde. Dieses soll durch
die angedeuteten StraBenziige verdeutlicht wer-
den. Der beschrankte Bahnibergang wird si-
cherlich manche Autoschlange zur Folge haben.
Denn auf dieser Strecke herrscht auch beim
Vorbild ein sehr reger Verkehr. Die Aus-
gestaltung des Mittelfeldes ist noch nicht ganz
durchgeplant.

Fird
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Abb. 4.
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Werk samuchiug

Mit Bildern von der Anlage kann ich vorerst
noch nicht aufwarten, da ich — im Gegensatz
zu den iblichen Gepflogenheiten — ausnahms-
weise mal den umgekehrien Weg beschritten
und als erstes das Steuerpult verwirklicht habe,
und zwar aus praktischen Grinden: So kann
der Teil der Anlage, der fertiggestellt wird, so-
fort richtig in Betrieb genommen werden. Mehr
iiber dieses Steuerpult erfahren Sie demnichst!
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Abb. 5. Blick von der StraBenbrucke auf den Bahnho! Mannheim-Waldhol. In der Bildmitte der Personen-
bahnhof (die Bahnsteige sind schwach zu erkennen), rechts die Gitergleise mit Laderampe und Schuppen
(vgl. Lageskizze Abb. 4).

< Abb. 4. UnmaBstdbliche Lageskizze des Bahnhofs Mannheim-Waldhof. Legende: B = Bahnsteig,
E = Empfangsgebdude, FLG Freiladegleis, G = Giterschuppen, L = Laden, Kiosk, R =Laderampe,
STW = Stellwerk, SW ~ Schrankenwirter, V = Verwaltung.

Abb. 6. Anhand der Lageskizze Abb. 4 ebenfalls leicht zu identifizieren*: Blick von der StraBenbriicke
in entgegengesetzter Richtung auf die Streckengleise in Richtung Frankfurt/Main und den Verschiebe-
bahnhof. Rechts die doppelgleisige Hauptstrecke, links davon zwel Auszieh- und Bereitstellungsgleise
Auf dem einen setzt sich gerade eine 140 vor den abfahrbereiten Gilterzug. Daneben eine ausgedehnte
Gleisharfe und einige WerksanschllUsse.
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Abb. 7, Der Gleisplan der
geplanten N-Anlage .Mann-
heim-Waldho!* im MaBstab
1:20. Die Zahlen geben die
Hohe der betreffenden Gleise
in em an; bei AA und BB
schlieBen sich die Abstell-
Kehrachleifen an (vgl. Abb. 8
u. 8). Im Ubrigen bedeuten:

Empfangsgebdude
Frelladegleis
Eselsriicken
Ablaufberg)
Uterschuppen
Laden- und Kioskbau
= Laderampe
= Verwaltung

m=mm
D
i

i

<Ire

Abb. 8 u. 9. Der unterirdi-
sche Streckenverlauf der bei-
den Abstell-Kehrschleifen AA
und BB. Die Zahlen geben
wieder die Hohe der Gleise
in cm an. MaBstab 1:31.
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Abb. 1. Ein Teil des umfangreichen SIVO-Sorti-
menis an Federpuffern und Radsétzen fir die Nenn-
groBen 0 und HO

Neue Federpuffer und
Radsiitze von SIVO

Die Fa. SIVO war an der Niirnberger Messe nicht
offiziell vertreten, sondern hatte lediglich einen
Teil ihres Programms inoffiziell auf dem Hego-
Stand ausgestellt, so daB wir im Messebericht nicht
darauf eingehen konnten. Das wollen wir heute
nachholen.

0: Haupts#ichliche Neuheiten sind die in Abb. 2
gezeigten 0-Federpuffer in verschiedenen Ausfiih-
rungen, die sich auBer fiir Selbstbau-Modelle vor
allem fiir den Umbau von Lima-, Pola- und Riva-
rossi-Fahrzeugen eignen. Fiir die Befestigung die-
ser Puffer braucht nur noch ein 2 mm tiefes
in die Pufferbohle gebohrt zu werden. Welche Pro-
bleme dadurch umgangen werden und wieviel
Arger vermieden wird, welB derjenige richtig zu
wiirdigen, der bisher versucht hat, Federpuffer
nachtriglich anzubringen! DaB die Puffer mit den
weckigen“ Tellern sich nicht verdrehen, braucht bel
SIVO wohl nicht besonders hervorgehoben zu
werden.

Die SIVO-D-Rads#itze werden (auBer nach NEM)
nun auch in Fine-scale und in Kirze aber auch In
Tinplate-Ausfiihrung geliefert,

HO: Hier sind In erster Linle die RP 25-Radsitze
zu nennen, fir die offenbar auch in Europa Bedarf
besleht (trotz der gewissen damit zusammenh&n-
genden Probleme, s. Heft 4/70). Inleressenten wis-
sen nun jedenfalls, wohin sie sich im Bedarfsfall
wenden k&nnen. Uber das umfangreiche Radsatz-
programm flir 0 und HO zu berichlen, wilrde an
dieser Stelle zu weit filhren; der Hersteller ertellt
gerne ndhere Informationen. Lieferung erfoigt in-
nerhalb 14 Tagen (falls die belreffenden Arlikel am
Lager sind), ansonsten innerhalb von 4 Wochen.
Die Anschrift:

SIVO Prazisionserzeugnisse fiir Modellbahnbau
Siegfried Voegele
4 Diisseldori 30, Eichenbruch 20

Abb. 2. Diverse Federpuffer fir 0-Bahnen

Weuer Spezialbohrer Liiv unzugingliche Stellen!

Aus der CSSR erreichte uns von unserem lang-
jahrigen Leser Rudolf Jiger, Liberec, folgender
geradezu genialer Einfall:

Anbei ein Bild von meinem neu entwickelten
Spezialbohrer fiir Bohrarbeiten Iin unzugéinglichen
Lagen. Bestimmt wird dieses Werkzeug die Auf-
merksamkeit der MIBAhner erwecken.

Es handelt sich um einen Prototyp; es besteht
edoch schon jetzt die Mbglichkeit, solche Bohrer
n den Durchmessern von 1,2 bis 32,0 mm herzu-
stellen.

Spezialbohrer auf dieser Basis fiir Tellkrels-
bohrungen mit einstellbarem Teilkreisdurchmesser
und Tellungszahlen von 2 bis 8 Lbchern sind zur
Zelt in Entwicklung. R. Jéger, Liberec
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- Alte PreuBen — ganz korrekt!

Unser Leser Hermann Hoyer aus Hamburg,
als .Wagen-Spezialist® (s. u. a. Heft 11/72, §.
702) den MIBA-Lesern kein Unbekannter, wies
uns darauf hin, daB s. E. das Fleischmann-HO-
bzw. N-Modell des preuBischen Ableilwagens
C3 pr 89 nicht ganz ,stimmig* sei. Beim Vorbild
dieses Wagens — das zur dlferen preuBischen
Bauform (erkenntlich an den eckigen Fenslern
und dem niedrigen Dach) zdhll und groBtenteils
schon vor dem 2. Weltkrieg ausgemusteri wurde

seien 1. die schmalen Fensler neben den
Tiiren nicht in Holz gefaB! gewesen, 2. hitlen
die Mittelachsen keine Bremsen aufgewiesen
und 3. sei die Klassenbezeichnung in Weil auf
schwarzem Grund stalt umgekehr! angebrachi
gewesen.

Diesen Hinweis erhiellen wir schon vor der
diesjahrigen Nurnberger Spielwarenmesse und
begannen sogleich mit entsprechenden Recher-
chen. Noch vor deren AbschiuB enidecklen wir
dann auf der Messe das Arnold-N-Modell eines
4-achsigen preuBischen Ableilwagens, den wir
natirlich besonders kritisch unter die Lupe
nahmen (s. Arnold-Messebericht in Heil 3/73).
Inzwischen sind wir aufgrund unserer Nach-
forschungen zu der Uberzeugung gelangl, dab
Herrn Hoyers Einwdnde berechtigt sind —
gerade noch rechizeitig, um die Fa. Arnold zu

einer genau vorbildgelreuen Serienausiiihrung
ihres neuen Ableilwagen-Modells zu bewegen
(s. Abb. I u. 2). Doch nun zu den Einwdnden im
einzelnen:

In Punkt 3 hat Herr Hoyer auf jeden Fall
rechl; die Wagen besaBen [rither die bekannten
schwarzen Emaille-Schilder mit weiBen Ziffern
Dieser ,Vorwurf* geht iibrigens nicht nur an
Fleischmann, sondern auch an Roéwa, da die
Oldtime-Personenwagen beider Firmen in die
sem Punkt lalsch beschriftel sind (richtig ist es
2. B. bel dem neuen Minitrix-Tonnendach-Wagen
gemacht). Hier ldBt sich mit den M + F-Klassen-
schildern Nr. HO 101—103 Abhilie schaffen.

Zu Punkt 2 isl zu sagen, daB auf den uns vor-
liegenden Zeichnungen und Fotos die Miitel-
achsen der Ableilwagen mal gebremsi, mal un-
gebremsi dargestelll sind, letzteres aber — und
vor allem bel preuBischen Waggons — wellaus
hdufiger. Hier kann jeder Modellbahner nach
seiner Facdn selig werden, indem er die Nach-
bildungen der Bremsbacken einfach abschneidet
— oder auch beldBt (s. Abb, 3).

Ahnlich steht es mit Punkt 1; auch hier tau-
chen auf Folos und Zeichnungen bisweilen Holz-
rahmen bei den schmalen Fenstern aulf, (iber-
wiegend jedoch sind nur die breiten Fenster in

Abb. 1 u. 2

Zweimal der neue Armold-Abteilwagen: Die untere Abbildung zeigt das Original-Messe-

muster, das zwar — zugegebenarmaBen — schmuck aussieht, aber beziglich der Fensterrahmen-Farb-
gebung nicht den seinerzeitigen Gegebenheiten entspricht. beim oberen Wagen haben wir von den
kieinen Abteilfenstern die hellbraune Farbe entfernt, was den Wagen — vgl. Abb. 5 u. 6 — wesentlich
vorbildgetreuer erscheinen |1a8t. Das Arnold-Serienmodell wird Gbrigens der Abb. 1 entsprechen und erhalt

zuslitzlich noch Milchglas-Toilettenfenster und
schwarzem Grund)!

I

richtige Klassenbezeichnungen

(weiBe Zahlen auf
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Auch den HO-Abteilwagen von Fleischmann haben wir einer ,Operation” unterzogen: rechts der

QOriginal-Wagen mit Holzrahmen an allen Fenstern, daneben das gleiche Modell mit den schmalen
Fenstern ohne Holzrahmen, Zusétzlich wurden beim linken Wagen noch die Bremsklbtze an den Ridern

der Mittelachse entfernt (vgl. Haupttext).

den Tiren mit Rahmen ausgestattet. Wer seine
Fleischmann-Abteilwagen entsprechend abdn-
dern méchte, muB am Fenslereinsalz (der nach
einigem Hin und Her tatsichlich herausmontiert
werden kann) die hellbraune Farbe von den
betreifenden Fenstern mil einem Messer ab-
kratzen. Abb. 3 zeigt einen solchermaBen nach-
behandelten Waggon neben dem Qriginal-
Fleischmann-Ableilwagen. Welcher Wagen nun
varbildgetreuer wirkt, mag jeder selbst (ggi.

Abb. 4 Beim Minitrix- = I e
Modell des Tonnendach-
Abteilwagens braucht

nichts abgeandert zu wer-
den: die Fensterrahmen
stimmen ebenso wie die
Klassenbezeichnung in
WeiB  auf schwarzem
Grund!

Abb. 5. Dieser .echte”
preuBische Abteilwagen
Nr. 67 686 (der seit neue-
stem zur Fahrzeugsamm-
lung der Deutschen Ge-

anhand seiner Unterlagen oder persdnlichen
Erinnerungen) entscheiden. In jedem Fall sollte
man die u. E. etwas arg hellen Fensterrahmen
mit stark verdiinnter Humbrol-Farbe o, d. nach-
dunkein.

Zu diesem Punk! noch soviel: Die dlteren Se-
mester unter uns kénnen sich gewiB noch der
alten Abteilwagen aus eigener Anschauung ent
sinnen. So bestdtigen auch WeWaW's persdn-
was uns ausgesprochene

liche Erinnerungen,

sellschaft far
Eisenbahn-

geschichte ge-
hért)beweistan-
schaulich, daB
die schmalen

Abteilfenster di-
rekt in die Sei-
tenwand einge-
lassen waren
und keine nach
auBen sichtba-
ren Holzrahmen
besafen. AuBer-
dem beachte
man die Klas-
senbezeichnung
im Vergleich zu
den Modell-Wa-
gen der Abbil-
dungen 1-5!
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Abb, 6. Viele Leser
werden sich der
Abteilwagen noch
aus eigener An-
schauung erinnern
kénnen, denn aus
dem Vorortvarkehr
z. B. waren die Wa-
gen bis vor etwa 18
Jahren nicht wegzu-
denken. Diese Aul-
nahme machte un-
ser Leser Hermann
Hoyer aus Hamburg
In den S50er Jahren
auf dem Hamburger
= Hauptbahnho!. Auch
hier beweisen Fen-
sterausfiihrung und
Klassenbezeichnung
das im Haupttext
Gesagte

Spezialisten aul diesem Gebiet milleilten, ndm- in den Wagenkasten eingelassen; sie waren
lich die entsprechenden Fachleute der ,Deul- nicht beweglich, Nach auben war jedoch eir
schen Gesellschalt fiir Eisenbahngeschichte® kleiner Falz, einem Rahmen dhnlich. Die Tiir-
(s. auch Abb. 5) und der .Arbeilsgemeinschait fenster hatten oberhalb eine Regenrinne und
Eisenbahnkurier®., So schrieb uns z. B. Herr nach auBen hervortretende Holzrahmen. Das
Kurt Meyer von der ,Arbeilsgemeinschait Glas selbst war meistens in Metallrahmen ein

Eisenbahnkurier”: gekittet. Nur bei Abteilwagen der altesten Bau-
.Wie Sje richtig vermuten, waren die klein arl verwendele man an dieser Stelle schmal
rechteckigen Fenster ohne besondere Rahm Holzleisten.”

2 v = Abb. 1. Der ,Wagenheber® macht ein ganz schén saueres Gesicht
Die ,Gartenbahn

Eigentlich auch erklérlich, wenn er das Riesentrumm von Wagen — in
der Relation einer ausgewachsenen 5”-Spur-Dampibahn entsprechend
ZUI’ Gﬂﬂenbﬂhﬂ -— — ganz alleine schleppen muB
g
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Die ,,Gaztenbahn”
z2uz Cjartenbahn ...

. ist zwar keineswegs eine heimliche
Neuheil der diesjahrigen Messe, nich!s-
destoweniger aber eine nette Idee von
Herrn Preiser, der mit einer Mdrklin
miniclub-Bahn, einem seiner zur LGB
passenden Gebdude und einigen Figu-
ren das abgebildele Messe-Moliv ge-
staltet hal. Der eigentliche Gag war
aber auch diesmal — in schon typischer
Preiser-Manier — versteckt und nur
aui Hinweis zu erkennen: Vor dem
Teenager (s. Abb. 2) sleht das genaue
Ebenbild in Z-Grofie! Wer hidtle es
ohne ,verrdlerische* Bleistifispilze
entdeckl ... ?

Abb. 2. Nicht der .GroBen”, sondern der
.Z ilerlichen Kleinen wegen (die sonst
nicht auszumachen gewesen wire) ist
diese Aufnahme in OriginalgrbBe ge-
bracht

Abb. 3. Das Gartenbahn-Motiv aus
normaler Besucher-Perspektive




U. Hertel,
Montreal/
Kanada

Als Ergénzung zu dem in Heft B/72 verditent-
lichten automatischen Blocksystem (zu dem
allerdings eine kleine Berichtigung erforderlich
ist — s. Abb. 2) sei hier eine zusétzliche Ver-
langsamungs-Beschleunigungs-Schaltung far
die einzelnen Blockabschnitte vorgestellt.

Ich ,analysierte” zunachst den Schaltungs-
ablauf, wenn ein Zug die Strecke befdhrt. Da-
bei ergab sich, daB beim Uberfahren einer
Blockgrenze zu gleicher Zeit zwei Relais abge-
fallen sind. Nehmen wir einmal an, wir haben
die Blécke A, B, C, D. Ein Zug fahrt ein, Re-
lais A ist abgefallen, dann AB, B, BC, C, CD, D.
Lassen wir den Zug z. B. auf D stehen, bleibt
Relais D natiirlich abgefallen und sorgt dafir,
daB ein nachfolgender Zug auf Block C stehen

Automatisches Blocksystem

mit Beschleunigungs- und Verzogerungsschaltung

bleibt. Und hier kam mir nun die ,Schnaps-
idee”, die zur Entwicklung der abgebildeten
Schaltung fihrte. Der Grundgedanke ist, immer
die zwei aufeinanderfolgenden Relais so zu
schalten, daB beide abgefallen sind und der
VerlangsamungsprozeB8 im ersten (in Fahrt-
richtung gesehen) der dazugehérigen Blocks
ausgelost wird.” Dies-gilt auch, wenn ein Zug
allein auf der Strecke fahrt. Da er aber bei Be-
ginn des Abbremsens den betreffenden Block
schon verlassen hat, hat dies keine Wirkung
mehr auf ihn, er fdhrt ungehindert weiter.
Kommen wir nun zurlck zu unserer Block-
folge A — B — C — D. Wie gesagt, Block D
ist besetzl und daher Relais D abgefallen. Nun
kommt Zug 2 angefahren; sowie er in Block C

Abb. 1. Eine Zusatzschaltung zum automatischen Blocksystem nach MIBA 872, bei der fir die Geschwin-
digkeitssteuerung der einzelnen Blockabschnitte elektronische Beschleunigungs- und Verzégerungs-Bau-
steine (BVS) eingesetzt werden (Funktionsbeschreibung s. Haupttextl).
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Abb. 2. Die korrigierte Schaltung einer automatischen
Bahnhofseinfahrt (s. MIBA 8/72, S. 545
nannten Heft verdffentlichten Zeichnu

). Bei der im ge-
handelte es sich

um einen Entwurf, bei dem der Verfasser (ibersehen hatte, daB der Kontaktgleis-Abschnitt unter der
Stopstrecke obonl‘nlluzg nach Fahrtrichtung umgeschaltet werden muB. Die hierzu erforderlichen Leitungen
i

sind in diesem Schal
hervorgehoben.

einfahrt, fallt Relais C ab, die obige Bedingung
erfilllend. Hier aber befindet sich Zug 2 im
ersten Block in Fahrtrichtung, das Abbremsen
(und .Halt“, wenn ndétig) wird im Strecken-
abschnitt des Block C ausgeldst. Solite Zug 1
dann weiterfahren und Block D verlassen, zieht
Relais D an, was eine Umschallung bewirkt,
die den Zug 2 sanft beschleunigend anfahren
1a8t. Da der entsprechende Kondensator in
Block D ungefdhr die gleiche Ladung haben
wird wie der von Block C, setzt sich die Be-
schleunigung in Block D fort, bis die obere
Geschwindigkeitsgrenze erreicht ist.

Die Schaltung basiert auf dem Beschleuni-
gungs-Verzégerungs-Baustein nach Band |
.Modellbahnen, elekironisch gesteuert® von
W. Knobloch und ist fiir eine eingleisige Strecke
ausgelegt, die in beiden Richtungen befahren
wird. Da ja nur immer ein Zug im Block sein
kann, kénnen als ,SparmaBnahme” bei Ober-
und Unterleitungsbetrieb beide Speiseleitungen
zusammengeschaltet werden und mit einer BVS
betrieben werden. Der unabhéngige Zweizug-
Betrieb geht natirlich dabei auf dieser Strecke

Id gestrichelt und die zusétzlichen Trennstellen und Relais-Kontakte eingekreist

Jléten® — und auBerdem funktioniert die
Schaltung nur bei Vorwaértsfahrt! Will man je-
doch erreichen, daB die Loks vor- und riick-
wirts fahren kénnen, muB man die Anzahl der
BVS' verdoppeln und mit den nétigen Schutz-
dioden versehen, die sie vor Verpolung schit-
zen. Mit diesen .Extras” diirfte es ein ziemlich
aufwendiges System sein — es sei denn, man
ristet nur eine Paradestrecke oder eine be-
sondere Vorfihranlage damit aus.

Wie aus dem Schaltbild ersichtlich, gibt es
hier keine ,Stopstrecken” mehr. Somit entfal-
len auch die dazu gehdrigen Arbeitskontakte,
die durch die gezeigten Umschaltkontakte er-
setzt werden. Die BVS' missen natlirlich so
eingestellt werden, daB auch der Zug mit dem
ldngsten , Auslauf" sicher vor dem Signal zum
Stehen kommt.

Auch setzt das System hier Gleichstrom-Fahr-
betrieb voraus, wéhrend es in den bisherigen
Schaltungen ,gleich" war, ob mit Gleich- oder
Wechselstrom gefahren wurde. Ansonsten bleibt
— bis auf die zusatzlichen RR-Kontakte — alles
wie in Heft 8/72 beschrieben.
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Messe- Schau-

anlagen ‘73

Cjebizgs-
landschafke

Wir wollen die diesjahri-
gen  Messe-Anlagen der
Modellbahn-Hersteller ein-
mal anders als gewohnt
prisentieren, und zwar je
weils auf ein bestimmtes
Thema bezogen, z. B. .Ge-
birgslandschaft™ (wie die
Abbildung auf dieser und
den folgenden Seiten) oder
.Hafenanlagen™ (5. 296-
298) oder .Dérfer und
Stadie” 5. 311-313). Be
geben wir uns also zunkichst
-ins Hochgebirge®, das auf
der Fleischmann-N-Anlage
dominierte, offenbar im
Hinblick auf die neue N-
Zahnradbahn, die hier auf
zahlreichen Steilrampen ibhr
Steigvermbgen demon
strierte. Wenn auch das
Gebirge an manchen Stel-
len vielleicht etwas zu
nackl® erscheini. so ist
doch etwa der schwindel
erregende  Steilhang  der
nebenstehenden Abbildung
(der wumgerechnet etwa
80 m hoch aufragt) bestens
und hiochst naturgetren
nachgebildet - wie auch
so manch’ anderes Gestal-
tungsdetail sicher gut fiir
die cigene Anlage verwert
bar ist oder die Planungs-
fantasie zu befliigeln ver-
mag.

Abb. 1
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John Allen T+

Am 6. Januar 1973 ist John Allen im Alter von 39 Jahren cinem Herz
anfall erlegen. Nicht nur in seiner Heimat Amerika travert man um einen
Modelleisenbahner mit Leib und Seele., einen iiberragenden Kénner und
sympathischen Menschen. John Allen und seine Anlage, die .Gorre &
llapmlid Railroad™ waren und bleiben ein Begriff fiir eine bislang uniiber-
trolfene Perfektion im Modellbahnbau. In den bekanntesten Modellbahn-
Zeitschriften der Welt (sogar in Japan!) wurden Bilder seiner Anlage wver-
dffentlicht und begeisterten seit eh und je jeden Betrachter. Die jiingeren
unter unseren Lesern werden die .G & D° vielleicht noch nicht kennen;
zuletzt zeigten wir sie in Heft 12/68, S. 608 u. 609. Wir haben uns mit
Andrew Allen, dem Bruder des Verstorbenen, in Verbindung gesetzt und um
Bildmaterial der .G & )" gebeten. Sobald dieses eingetroffen ist. werden
wir das Lebenswerk eines unvergessenen Idols in einem ausfiihrlichen
Bildbericht wiirdigen.



Deutsche Gesellschafl fiir Eisenbahngeschichte:

Dampfsonderiahrten 1973

Wie bereits in den vergangenen Jahren fithrt die
DGEG auch 1973 wieder zahlreiche Dampizug-Sonder-
fahrten auf reizvoll gelegenen Museumsstrecken durch
Ausfiihrliche Prospekie sind an den Bahnhifen im
Einzugsbereich der jeweiligen Strecke, bei den DER
Reisebiiros, den Verkehrsiimtern in den Orten an der

Strecke und bei der .Deutschen Gesellschaft fiir Eisen
k schichte e, V.” in 75 Karlsruhe 1, Postfach 2063,
er tlich. Nachstehend geben wir - damit Sie recht
zeitig planen kinnen - die Verkehrstage der Sonder-

ziige bekannt; die genaven Fshrplanzeiten sind bei
den 0. a. Stellen zu erfragen

1. Achem - Otienhéfen (Nordschwarzwald). 1435 mm
27. 5., 10. und 24. 6., 8 und 22, 7., 5. und 19. 8
2., 16. und 30. 9. 1973. Kursbuchstrecke 7151

2. Mickmithl ~ Dérzbach (Jagsttalbahn), 750 mm
Maickmiihl Schintal: 13. 5., 11.6., 1..15. und 29, 7
12. 8. und 9. 9. 1973
Méckmiihl - Dérzbach: 23. 4., 31. 5., 10. 6. und 26. 8
1973. Kursbuchstrecke 7801

3. Tegernsee — Schaftlach (Tegermsee-Bahn), 1435 mm
27. 5, 10. und 24. 6., 8. und 22, 7., 5. und 19. 8
>

2. und 16. 9, 1973. Kursbuchstrecke 9551

Noch zwei besondere Hinweise: Bei den Dampfzug
fahrten auf der Tegernsee-Bahn besteht nach dem
Kauf einer Erginzungskarte die Mitfahrmiglichkeit
auf dem Fiihrerstand der Lokomotive! Und zur Saison
erbffnung am 20. Mai 1973 verkehrt der restaurierte
Vorkriegs-.Rheingold® als Sonderzug von Kiln nach
Ottenhifen im Schwarzwald!

283






Abb. 4 u. 5 (linke Seite) u. 6—8. Weitere Ausschnitte von der Fleischmann-N-Messeanlage. Beachtenswerte
Gestaltungsdetails sind z. B. das Schutzdach an der Kreuzung Bahn/Seilbahn (Abb. 5) oder die .verkehrs-
hemmende" Schatherde der Abbildung unten. Die Hochspannungsmasten stammen Ubrigens von Brawa
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Variationsmoglichkeiten von S 3/6-YWilodellen

mittels Umbausatzen von M+F

Wir haben mit der Vorstellung der verschie-
denen M + F-Zurist- und Umbausidtze [ir die
GroBserien-Modelle der S 3/6 bewulit bis zum
jelzigen Zeitpunkt gewarlet; denn bei Er-
scheinen dieses Hefles sind nunmehr alle
Satze fofort lieferbar, so daB man sich ein S 3/6-
Modell nach seinen persanlichen Vaorstellungen
.maBschneidern” kann.

Die verschiedenen Zurist- und Umbausdtze
von M + F sind liir die H0O-S 3/6-Modelle von
Mairklin und Trix gedacht. Die ,Nolwendigkeit®
solcher Satze resultiert u. E. aus zwei Fakten:
Zum einen liegt die Entwicklung der betreffen-
den Grofserien-Modelle mehr oder weniger
weil zuruck, wodurch diese naturgemdB nicht
mehr ganz dem heutigen Standard und den
mitilerweile gestiegenen Anspriichen an Detail-
lierung etc. genigen (s. auch Besprechung der
Mairklin-S 3/6 in Heft 10/72). Daher scheint eine
Verfeinerung durchaus angebracht d wiin-
schenswert. Zum anderen zeigt sich gerade an
diesen Sédtzen, wie man millels verschiedener
Bauteile mehrere Varianien eines Grundmodells
erstellen kann. Und das ist u. E. wichtiger als
die Tatsache, daB in diesem Fall bei der
Verwandlung” der Marklin-S 3/6 u. a. auch

Abb. 1 u. 2. Eine MAarklin-S 386, verfeinert mit
(deutlichkeitshalber ungespritzten) M-+ F-Zusatztei-
len aus dem Satz BA 25. Man erkennt u. a. neue
Laternen, Generator, Luft- und Speisepumpe und
Bremsbacken an Lauf- und Kuppelradern. Wenn
das Modell auf 36 cm-Radien laufen soll, dirfen
einige Teile nicht oder nur verkurzt (wie z. B. die
Kolbenschutzrohre) angebracht werden; genauere
Hinweise finden sich in der M+ F-Bauanleitung.

Am Fuhrerhaus der Lok hat sich nichts gedndert
— d. h. der Motor sitzt nach wie vor am alten Platz,
zu erkennen an der weit zZurlickgesetzten Stehkes-
sel-Rickwand. Vgl. Abb. 3!

noch eine vorbildgetreue ,Rheingold®-Zuglok
enisteht

Welche Umbausatze gibt es nun und welche
Lokmodelle lassen sich daraus .schneidern“?

Beginnen wir mit den Satzen fir die

Miirklin-S 3/6

Ausgangspunkt bzw. .Grundausstattung” ist

hier der M + F-Satz Nr. BA 25, der insgesam!
155 Teile enthdlt, die wir hier. natirlich nidht
alle aufzihlen kénnen. Genannt seien nur

Federpuffer, Kolbenschutzrohre, bayerische und
DR-Laternen fiir Lok und Tender, Bremsbacken,
Luft- und Speisepumpe,.Generator, Indusi usw.
sowie -zig Kleinteile wie Ventile, Rohrmuifen,

Griffstangen samt Haltern, Leitern etc. Selbst-
verstandlich kann und wird man nicht alle 155
anbringen; der

Teile an einem Modell Satz




¥ Abb. 5 Die Marklin-
S 3% mit geradem Fuhrer-
haus, bezeichnet als 18498
also der Serie 18'* zugehd-
rig. Der hier verwendete
Satz BA 26 enthdlt nicht nur
das gerade Fuahrerhaus
sondern auch einen neuen
Stehkesse der bis etwa
zum ersten Kesselring nach
dem Fuhrerhaus reicht. Der
Motor befindet sich jetzt im
Marklin-Tender (Motorisie-
rungssatz BA 27), wo er 3
der 4 Achsen antreibt. E
nige der auf Abb. 1 unge-
spritzten Zusaizteile sind
hier fertig lackiert zu er
kennen wie 2 B. die
Speisepumpe Uber dem
letzten Kuppelrad oder die
Dampfpfeife mit Zughebel
auf dem Kesse cken vorm
Fiuhrerhaus. DaB der Indusi-
Magnet hier (und auf Abb. 6)
falschlicherweise auf der
Heizerseite der Lok ange-
bracht ist, ist ein Versehen

BA 25 enthdlt ndmlich aus Rationalisierungs-
grinden alle Teile, die fiir die verschiedenen
S 3/6-Varianten auf Mairklin-Basis ohnehin er
forderlich sind. Wer also eine der im folgenden
beschriebenen Loks bauen w

benodligl (auber

der Marklin-S 3/6 natirlich, nicht von M + F
ru beziehen ist) zunachst einmal den Satz BA 25
cialsatz” fiin

und dann den jeweiligen ,.Spe
Fithrerhaus bzw. Ten 1otorisierung, Kommen
ru den einzelnen Varianten

Abb. 3 u. 4. Eine neue Stehkessel-Ruckwand, ent-
standen aus dem Satz BA 24 E (unten). Bei Ver-
wendun? dieses Satzes muB der Motor allerdings
in den Te r verlegt werden, da die Stehkessel-
Ruckwand (vorbildgetreu) nach vorne versetzt wird —
dorthin, wo vorher der Motor saB (vgl. Abb. 1 u. 2)




Abb. 6. Die .Metamorphose* eines Lokmodells: hinten die Original-Marklin-S 3/6 (BR 18‘), davor eine
daraus entstandene .Rheingold®-Zuglok der BR 18** mit geradem Fuhrerhaus und Langlaul-Tender. Die
Verwandlung des Ausgangsmodells zu dieser weitgehend veranderten Version erfolgte mit den Satzen
BA 25 (ZurOstsatz), BA 26 (gerades Fiihrerhaus mit neuem Stehkessel) und BA 28 (motorisierter Langlaui-
Tender, 2 Achsen angetrieben). Ein S 3/6-Fan hat also die Moglichkeit, sich die Modelle samtlicher Bau-
serien dieser Lok (bis auf die sog. .Hochbeinigen®, d. h. die S 3/8 mit 2000 statt 1870 mm Treibrad-Durch-
messer) zusammenzukomponieren,

BR 184 Bei ausschlieBlicher Verwendung

des Satzes BA 25 entsieht eine
verfeinerte Version der Original-Mérklin-S 3/6
(Abb. 1 u. 2). Am ,Innenleben* der Lok dndert
sich nichts; da auch das Windschneiden-Fiihrer-
haus erhalten bleibt, handelt es sich nach wie
vor um ein Modell der i-Bauserie der S 3/6 mit
den DR/DB-Betriebsnummern 18 461—18 478.
Beim Vorbild wurden diese Loks bis etwa 1960
ausgemustert; ihr Dasein verbrachten sie aus-
schlieBlich in Bayern, und zwar im Schnell- und
Eilzugdienst.

Wer gleichfalls diese S 3/6-Serie zum Vorbild
wihlt, sich jedoch an den Ausbuchtungen am
Stehkessel und an der zu weit im Fiihrerhaus
sitzenden Stehkessel-Riickwand des Mairklin-
Modells (s. Heft 10/72) stdért, kann zusitzlich
den Satz Nr. BA 24 E erstehen, der eine kom-
plette Fihrerhaus-Inneneinrichtung enthdlt. In
diesem Fall werden der Marklin-Motor aus-
gebaut und die Stehkessel-Ausbuchtungen be-
seitigt (Abfeilen und die Lidken mit UHU-plus
0. d. schlieBen). Stattdessen wird nun der
Mirklin-Tender motorisiert, und zwar mit der
Tendermotorisierung BA 27, Damit — d. h. mit
der Verlegung des Antriebs in den Tender —
sind wir auch schon bei der nachsten Version:
BR 184-5 Mit dem Satz Nr. BA 26 erhdlt die

Lok eine vollig andere Silhouette,
denn hierbei handelt es sich um ein gerades
Fihrerhaus ohne Windschneide. Beim Einbau
dieses Fiihrerhauses ist ebenfalls der Motor aus
der Mirklin-Lok zu .eliminieren”. Fiir alle
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sonstigen Verdnderungen und Verfeinerungen
dient wieder der Satz BA 25. Das Modell ent-
spricht damit den S 3/6-Bauserien k—o, die
samtlich nach dem 1. Weltkrieg in Dienst ge-
stellt wurden und bei der DR/DB die Nummern
18 479—18 548 erhielten. Diese Maschinen waren
nicht nur in Bayern beheimatet, sondern {iber
ganz Deutschland wverteilt und sogar in so
typisch .preuBlischen” Bw's wie Halle/Saale oder
gar Heydebreck/Schlesien zu finden. Fiir den
Modellbahner ergeben sich damit vielldltige
Einsatzmoglichkeiten, z. B, auch auf Anlagen
mit norddeutschem Charakter. SchlieBlich und
endlich zogen diese Loks auch von den Bw's
Mainz, Wiesbaden und Ludwigshafen aus den
«Rheingold®.

Wie bereits angedeutet, muB bei einem
Modell dieser Lok mit ihrem geraden Fiihretr-
haus aus Platzgriinden der Motor in den Tender
verlegt werden. Hier gibt es nun zwei Méglich-
keiten:

a) den bereils erwdhnten Satz BA 27, mit dem
der Marklin-Tender (Vorbild-Typ: bay 2'2T 26 4)
motorisiert wird, oder

b) den Satz BA 28, der einen kompletten Lang-
laultender unter Verwendung von Trix-Teilen
(Vorbild-Typ: bay 2'2'T 31,7) samt Motorisie
rung beinhaltet.

Vom Vorbild her gesehen ist es egal, welchen
Tender man nun an die Lok héngt, denn beim
GroBbetrieb wurden die Tender nach den je-
weiligen Erfordernissen einfach ausgetauscht.
Auf den ,Langlaufstrecken” — also beispiels-




weise beim ,Rheingold*-Durchlauf von Zeven-
aar bis Mannheilm — waren zumeist der
22°T31,7 oder der 22T32,5 (ein weiterer,
nicht als .Modell vertretener Tendertyp) vorge-
sehen

Die bis jetzt beschriebenen Typen lassen sich
auch — und damit ergeben sich weitere Ver-
sionen — als Linderbahn-Loks in den Farben
der .Koniglich Bayerischen Staatsbahnen® er-
stellen. Die entsprechenden Teile wie bayerische
Laternen etc. sind bereits im Satz BA 25 ent-
halten. Allerdings sollte dann nicht der Lang-
lauf-Tender 2'2' T 31,7 verwendet werden, denn
dieser wurde beim Vorbild erst zu Reichsbahn-
Zeiten gebaut, Uber eine originalgelreue Farb-
gebung dieser Landerbahn-Loks lassen sich
keine 100%igen Angaben machen; niitzliche
Hinweise sind jedoch in der am SchluB ange-
gebenen Literatur zu finden. Garantiert nicht
als Landerbahn-Lok verwendbar ist die letzte

Variante:
1850 Hier handelt es sich um ein Modell
jener S 3/6, die vom BZA Minden fir
Versuchszwedke (als Bremslok u. a.) verwendet
wurde und als lelzte echte S 3/6 ihre Arl-
genossen uUberlebte. Gekuppelt ist diese Vor-
bild-Lok, die auch in Zukunft (s. Abb. 8)
erhalten bleiben wird, mit einem 5-achsigen
Kohletender vom Typ 2'3 T 38,5, wie er auch bel
der 01"Kohle verwendet wurde — und deshalb
bereits im M + F-Programm als Modell enthal-
ten ist. Fiir ein Modell dieser Lok bendétigt man
also den Satz BA 25, das gerade Fiihrerhaus
BA 26 und den 5-achsigen Kohletender samt
Antrieb.

Bei allen S 3/6-Versionen mit M + F-Trieb-
tender muB dieser — falls man das Marklin-
Wecdhselstrom-System verwendet — enltspre-
chend umgebaut werden; s. dazu S. 291!

Abb. 7.

Fiir alle diese Varianten — und selbstver-
stindlich auch fiir die S 3/6-Modelle auf Trix-
Basis gibt es komplette Beschriftungen in
Form eines Abziehbild-Bogens. Dieser Bogen
enthélt verschiedene Loknummern, Bw-Schilder
etc., so daB man .seine” S 3/6 auch richtig be-
schildern kann. Soviel zur Mairklin-S 3/6; die
nachsten Satze betreffen die

TRIX-S 3/6

Bevor wir auf die verschiedenen Sitze fiir
dieses Modell eingehen, nochmals ein wichtiger
Hinweis (s. auch Heft 3a/73): Bei Trix lduft die
Fertigung dieser Lok aus, so daB man sich im
gegebenen Fall schnellstens ein Exemplar be-
sorgen sollte!

BR 186 Analog zur Mirklin-S 3/6 gibt es
auch hier wieder die ,Grundaus-
stattung”, ndmlich den Satz Nr, BA 24 mit neuer
Pufferbohle, Kolbenschutzrohren, Bremsbacken,
Injektoren, Indusi usw. Eine solchermalBlen ver-
feinerte Trix-S 3/6 zeigt Abb. 7. Zusétzlich gibt
es noch den bereits in Heft 3a/72 avisierten
Steuerungs-Satz (Nr. BA 24 ST), der das Aus-
sehen der Trix-Lok in der Tat erheblich ver-
bessert, wie aus Abb. 7 ebenfalls hervorgeht.
Auch fiir die Trix-S 3/6 liefert M+ F die
komplette Fiihrerhaus-Einrichtung unter der
Nummer BA 24 E; allerdings muB dann der
Motor gleichfalls in den Tender ,wandern®, und
zwar unter Verwendung des bereits bei der
Mairklin-Lok erwdhnten Satzes BA 28 oder als
]8 505 mit dem S5-achsigen Kohletender
22T 38, der allerdings nicht ganz

100 "vig stimmt, denn dieser Tender war bzw.
ist im GroBen mit der 18 505 gekuppelt, wihrend
die Trix-Lok cine Nachbildung der BR 18" mit

Diese Trix-S 36 (BR 18*) wurde mit Teilen aus dem Satz BA 24 verfeinert (neue Pufferbohle,

Laternen, Windleitbleche von ®/vw mm Stdrke, Armaturen, Bremsbacken usw.). Zusétzlich ist noch der
Steuerungssatz BA 24 St angebracht. Wie aus dem freien Flhrerhaus-Durchblick hervorgeht, sitzt der
Motor auch nicht mehr in der Filihrerhaus/Stehkessel-Partie, sondern im Tender (Satz BA 28). Der M + F/
Trix-Langlauftender hat (ibrigens genau maBstdbliche Abmessungen (vgl. MIBA 14/68, S. 731). Die Innen-
einrichtung entspricht der auf Abb. 3. International-Radsatze fir die Trix-5 Y sind von M - F erhdltlich!




. =]
Abb. B. Die 18505 (mit dem 5-achsigen Tender) wird dank der Bemihungen der .Deutschen Gesellschaft
fir Eisenbahngeschichte” nicht verschrottet, sondern bleibt der Nachwelt erhalten — ebenso wie die 23 105
(die letzte an die DB abgelieferte Dampflick) und die 45010, die machtigste deutsche Gliterzug-Dampflok!

(Siehe in diesem Zusammenhang auch S, 277 u. 2831) (Foto: DGEG/Moll)
dem etwas groferen DB-Umbaukessel ist. Wer Literatur: Hoecherl/Kronawitler/Tausche: S 3/6
jedoch nicht ,pédpstlicher als der Papst® ist und Star unter den Dampflokomotiven®”, u,
eine evtl. vorhandene Trix-S 3/6 ,verwerten* Diiring: ,Schnellzug-Dampflokomotiven der
mochte, kann diese natirlich fiir sein .privates deutschen Linderbahnen 1907—1922", beide
BZA*" entsprechend ummustern. Frandkh 'sche Verlagshandlung, Stuttgart

Eine noch weitergehende Erlauterung der ver- Ernst heingold Luxuszuq durch finf Jahr-
schiedenen Variationsmdéglichkeiten, die sich zehnte”, Alba-Verlag, Disseldor{
mit den M + F-Sétzen ergeben, wirde den Rah- <Miniaturbahnen”, Heft 1-—4/1955, MIBA-Verlag
men dieser Vorstellung erheblich {bersteigen ,Lokomotiv-Revue” Nr. 71, 7 Stuttgart 50
Weitere Einsatzméglichkeiten und das genaue Folos: Lokbild-Archiv Bellingrodt, 56 Wupper-
Aussehen der verschiedenen Vorbild-Lokomo- tal-Barmen, Siegesstr. 94
tiven sind den nachslehend aufgefihrten Bi. Lokbild-Archiv K. D). Holzborn, 41 Duisburg 11,
chern bzw. Fotos zu entnehmen mm Holtener Str. 2000

AMI-Wechselsiromantriebe fiir Gleichsiromloks

Eine begriiBenswerte Neuerschei-
nung fiir Mérklinisten sind die Wech-
selstrom-Antriebe der Fa. AMZ, mit
denen sich Gleichstromloks verschie-
dener Fabrikate auf das Original-
Mérklin-System umbauen lassen. Es
handelt sich hierbel entweder um
komplette Antriebsgestelle samt Ré-
dern oder um Wechselstrom-Motore
mit bzw. ohne Umschaltrelais. Nihere
Informationen vermittelt der Her-
steller:

AMZ-Modellokumbau
7057 Winnenden, KantstraBe 7

Abb. 1. Wechselstrom-Triebgestelle
fir den 5-achsigen M + F-Tender und
die .Meyer" von Rivarossi (vorne).
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Abb. 2.

ELLOKUMBAL

Eine Auswahl der bisher lieferbaren Wechselstrom-Antriebe fur Gleichstrom-Loks. Weitere

Antriebe sind in Vorbereitung; auBerdem kann der Hersteller bei genugender Stickzahl auch Spezial-

Antriebe anfertigen. — Wer beim Umbau von Gleichstrom-Loks das Original-Marklin-System beibehalten
will, wird diese Antriebe einer Gleichrichtungs-Schaltung (s. u.) natirlich vorziehen!

Umbau eines Lokmodells mit Tenderantrieb
auf das Marklin-Wechselstromsystem

Falls man sich bei den auf S. 286 ff beschrie-
benen S 3/6-Varianten ein Modell , heraus-
gesucht” hat, das mit dem M+ F-Tenderantrieb
versehen ist, muB dieses auf das Marklin-Wech-
selstrom-System umgebaut werden. Der Umbau
ist jedoch &uBerst einfach vorzunehmen und
wird auch elektrotechnischen Laien keine
Schwierigkeiten bereiten — zumal die ,Aus-
gangsbasis* ja eine Original-Mérklin-Lok mit
Skischleifer und Umschaltrelais ist. Natirlich
ist die angegebene Schaltung nicht auf die S 3/6
becchrankt, sondern eignet sich sinngemaB
auch fir den Umbau anderer Gleichstrom-Loks
auf das Marklin-System.

Fir die S 3/6 haben wir in diesem besonde-
ren Fall eine Einweg-Gleichrichtung (s. dazu
auch unsere grundlegenden Artikel in MIBA
8 u. 9/66 u. 9/67) gewdhlit, und zwar aus zwei
Griinden:

1. Eine Bricken-(Graetz-)Gleichrichterschal-
tung wirde ein anderes Umschaltrelais mit
mehr Kontakten erfordern, das jedoch in der
S 3/6 platzmaBig nur sehr schwer unterzubrin-
gen ist, wihrend sich das bereits in der Lok
vorhandene Relais fir eine Einweg-Gleichrich-

Dr G!
+

KA -
-’ 52

e
-——-—

ECr

So wird eine Gleichstrom-Lok mit Tenderantrieb
auf das Marklin-Wechselstrom-System umgebaut.
Natirlich eignet sich diese Einweg-Gleichrichtung
auch fur Umbauten von .narmal® angetriebenen
Loks! Der Motor muB auf jeden Fall vollig isoliert
vom Chassis sein. Es bedeuten (genaue Erlaute-
rung s. Haupttext):

C1 u. C2 = Kondensatoren, Dr = Drossel, G1 u.
G2 Dioden bzw. Gleichrichter, KA = Kontakt-
anschllisse des Umschaltrelais, M = Motor, § =
Schleifer, T = Tender-Stromabnehmer, U = Um-
schaltrelais, UB Unterbrecherkontakt (Bock-
sprung-Kontakt).
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tung geradezu anbietet. Wer dennoch eine
Briicken-Schaltung vorsehen will, benotigt da-
fir das Mérklin-Relais 22049 (Schaltung siehe
MIBA 9/67), das jedoch nur nach im wahrsten
Sinne des Wortes ,einschneidenden” Anderun-
gen am Chassis in die Lok passen wiirde.

2. Durch die Einweg-Gleichrichtung wird eine
fast 100 %ig vorbildgetreue Hdchstgeschwin-
digkeit des S 3/6-Modells erzielt — némlich
umgerechnet etwa 120 km/h mit angehdngtem
Liliput-,Rheingold”!

Zur Schaltung selbst: Man bendtigt an zu-
satzlichen Bauteilen lediglich 2 Dioden G1 und
G2 vom Typ BY 135 (0. a.,, z. B. 1 N 4001 oder
Gleichrichter SKE 1). Die Fihrung des vom Lok~
schleifer S kemmenden Kabels bleibt (iber den
Bocksprung-Kontakt UB des Umschaltrelais U
hinweg) bis hinter die Drossel Dr unverdndert.
Vor der Drossel fihrt man das Kabel an den
einen AnschluB des Motors M im Tender. Am
Umschaltrelais U sind die zwei Kabel an den
beiden oberen AnschluBfahnen abzuléten. Es
handelt sich um die Kabel, die zur Feldwick-
lung des (auszubauenden) Marklin-Motors fiih-

ren. Stattdessen werden dort zwei Kabel an-
geldtet, die — wie in der Schaltskizze darge-
stellt — (ber die beiden Dioden zum anderen
AnschluB des Motors zu fihren sind — die Lok
ist fahrbereit. Damit jedoch auch sa&mtliche
Tenderrdder — entsprechend dem Original-
Mérklin-System — der Stromzu- bzw. -riick-
fihrung dienen, sind noch die Kabel, die von
den Stromabnehmern an den Tenderradern T
kommen, an Masse zu legen (Loétfahne am Ge-
triebeblock). Es ist iibrigens unbedingt darauf
zu achten, daB die Anschlisse des Motors M
massefrel sind; ggf. sind die AnschluBpunkte
nach Anléten der Kabel gegen das Tender-
gehause mit einem Stick Tesafilm o. 4. abzu-
sichern.

Da die M + F-Motoren unverstandlicherweise
immer noch nicht funkentstort geliefert werden,
missen noch die beiden Kondensatoren C1 und
C2 (die vom Marklin-Motor (bernommen wer-
den kdnnen) gem&B der Skizze parallel zum
Metor sowie von einem Anschlu@ zum ,Mantel”
geschaltet werden. Dabei ist auf kiirzeste Lei-
tungsfithrung zu achten! mm

" Hinweise eines DB-Inspektors:

(zu Heft 1/73)

Beleuchtung eines bayerischen 4-Begrifi-Signals

Auf Seite 8 des genannten Heftes diirfte bei
der Signalblenden-Anordnung des 2. Fligels ein
Fehler unterlaufen sein:

Soll es sich um den 2. Fliigel eines 4-Begriff-
Signals handeln, so darf dieser nur die Blenden
fiir die Signal-Ridklichter erhalten, da ja der
Fligel! auf der Mast-Riickseite montiert wird.
Handelt es sich dagegen um ein 3-Begriff-Signal
(s. auch Abb. 1 des betr. Artikels), dann trigt
der Blendenrahmen unterhalb des 2. Fligels

griines Farbglas, wéhrend die Blende bei senk- .

rechistehendem Fliigel die Laterne abdeckt.
(Gleiche Anordnung wie bei Reichsbahn-Signal
vor 1949.)

Ich mochte dann im folgenden noch etwas iber
die Beleuchtung dieser Signale, bezogen auf die
Ausfihrung im Modell, sagen, da dies in dem
erwahnten Artikel nur gestreift wurde. M. E.
lohnt sich die im Gegensatz zum Aufbau dieser
Signale geringe Miihe des Einbaues der Be-
leuchtung, da sich die blauen Farblichter auf der
Anlage sehr gut ausnehmen.

Die Signallaterne wird dabei zweckmdBiger-
weise der alten bayerischen Kastenlaterne nach-
gebaut, Die MaBe gehen aus der Skizze hervor,
Die Laterne wird aus einem Klétzchen Plexiglas
gefeilt und mit einer Micro-Glithlampe beleuch-
tet.

‘Wihrend des Firbens der Laterne mit schwar-
zer Nitrofarbe driickt man auf die Lichtaustritts-
offnungen Scheibchen (2 mm @) aus Zelluloid,
pinselt drumherum und hebt sie nach dem
Trocknen der Farbe vorsichtig ab.

Die feinen Zuleitungsdrihte sollte man nicht
tarnen, sondern als ,Laternen-Aufzugseile® in

kurzem Abstand zum Mast herabfiihren.

Sicherlich mochte der eine oder andere Mo-
dellbahner auch die Signal-Ricklichter nach-
bilden. (Beim Vorbild waren allerdings auch
nicht alle Signale mit Riicklichtern versehen.)

AuBer der Ruhestellung der Signale, bei der
auch nach riickwarts blaues Licht zu sehen
war, entsprechen die Ridklichter denen der spé-
teren Reichsbahn-Signale. Also bei den Fligeln
in Halt-Stellung: mattweiBes Voll-Licht und bei
allen .gezogenen" Fligeln: Sternlichl. Wer es
also ganz richtig machen will, klebt auf die
rickwdrtige Licht-Austrittséffnung der Signal-
laternen eine Scheibe (2mm @) aus weiBem Zel-
luloid, da ja die Riicklichtblenden lediglich aus
groBen bzw. kleinen Bohrungen bestehen oder
bestanden und keine Verglasung besaBen,

Aul die eingangs erwidhnte Micro-Gliih-
lampenbeleuchtung sollte man nicht zugunsten
einer Beleuchtung mit einer Glithlampe gréBerer
Abmessungen verzichten, da allzu groB ausge-
fithrten Teile das vorbildgetreue Aussehen des
zierlichen Signals storen wiirden.

Ulrich Meyer, Bad Nauheim
%}

Abb. 1 u. 2. Die Signal-
Laternen in ' und rechts in
doppelter HO-GroBe
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. §illt heuwer auf ecinen Dienstag.
Grund genug fiir zahlreiche Zeitgenossen,
sich mal wieder ein verlingertes Wo-
chenende zu ginnen! Ein solches Lifit
sich bekanntlich aul zwei Arten feiem:
Mit Weib, Kind und Schwiegermutier
bei Kafiee und Kuchen auf der Ter
rasse eines .anstindigen” Cafés (wie
es auf dem Preiser-Schaustiick vor-
exerziert wird) — oder .unter Miin
nemn”, frei nach Goethe (.Thr naht
euch wieder, schwankende Gestal-
fen...")

Um Mifiverstindnissen vorzu-
beugen: WiWeW hat sich beim
Fotografieren der Fleischmann-
Szene (ausnahmsweise einmal)
nicht von den Merten-Zechem
u einem kriftigen _Schluck
aus der Pulle” inspirieren
lassen, sondern konnte das
Motiv nur unter einigen
Verrenkungen auf die Plat-
te bannen. WeWaW setzte
es dann schriig in den

" Umbruch, damit sich ein
Betrachter des Bildes (ob
des Fehlens der Senk-
rechten) nicht gleich-

falls filr .bes . .
(na. na! fiir .be
schwipst”) hilt!

cee Ld"’llﬂ{ SO - 0(98!’ So.




| 35 %5/16 163/ 76

530 1525) 112500)
27 /118
g (18 885)
B 1308 1 1420 30 1962 ] 1980 - 1860 . 1960 -

Unsere BZ-Serie:  Bayerischer Oldtime-Schnellzug

Abb. 1. Ein bayerischer D-Zugwagen, der fast genau dem Vorbild der heutigen Bauzeichnung entspricht.
(Foto: Bellingrodt)
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Messe- Schau-

anlagen ‘73 :

Flafenanlagen

Aui  jeder der diesjihrigen
Messe Anlagen waren bemerkens-
werterweise  Hafenanlagen  zu
entdecken - michi groB. sondemn
andeutungsweise und das ge-
konntermafien. Man erkennt. daf
fiir ein Hafenbecken als betriebs
belebende Ergiinzung einer An
lage eigentlich viel weniger Platz
benitigt wird als allgemein ver-
mutet. Die Abbildungen auf die-
ser Seite sowie Abb. 4 zeigen.
daB schon eine ansonsten _fofe”
Ecke filr die Andeutung einer
gritBeren  Halenanlage geniitzt
werden kann. Im iibrigen stellen
siimtliche Abbildungen eine in-
struktive Erglinzung zu unseren
-grundlegenden Artikeln in MIBA
8. 9 u. 12/70 dar.

Abb. 1 u. 2. Das kleine Hafen-
becken auf der Minitrix-Anlage,
das trotz geringen Platzbedarfs
echte _Hafen-Atmosphére” ver-
mittelt.

L
:




Abb. 3. Ein Ausschnitt aus dem Messe-Schaustiick des Jade-Verlags. Mit den  Wilhelmshavener Modell-
baubogen” (s. auch Messeheft 3a/73, S. 242) lassen sich auf geringstem Platz groBziugige Hafenanlagen
erstellen, die dank des Mafstabes von 1:250 bestens zur Marklin-Z-Bahn passen! Aber auch die Anhénger
gréBerer Spurweiten kbnnen dieser Abbildung nitzliche Hinweise — etwa Uber die Anordnung von Molen,
Silos, Kranen 0. 4. — entnehmen,

Abb. 4. Auch aul der Fleischmann-N-Anlage war ein kleines Hafenbecken zu entdecken. Der kleine Ulpier
ist AnlaB fir den Einsatz von Kesselwagen-Ganzziigen; am vorderen Bildrand erkennt man einen Contai-
nerkran und -wagen. — Die N-Schiffsmodelle der Fleischmann-Anlage entstanden im Selbstbau; auf der
Minitrix- und der Arnold-Anlage (ndchste Seite )sind es z. T. abgewandelte Wiad- und Roskopf-Modelle
Den Roskopf-Lastkahn (s. Heft 3a/72) gibt es leider nicht mehr; lediglich der Raddampfer ist noch in
begrenzter Anzahl erhditlich




6. Der

¥ kieine FluBhafen

mit Container-Um
schlagstelle auf der
Arnold-Anlage (s
auch Heft 373
S. 129). Der eigent-
liche . FluB® endet
- ausschnittsge-
recht — auf beiden
Seiten am Anlagen-
rand. Das Stadt-
viertel am _jenseiti-
gen® Ufer ist auf
Seite 311 nochmals
naher zu sehen!




Grofenrichtige Riider fiir die Mirklin-S°/s

Quasi als i-Tiplelchen zum 2ahlreichen Zubehir
fiir die Mirklin-S 3/6 liefer1 die Wiener Firma Gerard
s. Heft 3a/73, S. 226) nun grienrichtige Rider fiir
diese Lok. Die Rider sind sehr gut gearbeitet, mit
gierlichen Speichen in der richtigen Anzahl, grofen-
richtigen Gegengewichten an Treib. und Kuppelridem
vsw. und sind sowohl mit RP 25-Spurkrinzen von
064 mm, Héhe als auch mit NEM 1-Spurkréinzen von
| mm Hih= erhiiltlich. Withrend erstere sich wohl
cher filr Spezial-Anlagen eignen. die mit 2 mm- oder
1.8 mm-Schien:nprofilen ausgestatet sind (s. dazu
unseren grundlegenden Artikel in MIBA 470 u. 5. 275
in diesem Heft), lauft das Modell mit den 1 mm-Spur-
krinzen auch auf .normalem” Cleismaterial mit
25 mm- oder 2,7 mm-Profilen. Selbstverstiindlich ist
in beiden Fillen ein sehr sorgféltiger Gleisbau bzw,
eine akurate Gleisverlegung Voraussetzung fiir einen
stirungsireien Betrieb. Allerdings sind diese Réder
ohnehin nicht fiir die sogenannte _Masse™ der Modell-
bahner gedadht, die sich auch schon von dem (klein-
serienbedingten) rzlativ. hohen Preis ctwas  .ab-
schrecken” lassen diirfie.

Erhalldich sind die Rider fir das Vorlaufdrehgestell
(Nr. § 36 111), die Treib- und Kuppelriider (S 36 214
die Nachlaufrider (S 36 128) sowie die Tenderrader

“(S 36 115). Auber diesen einzelnen Radgruppen wird
auch noch ein kompletter Satz mit simitlichen Riidern
(inkl. Tenderrider) unter der Bezeichnung S 36 + T
angeboten.

Hinter dieser Nummer ist jeweils durch den Zusatz
RP 25 oder NEM 1 anzugeben. mit welcher Spurkranz-
hithe (s. o) die Rider geliefert werden sollen; bei
Ridern fiir das Zweischienen-System kommt auber-
dem noch ein B hinzu (die Rider einer Lokseite sind
dann mit einer lsolierbuchsen-Bohrung versehen)
Ein Satz Treibrader mit 0,64 mm Spurkranzhéhe fiir
das Zweischienen-System hat also z. B. die Bestell-
nummer S 16 214 B RP 25, ein kompletter Ridersatz
fiir das Mirklin-System dagegen S V6 + T NEM 1
Die Rider passen genau auf die Mirklin-Achsen, und
der mitgelieferte Treibzahnkranz 5. Abb. 1) entspricht
cbenfalls dem Mirklin-Zahnkranz. Da der Zahnkranz
allerdings - durch den Miirklin-Antrieb bedingt -
einen etwas kleineren Durchmesser als das zugehérige
Kuppelrad hat, ist er durch die Sprichen zu sehen
was manchem den schinen Anblick der filigranen
Rader .vergillen® mag. Bs empfiehlt sich daher u. E..

in diesem Fall nach dem Moto .wenn schon, denn
chon”, die Rider an einer motor- und getrichelosen
S5 36 mit M + F-Triebtender (s. S. 268 ffi anzubringen
unl das Treibrad ohne Zahnkranz zu bestellen,

Die Rider werden von der Herstellerfirma unlackiert
geliefert; bei entsprechender Nachirage ist jadoch
daran gedacht, sie bereits werksseitig zu lackieren,
Bis dahin muf man sich diese Arbeit also noch selber
machen; der richtige Farbton ist RAL 3002 (M + F
Farbe Nr. 906). Weitere Informationen vermittelt der
Hersteller.

Gerard
A-1080 Wien, Lederergasse 11

Abb. 1. Analog zum Original-Markiin-Modell ist
auch bei den Gerard-Radern das letzte Kuppelrad
als Treibrad ausgebildet. Der Zahnkranz wird mit-
geliefert und mittels der beigefiigten Alu-Zentrier-
scheibe (oben) auf das Rad aufgebracht (Kleben
oder Loten). In der Serienausfuhrung wird das
Treibrad mit einem auf Speichenhéhe abgedrehten
Ring an der Radinnenseite geliefert, der als Kiebe-
flache fur den Zahnkranz dient und Seitenschlag
verhindert.

A Qﬁo

< Abb. 2. Ein Satz Treib-

und Laufrider fir die
Marklin-S 3/6; dahinter
nochmails ein einzelnes

Treibrad, bei dem die zier-
lichen Speichen gut zu er-
kennen sind. Die liegenden
Réader v.r.n.l.: Vorlaufrader
11 mm @, Treib- und Kuppel-
rader 21,4 mm ¢, Nachlauf-
bzw. Tenderrad 11,5 mm .
Das hier gezeigte Nachlaut-
rad entspricht nicht der
Serienausfihrung, die maB-
stablich genau einen Durch-
messer von 13,8 mm haben
wird! Bei allen Radern han-
delt es sich um die RP 25-
Ausflhrung mit 0,64 mm
hoh)em Spurkranz (s. Haupt-
text).

f!ff“’f""!!'#ﬁ!hqh-
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" Abb. 1

Das bestens gelungene HO-Briickenstellwerk .Schreckenfels®, das hier von seinem Erbauer in
einer gekonnten table-top-Aufnahme (die Kamera steht auf der Anlage) in Szene gesetzt wurde.

Stellwerk ,Schreckenfels” - i 4 achbau

von U. Meyer, Bad Nauheim

Heute mébdhte ich mein neu entstandenes
Bruckenstellwerk vorstellen, wie es in &hnlicher
Form beim Vorbild noch vereinzelt zu sehen ist.

Nach dem Aufkommen der damals sog. .Kraft-
oder elektrischen Stellwerke® wurden, gemessen

an der Zahl andersartiger Bauten, nur verhalt- -

nismibig wenige Stellwerke in Briickenform er-
stellt. Und gerade die interessante Form dieser
Stellwerke war es, die mich zum Nachbau im
Modell verleitete. In der folgenden Beschrei-
bung méchte ich keine langatmige Bauanlei-
tung geben Gebdude-Modellbauer haben
wohl alle ihre ureigene Methode — und mich
hauptsdchlich auf solche Punkle oder Besonder-
heiten beschrinken, die bei diesem Gebdude-
modell typisch sind.

AuBer einem Foto standen keinerlei Unter-
lagen fiir den Nachbau zur Verfligung, weshalb
ich zuerst eine perspektivische Skizze anfer-
tigte, um die Gesamiwirkung des Modells be-
urteilen zu konnen. Danach wurden die Seiten-
ansichten entworfen und so lange abgedndert,
bis mir die Proportionen zusagten. Bei der Be-
stimmung der Abmessungen der Gleisdurchfahrt
ging ich von meiner selbst angefertigten Licht-
raumprofil-Schablone aus, die gerade in solchen
Fillen auBerst nitzlich ist; sie besteht einfach
aus einem aus diinner Pappe ausgeschnittenen
HoO-Lichtraumprofil, das zum Schutz mit Zellu-
loid iiberzogen wurde, sowie einem Unlersalz,
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mit dem sie aufs Gleis aufgesetzt werden kann
Fiir Mittelleiter-Gleise ist in der Mitte eine Nut
eingefrastl. Diese Lehre ,funktioniert® zwar nur
auf geradem Gleis, erleichtert hier aber u.a
auch das Aufstellen von Masten usw. und
hilft, unliebsame Uberraschungen zu vermei-
den, (S. in diesem Zusammenhang die ziemlich
universelle Prifvorrichtung des Herrn Vohmann
in Heft 9/71, S. 604, d. Red.)

Doch zuriick zum Stellwerk. Die (4 mm star-
ken) Sperrholzwinde des Gebdudes habe ich
nicht stumpf zusammengeleimt und mittels Eck-
leisten verstirkt, sondern die Kanten auf Geh-
rung gehobelt und verleimt. An dieser Stelle ist
zu erwahnen, dall ich mit verschiedenen Klein-
hobeln, die rasierklingendhnliche Messer ent-
halten, keine guten Erfahrungen gemacht habe,
Ich rate deshalb unbedingt zu Kleinhobeln mit
normalen Hobelmessern, die ein einwandireies
Festziehen der Messer und einen daraus resul-
tierenden feinen Schnitt garantieren, wie er fur
derartige Arbeiten unerlaBlich ist

Wer sich solche Arbeiten nicht zutraut, der
kann die Wande auch stumpf (mit UHU-hart)
zusammenleimen, besonders wenn die Wiénde
spiiter sowieso verputzt werden. Zwischen-
winde leime ich ebenfalls stumpf ein. Bei gré-
Beren Gebduden kann man sicherheitshalber ja
noch Eckleisten zur Verstdrkung einkleben.

(weiter auf S. 305)



Abb. 2-5 zeigen einzelne Baustadien des Modells.
Diese Aufnahmen konne einen so richtig .an-
machen selbst wieder nmal zur Laubsage zu
greifen und ein Gebéaude in  traditioneller” Bau-
weoise zu erstellen Die Pfeile in Abb. 3 weisen
Bohrungen in den Verstarkungskiotzchen, in die
Zapfen flr den Aufbau gesteckt werden




Abb. 6-8. Rick- und Seitenansicht des Stellwerks sowle Vorderansicht des
Brucken-Vorbaus. Der ZeichnungsmaBstab entspricht % HO-GroBe (etwa 1:120).
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Abb. 9. Eine Vergleichsaufnahme
zur nebenstehenden Rickansicht
des Stellwerks. Das effektvolle
Rankengewachs wurde auf der
Zeichnung der Ubersichtlichkeit
halber weggelassen.

Zeichnungen (nach Unter-
lagen des Verfassers):
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Abb. 10 u. 11. Aufbau des
Bricken-Tragerwerks mit ver-
zahnten Langs- und Quertridgern
(wie beim Vorbild). AufriB-
MaBstab: %2 HO. L = Langs-
trager, Q = Querirager.

Abb. 12. Vorderansicht
des Stellwerks mit
Briickeniberbau im
Schnitt. Als  kleiner
Nachbau-Vorschlag st
die Inneneinrichtung
(s. a. Haupttext) mit ein-
gezeichnet. Zeichnung
in % HO-GroBe.




Abb. 13
Das superfeine

Gelander entstand eben-

falls im Selbstbau, unter Ver-
wendung einer Létlehre aus einer Holz
platte mit eingeschlagenen Metallstiften

n Worl zum Werkstoff
| ziehe 5-fach verleimtes I
S Vi ht sich zwar auch etwas

Linden- ode
m splittert es beim Auss
von schmalen F sterstegen nicht aus wie die
n Sperrholzarlen

Zusammenk

s0 slark

. auber

ler Seitenwands

llwerksraume ein-

ngeklebt, um wie im GroBen ab-
Raume (im Hinblick auf die unter
Ausleuchtung der diversen Rdume)
Grundsdtzlich passe ich dort Full-
Decken ein, wo diese z. B, im
eine Inner

q erforder-
en Eckleistchen sind
Aussparungen im Full

entsprech

boden usehen bzw. die Edkleistchen ent-
sprech kiirzen

Bei ¢ 1 mit offenstehenden Toren od
Ti terschuppen) ist von einem FuB-

boden abzusehen, da dieser sonst als ,Stufe”
hervortrelen wurde; in diesen Fallen wird da
Gebéude d kt auf seine Grundplatte oder auf
die Anlagen-Grundplattle gesetzt

Auch bei der Herstellung der Fenster hab

inderen, einfacheren Weq
AuBlenrahmen und die Fenster-

ich diesmal nen

beschritten. Di¢

kreuze wurden aus Kartonstreifen angefertigl
und aul das Zelluloid gekls Als hren dien-

n dabel die aul Papier gezeichneten Fenster
kreuze, die mit sakrepp unter dem Zelluloid
befestigt w schlieBend wurde fer-
tigen Fenster m scharfen Messer

Stahllineal

entlang einem isgeschnitten und
nach dem Verputzen der Wande mil sehr wenig
Leim eingepalit. Selbstverstandlich kann man es
sich auch leichler machen und entsprechend
passende, fertige Plastikfenster einselzen; aber
W Sie vielleicht noch aus meinem Anlag

bericht in Heft 12/71 wissen, |
ein Individualist und a

und hleibe ich
lerdem kdnnten die
sogar

akuraten Kunsisloffeinsdtze vielleicht
meinem Baustil abtraglich sein!

Die Dacher sind abnehmbar, um nacht
an die Inneneinrichtung und insbesondere an
die Gluhbirnchen ‘ranzukommen. Die etwas aul-
Spantenkonstruktion, die
h jedoch gerade b etwas komplizierten
Dachformen bewdahrt hat, halte ich fiir zweck-
mdflig, da einfachere Dachausfiihrungen
meinen Erfahrungen nach im Laufe der Zeit

wendig mulende
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Abb. 14 u. 15. Aufnahme vom Model! im Rohbau
sowie eine .Luftaulnahme® des fertigen Stellwerks,

die besonders gut die speziellen
verwinkelten Dachkonstruktion erkennen 1aBt.

Abb.

Abb. 20) in '/ HO-GroBe.

-1

igenarten der

16. Dach-Langsspant B des Hauptbaus (s

/)

Al

1T
|
|

8

.

85

2x

86

2x

A3

Ix

2x

Al
| 2x

Abb. 17. Gleichfalls in
Y2 HO: Dach-Querspan-
ten des Haupt- (B 1-6)
und Brlckenlberbaus
(A 1—-4) — 5. a. Abb. 20



Dach - Grundplatte
e

L

A Abb. 18. AulriB des Dach-Lings-
spants A fiir den Briickeniiberbau in
‘2 HO-GroBe. Die Anordnung auf der
Grundplatte ist wiederum der Abb. 20
zZu entnehmen. >

Abb. 19. Die Dach-Grundplatte, eben-
falls in halbar HO-GrdBe ebildet.
Fir die Quer- und Langsspanten sind
ende Einschnitte vorgesehen, die
Iodocn auch weggelassen werden
nnen, da bel sorgfdltigem Verlei-
men eine ausreichende Festigkeit er-
zielt werden kann (in diesem Fall
dann auch die .Nasen* der Spanten
weglassen’).

(durch das Arbeiten des Holzes) leicht zu PaB-
ungenauigkeiten neigen.

Die Dachhaut, die zuletzl aufgeklebt wurde,
besteht aus 0,5 mm PreBspan; die rautenférmi-
gen Schieferpldtichen (etwa 2000 an der Zahl!)
wurden aus weiBem Karton geschnilten, be-
festigt und anschliefend mit graublauer Was-
serfarbe getént. Dann habe ich Graphitstaub
fein verteilt, mit dem Finger aufgerieben und
zuletzt die ganze Dachabdeckung zweimal mit
einem matten Zelluloselack iberzogen, der den
Graphitstaub bindet und den einzelnen Schiefer-
plattchen einen natiirlichen, seidenmalten Glanz
verleiht. Trotz des erheblichen Arbeitsaufwan-

des bei dieser Methode lohnt sich m. E. die
Miihe, da die Dacher so auBargewohnlich echt
wirken.

Die Dachrinnen wurden mit Hilfe eines ein-
fachen Werkzeuges geprigt, das bereils in
MIBA 2/73 beschrieben wurde.

Der ,Wandverpulz® meiner Gebdude besteht
aus einer Paste aus Moltofill und Plaka-Farbe,
die ich sehr feucht aufirage und antrocknen
lasse; anschlieBend wird die Wand mit einem
Borstenpinsel oder einer Zahnbiirste senkrecht
betupft, um die typische ,Putz*-Struktur zu er-
zeugen.

Das Fachwerk besteht aus Abfall-Furnierstrei-
fen dunkler Holzart oder aus sog. Micro-Holz
(hauchdiinnes, ca. 0,1 mm starkes selbstkleben-
des Furnierholz). Bei meinen jetzigen Gebauden
habe ich zuers! das Fachwerk aufgeklebt (mit
UHU Alleskleber, soweit nicht Micro-Holz ver-
wendet wurde) und dann die einzelnen Gefache
mit ,Putz" (s. 0.) ausgefiilll. Diese Methode ist
jedoch sehr zeitraubend und gestattet auBer-
dem nicht immer ein absolut akurates Arbeiten.

In Zukunft werde ich daher aul den plastisch
hervortretenden Putz innerhalb der Gefache
verzichten und die Furnierstreifen erst nach

Abb. 20. Montage-Schema fir die diversen Dach-

nten der Abb. 16—19. Diese relativ aufwendige
onstruktion wurde deshalb vorgesehen, da er-
fahrungsgemaB bei derartig verwinkelten Dach-
formen nur durch einen wirklich stabilen und
formenden” Unterbau eine entsprechende Form-
bestandigkeit zu erreichen ist.
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dem Verpulzen aufbringen. Damit die Furnier-
streifen ausreichend haften, kann die Putzflache
nicht wie oben heschrieben aufgerauht werden.
AuBérdem “ist bei der Verwendung von Micro-
Holz als Fachwerk-Imitation dieses zusétzlich
einzuleimen

Bei der Herstellung der feinen Metallgeldnder
hat sich folgende Arbeilsmethode recht gut
bewahrl:

Auf ein Stiick Hartholz wird eine Zeichnung
des Gelanders aulgeklebt und dann werden
Drahtstifte derart eingeschlagen, dab die Langs-
drahte des Gelénders dazwischen gespannt wer-
den konnen. Das Anléten der Quersprossen ist
dann keine allzu nervtétende Angelegenheit
mehr, besonders dann, wenn man fir diese
Zwischensprossen, die ja keine besondere
Festigkeit haben miissen, Kupferdraht ver-
wendet

Abwinkeln des Gelinders mull man

allerdings auBerst vorsichtig zu Werke gehen;

die Quersprossen sollen dabei auf der Innen-

seite des Biege-Radius liegen, da sonst die Lot-
stellen unweigerlich wieder aufbrechen.

. Damit das Stellwerk bei Dunkelheit einen
moglichst vorbildgetreuen Eindrudk vermittelt,

Beim

Abb. 21. Zum Abschiu8 eine weitere Ansicht

des Stellwerk-Modells, bei

habe ich fiir die Beleuchtung des Stellwerk-
raumes mehrere Lampen verschiedener Hellig
keit {durch Vorwiderstinde) eingebaut.

Der aus griin lackiertem WeiBblech gebogene
Hebeltisch wird von zwei den Lampen élterer
Stellwerke nachgebildeten Deckenleuchten
schwach erhelll, Da beim Vorbild ja auch die
Uberwachungslampen elekiromagnetischer Stell-
werke durch die Fenster gut zu schen sind,
wurden auch innerhalb des Hebeltisches Gliih-
lampchen vorgesehen, die an der Vorderseite
angebrachte und mit Farbenscheibchen hinter-
legte Bohrungen ausleuchten. SchlieBlich ist
noch im hinteren Teil des Raumes in Fensler-
ndhe ein Lampchen eingebaut, das die nachts
bei Stellwerken hdufig zu erkennende Tisch-
lampe darstellt.

Ansonsten gibt es eigentlich keine weiteren
Besonderheiten beim Stellwerk ,Schreckenfels”,
dessen Nachbau anhand der Zeichnungen und
Fotos sicher nicht zu schwierig ist. Bis mein
Modell in die Anlage eingebaut werden kann,
wird aus Zeitmangel sicherlich nodch einige Zeit
vergehen; sollte es sich dann, wie ich es mir
vorslelle, in die Landschaft einfiigen, werde ich
mich mit einigen Fotos wieder melden.

U. Meyer, Bad Nauheim

der insbesondere auch

Gestaltungs-Detalls des kleinen Anbaus zu erkennen sind, Verbliffend ist auch hier wieder die vorbild-
getreue Wirkung der Dachpartien, die aus einzelnen Karton-Platichen zusammengesetzt sind. Wie man

sieht, lohnt sich eine so mihselige Arbeit doch!

BN
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= dpiel:eughu-ule

in natura!

Diese zwei Auinahmen unseres Milarbei
ters H. Stemmler aus Rottenburg entstanden
bei einer Bahnfahrt durch Griechenland
Was sagen Sie nun zu diesem . Ldunnel
Es handelt sich weder um eine Fotomontage
noch um irgendeinen Aprilscherz! Kaum ein
ernsthaiter Modellbahner wiirde es wohl
wagen, einen darartigen ,Spielzeugiunnel”
(wie er in dieser und dhnlicher Form fix
und fertig® im Handel ist) auf seine Anlag:
zu stellen, wollte er nichl erstaun!-mitleidige
Blicke seiner Kollegen riskieren. Warum
man in diesem Fall die Bahntrasse nicht ein
fuch um den .Berg” herumfithrte oder das
Hindernis durch Sprengung beseitigle, isl
uns nicht bekannt. Der Grund kann doch
wohl kaum ein dhnlicher Vorlall sein, wie
er aus dem vorigen Jahrhundert bekann! isl,
als zur Zeil der deuischen Kleinstaaten aul
Jdandesherrliches” GeheiB die Bahnstrecke
partout durch einen Berg verlegl werden
mubBte, nur weil die ,Konkurrenzbahn® im
Nachbar-Zwergstaal auch einen Tunnel
hatte . ..!
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Am Rande (der Messe) entdeckt:

Qziginal-Cisenbahnerlampen

Die Fa. K. Schieck, Stutigart (siehe Inseratenteil), hat bei einem
Wuppertaler Hersteller noch einige vbllig neue und dennoch wirk-
lich originale Eisenbahnerlampen ausfindig machen kénnen. Diese
Lampen sind — insb d in der Messingausfiihrung — wahre
Schmuckstiicke fiir eine Diele oder Hausbar, so daB wir es nicht
unterlassen wolllen, elwaige Liebhaber solcher Stiicke darauf auf-

Abb. 1

Abb. 2

Schutzlackierung sowie aus Stahiblech schwarz
lackiert; dazu werden vorsteckbare rote Farb-
scheiben gellefert. Wie wir in Erfahrung bringen
konnten, handelt es sich bei diesem Typ gewisser-
maBen um eine Universal-Lampe, die z. B. von
Streckenwiirtern als Warnleuchte, als Signal-Zusatz-
leuchte sowie als Z luB-Leuchte (deshalb auch
die massiv eingearbeiteten Halteschienen) ver-
wendet wurden. Vereinzelt soll dieser Lampentyp,
allerdings in schlichter Zinkblech-Ausflihrung, auch
heute noch, belsplelsweise an abgelegenen, unbe-
schrankten Bahniiberglingen, .im Dienst” sein.

Auch die bekannte Schaffner-Lampe mit Karbid-
brenner (auch als Ranglerer-Handlampe bezeichnet)
Ist noch in wenigen Exemplaren in Messing-Aus-
fihrung erhditlich (s. Abb. 1). Diese Lampen wer-
den gegenilber den WS-Lampen jedoch bel der DB
seit ca. 10 Jahren Uberhaupt nicht mehr verwendet,
so daB man hier wirklich von ausgesprochenen
Sonderstlicken sprechen kann.

Wer sich also eine dieser Original-Eisenbahner-
lampen in die gute Stube hingen mdchte und sie
sogar ,elekirifiziert* (was Gibrigens sehr einfach zu
bewerkstelligen ist), solite in Anbetracht der we-
nigen noch erhilllichen Exemplaren nicht zu lange
zogern.

merksam gemacht zu haben.
Die sog. Eisenbahner-WS-Petroleumlaterne (Abb. 2) gibt es in
zweli Ausfilhrungen, ndmlich als ,Prachtstiick” aus Messing mit klarer

@uc/uéuytecﬁun gen

Taschenbuch
Deutsche Diesellokomotiven
mit Kleinlokomotiven

von H. J. Obermayer

216 Seiten mit 185 Abbildungen, Plastik, Best.-Nr.
ISBN 3-440-03932-3, DM 9,80, erschienen in der
Franckh’schen Verlagshandlung, Stutigart.

Als vierter _Obermayer® ist Jetzt In der Reihe
der handlichen Lok-Taschenbicher der Band _Deut-
sche Diesellokomotiven® erschienen. In bewéhrter
Manier werden sdmtliche Brennkraft-Lokomotiven
vorgestellt, die von der Deutschen Reichsbahn,
der Deutschen Bundesbahn und der DRo in Dienst
gestelit wurden. Die Elnleitung vermittelt einen

estrafften Uberblick Ober die Entwicklung dieser

attung. Besonders interessant: das Kapitel (ber
die zahireichen Kleinlokomotiven, unter denen sich
manch’ _Unikum" findet, das Modellbahner zum
Nachbau reizen dirfte.
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S 10 - Geschichte der letzten
preufischen Schnellzug-Dampflokomotiven
von Karl-Ernst Maedel

166 Seiten mit 35 Zeichnungen im Text und 120 Fotos
auf 45 Kunstdrucktafeln, Best.-Nr. ISBN 3-440.03923-4,
DM 34. -, erschienen in der Franckh'schen Verlags
handlung. Stuttgart.

Wer die bisherigen Eisenbahn-Biicher von K. E.
Maedel kennt, hat sicher gemerkt, daB sich die . Liebe”
des Autors zur preuBischen S 10! (DR-Baureihe 171017
wie ein roter Faden durch seine Verdffentlichungen
zieht. Nun hat er dieser Lok ein ganzes Buch ge-
widmet, und in der typischen Mixtur aus technischer
Sachinformation und unterhaltender .Reportage” ent-
stand ein sufschluBreiches Portriit der leistungsfihig-
sten preuBischen Schnellzuglok, die den Vergleich mit
ihren siiddeutschen Konkurrentinnen nie zu scheuen
brauchte. Fiir gelungene Auswahl und hervorragende
Wiedergabe des BllSmnler‘lnls biirgt ein weiteres Mal

die Kooperative .Maedel™ und .Franckh”, mm



Abb. 1. Ein romantisches, am FluB gelegenes Stadichen mit ,modernem Einschlag” (s. auch S. 298) auf
der Arnold-Anlage.

Messe- Schaunanlagen '73: Diérer und Stidte

Wer die diesjihrigen Messe-Anlagen mit offenen Augen studierte, konnte wieder eine Fille von Anregungen
gestalterischer Art gewinnen. Da jedoch nur einige der -zigtausend _privaten® MIBA-Leser diese Miglichkeit
hatten, zeigen wir traditionsgemiif nach der Messe Ausschnitte aus den diversen Anlagen. Hier nun gehit es um
die Darstellung verschiedener Orischafien - vom idyllischen Dorf iber mittelalterliche Fachwerkstidichen und
Vorstadt-Siedlungen bis _mitien ins Herz der Stiidte” (um einen DB-Slogan zu gebrauchen).

Abb. 2
Nahezu
unverkenn-
bar ist bei
dieser Dorf-
Szenerie
die .Hand-
schrift* von
Herrn Prei-
ser, der
heuer das
Gemein-
schafls-
GroBmotiv
Preiser/
Roskopt
gestaltete
(Uber das
wir noch
berichten
werden),

m
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dnung der Hauser und Garten vermieden




Abb. 5. Eine kleine Ortschaft mit modernen und n Hausern (und nahegelegenem Steinbruch)
Arnold-N-Anlage

Abb. 6. Beim Stadichen der Minitrix-Schauanlage ist das mittelalterliche Stadtbild nahezu unverandert
geblieben. Ein nicht alltaglicher und se a eu wirkender Einfall des Erbauers: das kleine FliBchen
neben der Bahnstrecke, das in e nel im Berg ver windet




Nietenimitationen
" vom FlieBband“ — mit der

Im vergangenen Jahr (MIBA 1/72) haben wir iiber
die Nietennachbildung bei Fahrzeugmodellen mittels
cines Stempels und einer Matrize berichtet, eine recht
cinfache, aber elegante Methode, die im Gegensatz
rum Priigen mittels Hammer und Komer gleich-
méfige Niet-Imitationen liefert. Allerdings war zur
Anfertigung der Werkzeuge sowie auch zur Nieten-
Herstellung selbst eine Kf:indrehhmk nitig - und
somit leider auch von vormneherein die Anwendung
auf die Besitzer ciner solchen Maschine beschréinkt.

Nun, ab sofort kinnen auch all’ die anderen Mo
dellbahner bei Seclbstbau-Fahrzeugen exakte Nieten
und Nietenreihen anfertigen, vorausgesetzt, daf sie
sich die abgebildete Western-Nietenpresse anschaffen

— ein kleines Priige-Geriit. das speziell im Hinblick

auf die Modellbahn-Belange entwickelt wurde.

Bei diesem nur etwa 12 x 7 x 13 cm grofen Maschin-
chen wird iiber einen Hebel eine in cinem sog.
Tauchbolzen befestigte Kbrnerspitze in eine in die
Grundplatte eingelassene und fiir verschiedene Bau-
mabstiibe auswechselbare Matrize gedriicki, wobei
durch cine Einstellschraube mit Feingewinde die ge-
naue FEindringtiefe eingesielli werden kann - im
Prinzip also genau die oben erwiihnte Methode mit
der Drehbank (s. MIBA 1/72). Der Abstand der Nie-
tenreihen kann durch einen verstellbaren Abstan
halter (Verstellbereich 56 mm) festgelegt werden; der
aus der Grundplatte etwas gende Kragen der
Matrize dient gleichzeitig als Abstandsmafl der ein-
zelnen Nicten voneinander.

Zur Herstellung von Nietimitationen in diinnen
Blechen und Profilen hat sich nun bei eingehenden
Versuchen der folgende _Arbeitsrhythmus” lllﬂ am
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der Tauchbolzen (Korner-Halterung) u. E. in seiner
Fithrung etwas zu viel Spiel: Steht niimlich die Kir-
ner-Spitze endlich genau iiber der Matrize., kann sie
dennoch (je nach Verkanten des Hebels) bis zu einem
halben Millimeter seitlich ausweichen - bei einer
ebenso grofen Matrizenbohrung doch eine ganze
Menge! Die Folge davon sind .windschiefe® Nieten
Beim Bercinigen dieser .Schinheitsiehler™ (was aller-
dings cin geschickter Bastler auch selbst machen
kann) sollte sich der Hersteller vielleicht auch gleich
noch entschlieBen, die fiir die vier () vorhandenen
Schrauben erforderlichen drei (1) ve enen Inbus-
schliissel miteuliefern. da sicher nur wenige _Spezia-
listen” gleich einen ganzen Satz solcher selien ge-
brauchten Werkzeuge parat haben.

Als nichstes wird dann der Abstandshalter auf das
gewiinschte Maf eingestellt, mit der Feststellschraube
arretiert und anschliefend die Einstellschraube so
lange verdreht. bis die Spitze des Kémers im tiefsten
Punkt in einem Abollrllll’ von etwa Y« der zu ver-
arbeitenden Materialstirke iiber der Matrize steht.
Nach einigen Probe-Prigungen bei einem Abfall-
stiickchen lassen sich dann evil. noch anfallende
Korrekturen der Nietenhthe vomehmen,

Besonders feine Nieten erziell man, wenn man den
beiliegenden Ersatz-Komer mit einer sehr feinen
Schleifscheibe bis zu einer 0,2 mm-Spitze anschleiit;
bei genauer Einstellung der Presse kimnen damit fiir
HO praktisch maFstabsgerechte Nieten von nur 0.1 mm
Hihe und ca. 0.2 mm Durchmesser in dilnnes (0,2 -
0.4 mm) Messing-, Bronze- und Kupferblech, ja sogar
in alu-verstiirktien Schoeller-Karton (MIBA 1700 ge-
priigt werden. Ebenso leicht lassen sich auch Niet-

schnellsien  erfolgversprechend  he kristallisiert
Nach dem Auspacken wird die Presse zundchst ein-
mal justiert, damit die Kérerspitze auch wirklich ge-
nau iiber der Matrizen Bohrung steht. Dies war aller-
dings bei den beiden uns zur Verfiigung siehenden
Mustern nur mit List und Ticke™ bzw. sanfter Ge-
walt moglich, da auch nach Lisen der Halteschrau-
ben (unter dem Filzbelag der Grundplatte versteckt)
das Oberteil durch einen zu geringen Schwenkbereich
nicht exakt eingestellt werden konnte. Auberdem hat
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Imitati an den verschiedensten Messing-Profilen
einwandirei herstellen, wodurch die rcgu- Wir-
kung diverser Bauten wie Brilcken. Krine usw. be-
ttlz_atlldn verbessert werden kann.

Erhiiltlich ist die Western-Nietenpresse in der BRD
iiber Herrn Joachim Sauwer, 78 Freiburg i. Brsg.. Lo-
rettosir. 48; der Preis liegt bei DM 65, — inklusive
Porto- und Nachnahmegebiihren. Zur Zeit ist aller-
dings mit einer Lieferzeit von mindestens 4 Wochen
zu rechnen,



