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* GroBer Bildbericht uber die
s /Modellbahn—Neuheiten

der XXIV. Internationalen Spielwaren-Fachmesse Niirnberg

normalen Postgeblihren.

2. Teil und SchiuB
Auch der diesjihrige Messebericht muBte wiederum auf zwei Hefte verteilt werden. Der zweite Teil
umfaBt somit gleichwertig die Neuheiten der Firmen M—Z (in annahernd alphabetischer Reihenfoige).

Das 2. Messeberichtsheft hat auf Grund der postalischen Bestimmungen die Nr. Ja, da es sonsl
als (irrefihrende) ,Sondernummer” deklariert werden miiBte; auBerdem erfordert sein Versand die

Z: Wie wir eigentlich nicht anders erwartet hatten,

MARKLIN :zmecae... 732 Goppingen

hat die letztjahrige Mairklin-Messe-Sensation, die
Z-Bahn Im MabBstab 1: 220, weltweit Furore gemacht
und demgemdB war die erste aul?cl te Produk-
tionsserie in kurzer Zeit ausverkauft! Kein Wunder
also, daB das nicht gerade kleine Anfangsprogramm
bereils wiederum eine beachtliche Erweiterung er-
fuhr. In erster Linie sel der Schienenbus 798 der
DB genannt, der mitsamt Beiwagen reizend anzu-
sehen ist, und — .wie bel Z kaum anders zu er-
warten” — mit einem technischen Gag aufwartet,
der noch nicht mal in H0 angewandt wird: die Fen-
sterscheiben sitzen nahtlos, ohne die geringste
Liicke! Sie werden nachtriglich némlich nicht ein-
gesetzt, sondern eingespritzt! Die Detaillierung und
feinplastische Durchgestaltung ist auch bei diesem
Modell bemerkenswert gut!

Nicht minder gut geraten ist das Modell der
BR 24, das mit 82 mm LiP eine gelungene Nach-
bildung dieser bekannten (und beliebten) Lok-Reihe
darstelll. Abgesehen von der feinen Detalllierung,
Ist die Beschriftung wiederum unwahrscheinlich fein
und nur bzw. sogar mit starker Lupe noch
gut lesbar! (Buchstabenhthe 1,7 Zehntel mml)
Die RAder sind durchbrochen und haben sehr
diinne Speichen. AuBerdem ist das Modell bereils
fir einen Beleuchtungssatz (Dreilicht-Spitzensignal)
eingerichtel. DaB die Windleitbleche aus sehr
diinnem Blech bestehen, ist eigentlich schon fast
selbstverstindlich (bel Z)!

Und fast genauso selbstverstiindlich ist, daB der
reizende Glterzug-Geplckwagen hauchdiinne be-
wegliche Schiebetliren hatl (Offenbar werden die
Modellbahnen mit zunehmender Kleinheit immer
feiner und raffinierter, wie auch schon bei N fest-
zustellen war und istl)

Der Tiefladewagen der Abb. 154 ist 154 cm lang
und wie fein er detaillliert und beschriftet ist, mag
der VergrdBerungsausschnitt der Abb. 155 demon-
strieren. Der Blerwagen der Kulmbacher Ménchs-
hof-Braverel rundel das diesjihrige Fahrzeug-
programm ab.

im Gleissortiment sind ebenfalls einige wichtige
Neuheiten zu verzeichnen. Yoran das Innenbogen-
Weichenpaar mit winzigem Doppelspulen-Antrieb
(siehe Heft 3a u. 9/72), gefoigt von diversen geraden

(weiter auf S. 198)

z Abb.148 u.149, —

Der Schienenbus der e
BR 798 als 6,2 cm langes 2Z-

Modell. Aus der oberen Abbildung

(ca. 3-fache OriginalgrdBe) geht hervor, wie

lickenlos die eingespritzten Fenster in den Rahmen
sitzen

— gestaltet von H. Saile, Leonberg — zeigt die im 1. Teil (3/73) vorgestelite Brawa-H0-
Das Titelbild schiebebuhne nach dem MIBA-Bauplan in den Heften 8 u. 9/70.

}  Heft 4/73 ist spéatestens am 28. April in lhrem Fachgeschift  {



Abb. 150, Mit 82 cm LGP

zwar (bedingt durch den Lok/
Tender-Abstand) etwas zu lang,
aber sonst nett geraten: das
.Steppenplerd” (BER 24) als Méark-
lin-Z-Modell. Damit steht den Z-
Bahnern eine stilechte Zuglok fur
die zweiachsigen Personenwagen
zur Verfigung

Abb. 151, Im Z-Gleis-

sortiment gibt es jetzt
auch elektromagnetische
Bogenweichen (mit dem
bekannten superflachen
Antrieb), so daB auf der
Wunschliste" eigentlich
nur noch eine Doppel-
kreuzweliche steht!

Abb. 152
Hauch-
dinne Schiebe-

turen zum
Offnen, Seilen-
wiénde mit
Profileisen-
und Niet-
Imitation,
Bremsklbtze in
Radebene
u.a.m. - und
das alles im
MaBstab 1:220
beim Pwg!

Abb. 153. Die filigrane Bogenbriicke (mit der neuen Schienenbus-Garnitur) aus grauem Kunststoff, z
der es ein Pfeiler-Sortiment in den Hohen 4—40 mm (jeweils 4 mm Hohendifferenz) zur Bildung von
Aulfahrtrampen gibt.




156. Neu im Zu-

behor-Sortiment das
modermne Stellwerk _Gop-
pingen* (6x 3,9 x 4,6 cm),
das in seinem modernen
Stil bestens zu den bisheri-
gen Z-Gebauden paBt und
fur den Einbau einer Innen-
beleuchtung vorbereitet ist

Abb

Abb. 157. Nur im Dekor
neu: Privat-Kdhlwagen
in Blau mit weiBer Auf-

schrift

Abb. 154 u. 155

Im Marklin-Neu-
heitenprospekt nicht
abgebildet: der 14-
achsige Schwerst
Transporter mit
GroBtrafo, den es
jetzt also auch als
Z-Modell gibt (s
MIBA 2/73, S. 85)
Bei den zwei 7-
achsigen Fahrwer
ken sind nur die
jewailigen End-
achsen .echt”, wah-
rend die inneren
nur Attrappen sind

Immer wieder ver-
bliffend: die ex-
zellente Detaillie
rung und insbe-
sondere die un-
glaublich feine und
weilgehende Be-
schriftung (links)

wie sie bei HO-Mo-
dellen kaum saube-
rer und exakter aus-
fallen kénnte (Abb
— 155ca. in H0-GroBel)

-

1
GOPPINGEN H l !



Abb. 158 u. 159. Der

komplette Elektro-An-
trieb fUr die Halbschranke
ist tatsfichlich in dem nur
wenige mm hohen Bahn-
ubergangs-Sockel unterge-
bracht. Der Einspulen-An-
trieb steuert die Schranken-
bewegung uber einen
Klappanker; betatigt wird er
am Stellpult oder unter Ver-
wendung des Universal-
Fernschalters und der

Schaltgleisstiicke. Bel ge-
schlossenen Schranken zei-
gen die . Leuchlen® in den
12 mm hohen Warnkreuzen
(bestehend aus Lichtleil-
fasern) rotes Licht. Das
Birnchen sitzt innerhalb des
umrandet hervorgehobenen
Plexiglasstiickes. Bei ge-
schlossener Deckplatte
schlieBen die Lichtieitfasern
direkt daran an

und gebogenen Gleissliicken und einem Gleisstiick
mit Lingenausgleich(!), von 10 auf 12 cm auszieh-
bar und zwei Schaltgleisstiicken.

Der Bahniibergang mit Halbschranken weist 12 mm
hohe Warnzeichen mit .Birnchen® aus Lichtleit-
kabeln auf, die zwar nicht blinken, sondern fir
die Dauer der Kontakigabe brennen. Die Schranken
werden elektro-magnetisch mittels Klappanker be-
titigt. Abb. 158 eriaubt einen Blick ins Innere der
wenige mm hohen Weglibergangssockel,

Das Zubeh8r wurde durch eine sehr filigrane
Bogenbriicke und ein modernes Stellwerk ergénzt.
Die enbriicke Ist 22 cm lang und entspricht
demn einer fast 50 m langen Briicke im GroBen;
Ffeilersétze (Briicke und Auffahrt) sowie gebogene
und gerade Rampenstiicke erleichtern den Einbau
der Briicke ins Geliinde. Wie gut sich das Stellwerk
~Goppingen” im Gel#inde susnimmi, geht aus Abb.
156 hervor; es ist (brigens (wie die bisheri
Gebdude auch) nur als Bausatz erhiitlich, r
leicht zusammenzubauen.

Und damit nicht alle die ,no%obounon“ Merten-
und Preiser-Z-Menschlein zu FuB gehen missen,
hat die Firma Mirklin ein paar neuve Autos bei-

estevert. (Jetzt fehit eigentiich nur noch eine

-Schmalspurbahn auf 4 mm-Gleis, aber wir wollen
nicht Idstern, sonst belehrt uns auch hier eines
Tages der .Kaiser von Bremen* eines besseren!
Heutzutage muB man wirklich vorsichtig sein, denn
technisch Ist heute offenbar alles maglichl)

198

HO: In dieser _klassischen“ BaugréBe brachte
Mirklin das langerwartete Modell der leichten
Schnellzuglok BR 03 in einer sehr guten, maBstéb-
lichen Ausfiihrung. Besonders bemerkenswert ist
das zlerliche Fahrwerk mit den feinen Speichen-
ridern, die iibrigens — ebenso wie Vor- und Nach-
laufachsen — mit Bremsimitationen versehen sind.
Das vorbildgetreue Aussehen des Fahrwerks — mit
freiem Kesseldurchblick — wird von keinerlei An-
triebszahnridern o. &. gestrt, denn das Zahnrad
zwischen Motor und letzter Kuppelachse sitzt ver-
steckt hinter der Nachbildung des Aschkastens. Alle
drel Achsen sind angetrieben, die Rider der letzten
Achse mit Haftreifen belegt. Die friher bei zahl-
reichen Markiin-Dampflokmodellen stérenden Aus-
buchtungen im Stehkessel wurden durch die Ver-
wendung eines neu entwickelten (wesentlich ,ver-
schieiBdrmeren*) Motors fast vdllig vermieden.
Dieser ist schmaler als der bisher Miérklin-
Standardmotor und bei der BR 03 riig in der
Fiihrerhaus/Stehkessel-Partie untergebracht: das
Umschaltrelais sitzt im Tender, der mit dér Lok
fest und eng qultuppoll ist. Beim Aufbau sind
Fiihrerhaus samt Umlauf und Kesselabstiitzungen
aus Kunststolf gefertigt und sehr fein und weil-
gehend detailliert (Riffelblech-Imitation etc.), wih-
rend der Kessel selbst aus Metall bestehl, |edoch
gleichialls sehr gut durchgebildete Einzelheiten
wie geriffelte Trittstufen usw. aufweist. Diverse
Teile wie Dampfpfeife, Pumpen etc. sind exira auf-




HD Abb. 160 u. 161
DasModellder
BR 003 mit freiem
Durchblick zwischen
Fahrwerk und Kes-
sel. Auch am Fahr-
werk selbst ist der
Durchblick durch die
feinen Speichenra-
der dank der Ver
wendung von Kranz
Zaehnridern gewéahr-
leistet. Durch den
neuen flacheren
Motor (Bild rechts
sind die Ausbuch-
tungen am Steh-
kessel fast wver
schwunden

gesetzt. Die zierlichen Frontlaternen auf der Puffer-
bohle (mit vorbildgetreuen Biigeln) sind freistehend
angeordnet und werden {iber Lichtleitstiibe indirekt
beleuchtet.

Auch der Tender (Modell der geschweiBten Bau-
arl) ist sehr gut ausgefallen; die hervorragend
gravierten Drehgesteliblenden tragen Bremsbacken-
imitationen. Die saubere und gréBenrichtige Be-
schriftung ist bei Lok und Tender gleichermaBien
lupenrein, jedoch fillt dies beim Tender eher auf,
da In dieser Beziehung bisher von verschiedenen
Herstellern arg .geslindigt” (sprich: unndtig ver-
groBert) wurde. — Insgesamt ein sehr gul ge-
lungenes Lokmodell, das im Maérklin-Programm
Obrigens die .alte® BR 01 ablésen wird. Wer sich
diese noch zulegen will, mége sich ranhalten!

Aus der BR 38 und dem Tender der BR 24 wurde
ein Modell der Schiepptenderiok Serie 64 der SNCB

7.gemixt“, das zwar ungewohnt, aber ob der
fschmucken griin/schwarzen Farbgebung mit mes-
singfarbenen Zierringen und Leltungen irgendwie
~verlockend” wirkl. Ebenfalls keine echte Neuheit,
sondern nur eine Farbvariante ist die bekannte
schwedische Rc-Lok als UBB-1043.

Im Wagensortiment gibt es heuer nichts Neues
zu vermelden, lediglich eine Variante des modernen
DB-Kiihiwagens als ,Bavaria Si. Pauli“-Bierwagen.

Neu in das K-Gleisprogramm aufgenommen wurde
eine 45°-Kreuzung, die vor allem dem Bau einer
doppelten Gleisverbindung mit den 22,5°-Weichen
unter Einhaltung des Parallel-Abstandes dient. Ein
neuer Trafo fir Beleuchtung und Magnetartikel
leistet bei 16 V etwa 40 Watt,

I: Einzige ,Neuheit“: eine AnschluBgarnitur mit
eingebautem Kondensator zur Funkentsi8rung . ..

HO Abb. 162. Gesamtansicnt des 27 7 cm langen 003-Modells; man beachte die grdBenrichtige Tender-
beschriftung und dessen sehr gut detaillierte Drehgestell-Blenden
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H Abb. 163 u. 164,

Ob die  Weltrekord-Lok"® 05002 (oben) und die 1'E1'-45 (unten) als M +

F-Modelle

realisiert werden, héngt (verstindlicherweise — siehe Vorwort) einzig und allein von den eingehen-

den Bestellungen ab

MERKER + FISCHER

Modellbau GmbH - 808 Fiirstenfeldbruck

Bevor wir aul die diesj8hrigen Neuheiten ein-
gehen, sel erst kurz umrissen, wie es um die
zwischenzeitliche bzw. zukiinflige Realisierung der
Messe-Neuhelten ‘72 bestellt Ist. Im HO-Programm
ist die E75 in Arbelt und soll noch in der ersten
Jahreshdlfte ausgeliefert werden, Fir den ET 85
sind zu wenig Beslellungen eingegangen, so daB
sich momentan eine Herstellung fiir M+F nicht
rentiert. Doch auch wenn die erforderliche Mindest-
menge von 500 Bestellungen erreicht st, kann frii-

Ho Abb. 185. Eine echte ,Rheingold“-Zuglok: die Marklin/M +
Fidhrerhaus

hestens 1974 mit einer Fertigung gerechnet werden.
Gleiches gilt fiir die BR 05, die mangels Bestel-
lungseingang zurlickgestellt wurde, und zwar zu-
gunsten der BR 45 (s. Neuheitenbericht). Dagegen
sind fir den bayerischen Zug — dank der Aufrufe
in den Fachzeitschriften — nunmehr geniigend Auf-
trige eingegangen; die Oldlime-Personenwagen 2.
und 3. Klasse sind bei Erscheinen dieses Hefles
bereits im Handel, die Konstruktion der bayerischen
Mallet-Lokalbahniok ist abgeschliossen und M+F
hofft, das Modell noch in der ersten Jahreshilite
auslielern zu kénnen. Im N-Sortiment werden die
Kittel-Lok KL 2 und die K&f voraussichtlich — d. h.
nach entsprechendem Auma?‘nelngang! - In Serie
gehen. Mit der ohnehin mehr als Versuchsballon
gedachten 56' wird es in absehbarer Zeit jedoch
nichts. Doch nun zu den Neuheiten dieses Jahres:

F-5 3/86 mit Langlauf-Tender und geradem




H Abb. 166. Das HO-Modell eines elektrischen

Traktors" (so werden diese Kleinloks in der
Schweiz genannt): Te 2/3 der BLS in gewohnt feiner
M + F-Ausfuhrung

HO: Bereits Ende Miirz wird das HO-Modell der
Henschel-Diesellok DE 2500 im Handel sein, lber
die wir in MIBA 571 ausfilhrlich berichteten. M F
bringt die 4-achsige Bo’Bo'-Ausfilhrung der Lok
(N-Zeichnung in Heft 571, S§. 336). Das Messe-
musier ohne Antrieb hatte einen besonderen, vor-
bildentsprechenden ,Gag“ bel der Drehgestellauf-
héngung (Abb. 168); das Serlenmodell hat einen
Jnormalen Drehgestell-Antrieb. Aul Wunsch kann
auch das 2. Drehgestell motorisiert werden. Er-
wihnenswert ist auBerdem noch die sehr ein-
fache Montage des Lokgehiuses, dessen Dach und
Seitenwidnde aus einem vorgebogenen Stiick be-
stehen, so daB lediglich noch die Stirnwandteile
und der Boden montiert werden missen.

Jetzt kann man sich mittels verschiedener Zu-
ristsitze .seine” S 3/6 auf der Basis des Mirklin-
Modells ,maBschneidern”. Auf diese Skilze werden
wir in Heft 473 nochmals und z
fassend eingehen; fiir heule mag als . Vor-
geschmack” die Abb. 165 dienen, die eine hieb-
und stichfeste  Rheingold“-S 3/6 mit geradem Fih-
rerhaus und Langlauftender zelgt.

Ob die gewaltige 1'E1’-Glterzuglok der BR 45

H Abb. 167. Dem M + F-Modell der hochmo-
dernen DE 2500 mit ihrer kantigen Frontpartie
fehlt hier noch das Finish wie Fenstereinsatze etc

von M+F als HO-Modell _kleinserlenm&Big” reali-
slert wird, 188t sich noch nicht definitiv sagen.
Diese Entscheidung hingt letztlich von den bis
April/Mai eingehenden Bestellungen ab und wird
dann von M+ F bekanntgegeben. DaB man vor der
Inangriffnahme eines soichen .Mordstrumms” erst
einmal testen muB, ob dberhaupt ein Bedarf fir
diesen _Riesen“ besleht (der schlieBlich einiges
Geld kosten wird!), ist verstindlich, zumal bei der
BR 45 s&mtliche Teile von M + F kiimen (also keine
Industrie-Basis!). Im gegebenen Fall wiirde M+F
der BR 45 allerdings den Vorzug vor der BR 05
(s. 0.) geben, da der 45-Tender bereits in Form des
01"*-Kohletenders fertig ist, wiihrend fir die 05 ein
villig neuer Tender gefertigt werden miiBle.

Die kleine Te 2/3-Ellok der Bern-Lbtschberg-
Simplon-Bahn wirkt als HO-Modell durch die Blind-
welle und den schmalen Pantographen irgendwie
Jhilbsch h#Blich® und soll — geniigend Bestel-
lungen vorausgesetzt — elwa Im August ausge-
liefert werden.

Auf jeden Fall realisiert werden (It. M-+-F-Aus-
sage) zwel Zuriistsiitze flir die Dampfloks der
BR 50" (Herr Merker hat also was gemerkt — siehe
Heft 9/72, S. 571, Abb. 6) auf der Basis der Fleisch-
mann-50 und die BR (Trix-42). Ober diese Siitze
werden wir bei Erscheinen — voraussichilich Ende
des Jahres — berichten. Fiir heute nur soviel: Wer
auf ein Modell der Franco-Crosti-Lok BR 42" er-
picht ist, mbge sich schnelistens die Trix-42 be-
sorgen, da die Ferligung dieses Modells bel Trix
ausléuft! (NGheres im Trix-Berichl).

N: Sie is! tatsdchlich da — die erste serienmiBige
N-Schmalspurbahn aul Mérklin-Z-Basis! Damit Ist
das einzige Manko, das der N-Bahn allgemein an-
lastete, hinfillig geworden, und der bel Erscheinen
dieses Heftes bereits lleferbare Schmalspurzug
wird sicher bald Gber viele N-Anlagen ,zuckeln" —
wobel der Ausdruck ,zuckeln® nicht miBverstanden

Ho Abb. 168. Die Unterseite des motorlosen Musters des DE 2500-Modells mit der genauen, funktionellen
Nachbildung der in MIBA 571, S. 337, beschriebenen neuartigen Drehgestell-Aufhdngung ohne
Drehzapfen — das Modell rollte einwandfrei durch Kurven und Weichen! (Die mittigen Bohrungen in den
Modell-Drehgestellen stammen noch von einem Vorausmuster und dienen nicht zu deren Aufhangung).
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Abb. 169 u. 170. Mit der Kamera .ertappt® haben
wir dieses Jahr den unseren Lesern von seinen
bravourdsen N-Modellen her bekannten . Kaiser
von Bremen" (Heinz Kaiser, friher Hamburg), der
seit geraumer Zeit fir die Realisierung der di-
versen M + F-Modelle verantwortlich zeichnet
(diesmal speziell fir den N-Schmalspurzug und
die superfeinen N-Steuerungen Is' waas?* (in
echt Hamburger Tonfall und echt bayerischer Bier-
ruhe) meinte er — und dann war wieder sein liebes
kleines .Schweineschniuzchen® an der Reihe (nichts
Unanstandiges, sondern der kleine Schienenbus
der Abb. 181, d. Red.!)

thbb 172 u. 173 (rechts). Die Schmalspurlok
,Hoya" auf einem Méarklin-Z-Glels, aus dem
z. T. jede zweite Schwelle herausgetrennt wurde,
um es .schmalspuriger® erscheinen zu lassen. —
Das ZinnguB-Gehause der ,Hoya" ist so konstruiert,
daB es genau wie das B9-Gehduse auf den ent-
sprechenden Noppen am Z-Chassis (Pfeil) geklipst
wird

171. Kombinierter Post/Giaterwagen und Niederbord-

Abb
waagcn zur N-Schmalspurbahn.

N Abb. 174. Der komplette, bereits erhltliche N-Schmalspurzug auf der M + F-Demonstrations-Anlage
mOb dagegen die N-Kittellok (links hinten) in Serie geht, steht noch nicht fes!
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NmAbu 175 u. 178. Die beiden Schmalspur-Personenwagen: links der Wagen 3. Klasse, rechts der
etwas langere Waggon 2. Klasse (in vergroBerter Wiedergabe)

‘ werden darf, denn die hervarragenden Laufeigen-
schaften der Z-Fahrzeuge sind natiirlich bei den
Schmalspurfahrzeugen gleichfalls vorhanden. Es
handelt sich um den Museumszug des DEV, wie er
aul der Strecke Bruchhausen/Vilsen verkehrt, mit
der Lok ,Hoya® (daflir bekam die Z-89 ein fast
100% maBstabliches Geh#iuse _verpaBt"), zwei
Personenwagen 2. bzw. 3. Klasse, einem Giter-/
Postwagen und einem Niederbordwagen. Man kann
die kleinen Modelle schlecht mit Worten beschrel-
ben, man muB sie einfach gesehen haben!

Unsere Abbildungen mbgen verdeutlichen, wie
reizend sich sowohl die einzelnen Modelle als auch
der gesamle Schmalspurzug auf der Anlage aus-
machen. Zur Technik noch soviel: Der komplette
Schmalspurzug wird als Bausatz geliefert; die zu-
sammengebauten Gehluse sind selbst zu lackie-
ren und auf die Mirklin-Untergestelle (die natiir-
lich extra zu kaufen sind) aufzuselzen. Eine ge-
naue Anleitung ist jedem Bausatz belgefiigt; aus
dieser geht auch hervor, welche (minimalen) Ande-
rungen bel den Z-Chassis ggf. vorzunehmen sind.
Eine ausreichende Zugkraft der Lok ist durch den
schweren ZinnguB-Aufbau garantierl. Da das N-
Schmalspurprogramm auf der Messe unerwartet
reges Interesse fand, hat M+ F auch gleich noch
den Wismarer Schienenbus .auf Probe” mit ins

Abb. 177—179. Eine Minitrix-T 3,

verfeinart mit Speichenradern,
einer unwahrscheinlich feinen und fili
granen Allan-Steuerung und diversen
Tellen wie Laternen, Pfeife etc. in Y
GroBe (im Vergleich zur Original-Mini-
trix-T 3) sowie Fahrwerk und Steuerung
der MinitrixYM+F-T 3 in doppelter Ori-
ginalgroBe. Die aus B Teilen pro Lok-
seite bestehende Allan-Steuerung
braucht keineswegs muhselig zusam-
mengepfriemelt zu werden, sondern
wird komplett montiert geliefert!

Abb. 180. Eine Mini-

trix-64 mit der ver-
feinerten Heusinger-Steu-
erung In s GréBe. Auch
diese Steuerung (bzw. die
gleichartige fir die Mini-
trix-24) wird fertig mon-
tiert geliefert — bei 18
Teilen pro Lokseite gewifl
eine Erleichterung fir
alle, die nicht dOber die
notwendige  kaiserliche
Bierruhe® wverflgen '




. 191,
NmAbb ) Der

Wismarer Schienenbus” auf 6,5 mm-Spur — ein Motiv von der Schmalspur-Messe-

anlage bei M + F. Zu schade, wenn das sog. .Schweineschnauzchen" wegen zu geringer Auftrags-

Eingéinge nicht in Serie gehen wirde!

Programm aufgenommen; das .Schweineschniuz-
chen”, das auf der Demonstrationsanlage zum Ent-
ziicken aller Betrachter unermidlich seine Runden
zog, soll bei ausreichendem Interesse — N-Bahner,
rithrt euch! — in Serie gehen! Nun, iiber die M- F-
Schmalspurbahn im MaBstab 1:160 werden wir sicher
noch des OBfteren zu berichien haben, sobald auf
vielen N-Anlagen die ersten fahrplanméBigen”

M-+F, die ihre  kaiserliche* Herkunft nicht verleug-
nen kann, ausgeliefert werden: superfeine Heusin-
er- bzw. Allan-Steuerungen fiir die 24/64 bzw. die
3 von Minitrix. Auch hier ist unseren Lesern mit
einer langatmigen Beschreibung sicher weniger
gedient als mit anschaulichen Abbildungen. Fir
die Minitrix-T3 gibt es dariiber hinaus ab sofort
einen Verfeinerungssatz mit passenden Ms-GuB-

Schmalspurzige verkehren. AuBerdem soll das Laternen, Sicherheitsventil und Dampipfeife mit

Programm bel genligend groBem Verkaufserfolg Zughebel, der das Aussehen der Lok ganz erheb-

noch weitler ausgebaut werden. lich verbessert und librigens auch die malspur-
Etwa Mitte ‘73 soll eine weitere N-Neuheit von -Hoya" ziert (s. Abb. 172 u. 177).

Abb. 182. Der Ent-

Elektrotechnische Fabrik 0-HO b el

R. Warx - Liider

Fiir die bekannten Marx-Motoren Milliperm, Mo-
noperm und Monoperm-Super, Dekaperm und
Hektoperm wurden komplette, auf den jeweilige
Motortyp genau abgestimmte Entstdrfilter gezeig
mit denen eine &uBerst wirksame Funkenl sr.hung
(Verldingerung der Lebensdauer von Biirsten und
Kollektor) und vor allem auch Stérstrahlunterdriik-
kung erreicht wird. Die fertig vormontierten Ein-
heiten missen nur auf die Motoranschilsse auf-
gesteckt und eine einzige Lblnrblndune zur Masse
hergestellt werden; sie sind bis zu 24 Volt Gleich-
spannung ausgelegt.

Nachdem der bisher kleinste Marx-Motor, der
Nanoperm, wegen zu geringer Nadﬂrn e aus dtm
Programm gesltrichen wurde, ist der kleinste T
nunmehr der Microperm {2! mm lang, 17 mm
Fir diesen Motor wird keine geson ena Ents
einheit angeboten; man kann jedoch den MIIII—
perm-Entstorfilter ..luud’:lad\hn' und die einzel-
nen Kondensatoren und Ferrildrossein dann direkt
am Microperm anléten, wobei jedoch unbedingt aul
warzeshe Leivungatihreng e achien st
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Meﬂen-Figuren

W. Merten - Spielwaren-Fertigung
1 Berlin-Tempelhof

Z: Zwar hatlen wir dieses Jahr insgeheim mit
Z-Figuren gerechnet — doch wie winzig (ca. 7' mm
hoch!) und dennoch bestens modelliert diese aus-
fallen wirden, konnten wir kaum ahnen! Merten hat
wiederum sehr schnell geschaltet und bringt gleich
6 sofort lieferbare Z-Boxen mit ménnlichen und
weiblichen Reisenden, verschiedenem Eisenbahn-
Personal, gemischten Reisenden und weidenden
Pferden. Verbliiffend, was auch im MaBstab 1: 220
heute alles mdglich Istl Noch vor Jahren war
zweifelhall, ob man (berhaupt N-Figiirchen fertigen
kénnte. Bis sich Herr Merten besann, daB man bel
HO-Figuren ja auch Kinder fabriziere, die kaum
gréBer als eine N-Figur sind — und heute nimmt
man die noch winzigeren Z-Figiirchen eigentlich
fast schon als selbstverstindlich hin!

N: Fir Spur N sind die angekiindiglen Reiter
(u. a. Parforce-Jagd, Reitschule und Militir) mittier-
welle fertig und werden in Kirze ausgeliefert.

HO: Dieses Jahr voraussichtlich nichts Neues.

0: Im Laufe des Jahres werden auch die neuen

Figurensétze fiir Spur 0 erscheinen: Verk3ufer und
Dienstmann sowie sitzende Frauen und Ménner.

Abb. 183 u. 184. Das sind also die ersten

Figlrchen fir die Z-Bahn -~ ganze 7' mm
kiein! Fir uns allmahlich ein Problem, wie man
solche Mini-Miniaturen prdsentieren soll, damit Sie
sich ein entsprechendes Bild von ihrer Winzigkeit
einerseits und der asusgezeichneten Detaillierung
andererseils machen kdnnen. Oben: die Figlrchen
in OriginalgroBe (im Vergleich zu zwei HO-Figuren),
links z. T. in doppelter GroBe, beide Aufnahmen
ubrigens ganzlich unretuschiert!

Abb. 185 u, 188. Zwei unter-

schiedliche Serien _Eisen-
bahn-Personal”. Abb. 185 in 'y Z-GroBe (der Beamte
mit dem ganze 4 mm grofien Schiferhund nochmals
vergroBert wiedergegeben), Abb. 186 (unten) etwas
vergroBert

Abb. 187, Wie

winzig selbst
Pferde Iim MaBstab
1:220 sind (und wie
gut sie dennoch mo-
delliert sind), mag
diese Aufnahme (in
Yy Z-GroBe) veran-
schaulichen,

Abb. 188.

Noch ein
vielsagendes
Vergleichsbild:
einige der
neuen Z-
Figuren im
Vergleich zu
einer N-
Figur!



Abb. 188. Die sehr praktischen (70 x 20 cm groBen) Abstellfl en far Trafos (links im Bild)
und fir Fahrzeuge oder Werkzeug (Bildmitte) lassen sich leicht an jeder Anlage anbring

Abb. 190. Einige der kleineren (35 x 24 cm groBen) Aufbewahrungs-Schubkasten, die es in
unterschiedlicher Einteilung, jedoch gleicher Grundflache gibt
Abb. 181. Nicht nur unter der Anlagen
platte, sondern auch so i




o E NO(H 7988 Wangen/Allg.
LB ] Modellspielwarenfabrik

H0—Z: Noch zeigte wieder einige neue Geldnde-
plastiken. So z. B. als Mérklin-Exklusiv-Modell (fir
M- und K-Gleise) die Fertig-Anlage ,Briinnstein“
(200 x 100 cm), die zwel Bahnstromkreise, zwel
Abstellgleise sowie mehrere Tunnels und Briicken
aufwelist.

Neu fiir Spur N ist das Modell Kitzbihl* (140 x
69 cm), das von der Konzeption her speziell fir
den Aufbau mit Gleispackungen nach dem Minitrix-
ABC-Programm ausgelegt ist. Der Aufbau kann
stufenweise erfolgen.

Eine Neuentwicklung stellt auch die Spur Z-
Geléndeplastik ,Oberstaufen™ dar, die auf der ge-
ringen Fliche von nur 89 x 54 cm recht beachtliche
Fahrméglichkeiten zuldBtl. Fir die Spur Z wurden

Abb. 192. Dieser Loétset mit Gleismontage-Hilfe
(die waagrechte, dinne _Lo&tspitze”) bewahrt sich
besonders bei Arbeiten an Noch-Gelandeplastiken.

NOCH| ol
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auBerdem noch ein ?madet Tunnel (1-gleisig), ein
2-gleisiger Ecktunnel sowie ein Sortiment Fichten
(2—5 em hoch) gezeigt.

Verschiedene Gelandeplastiken aus dem schon
bestehenden Programm erfuhren nun auch einige
Verbesserungen oder es wurden neue Anbauteile
dafir geschaffen.

AuBerdem gab’s wieder einiges Neue an Anlagen-
Zubehdr. Sehr niitzlich erscheint hier vor allem ein
Sortiment von verschiedenen Abstellplatten, die an
Jede Anlage mit beigelegten Stahlwinkeln ange-
schraubt werden kdnnen. Lieferbar sind eine Fahr-
zeug-Absteliplatte (70 x 20 cm) mit Fichern zum
Abstellen von rollendem Material und eine glatte
Trafo-Abstellplatte in den gleichen Abmessungen.

Unter diese Abstellplatien oder auch unter jede
andere Anlagen-Grundplatte lassen sich ebenfalls
neuartige Aufbewahrung-Schubkasien fiir Fahrzeuge
oder allerlei .Kleinkram* mit Hilfe zweler Hartholz-
Fihrungsleisten anschrauben. Diese Kunstistofi-
Kisten werden in Ausfihrungen mit und ohne Fach-
einteilung sowle in zwei verschiedenen Tielen (6
und 12 cm) hergestelit und lassen sich durch ihre
gleiche Grundfiiche auBerdem auch als Stapel-
Boxen verwenden (Abb. 190 u. 191).

Des weiteren war noch zu entdecken: ein Elektro-
Montageset, der dle zur Verdrahtung von Anlagen
erforderlichen Zubehdrteile wie Schaltdraht, Liister-
klemmen, Beleuchtungssockel und Birnchen, di-
verse Stecker usw. enthidll. Speziell fiir Arbeilen
an den Geldnde-Plastiken ist ein Gleismontage-
Lolset gedacht, dem neben einer normalen LO1-
spitze noch eine besondere, sehr feine ,Bohrspitze”
zur Gleisbefestigung belgegeben Ist. Lelder kann
man |edoch mit dieser feinen Spitze nicht |ten,
da sie aus Stahl gefertigl ist und kein L&tzinn an-
nimmt. Niitzliche Kleinteile wie selbstklebende
Schaltdraht-Befestigungsschellen und ein Doppel-
Klebeband, das besonders zum voriibergehenden
Anheften der Gleise bel Umbauarbeiten geeignet
erscheint, runden das Neuheiten-Programm ab.

Abb. 183. .mm" spielte wahrend des Messe-
Theaters noch andere .tragende Rollen”, nicht
nur bel der Fa. Noch im Hin-Blick auf die neue
Z-Gelandeplastik




HO-Z ;\t_)r 1:):: Ortwein-

A
Messeanlage mit Hochgebirgs-
Charakter zelgt sich auf einem
imposanten Viadukt der neue
AHB-Triebwagen (H0). Der An-
trieb stammt von dem bekann
ten Brdnigbahn-Wagen. Viadukt
und Gebirgslandschaft sind Ub-
rigens aus den bekannten Styro
por-Elementen (Ortwein/Haug
System) gestaitet, die sehr
leicht zu bearbeiten sind und
daruber hinaus durch ihr mini
males Gewicht den Anlagen-
Unterbau kaum belasten

& » 8
4 (Ortwein
Modellbahnen u. Zubehdr
7336 Uhingen

HO Abb. 185. Die V 80 in der
nun endglitigen Uber
arbeitelen und verbesserten
Ausfiihrung. Das Model| ist jetzt
sofort lieferbar




H Abb. 196. Diese

Ellok will die
Fa. Ortwein bis zum
Jahresende realisie-
ren, nachdem bereits
an der Messe geni-
gend  Bestellungen
notiert worden sein
sollen. Anstelle eines
Handmusters ein Vor-
bildfoto.

HO: Das V 80-Modell ist nunmehr lleferbar und
macht keinen schlechten Eindruck. Das Gehduse
ist sehr schén geraten und entspricht sowohl hin-
sichtlich Detaillierung, Finish (bis aul die unge-
tarnten Schraubenkdpfe der Gehdusebefestigung)
und Beschriftung durchaus dem heute giitigen
Qualitéitsniveau; auch die Fahreigenschaften sind
(soweit wir dies auf der Vorfilhranlage beurtellen
konnten) zufriedenstellend. Die Zweischienen-
Gleichstrom-Ausfilhrung kostet 78.—, die Mérklin-
Yersion 93.— DM, beide nunmehr sofort lieferbar!

Wie wir uns [liberzeugen konnten, ist der be-
kannte TEE-Triebwagenzug VT 11.5 in Arbeil (bzw.
Oberarbeitung) und dirfte von gar manchem Mo-
dellbahner sehnsiichtig erwartet werden, nachdem

der TESMO-TEE seligen Angedenkens leider nur
noch als Raritét zu erwerben sein diirfte.

Neu im Fahrzeugsortiment ist der Briinigbahn-
Wagen (mit Inneneinrichtung) und der RHB-Trieb-
wagen (Rorschach-Heidenheim-Bahn), der in ge-
wissen Teilen auf einem der vorhandenen Zahn-
radbahn-Triebwagen basierl, jedoch durch die an-
dersartigen Dachaufbauten und sonstigen kleinen
Verdnderungen recht ansprechend aussieht (Ab-
bildung 194).

Ein giénzlich neues Projekt, das Ende dieses
Jahres verwirklicht werden soll: die Nachblldung
der E 44° (Abb. 196), die ibrigens nicht auf einer
Industrie-Lok basieren, sondern nur aus Orlwelin-
Tellen bestehen soll.

PHILIPS

Deutsche Philips GmbH - 2000 Hamburg

Auch die bekannie Weltfirma Philips hat sich mit
einer Mehrzugsteuerung fiir Modellibahnen befaBt.
Es war zwar noch nicht viel zu sehen und der Neu-
heitenprospekt ist arg kurz gelaBt, es handell sich
aber — kurz gesagt — um folgendes System:

Die Siouomng“der Ziige erfolgt mittels Ton-
frequenzen im eich zwischen 2 und 12 kHz bel
einer sehr geringen Tonspannung von nur 500 mV.
Das Steuergerfit ist be t sehr niederohmig aus-

elegt und dadurch kurzschiuBfest. Da fir jeden
!ug nur ein Steuerkanal bendtigt wird, konnten in
dem genannten Frequenzbereich insgesam! B Ka-
néle untergebracht werden, so daB in jedem Strom-
kreis also mit insgesamt acht Ziigen unabhiingig
voneinander gefahren werden kann. Bel Ober-
leitungsbetrieb erhdht sich die Zahl dann auf 16,
beil Dreileiter-Oberleitungsbetrieb sogar auf 24| Die
Stromversorgung der Lokmotoren erfoigt durch eine
feste Fahrspannung am Gleis, deren Einschaltdauer
durch eine sog. Phasen-Anschnitisteuerung variiert
wird. Das typische ,Knarren“ oder ,Knurren" wie
bei einer Halbwellensteuerung tritt dabei jedoch
nicht auf.

Pro Triebfahrzeug werden zwei ca. 10 x 10 x 15 mm
groBe Bausteine benbtigt, wobel der eine der Ton-
selektion und der zweite der reinen Molorsteuerun:
dient. (Ein Ristsatz mit 2 Bausleinen und 1 Rg -
geriit soll ca. 90.— DM kosten.) Durch die on
erwdhnte nlederohmige Auslegung des Steuer-
geridtes und der damit verbundenen groBen Stabili-

tit der Ausgangsspannung sind auch bel Belegung
aller Steuerkandle fiir die praktisch .gratis milge-
lleferte” Dauerbeleuchliung keine gesonderten
Srorrﬂl!m nbtig; bel voller Belaslung braucht vor
die Birnchen nur eine Diode geschaltet zu werden.

Das Fahrpult selbst wird im Baukasten-System
erhiltlich sein, bel dem an eine Grundeinheit mit
dem Trafo (fiir 4 Ziige ca. 100.— DM) die einzeinen
Steuerbausteine (R igeriite) nach und nach ein-
fach angesteckt werden. Das Fahrpult wiichs! also
prggcdn mit den Anspriichen oder der Anlagen-
groBe.

Etwas ist jedoch vdllig neu auf dem Gebiet der
Modelleisenbahn: Statt der dblichen Drehkndpfe
verwendet Philips ersimals Flachbahnregler, die
zwar ein .vbllig neues Fahrgefiihl* vermitiein m&-
gen, bel denen jedoch der In langen Jahren endlich
erreichte Standard-Fahrregler mit 0-Mittelstellung
und Fahrtrichtungserkennung durch Links- baw.
Rechtsdrehung des Fahrreglers fléten geht. Die
Anderung der Fahrtrichtung erfolgt bei den Flach-
bahnreglern durch getrennte Umschalter, was also
— trotz hochmodernem Bedienungskomfort — quasi
einem Riickschritt gleich kiime. Besser wiren —
wenn schon, denn schon! — Flachbahnregler mit
0-Mittelstellung in waagrechter Anordnung, wodurch
das geschilderte Manko in jeder Beziehung be-
seitigt wiire (siehe In diesem Zusammenhang das
elektronische Fahrpult der Fa. Titan, auf S. 231).

Das im Bild sichtbare Ger#it Ist noch nicht end-
gliltig, sondern nur ein ungefiihres Versuchsmuster,
s0 daB {ber die endgiiltige Ausfiihrung heute noch
nichts ausgesagt werden kann. Nach Erscheinen der
Anlage (ca. Herbst 73) werden wir dann noch niher
darauf eingehen. Die Auslieferung soll iiber den
einschliigigen Fachhandel erfolgen.

Vorerst ist die Philips-Mehrzugsteuerung nur flir
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Emmm—— Dhi|ips Elektronik

auf neuen Wegen

H Abb. 197

Auf dieser Anlage demonstrierte Philips das neue Mehrzug-System. Das Steuergerat war

allerdings nur ein Handmuster, jedoch werden auch bei der endglltigen Ausfihrung Schieberegler

zur Geschwindigkeitssteuerung eingebaut sein

Gleichstrom erhiiitlich; eine reine Wechseistrom-
Ausfilhrung ist jedoch bereits in der Planung. Wie
es hieB, beschiftigen sich die Philips-Labore mit
dem Thema Mehrzugsteuerung schon seit geraumer
Zeit, da die Firma der Meinung ist, daB sich auf
diesem Gebiet in Zukunft noch einiges tun wird.

Berlicksichtigt man, daB Innerhalb der Philips-
Firmengruppe von der Halbleiter-Herslellung liber
Planung und Entwickiung ein Ger#t praktisch unter
-einem Dach“ entsteht, kann man, besonders auch
beziiglich der endgiiltigen Preisgestaltung, dieser
Mehrzugsteuerung gespannt entgegensehen!

Modellspielwarenfabrik
8731 Rothausen

POLA

N: Dieses Jahr nichts Neues!

HO: Die Klappbriicke Ist jetzt endgiiltig fertig
(Abb. 200 u. 201) und sofort lieferbar. Die Aus-
filhrung ist sehr fein und auch die Detaillierung der
Nieten eilc. in der bekannten Pola-Qualitét. Alle

~Stahl“-Teile sind grau gespritzt; ein Bastler wird |

der Briicke mit etwas Schmutziarbe ein  betriebs-
gerechtes” Aussehen verleihen, Der Bohlenbelag

auf Briicke und Brlckenkdpfen ist in einem brau-
nen Holzton gehalten. Gellefert wird der Bausatz
mit einer Bodenplatte samt ,FluBbett, damit Un-
genauigkeiten beim Einjustieren — Im Interesse
einer einwandfreien Funktion — wvon vornherein
vermieden werden. Die Stromversorgung des bei-
gefiigten Zwelschienen-Gleises erfolgt (iber Kabel,
die allerdings vom Kéufer selbst an den ent-

2 sprechenden Stellen anzulbten sind. Gellefert wird

.das Modell mit Handantrieb, der |edoch ohne
welteres (Iin ca. ¥s Jahr) gegen einen elektrischen
Antrieb ausgelauscht werden kann und mit einem
'dnllrdaborgnemen Brilckenwérter-Héuschen getarnt
wird.

0 Abb. 198. Quasi als .Versuchsballon" wurden heuer die E 44 und die Umbauwagen gezeigt, die wohl

erst bel entsprechendem Auftragseingang in Serie gehen werden (was an der

klaren war).

esse nicht mehr zu
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Ho Abb. 200
u. 201
Der seit einigen
Jahren sehn-
ichst erwartete
Klappbrucken-
Bausatz ist nun
leferbar, und
zwar Ur Hand-
betrieb.; der
dazu passende
Elektro-Antrieb
soll in Kirze
erhéitlich sein
und braucht auf
der datir bereits
vorgesehenen
Standflache

nur angebaut
zu werden

Abb. 199 Das

neue T 3-Fahr-
gestell, das nunmehr
aus schwerem Metall-
guB mit Ms-Zahnrad-
Getriebe besteht und
gegenuber der bis-
herigen Kunststofi-
Ausfuhrung eine be-
deutend hohere Le-
bensdauer besitzt

Das bisherige Schollerwerk wird durch eine neue
Austiihrung, gleichfalls in Oldtime-Holzmanier, er-
seltzt (Abb. 204). Das neue Schotlerwerk ist GuBerst
weitgehend detailliert (und sehr echt auf ,alt und
verfallen* getrimmt); mitsamt einem serienméBigen
Elektro-Antrieb zur Beladung von Glterwagen mit
dem beigelegten Flligut soll es Im Sommer Im
Fachgeschiift sein.

Eine nelle Idee ist die ,Streckenwarlungsgruppe®
mit Draisine u.a.m. (s. Abb. 202).

0: Im Pola-Maxi-Programm wird h&chstwahr-
scheinlich eine E 44 kommen; ein genauer Termin
steht jedoch noch nicht fest. Mehr als .Versuchs-
ballon“ waren die gleichfalls als Handmuster aus-
gestellten DB-Umbauwagen gedacht. Im bisherigen
Maxi-Sortiment wurden einige Verbesserungen
vorgenommen; so erhalten ab sofort die bisher mit
einem Kunststoff-Fahrgestell und -Getriebe ver-
sehenen Loks ein DruckguB-Fahrgestell und Metall-
zahnréder. Damit sind jetzt auch bei der T 3 und
der V 20 die relatlv lauten Fahrgerdusche und
andere ,Mangelerscheinungen“ passé. Die Wagen
bekommen statt der bisherigen Kunststolf-Radséatze
nunmehr spitzengelagerte Melallradsitze, die
bereils werkseitig briiniert sind. Die neuen Rad-
sitze sind im Fachhandel erhditlich und kénnen
ohne welteres gegen die alten Kunststoff-Radsiitze
ausgetluschl werden. Entsprechende Ms-Spitzen-

1“ sind dabel und werden einfach in die Achs-

ter eingedriickt.
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Vossler Nachf. (53 Bonn, Dreieck 7),
ist er als Kleinserien-Modell so-
wohl in 0 (ca. 1800.~ DM) als auch
in HO (500.— bis 600.— DM, je nach
Detailllerungsgrad) erhdltlich; u. U.
muB man sich auf eine etwas lan-
gere Lieferzeit einstellen (falls ge-
rade eine Kleinserie neu aufgelegt
werden muB).

H Abb. 204. Das neue .alte"
Schotterwerk, ganz Iim Stil
der Ubrigen einschlagigen Pola-
Schopfungen; auBer umfangreichem
Zubehor liegt dem Bausatz eine
fernsteuerbare, elektromechanische
Entlade-Vorrichtung bei

212

Ho Abb
202

Der .Strek-
kenwartungs-
Satz” mit
vergammel-
tem Abstell-
schuppen,
alter Draisine
Werkzeug-
schuppen und
diversen
Zubehor-
teilen; Aus-
lieferung im
Laufe des
Sommers

0+Ho
Abb. 203.
Unser”
Benzol-Trieb-
wagen
(MIBA-BP in
Hefl 8/68)

war auf der
Pola-Anlage
als 0-Modell
zu Gast.

Uber die
Fa.J. G



Abb. 205 u. 206. Die

Fa. Preiser ist kei-
neswegs unter die Zi-
garetten-Fabrikanten
gegangen, sondernso’'n
.Lungentorpedo” schien
uns hier gerade ge-
eignet als Vergleichs-
maBstab fir die neuen
Z-Figuren, da diese so-
gar noch etwas kleiner
sind als der Durchmes-
ser des Filters, wie die
4'/;-fache (vollig unretu
schierte) Ausschnittver-
groBerung erkennen
1aBt! Zu erkennen ist
auBerdem, wie verblif-
" fend gut die {wohlpro-
portionierten) Formen aus den Werkzeugformen
kommen und was fir scharfe Augen die ferndst-
lichen Anmaler haben missen!

- PREISER «

Kleinkunstwerkstétten - 8803 Rothenburg o.d. T.

Z: Nur 7'/ mm groB sind die Z-Figuren, die Uber-
raschend schnell das Licht der Z-Bahnen-Welt er-
blickten, Wie unsere diversen VergréBerungen zel-
gen, sind es alles andere als undefinierbare  Stib-
chen”, sondern verbliiffenderweise bis ins Kleinste
nachgebildet und — mit ferndstlicher" Akuratesse
- handbemalt! Weitere Z-Serien folgen, vielleicht
schon im Laufe des Jahres. Im brigen siehe Fotos!

HO: Figuren knnen — wenn sie en masse von-
néten sind — fiir manchen Geldbeutel teuer, allzu
teuer werden. Sparsamen Modellbahnern kommt
die Fa. Preiser durch Schaffung von GroBpackun-

enigegen. Ein Karton mit 120 verschiedenen
gguun zum Selbstanmalen kostet nur 7,80 DM
(gegeniiber 80.— DM der Exklusiv-Ausfilhrung). Der
zweite Karton enthdit 100 einfarbige Soldaten in_

1) verschiedenen Stellungen. Die Grundfarbe ist
olivgriin, so daB hier nur Gesichter und Hiinde
(und ggf. Stahlheime, Gewehre u. 4.) anzumalen
sind (Preis 6.50 DM).

o~ - - o
lim: Der letztes Jahr vorgesiellte Lokschuppen, Ho w Abb. 208. Ein kleines Motiv mit ca. 35
sowie der Gilterschuppen und der Bahnsteig fir Soldaten aus der neu geschaffenen GroB-
LGB-Bahnen sind jetzt fertig und teilweise, ins- packung zum Selbstanmalen

besondere der Lokschuppen, in etwas gedinderter

Form in Kirze lieferbar.

Abb. 207. Ein Bahnsteig-Motiv mit mehreren
Z2-Figurchen (Reisende und Teenager).
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HO Abb. 209. Kommt |hnen diese Aufnahme der G 12 irgendwie bekannt vor? Es handelt sich um das

Réwa-Handmuster — aber schlagen Sie dennoch einmal MIBA 1/72, S. 32, nach

ind fihren Sie sich

nochmals Abb. 10 samt seinerzeitigem Bildtext zu Gemiite!

Modelleisenbahnen GmbH
7441 Unterensingen/Neckar

ROWA

HO: DaB die bullige BR 58" (preuBische G 12), fir
die wir in den Heften 1/71 und 1/72 In Wort und
Bild und Bauplan plddierten, bereits zur Messe '73
als Serienmodell priisentiert wiirde, hat woh! nie-
mand zu hoffen gewagt (wir selbst auch nicht)! Nun
hat sich R&wa dieser wuchtigen Loklype an-
genommen, und das Serienmodell soll (zunichst
in Zweischienen-Gleichstrom-Ausfiihrung) bereits
Ende dieses Jahres im Fachgeschift erhiltlich sein.
Auf dem RbOwa-Messestand war freilich erst ein
Handmuster zu besichtigen, doch daB8 die end-
gilitige Ausflhrung nicht minder exzellent als die
Ubrigen Réwa-Modelle sein wird, steht wohl auBer
Zweifel. Hier eine kleine Vorschau aul die ,selbst-

H Abb. 210.

Um Ihnen noch mehr Appetit auf die G 12 zu machen

verstéindlichen Extras" der Serien-G 12: 5-poliger
Motor im Kessel, freier Fihrerhausraum, Allrad-
auflage, gefederte Achsen, feine Normrider (flr
die spétere Miirklin-Ausfilhrung wird es Rider mit
elwas hoheren Spurkrinzen geben), befahrbarer
Mindestradius 360 mm, Réwamatic-Kurzkupplung.

Die zweite Lokneuheitl, die 1'C-Rangier-Ellok der
BR 160 (E 60), wurde allerdings nur als Vorbild-
folo vorgestellt, so daB wir erst bei der Ausliefe-
rung (die It. Rdwa bereits im Sommer erfolgen
soll) niher daraufl eingehen kénnen.

Von der ,Leipzig“-Gliterwagenfamilie des Vor-
Jahres sind der gedeckte Gilerwagen ,Leipzig”
und die Leig-Einheit (leider) wieder zuriickgestelll
worden, wdhrend der MCi-Behelfspersonenwagen
aulgrund verschiedener Extras wie 3-Punki-Lage-
rung, Rowamatic-Kurzkupplung etc. erst jetzt fer-
tiggestelit werden konnte, jedoch in Kiirze erhiiit-
lich sein wird. Niheres nach der Auslleferung!
Das gilt auch fiir die neuen 4-achsigen Druckgas-

nochmals das Réwa-Handmuster

der G 12 aus anderer Sicht (Lokfihrerseite), fotogratiert auf der Rowa-Messeanlage (s. auch Titelbild

des ersten Messeheftes)




Das .Gesicht” des Wen-
dezug-Steuerwagens BDymf

kegselwagen, von denen gleichfalls nur Vorbild-
flotos gezeigt wurden, die aber dennoch bereits ab
April im Fachhandel sein sollen. Der Firmenchel
steht au! dem Standpunkt, daB er die nicht unbe-
trichtlichen Kosten fiir gewisse Handmuster er-
sparen kann, da die Ausfiihrung seiner Modelle
wohl Uber allen Zweifel erhaben sel (was wir guten
Gewissens bestitigen knnen).

Recht umfangreich ist das Neuheitenangebot bei
den Reisezugwagen. Bereils im Handel sind die
im Vorjahr angekindigten DB-Eilzugwagen mit Mit-
teleinstieg Im LangenmaBstab 1:100. Es handeit
sich um den 2. Klasse-Wagen Bym, den 1./2. Klasse-
ABym und — als bestes Stiick — den Wendezug-
sleuerwagen mit Gepéckabteil BDym{, alle drei in
bekannt hervorragender Superdetalllierung wund

H Abb. 212
~Wichst,
bliht und ge-
deiht” — das
Angebot an
Vierachsern im
LangenmaBstab
1:100! Bereits
erhaltlich sind
diese Mittel-
einstiegs-
Wagen.
V.o.n.u.:
Steuerwagen,
1./2. Klasse-
Wagen
2. Klasse-
Wagen. Alle
Modelle in
bester Rowa-
Qualitat und
mit Kurz-
kupplung aus-
gestatiet!

selbstverstindlich mit Kurzkupplung ausgestattel.
Auch Réwa bringt nun die Nirosta-Komfortwagen
der DB, und zwar — die Katalogangabe ist etwas
miBverstindlich — gleichfalls in 1:100-Lénge. Der
silbern/orangene ABwimz und der silbern/blaue
Bwiimz sollen bei Erscheinen dieses Heftes bereits
im Fachgeschift sein.

Bis zum Seplember wird es dagegen mindestens
dauern, bis die H0-Modelle der 4-achsigen Umbau-
wagen ausgeliefert werden (2. Kiasse, 1./2. Klasse
und 2. Klasse mit Gep#ckabteil), die auch lingen-
miiBig genau im MaBstab 1:87 kommen werden.

Auf den neuesten R&wa-Gag — niémlich abge-
federte Drehgeslelle und einsetzbare RP 25-Rad-
séitze fiir alle D- und Eilzug mit Row tic-
Kurzkupplung — werden wir zur gegebenen Zeil
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H Abb. 213.

Aus aktuellem AnlaB tauchte heuer der neueste DB-Komforiwagen bei mehreren Firmen

als Modell auf; hier das 1:100-Réwa-Modell des Bwiimz in sehr feiner Ausfuhrung und mit spezieller

Drehgestell-Aufh&ngung (s. Abb. 214)

und nach entsprechenden Redaktionsversuchen
ndher eingehen,

Aus dem bisherigen R&wa-Programm entfallen
demndchst (brigens die D-Zugwagen Alm (Nr.
3112) und der ohnehin nicht ganz vorbildgetreue
Biim (Nr. 3111) — némlich dann, wenn die neuen
1:100-Nachfolger Alim und Bilm mit richtiger Fen-
stereinteilung, die auf der Messe nur bildlich vor-
gestelit wurden, im Handel sind (It. Réwa In ca.
3 Monaten). Zusammen mit den neuen D-Zugwagen

H Abb. 215. Ein Modell

dieses (und eines
weiteren, ahnlichen) Druck-
gaskesselwagens will Rowa
pbereits in Kirze ausliefarn.
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Ho Abb. 214, Weniger eine Federung als viel-
mehr eine Dreipunkt-Lagerung mit gewissem
Federungs-Effekt: die neue Ausfiihrung der Dreh-
gestelle bei den Rowa-Vierachsern. Im Drehgestell-
Tréager sitzen = in der Abbildung etwas heller her-
vorgehoben — die entsprechenden Kunststoff-Blatt-
federn zur Abstitzung des Drehgestells bei Gleis-
unebenheiten

soll dann auch noch der Autotransporter DDm er-
scheinen, mit 26,4 cm Lénge gleichfalls im Langen-
mafisiab 1:100 gehaiten.

Aus dem neuen HO-Gleissystem, das wir prin-
zipiell bereits in Heft 3a/72 erlduterten, waren
heuer die ersten Abgilsse zu begutachten, die in
der Tat duBerst vielversprechend sind. Die Struktur
des Schollerbetles ist sehr gut getroffen, die
Schwellen sind — vorbildgetreu — nicht alle in der
gleichen Linge gehalten, Schienennéigel und Be-
festigungsplatten sehr akurat detailliert. Aulf die
fertigen Gleise sind wir wirklich gespanni; Mitte
des Jahres sollen als .erster Schwung” erhdltlich
sein: simtliche geraden Glelsstiicke sowie die
Radien R1 (495mm) und R2 (550 mm) In wver-
schiedenen Einteilungen, auBerdem Rechis- und
Linksweiche, Kreuzung, einfache und doppelte
Gleisverbindung und die dazugehbtrigen Herzsliick-
teile (s. MIBA 3a/72, S. 228). Ende '73 kommen
dann It. Aussage des Herslellers die groBen Ra-
dien und die Dkw; mit dem ,Rest” (Bogenweichen
u. a.) sel dagegen erst 1974 zu rechnen. Noch ein
Hinweis fiir die Mérklin-Interessenten des Réwa-
Gleissystems: Im Gegensatz zur wurspriinglichen
Ankiindigung wird es wahrscheinlich keine Puko-
Einséitze geben, sondern ein fertiges Puko-Gleis-
system, und zwar — um Schwierigkeiten beim Be-
fahren mit Original-Mérklin-Fahrzeugen zu ver-
meiden — mit 23 mm hohen Profilen (statt 2 mm
wie bei der Zweischienen-Ausfiihrung). Hierliber
ist jedoch das letzte Wort noch nichl gesprochen,
und (iberhaupt wollen wir zundchst einmal die
ersten Serienmuster des Zweischienen-Systems
abwarten.




“ - o = |

Abb. 216. Das erste Rowa-Fahrzeugmodell im MaBstab 1:120: der zweiachsige Container-Tragwagen.

I I Rechts daneben zum GrdBenvergleich ein dhnliches HO-Modell.

Abb. 217.

Etwa ab Jahresmitte soll diese 11°-Weiche lieferbar sein, die noch einen zierlichen

(allerdings nicht umsteckbaren) Antrieb erhalten wird.

TT: Mit den zahlreich angekiindigten TT-Neuhei-
ten Ist es erwartungsgemiB so Il nichts ge-
worden; berelts fertig und im April/Mai lieferbar
Ist an Fahrzeugmodellen lediglich ein 2-achsiger
Container-Tragwagen — allerdings In hervorragen-
der, den HO-Modellen nicht nachstehender Ausfiih-
rung und Detaillierung. Weitere TT-Fahrzeug-

'_____.
Y }t"_:

T-swusljil}

modelle werden nach und nach folgen.

Ein GroBteil des Rokal-Gleismaterials Ist nun
wieder erhéitlich; von Réwa wurde auBerdem noch
eine schlanke 11°-Weiche ,beigesteuert” (Abb. 217),
die mit elnem zierlichen, leider nicht umsteckbaren
N-Antrieb etwa zur Jahresmitte erhiltlich sein wird.
Weitere Weichenformen sind geplant.

R O I Neue elektronische Produkte - 69 Heidelberg

Die Firma Rot hat nunmehr den Vertrieb Ihrer
schon seit Jahren bekannten Vielzug-Elektronic
(triher Rot-10-Zug-System) wieder selbst ibernom-
men und mittlerweile die einzelnen Gerlite .inner-
lich und duBerlich* weitgehend Oberarbeitet.

Mit der Vielzug-Elekironic 72 ist es nunmehr
méglich, pro Stromkreis gleichzeitig sechs Ziige
unlbhlngE voneinander fahren zu lassen; bel zu-
sitzlicher Oberleitung also 12, und mit 4. Leiter (2. B.
P‘ll;tﬂlomakle oder seitlicher Stromschiene) sogar
18 Ziige.

Die prinzipielle Funktionsweise ist bel Rot giinz-
lich anders als bel den anderen beschriebenen
Mehrzugsystemen: Am Gleis liegt die volle, kon-
stante Fahrspannung an. Zus8izlich sind sechs
kleine Sender vorhanden, von denen jeder eine
eigene Sendefrequenz im Bereich zwischen 10 und
120 kHz besitzt; diese Spannungen werden eben-
falls dem Gleissystem zugeflihrt. In den einzelnen
Loks sind nun kieine Empfinger eingebaul, und
zwar jeweils zwel, da fiir Vor- und Riickwiirtsfahrt

chied Freq beniitzt werden. An diese

selektiven Mini-Empfénger sind Halbleiter-Schalter

lossen, die den Motorstrom an- und ab-
schalten.

Die Geschwindigkeitsregelung erfolgt dadurch,
daB die einzelnen Sender in einem verdnderlichen
Rhythmus ein- und ausgeschaltet werden. Je linger
sle eingeschaltel sind, desto schneller fihrt der

Zug. Well bei dieser Steuerungsart immer nur
kieine .Stiickchen" der Spannung mit einer Schalt-
frequenz von 100 Hz durchgelassen werden, also
nur ein bestimmier Phasenbereich wirksam wird,
spricht man auch von einer Phasen-Anschnitt-Steue-
rung (z. B. im Gegensatz zur Impulsbreiten-Steue-
rung, wie sie beim Hilek-Train-Fahrpult angewandt
wird — s. MIBA 3/73).

Die Vorteile des Rot-Systems sind nun, daB jeder
Zug unabhéinglg und o h n @ Trennstellen Giber die
ganze Anlage steuerbar ist. Die Loks k&nnen
durch einen winzigen Gleichrichter auBerdem po-
Iungsunlbhlnglg gemacht werden, so daB bel-
spielsweise die beim Zwelleiter-System auftauchen-
den Schaltungsprobleme bei Kehrschieifen und
Gleisdreiecken hier gar nicht akut sind. Zudem
brennen alle Lokomotiv- und Zugbeleuchtungen
auch im Stillstand gleichméBig hell und es ist sehr
sanftes und fein regulierbares Anfahren mdglich.

Das Herz des Rot-Vielzug-Systems ist die Steuer-
zentrale RZ 72, die die Stromversorgung sowie die
Steuer- und Sicherungselektronik enthilt. An diese
Zentrale kbénnen nun maximal sechs Steuereinhel-
ten angeschlossen werden. Der 'l‘rp RS 72 enthidlt
die Sendeelektronik, die in Verbindung mit dem
zugehdrigen Emplénger-Baustein gleicher Kanal-
farbe (alle sechs Fahrkanile sind farblich gekenn-
zeichnet) in der Lok die anluug der Geschwin-
digkeit und das Umschalten der Fahririchtung er-
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moglicht. Grundsiitzlich gleich im Aufbau, jedoch
mit einem zusétzlichen Taster Hir eine gesonderte
Schaltfunktion (z. B. Telex-Kupplung, Einschallen
von Dampfgeneratoren usw.) versehen, Ist die
Steuereinheit RSZ 72. Alle Steuereinheiten kdnnen
als Handregler benutzt oder zu einem Steuerpult
zusammengefaBt werden. Entsprechende Verlinge-
rungskabel (3m lang) geben mehr Bewegungs-
freiheit, so daB man mit dem Steuergerit praktisch
um die Anlage herum gehen kann.

In die Loks miissen die sog. Empfingerbau-
steine eingebaut werden, was man eniweder selbst
machen kann, oder man schickt das Modell zum
Umriisten an die Firma Rot, wo diese Arbeiten
erstens fachmiénnisch ausgefiihrl werden, und wo
man dann auBerdem noch eine entsprechende Ga-
rantie aul die Bausteine bekomml. Erhélitlich sind

H Abb. 218. Einbau-Beispiel des Empfanger- und Motorbausteins
Empfangerbaustein mit und ohne Zusatzfunktion sowie ein Permanentmotor-Baustein

lim-HO

Abb. 218. Bis zu
sechs Steuer-
einheiten konnen
an die Zentrale
angeschlossen
und damit
praktisch sechs
Zige unabhingig

voneinander
gesteuert werden
was nicht

unbedingt gleich
zeitig zu ge
schehen braucht
sondern hinter-
einander und
ede Lok (ber die
ganze Anlage
hinweg!). AuBer
dem stehen noch
drei Kandle fur
Zusatzfunktionen
zur Verligung

die Empfinger-Bausteine RE 72 und REZ 72, wobel
letzterer wieder mit einem Zusatzkanal ausge-
ristet ist, Bei Gleichsiromloks muB auBerdem
noch ein Permanentmotor-Baustein zusétzlich ein-
gebaut werden. Solite in einer Lok selbst kein
Platz fiir diese Bausteine sein (bel Mérkiin-Loks
werden sie einfach an Stelle des Umschaltrelals
eingeselzl), so kdnnen sie auch im Tender oder
notfalls auch in einem Geislerwagen untergebracht
werden. — Die geschilderten Vorteile des Rol-
Systems haben auch einen gewissen Nachteil: Die
Bauteile sind etwas teurer (wobei allerdings auch
noch zu berlicksichtigen Ist, daB Rot bereits lang
Jihrige Erfahrungen hinter sich hat, was schlieB-
lich auch einiges werl ist). Interessenten fordern
am besten die ausfiihrliche Informationsbroschiire
direk! von der Herslellerfirma an (s. Inseratenteil)

n eine HO-Lok. Davor liegen ein




Modellbahn-
Fabrikation
Como/Italien

Rivarossi

BRD: Fama-Spielwarenvertrieb - 85 Niirnberg

HO: Fiir diese BaugréBe wurden keine ausgespro-
chenen Neuheiten vorgestelit. Die E 19, die wir be-
relts in Heft 11/72 besprochen haben, ist nun auBer
in Griin als E 19 der DB (mit alter Beschriftung)
guch in Blau als 119 mit entsprechenden Ab-
@nderungen (chne Schiirze) lieferbar. Die falsche
Beschriftung, die wir bei der erwihnten Bespre-
chung moniert hatten, wurde mittlerweile richtig
angebracht und auBerdem erwdigt man bel Riva-
rossi, auch unsere Anregungen bezliglich der rich-

Abb. 222
H

Allerorten tauchten heuer US-Modelle in
vom Typ GG 1 in silbern/rot/blauer Farbgebung

Abb. 220 u. 221. Die Steuerzentrale
der ROT-Vielzug Elektronic (links)

lim-HO

sowie eine der auf Abb. 218 sichtbaren Steuer-
einheiten in gedffnetem Zustand

tig mit der Gehfiusewand abschlieBenden Fenster
durch zuslitzliche Fenstereinsiitze zu verwirklichen.
Die US-Ellok 2CC2, die es bisher in Hellblau fir
den ,Golden Spike Cenlennial Limied“-Zug ge-
geben hat, wird etwa ab Mal mit _Amtrak®-Dekor
(Silber und Rot, mit blauem Streifen) erhiitlich
sein. Die bekannte ,Bourbonnais* gibt es jetzt
auch in Schwarz als Relhe 200 der FS und erleich-
tert in dieser Ausflhrung den Umbau zu manch’
ihnlich aussehender Lénderbahn-Type (s. MIBA
1/73, 8. 12). Aus dem Pocher-Programm wurde auch
die neue 2'B-Lok Inyo in rol/schwarzer Farbgebung
Ubernommen. Die FS-Ellok E 428 Ist nun auch In

allen drei Ausfilhrungen lieferbar.
Ab Oktober sollen dann auch die langen (30 cm)
DB-Schnellzugwagen In Pop-Farben erhdlitlich sein.
(weiter auf Seite 221)

Amtrak“-Version auf: hier die Rivarossi-Ellok

" o
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H Abb. 223. Nicht neu
aber im Sinne unse-
rer Serie in den Heften 7—
10/72 auch fur deutsche An-
lagen geeignet: der Riva
rossi-Wasserturm (Hohe
16,2 cm). Davor die .Bour-
bonnais®, die es nunmehr
auch in Schwarz gibt
Abb. 224, 27.5 cm hoch
ist dieser ganz aus Holz
gearbeitete US-Wasser-
behalter

H Abb. 225. Die blaue DB-119 ohne Schirze (Mnks) im Vergleich zur
roten DR-Version mit anderer Beschriftung (und Schurze)

o Abb. 22 Nach der Bauzeichnung in MIBA 1/61 entsland dieses (im Vorjahr als Muster gezeigte)
Modell des Ci 25 In sehr feiner Detaillierung und mit sauberer Beschriftung

~




0 Abb. 227 Dieser ganz aus Holz gefertigte
Lagerschuppen besteht im Grunde genommen
aus zwei Teilen: dem Guterschuppen und einer
angesetzien Lagerhalle

0: Etwas Spezielles fiir die 0-Freunde sind die
aus echtem Holz bestehenden Bahnbauten (Was-
serturm, Giiterhalle, Bahnhofsgebdude u. a.) nach
amerikanischen Vorbildern, die jedoch — u. U. nach
kiginen Anderungen — auch bei uns verwendet
werden kdnnen. Es empfiehit sich jedoch, mit der
Bestellung nicht zu sehr zu warten, da sehr lange
Lieferfristen bestehen.

Ab sofort ist jedoch der 2-achsige Personen-
wagen Ci 25 (spéter Bi) erhéitlich. Er ist sehr sau-
ber ausgefiihrt, hat fein eingesetzte Fensterrahmen
und eine Inneneinrichtung und wird in den Farben
Rot und Griin geliefert. Weitere 0-Neuhellen sind
nicht zu verzeichnen.

ROCO-Infernational

HO: Wie angekiindigt, hat Roco-International das
preiswerte HO-Gleissortiment welter ausgebaul. Ab
Herbst werden verschiedene Weichen erhiitlich
sein, und zwar zunidchst die sog. Standardweiche
von 17° in dreil Ausfiihrungen: als Handweiche, als
Elektroweiche mit dem gleichen Antriebsprinzip wie
bel den Roco-N-Weichen (ansteckbar, leicht auszu-
wechselnder Antrieb, s. Heft 3a/72) und als antriebs-
lose Version fir Unterfiur-Antrieb. Der zugehdrige
Unterflur-Antrieb ist bei Roco in Arbeit, jedoch kann
auch jeder andere passende Anirieb (REPA, Nemec,

H Abb. 229.
Rohr und .Churchill

Die diesjahrigen Panzer-Neuheiten von Peetzy-Roco
mit langem Rohr (v.l.n.r.) nach Typen der britischen Armee im 2. Weltkrieg

H Abb. 228 Die neue Rivarossi-Klipskupp-
lung, die es fur verschiedene Systeme gibt

Ing. Heinz Rassler - A-5039 Salzburg
Vertrieb: W. Lindenberg - 5159 Blatzheim

RBEV elc.) verwendet werden. Nach der 17°-Stan-
dardweiche werden dann noch sog. Modellweichen
mit Winkeln von 13,5°, 9,5°, Bogen- und Y-Welchen
in der selben Ausflihrung (alle mit Metallherzstiick)
sowie eine 13,5°-Kreuzung erscheinen. Nun, auf
dieses unumsiritten &uBerst preisgiinstige Glels-
und Weichenmaterial (lieferbar in Messing und Neu-
silber) darf man sicher zu Recht gespannt warten!

Als Triebfahrzeug-Neuheit brachte Roco ein maB-
stibliches Modell der Diesellok 215 (eine andere,
noch nicht auf dem Markt vorhandene Loktype wiire

.Cromwell", .Churchill® mit kurzem




HO Abb. 230
Das Roco-
Modell der
Diesellok der

BR 215 ist genau
maBstablich, sehr
gut detailliert
und im genau
richtigen Farbton
gehalten

Ho Abb. 231 Der
5-polige Motor
ist in der Mitte ange-
ordnet und treibt Uber
Gelenkwellen alle
vier Achsen an. Uber
den Drehgestellen
sitzen die Ballast-
blécke, in denen bei
der Serienausfuhrung
noch ein Funkentstor-
satz sowie die Licht-
wechsel-Dioden  un-
tergebracht sind

HO Abb. 232 Die
17--Weiche von
Roco kommt in drei
Versionen; v.r.n.l.:als
Handweiche, als E-
Weiche mil abkndpl-
barem Antrieb und
ohne Antrieb fir ei-
nen Unterflur-Antrieb




den Modellbahnern sicher lieber gewesen!), und
zwar in duBerst akurater Ausfilhrung, hinsichtlich
Detaillierung von Drehgestellblenden, Lifterreihen
und vorbildgetreuer Farbgebung, besonders auf-
fallend beim graphitgrau gesprilztem Dach. Als sehr
ul sind auch die Laufeigenschaften zu bezeichnen,
ie das Modell dem starken S5-poligen Motor und
dem schweren GuBfahrwerk verdankt. Motor und
Getriebe sind (brigens frei von ,Kinderkrank-
heiten®, da sie sich bel frilheren Roco-Modellen
gﬂl den US-Markt) bereils tausendfach bewahrt
aben. Vor allem die Langsamfahreigenschafien
sind verbliiffend gut; in Anbetracht der technischen
Konzeption und Ausfiihrung dieser Lok — die noch
RoUWeiB-Lichtwechsel und einen Entstérungssatz
erhalten wird — ist der Preis von 45.— DM be-
merkenswert.

Die Giiterwagen, bei denen es im letzten Jahr
mit der vorbildgetreuen Beschriftung noch ziemlich
haperte, sind ab sofort mit jeweils richliger Be-
schriftung erhdltlich, und zwar in der UIC-Version
oder — falls sle auch Im Grofbetrieb nicht mehr
umgezeichne! wurden — mit der ,normalen“ Be-
schriftung als K 25 (Klappdeckelwagen), Tk 02 (Kiihl-
wagen) etc. Ins Roco-International-Sortiment {iber-
nommen wurden die zwel 6-achsigen Tiefladewagen,
die bisher im Peetzy-Roco-Programm als Panzer-
transporter fungierten.

Was die Im Messeheft 3a/72 sowle In Helt 273
angesprochene Roco-Kurzkupplung angeht, werden
- glle Roco-Wagen kiinftig (d. h. laut Anrnben des
Herstellers ab Herbst '73) in zwel Varianten ge-
liefert: Einmal mit der Original-Roco-Kurzkupplung
samt beweglichen Puffern, zum anderen mit starren
Puffern und der bekannten Kupplung & la Mirklin.
Der ersten Version werden jedoch noch ansteckbare
Tauschkupplungen & la Mirklin beigelegt — zum
Jleichteren Gewbhnen“ an die gewiB nicht uninter-
essante Original-Roco-Kurzkupplung. Aul diese
Weise lassen sich Iturzgalmppelle Roco-Wagen zu-
sammen mit anderen Fabrikaten verwenden, und
man braucht bel einer evtl. Umstellung des ge-
samten Wagenplrks auf Kurzkupplung nur die
KupplungskOple auszutauschen, da die Spezial-
Puffer ja bereils an den Wagen vorhanden sind.

In den BaugréBen N und 0 gab es zu dieser
Messe bel Roco nichis Neues; die drel neuen
Peetzy-Roco-Panzer nach Vorbildern der britischen
Armee zeigt Abb. 229.

Microtechnik + Chemie

EI seU'he 7336 Uhingen

Abb. 233. _LaBt Blumen sprechen!" Das gesamte
Seuthe-Dampfgenerator-Sortiment als BlumenstrauB
drapiert. Ansonsten ist die Fa. mit ihrem bisherigen
Programm vell ausgelastet, so daB heuer keine
Neuheiten zu vermelden sind.

Sanber Nachf.

56 Wuppertal

vor in

ireten, hat
Das bisher

Die Firma war traditionsgem&D auch wieder auf der Messe ver-
edoch keine ausgesprochenen Neuheiten vorgestellt.
ge Programm an Geldndematten und die im Vorjahr
gezeigten Gelinde-Bausiitze (siche z. B. Abb. 234) sind nach wie

liat.

Umfang rbar




Koskopf .

822 Traunstein

Man muB nicht unbeding! ein eingelleischier
Militarist sein, wenn man an den kleinen Militdr-
Fahrzeugen Gefallen findet, sei es der netten und
fel Detailli g gen, oder weil diese inkl.
der zugehbrigen Soldaten bestens zur Belebung
des Geliindes beitragen kdnnen. Wir bekommen
immer wieder Zuschriften, die emp&rt sind ob so
vielen Militarismus und dabei ist sowoh|! Herr Ros-
kopf, der Hersteller der Miniaturen, ein so liebens-
werter und friedliebender Mensch wie auch Herr
Preiser junior, der nicht nur die Landschaft der
diesjéhrigen Schau-Anlage, sondern daruber hinaus
auch die notwendigen Soldaten geschaffen hat
(s. S. 213). Wir wollen niemand zu nahe treten, aber
alle diese 1:87-Miniaturen gehBren nunmal vom
Thema wie von der GroBe her zum H0-Zubehdr und
so miissen wir pflichtgem&B auch iiber soiche Neu-
heiten berichlen. (Die Herstellerfirmen haben auBer-
dem ein Recht darauf.) ,Anti-Militaristen” (zu denen

H Abb. 235. Der BW-Kampf-
panzer _Leopard® in der
neuesten 1 A 2-Ausfihrung mit

Warmeschutzhille am Rohr und
Laufwerkschurzen, aul dem Ros-
kopt-Schaustick (von Herrn Prei-
ser meisterlich gestaltet) aufge-
nommen.

H Abb. 236. Der bereits im

letzten Jahr gezeigte Brik-
kenlege-Panzer ist nunmehr lie-
ferbar. Links im Gelénde der
neue Kraftkarren (. Kraka")

w i r uns trotz der Berichterstattung zBhlen) mbgen

halt diese Seite Uberbliittern (obwohl sle dann

diese Zeilen nicht gelesen haben, was uns wieder-
um leid téte, zumal ein biBchen Toleranz Anders-

:enrl}unden gegeniiber noch nie Schaden angerichtet
atl).

Nach diesem ziemlich langen ,Pladdoyer” nun zu
den Neuheiten:

Roskopf bringt in diesem Jahr in HO-GréBe den
BW-,Leopard” in der neuesien Ausfilhrung mit
schwenkbarem Infrarotscheinwerfer. Der Briicken-
lege-Panzer (Porsche-Briicke aufl Leopard-Fahr-
gestell) mit lulk:“pbater. 22 cm langer Briicke
und beweglicher mschaufel ist nunmehr fertig
und lieferbar.

Viéllig neu im Programm ist ein Transportfahr-
zreug, ein sog. ,Kraftkarren®, dessen Vorbild u. a.
zum Transport eines neuen Panzer-Abwehrsystems
eingesetzt wird. Beim Modell ist die Vorderachse
beweglich ausgefilhrt. Ebenso ist daftir auch ein
Fahrer erhéltlich.

Die bisherigen zivilen Fahrzeuge und Fuhrwerke
sind aus Rationalisierungsgriinden in das Prelser-
Programm {ibergegangen und von dorl weiterhin
erhdltich.

N: In diesem Jahr keine Neuheiten.



verstindlich mit Inneneinrichtung und allen Details versehen. Rechts spitzt gerade noch die .Bigel

falten“-E 10 von Schieck hervor

Karl SC H I EC K Modellbahnbau - 7000 Stutigart

0: Die Stutigarter Firma Karl Schieck ist zahl-
reichen 0-Freunden nicht unbekannt; heuer nun
war sie erstmals mit einem eigenen Stand auf der
Messe vertreten und was sie darbot, Ist qualitativ
heute wirklich beachtlich! Als neueste Kreation
wurde das maBstibliche Modell des Bnb-Nahver-
kehrswagens In #uBerst solider und weilgehend
detalllierter Ausfiihrung gezeigt. Die Drehgestelle
sind mit jeweils 17 (!) Federn vorbildgetreu abge-
federt. Die Seitenwiéinde bestehen aus 0,8 mm star-
kem V2A-Stahiblech mit insgesamt 5460 (!) vorbiid-
gerecht eingebiirsteten Pfauenaugenmustern.

In Anbetracht der durchwegs stiirkeren Motore
fir 0-Modelle reichen die {blichen HO-Trafos na-
tirlich nicht aus. Flr den 0-Fahrbelrieb hat die
Fa. Schieck entsprechend leistungsstiirkere Trafos
bzw. Fahrpulle geschaffen, die auch rein BuBer-
lich einen sehr gediegenen Eindruck machen. Als
Grundtyp liefert Schieck einen Fahrtrafo mit 120 VA
Leistung, dessen Sekundidrspannung wahiweise
von 12 auf 18 V (fir alte Mérklin-0-Modelle) umge-

Abb. 238. Blick auf die mit jeweils 17 Federn abgefederten Drehgestelle
Feinheiten der Pufferbohle und das AbfluBrohr unter dem Toiletienfenster
ausgesprochen gediegene Modellbauarbeit!

schaltet werden kann, und der stindig mit 10 A,
kurzzeitig sogar mit 15 A belastbar Ist. Die Fahr-
spannungsabnah erfolgt stufenlos von der Wick-
lung Uber eine Kohlerolle, um ein Festbrennen
der Kontakte zu verhindern. Eine eingebaule Ver-
riegelung l@Bt die Betltigung des Umpolschalters
zur Fahrtrichtungsinderung nur bei Stilistand der
Lokomotive zu. AuBerdem sind noch Drehspul-
Volt- und Amperemeter eingebaut. Noch ein paar
Daten: priméir mit 1,5 A abgesichert, Silizium-
Gleichrichter mit iber 30 A belastbar. in derselben
soliden Ausfilhrung gibt es noch einen reinen
Trafo (250 VA) flir 12 bzw. 18 V, ebenfalls mit Dreh-
spul-Anzeigegeréten, an den ein 6-fach-Regel-
gerdt mit keramischen Reglern (Stulenschalter) an-
geschlossen werden kann. Jeder Stromkrels
ist mit 2—3 A belastbar. AuBerdem gibt es noch
kleinere Trafos, abgestuft von 160—75 VA, an die
2-fach-Regelgeréite angeschlossen werden k&nnen.
Alle Typen lassen sich nur fir 0-Bahnen baw.
-Motoren verwenden.

Man erkennt auch die
Alles in allem: eine

—re— . =-

Abb. 237. Das Modell des 2. Klasse-, Silberlings” von Schieck ist sehr gut ausgefallen und selbst-



Abb. 239
Einig der

bzw. Fah

2-fach
mit daz
rigem Trafo und da-
neben der 250 VA
Trafo mit Anzeige

Instrumenten. Links
der 250 VA-Trafo
(Ricka t st
zugeho

Regelger

0 ¥ Abb. 241 Der 120 VA-Fahrirafo mit Anzeige-
Instrumenten und dem Umschalter 12 V18 V

Modelibau
links der Fahrtrichtungsschalter mit Verriegelung Ledergasse 11
und der Netzschalter, daneben der Regelknopf A-1080 Wien

Die Wiener Firma Gerard stellte als Gast
auf dem Schieck-Stand aus und zeigte -
neben maBstabliichen Raddern fir die Mérk-
lin-§ 3/6, auf die wir noch eingehen werden
— das Modell eines Schmalspur-Gepéck-
triebwagens fiir 9 mm-Spur. Das Modell ist
komplett aus Messing gearbeitet und so-
wohl unlackiert als auch lackiert und be-
schriftet erhaltlich (ab August). Durch den
Motor mit Schwungmasse werden sehr gute

Hoe+m Abb. 242 Aus \.'-;u?: b

gefertigle Attrappe
Schmalspurbahn-Weichenstellhebels
Gerard




SOMMERFELDT

Modell-Oberleitungen
732 Goppingen

0: Das gesamte Programm der 0-Oberleilung ist
nach wie vor erhditlich. Allerdings muB mit ge-
wissen Lieferzeilen gerechnet werden, da die Firma
Sommerfeldt, um die Produktionskapazitét sinnvoll
auszuniitzen, zunichst die einzelnen Auftrige sam-
melt und sie erst bei einer bestimmten Stiickzahl
ausfihrt.

HO: Hier wurde ein neuer doppelseitiger Aus-
leger-Gittermast nach DB-Vorbild gezeigt. Das iib-
rige Mast-Programm wurde weitgehend iiberarbei-
tet. Die Profile wurden verfeinert, ebenso wurden
die Ausleger zierlicher und sind jetzt mit griinen
Kunststoff-isolatoren ausgestattet, Die Mast-Sockel
sind nunmehr aus farblich abgesetztem Kunststofi
(in Beton-Manier) gefertigt.

Génzlich neu sind zwel Taster mit Wischkontak-
ten aus Silber: ein Einfach-SchlieBer mit zwel Po-
len und ein Doppel-SchlieBer mit drei Polen. Der
Doppel-SchiieBer ist fir u Zwecke b ders
interessant, da mit ihm beim Schalten z. B. einer
Weiche eine zweite gleichzeitig mitbetatigt werden
kann, ohne jedoch dauernd verbunden zu sein. An-

Hu Abb. 244. Der neue, doppelseitige Ausleger-
Gittermast nach DB-Vorbild mit Plastik-lso-
latoren und -Masttul

[GERARD]

Laufeigenschaften erzielt. Das Vorbild des Fahr-
zeugs ist der Geplckiriebwagen 2091 der UBB, der
heule noch in ca. 10 Exemplaren |8uft. Der Bezug

der Gerard-Artikel erfoigt direkt Uber die im Kopf
angegebene Anschrift! Die Fa. Gerard denkt daran,
ggf. weitere Kieinserien-Modelle aufzulegen.

Das HOe-Modell (3 mm-Spur) des OBB-Gepacktriebwagens auf dem kleinen — (brigens

Hoe Abb. 243.
ganz reizend gestalteten — Vorfuhrmotiv
»




Abb. 246. Die neuen Lampen
fdr 0- und |-Bahnen,

ng.m. SChneider

Modellbahnzubehr
7336 Uhingen/Wiirttemberg

0+l

0

I + llm: Fiir die Spur |-Freunde wurden
tinf neue Stnhnllmgn vorgestelll. Es
sind dies eine laterne (25 cm

hoch), eine einfache und doppelle
Peitschenlampe (bddo :In cm hoch)
sowie eine einfache und Bogen-

lampe (31 em hoch). AII. diese Lampen

="
K4

"m_z Abb. 247 u. 248. Micro-Taster und
-Schalter fir den Einbau in Stellpulte

(etwa in Original-GrGBe), darunter die im Haupt-
text beschriebene Klemmleiste.

zeichnen sich einschlieBlich der Lampenkdpfe
durch eine besonders schlanke Form aus und
wirken dadurch sehr vorbildgetreu.

lim—Z: Eine Erleichterung fiir alle diejenigen
Modellbahner, die ihre Anlagen mit Hilfe von Li-
sterklemmen verdrahten, ist eine sehr praktische
Klemme mit Bcllugunq( lickern, bel der zum Ein-
kiemmen der Drihte kein Schraubenzieher mehr
notwendig isl. Die Haltekraft ist dabei so groB,
daB man die dblichen Dréhte und Litzen eher ab-
reiBt, als daB man sie herausziehen kann.

Fir den Bau von Gleisbildstellpulten sind Mini-
Einbauschalter gedacht, die es als einpolige Um-
schalter, als olnpol|?en Umschalter mit Mittelstel-
lung und als einpoligen Taster gibl. Der Einbau-
durchmesser belragt 6,5 mm.

[Sommerfeldt]

genommen, eine Weiche wird umgestelit und eine
zweite Weiche nebenan (die gar nicht In der glei-
chen FahrstraBe liegt) soll als Schutzweiche mit
umgelegt werden, so kann diese an den dritten
Pol des Tasters angeschlossen werden. Wird die
Schutzweiche jedoch direkt beliitigt, erfoigt kein
Umstellen der anderen Weiche.

Abb. 245. Unscheinbar,

lim-

polige Stellpult-Taster
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aber dennoch eine
nitzliche Sommerfeldt-Neuheit: zwei- und drei-

g

3
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H Abb. 248
recht plastisch deta

R. Schreiber ssor ronn

Modelleisenbahnen und Spielwaren

HO: Leider gab es auch dieses Jahr kaum Neu-
heiten zu sehen; in der Baugri8e HO wurden ledig-
lich diverse Giterwagen der bekannten spanischen
. Firma Electrotren guelgl, und zwar ein zwel-

achsiger Transfesa-Giterwagen in zwei Versionen,
und mehrere vierachsige Gilterwagen mit ver-
schiedenen Aufbauten, als Hoch- oder Niederbord-
wagen, Aulotransporter etc. Das Modell der Kon-
denstender-Lok BR 52" der Firma EM-Modelle
(friiher Gitzold) ist ein zweites Mal (diesmal je-
doch .ganz sicher”) noch fir dieses Jahr in Aus-
sicht gestelit.

TT: Aus dem Sortiment der ,Berliner TT-Bahnen*

Der neue Transfesa-Guterwagen (in Blau oder Braun erhiltlich) von Electrotren ist wieder
ert und sehr reichhaltig beschriftet

(vormals Zeuke & Wegwerth), das jetzt im vollen
Umfang (ber die Fa. Schreiber importiert und
vertrieben wird, zeigen wir die einzige Neuheit
dieser BaugrdBe: ein Modell des dreiachsigen
-Reko"-Wagens der DRo, der als Rekonstrukfions-
Wagen auf Untergestellen der Linderbahn-
Waggons aulgebaut ist und dem bekannten DB-
Umbauwagen entspricht.

N: Auch hier ist das Neuheiten-Angebot ausge-
sprochen spérlich; die Abtellwagen mit und ohne
Bremserhaus wurden in Bhnlicher Ausfiihrung be-
relts zur Lelpziger Herbslmesse '71 vorgestelltl.

Z: Peco hat schnell geschaltel und zeigte als
Muster ein flexibles Z-Gleis, dessen endgilitige
Lénge allerdings noch nicht feststeht. Die Z-Fans
werden diese Ergdnzung sehr begrifen, zumal
sich das Verlegen von ,superweiten” Radien, Ober-
gangnlbﬁgen etc. in dieser Baugrbfe geradezu an-
bietet

H Abb. 250. Ein vierachsiger Electrotren-Flachwagen, beladen mit 8 Norev-Automodellen

Abb. 251

Auf dem gleichen Chassis basiert dieser Hochbordwagen mit .Kohle"-Ladung



TT Abb. 252. Einzige
Neuheit der ,Ber-

ner TT-Bahnen" (ehem
Zeuke & Wegwerth): das
Modell eines dreiachsi-
gen ,Reko"-Wagens der
DRo, allerdings in sehr
guter Ausfihrung

Abb. 253, Die Serie

der vierachsigen
modernen D-Zugwagen
wurde durch das Piko-
Modell eines Speise-
wagens erweitert

EDDE"'"

—
Abb. 254. Ein zweiachsiger Silo-Wagen von N Abb.255. Ein Ehnlicher Abtellwagen mit Brem
Piko, der sich gut zur Bildung von ,Ganz- serhaus wurde bereits zur Leipziger Herbst
zugen” eignet messe '71 gezeigt

Der Spezialist tir flexible Gleise aller Art, die englische Firma Peco, ist auch beziglich
up to date”! Brandneu und hochaktuell: das flexible Z-Gleis von Peco. Ob es in der
Serienaus .,,Y*‘rur. 40 oder 60 cm lang sein wird, steht noch nicht fest

Ew Slexible Z Gauge

Qbout 40p-60cm. length (aﬁnmzﬁ)

2 Bl

Tl

e




Abb. 257

Auf dem
Chassis des
Niederbord-
wagens
JHalle" (im
Vordergrund
ginige Bau-
satz-Einzel-
teile) sollen
noch der
Klappdeckel!-
wagen
Wuppertal”
sowie ver-
schiedene
Varianten von
Rungen- und
Drehschemel-
wagen er-
scheinen.

techno-plastics

W. Hambrink KG - 4830 Giitersloh 1

0: Hier wird offenbar von einer kunstistofiver-
arbeitenden Fabrik ein Versuch gestartet, auf dem
Gebie! der Modellbahnen FuB zu lassen. Das erste
Modell einer Reihe von 0-Fahrzeugen — der 151t-
Giiterwagen .Halle* — ist qualitativ nicht schiecht
(wenn auch die Wande etwas reichlich stark sind)
und man ist offensichtlich auch mit Fachkenntnissen
an die gestellte Aulgabe herangegangen (kurzer
Wagentyp im Interesse eines leichteren Pufler-an-
Puffer-Fahrens, Federpuffer, Dreipunkt-Lagerung,
spitzengelagerte Normradsétze, Metallballast im

TITAN

HO—N: Ebenfalls vom  Elektronik-Bazillus* infi-
ziert, bringl Titan diesmal ein vdilig neu konzipiertes,
elektronisches Fahrpult heraus, dessen Schaltun
eine echle Regelung aufweist (s. z. B. auch MIB
1/70, der ,Moba-Regler”). Bei einer solchen echlen
elekironischen Regelung werden ein elekirischer
Soll- und Ist-Wert verglichen und wvdllig aulo-
matisch ausgeregell. Fihrt also beispielsweise ein
Zug bergauf und wird langsamer, als es der am
Fahrpult-Stellknopl vorgegebenen Fahrgeschwin-
digkeit entspricht, so wird ihm automatisch eine
héhere Spannung zugefilthrt, bis dle Geschwindig-
keitsdifferenz wieder ausgeglichen ist; der selbe
Ausgleich findet dann auch bei Talfahrt statt, so
daB die Lok bzw. der ganze Zug niemals ins
»SchieBen® kommt.

Der Stellknopf (normalerweise Regler genannt)

Fabrik fir Kleintransfor-
matoren und Schaltgeriite
717 Schwiibisch Hall

H Abb. 258. Es ,hal es in sich® — das neue
Titan-Elektronik-Fahrpult, das rein &uBerlich
u. a. dem bekannten Typ 806 entspricht

Wagenboden zwecks tiefer Schwerpunktiage, Be-
schriftung nach Epoche Il — Deutsche Reichsbahn
und Epoche Ill — Bundesbahn-Wagengattung 010,
zweckmiBiger 4 m-Achsstand als glinstige Grund-
lage fir gar manche passende Wagenlype u.a.m.).
Vielleicht wire eine faszinierendere Wagentype
(etwa ein Abteilwagen oder ein Langenschwal-
bacher”) fiir den Anfang besser gewesen, aber man
war offensichtlich bestrebl, fabrikatorisch rationell
zu denken und zu planen. Die Frage ist nur, ob
der von der Fa. techno plastics angesprochene
Krels groB genug ist und die Bemihungen so
erfolgreich honoriert werden, daB es nichstes Jahr
{ber weltere Neuheilen zu berichten gibt. Der Preis
lir das Fertigmodell soll ca. 39.— DM betragen, fir
den Bausatz etwas unter 30.— DM.
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A. Richter KG

Hahn-Leuchten - 7522 Philippsburg

N: Als einzige Neuheit wurde in diesem Jahr
eine Giltermastieuchte (70 mm hoch) in der in-
zwischen bekannten Hahn-Ausfiihrung und Detail-
lierung gezeigt (nicht abgebildet). Auch bei dieser
neuen Leuchte ist — wie bei allen Hahn-Leuchten
— der Austausch von Ersatzlampen schnell und
einfach durchzufiihren.

Abb. 259. Speziell fir die Marklin-Z-Bahn Ist
dieses Fahrpult ausgelegt.

besitzt eine Mitte-Nulistellung; dadurch kann die
Fahrtrichtung durch sinngeméBes Drehen nach
links oder rechts gewdhit werden und der sonst
bei elektronischen Fahrpulten ({bliche Fahrtrich-
tungsumschalter ist bel diesem Fahrpult nicht nbtig
(woflir Titan ein besonderes Lob gebiihrt!). Der
Drehknopf 188t sich weich und leicht bewegen, so
daB der besonders im unteren Spannungsbereich
gedehnte Regelbereich voll ausgeniitzt werden
kann, wodurch langsames Anfahren ohne Schwie-
rigkeiten méglich ist.

Das elektronische Titan-Fahrpult kann ohne ir-
gendwelche Anderungen an der Anlagen-Schal-
tung oder an den Fahrzeugen bel jedem Gleich-
stromsystem eingesetzi werden; aul Grund der
galvanischen Trennung der Ausginge von Fahr-
und Magnetartikel-Strom sind auch alle Schaltun-
gen mit durchgehendem Nulleiter realisierbar. Der
giinstige Preis von ca. DM 88.— wird sicher man-
chem Modellbahner die Umstellung auf ,elektroni-
schen Betrieb” erleichtern.

Bel dieser Gelegenheit mBchlen wir auch noch
einmal darauf hinweisen, daB die bekannten Titan-
Bahnschaltgerite, die an den Universal-Trafo Typ
108 angeschlossen werden kbnnen, seit mehreren
Jahren auch eine galvanische Trennung aufweisen
und somit auch mil diesen Fahrpult-Kombinatio-
nen alle Schallungen mit durchgehendem Null-
leiter ohne KurzschluBgefahr ausgefihrl werden
konnen.

Z: Eine weilere Neuheit ist ein spezielles Fahrpult
fir die Z-Spur-Bahn, das einen fiir diesen Zweck
ausgelegten Regelbereich von 1,5-8 Volt aufweist.
Bemerkenswert ist auch bei diesem Fahrpult die
weiche Drehcharaklerislik des Drehknopfes. Die
Wahl der Fahrtrichtung erfoigt auch hier Uber eine
mittlere Nullstellung.

Ho Abb. 260

Das Handmuster der
Giterzuglok der BR 54"V

(bayer. G 3/4 H). Das Serien-
modell wird Ende des Jahres zu-

nachst in Express-Ausfihrung und
Anfang ‘74 in der International-Version
kommen.
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[TRIX]



Abb. 261.
Erfreulich

welBblaue

Endlich einmal
daB man die interessantere Ausfihrung mit zusammengefaBtem Dampidom und Sand-
kasten zum Vorbild nahm!

eine

HO

Guterzuglok — die -bayer. G 3/4 H als Trix-Modell!

I R I X Mangold GmbH u. Co - 8500 Nirnberg

H0: Die Geriichte, daB Trix das Inlernational-
Programm auslaufen 1&Bt, stimmen nichtl Das In-
ternational-Sortiment wird lediglich nicht mehr im
bisherigen groBen Umfang aufrechterhalten. So
werden . g Bltere Trix-Express-Modelle nicht
mehr umgestellt, wihrend jedoch alle Neuheiten
nach wie vor in International- und Express-Aus-
filhrung kommen (wie beispielsweise die diesjihri-
gen HO-Neuheilen oder in Bilde die 92 vom vori-
gen Jahr). Vielleicht rithren die Geriichte daher,
daB einige Modelle, die dem heutigen Standard
nicht mehr ganz entsprechen, aus beiden (Express
und International) Programmen genommen wer-
den, so z. B. dle S 3/6 und die 42. Eine Liste mit
den entfallenden Modellen hat der Fachhéndier,
und etwal Intere t (die sich etwa eine 42

fir den M-+ F-Franco-Crosti-Satz sichern wollen)
ist Eile angeraten! Doch nun zu den HO-Neuheiten
dieses Jahres:

Zwar erst als Handmuster war das Modell der
BR 54" (bayer. G 3/4 H) zu sehen, doch diirfte die

SOfienIu!ﬁihl’llﬂ% die neue Trix-Konzeption, die
mit der BR 92 begonnen wurde, forisetzen. Der
Antrieb kommt in den Tender; ebenso wie bei der
92 werden keine Schienenschleifer mehr den vor-
bildgetreuen Eindruck stéren. Ein kleines Schal-
terchen zwischen Lok und Tender wird die wahl-
weise Stromabnahme von der rechien oder linken
Schiene besorgen. Mehr Uber dieses Modell — das
leistungsgruppen- und einsatzmiBig bisher in HO
fehite — im Sp#therbst, wenn die Express-Aus-
fihrung ausgeliefert wird; die International-Aus-
tithrung folgt ndchstes Jahr!

Erfreulicherweise hat man bei Trix ein offenes
Ohr fiir begriindete Modellbahnerwiinsche und pri-
sentiert den Abtleilwagen mit Tonnendach CD 21
sowie den Packwagen Pwi 23 tatslichlich In HO, zu-
nédchst in Express, wihrend die Zweischienen-Ver-
sion sowie der zwelte Abtellwagen BC 21 im niich-
sten Jahr folgen. Diese Modelle werden eine In-
neneinrichtung, der Pwi 23 zusiizlich bewegliche
Schiebetiiren haben.

HO Abb.
262
Die  Hoer"
brauchen
nicht langer
neidisch zu
sein: der
Tonnendach-
Abteilwagen
CD 21d
kommt im
Mafstab
1:87, ebenso
wie

H Abb
263
der dazu-
gehorige
Packwagen
Pwi 23
Besten Dank!



N Abb. 264, Der . Demonstrations-Kreis" fur

die Minitrix-Mehrzug-Elektronik: Auf einem einzigen

Stromkreis (Gleisoval ochne jede Trennstelle) lieBen sich die V 200 mittels des Normal-Fahrpuites

(links) und die e.m.s.-01 mit

N: In dieser NenngréBe wartete Trix mit einer
kleinen Messe-, Sensation” aul, die da heiBt: ,Mini-
trix-e.m.s.” — was soviel wie  Elektronik-Mehrzug-
Steuerung” bedeutel. Besonderes Kennzeichen die-
ser Minitrix-Entwicklung ist einmal die ausgespro-
chen problemlose, .idiotensichere” Verdrahtung
(auch an Loks und Fahrpult ist nichis zu verdndern),
zum anderen die geradezu sensationelle Prels-
gestaltung (s. weiler unlen). Damit auf einem einzi-
gen Stromkreis zwei Loks vbllig unabhin?lg von-
einander verkehren kénnen, braucht man lediglich
als zwelite Lok eine der e.m.s.-Loks (vorerst die 01,
V200 und VT 98) sowie ein e.m.s.-Fahrpull. Das
Ganze basiert nicht etwa auf einer in Halbwellen
aufgeteilten Wechselstromspannung (wie z. B. bel
der 12 mm-Lytax-Bahn seligen Angedenkens), son-
dern — und das mdge fiir heute als Erkldrung rei-
chen — die eine Lok wird normal mit Gleichstrom
gefahren, wihrend der Motor der e.m.s.-Lok zwar
auch mit Gleichstrom betrieben, jedoch mit einem
speziellen, . veririxten® Wechselstrom angesteuert
wird. Die volle Leistung bleibt jedenfalls erhalten.

Mit dem e.m.s.-System ergeben sich In der Tat
schon heute ganz erhebliche Betriebsmbglichkeiten,
denn unter Hinzunahme einer echten Oberleitung
konnen bereits 3 Ziige unabhlingig voneinander
auf einem Stromkreis verkehren, auf zwel (getrenn-
ten) Stromkreisen demgem#B 6 Zlge usw. Fir 1974

Abb. 265

Zu diesem
Modell einer
englischen
Dampfiok er-
schienen auch
die entsprechen-
den kurzen
Guterwagen, die
wir jedoch nicht
abgebildet
haben
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dem e.m.s.-Fahrpult (rechts) véllig unabhangig voneinander

steuern!

sind auch noch e.m.s.-Elloks vorgesehen, so daB
dann 4 Ziige auf einem Gleis bzw. Stromkreis ver-
kehren kénnen! AuBerdem hat das e.m.s.-System
den u. E. groBen Vorteil, daB kleine Rangierloks,
in denen mit bestem Willen kein Platz fiir einen
noch so winzigen Elektronikbaustein vorhanden ist,
ganz normal gefahren werden kdnnen, wihrend
die e.m.s.-Bausteine auch in den gréBeren Trieb-
fahrzeugen untergebracht sind. Dadurch ist ein un-
abhiingiger Rangierbetrieb bzw. ein Vorspann-
oder Schiebebetrieb (eventuell mit ,normaler” gré-
Berer Lok) méglich.

Wir werden aul das e.m.s.-System: wahrscheinlich
noch einmal besonders ausfilthrlich eingehen; fiir
heute seien nur nochmal die u. E. entscheidenden
Merkmale und Vorteile dieses Systems [eslige-
halten:

1. Die bereils erwihnte vollkommen problemlose,
widiotensichere® Verdrahtung.

2. Die MiniaturgroBe der Bausteine, die ersi-
mals einen elektronischen Mehrzugbetrieb auch in
N-GriBe gestattet.

3. Die Aus- und Aufbaumdglichkeiten. Bereits im
ndchsten Jahr sollen e.m.s.-Elloks folgen und an-
schlieBend Bausteine zum Nachriisten zahlreicher
(auch .fremder”) N-Fahrzeuge. Dariiber hinaus sind
Bausteine mit verstiirkter Leistung fiir HO in Vor-




Abb. 266. Der 16,5 cm lange kombinierte 2. Klasse/Gepackwagen, der das Bilden nicht zu langer
Schnellziige erleichtert. Ein weiteres N-Modell, das in HO immer noch (und noch mehrl) fehit!

Tl b R R e i R

Abb. 267 u. 268 Selbstverstandlich” auch beij

Minitrix vertreten: der DB-Komfortwagen 1.2
Klasse mit extra eingesetztem _Wellblech” In den
Seitenwanden!

bereitung; das e.m.s.-Fahrpult ist jetzt schon fir
den HO-Betrieb ausgelegt!

4. Last, doch gewiB nicht least: der nachgerade
wvolkstimlich® anmutende Preis von 76,50 DM fiir
das e.m.s.-Fahrpult und der Zuschlag von ca.
23,~ DM fir die mit einem e.m.s.-Baustein aus-
geriisteten Loks.

Soviel zu dem neuen Minitrix-Mehrzugsystem,
nun zu den Ubrigen Neuheiten: Das N-Modell der
Kriegsliok BR 52 mit Wannentender stellt eine inter-
essante Bereicherung des N-Lokparks dar. Das aus-
gestelite Handmuster 1Bt eine sehr gute Serien-
ausfihrung (etwa im Sp#therbs!) erwarten. Der
Motor wird iibrigens nicht im Tender, sondern in
der Lok untergebracht sein.

Im Wagenprogramm findet man auch bei Mini-

Abb. 269. Das Modell des UBB-Komfortwagens (LGP 14,3 cm) ist eine blau/silberne Version des be-
kannten Schweizer D-Zugwagens, das unsere Kollegen in Osterreich dennoch begriiBen werden




Abb. 270. Die Wannentender-Kriegslok der BR 52 als Messe-Muster. Der Motor wird {brigens in der
Lok selbst untergebracht sein; die Umbau-Spezialisten unter unseren Lesern konnen also schon jetzt

mit entsprechenden Planungen beginnen (z. B. BR 851)

trix die Nirosta-Komfortwagen als maBstibliche
16,5 cm-Modelle in sehr guter Ausfiihrung mit fei-
ner Detaillierung von Schiirzen und Drehgestellien.
Die .Wellblech*-Streifen aul den Seitenwinden
sind (brigens — bel den Mini-Bahnen N und Z
fehit es wahrhaft nicht an coriginellen technischen
Einfdllen! — zur Erzielung sauberer Farbkanten
exira eingesetzt! Ginzlich neu bel den Relsezug-
wagen und vom Typ her lingst fillig ist auBerdem
der kombinierte D-Zug-Pack- und Personenwagen,
der das Bilden vorbildgetreuer, aber nicht zu lan-

ger Schnellziige sehr erleichtert. Die Ubrigen Neu-
heiten (OBB-Komfortwagen, 16,5 cm-DB-Wagen in
Normallackierung etc.) stellen lediglich Varianten
bereils bekannter Modelle dar.

Ein ganz besonderes ,Bonbon“ unter den neuen
Glterwagen Ist der kieine Verschlagwagen, mit
sehr feinen und zierlichen, sauber durchbrochenen
Wiinden und lupenreiner Beschriftung. Ansonsien
erschienen der bekannte Bierwagen mit _Kronen-
bourg“-Dekor sowle eine ganze Reihe englischer
Glterwagen mit dem typischen kurzen Achsstand.

N Abb. 2N Ganz hervor-
ragend ausgefallen ist das
Modell des kleinen Verschlag-
wagens mit unwahrscheinlich
fainen Brettern, Scharnieren
etc. und einer sehr akuraten
groBenrichtigen Beschriftung



H Abb. 272. Der Gebirgsbahnhof ,St. Amand” mit Nebcngebaudeﬁ und vielfachem Zubehdr (Sonnen

schirme, Stihle usw.).

VA E Friedrich Poppitz KG
55 3579 Neukirchen

HO: Vau-Pe wartete mit einigen neuen Gebiude-
Modellen auf, mit denen man AnschiuB an das
heutige Niveau der Kunststoff-Spritztechnik ge-
funden hat. Die Qualitét ist merklich besser ge-
worden und die Gebdude sind durchaus als gul
und — bis auf eine gewlisse ,AusmaBe-Schrumpfung”
— als HO-maBstéblich zu bezeichnen.

Der Gebirgsbahnhof _St. Amand® in alpenlindi-
schem Baustil (mit kleinem Giiterschuppen und
Aborthduschen) sleht sehr schmuck aus und pafit
sicher gut auf kieinere Anlagen mit Gebirgs-Cha-
rakter. Der Bausatz-Packung (kein Fertigmodell)
sind neben den Gebdudeteilen noch eine Vielzahl
an ausschmiickenden Kleinteilen wie Signaltafeln,
Leiter, Stiihle, Tische, Sonnenschirm usw. beige-
geben. Die Décher sind {ibrigens nicht minder gut
plastisch ausgefiihrt.

Ebenfalls in eine Gebirgslandschaft — zumindest
vom Stil her — passend ist eine kleine ,malerische”
Bergkirche, mit weiBgetiinchten Wanden, dunkiem
Schieferdach, Blumen, Ranken usw.

Damit die norddeutschen Modellbahner nicht zu
kurz kommen, hat Vau-Pe sie mit einem Fischer-
haus mit imitiertem Strohdach und einem aufge-
spannten Fischernetz bedacht.

Ein stilistisch frel einsetzbares Haus ist dreifach
zu verwenden: einmal als Bankgebdude fir eine
Kleinstadt (s. Abbildung) oder als Wohnhaus mit
angebautem Café bzw. Ladengeschift. Entspre-
chende Ausschmiickungsteile — eine wohl ein-
malige und begriiBenswerte Idee — liegen jedem
Bausatz bel.

Ho Abb. 274, Das neue Bank-Gebdude flr Klein-
stadte und Vororte

-

Ho Abb. 273. Die kleine, gut maBstébliche Berg-
kirche (siehe HO-Figur vor der Eingangstiir)

Ho Abb. 275. Das norddeutsche Fischerhaus mit
Fischernetz und weiterem Zubehor.




Zuffenhausen
Fabrik feiner Modellspielwaren

HO: Bei der Fa. Vollmer wurden in diesem Jahr
ausschiieBlich HO-Neuheiten gezeigt. Erstmals
prisentiert Vollmer Stadthduser in dieser Bau-
gréBe, und zwar eine Serie von ,Patrizier-Héusern*
nach Original-Vorbildern aus Nordwestdeutschland
und EBlingen. Der sich @iberall abzeichnende Trend
zur MaBstéblichkeit bei H0-Gebduden ist auch bei
Vollmer deutlich zu erkennen; gleichzeitlig wihile
man auch hier Vorbilder aus, die im Kleinen trotz
maBstdblicher Wiedergabe nicht _klotzig* wirken.
Die unteren Stockwerkshthen entsprechen mit 36
und 28 mm dem HO-MaBstab; die bei den Héusern
der Abb. 278 noch zu geringe HBhe der oberen
Stockwerke wird aul unser Einwirken hin bei den
Serienmodellen noch aul 1:87-Abmessungen ver-
griBert!

Ein besonderes ,Plus” der neuen Vollmer-Stadt-
héuser ist auBerdem, daB nicht nur Front- und
Rickwiinde, sondern auch die Seitenwénde durch-
gestaltet und mit Fenstern etc. versehen sind, so
dafl sich praktisch jedes Haus auch als Eckgebdude
oder freistehend verwenden liiBt — beispielsweise
die .Bibliothek“ in Abb. 276. Bei allen Modellen
gefdllt die feine Ausfiihrung der Fenster-Umran-
dungen, Arkaden-Stukkaturen etc. sowie die aus-
gewogene und harmonische Farbgebung, von der
unsere SchwarzweiB-Aufnahmen leider nur einen
ungefhren Eindruck vermittein kbnnen. Aus den

Abb. 276. Die _Bibliothek* mit weiBen Sei- bereits vorhandenen 6 Grundtypen lassen sich
HO o/ %anden. braunen Arkaden und Umrandun.  durch farbliche Abanderungen usw. bereits jetzt
gen und schieferblauem Dach (d. h. natiirlich erst nach der Auslieferung!) lange

und verschiedenartige Strafenziige und Stadtviertel

Ho Abb. 277. Eine Gruppe von  Patrizierhdusern”, zusammengestellt aus _Gildehaus®, ,Amtshaus” und
dem aus zwei Gebauden bestehenden ,Kaufmannshaus” (v.l.n.r.)
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H Abb. 278. Diese Gruppe setzt sich (v.l.n.r.) zusammen aus _Haus am Markt" (zwel Einheilen),

1 Burgerhaus” und .Bibliothek” (hier In anderer Farbgebung als auf Abb. 276). Beim ,Haus am Markt"
und dem _Birgerhaus” werden die oberen Stockwerke von Vollmer noch auf HO-Abmessungen gebracht

gestalten; und daB man bei Volimer diese Linie
(zum guten Gllck!) weiterzufiihren gedenkl, ist nur
2zu begriiBen! Erfreulich ist des welteren, daB
mit diesen SladihBusern auch einmal die Freunde
norddeutscher Anlagenthemen bedacht werden, die
bislung sicher etwas neidisch aul lhre ,siiddeut-
schen” Kollegen geblickt haben! Wir von der MIBA
haben uns natiirlich ganz besonders gefreut — denn
der von uns stindig vorabgelriebene Keil in punkto
+MaBstiiblichkeit bei H0-Gebiuden" und ,Auswahl

H Abb. 279. Ein weiteres Motiv mit den

Patrizierhausern” von Vollmer

von geeigneten Vorbildern* hat auch diese Vollmer-
Neuschdpfung sichtbar beeinfluBt!!

Neu sind ferner 4 Laternen mit Milchglas-Leucht-
k&rper von 75 und 72 bzw. 50 und 47 mm Héhe (ohne
Abb.) sowie ein ,Oberleltungsset HO“. Letzterer
soll — versehen mit einer genauen, bebilderten
Anleitung — vor allem dem Modellbahn-Antédnger
die .Angst vor der Oberleitung” nehmen und quasi
als Grundaustattung dienen. Neues Material kann
dann jeweils nach Bedarf hinzugekauft werden.

eider kommt aul dieser

SchwarzwelB-Aufnahme die harmonische Farbgebung der Gebaude nicht so recht zur Geltung

o

.




L] -
WI kl ng -Modellbau - 1 Berlin-Lichterfelde

N: In diesem Jahr gab es: keine N-Neuheiten,
dafiir jedoch in . . .

HO: . . . endlich die von Modellbahnern (und wohl
auch vielen Sammlern) ldngst gewinschten Old-
timer ,neueren Datums“ (30er Jahre). Vorerst sind
allerdings nur insgesamt fiinf verschiedene Typen,
némlich das Sporicabrio Mercedes 540 K (1936), eine
Limousine Mercedes 260 D (1937), ein Opel Blitz-

H Abb, 280, Einer der .Stars® des heuer be-
gonnenen Qldtimer-Programms ist zweifellos
der hervorragend nachgebildele Mercedes 260 D

Ho Abb. 283. Die beiden neuen Feuerwehrfahr-
zeuge (v.l.n.r.): Magirus D 30 mit ausgefahre-
ner und eingeschobener Drehleiter und das Losch-
gruppenfahrzeug Magirus LF 16

H Abb. 281

Das auch
fir heutige Be-
griffe noch
.schnittige”
Mercedes Cabric
540 K, das aller-
dings im Original
nicht allzu haufig
zu sehen war

H Abb. 282
wéahrend

im Gegensatz
dazu der Opel
Blitz-Lkw aus
dem StraBenbild
der damaligen
Zeit nicht weg-
zudenken war
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Laster mit Pritschen- und Kastenaufbau (1939) und
ein Lanz Bulldog (der Ackerschlepper schlechthin)
erhilllich. Diese Serie wird jedoch forigesetzt, da
der Widerball sehr gut war (was anders — aus
unserer Sicht — auch gar nicht zu erwarten war)!

Bel den anderen HO-Neuhelten dominieren die
Lkw. Vdllig neu im Programm sind ein L&schgrup-
pen-Fahrzeug Magirus LF 16, ein Drehleiter-Wagen
mit dreifach ausziehbarer Leiter Magirus D 30 sowie
ein Mercedes-Benz-Transporter L 408 mit Pritschen-
aufbau. Beim Texaco-Tankzug wurde zu einer schon
vorhandenen Zugmaschine ein neuer Drelachs-Auf-
lleger geschalfen. Andere Lkw sind mit diversen
neuen Beschriftungen lieferbar, und zwar nunmehr
mit originalgetreuen Beschriftungen (statt Phanta-
sienamen), also von tatsichlich existierenden Fir-
men oder Institutionen, damit das StraBenbild der
Mr:el!bnhmﬁn!agan noch wirklichkeitsgetreuer
wirkt,

H Abb. 284." Ein prachtvoller Oldtimer und als

.Bulldog® vielleicht noch ein Begriff: der
Lanz-Ackerschlepper mit auBenliegendem Schwung-
rad

WIAD ..
Modellspielwarenfabrik

7 Stuttgart-Bad Cannstatt

HO: Wiad hat sein Kran-Sortiment durch ein
Freelance-Modell eines Containerkrans erweitert,
bel dem alle Fahr- und die Greifer-Funktionen

H Abb. 285

elekirisch getdtigt werden kdénnen. Das Verladen
der Container erfolgt mit einem scherenfdrmigen
Greifer, der iiber die Conlainer greift und dann beim
Hochhieven durch sein Eigengewicht am oberen
Rand der Container einhak!; das L8sen erfolgt
durch Betdtigen eines Elektromagneten. Lieferbar
ist dieser sehr stabile Kran als Bausatz- und Ferlig-
modell, jeweils mit oder ohne elekirische Ausstat-
tung. Der Conltainer-Greifer ist auBerdem auch
einzeln erhdltlich.

Wiad ging bei der Konstruktion des neuen Container-Krans hauptsachlich von der un-

problematischen und robusten Funktion sowie auch fir Spielbetrieb ausreichender Stabilitat aus,
wodurch das Modell automatisch wuchtiger ausfallen muBte

-

| ¥

-



Abb. 286 u. 287 (unten).

A -
Die im MaBstab 1:250 gehaltenen Schiffs-, Kran- und Gebaudemodelle (alles

aus Modellbaubogen entstanden!) passen tatsachlich sehr gut zur Z-Bahn oder — umgekehrt — die
Z-Bahn in eine solche Halenanlage (Ausstellungsaniage der Herstellerfirma). Im Gbrigen erkennt man,
welch’ ausgedehnte Hafenbecken, Lager- und LadestraBen sich in Z auf geringem Platz realisieren lassen!

Wilhelmshavener
Modellbaubogen
Jade-Verlag - 294 Wilhelmshaven

Normalerweise hitte die Modellbahnerei mit den
allbekannten Wilhelmshavener Modellbaubogen™
eigentlich nichts zu tun, aber die Z-Bahn im MaB-

stab 1:220 140t die Schiffe, Gebéiude, Verladekrine,
DOltanks usw. in einem anderen Licht erscheinen!
Ein Z-Bahn-Fan sollte sich einmal niher mit die-
sen Modellbaubogen befassen, vielleicht findet er
doch etwas Verwerlbares darunter, und wenn es
nur das eine oder andere Gebdude oder Schiff ist.
Gerade lelztere dlrften von besonderem Interesse
sein, da man im Z-Mafstab wohl doch noch gré-
Bere Projekte als in N verwirklichen kann. Die
Schiffe — sauber ausgeschnitten und sorgliltig zu-
sammengekiebt — schauen tatséichlich so gut wie




E. u. K. Zimmermann

Maschinenbau - 711 Ohringen

Neu aul der Messe, aber nicht neu in der Bran-
che: Eine Spezialwerkstatt, die als einzige Firma
ganze Dampfbahn-Loks herstelit bzw. Bausatzteile
hierfiir liefert. Ob und inwleweit die Anhlinger von
Miniatur-Dampfbahnen zur Gilde der Modellbahner
zéhlen oder nicht — unsere Mitarbeiter Ostra und
Rol! Ertmer befinden sich ilbrigens auch darunter!
— wollen wir hler nicht untersuchen, sondern kurz
darliber berichten, was es aul diesem speziellen
Geblet so gibt. Die beiden Brider Zimmermann
haben ihre ersten Erfahrungen als Hobbyisten ge-
sammelt; auf Grund der Nachfrage gingen sie dann
dazu iber, die erforderlichen Bauleile in Kleinst-
serie herzustellen, wozu ihnen (als Spezialwerk-
stitte fiir die Porsche-Versuchsabteilung) ihre Pri-
zisions-Werkzeugmaschinen zugute kamen baw.
kommen. Und so sind die Dampfbahn-Anhiinger
Europas in der gllicklichen Lage, auf ganz exzel-
lent gearbeitete Telle zuriickgreifen zu k3nnen,
deren Zusammenbau keine Spezialwerkzeuge- oder
-Maschinen erfordert, sondern lediglich eine Bohr-
maschine und was man sonst so an ,einschligi-
gem* w-uheu% zu Hause hat! Er kann und braucht
nur solche Arbeiten auszuflhren, die nichts mit
der Funktion der Lok zu tun haben (diese werden
sicherheits- und vorsichtshalber In der Werkstiitte
Zimmermann gefertigt und zusammengeselzt). Der
Bausatz fiir die ausgestellle, in der Praxis inzwi-
schen bestens bewihrte Schmalspuriok 98 211 (nach
dem Vorbild der Wangerooger Inselbahn, jedoch
mit veriéngerten Wasserkiisten und Puffern statt
der Mittelkupplung) besteht aus 16 Baugruppen,
die man im Laufe der Jahre zusammenkaufen und
-baven kann (der Bausatzpreis betriigt immerhin

Abb. 288, Mit
Immerhin 100 kg
«Lebend-
gewicht” ist
diese 5”-Spur-
Cn2-Dampflok
nach dem Vor-
bild der

BR 99 211 der
Wangerooger
Inselbahn
eigentlich schon
nicht mehr als
~Modell" im
herkommlichen
Sinn anzu-
sprechen

Blick auf den Fihrerstand der
nian” (Abb. 200). Mit den zahlreichen Reglern, Ven
tilen usw. ist der LokiDhrer sicher voll ausgelastet

Abb. 289 Virgi-

6700.— DM, die fertige Lok kostet {ibrigens 8500.—
DM ab Werk!).

Die Lénge des Dampflok-Modelis (lber Puffer)
betrigt 96,5 cm, die Spur 127 mm, das Gewicht ca.
100 kg, der Mindestradius ca. § m. Interessenien
migen sich an die o. a. Firma wenden und sich
das ausfiihriiche Prospektmaterial kommen lassen.

aul den Bildern aus (und kosten dabel im Hochst-
fall ein paar Mark!).

Die Fahrzeuge der Hafenbahn sehen verbliiffend
«ocht* aus und kdnnten auf einer gréBeren Anlage
wertvolle Statistendienste leisten. Die 2 Bogen

eblude, 2 Schuppen, 1 Silo) umfassen 4 Bogen
IN A 3 und kosten 3.— DM usw. usw. Interessen-
ten finden Im Firmenkatalog sicher noch weitere
interessante Dinge, und sei es auch nur als Zeit-
vertrelb fir den Filius (z. B. Mondauto, Mondlihre,

Nr. 1061 (zu 2.— DM) ergeben 45 z. T. verschied
Fahrzeugtypen. Die Gebdude (1 Verwaltungs-

freifliegende Flugmodelle, Schiffe und Flugzeuge
aller Art).
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Abb. 200. Die ,Vir-
QH"!IB"I' Im .ameri-
can style mit
Schlepptander, auf
dem Uber den Koh-
len ein bequemer
Sitz tlr den Lokfih-
rer angebracht wer-
den kann. Das 5"-
Gleismaterial 1st
fertig oder als Bau
satz von der Fa
Knupfer, 725 Leon-
berg, Holderlinstr. 2
erhaltlich

¥ Abb. 261. Einzelteile aus der Bau-

gruppe ,Laufwerk” mit Antriebs- und
Kuppelachsen, Treib- und Kuppel-
achsen, Gummifedern usw

e » | e

Abb. 292. Beim Bausatz werden die beiden Zylinder mit Kreuz-
kopf komplett montiert und eingestellt geliefert und dadurch un-
beabsichtigte Schadensfille durch unsachgeméBe Einstellung
oder Zusammenbau verhindert

[WOLF]

M w20
Als kompletter
Bausatz erhalt-
lich: der Bf
Uderns” nach
dem noch erhal-
tenen Vorbild der
Zillertalbahn

44




Abb. 294

Fenster, Taren, Fensterladen u. a, lieferbar.

WOLF

Die Fa. Wolt ist manchen ,Freiland-Bahnern”
sicher unter ihrem friiheren Namen ,compact” be-
kannt; sie ferligt wetterfeste echte Backsteine,
Dachziegel elc. elwa im LGB-MaBstab fir den
Selbstbau von Geb#uden, Briicken, Tunnels usw.

Compact-Ziegelbausteine
6740 Landau/Ptalz

= 0 w

" Ebenfalls ausschlieBlich aus Wolf-Miniatur-Ziegeln entstand dieses Bahnhofsgebdude
m Putzheim®. Neben den diversen Bausteinen sind auch die fur Eigenschopfungen erforderlichen

Der Bau erfoigt ,fachgerecht* mit Mérlel und allem
Ldrum und dran“ wie Dachsparren etc. In das bis-
herige Sortiment wurden einige Bausiitze fir Bahn-
bauten (so z. B. die Station ,Uderns” der Ziller-
talbahn) und Wohnhiuser neu aulgenommen. Doch
sollen in Zukunft nicht nur die LGB-Bahner von
diesen echten Bausteinen profitieren: Die Fa. Wolf
plant, auch fiir 0 und HO (na, na? — ein HO-Ziegel-
stein midt elwa 4 x 2 mml) entsprechende Back-
steine herauszubringen!

ZUBA

HO: Die Kleinserienherstielier Zschutschke und
Bachmann, die sich in Modellbahnerkreisen im
Laufe der Zeit einen Namen gemacht haben, stell-
fen in diesem Jahr ersimals auf einem eigenen
Messestand aus. Gezeigt wurden zahlreiche Fahr-
zeugneuheiten, die allesamt — wie mehrfach in
der MIBA berichtet — aul bewihrten Industrie-
Fahrgestellen basieren. Von dem umfangreichen
Neuheitenangebol ist besonders das Modell der
Hochleistungs-01* der DRo zu erwdhnen (Fleisch-
mann-Basis), das in zwei verschiedenen Ausfiihrun-
gen zu haben ist: als Fertigmodell mil — {ir diese
spezielle Type — maBstiblich verléngertem Fleisch-
mann-Fahrwerk, Ms-Handarbeitskessel, Domver-
kleidung, Schilrze usw. (allerdin: nur  fir
Zweischienen-Gleichstrom), und — fiir einfachere

- als Zurlistsatz zur Fleischmann-01,
allerdings ohne nnhmenverllngorun% und Ms-
Kessel, doch sonst mit den gleichen Zuristtellen,
die auch das Supermodell enthill. Beide Versionen
sind (im Gegensatz zur ZUBA-Anzeige in MIBA 1/73)

Zschutschke & Bachmann
Modellbahnbau - 405 Mdnchengladbach

mit Boxpok-Ridern versehen und sollen bel Er-
scheinen dieses Heftes schon lieferbar sein.
«Epochenspezis“ werden die Modelle der Vor-
kriegs-BR 01 (als ,Rheingold“-Zuglok einsetzbar)
und 44 — mit Handarbeitskessel, groBen Windlelt-
blechen, vorbildgetreuer Pumpenanordnung usw. —
begriiBen, die sowohl mit dem Original-Fleisch-
mann-Tender als auch mit ZUBA-Nietentender ge-
lietert werden. Bei letzterem hapert es noch ein
wenig mit der akuralen Durchbildung der einzeinen
Nieten, doch ZUBA will hier noch Abhilfe schaffen.
Abgeholfen wurde bereits bei der Farbgebung der
Modelle, die im Gegensatz zu den Ielzljlhrli;on
Modellen nunmehr sehr gut und sauber ausgefallen
ist. A propos Farbgebung: Sdmtliche ZUBA-Bau-
siilze werden — bis auf den neuen Kessel-Umbau-
satz filr eine 03" aul Fleischmann-Basis — un-
lackiert geliefert; ein Lackierservice ist generell
nicht vorgesehen.
Das Ellok-Modell der BR 117 hat das Rivarossi-
E 19-Fahrwerk zur Grundlage (was dem ZUBA-
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Ho Abb. 295
Die sehr
gut gelungene
ZUBA-E 17 auf
dem Fahrwerk
der Rivaross
E 19. Dem Mo-
dell werden
die vorbild-
getreuen Rah-
men-Endwan-
gen (fur groBe
Radien) bei-
gefagt

HO+N ... s

Ein von der Form
her ungewohnter, je-
doch irgendwie inter-
essant wirkender El-
lok-Oldtimer (fir die
ZUBA offenbar eine
besondere Vorliebe
hat): die E 681°, die es
fir HO und N gibt

N Abb. 297 Alte
PreuBen und Ba-
dener ftraut vereint:
die preuBische T 10,76
als ZUBA-Modell auf
piccolo - P8-Fahrwerk
und die badische
VI b/75'-, beide in
sehr guter Detalllie
rung und Farbgebung




HO Abb. 298. Fur die Freude eines ,epochengerechten” Betriebes bringt ZUBA die Vorkriegs-Bauarten
der BR 44 und 01, beide mit Handarbeitskessel, groBen Windleitblechen und zahlreichen vorbild-

getreuen Details

H Abb. 289. Ein echter _ Geisterwagen® mit
Schleifer, Umschaltrelais und Gleichrichter
(letztere zwei gibt es auch als Baustein) fir den

Wechselstrom-Betrieb von kleinen Gleichstrom-
Loks
Modell natiirlich zugule kommtl); fiir grbBere

Radien werden der 117 — {ibrigens in Gleich- und
Wechselstrom-Austilhrung erhaitlich — noch die
Rahmen-Endwangen fiir die Vorlaufachsen (& la
Atlas-BR 10) mitgeliefert,

Als Bausatz sofort (als Fertigmodell in Bélde)
ist das Modell der E 61 (bad. A’) erhdltlich, ein
ausgesprochen Interessanter und sehr gut durch-

stalleter Ellok-Oldtimer auf der Basis der

leischmann-64, Das Vorbild verkehrie auf der
Wiesen- und Wehratalbahn, die vielen Eisenbahn-
freunden nicht unbekannt sein dirfte.

HO0e: Die Liliput-KSW-StraBenbahn wurde von
ZUBA auf 9 mm umgespurt und kann damit auch
auf kleineren Radien — wie sie z. B. in den zumeist
sehr beengten Altstadtvierteln auf Modellbahn-
Anlagen zu verlegen sind — verkehren. Sofort
erhaitlich!

N: Auch im N-Programm findet sich die DRo-01*
wieder, und zwar auf Minitrix-01 Basis. Der ent-
sprechende Umbausatz, mit dem sich ein (minimal
verkiirztes) 01'-Modell erstellen 1481, ist bereits
lieferbar, das Fertigmodell soll im Herbst folgen.
Die E 61" mit ihren konischen Fihrerstinden wirkt
im MaBstab 1:160 fast noch interessanter als in
HO-GrbfBe und ist als Bausatz (fiir das Fahrwerk der
Minitrix-84) sofort, als Fertigmodell in ca. 2—-3 Mo-
naten lleferbar. Dann wird auch das Dampfiok-
Modell der bereits aus dem ZUBA-HO-Programm
bekannten BR 76 (preuBische T 10) greifbar sein,

die In ma0stéblichen Abmessungen auf der

piccolo-P 8 basierl. Weitere ZUBA-N-Neuheiten
werden wir ggf. im Laufe des Jahres noch einmal
behandeln; Uber ,Neuheiten am Rande® und niitz-
liche Kleinteile fiir beide BaugréBen (H0O und N)
informiert der ZUBA-Neuheitenprospekt, der als
Nachirag zum Gesamtkatalog von ZUBA gegen
einen frankierten Rickumschlag erhaltlich ist.

- Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur
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