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Die weihnachtlichen Muhestunden . . .

nutzi wohl jeder Modellbahner auf seine ganz
bestimmite Weise: Sei's, daf er seine Anlage weiter
ausbaut, ein Lokmodell verfeinert, neue Schaltungen

Schon jetrt regt sich in ihm der kinftige Modell-
bahner! (Abb. 1 der HO-Anlage S. 764.)

Unser Titelbild:

Heiligabend in Untezlenningen

Im Jahr der Crofon-Lichtleitfasern (s. auch MIBA |
und 472) lag es eigentlich nahe, damit auch eines
kleinen Modell-Christbaum zu illuminieren und
bel dieser Gelegenheit auch gleich zu demonsirieren
daf dies sogar noch im N-Ma8stab moglich ist! Seo
entstand dieses Motiv mit dem Kibri-N-Bahnhof
.Unterlenningen”, einer Armold-Bn2 (ebenfs
Lichtleitfasern heleuchtel). einem Fleischmann-Pic
BCi, diversen Preiser-Tannen und = quasi als .Star”
- einer zum Christbaum
Fichte (wie dieser entstand, wird auf Seite 766 niher
beschrieben). .Frau Holle® war auch diesmal wiedes
- nach einem alten MIBA-Rezept - ein feinmaschiges
leesieb, aus dem Vim (das Putzmitiel) .verschneit
wurde

Fiir diejenigen, die ebenfalls ein solches Winter
motiv gestalten und aufl die Platte bannen michtar
hier noch die Auinahme-Daten: Ilford Planfilm FP 4
(22 DIN), Blende 32, Hilfsbeleuchtung 60 W-Birne
iiber Helligkeitsregler auf kleinster Stute) 3 Minuten
Zug- und Bashnhofsbeleuchtung 3 Minuten, Christ
baum 7 Minuten. Entwickelt wurde in Iford-Micr
phen 9 Minuten

Und weil's beim Film aud
und Kamera: WiWeW
Suindiger Kommenta
1. Aulnahme zufriec

avancierten”

so bl

Technische Ass
mm. Regie (und ers
len): WeWaW

ist; Bauten
z Tll‘li\
mit der

ausknobelt oder all’ die Fachliteratur _aularbeitet”.
ru deren Lektiire er sonst keine Zeit findet. Und weil
er allgemein friedlich und entgegenkommend ge
stimmi ist, lEft er auch einmal die .Laien” an sein
.Heiligtum~ heran, wobei er natiirlich insgeheim
hofit. daB besonders der miinnliche Nachwuchs - wie
auf dieser Abbildung - der komplizierten Technik
die gebiihrende Achtung entgegenbringt. Kurzum:
Man ist nach der vorweihnachtlichen Hektik entspannt
und zufrieden, {rdnt in aller Ruhe dem geliebten
Hobby und verwihnt sich in jeder Hinsicht, In diesem
Sinne wiinschen wir allen Lesern auch heuer wieder

Frohe Festtage
und ein gutes Neues Jahr!

WeWaW und der gesamte MIBA-Verlag
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.Gemischte Traktio

auf 54 m’
Eine HO-Anlage aus der DDR

Diese Bilder stammen von einer 1,00 x 1.80 m groben
HO-Anlage aus der DDR. Das Thema der Anlage ist
eine zweigleisige Haupistrecke mit abzweigender -
gleisiger Nebenbahn: letrtere ist bereits vollsti
mit Oberleitung versehen, wiihrend die Elektrifizie-
rung der Hauptbahn noch nicht z abgeschlossen
ist. Alle Strecken werden aber in .gemischier Trak-
tion” befahren (BR 01, 03", 38, V 60. V 180, E 03 u. a.).
Ubertunnelte Abstellgleise von insgesamit 12 m Linge
erlauben einen abwechslungsreichen Fahrbetrieb, der
wahlweise automatisch oder manuell gesteuert werden
kann. Von der insgesamt 4-fihrigen Bauzeit entfiel ein
Jahr auf den Bau des fashrbaren Gleisbildstellpultes
s. S. 763), das bei Betriecbsruhe unter die stiin i
Wohnzimmer aufgebaute Anlage geschoben wirc
Trafos (10-50 W Leistung) versorgen 77 Relais mit
Strom.

Die Gelindegestaliung erfolgte u. a. mit Grasmatten
(fir Wiesen und Wege): die Felsen wurden mit dem
Lbtkolben aus einem Schaumstoff namens _Platherm™
ivergleichbar mit Styropor) herausgearbeitet. Bei den
Hochbauten handelt es sich um Faller-, Kibri- und
Vollmer-Modelle,

Abb. 2. Der Bahnhofsvorpletz von . Lindenthal™ mit
Brawa-0-Bus und Faller- elanlage. Die steil
ansteigende Felswand hinter der Hauserzeile wurde

mit ei heiBen Lotkolben aus nem styropor-
ahnlichen Schaumstoff herausmodeiliert

Abb. 3. Der Hauptbahnhot _Lindenthal® der HO-
Anlage aus der DDR. Aul der Nebenstrecke das
Piko-Modell eines VT 137 aul der Fahrt zum 35 cm
héher gelegenen Endbahnhaf _Altenstein” (Abb. 5)
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Abb. 4. Ge

sicht der 3,00x1
groBen Anlag

(auf Rollen fahrbar)
im Wohnzimmer auf
gebaut ist Das
Gleisbildstellpult
(Abb. 1 763) be-
findet

triebsruhe unt
Anlage

Abb. 5 Kurz vor
der Einfahrt in den
Bahnhot LAlten-
stein” (rechter Bild-
rand) kreuzt die Ne-

gelegene Trasse

Abb. 6. Motiv von
der \
mit

rassen
Laube.

Auf S

lautert

schnell und billig
Weinstock-Imitatio

nen herstellen kann




¢ ﬁzut&mm-'Bdeucﬁtung it Cesfon-Kichteitfasee

Voraussetzung fiur einen llﬂ- oder N-Christbaum,
der mit Lichtleitfaser-. Kerzen® bestiickt werden soll,
ist ein Baum mit massiven Asten. an dem die Fasern
sicher befestigt werden kénnen: die haufig verwende-
ten . Birsten -Biume sind dafiir nicht geeignet. Bei
nahe ideal sind dagegen die in diesem Jahr m-u her
.Ju-uukummur en Faller-Fichten 5. MIBA 3/7 die
nicht nur die genannte Bedingung fiir eine gull- Be-
festigthng  erfiillen, sondern sich auch dank ihrer
breiten Aste bestens _einschneien” lassen.

Die Anfertigung eines solchen Christbaums ist zwar
cine gewisse Fieselei®, aber keineswegs schwierig.
Zuerst wird eine passende Grundplatte aus ca. 1| mm
starkem Pappkarton zurechtgeschnitten. Darauf legt
man das unterste Baumstiick und bohrt in %eden Ast =
miiglichst weit auBen und durch die Grundplatte hin-
durch - mit einem kleinen Feil-Klohchen ein 0,3 mm-
Loch. Nunmehr kann ein passend zurechigeschnittenes
Stamm-Stiickchen unter das Baumteil gesteckt und das
Ganze auf der Platte fesigeleimy werden (darauf
achten, daf die Bohrungen {ibereinstimmen!). Von
oben werden dann einzelne Crofon-Fasern (0,25 mm
?) durch die Ast-Bohrungen und die Grundplatte
geliadelt und jeweils mit einem Tropfen Cyanolit
lixiert. Die Fasern sollten moglichst lang belassen

(.Gemischie Traklion . . .")

Abb. 7. Die rechte Bahnhofsausfahrt von ,Linden-
thal” mit der ZufahrtsstraBe zum Emplangsgebéude,
die die hoher gelegene Nebenstrecke mit einer gut
gestalteten Unterfihrung kreuzt.

Diese Abbildung verdeutlicht die im Haupttext
ndher beschriebene Aulbau-Methode des Christ-
baums. Obwohl es eigentlich nicht notig ist, kén-
nen die Lichtleitfasern natirlich auch naher am
Stamm verlegt werden; sie treten in natura |ed0ch
keineswegs derart stark in Erscheinung wie auf
dieser besonders ausgeleuchteten Aufnahme.

werden, damit sie spiiter noch gebiindelt und zur
Lichtquelle verlegt werden kénnen. Der weitere Auf
bau des Baumes erfolgi sinngemii: Ast-Bohrungen in
das niichste Baum-Teil einbringen, dieses aufstecken
und darunter die Grundplatte durchbohren, Lichtleit-
fasern einfideln, fixieren usw. - bis zur Baumspitze

Wie schon erwiihnt, miissen nach Fertigstellung des
gesamien Baumes die Lichtleitfasern unter der Grund
platte gebindelt (in ein Stickchen Isolierschlauch
stecken) und in unmittelbarer Nihe eines Limpchens
befestigt werden. Hierbei sollie man beachten, daft
die Breitseite des Glithfadens zum Faserbiindel zeigt,
da so die grifte Lichtausbeute erreicht wird. Leider
liBt sich nicht vermeiden, daf dic frei gefithrten
Lichtleitfasern in ihrer ganzen Liinge ecine gewisse
Menge Streulicht abstrahlen, was beim Betrachten
kaum auffiillt und sich nur beim Fotografieren stérend
bemerkbar machen kann. Bevor der Christbaum in
ein Motiv .eingepflanzt” wird, empliehlt sich deshalb,
die l.i('hti(-uknln-'I von der Grundplatte bis unter die
Aste mit griiner Plaka-Farbe abzudecken,

Naturgemiif strahlen die Lichtfaser-.Kerzen™ nicht
so intensiv wie echte Birnchen, weshalb der Christ-
baum nur in ziemlich dunklen Riumen voll zur
Wirkung kommt isiche heutiges Titelbild). Wer einen
Miniatur-Lichterbaum erstellen méchie, dessen Be-
leuchtung auch bei Tageslicht noch deutlich zu sehen
ist, wird wohl oder {ibel sog. Micro-Birnchen ver
wenden miissen. Diese sind allerdings nicht so billig
wie die Lichileitfasern (und fiir N eigentlich viel zu
groB) - und auferdem ist in diesem Fall eine Strom-
versorgung aus einem besonderen, stabilisierien Netz-
gerét (gemaf MIBA 168 erforderlich




Die , Weihnachts-
Straffenbahn”

Zu Weihnachten 1969 hatte das grifite
Innsbrucker Kaufhaus die Idee. von den
Verkehrsbetriecben (IVB) einen alten Stra-
fenbahnzug anzumieten, ihn hiilbsch zu
dekorieren und wiihrend der Adventszeit
als _Kinder-Weihnachisbahn® auf dem IVB
Netz lavlen zu lassen

Grundlage zu dem Umbau bildete der
Triebwagen Nr. 18, der mit drei weiteren
Tricbwagen Mitte der 50er Jahre gebraucht
aus Ziirich erworben wurde (Innsbruck hat
ebenso wie die Schweizer Metropole eine
Meterspur-Strafenbahn) und ein Beiwagen.
der bereits wiithrend des ersten Weltkrieges

aus Meran nach Innsbruck kam. Die vier Ziiricher Triebwagen
waren 1969 die letzien, gelegentlich noch im reguliiren Dienst
stehenden Zweiachser der IVB; das innerstiidiische StraBenbahn
netz wird sonsi nurmehr mit DOWAG-Vier- und Sechsachsem
(Baujahr 1960 - 67) bedient.

Das Kaufhaus lief sich den S einiges Imsten; Fir 48 Be
trichsstunden die Gamitur drehte vom 1. bis 23. 12. 1969
L:lcn Nachmittag lm-: Stunden lang Runden auf den Strafen

hnlinien 1 und 3 ~ waren 42.000. - 85 an Miele zu zahlen;
dazu kamen noch die Personalkosten und die Dekorationsspesen
Kinder hatten Freifahrt auf der Weihnachtsbahn, ebenso - wie
die Tafeln an den Einstiegen verlauten lieBen - _Frwachsene
in leitung von Kindemn ™!

Mehr als viele Worte sagen wohl die Abbildungen {iber den
hiibschen .Auf des Bihnchens. Die farbliche Wirkung der
Dekorationen m;nnen die Schwarzweif-Aufnahmen natiirlich
nicht so gut zur Geltung brlngon Wollte man ein solches Ge
fihrt als ’Vlodell nachbauen, so wiire wohl die Ausleuchtung der
Lichterketten das einzige Problem (beim Vorbild fast 250 Glith-
lampen!). Um nicht Unsummen fiir Micro-Limpchen investieren
zu miissen, bliebe eigentlich nur der Einbau dilnner Plexiglas
stiibchen, die vom Fahrzeuginnern her beleuchtet werden, bzw.
witren hierfiir wohl die modemen Crofon-Lichtleitfasern be
sonders .pridestiniert™, wie aus dem grundlegenden Artikel in
Heft 1/72 hervorgeht, ‘Beim Bau des Strabmodells kann man
ruhig dem Gestaltungswillen freien Laufl lassen. denn auch
beim Vorbild handelte es sich ja nur um ein kurzlebiges
Phantasie-Fahrzeug: fiberdies war durch die Verkleidung nicht
cinmal mchr die Grundiorm des urspriinglichen Fahrzeugs (z. B.
die leicht abgeschriigten Stirnwiinde) richtig zu erkennen.
Helmut Petrovitsch, Innsbruck
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Hier warten die zwei Selbstbau-Schneerdumfahrzeuge des Herrn Meier-Jauch auf den _néchsten

Winter®, der aber auf der Anlage seines Modellbahn-Kollegen P. Richter offenbar noch nicht Einzug

halten will. Trotz des etwas .amerikanisch” anmutenden

ehduses paBt die groBe Schneeschleuder

(Vordergrund) auch aul europaische Anlagen. Auf dem Nachbargleis der Klima-Schneepflug auf Wannen-

Schneeschleuder und Klima-Schneepflug in HO

gebaut von Herrn P. Meier-Jauch, Riehen/Schweiz

tender-Basis.

Der Artikel .Schneeplliige und Schneeschleudern -
im GroBen und im Kleinen® in Heft 12/71 hat mich
veranlaft, doch einmal zwei Modelle vorzustellen,
die ich bereits vor 3 Jahren am Kichentisch gebaut
habe. Es handelt sich dabei um eine Schneeschicuder
und cinen Schneepflug, die aus verschiedenen anderen
Fahrzeugen zusammengesetzt wurden, wobei mir als
Bauunterlagen lediglich einige Fotos zur Verfiigung
standen; die Abmessungen der Vorbild-Fahrzeuge
konnte ich also nur .{iber den Daumen peilen”. Beim
Bau kam es mir vor allem darauf an, die Modelle so
beweglich wie méglich (d. h. den Funktionen des
Vorbilds entsprechend) zu bauen; etwaigen Interessen-
ten sei hier ihre .Enistehungsgeschichte” verraten.

Der Wagenkasten der Schneeschleuder stammit von
einem Tri-ang-Postwagen und wurde um ca. 6 cm
verkiirzt; die 2-achsigen Drehgestelle wurden durch
j-achsige von Kleinbahn ersetzt. Das Schleuderrad
und der Schleuderrad-Kasten wurden ebenfalls von
Kleinbahn iibernommen, aber noch um einige Details
verfeinert (Auswurfkamin, seitliche Schneeriumer und
Pufferbohle, die fiir den Arbeiseinsatz demontierbar
ist). Das Schleuderrad wird durch einen Minitrix-
Motor angetrieben, der {iber einen Ein- und Aus-
schalter vom Tender her mit Strom versorgt wird. So
kann ich das Schleuderrad bei der Uberfahrt zum
.Arbeitsplatz” stillegen und dann an jeder x-belie
bigen Stelle drehen lassen. Der Tender stammit von
Hamo, die Kohlenkasten-Abdeckung ist Eigenfabrikar
Einen eigenen Fahrmotor besitzt das Modell nidht; es

768

wird durch eine oder mehrere Dampfloks geschoben
Der Anstrich: Kasten und Tender q!unkelgr\'n;. Fahr
gestelle schwarz, Dach schwarz-grau, Schleuderrad rot
und Radkasten hellgrau. Beschriftet wurde das Modell
mit L5 mln—.-\mm-ﬁu--lhudnlnlru, Einige Kleinteile
vervollstindigen das Modell noch.

Der Klima-Schneepflug verdankt seine .Geburt”
zwei Kabinentendern von Kleinbahn, die véllig zer-
legt wurden. Die Fahrgestellhalter wurden vertauscht
und auf dem lingeren Teil thinten) wurde eine
Bremsbithne mit Aufstiegsleitern (Liliput) aufgeklebt
Die Kabine wurde verlingert und der Kohlenkasten
abgedeckt. Der Pllug und die Seitenieile bestehen aus
Messing und sind hinten mit Nemec-Profilen ver
stirkt, Gemif meinem Vorsatz, moglichst funktions
gerechte” Modelle zu bauen, ist der Pflug nach rechis
und links beweglich; die Seitenteile kénnen nach
vorne geklappt werden. Zwei Zylinder fiir die Pilug
verstellung wurden aus Messingrohr gefertigt und
zwischen Fahrzeugrahmen und Ptlug beweglich mon
tiert. Zwel Luftkessel, Luftleitungen, Arbeitsschein-
werfer, Pleife und sonstige Kleinteile vervollstindigen
das Modell. Die Farbgebung: Kasten schwarz, Dach
und Pflug grau, Fahrgestell, Luftkessel und Verstell
zylinder rot. Die Beschriftung wurde hier ebenfalls
mit 1.5 mm-Aufreibe-Buchsiaben vorgenommen

Auf diese Weise enistanden zwei interessante Spe
zialfahrzeuge. deren Anfertigung nicht allzu schwierig
war und dle dennoch die wesentlichen Merkmale des
grofen Vorbilds aufweisen.
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> Abb. 3 Der
Klima-Schneepfiug
schrig von hinten
aufgenommen; gut
zu erkennen sind
die Zylinder zur
Pllugverstellung
(zwischen Dreh-
gestell und Aufbau),
die Nemec-Profile
und die feinen
Scharniere an der
Pflugschar

¥ Abb. 4. Die im-
posante Schnee-
schleuder nochmals
in der Seitenansicht
Die Beschriftung er-
folgte mit 1.5 mm-
Aufreibe-Buch-
staben
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Abb. 2
Schneepflug
Modell, ge
schoben von
elner Marklin
BR 44, mit
ausgeklappten
Pflugscharen
daB diese
sich auch
nach hinten
bewegen
lassen, zeigt
Abb_ 1
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Rowa-Kurzkupplung

Die an der letzten Messe vorgestelite Kurzkupp-
lung fiir die Rdwa-Vierachser ist nunmehr fertig.
Ab sofort werden alle Réwa-TEE- und Schnellzug-
wagen sowle die ,Silberlinge" nur noch mit der
neuen Kurzkupplung ?ollolwl; die bisherigen Mo-
delle mit Normalkupplung werden nicht mehr her-
gestelll. Eine Ausnahme bildet lediglich die MD4le-
Familie* (Gepéck-, ExpreBgut- und Hilfszugwagen),
die ohnehin dank der in Heft 7/71 vorgestelllen
Klipskupplung relativ eng gekuppelt werden kann,
am Chassls jedoch nicht die sog. .Kurzkupp-
lungs-Automatik” autweist.

Bevor wir auf die neue Kutﬂzurpluﬂg (im folgen-
den kurz KK genannt) niher onth. sel noch
erldutert, inwleweit sich die mit dieser Kupplung
ausgestatteten Wagen mit anderen Fahrzeugen kom-
bini ! Jedem der KK-Modelle liegt
ein Paar Réwa-Kupplungen 5073 bei. Die KK |&Bt
sich aus der Kupplungsfilhrung herausziehen (Nop-
penbefestigung) und gegen die 5073 austauschen
(Abb. 4 zeigt beide gplmgon), wodurch eine
Kombination mit den bisherigen Rowa-Vierachsern
bzw. Fahrzeugen mit Mirklin-Kuppiung (also auch
Liliput, Rivarossi, Piko etc.) mbglich ist. Fir eine
Kombination mit der Fleischmann-Kupplung Ist
die KK gegen die daflr bestimmte Tluodm:c:-
lung 5078 auszuwechseln; diese Ist (nur beim Fach-
héndler!) g Rickgabe der den Wagen beige-
legten up;fu':g 5073 erhdlitlich. Bel einer Kombi-
nation mit der Trix-Kupplung ist am Réwa-Wagen
die Kupplung 5073 einzuseizen; die betreffenden
Trix-Loks bzw. Wagen miissen mit einer Trix-
Tauschkupplung fir das Mirklin-System ausge-
riistet sein.

Natirlich geht in jedem der beschriebenen Fille
der KK-Effekt zum Tell verloren; deswegen emp-

Abb. 2 u. 3 (rechts). Nach Entfernen des Dreh-
gestells wird die Funktionsweise der Kurzkupplung
deutlich. Die Kupplungsfihrung (unteres Teil) wird
im Drehpunkt in einem Langloch sowie an der Ab-
krépfung in einem gebogenen Querschlitz im Wa-
genboden gefiihrt und ist durch einen Zapfen und
zwei federnde Backen mit dem KK-Drehschemel
verbunden. Schwenkt nun das Drehgestell in einer
Kurve aus, dreht sich die Kupplungsfuhrung mit und
wird gleichzeitig durch die auBen zur Pufferbohle
hin gebogene Fuhrung veriangert (um max. 5 mm —
siehe welBen Punkt und Pfeil). Bel gekuppelten
Wagen ergibt sich also bei Bogenfahrten eine maxi-
male Verlangerung von insgesamt ca. 1 cm, so daB
die Puffer seibst bei S-Kurven ohne Zwischen-
gerade auf dem kleinsten Marklin-Radius (360 mm)
nicht verhaken konnen. Ein seitliches Abknicken
der Kupplung wird durch die beiden Klauen am
Kupplungskopf verhindert.

Um die Feder am Kupplungsbigel entfernen zu
kénnen (F in Abb. 4 u. 5) ist ggf. die Kupplungs-
fihrung auszubauen. Hierzu wird zuerst das Dreh-
gestell durch Zusammendriicken der Trigerbacken
herausgenommen. Dann wird der gesamte KK-
Drehschemel bis in die Aussparung der Fihrung
(A) gedrickt (Uber einen kleinen Druckpunkt hin-
aus), leicht angehoben und In gleicher Richtung
waitegedrehi. bis der Haltezapfen am oberen Teil
der Achse in Schlitz B zu sehen ist. In dieser Stel-
lung koénnen Drehschemel und Kupplungsfiihrung
zusammen nach unten herausgezogen werden. Der
Zusammenbau erfolgt dann sinngeméB in umge-
kehrter Reihenfolge.

mo

Abb. 1. Enger geht's nicht mehr: Mit der neuen
Réwa-Kurzkupplung Ist praktisch ein direktes
«Wulst-an-Wulst”-Fahren moglich. Im Vergleich zur
Abb. 224 im MIBA-Messeheft 3a/72 hat sie sich
allerdings etwas gewandelt.

LAMALA

URULLE

fiehit es sich, einen kompletten Zl;r aus den neuen
Réwa-Wagen (also etwa einen Nahschnell- oder
TEE-Zug) kurzzukuppein und nur den ersten und
den letzten Wagen jeweils auf der zugabgewand-
ten Seite mit der 5073 bzw. 5078 auszustatten. Auf
diese Weise liBt sich der Zug mit anderen Loks
(eine werkseigene Lok-KK fiir die ROwa-Loks ist
in Vorbereitung und im neuen Katalog bereits ent-
halten) bzw. Kurswagen o. &. kuppeln und bietet
trotzdem ein geschlossenes Bild. Wie wird nun
dieses geschlossene Zugbild — nahezu Gummi-
wulst an Gummiwulst — erreicht?

Die R&wa-Kurzkupplung entspricht — wie auch
die des in Heft 2772 besprochenen ET 420-Modells
— im Prinzip der in MIBA 1/68 vorgestelllen Helnzl-
Kupplung. Die Réwa-Kupplung ist jedoch eine Ei-
genentwicklung und hat u. a. auch noch das ent-
scheidende Plus, daB die einzelnen Wagen jeder-
zeit voneinander getrennt werden kénnen. Der Trick




bel der neuen Rowa-KK bomhl darin, daB sich
der ca. 1 mm k N d der Wagen
bel Bogenfahrt automatisch vetglﬁsert damit sich
die Pufferteller auf der Kurven-innenseite nicht
verhaken k&nnen, wihrend beim OUbergang auf
die gerade Strecke der Wagenabstand wieder auf
das enge NormalmaB zurlickgeht. Zum besseren
Verstindnis m&gen die Abb. 2 u. 3 dienen!

Nun, diese Kupplung kiime nicht von Réwa, wenn
sie nicht noch weiler ,ausgetiiftelt" wiire. So hat
z. B. der Kupplungsbiigel eine kleine Feder (Abb. 4
u. 5), die Ihn leicht nach unten driickt, wodurch
verhindert wird, daB sich bel schlecht verlegten
Gleisen die Kupplungen von selbst &ffnen. Aller-
dings Ist zur Oberwindung dieser Federkraft ein
kleiner Ruck beim Anltuggdn erforderlich, den
man jedoch nach einiger Ubung am Fahrpult bald
richtig wird ,dosleren” kbnnen. Wer allerdings auf
ein superweiches Einkuppein Wert legt, kann diese
Feder auch entfernen, indem er sie direkt hinter
dem Bligel (s. Abb. 5) mit einem scharfen Messer
abschneldel. Dies gelingt ohne Ausbau der Kupp-
lung, wenn man mit einem Finger von unten da-

(weiter auf Seitle 795)

Abb. 4 u. 5. Die Kurzkupplung im Vergleich mit
der normalen Rowa-Kupplung. In der unteren Ab-
bildung ist die im Haupttext beschriebene Feder
(F) des Kupplungsbligels der Deutlichkeit halber
aus der Flhrungsbuchse herausgezogen (s. Pfeil)

”Udl})t’ll’lt’l) herrscht auf der GroBanlage der .PMW" (s. S. 772). Hier Abb. 1 einer der ins-
esamt finf groBen Bahnhbfe, die jeweils 20-25 Gleise aufweisen, mit einem Teil des umfangreichen
olimaterials. Die landschallliche Ausgestallung und die Detailarbeiten waren zum Zeitpunkt dieser Auf-
r.éhme nuc;hsnichl ganz abgeschlossen; auch fur die PMW-Mitglieder war zunéchst der Fahrbetrieb das
Gebot der Stunde”
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Abb. 2

4

Die StraBenseite des zum Bahnhof der Abb. 1 ge-
hérigen Empfangsgebéudes (Kibri-Bahnho!f _Kehl®) mit dem
Bahnhofsvorplatz, der allerdings etwas zu klein erschaint.

Tunnelmotiv
mit einer aus
Korkeiche
gestalteten
Felswand

Abb. 4. Ein
weiteres Tun-
nelmotiv, das
landschatftlich
an die Frinki-
sche Schweiz
erinnert. Die
etwas tiefer
gelegene
Strecke — etwa
in Bildmitte —
ist durch
Baume teilweise
—. getarnt

PMW = Private Modellbahnvereinigung Winnenden

.+ » nennt sich eine Arbeitsgemeinschaft von Modell-
bahnem. die in Winnenden/'Wiirttemberg eine HO-
Grofanlage betreibt, von der diese Abbildungen (und
Abb. 1 auf S. 771) stammen. Die einzelnen Mitglieder
haben sich ganz bewuft nicht zu einem Club oder
Verein zusammengeschlossen, sondern das _Private”
in den Vordergrund gesiellt. So besitzt jedes der fiinf
Griindungsmitglieder .seinen” Bahnhof mit einem
cigenen Lok- und Wagenpark: die Strecke, die die
einzelnen Bahnhdfe verbindet (ein Zug braucht zum
Durchfahren der Gesamistrecke 1520 Minuten!), der
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Gelindebaun und das Zubehiir werden dagegen ge-
meinsam finanziert. Die Anlage ist in einem 110 m*
groBen Dachbodenraum aufgebaut: insgesamt verfiigt
die PMW iiber ca. 250 Ziige aller Gattungen (Lok-
und Wagenmodelle fast aller Fabrikate und Eigenbau-
Modelle), von denen dank eines unfallsicheren Block
systams gleichzeitig 30 Ziige mit je bis zu 50 Wagen
verkehren kénnen. Fir die nicht in Betrieb befind-
lichen Ziige sind mehrere verdeckie Absiellbahnhife
vorhanden, in denen diese auf ibhren Finsatz warten
kénnen,




e Das _ﬂafclwn vom ﬂaﬂsu

Es ist schon ziemlich lange her, um 1948 war's, da
stand eitel Freude in's Haus. Erschien doch die erste
MIBA! Sie wuchs und gedieh; und seit jener Zeit
wubte ein hﬂ:dnr. der es mit der Bisenbahn hatte,
wo er seine Meinung, sein Lob und seine Empdrung.
seine Ideen und seinen Arger ohne Gefahren fiir Lei
und Seele loswerden durfte.

Viel wurde geschriecben. vorgeschlagen. abgelchnt,

. verworfen, geschossen, gewettert, ange-
griffen und zu uert. Und jedweder wiihnte
sich im Recht. Mit t! Denn - merke - Modell-

ist, wenn man trotzdem nach seiner Facon lebi!

Zu einem der priichtigsten Zankiipfel gedieh aber
mit der Zeit der bise Mabstab, dieses sadistische
Instrument der Millimeter-Fanatiker. Damit wollten
sie die Laissez-Faire-Optimisten (jene suspekten Indi-
viduen mit dem verachtungsvollen Spicltrieb im
Manne) gar fiirchterlich zur Ordnung rufen. Auch
sie hatten Recht.

Es gab sogar welche, die wollten die Zeit dividieren.
Je nach Spurweite oder BaugriBe, wie's beliebt. Auch
diese waren im Recht. Denn durch dieses wahrhaft
Iébliche Verhalten bekamen die kleinen Bewohner
der vielen phantasievoll gestalteten Miniatur-Dérfer
und Stidte. die ewig Wartenden auf den Bahnsteigen
cinen vorteilhaft langsamen Puls und ausnehmend
kurze Arbeitszeiten. Beides triigt erheblich zur ge-
sunden Lebensiithrung bei.

Nur eins, meinten viele Mafstabs-Offiziere, kinnten
die lieben Kleinen in ihrer Scheinwelt nicht: sich
aufrecht in den Etagen ihrer Hiuser bewegen oder gar

nen Hauptes durch ihre Tiiren schreiten. Uber-

all giibe es Steine des Anstofes . . .
un konsumiere auch ich schon seit dem ersten
blaufarben betitelten Magazin - also seit Iohn Allen’s
Zeiten - solche Artikel mit gen. Und
zwanzig Jahre lassen cinem viel Zeit zum Schmun-
zeln, zum Griibeln, zum Alterwerden und zum Nach-

messen
Und so begriff auch mein Hirn, daf mit dem Ma#-
stab nicht zu scherzen sei, sondern daf er cher als
drohendes Menctekel am hlenden bl Modell-
bahner-Himmel héingt. Vollends verwirrend durch die
Situation, als sich das milde Urteil iiber eine damals
erschienene Neuheit - es war die Ba 65 einer
namhaften Niirnber, Firma, deren Namen ich aus
Piet! n verschweigen miichte - lnn.n:n?ndh
diese Lokomotive sei ja wunderschin, aber fiir Spur 0
doch ein wenIgF:u klein rltel'i. cg.s rade di“s_"'
angesprochene Firma mittlerweile eine kompromi
lose Mafstablichkeit threr Modelle .auf ihre Fahnen

Die Mein

geschriehen® hat, mag als Bewels flir die sich seit
elne‘; Zeit abzeichnende positive Tendenz gelten!
ed.).

Da begann es in mir zu arbeiten. Sollten gar die
Konstrukteure des rollenden Materials heimlich ge-
siindigt haben und die Hiiuschenbauer im Recht sein?
Zweifel {iber Zweifel . . .

Um der schrecklichen UngewiBheit ein Ende zu
bereiten, begann ich Plastikmaurer zu werden. Ich
kaufte, baute und verglich —~ bei bekannten Bau-
werken gleich an Ort und Stelle. Und siche da, fiir
meine Zwecke waren fast alle schiin im Lote, ange-
nehm mafivoll.

Wie wird sich die Firma Kibri freuen, dachte ich
mir, wenn ich ihr bestitige, daB zum Beispiel die
Boblinger Stadtkirche fast auf den Millimeter stimmu,
Oder der Etagenwohnblock. Oder das Fachwerk-
Doppelhaus mit der Apotheke, der Gasthof Sonne.
Nun ja, ein wenig hoch geraten im unteren Teil.
Aber dafiir wird ein itzter Bastler wohl eine an-
gemessene Lisung finden.

Und dann der Wasserturm von Vollmer! Wuchtig.
hochaufstrebend - wie en fiir meine Traum-
welt. Nur die untere Partie mit der Eingangstiir nied-
riger machen, und schon stimmt alles perfekt.

Waer denkt da nicht auch an Faller! Die romantische
Burg B 4961, die hiibsche friinkische Hiusergruppe
B 931! Nur ein paar unwesentliche Manipulationen
sind niitig. dannist auch hier das rechte Maf gefun-
den. Schade bloB, sinnierte ich, daB es die individu-
ellen Stadtbau-Packungen nicht mehr gibt. Denn die
modemnen Hauserfronten fiir das Hi us B 905 ha-
ben nahezu die ideale Hohe - auch quer.

Am meisten aber muf ich die Firma Wiad loben.
Sie schuf eine ganze Serie faszinierender Fachwerk-
bauten mit einer Mafistabsmoral, die mir Triinen des
Dankes in die Augen trieb.

Jedenfalls war ich nun sicher, daB man die armen,
armen Kunststoffwohnung-Frzeuger zu Unrecht ver-
dammie. Denn wie sprach doch schon so oft der Vater
der MIBA zaudernden Anfingern Mut zu: .... nur

weiter 50 . ..1° Ja, und dieweil nun mal ein jedes
Miirchen so endet - und davon leben die Hersteller
heute noch . . .

Ach Verzeichnung, ich verga8, glaube ich, zu erwiih-
nen, dafi ich aus meinen obigen Mefversuchen mes-
serscharf das Fazit zog. mein gesamtes HO-Material
zur musealen Einrichtung zu machen. Weil ich seit
dem bnis der Untersuchung an ciner N-Spur-
Anlage baue. Auf diese Welse wurde - wenigstens
fiir mich - das Mirchen vom Mafstab Wirklichkeir.

aorreanion \ [ Bstiiblichkeit bei HO-Gebiiuden

Nun — wahrend dieses (sarkastische) ,Mir-
chen vom MabBstab® zur Zeit seiner Entstehung
(1968) fast genau einer traurigen Wirklichkeit
entsprach, ist die Situation (sprich: die MaB-
stabsmisere bei HO-Hausern) mittlerweile nicht
mehr ganz so schlimm. Wohl gibt es auch heute
noch mehr als genug HO-Gebdude und Héus-
chen, die weitaus besser zu einer TT-, ja z. T.
sogar zu einer N-Anlage passen als zu einer
1:87-Anlage, aber seit einiger Zeit auch einige
erfreuliche  Lichtblicke®, auf die wir noch zu-
rickkommen werden,

Woran liegt es cigentlich, daB sdmtliche N-

Fabrikanten — seien es nun Bahn- oder Zu-
behdr-Hersteller — in diesem Verkleinerungs-
maBstab so gut wie alles genau maBstiblich
halten, wihrend .man* (gemeint sind die Ge-
baude-Hersteller) in HO zumeist nicht den Mut
findet, ebenso konsequent zu verfahren? An-
geblich hat der HO-Freund einen .Horror* vor
malistiblich richtigen Gebduden, weil sie ihm
Uberdimensional vorkamen und weil er sowieso
keinen Platz habe. In N dagegen habe man ge-
niigend Platz und maBstéblich groBe Gebdude
wirkten in N nun mal nicht so groB usw., usw.

Nun, der geringere Platz soll als wichtiges
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Abb. 1. Ein Bild, das Bande spricht! Links ein dreigeschossiges HO-Wohnhaus, dessen Etagen fast genau
so hoch sind wie die des N-Gebéudes (rechts)! Sie unterscheiden sich praktisch nur in der Parterre-Héhe
voneinander, wie durch die Unterlage beim N-Gebéaude (rechts) anschaulich verdeutlicht wird

Argument durchaus anerkannt werden, wenn-
gleich dieser Faktor einen Hersteller eigentlich
lediglich dazu zwingt, nicht zu volumindse Ge-
bdude-Vorbilder auszusuchen. Dies hat man im
groBen und ganzen auch bisher so gehandhabt,
aber leider solche ,Kompakt*-Gebdaude zu allem
UberfluB auch noch ,malBstabsverniedlicht”
Unsere jahrezehnlelange Kampagne gegen die
sen Nonsens scheiterte daran, daB eine der
grofiten Hausmodell-Herstellerfirmen in dieser
Hinsicht ihre ureigensten Ansichten hatte und
durch die Verwirklichung dieser Ansichten in

Abb. 2 u. 3

das MabBstabsempfinden der
Kédufer im In- und Ausland allm&hlich ,triibte"
Spater war eine Korrektur nicht so ochne wei-
teres moglich, weil die groBe K&uferschicht den
Blidk fur die tatsachlichen HO-Relationen ver-
loren hatte und mabBstablich richtigere Gebaude
als ,zu grof* ablehnte

Eine Besserung trat erst ein, als durch dis
mabBstablichen N-Gebdude der kaum vorhan
dene Mallstabsunterschied zwischen N- und HO-
Hiusern zu offensichtlich wurde. Die maBstdb-
lichen N-Modelle (insbesondere Stadthiuser-

Massenserien

Eine weitere Bilddokumentation fir die untragbare Unma@stablichkeit diverser HO-Hauser

Wie durch HO-Figuren und -Auto (links) demonstriert wird, geht die Hohe des Erdgeschosses vielleicht
noch an, aber die Etagen sind um gut 5—~6 mm zu niedrig. — Rechls dasselbe Geb&ude mit 1:120-Figuren
(TT); die Hohe des Parterres ist vielleicht eine Idee zu groB, die Stockwerkshohe dagegen stimmt in
diesem MaBstabsverhditnis (fast) haargenau. Das Haus erscheint optisch hoéher und wurde sich geméas
unserem Vorschlag also nicht nur fir eine TT-Bahn, sondern auch (je nach GréBe der Anlage) fir den

HO-Mittel- oder Hintergrund eignen,




Nachbildungen) wa kaum kleiner als ver-
gleichsweise dhnliche HO-Modelle. Nun wurden
auch die HO-K&ufer allméhlich wach und im
Laufe der Jahre starteten mehrere Firmen quasi
«Versuchsballons® in Form von maBstabsrichti
geren Gebduden. Als lobenswerte Pioniertaten
seien hier nur die Vollmer-Fabrikgebéaude, ein-
zelne Heljan-Stadthduser und ganz besonders
die Kibri-Schépfungen .Calw” bzw. die ,Real-
schule® genannt — welchletzlere in punkto MaB-
stdblichkeit besonders deutliche Akzente setz-
ten und man hore und staune! — von den
Kaufern auch durch einen entsprechenden Ab-
satz honoriert wurden. Wie anders hiitte sonst
Kibri die hoffnungsvolle Linie mit den zur letz-
ten Messe erschienenen, wundervollen und ge-
nau maBstiblichen HO-Stadthdusern a la Pit-Peg
fortgesetzt? So kann ein HO-Anhdnger heute
immerhin aus den diversen Sortimenlen eine
ganze Reihe Objektle herauspicken, die zu sei-
ner HO-Bahn ziemlich gut, z. ;T. sogar (ins-
besondere bei Kibri) sehr gut passen. Und wie
man . Zwitter*-Modelle halb HO (Parterre),
halb N (obere Etagen) zu .reinrassigen” HO-
Hausern ,umoperieren® kann, wird lhnen im
nachfolgenden Herr Kufner aufzeigen

Zum Abschlufl unserer Randbemerkung nur
noch — zum x-len mal! — ein weiterer Aufruf
an die Gebdude- und Zubehor-Hersteller: Gebt

dem HO-Kdufer zukinftig in vermehrtem MabBe,
was dem HO-Kaufer gebuhrt! Zu den exzellen-
ten, genau mabBstdblichen Fahrzeug-Modellen
gehoért wie bei der N-Bahn! — ein maBstab-
liches Zubehor an Gebduden, technischen Bauten
und Biumen!

Zubehir-Hersteller. schafft zukiinftig nur noch maf-
stiibliche Hiuser-Modelle (und anderes), und zwar
konsequent in den Mafstiben 1:87 (HO0), 1:120 (TT)
und 1:160 (N), filr die es ja auch entsprechende
Figuren, Tiere und Biiume gibt! Fir die uamittelbare
Bahnumgebung stehen dann fiir die vorgenannten
Bahngrifen mafstibliche Bauten zur Verfiigung. Und
wer fiir den Mitiel- oder Hintergrund kleinere Ob-
jekte verwenden will, was u. E. ohnehin nur bei
griiBeren Anlagen sinnvoll ist. der greift zu den TT-
Kreationen (die ja im wesentlichen den bisherigen
verniedlichten HO-Hiusern entsprechen), wenn nichi
gar zu N-Modellen. Auf diese Weise gibt es fiir die
Standard-Modellbahnen nur mafstiibliches Zubehiis -
und gewissen differenzierten Geschmacksrichtungen
kann mit den 1:120- bzw. 1:160-Modellen dennoch
Rechnung getragen werden!

In den Katalogen (und aui den Packungen) miifite
dann der jeweilige VerkleinerungsmafBstab mit an-
gegeben werden, 2. B. HO 1:87, TT (u. HO-Hinter-
grund) 1:120 oder N (u. TT-Hintergrund) 1:160. Das
Gleiche wiirde fiir die Figuren-Hersteller gelten.

Na. ist das ein Vorschlag?! WeWaW

Abb. 4. Dieses Geschaftshaus macht dank der Aufstockung (und trotz der MaBstabsverniedlichung in den

Stockwerken) schon einen

anz passablen Eindruck — sogar im Verhdltnis zur bereits gut maBstablichen
Kibri-Realschule links daneben: es entstand durch die Kombination von zwei Faller-Bausétzen B 927

Das

dltere Stadthaus rechts daneben ist  gestreckt" worden (s. Abb. 5) und zwar ebenfalls von Herrn Kufner
Miinchen, der umseitig einige wertvolle Anregungen vermitteit.
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Kurt Kufner,
Miinchen:

Immer wieder pladiert die MIBA in diversen
Artikeln [ir maBstabsrichtige Modellgebdude
Diese stindigen Hinweise lalen auch bel mir
ihre Wirkung. Als ich fiir meine geplante HO-
Modellbahn eine Sladlkulisse erstellen wollle
stellte ich fest, daB in dieser BaugréBe nur
wenige anndhernd maBstabsrichtige Stadthduser
im Handel sind (die zur Jeizten Messe erschie-
nenen Kibri-Stadthduser a la Pit-Peg gab es zu
diesem Zeilpunk! noch nichl. D. Red.). Ledig-
lich den bekannten Kibri-Bahnhol ,Calw* bzw.
die ,Realschule” konnte ich ohne MabBstabs-
korrekturen tbernehmen, doch daridber wird
ein ander Mal zu berichien sein. Im lolgenden
soll beschrieben werden, wie man maBstdblich

Abb. 5. Das in Abb. 4 benannte Stadthaus aus
dem (mittlerweile nicht mehr im Katalog aufge-
fihrten) Kibri-Bausatz 8308, das mittels eingeflgter
Plastikstreifen ,gestreckt” wurde. Und eigenartiger-
weise: Obwohl diese Streifen eigentlich gut er-
kennbar sind
Abb. 6)!

stort dies (berhaupt nicht (s. a.

aus handelsiiblichen

WiaPstibliche F0-FHiuser sausiten

Abb. 8
trachtigen die zwischengeklebten Streifen keines-
falls das Gesamtbild — im Gegenteil!

Auch bei diesem Kibri-Stadthaus beein-

.verniedlichte® Stadthaus-Bausdlze _strecken”
kann, um sie aul akzeptable 1:87-Abmessungen
zu bringen

Zundichst nahm ich mir den Bausatz Nr. B 927
(.Wohnblock”) von Faller vor. Ich selzle zwei
Bausdize idbereinander und erhielt aul diese
Weise ein passables Geschiitshaus (S. 775)
Allerdings hat die zweiteilige Froniseite dieses
Modells rechis und links verschiedene Stock-
werkhohen, wobei die rechte Seile mit 4 Stock-
werken — bedingt durch die unlerschiedlichen
Stockwerkhohen — genauso hoch ist wie die
dreislockige linke Seite. Ich habe ganz einfach
die niedrigeren Stockwerke an die — nicht ein-
sehbare — Riickseile des Hauses ,verbannt*.

Sodann kam der Kibri-Stadl-Bausatz Nr. 8308



an die Reihe. Dieser enthdll schéne alle Stad!-
hiuser, deren Stockwerkshohe jedoch ebenfalis
zu gering ist. Ich habe nun die Fassaden zer-
sdgt, Plastiksireifen von 7—10 mm Breile aus
den jeweiligen Riickseiten der Héuser gesdgl
und diese rwischen die einzelnen Stockwerke
geklebt. Die Abb, 5 u. 6 zeigen, wie diese
kleine Manipulation das Aussehen der Hduser
verbesserl. Da ich zwei Bausdlze verwendete,
konnte ich auch die unlerschiedlichen Riick-
seiten.der Hiduser als StraBenironten vorsehen.
Bei dem als ,Super-Markel” bezeichnelen Haus
(Abb. 7) habe ich die zur Vorderiront umfunk-
tionierte Rickseile die man wegen des vor-
siehenden Treppenhauses schlecht .erhéhen”
kann etwas zuriickverselzi und das unten
fehlende Stiick durch einen kleinen Vorgarlen
mit Treppe kaschier!

Selbstverstindlich braucht man sich bei der-
arligen MaBstabskorrekturen nicht genau an
die von mir angegebenen Beispiele zu halten,
sondern kann ebenso gul enisprechende andere
(Faller-, Kibri-, Vollmer- u. a.) Hdusermodelle
nach dieser Methode ,vermaBstiblichen”. In
einem weileren Artikel will ich iiber verschie-
dene Gebdude-.Kompositionen® und deren
farbliche Nachbehandiung und Alterung be
richien.

A Abb. 7. Das zuriickgesetzte Hausmodell
lieB sich wegen des vorstehenden Treppen-
hauses schlecht erhbhen; daher wurde es in
hdchst geschickter Weise mittels Treppe und
Vorgarten in eine ,gehobene Position® ge-
bracht!

Abb. 8. Ein weiteres gutes Beispiel, wie man
zu maBstablicheren HO-Geb8Buden kommen
kann: ein stattliches Wohn- und Geschifts-
haus aus 4 Heljan-Bausétzen B 464. Um die
Stockwerke erhohen zu konnen, wurden die
Fassaden zundchst zerség! und aus den Riick-
winden 7 mm breite Streifen herausgetrennt.
Dann wurden die Fassaden in folgender Rei-
henfolge wieder zusammengeklebt: Erd-
geschoB, 1. Stock, 7 mm-Streifen, 1. Stock
des 2. Bausatzes, 7 mm-Streifen, Ober-
geschoB, 7 mm-Streifen, ObergeschoB des 2.
Bausatzes. Analog wurden der 3. und 4. Bau-
satz zusammengesetzt und dann die so ent-
standenen zwei Gebdude nebeneinander ge-
stelit. Das Flachdach, die Kamine und der
Treppenhaus-Schacht entstanden aus Plastik-
platten. — Den BRD-Vertrieb fir die danischen
Heljan-Modelle hat nach wie vor die Firma
H. Kieinhanss, Mainz-Bretzenheim, Essenhei-
mer StraBe 81-83.

Die neuen, maBstiblichen Kibri-H0-
StadthBuser trafen leider erst kurz
nach RedaktionsschiuB bei uns ein;
eine ausfiihrliche Besprechung kann
daher erst in Heft 1/73 erfolgen. D. Red.
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Knuitte, Tricks und Knobeleien

von der HO-Anlage des Herrn H. Gude

Vorwort d. Red.; Einige besonders bemerkenswerte
Kniffe und Kleinbasteleien haben wir aus dem An-
lagenbericht des Herrn Gude .extrahiert”, damit diese
nicht darin ,untergehen’. AuBerdem wird es fiir Sie
durch diese Praxis leichter, den einen oder anderen
Trick im Inhaltsverzeichnis wiederzufinden - stait
erst mithsam zu {iberlegen, in welchem Zusammen-
hang davon die Rede war. Nachfolgend nun einige
.Spezialititen” des Herrn Gude,

1. Spezial-Oberleitungsmast

Beim Hallepunki ,Mihltal* meiner Anlage
(vgl. Abb. 39 aui S. 809) fiihrt die Bahn so dichi
an dem ,Abgrund® des herausnehmbaren Mil-
telteils vorbei, dafi der Bahnsteig samt Gebdu.-
den auf die abzunehmende Plalle kommt. Hier
konnte ich also keine normalen Oberieilungs-
masten aufslelien. Ich dberlegte lange an die-
sem Problem herum, bis ich an einer DB-Strecke
eine besondere Masikonstruktion fand, die ich
zum Vorbild nahm. Eine Miéirklin-Querverbin-
dung wurde in der abgebildeten Form zurecht-
gestutzi und oberhalb des oberen Halledrahtes
lir die Fahrdraht-Isolierung eine Strebe aus
Resten von Oberleitungsmaterial aufgelétet;
die Feder an den Einhdnghaken wurde entiernt.
Auf die Rickseite des Mastes kiebte ich zur
Verstdrkung Streifen aus Plastik-Mauerwerk.
Dann wurde die so vorbereilete Querverbin-
dung eingeleimi. Gleichzeitig selzte ich einen
Verstarkungsspant innerhalb des Mastes in
Hdéhe des unieren Einhdnghakens, damit bei
Druck von oben der Mast hier nicht eingedriick!
wird.

2. Richtige SchienenstdBe

...80llte man zwar lunlichst durch korreklen
Gleisbau vermeiden, dennoch kénnen diese
.wohidoslert* bestens zur akustischen Unler-
malung einer Zuglahri dienen. Die Schienen-
stéBe habe ich unmiltelbar vor Tunneleintahr-
ten, Briicken und an exponierten Stellen ab-
sichtlich etwas vergréBerl. Das Gerdusch beim
Uberiahren dieser SiéBe durch einen Zug trdgt
sehr zur ,echten® Wirkung der Modellbahn bei,
besonders wenn die ubrige Strecke mdglichst
stoBirei verlegl wird.

3. Wasser-Imitation

Das Wasser in dem kleinen Bach und der An-
stauung (S. 809, Abb. 39 u. 40) besteht aus ein-
fachem Fensterglas, das dennoch rechl natiirlich
wirkl. Das Geldlle von Wiesenbdchlein ist meist
so gering, daB die Bachoberfldche last glaft ist.
Am auffallendsten ist immer die Spiegelung
der Uferbiische und Bdume im Wasser. Wenn
der Bachgrund nalurgetreu graugriin bis braun
gemalt wird, ist die Ahnlichkeil mit richtigem
Wasser verbliiiiend.
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Abb. 1. Der Oberleitungsmast mit dem verldnger-
ten .Sperial“-Ausleger. a = Masl-Varstérkun?‘aus

Plastikmaterial, b = Spant zur zusétzlichen Mast-
Versteifung, ¢ = beidseitig aufgelftete Tragstan-
gen, d — Bahnsteig.

4. Lokschuppen-Tormechanik

Die Abb. 2—5 zeigen meine Lokschuppen-
Tormechanik, die von einem Faller-Mo'or an-
getrieben wird. Die Teile A—C, G, 8§ und T
sind im Text der Abb. 4 genau bezeichnetl
Wichtig ist noch, daB fir die Achse A innerhalb
des Lokschuppens beidseitig ein Lager ange-
bracht werden muB. Diese Achse mull oberhalb
eines evil. in den Schuppen einzufihrenden
Oberleitungsdrahtes liegen und gegentiber die-
sem geniigend ,Bewegungsfreiheit® haben. Die
Funktion des gesamten Mechanismus ist fol-
gende:

Auf Knopldruck zieh! der Faller-Schranken-
molor bei gediineten Toren den Hebel C -
mit dem er durch einen einfachen Faden ver-
bunden ist — nach unien. Das Gewicht G wird
angehoben. Uber die Hebe! B werden mittels
der Zugstangen S beide Torfliigel zugezogen
Umgekehrt ldBt bei erneutem Knopldruck der
Faller-Molor den Verbindungsfaden zum Hebel
C im wahrsten Sinne des Wortes ,hingen”.
Das Gewicht G sink! dadurch nach unten und
driickt iiber die Hebel B und die Stangen 8§ die
Tore aul. Fertig ist die ganze Zauberei! Dieser
Toranirieb hat bis jetzt schon -z/g mal anslands-
los funktioniert,



Abb. 2. Der Lokschuppen
mit geschlossenen Toren.
In dieser Stellung ist Uber
den Seilzug und den Mo-
tor (vergl. Abb. 4 u. 5) das
Gewicht G am obersten
Anschlag. Deutlich sind
auch die gekropfiten
Schubstangen sowie die
zusatzlich angebrachten
Lagerklotzchen zu er-
kennen

Abb. 3. Wird der Seilzug

elockert, so sinkt das
ewicht nach unten und
offnet ber die Schub-
slangen wieder die Tore.
Die Grobe des Gewichts
kann nicht generell an-
gegeben werden, da die
Zu Uberwindenden Krifte
(Reibung, Seilzug usw.)
von Fall zu Fall verschie-
den sind

Abb.4. Prinzipielle Funk-
tionsskizze des Tormecha-
nismus (unmaBstablich).
Die Buchstaben bedeuten
F = Fahrdraht, T — Tore,
S Schubstangen, B

Schubstangen-Gelenke

A = Achse, G ~ Gewicht,
Cc Ose fir Seilzug,
M Seilzug zum Motor

e 2—cmemiemsmamam i i

Abb. 5. Die Tormechanik von oben
gesehen. Das Gewicht muB maoglichst
nahe an die Gebaudewand gelegt wer-
den, damit es nicht ins Lichtraumprofil
ragt
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5. Selbstgemachte Baume

Die Abb. 6 zeigt die Entstehung eines Eigen-
bau-Baumes aus braunem Elekiro-Kabel, Die
Anlfertigung in Slichworten: Stick von ca.
7 cm abschneiden, auf 3 cm Isolierung entfer-
nen. Restliche [solierung soweil abziehen, daB8
die blanken Litzendrihte elwa 6 cm herausste
hen. Unten als Filllung fir die herausgezogene
Drahtlitze ein Stiick passenden Drahl einschie-
ben. Aus Litzendrihten Astwerk formen. In
etwas verdilnntes Ponal o. d. lauchen und mil
braunem Streumaterial besireuen. Nach dem
Trocknen Astsplizen wieder in Ponal lauchen
und anschlieBend in Schiissel mil blatigriinem
Streumaterial wilzen. Nach abermaligem Trock-
nen die Spitzen und dann das Gedst gul mit
Busch-Moosflocken filllen. Mil moosliockenge-
fillter Hand gut lestdriicken. Evenluell noch
Moosilocken dazu nehmen, bis alles auBen ganz
trocken ist und sich kein Leim ,mehr durch-
driickt. Nach dem Trocknen (iberschiissiges
Moos abschiitteln. Fertig!

6. Weinstock-Imitation

Die ersten 25 Weinstdcke fiir meine Anlage
(von insgesamt ca. 150, s. S.812, Abb. 45) stellte
meine Frau her: Ein 4 cm langes Stiick Blumen-
draht (2 cm [ir den Stock und 2 cm zum Fes!-
stecken im Weinberg) wird in der oberen
Halite so mit weibem Zwirn umwickell, daB

Janal

J J .J T

Abb. 6. Die einzelnen Arbeitsgénge
zur Herstellung von Laubbaumen aus
Stromksbel. Da normale Netzleitun-
gen u. U. zu dinn sind, sollte man
sich die passenden Kabelstirken
(z. B. Starkstrom-Kabel) im Elektro-
Geschiéft besorgen.

einige .Zunzeln” oben und unien tbrig bleiben
Dann wird der Stock in Mowicoll gelauch! und
in Streumaterial (viel hellgriln, wenig dunkel-
griin und rotbraun) gewdlzt. Nach dem Trock-
nen werden die ,Zunzeln" so gebogen, daB sie
wie Rebenrunken am Weinstodk ausschen.

HO-StraBen-
|bahn-Anlage

Abb. 1. Blick
auf die Innen-
stadt der
Koch 'schen
StraBenbahn-
Anlage mit
Rathaus und
Marktplatz
Wem die
Hauser im
Verhaltnis zu
den Kfz-Model-
len zu _nied-
lich® sind, den
verweisen wir
nochmals auf
die Artikelserie
auf den Seiten
773!



Die HO-StraBenbahn-
Anlage des Herm 8. Koch, Neu-im

Diese reine Strafenbabn-Anlage baute Herr Bruno
Koch aus Neu-Ulm, dessen besondere Vorliche seit
seiner Jugend den Straflenbahnen gilt. Als sich nach
Griindung einer Familie dann eines Tages miinnlicher
Nachwuchs einstellte, ergriff er die Gelegenheit beim
Schopie und besorgte (selbstverstiindlich _fiir den
Jungen”) eine Hamo-Straflenbahn. Diese bildete den
Grundsiock fiir seine heutige. 2,80 x 1,10 m grofie
Stadi-Strab-Anlage, auf der mittlerweile 19 Trieb
wagen mit insgesami 28 Beiwagen verkehren - ein
Fahrzeugpark. wm den ihn heute nicht nur ausge-
sprochene Strab-Freunde benciden diirften!

Die Fahrzeuge entstammen griftenteils dem Hamo!
Rivarossi-Sortiment und wurden teilweise abgewan-
delt und verbessert (andere Pantographen. Verglasung
eic.). Einen TW 56 nach cinem Vorbild der Heilbron-
ner Strafenbahnen baute Herr Koch selbst. Uberhaupt
sind simtliche Fahrzeuge (Triebwagen und Beiwagen)
in den Farben der Strafenbahnen Heilbronns - der
Heimatstadi des Frbauers - gespritzt; .selbstverstiind-
lich” tragen sic auch die entsprechenden Nummemn-
und Richtungsschilder. Soweit sich Herr Koch selbst
nicht mehr an seine Jugendzeit in Heilbronn erinnern
konnte 1955 fuhr hier die letzte Strafenbahn -

recherchierte er die diesbeziiglichen Fakten mit Hilfe
seiner umfangreichen Strafen

hn-Fachbibliothek, die

Abb. 4.
schen StraBenbahn-Anlage. Die Ziffern bezeichnen die ver-
schiedenen StraBenbahn-Linien. Es bedeuten: Bf

Abb. 2. Die Partie zwi-
schen Hauptbahnho! und
Wagenhalle an der rech-
ten Schmalseite der An-
lage.

¥ Abb. 3. Strab-Parade
vor der groBen Wagen-
halle, die auf einem 1,25 x
0,40 m groBen Zusatzbrett
untergebracht ist.

er sich (als begeisterter Strab Freund) im Laufe der
Jahre zugelegt hat.

Wihrend seine erste Anlage noch recht _primitiv”
aul eciner Grasmatte aufgebaut war und mehr an eine
Wiesenlandschait als an ein Stadigebiet erinnerte,
cignete sich Herr Koch mil der Zeit (und der Lektiire
der MIBA) zahlreiche gestalierische Kniffe und Tricks
an; so sind jetzt z. B. die Gleise mittels Pappdeckeln
~einasphaltiert” und die Strafen mit Gehwegen ver-
sehen,

Wie man sieht. hat also auch eine reine Strafien-
bahn-Anlage ihre besonderen Reize ~ denen noch so
mancher _erliegen” diirfte. wenn die Fa. Liliput ihr
Strab-Sortiment (s. MIBA 9/72, S. 584) weiter ausbaut!

UnmaBstablicher Schema-Streckenplan der Koch'-
Bahnhot,

C Campingplatz, K = Kirche, M = Marktplatz, R = Rat-
?‘alt.;s. P = Postamt, S = See, T = Fernsehturm, W = Wagen-
alle
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Abb. 8. Reger Strab-Ver-
kehr herrscht im Vor-
stadigeblet auf der Stra-
Benbahnanlage des Herrn
Koch. Am linken Bildrand
sieht man den In der
Schleife der Linie 2 lie-
genden Campingplatz (C
auf dem Streckenplan
Abb. 4)

Abb. 5. Das Vorstadt
gebiet mit den Strek-
ken der Linien 1, 4, 2
und 5 (v. innen n. au-
Ben, vgl. Abb. 4). Auf
der Rampe zur Bo-
genbriicke das Modell
des Heilbronner TW56




Triiumerei in HiFi

oder Eine Gramo-Mutation

HI-FI! Ein schénes Worl, aber was hal es mit
der Eisenbahn zu tun? Gemach! Was jelzt
komm!, ist beileibe kein Ausilug in die Welt
der Musik, sondern — wie sollte es auch anders
sein — ins Reich der Modellbahn! Allerdings

leich noch etwus vorher: Was nun Jolgt, ist

eineswegs schon in der Praxis .ausgegoren®,

sondern lediglich ,graue Theorie® und noch
nichl selbst ausprobiert. Aber vielleicht regt's
doch manchen zum ,Weiterdenken® an.

Zusammen mi! meinem Sohn habe ich im
Keller eine N-Anlage aulgebaul, die eigentlich
so ziemlich komplett ist — nur fehlt im Bw
noch eine Drehscheibe! Eigentlicly kein Problem,
aber was aubBerdem noch fehlt, sind die ,Koh-
len* dafiir!

Nun, die ganze Geschichle begann dann ei-
gentlich auf der lelzien Parly, als zu schon
vorgerickter Stunde gerade die Platte mit
James Last's Polka-Party lief. Angesichls der
sich drehenden Scheibe (man beachte diesen
Ausdruck) und woh! auch der (des genossenen
Alkohols wegen) bereils gehobenen Stimmung
kam mir plotzlich die ldee, aus einem Plalten-
spieler eine Drehscheibe zu machen. Fir man-
chen vielleichl gar nicht neu, aber wer weil
schon, was andere vor ihm gedach! haben!
Leider verhinderle der Gaslgeber aus unver-
slindlichen Griinden ein sofortiges Umsetzen
dieses Einlalls in die Praxis, indem er den
Musikschrank versperrie: es fehlt ihm eben ein
echtes Verstindnis fiir die Modellbahnerei.

Im Prinzip stelle ich mir das ganze so vor:
Manch' einer hal einen Plattenspieler, der nicht
mehr ,gut genug® oder delekt isl und bei dem
sich eine Reparatur nicht mehr lohnt. Auf den

Die von Herrn Preisler vorgeschlagene Sdmltung
natirlich auso gut auch fir _konventionelle

ablodon). 1 u. T2 = Drehrichtungs-Taster, M = Antriebs-Motor, Al

Plattenteller wird dann einfach eine Drehbilhne
montiert, der Wechselstrommotor durch einen
unlerselzten Gleichstrommotor erselzl (weil bei
33 Ulmin selbst die kleinste Lok sicher noch
einen Drehwurm bekommt!), eine Blockierein-
richtung eingebaul, eine eleklrische Steuerung
vorgesehen und — fertig!

Damit die Drehscheibe auch an jedem Gleis-
anschluB angehallen und sicher verriegelt wer-
den kann, muB am Rand des Plaltentellers eine
den Gleisen entsprechende Anzahl von Bohrun-
gen (gleichmifig aul den Umifang verteill) an-
gebracht werden, in die der Verriegelungsstift
einrasten kann. DaB hierbei sehr genau ge-
arbeite! werden mub, versteht sich wohl von
selbst. BemiSt man dann die Drehbithne etwas
kiirzer als den Plattenteller-Durchmesser, kann
der ganze Mechanismus im ,Untergrund” ver-
schwinden; so merkt keiner, daB man eigen!-
lich ,geschwindeit* hat (weil sich eben nicht
nur die Biihne bewegt). Der Drehbereich sollte
auberdem auf ca. 330° begrenzt werden, damit
fiir die Stromzufithrung zu den Biihnen-Gleisen
Litzen anstatl aulwendigerer Schieilkontakte
verwende! werden kdnnen.

Den Stromverlauf der Steuerschaltung kann
man der Skizze entnehmen. Mit dem Gleis-
wahlschalter ldbt sich das gewiinschte Gleis an-
wdhlen. Durch Drilcken einer der beiden Rich-
lungs-Tasten (links oder rechls) ziehen ein
Doppelspulenrelals sowie ein im gleichen
Stromkreis liegendes Hilisrelais an, wodurch
der Verriegelungsmagnet dber den Wider-
stand R anzieht und gleichzeitig der Antriebs-
molor in die gewiinschle Richtung anldauft. Mit-
tels eines umlaufenden Kontaktes wird der

zur Steuerung der Plattenspieler-Drehscheibe, die sich
Drehscheiben eignet. Es bedeuten: D = Gleichrichter

= Arretierungs-Magnet. Die beiden

ondensatoren C1 und C2 sind fir die Funktion der Schaltung nicht

von Bedeutung und kénnen entfallen. e A2 1
e
o € 1
~ D a
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R
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Abb. 1, Das ,Opfer”
der heutigen Umbau-
Anleitung: die Liliput-
BR 78, die es bislang
leider nur in der Zwei-
schienen-Gleichstrom-

Ausfuhrung serienmaBig
zu kaufen gibt.

Umbau der Liliput-BR 78

In Heft 5/71 beschrieb Herr Ulrich Buchardt,
Gelsenkirchen, den Umbau einer Liliput-BR 78
aul das Marklin-Gleichstrom-System. Diese An-
leitung beschrankte sich auf das Verkleinern
des Getriebes (um Plaiz fir den Schleifer zu
schaffen), den Schleiler-Einbau und die Ande-
rung der Verdrahtung. Ich bin nun noch einen
Schritt weitergegangen und habe die BR 78 zu-
salzlich auf das Wechselstrom-System umge-
baut, was mir m. E. ganz gut gelungen ist.
Selbstverstandlich haben die seinerzeitigen Aus-
flihrungen des Herrn Buchardt nichts von ihrer
Giltigkeit verloren und gelten auch fiir meine
heutige Anleitung. Ich mochte deswegen der
Vollstandigkeit halber (und damit man den da-
maligen Artikel nicht .synchron® zu lesen
braucht) einige Abschnille aus dem Artikel des
Herrn Buchardt Gbernehmen, da diese zum Um-
bau unbedingt erforderlich sind. (Die betreffen-
den Abschnitte sind durch eine kleinere Schrift
kenntlich. D. Red.).

Zuniichst beschafft man sich - was wohl unum-
giinglich ist - die BR 78 von Liliput (Best.-Nr. 078).
Als erstes ist das Gehiiuse zu entfernen (Losen der
Senkkopischraube an der Stimseite); dann wird das
Gestiinge gelist und die belden Selbstschneide
schrauben am Lokhoden entfernt. wodurch man den
Lokboden samt Bremsbacken abheben kann. Das nun-
mehr freilicgende Getriebe, das den Einbau des
Schleifers behindert, muf verkleinert werden. Aus
diesem Grunde werden die Zahnrider auf der mitt-
leren und letzten Treibachse abgezogen und die
Zwischenrlider herausgenommen, Bei dieser Gelegen-
heit kann man {brigens die beiden bereiften Treib-
risder aul die erste Achse bringen. Hierbei unbedingt

auf das Marklin-Wechselstromsystem

auf den Rundlauf der Rider und die genaue Kurbel-
zapfen-Versetzung von W° achten! Wer nichts vom
Abziehen der Riider hiilt, kann die besagten Zahnriider
auch mit einem Seitenschneider von den Achsen ab-
kneifen, was im {ibrigen empiehlenswerter erscheint.
Das ganze Getriebe besteht nach dieser Verkleine
rungskur noch aus der Schnecke und dem Schnecken-
rad auf der ersten Achse. Dies geniigt. Die Liliput-P 8
und BR 62 werden auf diese Weise schon seit Jahren
angetrieben

Man zieht nun die aul der vorderen Kardan-
welle befindliche Schnedke ab und driickt diese
auf die Achse des Molors, und zwar so weit,
daB der vordere Rand unmittelbar mit der
Welle des Motors abschlieit. Eine Verklebung
ist nicht erforderlich. Vorsicht beim Aufziehen
der Schnecke auf die Motorwelle, damit sich
diese nicht nach innen verschiebt! Nun wenden
wir uns dem Fahrgestell zu, das ebenfalls zu
verandern ist. Zunddhst ist eine komplette De-
montage von Motor und Bleibeschwerung er-
forderlich, da der Motor nach vorne versetzi
werden muB (s. Abb, 2 u. 4). Hierbei ist das
Fahrgestell beidseitig bis zur Auflage des Blei-
gewichls in voller Linge des Molors ca. 4 mm
tief einzufeilen bzw. -frdsen. Auch die beiden
Querverstrebungen innerhalb des Fahrgestells
sind zu entfernen. Die Stabilitdtl bleibt nach wie
vor erhalten. Die Antriebsschnecke, die sich ja
nun auf der Motorwelle befindet, muB schrig
auf dem noch verbliebenen Zahnrad der ersten
Achse aufliegen und in dieses eingreifen. (Emp-
fehlenswert ist hierbei ein Probelaul). Die M 2-
Schraube, die den Molor-Permanentmagneten
hdlt, ist durch eine Schraube M 2x 25 zu er-

Verriegelungsmagnet bei Erreichen des ange-
wiahlten Gleises kurzgeschlossen; ebenso bleibt
auch der Motor stehen. Zur Begrenzung des
Drehbereichs auf die schon erwdhnten 330° sind
zwei Dioden vorgesehen. AuBerdem sollte auch
ein Schlepp-Schaller eingebaut werden, der die
Bithnengleise nach einem Drehwinkel von 180°
automatisch umpoil.
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Mehr ist mir an besaglem Jeuchiiréhlichen
Abend zu meiner ,Schnapsidee® nich! eingelfal-
len. Naliirlich mag diese 43 %ige Losung {soweil
ich mich erinnere, gab’'s auf der Party alten
Bourbon) idr ,Hundertiuffzigprozentige® nicht
gerade .das Gelbe vom Ei* sein — aber viel-
leicht versucht's doch mal einer!

W. Preisier, Behringersdori



Abb. 2. Das Lok-Chassis nach den Umbauarbeiten

. ‘t‘_—__-(f

Abb. 3. Die Aussparung auf dem Bleigewicht, die
rur Aufnahme des Gleichrichters dient, wird nach
gen im Haupttext angegebenen MaBen herausge-
feilt, Das Lampchen flr die Stirnbeleuchtung ver-
bleibt in seiner urspringlichen Halterung

Hier sieht man die unmittelbar
der Auflage des Bleigewichtes
beginnende Ausfrasung des Fahr-
gestells, die die notwendige Schrag-
lage des Motors ermoglicht. Direkt hin-
ter dieser Auflage Ist das ursprungliche
Bleigewicht abzuségen (vgl. Abb. 3)

Abb. 4
hinter

Man erkennt (v.l.n.r.)
gewicht (Abb. 3), die Schraglage des nach vorne versetzten Motors (Abb. 4) und das zusatzliche Marklin-
Umschaltrelais (Abb. 5)

die Aussparung aufl dem Blei-

setzen; ein schrag ausgeschnitlenes Gewinde
M2 halt mit Hilfe dieser verlingerten Schraube
den Molor in seiner Lage. Weilerhin muB das

Bleigewicht bearbeitet werden, indem man es
unmittelbar hinter den molorseitigen Zapfen
die in das Fahrgestell zeigen, durchschneidet
und zwar ebenfalls etwas schrdg, da der Motor
in Schraglage belestigt ist. Das ehemals zur
Durchfihrung der Kardanwelle bendtigle Loch
mull nach oben schrdg aufgebohrt werden, da

mit die Molorwelle reibungslos laufen kann
Ich habe den Molor zusatzlich noch mil etwas
Cyanolit festgeklebt

Zum Einbau des Gleichrichters wird aus der

Bleigewichl auch noch ein Rechteck von 16 x 5mm

herausgefeilt. Die Gesamtlinge des Gewichls
belrdg! nunmehr 44 mm (s. Abb. 2 und 3). Als
Gleichrichier habe ich den AEG-Telefunken
Nr. B40C 800 Si benutzt, der seine Funktion voll
erfullt. Nun sitzt der Molor soweil vorne ur

gleichzeitig nach unten versetzt, da der Um-
schalter im hinteren Teil des Lokgehduses g

niigend Platz findet (s. Abb. 5). Dies Um-
schaller (Mérklin Nr, 22049) wird etwas erhdht
aul einem Z-Winkel [(mit den MabBen 7x4x
¥ Abb. 5. Das Marklin-Umschaltrelais 22049 wird

liegend eingebaut und mit seiner Halteschraube
an einem Z-Winkel (durch weiBe Strichelung mar
klert) festigeschraubt, der auf das Fahrgestell ge
klebt ist. Der Abstand zwischen Perma-Magneten
und den Umschalt-Kontakten ist ausreichend. Auf
dem Umschaltrelais ist der Lichtgleichrichter fest-
geklebt




Abb. 6. Die fertig verdrahtete Lok von oben gesehen. Grundsétzlich scllten die Kabel iber den héchsten
Punkt der Lok verlegt werden, da seitlich wegen des Lokgehéauses kein Platz vorhanden ist

"Abb. 7.

Unteransicht der fertig umgebauten Lok mit montiertem Schieifer. Gut zu erkennen ist das dafiir

ausgeschnittene Rechteck in der Abdeckplatte des Getriebes

3 mm) montiert, damit er in das Lokgehduse
paBt. Der Umschalter wird liegend eingebaut
und ist in seiner Funktion in keiner Weise be-
eintrachtigt

Nun kann die Verkabelung erfolgen, die aus-
nahmslos vom Gleichrichter aus durch die be-
stehende Nute auf dem Bleigewicht gefiihrt
wird (s. Abb. 3 u. 6). Achtung: Die Kabel kon-
nen nur hier gefithrt werden, da ein seitliches
Vorbeifithren der Kabel das Aufsetzen des Lok-
gehduses behindert! ZwedkmdéBig erscheint ein
sehr dinnes Kabel, da bis zu 5 Kabel verlegt
werden miissen. Der in der Lok vorhandene
Lic chrichler kann weiter verwendet wer-
den wird auf dem Umschalter festgeklebt
(s. Abb. 5). Die Stirnbelenchtung kann in ihrer
ursprilnglichen Halterung belassen werden,
wahrend die Heckbeleuchtung samt Abdeckung
mit einem Halter unmittelbar an die Lichtleit-

Die Heckleuchte wird einschlieBlich Schutz-

Abb. 8
mantel direkt vor den Lichtleitstab geklebt. Der
AnschluB erfolgt von hier an die Fahrzeugmasse
bzw. den Lichtgleichrichter

Abb. 9. Verdrahtungsschema der

Umbau-Lok. Der Motor muB vom
Fahrzeug-Chassis isoliert sein. Es
LG bedeuten: BG Brickengleich

richter, F = Fahrzeugmasse, LG
Lichtgleichrichter, Lh Lampe

hinten, Lv Lampe vorne, M

Lr Ly Motor, U Umschalter, S
Schieifer, 1 u. 2 Bocksprung-
Verhiitungskontakte, 3 Um

(3 schaltrelais
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stibe geklebt werden muB, und zwar méglichst
weit nach oben, direkt unter den Kohletender
{s. Abb. 8). Die Verkabelung wird nach Abb. 9
vorgenommen. Der Masse-Anschiuf der Hedk-
leuchle an das Fahrgestell darf nicht vergessen
werden, da das Gehduse aus Kunststoff ist.

Und nun zur Stromaufnahme. Aus der Getriebe-
Abdeckung wird ein Rechteck von 7 x 44 mm ausge-
schnitten und befeilt (s. Abb. 7). In diese Ufinung
wird nun ein Stiick Kunststoff von 7 x 4 mm Grife
und gtwa 3 mm Stirke (Reststiick eines Kibri- oder
Faller-Bausatzes) eingeklebt. Ferner wird ein Mirklin-
Schleifer Nr. 7175 mit einer Feile so bearbeitet, daf
seine Kunststoff-Grundplatte 7 mm Breite hat. Der
Schieifer pafi jetzt in c{'w Rechteck-Offnung und wird
mit einer M 2-Schraube an der ecingeklebten Kunst
stoffplatte befestigt. Bevor man die endgliltige Be-
festigung vornimmt, wird an den Schleifer ein Zu-
leitungsdraht gelttet und in das eingeklebte Kunst-

stoffstiick eine Bohrung eingebracht, durch die der
Zuleitungsdraht gefithrt wird. Nachdem man die
Kunsistoffplatte nun noch rot angestrichen hat, kann
man den Schleifer und die Bodenplatte endgiiltig be-
festigen und den Zuleitungsdraht durch den freien
Rahmen zum Umschalter fithren.

Der nichtisolierte Biigel am Motor ist zusétz-
lich zu isolieren; der Masse-Anschluf erfolgt
durch einen Schleifer an den Hinterrddern, der
aus den eingebauten Schleifern gefertigt wurde
und unterhalb des Umschalters festgeldtet wird.
Hierbei erhalt das gesamte Fahrgestell Masse-
Verbindung. AnschlieBend wird das Gestédnge
wieder montiert und das Gehduse aufgeselzt.
Wenn alle diese Arbeiten abgeschlossen sind,
verfligt man auch als Mirklinist endlich {iber
das Wechselstrom-Modell einer BR 78. Viel
SpaB beim Umbau!

Unsere Kleinbastelei:

Diese betriebliche Besonderheit findet man
bei der Appenzeller Bahn in der Schweiz, Die
Meterspur-Bahn befdhrt die Strecke Gossau -
Herisau (b. St. Gallen) - Appenzell - Wasser-
auen und hal einen recht beachtlichen Personen-
und Giiterverkehr,

Da besonders bei den kleineren Stationen
offensichtlich ein akuter Personalmangel
herrscht oder sich eine gréBere .Besatzung*
nicht rentiert —, wurden einfach éltere Fahr-
zeuge zu fahrbaren Lagerschuppen umgebaul.
Das aufgegebene Gut kann so ohne Zwischen-
schaltung anderer Transportmittel direkt an den
im Zugverband stehenden Wagen herangescho-
ben und umgeladen werden.

Diese ,SparmaBnahme®” kann man natiirlich
bestens auch auf die Modellbahn tbertragen —
sel es, dal man
Jausrangierte* Giiterwagen umbaul, oder sich

ebenfalls noch vorhandene

Fahrbare Lagerschuppen

Abb. 1 u. 2. Dieser glte, als
Guterschuppen hergerichtete G-
Wagen steht im Bahnho!f Heris-
au-Wilen der Appenzeller Bahn
Die Vorderseite (zur Laderampe
weisend) ist offen und mit einer
Dachrinne versehen, wihrend
die Riickseite mit einer groBen
Schiebetlr ausgestattet ist (auf
dem Bild links halb ged&ffnet)
Beachtenswert ist auch die
Kreuzung mit dem Strecken-
gleis: die Schienen des Haupt
gleises sind nicht unterbrochen!
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Abb. 3. Diese vollig offene, fahrbare Laderampe ist die Eigenkonstruktion einer privaten Firma und in
deren Werk am Haltepunkt (mit AnschluBgleis) Zurchersmihle eingesetzt.
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Abb. 4. Als Anhaltspunkt fir einen Bastler: die in Abb. 3 gezeigte fahrbare Laderampe als (von uns
rekonstruierte) Ubersichtszeichnung in Y1 HO-GroBe,

eben aus diversen Profilen einen solchen ,Roll- Giliterwagen, deren Fahrgestell unverdndert

schuppen” selbst baut. Fiir eine metrige Modell- {bernommen werden kann. Ein neuer Aufban

Schmalspurbahn eignen sich durch ihren extrem 148t sich dafir in kiirzester Zeit ,zusammen-

kurzen Radstand besonders gut die Peco-TT- pfriemeln”. H. Gog, Ulm
Falls Sie es im Impressum (S. 762) Im Fachgeschaft eingetroffen:

tibersehen haben sollten: Die neue J .
MIBA-Postscheckkonto-Nummer ist Kataloge ‘72/73 der Firmen Faller,
Niirnberg 573 68-857! Herpa, Noch und Rowa!



Abb. 1. Die neue Arnold-BR 41 aus der Bahndamm-Perspektive

Man beachte die diversen Feinheiten

{inklusive der winzigen Ausschnitte in den Windleitblechen)!

Arnold-N-Modell der "D1’-Lok BR 41

Das Vorbild fir die diesjdhrige Arnold-Dampflok-
neuheit ist die Einheits-Glterzuglok der BR 41,
erstmals 1936 gebaut und fiir den schnellen Giiter-
zugdienst vorgesehen. Die Maschinen bewdhrten
sich sehr gut und wurden daher bald — vor allem
aufgrund ihres hervorragenden Anzugvermigens —~
auch Im Eil- und Schnellzugdienst eingeseizt. Ab
1957 riistete die DB 99 Loks der BR 41 mit Neubau-
kessein und z. T. mit Ulfeuerung aus; wihrend diese
Loks zum groBten Teil noch im Betrieb stehen, ist
die Ursprungsausfilhrung heute bis auf wenige
Exemplare ausgemusterl. Beim Arnold-Modell han-
delt es sich um eine Nachbildung der Original-
Reichsbahn-Ausfiihrung mit groBen Windleitblechen,
dem Tender 2'2T34 und DR-Beschriftung.

Das Modell ist gut maBstéblich ausgefallen; die
geringfilgigen und kaum Iins Auge fallenden Ab-
weichungen bei den Achsstinden sind wohl spur-
kranz- und lauftechnisch bedingt. Die Gesamtla

und Stirnzahnrider auf die hinteren drei Kuppel-
achsen; die zwei Rider der letzten Antriebsachse
sind mit Haftreilfen belegt, wodurch das Modell
eine mehr als ausreichende Zugkraft entwickeil.
Zur Stromaufnahme werden die Rider der zwel
ersien Kuppelachsen und sdmitliche Tenderriider
herangezogen. Die Langsamfahr-Eigenschaften sind
gut. Das vierfach gekuppella Modell durchfihrt
enigleisungssicher auch S-Kurven ohne Zwischen-
gerade, die aus dem kileinsten Arnold-Radius
(192,5 mm) gebildet sind.

Erstmals bel einem in GroBserie gefertigten N-
Dampflokmodell ist bei der Arnold-BR 41 ein Dampf-
entwickler eingebaut; das winzige Aggregat, das
wir bereils im Messeheft 3/72, S. 118, zeigten, er-
zeugt latsdchlich — besonders im hdheren Ge-
schwindigkeitsbereich — ausreichend ,.Dampf”.
Dun:h eine Offnung im ersten Dampidom kann der
D 161-Vorrat ergénzt wnldon Mittels eines un-

(LGP) ist mit 15cm - in Anbetracht des Lok/Ten-
der-Abstandes — genau maBstiblich, wie iiberhaupt
die charakteristischen, ausgeglichenen Proportio-
nen der Vorbildlok beim Modell bestens wieder-
gegeben sind. Der Antrieb erfolgt von dem im
iihrerhaus sitzenden Motor Uber eine Schnecke

Abb. 2. Gesamtansicht der Arnold-BR 41,
Umlauf Gber dem Steuerungstrager)

auﬁliligen h zen S halter aul dem
linken Umlaufblech |48t sich der Dampflgenerator
sogar abschalten (was man (brigens auf jeden
Fall tun sollte, wenn der Dampfbl-Vorral erschopft

ist).
Die Detaillierung des Modells is! ausgezeichnet.

hier die Heizerseite. Hinter dem Windleitblech sitzt (auf dem
der Ein- bzw. Ausschalter fiir den Rauchentwickler

Das (wohl aus

Fabrikationsvereinfachung gleich groBe) Gegengewicht der Treibachse |aBt sich mit einem entsprechenden

Stiick dinnen Kartons vergroBern.
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Abb. 1. Im groBen Haupibahnhof der HO-Anlage des Herrn Scharf vereinigen sich die sechs verschiedenen

Ovalstrecken; allein acht Bahnsteiggleise kdnnen die einlaufenden Zige aufnehmen. Da fiir den Erbauer
der Schwerpunkt auf dem Fahrbetrieb liegt, hat er die Landschaftsgestaltung bewuBt etwas vernachlassigt.

et Der Fahrbetriel

In der MIBA entdeckt man immer wieder Anlagen,
die landschaitlich sehr reizvoll auigebaut und gestal
tet sind. Auch ich finde eine Mmleflhuhn—f\nlnge mit
viel Landschaft sehr schin - doch einige Ideen lassen
sich leider auf einer Anlage. bei der es vor allem aui
den Fahrbetrieb ankommi, nicht verwirklichen. Man
muB eben als Modellbahner immer Ke i

Die HO-Anlage des Herrn
Klaus Scharf, Beckum

abhiingigen Betrich von 6 Ziigen. Mit meinen 44 Loks
(Miirklin., Fleischmann, Trix, Réwa u. a.) und ca,
250 Wagen aller handelsiiblichen Fabrikate ist es mir
miglich, fast jeden Zug der Bundesbahn nachrubil-
den. Die verschiedenen, miteinander verbundenen
Ovalstrecken kiinnen fjede fiir sich mit Wechsel- ader
Gleichst versorgt werden. Auf diese Weise kann

schliefen; ich habe den Fahrbetrieh vorgezogen und
dafiir die Landschafisgestaliung etwas vernachliissigt,
Auf meiner 4,50 x 2.30 m groBfen Anlage liegen 142 m
Schienen und 75 Weichen — da ist fiir alles andere
nicht mehr viel Platz.

Mein Streckenplan gestattel den gleichzeitigen, un-

ich - nach kurzem Umschalten - auf jeder Strecke
Wechsel- bzw. Gleichstrom-Loks verkehren lassen,
Ebenso kann ich - ohne Umschalien - auf einem
Streckenabschnitt z. B. eine Wechselsirom-Lok auf
Unterleitung und gleichzeitig eine Gleichstrom-Lok
aul Oberleitung betreiben.

Beim Fahrwerk sind es die exakten Speichenrfider
samt Scherenbremsen-Nachbildungen, die feine
Rahmengravur (Imitation der Schienenrumer an
der Vorlaufachse, Schraubfeder-Nachblldung beim
Nachiauf-Drehgestell) und die teilwelse aus Kunst-
stoff (Kreuzkopf, Voreilhebel, Kolben- und Schie-
berstange, Gegenkurbel) bestehende Steuerung.
Der Aufbau zeigt feine und grbhnrldlllge Niet-
und Riffelblech-Imitationen und mehrere extra an-
geseizte Telle (Steuerstange, Luft- und Speise-
pumpe, Damplipfeife). Die Stirnansicht mit den fei-
nen Windleitblechen und den freistehenden Later-
nen zeigt Abb. 1. Die Fiihrerstandsfenster sind —
sogar einschlieBlich der kleinen Stirnfenster —
sauber verglast. Lok und Tender sind mattschwarz
gespritzt; das Rot des Fahrwerks ist nicht zu krif-
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tig und ,gerade richtig" ausgefallen. Die weiBe
Beschriftung ist exakt aulgedruckt; bezeichnet ist
das Modell als ,41186° (G 48) der Deutschen
Reichsbahn. — Stirn- und Tenderbeleuchtung bren-
nen wihrend der Fahrt gleichzeitig; daB man bei
Arnold das Dreilicht-Signal wihite, &8t — ebenso
wie die Nachbildung des Indusi-Magneten — auf
eine kommende Nachkriegs-DB-Ausfihrung schiie-
Ben. Das jetzige Reichsbahn-Modell wirkt jedoch
u. E. durch die gruﬂeh Windleitbleche fast noch
interessanter und irgendwie ,wuchtiger”; auf jeden
Fall stellt es eine willkommene Bereicherung des
N-Dampfliokparks dar, nicht zuletzt durch seine —
dem Vorbild entsprechende — universelle Einsatz-
mdglichkeit vor Glter-, Schnell- und Eilziigen.

mm



Abb. 2. Das kleine Altstadtviertel — als Andeutung einer imagindren groBeren Stadt — liegt etwas erhoht
in einer Anlagenecke; ein FuBgangersteg verbindet es (ber die Bahngleise hinweg mit dem Giterbahnhof
Abb. 3. Im Dampflok-Bw sind die Lokmodelle der verschiedensten ,Fabriken" beheimatet. Diese Partie
liegt auf der entgegengesetzten Seite der Anlage und ist — im Hinblick auf die ausgesprochene Vernach-
lassigung der Landschaftsgestaltung — eigentlich trotzdem ganz gut und interessant durchgestaltet
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Schaltung und 5
2 Tarnung von N- DkW = Antrleben

Sie wissen es ja sicher selbst — 's isl ein etwas heruntergedriickt werden, was . auto-
Kreuz mit diesen Doppelkreuzweichen, sogar matisch® beim Weidhenstellen erfolgt: Durch
ein doppeltes! Erstens: sie schallen gleich an dieses Zurickfedern ist zwar etwas primitiv,

allen vier Ecken, und zweilens: der Schalter aber auf sicherste Weise die Endabschaltung
zeigl nicht eindeutig die Weichenstellung an. gesichert,

Darum*habe ich lange herumkonstruiert, bis ich Bei Platzschwierigkeiten auf der Unterseite
einen Hebelschalter fiir mein neues Gleisbild- des Gleisbild-Stellpultes kénnen die Zahnrader

Stellpult hatte, der sowohl die .Geradeaus-
Stellung”® als auch die ,Abzweigung” der von

I erwendelen Minilrix-Dkw’s richtig an- -

watat. Disse Moalidhalt des A M m;'l aes  Abb. 1. Ausschnitt aus dem Stellpult der Chronos-
Teigl. Liese MOGUMRKS e SCIiAg N-Anlage mit zwei Doppelkreuzungsweichen-Schal-
entsteht durch Anwendung von kleinen Zahn-  tarn _“einmal in Stellung .Kreuzfahrt", einmal in
réadern, mil denen die Achse des Kontakthebels Stellung ,Bogenfahrt®. =

den (funktionslosen) Zeiger enlgegengeselzt v
dreht. Auf diese Weise entsteht ein klares

Bild, das der Weichenstellung véllig entspricht:
entwe «lber Kreuz® oder .parallel neben-
einander”. Der Kontakthebel ist — wie Abb, 5
zeigt — durch eine Unterlegscheibe hbéher ge-

setzt, so daB er iber den Zeigerhebel hinweg-
geht. Auf Abb. 1 wurde der Kontakthebel
absichtlich etwas weiler gedreht, um den Kon-
taktpunkt darunter sichtbar zu machen, Da
diese Kontaktipunkte biindig eher etwas ver-
senkl — sind, kann der Zeigerhebel keinen
Kontakt bewirken. (Ubrigens wiirde ich heute
den Zei 1.-1‘1-.!3« aus Isoliermalterial fertigen).
Der Kontakthebel muB bei allen Weichen

Geradeaus-Stellung

Abb. 2 Der gleiche
Stellpult-Ausschnitt, der
Deutlichkeit halber
nochmals herausge-
zeichnet. Die beiden
Dkw-Schalter (sowle
zwei einfache Weichen-
schalter) sind umrandet
gezeichnet.

/ Abzweig- Ste Iiu-lq

Abb.3. Gesamt-
ansicht des
Stellpultes. Die
z. Z. noch pro-
visorischen
Bananenstecker
fur die Bahn-
stromversor-
gung sollen
spater durch
entsprechende
Schalter ersetzt
werden
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teilweise abgeleill werden, wie es auch hier
geschehen ist. Es werden ja nur wenige Zidhne
fiir die Gesamtiunklion bendéligt; diese sind
aber sehr fest aul der Messing-Achse zu ver-
nieten. Spdter fiel mir ein, daB es auch vhne
Zahnriader gehen wird, und daB ein solcher
Kreuzschlag auch durch eine einfache Hebel-
Ubersetzung zu erreichen ist (s. Abb. 5)

Die ganze Bauerei liest sich dbrigens leichter
als sie aussieht!

Das andere .Kreuz® der Minitrix-Dkw's ist,
daB nicht auch auf cinfache Weise der Antrieb
nach unlen verlagert werden kann. Die Dkw's
besitzen leider ein elwas kompliziertes Innen-
leben. So kam ich zwangsweise auf den Aus-
weg, diese Antriebe zu tarnen, denn die ein-
fachen Weichen auf der Anlage sind samtlich
umgebaut, so daB der Antrieb ,unter Pulz”
liegt, und nicht WeWaW's Auge beleidigen
kann! (Es hitte mich selbst allerdings genauso
gestori!).

Wie das Schema-Bild vom Bahnhof MIBANO
zeigt (Abb. 8), liegen die beiden Dkw’'s ziem-
lich giinstig (.tarnfreudig® wiirde ein Werbe-
texter wohl sagen). So wurde einmal der An-
trieb unter die Bahnsteig-Verlingerung gelegt
und darauf noch die .FuBe" des Reiter-Stell-
werkes gestelll; sie sind ibrigens aus Kugel-
schreiberminen (schwarz gestrichen) und machen
sich m. E. besser als die originale Steinmauer.
Ein halber FuBgdngersteg verlingert das Stell-
werk dber die weiteren Gleise hinweg.

Der Antrieb der zweilen Dkw wurde durch
den Kohlenbansen getarnt, der direkl neben
dem Lokschuppen steht. Hier befindet sich auch
der kleine Kohlenkran mit richtigen Uhren-

Abb. 4. Zur Tarnung wurde der Minitrix-Dkw-An-
trieb mit einer Verlangerung des Bahnsteigs (hel-
leres Teil) Gberbaut. AuBerdem erhlielt das Pola-
Reiterstellwerk eine Abslitzung (aus Kugelschrei-
berminen). Bei den Umbauarbeiten wurde dann
auch gleich eine neue Uhr mit echten Zeigern und
Deckglas installiert.

Zahnrddern, der in Heft 7/1972 auf Seite 472
vorgestellt wurde.

Die Bananenbuchsen aul dem Gleisbild-Stell-
pult werden vorliufig noch héchst primitiv
.milibraucht® und dienen dem Einspeisen des
Fahrstromes. Da es [ir meine Zwecke m. W,
keine fertigen Schalter gibt, mubB ich diese erst
noch selber anfertigen, da sie drei Stellungen
haben missen: Stellung nach links = Fahr-
stromkreis I, Stellung nach oben = Aus, Stel-
lung nach rechts = Fahrstromkreis 1I. Kreis 1
dient dem Bahnhofs-Rangierverkehr, wdhrend
inzwischen Kreis Il den automatischen Kreis-
verkehr im Tal speist, auf dem ein Aufenthalts-
schaller mehrere Halte in den Stationen be-
wirkt (MIBA 2/70, S. 84) Chronos

« Abb. 5. Schnittzeichnung des Dkw-
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Abb. 6. Unterseite des Stellpultes mit

den erwahnten Zahnradern.

Schalteraufbaus. Die Kreuz-Bewegung
der Schalter-Streifen kann entweder
durch Zahnrad-Segmente (1.) oder durch
kardanartige Hebel (I1.) unter der Stell-
pult-Platte erreicht werden.




Abb. 7. Die Bahnsteigverldngerung und die .Ku-

gelschreiber-Stelzen” des Stellwerks von der an-
deren Seite gesehen E.. Abb. 4). Der Antrieb der
. Abb. 8) ist unter dem Kohle-

zweiten Dkw (vergl.
bansen versteckt (Pleil).

Abb. 8. Schematisierter Gleisplan des
Bf. MIBANO.

)guc/péea}ouc/uu%

Vom Dollart zur Glaslbremse
von Walter Schier

30 cm-Mono-Langspielplatte mit bebilderter Text-
beilage., DM 17,80, erschienen im Verlag Résler + Zim-
mer, 89 Augsburg, Haunstetter Str. 10a/ 18,

Eine neue Dampflok-Schallplatte von Walter Schier
mit Auinahmen von 23 verschiedenen Dampilok-Bau-
reihen aus der Bundesrepublik und Usterreich. Zu
den .Stars® der Platte zahlt auch die grifte DB-
Dampflok, die I'E 1"-h3-Giiterzuglok der BR 45. Die
Aufnahmen (mit verschiedenen Mikrophon-Stand-
punkten wie Fihrerstand, Serecke, Bahnsteig oder auch
direkt am Kamin) sind qualitativ recht gut ausgefallen
Wer auf ein vollstiindiges . akustisches Museum® Wert
legt, wird sich sicher diese Schallplatte und den
intormativen Begleitband zulegen.

Schmalspur zwischen Vogesen und Schwarz-
wald

von Erhard Born, Gilbert Haslauer, Albert Herren-
schneider, Kurt Seidel und Rudolf Sidckle

250 Seiten mit 341 Abbildungen und Zeichnungen,
Format 21,5x 27.5 em, Leinen mit Schutzumschlag,
Best.-Nr. ISBN 3 9800 0140 7, DM 29.50, erschienen im
Verlag Dr. Kurt Seidel. Schwiibisch Gmiind.

Eine wahre Fundgrube fiir Schmalspur- und StraBen-
bahn-Freunde ist dieser hervorragend gestaltete Band;
er stellt eine Dokumentation (iber das grofe und teil-
weise zusammenhiingende Schmalspurnetz zu beiden
Seiten des mittleren Oberrheins dar. Wie dieses Netz
- das heute bis auf wenige Uberreste zusammen-
geschmolzen ist - entstand, welche verkehrswirt-
schaftliche Bedeutung es besaf und wie es um Betrieb
und Fahrzeugpark stand, das schildert das Autoren-
Team griindlich und héchst informativ. Bahnhofsgleis-

line fehlen ebenso wenig wie Streckenskizzen und
glbe“en mit den technischen Daten des Rollmaterials
der verschiedenen Bahngesellschaften. Uberhaupt das
Rollmaterial: Was hier an historischem Bildmaterial
rusammengetragen wurde, ist hervorragend! Ganz
besonders sind die sauberen | :100-Fahrzeugskizzen
(Seiten- und Stirnansicht) von Rudolf Stéckle hervor-
zuheben, von denen wir auf S, 800801 cine .Kost-

robe” vermitteln. Eine unbedingt empfehlenswerte
kumentation, die Eisenbahnfreunde und Modell-
bahner gleichermafen begeistern diirftel
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Transpress-Lexikon Modelleisenbahn

von Udo Becher. Helmut Kohlberger und Helmut
Reinert

360 Seiten mit 597 Abbildungen, Format 22 x 15 cm,
vierfarbiger Schutzumschlag, Leinen, DM 26,80, er-
schienen im Transpress-Verlag fiir Verkehrswesen
(VEB), DDR-118 Berlin. In der BRD erhiiltlich iiber
Alba-Verlag. 4 Diisseldorf. Postfach 4059.

Dieses neuartige Modellbahn-Lexikon wurde wvon
drei fachkundigen und erfahrenen Autoren zusam-
mengestellt und erliutert anhand von iiber 2000 Stich-
wirtern, zahlreichen Fotos und Skizzen fast simtliche
Begritfe des Eisenbahn- und Modellbahnwesens in
kurzgefafter Form. Obwohl naturgemiif auf die Ver-
hiiltnisse bei der DRo bzw. DDR-Modellbahnindustrie
abgestimmt, bietet der Band eine Fiille von wichtigen
Informationen und Begriffsklirungen wie z. B. des
-Puffer-an-Puffer-Fahrens™ oder .Fahrstrafenschaltun-
gen”, die stets aus dem Blickwinkel .Vorbild und
Maodell” betrachtet werden. Die Zusammenstellung
erfolgte nicht nach Sachgruppen, sondem - eben
lexikongemiif - stichwartartig, was einerseits (z. B.
bei den verschiedenen Dampflok-Steuerungen oder
Unterbau-Versionen) Vergleiche erschwert, anderer-
seits Jedoch ein schnelles Auffinden des gesuchten
Begriffs ermiglicht. Insgesamt ein durchaus empfeh-
lenswertes (und eigentlich schon lange .{berfdlliges™)
Nachschlagewerk tir Anfinger und Fortgeschrittene.

Hundert Jahre Hannover — Altenbekener
Eisenbahn 18721972
von Dr.-Ing. Erhard Born

40 Seiten mit 38 Abbildungen und 9 Tabellen,
Kunstdruckpapier, Format DIN A 4, DM 5 -, er-
schienen im Verlag Rosler + Zimmer, 89 Augsburg,
Haunstetter Str. 10a/ 18,

Der renommierte Eisenbahn-Autor Dr.-Ing. Erhard
Born schildert ausfiihrlich Entstehung und Geschichte
der Linie Hannover - Altenbeken und ihrer Zweig-
bhahnen. Die Strecke, die auch heute noch zu den
wichtigen DB-Verbindungen ziihlt, war von 1872~
1879 Privatbahn. Zahlreiche historische Fotos, Fahr-
pline und Zeichnungen des alten HAFE-Rollmaterials
ergiinzen den Text; die schematischen Gleispline der
wichtigsten Bahnhiofe lassen den Band auch fiir
Modellbahner interessant erscheinen.

saunHor MIBANO



Buchbesprechungen . ..
Die Wiener StraBenbahn 19451971

von Claude Jeanmaire und Hans Lehnert

200 Seiten mit 303 Abbildungen und MaBskizzen,
Format 23,5 x 16 cm, Ganzleinen mit Schutzumschlag
Best.-Nr. ISBN 385649 010 X, DM 34,50, erschienen
im Verlag fiir Eisenbahn- und Strafenbahnliteratur
Basel

Bis zum Ende des Zweiten Weltkrieges gab es in
Wien «eines der bedeutendsten StraSenbahnunter-
nehmen der Welt. Trotz der katastrophalen Beschiidi-
gungen, die die Endphase des Krieges mit sich
brachte. bot der Wiener Straffenbahnverkehr auch in
den darauffolgenden Jahren noch ein Bild iiber-
raschender Vielfalt. Das Buch beschreibt ausfiihrlich
und ankand zahlreicher Lageplline, Typenskizzen und
Fotos das gesamte Nachkriegs-Strab-System in Wien
Der meiste Platz ist der Beschireibung des rollenden
Materials (inkl. der Arbeits- und Dienstfahrzeuge) ein-
gerdumt. Der Band kann jedem StraBenbahnfreund
emplohlen werden.

Electrotren

- Yerschlag-
Wagen

Deutsche Klein- und Privatbahnen
Teil 1: Schleswig-Holstein/Hamburg
von Gerd Wolff

132 Seiten mit 189 Fotos und 24 Streckenskizzen,
Format 21,5x 15,5 cm, DM 19,80, erschienen im Verlag
Wolfgang Zeunert. 317 Githorn, Hauptstr, 43

Diese Neuerscheinung des kleinen, doch iuferst
rithrigen Kleinbahn-Verlages diirfte von den Neben-
und Privatbahn-Freunden freudig aufgenommen wer-
den. Der vorlicgende Band - der erste einer Reihe.
die siimitliche Klein- und Privatbahnen im Gebiet der
BRD umfaft - beschreibt ausfiihrlich und reich be-
bildert (Fahrzeuge, Streckenfiihrung etc.) alle - auch
die mittlerweile stillgelegten ~ Privatbahnen in
Schleswig-Holstein und Hamburg. Auch der Modell-
eisenbahner findet - dank der ausfiihrlichen und
offensichtlich auf zahlreichen Recherchen fuBenden
Schilderung von Verkehrsaufkommen, Betriecb und
Fahrzeugpark eine Fiille von Anregungen fiir eine
vorbildgetreue Gestaltung .seiner” Privatbahn, Dieser

Band kann - hoffentlich - als der erste Tell eines
.Lexikons der Privatbahnen in der BRD* bezeichnet
werden mm

Dieser vierachsige Kleinvieh-Transporter mit Zwischenboden,
durchbrochenen Seitenwiinden und . Transiesa “-Dekor, den wir
bereits in unserem Messeberichi (MIBA 3a/72) als Obsi-
Transporter vorgestellt haben, wurde mittlerweile an den
Fachhandel ausgeliefert. Was uns im Messetrubel entgangen
war, haben wir jetzt erst entdeckt: Das Modell weist ein sehr
weilgehend detailliertes Begleitpersonen-Abteil auf: eine Liege
(bei der sogar das Koplkissen und die farblich abgesetzte
Decke nachgebildet sind), ein Waschbecken und eine Toileite
(an der sich der .PreBlufibohrer” von Preiser gerade zu
schaffen macht).

Der Wagen ist iibrigens auch noch in Wei als GroBvieh-
Transporter (ohne Zwischenboden) sowie in Grau als Ver-
schlagwagen ohne Bezeichnung erhiltlich.

senes Gesamtbild eines D-Zuges bel gleichzeitiger
beliebiger Trennungsmdéglichkeit der einzelnen Wa-

en zu erhalten, ohne daB Irgendwelche

chwierigkeiten bel Bogenfahrten
auftreten! (Welche Probleme bei so engem
Wagenabstand und Puffer-an-Puffer-Fahren — auch
und insbesondere bei Zwei- und Dreiachsern — Iim
Normalfall auftreten und welche Konsequenzen sie
nach sich ziehen, wird der MIBA-Leser in Kiirze im

Rowa-Kurzkupplung (SchiuB von Seite 771)

gegen driickt. Wer auf diese Weise nicht zu Rande
kommt (etwa wegen des vielleicht stérenden und
sichtbehindernden Wagenkastens), muB das Dreh-
gestell und die Kupplungsflihrung ausbauen (s. Ab-
bildung 2 u. 3) und dann erst die kleine Feder ab-
trennen. Die ganze Operation ist jedoch — wie ge-

sagl — nur nolwendig, wenn die betreffenden Zug-
einheiten &fter aulgeldst werden und man auf fein-
fuhliges Rangieren und butterweiches Einkuppeln
Wert legt (oder wenn man nicht fiir den kleinen
Ruck das nétige ,G'ful” am Fahrregler hat).

Wie dem auch sei — die Rowa-KK stellt jeden-
falls die wohl einzige Methode dar, ein geschlos-

Rahmen eines diesbeziiglichen Artikels noch ge-
wahr werden). — on wiir's, wenn es auch fir
die Zweiachser (besonders die Giiterwagen) eine
dhnliche Patentiosung glbe. Wie wir von Rowa er-
fahren konnten, tut sich in dieser Hinsicht schon
etwas; bis zur Serienreife dieser Zweiachser-KK
wird allerdings noch eine gewisse Zeit vergehen.
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Abb. 3
Diese Schwenk-

bdhne baute Herr Miller

aus dem Gedichtnis nach einem
alten Vorbild, noch bevor er MIBA 11/65
(Segment-Drehscheibe beim Vorbild) und 3/67 (Pit-

Peg-Gleisplan mit S.-Drehscheibe) zu Gesicht bekam. Ober
der Buhne ist die Oberleitungs-Querverbindung unterbrochen; die
Fahrdrdhte sind hier an Mastauslegern (dhnlich der Gude-Konstruktion auf

S. 778) aufgehangt

Noch eine ,Vater-
und-Sohn-Bahn“ (in HO):

Mit dem Bau unserer jeizigen. 3.40 x 1,70 m groBen
HO-Anlage haben wir 1961 begonnen. Das Thema isi
(.wie iiblich”) eine Hauptbahn mit zwei Durchgangs
bahnhéfen und eine abzweigende Nebenbahn, die in
einem kleinen Kopibahnho! endet. AuBerdem fihrt
noch eine SlmBi-n'hulm auf TT-Gleisen; sie besorgt
den Stadtverkehr und eine kleine

bedient auch

~Babenan’” bei Schwenningen

Brauerei. die .auf dem Lande” liegt. Die Vollspur
Giiterwagen werden auf der Strab-Strecke durch Roll
bécke (Fa. Herr) befrdert.

Anfangs war auf unserer Anlage ausschlieBlich
Mirklin Gleismaterial verlegt: als wir jedoch bei
einem DDR-Besuch im Jahre 1963 die Erzeugnisse der
dortigen Modellbahn-Indusirie .beaugapieln® konn-
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Abb. 4.

Blick dber den Bahnhof .Rabenau”, dessen Gleise und Weichen dem Pilz-System entstammen

(in der BRD u. a. Uber die Fa. E. Succow — s, Inseratenteil — erhaltlich)

fen, tat es uns insbesondere das Pilz-Gleissystem an,
dem wir cinfach nicht widersichen konnten. Damit
fing der crste Umbau an. und das Mirklin-Gleis-
material wurde schrittweise gegen das - im Laufe
der Zeit weiter verbesserte Pilz-System ausge-
tauschi. Dieser Umbau hai sich gelohnt, denn nun
entstand in unserem Hauptbahnhof ein Weichenvor
feld. das wir mit den hier erhiiltlichen GroBserien-
Gleisen nichi ohne weiteres hiitien bauen kinnen.
Da wir jedoch nicht alle Strecken umbauen konnten
(insbesondere bei den Tunnelstrecken war dies nicht
mehr méglich), blicb etwa die Hilfte des Gleisneizes
den Miirklin-Gleisen vorbehalien. Dadurch haben nun
ein Bahnhof Miirklin- und zwei Bahnhbfe Pilz-Gleise.

Eine bayeristhe EP 5/6

(alias DR-Baureihe E 36°)

nach unserem Bauplan in Heft 1271 in HO ge-
baut von Herrn Uwe Lorenz, Lintel. Zwar fehit
auch diesem Modell (ebenso wie der E 36° des
Herrn Rau, s. S. 799) noch das Finish — den-
noch verfigt Herr Lorenz schon jetzt (ber ein
sicher nicht alltigliches und ungewdhnliches
Ellok-Modell

Auch fahren wir auf den Mirklin-Abschnitien weiter
hin mit Wechselstrom, wihrend im iibrigen Teil das
Zweischienen-Gleichstrom System  _herrscht”, Nach
teil: Aufl der elektrifizierten Hauptstrecke kinnen
keine (Gleichstrom-)Dampf- und Dieselloks verkehren.
Vorteil: Alle von der Haupi- zur Nebenbahn fiber-
gehenden Ziige miissen -  als betrichsbelebendes
Moment umgespannt werden. Auf diese Weise
haben die zwei .Fahrdienstleiter” (Vater und Sohn)
steis geniigend zu tun und der Fahrbetrieb wird nie
langweilig. Und daf der Bahnhof .Rabenau” einiges
an Rangierauigaben zu bieten mag, diirfte aus Abb. 4
erkennbar sein

H. Miiller, Schwenningen
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(ber der ersten Treibachse ange-
ordnet, wodurch die Pantographen
im Gegensatz zur EP 36 sym-
metrisch auf dem Dach sitzen. Das
von Herrn Rau gebaute Modell —
bei dem hier noch Fenstervergla-
sung, Beschriftung und einige De-
tails am Fahrgestell fehlen — wird
von einem Fleischmann-Motor Uber
ein Zahnradgelriebe angetrieben;
die Stromabnahme erfolgt Uber die
Laufachsen. Das ODreilicht-Spitzen-
signal wechseit mit der Fahrtrich-
tung

las HO-Modell
einer E 36
(ehemals bayerische EP 4)

baute Herr Ing. Peler Rau aus
Bittelhorn. Diese Lok #&hnelt
zwar der nebenstehenden E 36°
(bayer. EP 3/6), ist jedoch 1,25 m
langer und hat den — ebenfalls
vorhandenen — Heizkessel etwa

Berichtigung zur Bauanleitung ,Bayerisches Vorsignal in HO* (Heft 10/72)

Leider hat sich in die Bavanleitung zum bayerischen
Vorsignal in Heft 10/72 - offensichtlich bedingt durch
die ausgesprochene Winzigkeit der Teile und durch
ein Mibverstindnis zwischen dem Verfasser und
unserem Zeichner = ein Fehler eingeschlichen.

Wird Teil 3 wie in Abb. 10 (Seite 640) gezeigt ge
bogen, kann der vom Rbhrchen abstchende Hebel

y

leicht abknicken. Dies lift sich vermeiden, wenn der
fliichige Teil nicht senkrecht zum Hebel, sondem in
Lingsrichtung zu cinem kleinen Rohrchen eingerollt
wird; der Hebel wird dann anschlieBend im rechten
Winkel abgebogen (s. Skizze). Durch diese Art der
Abwicklung ist auch das Sdwénken des Hebels nicht
notig.

Um nun .das Kraut noch fett zu machen”, hat auch
der beriichtigte Druckfehlerteufel seine Finger im
Spiele gehabt: Auf Seite 641 ist der Abstand des Teils
4 von Teil 3 mit 4 mm angegeben, richtig mufl er
jedoch 1| mm betragen, da sonst die Federkraft des
Teils 8 nicht ausreicht, die Hebelchen 3 und 4 umzu
legen. Auferdem sollte die Bohrung in Teil 5 einen
Durchmesser von 0.8 mm aufweisen., wiahrend der
Schlitz in der angegebenen Breite von 0,5 mm be
lassen werden kann. Bitte korrigieren! D. Red
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Abb. 1. Seiten-, Front- und Draufsicht des Diesel-Triebwagens T 1 der MEG

im MaBstab 1:1 fir HO (1:87).

Schwarzwald” (Besprechung auf S.784), jedoch von
dem dortigen Wiedergabe-MaBstab 1:100 auf 1:87
vergroBert:

Schmalspur-Fahrzeuge
aus dem Oberrhein-Gebiel

1. Diesel-Triebwagen T 1 der MEG

Die .Mittelbadische Eisenbahnen AG* (MEG) be-
schaffte in den Jahren 1934—1941 achl zweiachsige
Diesel-Triebwagen {1000 mm-Spur) von der Berliner
Fabrik Orenstein & Koppel. Die Fahrzeuge hatten
eine Hochsigeschwindigkelit von 55 km/h und be-
wéahrten sich im Nahverkehr recht gut. Bel Bedarf
konnten sie zusatzlich 1-2 Personenwagen mit-
fihren (It. ,Schmalspur zwischen Vogesen und
Schwarzwald”)
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2. StraBenbahn-Triebwagen 2 und Beiwagen 130 der SSB

Der elektrische
StraBenbahn-
Triebwagen wurde
1898 von der
Firma Herbrand,
KélIn, fur die
.StraBburger
StraBenbahnen”

SSB) gebaut.

en Beiwagen
(Betriebsnummer
130) lieferte die
Firma de Dietrich,
Reichshofen, 1908
an die SSB.
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Dipl.-Hdl. Kurt Becker, Deggendorf,

Erinnerungen
an das bayerische Signal

Der Artikel iiber das _bayerische Ruhe-Halt-Signal®
in Heft 6 und 7/72 hat alte Erinnerungen in mir ge-
weckt. Einmal, weil die MIBA ein fritheres Urlaubsfoto
von mit brachte (Abb. 4 auf 5. 390 i. Heft 6/72). von
dessen Existenz ich selbst keine Ahnung mehr hatte,
zum anderen, well ich - in Straubing aufgewachsen
- das Ruhe-Halt-Signal vom dortigen recht respek-
tablen Bahnhof her noch genau kenne. Erst so um 1957
verschwand das Signalbild . Betrichbsruhe® endgiiltig,
als die Strecke Regenshurg - Passau  elekirifiziert
wurde. .Leider”, meinten nicht nur alte Straubinger
Eisenbahner.

Nicht zuletzt deswegen kam mir Bad Reichenhall
sofort vertraut vor; es fiel mir denn auch gleich auf,
daf die dortigen Ruhe Halt-Signale  keineswegs auf
.Rube®, sondern durchweg aut .Halt® sianden, ich
hatte das in ganz anderer Erinnerung!

Fin Schulfreund von mir war der Sohn eines Ober-
lokfithrers und wufte natiirlich aus erster Hand Be-
scheid. Wir haben so manchen Nachmittag beim
.Maschinenhaus®, dem Lok-Schuppen im Bw Straubing
verbracht, wenn e¢r scinem Vater das Mittagessen
brachte. Auf den Gleisanlagen wurden wir natiirlich
nicht geduldet, aber gelegentlich durften wir auf der
Maschine mitfahren, wenn Vater Ulrich seine Lok vor
einen Zug setzte. Immerhin hat es mein Freund eines
schiinen Tages fertig gebracht, einen ausgewachsenen
Trichwagen in Gang zu setzen und damit loszu-
zuckeln. Fassungslos sah Vater Ulrich das Vehikel an
sich vorbeirattern, sprang gerade noch auf das hintere
Tritthrett und hastete zum Fithrerstand, wo sein ebenso
kreidebleicher Sprifling verzweifelt die Bremse suchte.
Er fand sie natiirlich sofort; dann holte er tief Luft
und vermébelte thn kunsigerecht. Leider war er dann
lange Zeit recht schlecht auf uns zu sprechen und liefi
sich sein Mittagessen sicherheitshalber von seiner Frau
bringen.

Aber zuriick zu den Signalen! Sie standen in
Straubing normalerweise auf .Ruhe®. Erst wenn ein
7ug gemeldet wurde - Ich habe das durchdringende
Klingeln der elektrischen Doppelglocken noch immer
in den Ohren! = und der Fahrdienstleiter das betref-
fende Gleis fiir Rangierfahrien gesperrt hatte, wurde
es suf _Halt® gerogen. Der Zug lief ein und wurde
abgefertig; das Signal wurde auf .Fahrt frei” gestellt
und ab ging die Fohrt, nachdem der Fahrdienstleiter
die Kelle gehoben hatte. War der letzte Wagen mil
den Schlufischeiben am Stellwerk vorbeigefahren, fiel
das Signal auf .Halt" und, wenn der Zug den Bahn-
hofsbereich endgiiltig verlassen hatte, wieder auf

-Ruhe”.

Gelegentlich fuhren aber auch Ziige durch; dann
wurde das Signal aus der Ruhestellung sofort auf
.Fahrt frei® gezogen. was stets mit Donnergetdse vor
sich ging. wobei der Mast furchterregend hin und her
schwankte. .Abwiirts” ging es aber immer schiin lang-
sam in den geschilderten zwei Stufen.

Besonders schéin war das Signalspiel, wenn Ziige
aus den Richtungen Cham oder Neufahrn einfuhren,
diese Ziige endeten in Straubing = oder hatten hier
rumindest Lokwechsel - und die Loks wurden ab-
gekupnelt und ins Bw gebracht. Das ging dann so vor
sich, Zunilichst wurde das Bahnsteigglels fiir Rangier-
fahrten gesperrt und das Signal aus der Ruhestellung
auf _Halt” gestellt; dann konnte der Zug einlaufen
und die Lok wurde abgekuppelt. Waren dann die
Weichen fiir die Rangierfahrt ins Bw gestellt, fiel das
Signal wieder auf .Ruhe”. Der Lokfiihrer mufite jedoch

! - * ’ = -
Zwei bayerische Ruhe-Halt-Signale in der typi-
schen Ru-Stellung, aufgenommen im Hbf. Hol. Das

hintere Signal steht in ol% Platzmangels auf dem
Bahnsteig. (Foto: K.-E. Maedel, Nieder-Roden)

noch auf die Anweisung des Rangiermeisters warten,
bevor er rum Bw abdampfen durfte. Meist kam spiter
eine Rangierlok angezuckelt, um die Wagen auf das
Abstellgleis zu bringen. Wurde inzwischen ein anderer
Zug gemeldet, der weitere Rangierfahrten vorerst
unmiiglich machte, wurde das Signal prompt wieder
auf .Halt* gestellt, um dem Lokfilhrer dies anzuzeigen.
Erst, wenn der gemeldete Zug den Bahnhof wieder
verlassen hatte, fiel das Signal wieder auf .Ruhe” und
die Rangierlok konnte die Leergamitur abziehen.

Umgekehrt war es. wenn ein Zug eingesetzt wurde:
Eine Rangierlok brachte die Wagen zum Bahnsteig;
die Lok hielt vor dem .Rube” anzeigenden Sigmﬁ,
wurde abgekuppelt und verschwand, wenn der Ran-
giermeister den Auftrag dazu gab, Bald danach kam
die Zuglok und setzte sich vor den Zug. Sofort ging
das Signal auf .Halt® und zur Abfahrtszeit auf .Fahrt
frei*. Hatte der Zug den Bahnhof verlassen, fiel es
wieder erst auf .Halt® und wenig spéter auf .Ruhe®.

Nachis stachen die Signalbilder Blau, Rot und Griin
besonders n vom nachtblouen Himmel ab: man
muff das wohl selbst geschen haben und dazu den
Rauch der Lokomotiven haben schnuppern kénnen,
will man die Atmosphiire eines bayerischen Bahnhofs
der Vorkriegszeit richtig erfassen,

Wie die MIBA aber richtig bemerkt, kannten aber
keineswegs alle bayerischen Signale das Signalbild
.Ruhe”. Diese Stellung gab es nur bei den Signalen,
die die Rangierfahrten aufnehmenden Gleise sicherten;
im allgemeinen waren dies die Ausfahrissignale.
Strecken- und Einfahrtssignale hatten nur die iblichen
Signalbilder Hp 0 und Hp 1 bzw. Hp 2. Die cbenfalls
ganz anders als die Einheitssignale aussehenden baye-
rischen Vorsignale wurden in dem Artikel und in Heft
10/72 ja auch schon beschrieben.

Die Einfahrtssignale zum Bahnhof Straubing waren
iibrigens bis zur endgiiltigen Demontage nur ein.
fliigelige Signale mit ciner Vorsignalscheibe; mit ihr




wurde nicht nur ein auf _Halt® stehendes Ausfahris
signal angekiindigt, sondern auch .Geschwindigkeits-

rankung” angeordnet. Die Vorsignalscheibe
klappte also nur ihre zwei Hiilften nach hinten, w
ein durchgehender Zug das Haupigleis passierte;
diese Stellung war demnach nur recht selten anzu
reffen. Leider besitze ich keine Fotos mehr von den
Ruhe-Halt-Signalen in Straubing; thre Funktion ist mir
aber unvergeBlich geblieben. Die Reichenhaller
Signale dagegen standen in Grundstellung stets auf
Halt". Eine exakte Auskunft dariiber, warum das so
war, konnte ich leider nicht erhalten. Die Bahn-
beamteri hatten die vielen Fragen der .zua g'roasten”
Ferlengliste iiber die seltsamen Signale offenbar ein-
fach satt und murmelten nur Unverstiindliches in ihre
Schnauzbiirte. Immerhin glaube ich herausgefunden
zu haben, daB entgegen den fritheren Gepflogenheiten
fiir alle Gleise grundsdtzlich .Halt® geboten wurde
weil Rangierfahrten auf dem auBerordentlich stark

frequentierten Bahnhof an der ja nur eingleisigen
Strecke nur mit ausdriicklichem Befehl ausgefithrt wer
den durften. Und dieser Befehl wurde durch das
Signalbild .Ruhe” erteilt. (Diese Funktion der Strau-
binger Ruhe-Halt-Signale steht demnach in Gegensaiz
zum Signalbuch von 1939, in dem zum Ruhe-Halt-
Signal noch ausdriicklich vermerkt wird, daBf die
Ru-Stellung keinen Fahrauftrag bedeutet! D. Red.)
Keine schlechte Losung. finde ich!

Das _preuBische” Ruhe-Hali-Signal, von dem ich
seinerzeit auch ein Folo einschickie, ist ja besonders
.gelungen”, Leider konnte ich es nidht .derwarten”,
daB es einmal seinen Fliigel hiingen lieB; mein Auf-
enthalt in Bad Reichenhall war fiir solche .Kostbar-
keit” einfach zu kurz, zumal es dort ja auch andere
Sehenswiirdigkeiten gibt. Vielleicht sind meine Fr-
innerungen eine Ergiinzung zu dem MIBA Anikel
iiber das bayerische Ruhe-Halt-Signal, das sich auf
manchen Strecken bis in die heutige Zeit erhalten hat

Minitrix-Modell der Rangierlok BR 89°

Seit einiger Zeit ist das Minitrix-Modell der
BR 89° im Handel, jener leichten Rangieriok, die
in insgesamt 10 Exemplaren als kleinste Einheits-
lokomotive von 1934—1938 gebaut wurde und fiir den
leichten Verschiebedienst bestimmt war. Das § cm
lange Modell ist eine genau maBstébliche Nach-
bildung dieser Lok und als .89 005 der Deutschen
Reichsbahn bezeichnel. Das ist vorbildgerecht,
denn im GroBbetrieb gelangte keiner der kleinen
«Tockel“ zur Deulschen By bah

Der Antrieb des Minitrix-Modells erfolgt von dem
senkrecht Im Filhrerhaus stehenden Motor auf alle
3 Achsen. Haftreifen sind nicht vorgesehen, aber in
Anbetracht des dieser Lok zugedachten leichten
Rangierdienstes auch nicht erforderlich. Die Zug-
kraft ist dennoch — bedingt durch das Ganzmetall-
Gehliuse und ein Ballastgewicht im Kessel — rela-
tiv hoch. Das Modell verfiigt (ber sehr gute Lang-
samiahr-Eigenschaften, wihrend die Endgeschwin-
digkeit (Vorbild: 45 km/h) etwas lUberhdht erscheint.
Durch die Stromabnahme von allen 6 Ridern (liber
Federblechstreifen) Ist eine kontinuierliche, ruck-
freie Kriechfahrt auch (iber sehr schianke Weichen
(Minitrix — 15°, Peco — 9°) gesichert. Auf die er-
staunlich feine Detaillierung des erwdhnten Ganz-
metall-Gehduses sind wir bereits im Messeheft 3a/
72, S. 233, eingegangen. Die Serl

flhrung steht

Das Minitrix-Mo-

dell der BR 89°
Iwecks Verdeut-
lichung gewisser

Feinheiten etwa in
1Ys-facher Qriginal-
groBe. Man sieht es
dem feindetaillier-
tem Gehause wirk-
lich kaum an, daB
es aus Metallspritz-
uB besteht! Die
egengewichte der
Treibrader bzw. der
Kuppelrader sind
genau unterschied-
lich  groBenrichtig
nachgebildet.

hierin dem seinerzeitigen Vi dell in nichts
nach. An Kessel und Filhrerhaus sind simtliche
Einzelheiten wie Leitungen, Rohre, Waschluken,
Dampfpleife etc. genau nachgebildet. Lobenswert
exak! ist auch die Steuerung mit dem aus Kunsi-
sloff gespritzten und feindetalllierten Kreuzkop!
gefertigt. Das Modell ist nicht beleuchtet; die zier-
lichen Laternen-Attrappen des Dreillicht-Signals —
auf der vorderen Pufferbohle freistehend ausge-
fihrt — sind silberfarben ausgelegt (einem Bastler
wird es wohl nicht schwerfallen, anhand der in
Heft 1/72 aufgezeigten Anleitungen die Laternen
mittels Lichtleitkabeln auszuleuchien). Kessel, Filh-
rerhaus, Pufferbohle und Zylinder sind seldenmatt-
schwarz, das Fahrwerk rot gespritzt, wobel die
Speichenrider und der Steuerungstriiger allerdings
eine Ildee dunkler sein kdnnlen. Insgesamt jedoch
hinterl&Bt das Modell sowohl hinsichtlich der Fahr-
eigenschaften als auch der feindetaillierten Aus-
filhrung einen sehr guten Eindruck.

Zum AbschluB noch ein Vorschlag an die Fa.
Trix: Eine Version als Werksbahn-Lok solite folgen,
denn ganz #hnliche C-gekuppelite Dampfioks wa-
ren bzw. sind bel mehreren groBen Hitten- und
Zechenbetrieben in Westdeutschland bis heute im
Einsatz.
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3 Gleisplan-Entwiirfe
von F. Bleicher, StraBburg

Anm. d. Red. : Wir stel-

len Ihnen hier 3 fiir die Bau-

grife N gedachte Strecken-
plan-Entwiirfe unseres Lesers

F. Bleicher aus Strafburg vor,

die sinngemif - und mit
entsprechend gréBeren bzw, '
kleineren (fiir Z!) Abmessun-

gen natiirlich auch fiir andere Nenngrislen gelten. Das Grundihema ist bei allen 3 Plinen (die in der Reihenfolge
1-3 jewells eine Weiterentwicklung des vorhergehenden Entwurfs darstellen) immer gleich: eine doppelgleisige
Hauptstrecke mit abzweigender eingleisiger Nebenbahn — wohl das Anlagenthema schlechthin, das in unziihligen
Varianten immer wieder auftaucht. Deshalb versteht auch der _geistige Vater® der heutigen Fntwiirfe diese nicht
als Nachbau-Vorlage, sondern als Ausgangspunkt fiir eigene Planungen.
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Plan Nr. 1

GroBe: 2,25x0,75m (ZeichnungsmaB-
stab fiir BaugréBe N 1:15)

Thema und Motiv: Eine doppelgleisige
Hauptstrecke ,irgendwo im Gebirge"; im
Durchgangsbahnhof zweig! eine einglei-
sige Neben- cder Privatbahn ab, die zu
einem Gebirgsbahnhof fuhrt, Die beiden
Bahnhofe sind optisch durch eine Schlucht
und einen Higel getrennt. Der gewiinschte
Gebirgseindruck wird durch den Baustil
der Hauser hervorgerufen. Die ,Parade-
strecken™ verlaufen leicht geschwungen
am vorderen Anlagenrand und Uber das
Bahnhofsgeldnde

Da mir jedoch die Lage des Bw's und
die Nebenbahn-Ausfahrt bel dem Viadukt
nicht gefielen, versuchte ich eine andere
Anordnung und gelangte zu

Plan Nr. 2

GrbBe: 2,00x090m (ZeichnungsmaB-
stab fur BaugroBe N 1:15)

Thema und Motiv sind dasselbe wie im
Entwurd Nr. 1. Die Ausfahrt der Neben-




zu Plan 2: Unterirdischer Streckenverlaul (M 1:15). Wie aus den (mit der Lupe gut lesbaren) Héhenangaben
in cm neben den Gleisen hervorgeht, liegen die verdeckten Strecken an ihrem tiefsten Punkt auf Hohe 0. Der
Hauptbahnhof liegt auf Hohe 12; die ihn nach rechts verlassende Strecke a—a (s. Plan 2) fallt bis zum Tunnel-
portal a (am vorderen Anlagenrand) auf 8 cm und fuhrt von da weiter abwirts in die ,Unterwelt”. Die aus dem
Bahnhof nach links herausfuhrende coppelgleisige Strecke falit bis zum Punkt b (auf Plan 2 bei der Einfahrt
der Nebenbahn-Endstation) ebenfalls auf 8 cm, Die eingleisige Nebenbahn verladt den Bahnhof stetig stei-
gend nach links: bei b liegt sie etwa auf einer Héhe von 20 cm, erreicht (iber a—a 22 cm und steigt schiieBlich
bis zum Endbahnhof auf eine Héhe von 28 cm. ~ Die Pfeile kennzeichnen die Fahrtrichtung der Zuge.

bahn gleicht der von Boppard/Rhein
gi, MIBA 3/66, S. 118). Diese Neben- oder

rivatbahn flhrt Gber eine Paradestrecke
mit Haltepunkt entweder zum Gebirgs-
bahnhof oder zu* einem verdeckten Ab-
steligleis. Das Bw habe ich in etwa dem
Vorbild in Freudenstadt  abgeaugelt”.
Eine StraBenbahn (gestrichelt gezeichnet)
fihrt vom Bahnhofsvorplatz zur eigent-
lichen Stadt, die (angenommen) hinter
dem Hugel liegt.

Der verdeckie Abstellbahnhof (links) ist
s0 ausgelegt, daB ein einfahrender Zug
diesen sowoh| einfach durchfahren kann
als auch in Ring- oder Kehrschieifen-
Fahrt wieder auf die Strecke zurickkeh-
ren kann. Zahlreiche Absteligleise er-
moglichen einen abwechslungsreichen
Zugverkehr. Auch diesen Entwurf habe
ich noch etwas abgewandell und so ent-
stand . ..

Plan Nr. 3

GrbBe: 180x09 m (ZeichnungsmaB-
stab fur BaugrdBe N 1:15)
und Motiv: Der Durchgangsbahn-
hof wird hier als Vorort-Station dekla-
riert. Die zugehdrige Stadt befindet sich
wieder hinter dem Hugel; zu ihr fdhrt
eine breite StraBe, an der moderne Vil-
len liegen. Ein richtiges® Empfangs-
gebaude hat der Bahnhof nicht, sondern
nur ein Stellwerk, das dessen Funktion
(Fahrkartenverkauf etc.) mit Gbernimmt.
Schnell- und Giterziige fahren durch, die
anderen Ziuge halten am Bahnsteig und
haben AnschluBl an eine Privatbahn, die
«Jeider" von der Staatsbahn ,aufgekauft”
wurde; sie fuhrt wieder Gber eine Parade-
strecke entweder zum Gebirgsbahnho!
oder zu zwel verdeckten Abslellgleisen
Der ehemaligen Privatbahn-Gesellschaft
gehbrte auch die StraBenbahn (3-schie-
nig), die mittlerweile ebenfalls ihren Be-
trieb eingestellt hat, aber zusammen mit
dem Dampflok-Bw einem Modellbahn-
Club geschenkt wurde (Tja, wenn’'s doch
auch in Wirklichkeit so wéare! D. Red.).
Darum sind dort stets alte Dampfloks



und Oldtime-Wagen abgestellt, manchmal 10-15
Bierwagen aller Arten. Auf der Haupt- und Neben-
strecke fahren Ellok-bespannte Ziige aller Gattun-
en, also der Olympia-Triebzug, die E 44, E 94,
e 6/6, Re 4/4 |1, die BE 8001 . . . und manchmal ein
historischer Dampfzug. Der Abstellbahnhof liegt
verdeckt unter dem eigentlichen Anlagenniveau
und kann entweder wie der A.-Bahnhof zu Plan 2
ausgefiihrit oder nach eigenem Gutdinken abge-

wandelt werden, so durch eine Verbindung der
Punkte y—z (Ringverkehr) oder eine Kehrschleife
jewells bei y und z.

Verwirklicht habe ich selbst bis jetzt noch keinen
dieser Entwirfe; allerdings habe ich den Plan Nr. 3
fur einen tatsadchlichen Bau .auserwéhit”. Dariiber
- und besonders lber die Unterbringung der An-
lage — werde ich zu gegebener Zeit in der MIBA
berichten.

* Stabilit ULTRA und Stabilit DUR —

Europas griBter Klebstoff-Hersteller, die Henkel-
Werke in Idorf, haben in ihrer ,Stabilit“-
Reihe — der Stabilit express ist bei den Modell-
bahnern ja mittlerweile bereits zu einem festen
Begriff geworden — zwel neue Klebstoffe auf den
Markt racht: den Stabilit ULTRA, einen hoch-
festen ikomponentenklieber fiir besondere An-
forderungen und den Stabilit DUR, einen Einkom-
ponenten-Klebstoff, der speziell fiir den Modellbau
entwickelt wurde

Bel ,Stabllit ULTRA“ handelt es sich, wie schon
erwihnt, um einen |Gsungsmittelfreien Zweikompo-
nenten-Kleber (die Packung enthéit je eine Tube
Harz und Hirter sowie eine Mischwanne und

. 1) auf dharz-Basis, der ultraharte Ver-
Kk n von Metallen, Glas, Keramik, Porzellan,
rteten Kunststoffen (also kein Weich-

PVCY) licht. Dabei bleiben die Kiebestellen
noch llnﬂmn , so daB auch an durch

Ibrationen beansp ellen keine Verminde-

mns der Festigkeit eintritt. Der ete Kleb-
stoff st dig

thermischen Belastungen
Endfestigkeit wird dadurch nicht beeinfluBt).

zwei neue Klebstoffe
von Henkel

Die angeriihrte Klebstoffmenge (zwei Telle Harz,
ein Tell Hirter) bleibt etwa eine halbe Stunde ver-
arbeitungsfihig und erreicht beli Raumtemperalur
bereits nach 5 Stunden eine Festigkeit von 100 kg/
cm’ (die Endfestigkeil wird nach ca. 6 Stunden
erreicht). Noch .y Festigkeitswerte lassen sich
durch Wirmeeinwirkung erzielen: 300 kg/cm’ bei
150° nach 5 Minuten, oder bei 75° nach 45 Minuten.

Die Klebestellen sind vor dem Verarbeiten in be-
kannter Weise (entfetten und nach Maglichkeil auf-
rauhen) vorzubehandeln; eine ausfiihrliche Anlei-
Im? fir die richtige Verarbeilung von Stabilit
ULTRA ist auf der Riickseite jeder Packung aufge-
gdn. und es empfiehit sich, diese genau zu be-

ten.

Der ,Stabilit DUR* ist ein Spezial-Hartkleber flr
den Mode!lbau und Bhnliche Bereiche; mit Ihm
kann vor allem Holz }Illﬂi Balsaholz) sowle z. B.
Astralon und Zelluloid geklebt werden. Die Kiebe-
stellen sind bel Raumtemperatur nach etwa 10 Mi-
nuten fesl, bleiben transparent und sind sehr wi-
derstandsflihiy gegen heiBes Wasser, verdinnte
S#uren und Dampf.

Jeder Tube ist eine verschlieBbare Auftragsspilze
beigegeben, die eine feine Doslerung des Kleb-
stoffs erméglicht und das Arbeiten an schlecht zu-
géinglichen Stellen erieichtert.

Es gibt nichts,
was es nicht gibt!

Die Norwegischen Staatsbahnen (NSB) haben
im Zuge des Neubaues eines Bahnbelriebs-
werkes in Oslo-Lodalen eine bemerkenswerte
und bei den europdischen Eisenbahnen wohl
einmalige Anlage errichtel. Weil das Bau-
gelinde nicht ausreichte, mufite der Ellokteil
des Bw in den Felsen gesprengt werden. Auf
1200 m Gleislinge wurden fiir 110 zugeteilte
Fahrzeuge 27 Aufstellplitze geschaffen (9 im
Ringstall, 8 in der Revisionshalle, 4 in der Visi-
tationshalle und 6 in der Werkstatt). Hierzu
mubten in vierjdhriger Bauzeit 116000 Kubik-
meter Felsen gesprengt werden. Siamtliche Hal-
lengleise sind mit elektrischem Fahrdraht aus-
geriistet. Weichen, Signale und Drehscheibe
werden vom Pfortner bedient. Moderne Werk-
zengmaschinen, darunter eine Unterflur-Rad-
salzdrehbank (Hegenscheidt), Hebezeuge, Un-
tersuchungsstinde und eine Birstenwaschanlage
gestatten alle Wartungs- und Unterhaltungs-
arbeiten an den elektrischen Lokomotiven. Lok~
halle und Sozialrdume sind vollklimatisierl. Die
Kosten fiir dieses einmalige Bauwerk betrugen
24 345308 nkr.
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Lokomotivschuppen im Felsen

In einem weiteren Bauabschnitt soll eine vier-
gleisige, zweiseitig angeschlossene Wagenhalle
mit einer Lange von 345m und eine Aufien-
waschanlage (vor der Halle) errichtet werden,
also eine Anlage, die es geslallet, Reisezug-
wagen im sogenannten Rundlaufverfahren zu
behandeln,

Aus ,Die Bundesbahn®, Nr, 17/1972

Na, kommt das Thnen nicht irgendwie bekannt vor?
Erinnern Sie sich noch an den in MIBA 6/72 vorge-
stellien _Berg, der es in sich hat”, an den unter-
irdischen Lol auf der HO-Anlage des Hermn
Bruno Heller, Wyk? Sicher hat mancher Leser — wie

au k:i; - dessen Liosung fiir t IO~
dellbahnerisch”, zumindest fiir unrealist gehalten,
bis die obige Meldung in der Zeitschrift . Die Bundes-
bahn” mich dann eines Besseren belehrt hat. Wie
sagte doch schon Ben Akiba? Es ist .alles schon mal
dagewesen!”™ Auf jeden Fall lehrt dieser Fall wieder
einmal. daf man im Kleinen, bei der Modellbahn,
ruhig auch ausgefallene, och technisch vertretbare
Lisungen suchen und realisieren kann ~ ein Kritiker
soll uns dann erst einmal beweisen, daffi es diese

unsere Losung n i c ht gibt
Ludwig Glathe., Hannover



Mafstdbliche
HO-Kirchen...

zelgen diese beiden
Abblldungen (aufgenommen
von Rudoll Petrovitsch auf
der Wiener WIKIPA-Aus-
stellung) zwar auch noch
nicht. Dennoch wirken die
beiden Kirchen und auch
die Stadthéuser In Ihrer
Umgebung nicht vernied-
licht, sondern stehen in
einer annehmbaren Rela-
tion zu den HO-Eisenbahn-
fahrzeugen. Wir wollen da-
mit nceh einmal das in dem
Artikel auf S.773tf Gesagte
unterstreichen: In unmittel-
barer Nahe des Bahngelan-
des sind auf jeden Fall an-
nahernd maBstabsrichtige
Gebaude aufzustellen, will
man eine storende Diskre
panz zwischen Gebdude-
und Fahrzeugmodellen ver-
meiden! Und die oftmals
praktizierte Methode, zur Erzeugung einer gewissen Tiefenwirkung im Mittel- oder Hintergrund maBstib-
lich kleinere Hauser aufrustellen, hat u. E. nur Glltigkeil, wenn die Anlage einige Meter tief und die
Hauser (Tiere und Baume) nicht in unmittelbarer Bahnumgebung stehen wie z. B. bei der Gude-Anlage
(Abb. 23 in Heft 10/72 oder Abb. 33 in Heft 11/72 oder Abb. 42 auf S. 809 in diesem Heft). Aul kleineren
Anlagen sollte man wie bel diesen Beispielen hier — die MaBstablichkeit bis zum kaum 2m .ent-
fernten” Hintergrund beibehalten!




10 Jahre Arbeit: Meine HO-Anlage

von Hannibal Gude, Boppard/Rhein

7. .Zukunftsmusik . . . L

Das Zukunftsprojeki wird aus finanziellen und
Alters-Griinden wahrscheinlich nur ein Traum bleiben
— ein LuftschloB!!! (Aber Spa machi es doch!
D. Red.).

In dem mir heute zur Verfiigung stehenden Raum
soll sich eine N-Anlage gleich rechts neben der Tiir.
beginnend auf einer etwa dem .Kalmuthberg® ent
sprechenden Grundiliche, an der Wand entlang bis
in die Gegend _Marienberg” hinziehen. Hier ist eine
anndhernd bis rur Raummitte reichende V-férmige
Zunge vorgesehen, von der aus sich die Anlage wei-
ter an der Wand entlang bis zum Fenster erstrecken
soll, so daf die Senkrechte unter dem Fenster frei
bleibt. Bei einem grifien Kreisdurchmesser z. B. der
Amold-Bahn von 96 cm lassen sich an den Endpunk
ten. in den FEcken und auf der Zumge auch auf

Abb. 37 u. 38. 10 Jahre Arbeil: Mit diesem Ver-
gleich der Partie um den Bahnhof  Felseneck" —
einst und jetzt — wollen wir die . Entwicklungs-
geschichte” dieser Anlage beenden. Zum AbschiuB
zeigen die folgenden Abbildungen ausschlieBlich
Maotive von der fertig ausgestalteten Anlage.



Abb. 39. Blick (ber die Talsenke in der Mitte der Anlage, die wohltuend groBziglg und dennoch gut
detailliert gestaltet ist. Am rechten oberen Bildrand spitzt das Empfangsgebaude von .Felseneck” hervor
— Abb. 40 (u ): der kleine Weiher mit dem Campingplatz noch einmal aus der Nahe betrachtet. Wie
das ,Wasser” entstand, schildert Herr Gude auf S. 778




Abb. 41, Und so ist die-
ser Geldndeabschnitt heu-
te durchgestaltel, der auf
Abb. 20 (linke Bildhéilfte)
und Abb. 21 (ganz links)
— beide in Heft 1072 —
nur andeutungsweise er-
kennbar ist. An einem
falsigen Steilhang ent-
lang _brummt“ der VT 95
die Bergstrecke hinaul,
Direkt Gber dem Schie-
nenbus, erhebt sich das
Aussichtsplateau Emi-
lienblick”. Rechts an die
gutgestaltete Arkaden
mauer schlieBt sich die
Viadukt-UnterfGhrung an
(s. Abb. 42)

Auch dieses Bild, sowie
die ubrigen der heutigen
AbschluBreportage lassen
nicht nur erkennen, mit
wieviel Liebe, Sorgfalt
und Beobachtungsgabe
Herr Gude seine gesamte
Anlage durchgestaltete
sondern auch ungefahr
erahnen, wie viel Zeit und

* Arbeit er in den vergan-
genen 10 Jahren fir sein
Hobby aufgewendet hat.

schmaler Grundiliche Kehrschleifen, Spiralen eic.
ohne Schwierigkeiten verlegen. Und wenn man auf
das @ -Minimum von 44.4 cm zuriickgreift, kommt
man zur Not mit noch weniger Platz aus.

Das Thema wiire: Vom rechis in der Ecke liegen-
den grofen Kopfbahnhoi gehen zwei 2—¥Ielslge Haupt-
bahnen aus; eine mit reinem Dampflokbetrieb bis
zur Zunge und von da wieder ruriick rum Haupi-
bahnhof, die andere mit reinem Ellokbetrieb durch
einen Tunnel unter der Zunge hindurch bis zum
Bahnhof .Fenster” und von da ebenfalls wieder
zurlick zum Hbf. Im linken Teil der Anlage zwei
irgendwo in einem Unterwegsbahnhof eine voll-
spurige Nebenbahn ab, die das .Zungengebirge” er-
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schlieBt. Der Haupi-Kopfbahnhof soll komplett mit

gemischiem Bw, kleinem Gbi. und einem getarnten
Umgehungsgleis fiir richtig lange Gilterziige ausge-
stattet werden. Hinter den Anhﬁgzn und Bergen ganz
hinten an der Wand verlaufen Riickfiihrgleise - teils
offen, teils verdeckt — zum Kopibahnhof. Unter dem
Mittelteil der Anlage rechts und links der Zunge be-
findet sich ein mehrgleisiger Abstellbahnhof fiir
Zuggarituren, dessen Zufahrt innerhalb der Zunge
liegt. Der Anfang der vom Kopibahnhof ausgehenden
Strecke kiinnte zudem viergleisig ausgebaut werden,
mit S-Bahn-Vorortverkehr, der irgendwo zwischen
Zunge und dem .Fenster”-Bahnhof endet . . . Zu-
kunftsmusik . . .|
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Abb. 42. Der Viadukt der Nebenstrecke, der die Senke zwischen dem ,Marienberg” und dem ,Birken-
berg” dberspannt. Man beachte in besonderem MaB das reizvoll postierte Bahnwérterhaus und den Land-
straBenverlauf mit der ,geschwindigkeitshemmenden” Kurve vor dem Bahniibergang!

Abb. 43. Geradezu musterglltig gestaltet: die Wohnhauser beim Bw ,Waldesruhe® (im Hintergrund), mit
Zaunen, Buschwerk und Baumen und mit sinnvoll plazierten Figuren




Abb. 44, Die ,echte” Wirkung dieser Aufnahme ist wohl vor allem auf die weiten Wiesenflachen, die

natirlich gruppierten Baume und weitere sinnvolle Detalls zurlickzufihren

Abb. 45. Von der .Burg Grenzau®" fihrt der Weg durch ein nicht minder einfalisreich gestaltetes Gelande
hinab ins Tal. Die Weinstocke entstanden nach der auf S. 780 beschriebenen Methode.
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Hauptbahnhot
angeordnet (siehe
Abbildung 46)
Abb. 48. Noch-
mals aus der

ahe: das Bahn-

Parkplatz, Taxi-
standen usw




