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ELETTREN Spur O

Personenwagen FS (ital. Staatsbahn),
Speisewagen DSG, Schlafwagen DSG und ISG (CIWL),

Ganzmetall-Ausfihrung, 4-achsig, Drehgestelle und Puffer gefedert. Automatische
Kupplungen. Inneneinrichtung mit Beleuchtung. Tiren zum Offnen, Vorbﬂdgelreu
in den entsprechenden Farben gespritzt. Lange 44 ¢cm, zum Einsatz auf Eisenbahn-
Anlagen mit kleinen Radien (ab 90 cm). Rader nicht isoliert
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Vom Dampfrofbiszur Mini-Mini,
der kleinsten Eisenbahn der Welt

Eldorado fir Dampfbahn- und Modellbahnfreunde
vom 28. Oktober bis 5. November 1972
in Schwabisch Hall

Zwischen der Idyllischen StraBe und der Burgen-
straBe liegt eingebettet iIm Kochertal die ehemals
Freie Reichsstadt Schwabisch Hall. Mit spitzen Gie-
beln, Wwuchtigen TUrmen und romantischen GaBchen
présentiert sich die berGhmte Stadt der Freilicht-
spiele den Gasten. Gerade die herbstlichen Tage
mit ihren spatsommerlichen Sonnenstrahlen locken
viele Besucher an, sind doch die Motive der barok-
ken Fassaden, prunkvoll ausgeleuchtet, eine Au-
genweide fir Fotofreunde aus aller Welt.

Diese bekannte und beliebte Stadt bildet den
Rahmen zu einer Modell- und Dampfbahnschau der
Superlative. Unweit des Bahnhofs Schwibisch Hall
— auf den Kocherwiesen am FuBe der Komburg —
findet sieben Tage lang die Modeljbahnschau statt,
die unter der Schirmherrschaft der Stadt Schwa-
bisch Hall in Koordination mit der Deutschen Bun-
desbahn vom

MIBA-Center Schwiibisch Hall

veranstaltet wird und Géaste aus dem In- und Aus-
land erwartet. Auf Uber 2000 gm Ausstellungsflache
zeigen Modelleisenbahn- und Modellbahnzubehor-
Industrie sowie Modellbahnfreunde Auszige aus
inrem Programm. Die Deutsche Bundesbahn zeigt
dann die ,Realitdten” und wartet mit zahlreichen
Sonderveranstaltungen auf. Die Philatelisten unter
den Besuchern werden ein Sonderpostamt mit der
Ausgabe eines Sonderstempels vorfinden und zu
schatzen wissen. Vor den Hallen werden 500 Park-
plétze den Autofahrern die Suche nach einem Park-
platz erleichtern. Aber auch sonst wird es noch
einiges zu sehen und erleben geben.

Ist Schwabisch Hall an sich allein schon eine
Reise wert, so ist es diese Stadt wahrend der Tage
der Modellbahnschau erst recht!

Franz Helmut Schiller, Schwibisch Gmiind

Kork-Gleisbettungen fiir HO

(s. Heft 872, S. 538) sind auch im Modellbahn-Fach-
Schiiler & Co., Stutigart. Christofstrafie 2,
erhiililich. Die Bettungen sind naturfarben (Kork),
seitlich abgeschriigt und 4 mm stark: gelielert werden
sie in zweiteiligen Abschnitten von 1 m Linge.
PreBkorkstreifen, Korkschrot und &hnli Artikel
fiir den Modellbau liefert die Fa. Cornelius Schmidt,
2 Hamburg 13, Heimhuder StraBe 35. Niheres auf
Anfrage!

Unser Titelbild:

Wasserfassen bei der Schmalspurbahn

Dieser stimmungsvolle SchnappschuB entstand bei
der dsterreichischen Steyrtalbahn, die auch heute
noch Dampfloks unterhilt — hier die 1898 gebaute
298.53. Zum Abschluf unserer Artikelserie .Die Was-
serversorgung im Bw”® berichten wir auf den Seiten
664 - 666 tiber die Wasserkriine bei Schmalspurbahnen

(Foto: Fremdenverkehrsamt Steyr)

Old Pullman-Katalog 1973

Soeben erschienen ist der neue Katalog der
Fa. Old Pullman-Modellbahnversand in CH-8712
Stafa, Postfach 126, und kann gegen Einsendung
von 11 internationalen Postantwortscheinen be-
zogen werden. Wer das 107 Seiten starke und
reich bebilderte Bichlein durchblittert, stoft —
neben den zahlreichen Messingmodellen und Bau-
satzen amerikanischer Provinienz — auf eine Fille
von niftzlichen Kleinigkeiten fur die BaugréBen 0,
HO, HOn3 und N. Wir kénnen _hier nur einige Bei-
spiele wie Radabzieher fur Rader bis 38 mm O,
schaftverstirkte Bohrer (0,1—=1 mm), Riffel- und Git-
terblech aus geatztem Messing, Bahnsteig-Dach-
trager, div. Doppelspurweichen (Normal- u. mal-
spur), div. Oldtimer-Autos inkl. aitem Feuerwehr-
wagen, HO-Draisine oder Bauteile wie Fenster oder
Holzschindeln nennen. Auf einige Teile und Werk-
zeuge aus dem Old Pullman-Sortiment werden wir
ggf. noch einmal eingehen.

MIBA-KALENDER '73
Dn
Kiizze
lickezbaz!

Wiederum mit 13 groBformatigen An-
- lagen-Fotos! Erhéltlich Uber den Fach-

: s : ; ~— ey handel oder direkt vom
MIBA-KALENDER ‘73 by MIBA-VERLAG 50ernees soen o



Abb. 1.

Alles war schon da, als unsere Vorviter Eisenbahn spielten: Empfangsgebéude, Drehscheibe und

Lokschuppen, Giterhallen, Signalbricken — und durch einen wahren Irrgarten von Glnisan bongten sich
2

die Ziige. Und wenn es dann einmal —

Buchbesprechung

Die weiten C‘pm-en

Die Entwicklung der Mirklin-Spielzeugeisenbahnen
1891 - 1969
von Claude Jeanmaire

256 Seiten mit {lber 1000 Abbildungen auf Kunst-
druckpapier. Format 23,5 x 16,5 am. Leinen mit Schutz-
umschlag. Preis DM 39.-, erschienen im Verlag
Eisenbahn, 4000 Basel (Schweiz), Bleichestr. 7

Durch Kleinanzeigen geistern sie immer wieder. auf
Auktionen kann man sie ersteigern, aber wohl die
wenigsten Modellbahnfreunde wissen noch, wie sle
wirklich ausgesehen haben - die Vorliufer und

Abb. 2. Diese ,Katastro honw
es in den GroBen 0 und
1909 ist als Ertiutom

2 Personen- und

en-Glrnltur gab

th!og von
zu Imn Bestshc aut

wagen mit Mechanism
zur Zerstickelu dur Wagen beim Zusammcns!ns
und zu leichtem Zusammenfigen eingerichtet*. Ob
deswegen heute immer mehr Hersteller bei |hren
mgdoll‘?n Klips- statt Schraubverbindungen ein-
ren
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was sicher nicht selten passierte — krachte® . . . s. Abb.

rdetaillierten HO-, N- und Z-
Modelle: die alten Eisenbahnen auf den .weiten
Spuren® von 54, 45 und 32 mm. Nach heutigem
Qualititsbegriff freilich reines Spielzeug; doch ohne
sie ist ja der derzeitige Stand der Mode lbnhntulmik
gnr nicht denkbar, und das sollte man nicht aufer
cht lassen, wenn man auch unsere beiden Bild-
Ee oben - sicher zu Recht - belicheln mag. Der
kannte Eisenbahn-Schrifisteller Claude lm:mmmre
hat aus historischen Mirklin-Katalogen (die trotz
grofer Schwierigkeiten durchweg hervorragend re-
produziert sind) ein Buch zusammengestellt, das ob
ﬁemu groﬁ:ugdg‘u_’n Aus:mlung und der Fiille des
botenen Modellbahners héher
adxlagen libt. Was sausle dnmah ‘nichtalles mll
schnurrendem Uhrwerk iiber die Hohlprofilschiene
oder fauchte — mit echtem Dampfantrich - dnrch

.Urahnen™ unserer su;




Abb. 1.

Diese Gesamtansicht des — serienmdBig mit Rauchentwickler ausgestatteten — S 3/6-Modells

zeigt den relativ engen Abstand zwischen Lok und Tender; gut zu erkennen ist die typische Doppel-Z-
Kontur des Aschkastens. Darlber sieht man die — leider motorbedingte — Ausbuchtung im Stehkesse

Die Pumpen sind freistehend am Umlauf angesetzt

Im Fachgeschaéft:

Miirklin-Modell der S 3/ 6

Um gleich ,medias in res” zu gehen: Erfreulich
ist die Tatsache, daB Gberhaupt wieder ein weit-
gehend maBstabsgetreues H0-Modell der bayeri-
schen S 3/6 erhdltlich ist, zudem In Mérklin-Wech-
selstrom- und Zweischienen-Gleichstrom-Ausfiih-
rung; anzumerken ist dem Modell dagegen, daB
seine Entwickiung offenbar schon Jahre xurﬂekll?l.
was besonders bel einem Vergleich etwa mit der
BR 86 derselben Firma ins Auge filll, von den
neuen Z-Modellen im MaBstab 1:220 ganz zu
schweigen!

Zum Vorbild: Marklin wihite eine Maschine
der |-Serie der S 3/6 zum Vorbild. Diese Loks mit
den splteren Betriebsnummern 18 461 — 18 478 wur-
den wihrend und am Ende des Ersten Weltkrieges
gebaut und unterscheiden sich von den weiteren
§ 3/6-Varianlen vor allem durch das Windschnel-
den-Flhrerhaus. Gekuppelt waren die Maschinen,
deren letzte — das gleichnummerige Vorbild des
Miirklin-Modells, die 18478, heute als Museums-
stiick in der Schweiz befindlich — 1959 ausgemustert
wurde, mit dem bayerischen Tender 2'2 T 26,4. Wer
sich genauer iiber das Vorbild informieren méchie,
sel auf das ausfihrliche Buch .S 3/6 — Star unter
den Dampflokomotiven® aus dem Franckh-Verlag
verwiesen (Bﬂrtochung in MIBA 11/70).

Das Modell der 18478 wirkt elegant und gut

roportioniert; die MaBstabsdifferenzen In der LUP
&a.n statt 244 mm), im Treib-/Kuppelraddurchmes-
ser (19,8 statt 21 mm), ebenso wie der etwas zu
groBe Abstand zwischen der ersten Kuppelachse
und dem hinteren Radsalz des Vorlaufdrehgestells
resultieren vermutlich aus den systembedingten
Spurkrinzen u. a. Ansonsten jedoch ist die Lok
weilgehend mabBstiblich; beim Tender — ausrei-
chend eng mit der Lok gekuppelit und mit einem
gutdetaillierten Kunststoffgehiiuse versehen — stim-
men die Abmessungen sogar genau mil den umge-
rechneten VorbildmaBen Uberein. Der Tender ist
Ubrigens — wie bereits im Messeheft 3a/T2 erwihnt
— nicht mit Drehgestellen, n mit 4 starr ge-
lagerten Achsen ausgeriistet, was jedoch das Fahr-

verhalten nicht negativ beeinfluBt und zudem —
was dle beiden hinteren Achsen betrifft — auch
vorbildgetreu ist.

Das Lokgehiiuse besteht aus MetallguB. Wihrend
bei Modellen nach anderen Vorbildern dessen An-
wendung im Interesse einer weitgehenden Detaii-
lierung mittlerweile durch die Kunststoff-Spritz-
technik verdringt wurde, fllt dies bei der § 3/6 mit
ihren glatten Formen und den wenigen freistehen-
den Armaturen nicht so sehr ins Gewicht. Die im
Messebericht angesprochenen  Miingel“ der Ge-
hiiusedetaillierung (lehlende Riffelblech-Imitation,
angegossene Sleuerstange etc.) wurden beim nun
vorliegenden Serienmodell nicht behoben; dies
mag die Vermutung unterstiitzen, daB die S 3/6 bel
Miirklin schon seit geraumer Zeit .fix und fertig”
in der Schublade lag. Aus gut durchdetailliertem
Kunststoff bestehen dagegen der Zylinderblock mit
den Nachbildungen der Innenkolben-Schutzrohre

Abb. 2. Aus dieser Unteransicht des S 3/6-Tenders
geht hervor, dafl alle vier Achsen starr gelagert
sind, was bei den — vorbildgetreu — kurzen Achs-
stdnden dem Fahrverhalten des Tenders In Gleis-
bbégen |jedoch keinen Abbruch tut

pompise Bahnsteighallen aus bunt bedruckiem Blech!

Man schmunzelt beim Lesen {iber so manches .hoch-
feine”, _gediegene” oder .imposanie® Modell, und

istriert doch mit Erstaunen, wie einfallsreich
-Lﬁun damals die Konstrukteure waren - auch wenn

sich dies mitunter in so belustigend-makabren .Spek
takeln” wie etwa den .Katastrophenwagen® nieder-
schlug, die beim Zusammenprall fein sliuberlich aus-
einanderfielen. Fazit: Ein unbedingt emplehlensweries
Buch fiir alle Freunde der kleinen Eisenbahnen mm
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und der obere (Schwingentriger-)Tell der als sehr
exakt zu bezeichnenden Slwurun?..b Auch fir die

freistehenden Stirnlaternen, dle er Plexiglas-
stibe indirekt beleuchiet werden, ver dete man
Kunststoff; nicht ganz verstiindlich ist indes, warum
Mirklin fir diese Lok in DB-Farbgebung und Be-
schriftung Lénderbahn-Lalernen wihite. A propos
Beschriftung: Diese ist an Fihrerhaus-Seitenwand
und Tender sauber aufgedruckt; an der Rauchkam-
mertlr sitzt das Nummernschild Uber der oberen
Laterne.

Der Molor treibt die letzie, mit Haftrelfen ver-
sehene Kuppelachse an und ragt ziemlich weit ins
Filhrerhaus hinein, wo er du eine Stehkessel-
Imitation mit angedeuteten Armaturen abgedeckt
Ist. Auf diesen Motor sind auch die Ausbuchtungen

Abb. 3. Die Laternen des
S 3/6-Modells stehen zwar
frei auf der Pulferbohle,
entsprechen jedoch Lin-
derbahn-Vorbildern. Wer
sich daran stért, moge sie
gegen passende M-+ F-,
Ginther- oder ZUBA-La-
ternen austauschen

Und hier gleich noch
zwel «Verschnerungs-
tips”“: Die Metall-Imitatio-
nen der Kolbenstangen-
Schutzrohre (.MG") solite
man enisprechend der
Farbe des Lokgehduses
dunkel farben. Und da die
Lok vorne ohnehin keinen
Mérklin-Zughaken hat,
empfiehit es sich, die An-
deutungen von Original-
Zughaken und Brems-
schlduchen an der Puffer-
bohle abzufeilen und ent-
sprechende Teile von
M-+F anzubringen

im Stehkessel vor dem Fiihrerhaus zuriickzufiihren.
Die Fahreigenschaften sind trotz stark (berh&hter
Maximalgeschwindigkeit noch als zufriedenstellend
zu bezeichnen,

In Anbetracht der linger zuriickliegenden Enl-
wicklung des S 3/6-Modells ist dieses trotz der an-
gesprochenen Miingel gut gelungen; wer allerdings
auf ein S 3/6-Modell Wert legl, das In der Detail-
lierung etwa der Mirklin-BR 86 entspricht, sei auf
den demnéichst zu erwarlenden Zuriistsatz von
M+F verwiesen, mit dem die Original-Mérklin-Lok
noch wesentlich verteinert und zudem zur ,echten*
Rheingold-Lok (mit Fihrerhaus ohne Windschneide)
umgebaut werden kann. Auf diesen Zuriistsatz (und
einen weiteren Sel fiir die Trix-§ 3/6) werden wir
in Kiirze eingehen. mm

Warum nicht eine bad. IVh fiir den ,Rheingold"?

Die Frage .Paft die MirklinS 3/6 zum Liliput
.Rheingold”?° ist bereits seit der letzten Spielwaren
messe mit einem Eifer diskutiert worden. den man
sich angesichts von Kupplungs.salat®, MaBstabsdiffe
renzen und Nunn(-h-l'n-it‘hortui! eigentlich fiir wich
tigere Modellbahn-Probleme gewiinscht hiitte. Auch
uns ist bekannt, daf die Maschinen der i-Bauserle der
S 36 - von Mirklin zum Vorhild gewihlt = niemals
planmigig vor dem .Rheingold® zum Einsatz kamen
Allerdings wiire es in diesem Fall fiir eine eventuelle
Koordination zwischen den Firmen Liliput und Mirk
lin ohnehin zu splt gewesen.da - wie schon an
anderer Stelle erwihnt - die Entwicklung des
Mairklin-Modells vermutlich bereits zu einer Zeit er
folgte, als noch kein Mensch an etwaige .Rheingold®-
Wagen dachte bzw. zu denken wagte. Man kann also
nicht der Firma Mirklin den Schwarzen Peter zuschie-
ben, sondern eher ... siche nachfolgenden Punk: 3!
Wir wollen jedenfalls nicht auch noch in das allge
meine Lamento mit einstimmen, sondern statidessen
mit drei Alternativvorschligen sufwarten, die ansielle
weiterer, fruchtloser Debatten den tatsichlich zu re-
alisierenden Moglichkeiten Rechnung tragen:

I. Da die Mirklin$3/6 stilistisch u E
durchaus zu den .Rheingold”-Wagen pafit, kann man
siec wohl ohne schlechtes Gewlissen (von wegen der
_Historie”) mit diesen zusammen einseizen - und
diesen Luxuszug vor allzu fachméinnischen Besuchern
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notfalls als _restaurierten” Sonderzug (s. MIBA 10/71)
deklarieren
2. Wer es genauer nimmi, sei auf den in Biilde
erhiiltlichen M 4 F-Umbausatz verwiesen, mit dem
man (s. S 3/6-Besprechung) eine .rassereine® Rhein
gold-Zuglok uhll‘ﬁ(‘n kann und dadurch gegen alle
Einwiinde gefeit ist. (Néheres
scheinen des Umbausatzes.)

1. Nachdem also ein weiteres 2°C1"-Modell nach
S 36-Vorbild nicht unbedingt erforderlich st (und
auberdem der Markt fiir anndhernd typengleiche
S ¥6-Modelle nicht unbegrenzt nulnaln'ne?ﬁ hig ist) -
wie wiire es denn mit einer Nachbildung der bad. IVh
(DR-Baureihe 18), des badischen .Flachlandrenners™
mit den gewaltigen Treibridern und der wuchtigen
Zylindergruppe? Damit stiinde nicht nur eine stil-
echte (und ‘hh-b- und stichfeste) .Rheingold”-Lok zur
Verfiigung. sondern dariiber hinaus das Modell einer
Linderbahn-Schnellzuglok. das nicht nur bei _Rhein
gaold~-Fans begeisterte Aufnahme finden diirfte. Unsere
Abbildung beweist wohl anschaulich genug., daf
man {iber die Frage .Wer ist die schinste (Linderbahn
Schnellzuglok) im ganzen Land?® durchaus streiten
kann. Wie dem auch sei. Wir blicken in diesem Fall
besonders erwartungs- und hoffnungsvoll nach Wien,
wo man uns zwar eine wunderschine Wagengamitur
bescherte, mit der zugehérigen Lok jedoch (wenigstens
bisher noch) hinterm Berg hiilt . . . | mm

hieriiber nach Fr-



Buchbesprechungen

Das Walhalla-Bockerl

von Josef Dollhofer

84 Seiten mit 45 Abbildungen, Format 17,5 x 20,4 cm
Beilage: Vermafte Ubersichtszeichnung der Dampflok
Nr. 62, Personen- und Gilterwagen der Walhalla-Bahn
im MaBstab 1:33 bzw. 1,50, DM 980, erschienen in
der Mittelbayerischen Druck- und Verlagsgesellschaft
mbH. Regensburg.

Unter den deutschen Lokalbahnen hat die Walhalla-
Bahn Ymmer eine besondere Stellung eingenommen,
und manchem Schmalspurfreund galt die 1000 mm-
Rahn bis zu ihrer endgiiltigen Stillegung Im Jahre
1968 als .Geheimtip®. Josef Dollhofer zeigt sich nichi
nur als griindlicher Kenner von Ceschichte, Land und
Leuten der Oberpfalz; er hat gleichermafen zahl-
reiche interessante Fakten und viele historische Fotos
iiber Betriebsdienst, Fahrzeugpark und technische
Einzelheiten der Walhalla-Bahn zusammengetragen

Zahnradbahnen

gestern — heute - in aller Weklt
von Wolfgang Messerschmidt
208 Seiten mit 32 Textzeichnungen und 152 Fotos
aul 64 Kunstdrucktafeln. Leinen im Schuber, Best,-Nr
ISBN 3440038335. DM 34 erschienen in der
Franckh'schen Verlagshandlung, Stutigart
Wolfgang Messerschmidt, durch seine Titigkeit als
Lokomotiv-Konstrukteur bestens mit der Materie ver
traut, schildert Entstehung und Geschichte der Zahn
radbahnen von den Anféngen im vorigen Jahrhundert
bis zur Gegenwart in kurzweiliger, aber dennoch
sachlich fundierter Form. Daher kann dieser Band
euch dem Nicht-Techniker bestens empfohlen werden
Zahlreiche - darunter historische Fotos, saubere
Strichzeichnungen der verschiedenen Systeme und
Iriebfahrzeuge und mehrere tabellarische Ubersichten
runden den wohlgelungenen Band ab.

DaS |St dle badiSChe IVh (DR/DB-Baureihe 18°) ~ elegant, formschén und doch voll

geballter Kraft! — Unsere Abbildung zeigt die Lok allerdings nicht in der Ursrmngsausfuhrung. sondern
s0, wie sie 1950 unter der Regie des BZA Minden umgebaut wurde, Augen dlligstes auBeres Merkmal
dieses Umbaus — durch den die Leistungsfahigkeit noch erhdht wurde — sind die Witte-Leithleche und
der Caledonian-Kranzschornstein a la S 3/6, der jedoch u. E. weniger gut zu dieser Type paBt. Unver
andert blieben der Treibrad-Durchmesser von 2100 mm und die wuchtige Zylindergruppe: bei Versuchs-

fahrten erreichte die Lok zeitweise eine Hochstgeschwindigkeit von 165 km/h und zeigte sich damit
40 Jahre nach ihrem Entstehen den Einheitsloks ebenbirtig, wenn nicht Gberlegen. Auch als Modell dirfte
diese Maschine zu den _Stars unter den Dampflokomotiven” zdhlen; allerdings sollte der Motor unbedingt
in den Tender verlegt werden, damit der freie Durchblick durch das imposante Laufwerk gewahrt bleibt. —
Ein aufschliuBreiches Portrat der badischen IVh zeichnete K. E. Maedel im ,Lok-Magazin® Nr. 1.

(Foto: Rolf Ertmer, Paderborn)




Die ,AdW“-Anlage des Herrn Horst Otto, Mainz:

TT treu geblieben . . .
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ist Herr Horst Otio aus
Mainz seit 1962. als er die ersten
Rokal-Fahrzeuge erstand, die bis
heute ohne nennenswerte Stérung
ihren Dienst versehen haben
Herr Otto will auch in Zukunft
- u. a. aus Platzgriinden - bei
dieser Baugriifie bleiben. Wir zei
gen hier einige Ausschnitte aus
seiner jetzigen Anlage, an der er
etwa ein Jahr lang gebaut hat
sie ist mit insgesami 3 m Linge
und 0.5 m Tiefe auf drei Brettern
an der Wand entlang aufgebaut.
Eine Erweiterung ist schon ge-
plani und wird in Angriff ge
nommen, sobald die Gattin
.grilnes Licht™ erteilt. Bis jetat
fiihrt die Strecke noch von einem
Kopibahnhof in einen .blinden”
Tunnel (mittlere Abb. auf S. 637)
hier soll spiiter weitergebaut wer-
den. Zu den Rokal-Fahrzeugen
haben sich mittlerweile aunch
Loks und Wagen von Zeuke/DDR
esellt, die rnsammen in _fried-
icher Koexistenz™ den Verkehr
besorgen. Die Gebiude sind
durchweg HO-Bauten. was jedoch
keineswegs stirt, da bekannier-
mafen die meisien HO-Gebiinde
tzumindest aus fritheren Produk-
tionsjahren) im MaBsiab etwa
zwischen 1:100 und 1:120 lie-
gen. Aul besondere _Ralfinessen”
t Herr Otto verzichtet, da nicht
nur er, sondemn bisweilen auch
sein Sohn als . Fahrdienstleiter”
fungiert. - Man sieht. TT ist
noch nicht ausgestorben; inwie-
welt diese Spur durch die Fa.
Riwa eine .Renaissance” erfiihrt,
bleibt abzuwarten. Wer von den
TT-Freunden jedoch bis jetzt .bei
der Stange geblieben”™ ist, wird
die Zukunft nunmehr wieder
etwas rosiger sehen 1
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,Und es bewegt sich doch* —

H. Gehlig, Middelsfahr

das baperische Vorsignal in H0-Grobe!

.Eine Modellanfertigung dieses — von den Eisen-
bahnern ,Schmetterling® genannten — Vorsignals
darfte allerdings auf erhebliche Schwierigkeiten
stoBen “...sland in MIBA 7/72, S. 493, Abb.
24, im Ruhe-Halt-Signal-Artikel iber das baye-
rische Vorsignal zu lesen. Und gerade diese

Abb. 1-3.

angesagten Schwierigkeilen empland ich als
heimlichen ,Wink mit dem Signalllilgel”, den
noch einen Nachbau zu versuchen. Mit etwas
Fingerspilzengefiithl an die Sache herangegan
gen — und es klappl (in des Wortes wahrster
Bedeutung)!

.Bayerischer Defiliermarsch” — dargestellt durch drei bayerische Einfahr-Hauptsignale (mit

dem ,Schmetterlings”-Vorsignal am gleichen Mast) in verschiedenen Stellungen. Links das noch nicht
ganz fertiggestellte HO-Modell des Verfassers in Hp0- und Vr0-Stellung (.Halt” und ,Halt erwarten"); die

mittlere Aufnahme vom Vorbild (Hp1 bzw. Vni

LFahrt frei" und _Fahrt frei erwarten“) stammt von

E. Koditz, Kulmbach. Rechls wieder das H0O-Modell, diesmal mit Hp2 und Vr1 (_Fahrt mit Geschwindig-

keitsbeschrankung” und _Fahrt frel erwarten”)
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Abb. 4 u. 5.
Bastler, denen eine Anfertigung des

Diese Sonderausfihrung des bayerischen Vorsignals mit Vollschei
Stellung) war relativ selten anzutreffen. Die Aufnahme ist etwa in ' HO-GroBe wiederg
Scheibendurchmesser entspricht also der Zeichnung der Abb. 6.

Zundchst empfliehll es sich, die bendligten
Einzelteile nach Abb. 8 anzufertigen, wobei die
Teile Nr. 1—4, 9, 11 und 12 aus 0,1 mm Ms-
Blech, Nr. 5 und 6 aus 0,3 mm Ms-Blech, Nr. 7,
10 und 13 aus 0,5 mm Ms-Draht und Teil Nr. 8
aus 0,3 mm Federbronzedraht bestehen. Fiir den

Nicht nur ein stimmungsvolles Bahndammotiv, sondern zugleich eine gute Vorlage fir
urchbrochenen ..Sd'nmenerling;;Flugels" zu kompliziert erscheint.
i

.
V

(links in Warn-, rechts in Frei-
eben; der
Foto: E. Koditz, Kulmbach (1935)

Mast nimmt man ein Stiickchen (ca. 7 cm) Rund-
messing mit 1,5 mm

Sind alle Teile vorbereilel, kann man auch
schon an den Zusammenbau gehen.

Zuvor empliehlt sich allerdings noch, am Mast
in 3, 8 und 20 mm Abstand vom oberen Ende
je eine 0,5 mm-Bohrung einzubringen und in
12mm Abstand eine 4 mm breile Kerbe (ca.
0,5 mm tief) einzufeilen. In diese Kerbe wird
dann Teil 6 mit dem unter 45° gebohrten Loch
eingelilet oder -geklebl — je nachdem, was
einem besser liegt. Am freien Ende von Teil 6
wird anschlieBend noch Teil 5 angebracht, so
dafl ein Draht unter 45° Neigung zum Mast
durch die Bohrungen der beiden Teile gesteckt
werden kann. Bei Teil 5 darf vor allem der
kleine Schlitz nicht vergessen werden, durch
den nachher die Signalfligel eingesteckt werden
kdénnen.

Abb. 6. Uborslmtszald\nungides bayerischen Vor-

signals in ¥» H0-GriBe. Die Signalscheibe ist aller-
dings bewuBt etwas groBer gehalten, als es dem
Eanauen Mafstab entspricht, da bei der Winzig-
eit der Teile die Modellanfertigung sonst noch
schwieriger wiirde. Ebenso kann die Masthdhe
varilert werden, da diese auch beim Vorbild von
den ortlichen Gegebenheiten abhingig ist.
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Abb. 7. Aus dieser Explosionszeichnung geht

die Anordnung aller Einzeiteile deutlicher her- 2

vor. Die einzelnen Arbeltsgﬁn?e sind Im Haupt- 2 4

text naher beschrieben. Der Pleil gibt die Blick- : ‘ !

richtung an, in der die exakte Stellung der ———-ﬁ—i— 4

beiden Hebel 3 und 4 kontrolliert werden muB 1 -

(s. Draufsicht rechts). 3 ]
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» Abb. 8. Die Einzelteile mit ge- 3 .

nauer VermaBung in % H0-GroBe i [E] i B!
(1¥:-fache HO-GroBe s. Abb. 18) I35 -
Folgende Materialien kommen Zur ] 'y
Anwendung: Teil 1—4, 9, 11 und 12

= 0,1 mm-Ms-Blech, Teil 5 und 6 = f
0,3 mm-Ms-Blech, Teil 7, 10 und 13

= Ms-Draht 0,5mm ¢, Teil 8 = - &6
Federbronzedrahl 0,3 mm ¢.

Abb. 9. Der Zusammen-
bau der beiden Signal-
scheiben mit dem Teil 3,
dem Hebel 4 und der
Achse 13 noch einmal gesondert herausgezeichnet.
Gerade bei diesen Teilen muB sehr genau ge-
arbeitet werden, da davon schlieBlich die Funk-
tionsfahigkeit der Klappfiigel abhangt.

< 2

A 4

Abb. 10 zeigt in vergréBerter Darstellung die Form-
gabung von Teil 3, dessen Flache zu einem feinen

ohrchen gebogen werden mufl (um eine Steck-
nadel). AnschlieBend muB die Use noch um 90
geschrénkt werden,

» Abb. 11. Dieser Vorbild-Aufnahme kann man
verschiedene Einzelheiten des Antriebsmechanis-
mus — dem ja auch der Modellantrieb weitgehend
nachemplunden ist — entnehmen,

Foto: E. Kbditz, Kulmbach
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Abb. 12-15

Nahaufnahme des fertig zusammengesetzten Antriebsmechanismus beim Modell-Vorsignal

(oben) im Vergleich zu zwei entsprechenden Vorbild-Aufnahmen von E. Koditz, Kuimbach (unten) — und
zwar jewells in Frei- und Warnstellung. Die Bezeichnung der Einzelteile auf Abb. 12 entspricht Abb. 7,

8 und 18. MaBstab der Modellfotos ca. 2-fach HOD

Die vorgefertiglen Signaliliigel werden nun
an der in der Zeichnung gestrichelt angegebe
nen Stelle um 90° geknickt, und zwar, wenn sie
s0 wie In Abb. 8 liegen, mi! den Pleilen nach
oben. Dann wird an Teil 1 an der AuBenkanie
(Pleilspitze) eine aus einem 0.5 mm-Streilchen
aus 0,1 mm Ms-Blech gebogene Use und am
gegeniiberliegenden Ende ein ebenso schmales,
I mm langes Streilchen angeldtet {s. Abb. 9).
Die beiden Fliigel kénnen jetzt aneinanderge-
steckt und der an der Pfeilspitze {ibersiechende
Teil des Drahies abgezwickt werden. Teil 3 wird
nach Abb. 10 gebogen, ither den Draht gesteck!
und mit dem am Fliigel bereils verléleten und

noch dbersiehenden 1 mm-Streifchen so verbun-
den, daB der Hebel in dem in Abb. 7 gezeiglen

Winkel steht. Man muf nun kontrollieren, ob
sich die beiden Signalfliigel auch noch leichi
gegeneinander bewegen lassen. An dem als
Achse dienenden Draht wird nun noch Teil 4 in
elwa 4mm Abstand vom Hebel des Teils 3 be-
festigl (wieder auf die richtige Stellung achlen!)
Bei Verwendung von Cyanolil ist hierbei be-
sondere Vorsichl gebolen, da dieser allzugern
in jede feinste Ritze liuit und dann der ,Schmet
terling® nich! mehr ,schmettert*!

Nunmehr kann der gesamle Fliigel-Satz an
den Mast angesteckt werden. Dazu bringt man
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< Abb. 16. Etwas
diffizil ist der rich-
tige Zusammenbau
der Teile 7, 9und 10
vor allem auch da-
durch, daB an die-
sen winzigen Teilen
sehr vorsichtig ge-
|6tet werden muB.
Von der Verwen-
dun? von Klebstofl
ist in diesem Fall
abzuraten, da z. B.
Cyanolit sofort in
die feinen Bohrun-
en flieBen und so
ie Achsen am Mast
festkleben wirde.

die Fligel in Stellung ,Fahrt irei erwarten”,
steckl dann die Achse durch das Loch von Telil
6 und schiebt sie durch den Schlitz von Teil 5
in die Bohrung, so daB sich Teil 3 (das Réhrchen

. Abb. 17. Bei diesem vor Steinbach a. W. aufge-
nommenen Vorsignal beachte man nicht nur die
Aufstellung auf einem Bruchstein-Sockel, sondemn
auch die senkrecht geschlitzte Scheibe, die eine
ausgesprochene Haritat darstellt — in dieser Aus-
fdhrung soll es insgesamt nur drei oder vier Vor-
signale in ganz Bayern gegeben haben.

Foto: E. Kéditz, Kulmbach (1929)

Abb. 18. Die Einzelteile zum Bau des Vorsignals, hier deutlichkeitshalber nochmals in 1Y:-facher HO-
GroBe (vgl. Abb. 8). Die Lange der Schubstange 10 richtet sich nach der Lage des Antriebs, muB also

von Fall zu Fall ausgemessen werden.
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mit Hebel) zwischen den beiden Bohrungen der
Teile 5 und 6 befindet. Nun biegl man den
Hebel von Teil 3 noch etwas nach unten und
dreht das ,Fligelpaket” so, daB es zum Mast
hin gerichtet ist (Hebel 4 muf also — in Fahr!-
richlung gesehen — vom Mast wegzelgen). Nun
den Hebel 3 wieder behutsam hochbiegen und
den ilberstehenden Rest der Achse abzwicken
— schon sitzen die Fldgel fest. Der Hebel von
Teil 3 und der Ansatz von Teil 2 verhindern,
dob die Fligel verrulschen kénnen. Nochmals
zur Kontrolle: Beide Hebel milssen bei ,Halt
erwarten” nach unten und bei ,Fahr! frei erwar-
len® nach oben stehen (s. Abb. 12—15).

Das bereits gemdB Abb. 8 vorgebogene Teil 7
wird nun in die mittlere Mastbohrung einge-
steck! und vorsichtig verlélel. Damit dabei kein
Létzinn in die Bohrung ldult, empfiehll es sich,
ein Stidckchen Papier vorher iliber den Draht zu
stecken und nach dem Létvorgang wieder zu
entfernen. Teil 7 muB sich danach leichi drehen
lassen. Auf die Felder 8 wird jetzt Teil 9 aul-
geschoben und anschlieBend die Feder in die
Bohrungen der Teile 3 und 4 eingehak!. Teil 9
wird nun mit seiner langen Seite an die Ireie
Schmalseite von Teil 7 angelélel (s. Abb. 7 u. 16)
In dieser Anordnung bewirkt die Feder 8, daB
die Fligelhdliten in den Endlagen auch sicher
aneinander liegen. Wenn nun noch die Zug-
stange 10 an Teil 7 befestigt Ist (die Use von
Teil 10 nur einhdngen — nicht verléten!), miis-
sen die Fligel auch leichl aul- und zuklappen,
wenn die Zugstange bewegt wird.

Die beiden Blenden 11 und 12 werden jetzt
noch mit Achsen aus 0,5 mm-Ms-Draht ver-
sehen und dann in die beiden noch frelen Mas!-
bohrungen gesteckl. Die iiberstehenden Achs-
stiicke werden abgezwickl und die Achsen selbsl

durch ganz sanite Schlige mit einem feinen
Hdmmerchen leich! gestaucht, so daB sie sich
zwar noch ohne Kiemmen drehen, jedoch nicht
aus den Bohrungen rutschen kénnen. Die 0,3
mm-Bohrungen der Teile 7, 11 und 12 verbindet
man noch mit einem Federbronzedraht (wie in
Abb. 8 und Abb. 16 gezeigl), damil sich die
beiden Blenden 11 und 12 auch synchron mit
der Fligel-Verstellung bewegen,

Als ,Schénheitlsarbeiten” sind jetz! nur noch
die Lampen und der Antriebskasten (mit einer
Bohrung, durch die die Zugstange 10 lduft) an-
zubringen. Wer will, kann auch noch am Masl-
fuB zwei kurze 1x 1 mm-Profil-Stiickchen an-
I6ten, die beim Einbau des Signals verhindern,
daB dieses im Modell-Erdreich versinkt. Farb-
gebung: Mast — rot-weiB, Scheibe — orange,
schwarzer Ring, weiBer Rand (Riickseite griin),
Pileil — griin mit weiBem Mittelstreifen.

Da fiir das bayerische Vorsignal ja nur zwei
Endstellungen bendétigt werden und auch nur
eine geringe Stellkraft erforderlich ist, kann
man als Anlrieb ein gdngiges Doppelspulen-
Relais mit Endabschaltung verwenden. Vorleil-
halt ist aber auf jeden Fall das Dazwischen-
schalten eines Untersetzungshebels, da der ge-
samte Stellwey des Signals nur elwa 3 mm
betréigt, wihrend die handelsiiblichen Relais
normalerweise einen Slellweg von ca. 8 mm auf-
weisen,

Wer bisher schon in der Praxis oder auch nur
in Gedanken .milgebaut® hat, wird fes!siellen,
daB das ganze ,Unternehmen” (enigegen der
etwas kompliziert scheinenden Anleitung) wirk-
lich keine zu groBen Schwierigkeilen aufwelst.
Die Freude ist jedenfalls groB, wenn der HO-
«Schmelterling® auil Knopfdruck wirklich mit
den Fligeln schldgt.

Modellbahn-Neuheiten
der Leipziger Herbstmesse '72

Abb. 1, -Bergcfasihof mit Aussichtsturm in thi-
ringischem Stil, der sich auch fiir den Hintergrund
von HO-Anlagen eignet.

Das Neuheiten-Angebot der Lei
1972 ist noch spirlicher a
[il:rlgen Frithjahrsmesse

ml‘lerhﬂnese
len als zur dies-

Fiir die BaugriiBe HO wurden iiberhaupt keine
neuen Fahrzeuge i ; die BR52 mit Kondens-
tender soll nun En 973 (1) endlich fe selin. Neu

hlung in

fiir HO :t lediglich l.-lne netleh‘l‘( h
Oldtime-Ausfiilhrung mit Bekohlungspodest, Kohlen-
kérben und Kran, die sich mit ihren
von 70 x 70 x 50 mm gui fiir eine Nebenbahn Lok
station eignen dilrite.
Eigentlich m: TT gedachi, doch sicher auch im
Anlagen zu verwenden ist der
inm Aussichisturm (Abb. 1), der offenbar
einem bestchenden Vorbild nachgestaliet wurde.
Fiir die N-Modellbahner gibi es das 14,5 cm lnnge
Modell eines russischen WelmredsenDZugw
Das Vorbild ist als Abieil-Liegewagen fiir
ld:windl;lseit!n von 160 km/h konstruiert und u. a.
auf der _Transsib” cingesetzi. Modellbahner aus der
BRD kiinnen das gutdetaillierte Modell (Abb. 2) als
Kurswagen in DB-Sdmel laufen lassen oder
auch mit der russischen lok (s. Heft 10/71) einen
kompletten Zug der m rusammenstellen. Das
-geuumdell wird in  verschiedenen Farbkombi-
und ist fiir den Finbau einer
lnnmlulend:hm. vorbereitet. AuBierdem wurde filr N
nothdnﬁthn:eModelleinesoﬂemGD—
Giiterwagens gt. (Bezugsquellennachweis fiir die
DDR-Artikel urdl die Firma R. Schreiber, Fiirth.)
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Abb. 2 u. 3. Das N-Modell des russischen Weilstreckenwagens, das in verschiedenen Farbkombinationen

und einfarbi

angeboten wird (Bild unten); Bildwiedergabe cben in %; Original-GroBe. Die Delaillierung

von Seitenwanden, Wagenboden und Drehgestellen ist sehr gut; auBerdem hat das Modell Inneneinrich-
tung. Ein 8hnliches Vorbild-Fahrzeug ist ubrigens in MIBA 6/71 auf S. 413 abgebildet!

Bastel-Bonbons fiirs Bahn-Betriebswerk

Fir sein im Aufbau befindliches Dampflok-Bw
bastelte Herr Gerhard Hluchnik aus Falkenstein/Ts.
einige typische _Apparaiuren”, die sehr zum vorbild-
[ G indruck beitragen -~ und iiberdies
ede fiir sich eine modellbauerische _Delikatesse”

derer Arnt darstellen. Das trifit speziell aui das
Modell des feststehenden Rohrblasgeriistes (Abb. 1
u. 3 7u, das im wesentlichen nach der Bauzeichnung
in Heit 271 enistand. Fir Nachbau-Interessenten
verriit Henr Hluchnik einige Baukniffe: .Es sei gleich
vorausgeschickt, daB - bedingt durch die Verwen-
dung feinster Nemec-Profile - der Zusammenbau
mit viel Geduld und Priizision erfolgen muB, damit
das fertige Modell mafstabsgetren und echt wirkt.
Die drei Rahmenbiigel bestehen aus ca. 1 mm starkem.
abisoliertem Kupferdraht; sie werden durch einge-
lotete Querverstrebungen aus 1.5 x 1 mm U-Profilen.
durch die seitlichen Gelinder aus ca. 0.6 mm-Cu-
Dralt und die obere Lingsschiene (T-Profily =zu
sammengehalien. Die Treppe - Stufen aus Nemec
Riffelblech und Seitenteile aus 0.5 mm Messingblech
— war besonders schwierig herzusiellen, Beim Ein-
loten der cinzelnen Stufen losten sich durch die
Hitzeeinwirkung immer wieder die zuvor angebrach-
ten Stufen, und das ganze Gebilde verschob sich. Es
ist daher ratsam, beim Anltten der verschiedenen
Teile wie Gelinder., Stufen, Senkrechtstreben usw.
die bereits fertigen Litstellen mit einer Flachzange
festzubalien, da diese gleichzeitig als Wirmeableiter
dient, oder (noch besser) die Zwischensireben mit
UHU-plus oder Cyanolit einzukleben.

Die Plattform entstand aus 14 diinnen Holzleisichen,
ca, 1.5 mm breit, die mit Weileim zusammengeklebt
wurden. Ein Rahmen aus 1 x | mm-L-Profilen hiilt sie
rusammen (gelitet und geklebt). Selbstverstindlich ist
die Plattiorm innerhalb der seitlichen U-Profil-
Schienen beweglich und kann iiber die auf dem
Prellbock ruhende imitierte Rollenlagerung nach vorn
ausgezogen werden. Das (beim Vorbild) zu diesem
Zweck dienende Handrad ist ein einfacher Druck-
knopf von ca. 5mm Q.

Der Prefluftschlauch ist ein Stiick Isolierung von
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etwa 1 mm (. das von einer CuLitze abgerogen
wurde. Der Schlauch wird einfach auf das rechte
Seitengelinder, das gleichzeitig die Schlauchverlinge-
rung zum ecigentlichen Blasrohr darstellt, aufgestecki.
Das Blasrohr ist wiederum ein Draht von 0.5 mm @,

Das fertige Modell gewinnt erst richtig an Aussehen,
wenn es mittels Humbrol-Farben um etwa .30 Jahre”
gealteri wird. Alle Metallteile werden rostig und
schwarz-grau eingefiirbt. Die Holzplanken der Plaii-
form erhalten einen graubraunen Anstrich aus stark
verdiinntem Humbrol-Gemisch.

Abb. 1. Stirmansicht des feststehenden Rohrblas-
gerustes, dessen Bau im Haupttext ndher beschrie-
ben wird (s. a. Abb. 3)




Abb. 2. Auch das Schirhaken-
gestell nach unserer Bauzeich-
nung in Heft 1070 — dahinter
eine farblich nachbehandelte
Hruska-BR 84 — tragt zur typi-
schen Bw-Atmosphare bei

Abb. 3. Gesamtansicht des fill-
granen Rohrblasgeristes. Gut
zu erkennen ist das Handrad
aus einem 5 mm-Druckknopf
Der Prellbock ist Gbrigens ein

umgewandeltes Marklin-K-Pla- ©
stikmodell. Die Pufferbohle be-
steht aus zwei Holzleisten, die
entsprechend behandelt wurden
Das Gleissperrsignal (s. Abb. 1)
entstand aus Zeichenkarton.

Abb. 4, Das Stand-
rohr des Olkrans
(BZ in MIBA 5/70)
entstand aus den
zersagten Einzeltei-
len eines Wasser-
krans sowie Plastik-
abféllen eines Kibri-
Bausatzes. Das
Handrad ist als
sog. Handbremsrad
(brake wheel) von
M +F oder Oid Pull-
man erhaltlich (Be-
stelinr. BW-289 baw.
45501). Das Geldn-
der wurde in mih-
seliger Kleinarbeit
aus Silberdraht zu-
sammengelotet. Die
Treppe ist ein Pla
stikteil aus einem
Bausatz; das eigent-
liche Krangestel|
besteht aus Vollmer-
Profilen. Die kleine
Schutzhitte wurde
aus dinnem Blech
gebogen und ange
klebt
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Abb. 1. Bahnhofsgebaude aus ,Beton und Glas" — dieser Bau entstand aus zwel Kibri-Bauséatzen ,Kehl|* —

¥ A8 e i ¢ s Ml ‘

und TEE-Zige zeigen die moderne Bundesbahn; die Dampflok ist in den Hintergrund gedringt (wie hier

auf dem Bild links hinten).

HO-GrofSanlage im Freizeitgelande ,potts park”

Eine riesige HO-Anlage ist seil einiger Zeil
aui dem Freizeilgelinde ,polis park® in Diitzen
(Porta Westlalica), KreisstraBe 5—15, zu be-
sichtigen. Die 20 x 3 m grofle Anlage, belrieben
nach dem Zweischienen-Gleichstrom-System,
wurde innerhalb von zwei Jahren von Mit
gliedern des MEC Bremen erbaul, an dessen
typische ,Handschriit® sich unsere Leser sicher
noch von der IVA-Halenanlage her erinnern
kénnen (s. Heft 12/65). Von den 30 Zigen der
Anlage kénnen durch ein ausgekliigeltes Schali-
system (.selbstverstindlich® mit Anfahr- und
Bremsaulomatik elc.) bis zu 24 gleichzeitig ver-
kehren. Noch bemerkenswerler erscheint aller
dings die groBzigige Gesamlkonzeptlion und
die dennoch bis ins kleinste gehende, liebe
volle Detaillierung. Obwohl die .Mannen® des
MEC Bremen hier sicherlich plalzméBig und
finanziell ,aus dem Vollen schdpfen® konnten,
tut dies ihrer groBartigen Leistung keinen Ab
bruch im Gegentleil, denn das ,gewuBl wie*
und das gestalterische und basilerische Kénnen
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spielen bei derartigen GroBobjeklen ers! recht
eine groBe Rolle! — Die Abbildungen ver-
mogen nur einen ungeldhren Eindruck von der
riesigen Anlage zu vermitteln; wer Zeit und
Gelegenheil hal, sollte sich diese Anlage selbs!
einmal anschouen. Ein Wochenendausilug in
«potts park* lohnt sich sicher, zumal der Be-
silzer als begeisierter Eisenbahnireund (neben
einer erholsamen guten Luft im Freigelinde)
auch noch andere ,Spezialiliten® zu bieten hat
so z. B. die Original-Lok 18 316 (DB-Umbau der
bad. IVh, s. auch S. 635) und ein Speisewagen-
Restaurant. Wer keine Mdglichkeit hat, die
Anlage selber zu besuchen, solite aui jeden
Fall die heutigen Abbildungen genau studie-
ren — sei's, um sich einmal in vollen Zigen
Ldem Troum vom Raum® hinzugeben, sei’s, um
das eine oder andere Motiv oder Delail wie
etwa die .Schrebergéirten” zwischen den Bahn-
gleisen (Abb. 3) oder die Gleisbaustelle (Abb.7)
— mit dem als .ungiiltig® gekennzeichneten
Signal — auf die eigene Anlage zu (iberiragen
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Der — fir normale Modellbahn-Verhaltnisse ungewdhnlich groBe Container-Umschlagplatz
rechts ein HO-Modell des Peiner Portal-Hubwagens, von dem wir in Heft 7/68 eine Ubersichtszeichnung
n Y« HO-GroBe als Nachbauvorlage veroffentlichten
Abb. 3. Mit den Gérten zwischen den Bahngleisen strahlt diese Abbildung typische Vorstadt-Atmosphére

aus. Ja, wenn man nur einmal so viel Platz fur ,wichtige Nebensachen“ hatte
st die groBe Laderampe mit den Lkw-Parkplatzen

! Nicht minder ausgedehnt




Abb 3ric : k. = ¢ 8S Id ¢ oBen Anlage im Freizeitp
Hier : ri- ] 1 & I Brnen fon-Konstri

)
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yeachte dle ausreichend breite Strale mit den




Jetzt von R8wa ausgeliefert:

Ellokveteran E91 (H0)

Ein Spitzenreiter der letzien MIBA-Wunschaktion,
deren Ergebnisse wir in Heft 2/66 verdfientlichten,
wurde von Rwa mit dem genau maBstiblichen
HO-Modell der E 91 verwirklicht. Bereits zur letzten
Messe lieB das Vorausmuster erkennen, daB hier
wieder ein echtes Rowa-Supermodell enistehen
wiirde? Die nunmehr erhiéltliche Serienausfiihrung
Gbertrifft beinahe noch die seinerzeitigen Erwar-
tungen.

Der Ellok-Oldtimer wird in drel Versionen ge-
liefert: als braune EG 5 der Bayerischen Staats-
bahnen, als griine E 91 der Deutschen Reichsbahn
und schlieBlich als griine DB-191 (Abb. 3). Wih-
rend diese Versionen sofort erhditlich sind, kommt

Abb. 1. Diese Dach-
aufnahme des E 91-Mo-
dells offenbart dessen
feine Durchgestaltung
mit der Nachbildung
von Laufbrettern, Niel-
reihen, Isolaloren elc.
Die Leitungen aus ro-
tem Kunststoff sind
extra angesetzt. Vor-
bildgetreu auch die
Pantographen mit dem
«Knick® im oberen Teil
der Schere.

Abb. 2. Blick auf den
Kardangelenk-Antrieb
und den Ballastblock,
den wir zur Demonstra-
tion abgenommen ha-
ben. In ihm sitzen die
Dioden fir den Licht-
wechsel und das Front-
beleuchtungs-Lampchen.
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die Lok Anfang '73 wahrscheinlich auch noch als
griine E 91 der DB, also noch mit der alten Be-
schriftung; diese Variante wird jedoch nur auf Son-
derbestellung geliefert werden.

Ober die Detalllierung der E 91-Modelle kénnte
man seitenlang schrelben. Hier stimmt einfach
alles — angefangen von dem matigrau gespritzten
Dach mit der Nachbildung der Isolaloren und Lel-
tungen und den genau vorbildgetreuen Pantographen
(mattschwarz mit messingfarbenen Schleifsliicken)
(ber die Feinheiten des Gehiduses — exakie Niel-
reihen mit sehr feinen Nietkdpfen, sauber einge-
selzte Fenster mit Schelbenwischer-imitation etc.
{s. Abb. 3) — bis zum Fahrgestell; hier besticht
die Nachbildung der kompletien Bremsanlage mit
den genau in der Radebene liegenden Bremskldl-
zen ebenso wie etwa die Pufferbohle mil der Imi-

tation von Bremsschliuchen und Heizkupplung.
Dem Modell sind Kupplungen fiir das Fleischmann-/
Trix- und das Miirklin-System beigelegt, die einfach



Abb. 3

.spricht bis auf Farbgebung und Beschriftung der Reicsba

Zwei der drei lieferbaren E 81-Versiznen (die bagerisdwe Landerbahn-Ausfuhrung als EG 5 ent-

n-Version): links als grine E 9105 der DR mit

den typischen .Scheuklappen” (ber den Stirnfenstern, Ubergangstir und -blech und den Handgriffen aus
einem neuen, weilgehend unempfindlichen Kunststoff. Man beachte auch die groBen Laternen. Rechts
die ebenfalls grine 191 der DB mit unterschiedlicher Frontpartie (Fenster mit imitiertem Gummirahmen
und Scheibenwischer, DB-Laternen und einer Leiter Gber der Pufferbohle) und anderer Beschriftung,
so0 z.B, 2" statt H" fir Jhinten"). In die feindetaillierten Pufferbohlen — mit Brems- und Heizschl&uchen —
ist beim linken Modell eine Marklin-Kupplung und rechts die Fleischmann-/Trix-Kupplung eingesteckt

in die entsprechende Aussparung der Pufferbohle
eingeklipst werden. Obwoh! die Kupplung sehr weit
zurickgesetzt ist und daher das vorbildgetreue
Aussehen der Frontpartie kaum beeintrichtigt, be-
steht — bedingt durch die Gelenkkonstruktion der
Lok — keine Gefahr des Verhakeins der Kupplun-
gen aul Weichen oder in engen Kurven.

Damit sind wir schon beim n#chsten Punkt an-
gelang!, némlich den Fahreigenschaften der E 91.
(Beziiglich der Detaillierung mégen die Abbildun-
gen, fir die wir besondere .Bonbons“ heraus-
gesucht haben, fiir sich sprechen). Hat man sich am
duBeren Anblick der Lok . saligesehen”, stellt man
das Modell aufs Gleis und dreht den Regelknop!
ganz sacht auf — dann selzt sich die Maschine
wirklich im Schrittempo in Bewegung, und man

eht unwillkiirlich in die Hocke, um das Spiel des

tangenantriebs zu verfolgen. Das Modell l&uft
auch extrem langsam vbllig ruck- und taumelfrei —
und das bereits mit einem ,normalen” Gleichstrom-
fahrpult ohne eingeblendete Halbwelle! Mit letzte-
rer erzielt man gar einen geradezu zeitlupenarti-
gen, nicht minder ruckireien ,Kriechgang®, mit
dem man im praktischen Fahrbetrieb eigentlich
nicht viel anfangen kann, der aber beslens dazu
geeignet ist, die unwahrscheinliche Laufruhe des
Modells hdchst effektvoll ins rechte Licht zu set-
zen! Dlese hervorragenden Laufeigenschaften
diirfte das Modell in der Hauptsache dem exakt
ausgewuchteten, 5-poligen Motor mit geschliffenem
Kollektor und einer Getriebellbersetzung von 1:34
verdanken; die Hochsigeschwindigkeit liegt umge-
rechnet bei ca. 45—-50 km/h und entspricht damit
enau dem Vorbild. Der Molor sitzt auf dem als
riicke ausgebildeten Mittelteil des Fahrgestells
und treibt iber beidseitige Kardangelenke (Abb. 2)
alle 8 Achsen und die Blindwellen an. Die zwei
Antriebs- Drehgestelle“ werden von einem Ballast-
gewicht beschwerl, in dem die Dioden fir den

Lichtwechsel und das LEmpchen fiir die Front-
beleuchtung sitzen. Die drei Stirnlaternen werden
jeweils ber Plexiglasstibe beleuchlet; diese Stibe
sind durch die Filhrerstands-Imitation (sam! einem
Lokfiihrer) abgedeckt. Durch die Ballastgewichie,
die genau Ober den angelirieb 1 Ach: sitzen,
erhilt das Modell eine HuBerst giinstige Schwer-
punktiage und demzufolge auch eine Zugkraft, die
wohl nur auf gréBeren Anlagen voll ausgeschpft
werden kann. Das gesamle Getriebe Ist Ubrigens
gekapsell; wie es gelegentlich gewartet werden
soll, geht aus der Betriebsanleitung hervor.

Obwoh! die Lokomotive durch die Ziehharmo-
nika-Verbindungen zwischen den drei Gehiduse-
teilen einen geschlossenen Eindruck macht, Ist
dennoch ein Befahren auch des kleinsten Trix-
Radius (342,5 mm) noch méglich; allerdi besteht
in diesem Fall die Mbglichkeit, daB die Brems-
backen-Nachbildungen leicht an den Ridern schlei-
fen. Andererselts wird man dleses Supermodell
nicht gerade auf derart kleinen Radien einsetzen,
wenngleich eine Enigleisung dadurch nicht zu be-
firchien ist — dies nur als beruhigender Hinweis
fir Besitzer von Anlagen mit evil. verdeckt lie-
genden engen Gleisbbgen.

Miérklinisten brauchen Ubrigens nicht auf dieses
Supermodell zu verzichlen; sie miissen sich nur
noch etwas in Geduld (ben, da die Drelschienen-
Wechselstrom-Ausfihrung erst im ndchsten Jahr,
und zwar It. Riwa etwa Anfang Februar, erhiiltiich
sein wird. Bel der Marklin-Ausfiihrung werden nur
3 Achsen angeirieben, aber dafiir mit Haftreifen
versehen sein; der Ballasiblock {iber den anderen
drei, nicht angetriebenen Achsen wird einem Um-
schaltrelais Platz machen.

Es wiirde den Rahmen dieser Besprechung spren-
gen, noch weiter auf die technischen Finessen und
die Detaillierung der E 91-Modelle einzugehen; die
Abbildungen mdgen fiir sich sprechen. mm
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.Schmalspurig durch die Rheinebene”

Anlagenpléine nach Motiven von der OEG

von Giinter Berg, Mannheim

In den zwei vorangegangenen Heften haben
Sie etwas iiber die Geschichte, den Fahrzeug-
park und den Betrieb der OEG erfahren. Heule
mochte ich — quasi als dessen Nutzanwendung
— gwei Streckenpline offerieren, die als Vor-
bild die Gegebenheiten bei der OEG zur Grund-
lage haben. Diese zwel Pldne stehen stellver-
tretend fiir viele weitere Méglichkeiten; an
Hand der in Heft 872 verdifentlichten Original-
Bahnholsgleispline und der diversen Anre-
gungen kann sich jeder Interessent einen An-
lagenplan fiir seine ,private® Privatbahn zu-
rechtzimmern. Es ist mir ohnehin bewuBt, daf
Modellbahner in ganz besonderem MaBe Indi-
vidualisten sind und einen vorgegebenen Plan
*nach eigenen Vorstellungen ummodeln. Aber
vielleicht geben die heutigen Pline dem einen
oder anderen wertvolle Anregungen.

Wenn man die Gegebenheiten unseres Vor-
bilds sehr genau nimmt, hat man es ziemlich
schwer, denn die OEG fahrt ja bekanntlich
durch die Oberrheinische Tiefebene, also Flach-
land. Es gibt daher keine Tunnels, in denen
man die Strecke verschwinden lassen kdnnte.
Also muB man sich was anderes einfallen las-
sen: Die Eingénge in die Unterwelt (sprich: zu
den Schatlenbahnhéfen) sind daher durch Stra-
Beniiberfithrungen, enge Hauserzeilen oder be-
waldete Einschnitle zu tarnen — Moglichkeiten,
die man sich fiir Anlagen mit ,Mittelgebirge®
merken solite, um z. B. eine Haufung von Tun-
nels zu vermeiden.

Entwurf 1

Der erste Anlagenentwurf (Abb. 2) hat fiir
HO etwa die GroBe von 39x1,0m und als
Thema den Kopfbahnhof Heddesheim als End-
bahnhof der eingleisigen Strecke Mhm.-Kéfer-
tal - Heddesheim. Selbstverstindlich 1aBt sich
die Anlage auch auf einer etwas kleineren
Fliche realisieren, wenn man die Bahnhofs-

gleise etwas kiirzt und auch in der Breite etwas
-abknapst’. Man kommt dann etwa auf 3,0 x
0,8 m, wenngleich dann auch ctwas die ,groB-
zligige Weite" verlorengehen dirfte,

Das Gleisbild des Bahnhofs entspricht genau
dem Vorbild (die Wagenhalle dient heute aller-
dings als Bushalle und die Gleise zu ihr sind
abgebaut). Trotz der Einfachheit der Anlage
bieten sich dank der Wagenhalle und des Roll-
bockverkehrs interessante Belriebsmdéglichkei-
ten. Der Schwerpunk!t dieses Entwurfs liegt also
eindeulig auf dem Bahnhof und beim Rangier-
betrieb. So kénnen zu Beginn der Berufsver-
kehrszeiten Ziige zusammengestellt oder Ver-
starkungswagen in die Ziige eingestellt werden.
Das Freiladegleis und die Rampe am Bahnhofs-
gebdude sind AnlaB zum Einsalz des morgend-
lichen Rollbock-Giiterzugs mit zwei bis drei auf-
gebockten Normalspurgiiterwagen und evtl.
einigen Schmalspurgiiterwagen. Durch den er-
forderlichen Bremswagen (die Rollbocke sind ja
ungebremst — s. auch Abb. 23 in Heftl 8/72)
ergeben sich interessanle Rangiermandver, Der
Bremswagen muB sich nimlich immer zwischen
der Lok und den aufgebockten Wagen befin-
den. (Das aulomatische Abkuppeln von einzel-
nen aufgebockten Giiterwagen dirfte sicher
schwierig sein, so daB bei dieser ,Operation”
ein Eingriff von Hand erforderlich ist. Dies ist
bei der geringen Anlagentiefe jedoch nicht allzu
tragisch.)

Der Orl ist durch ein paar Hiuser im Halb-
oder Viertelrelief angedeutet und setzt sich auf
der Hintergrundkulisse fort. Nich! vergessen
sollte man auch das ,Eisenbahner-Girtchen®
gegeniiber dem Bahnhofsgebdaude. Die Strecke
verlauft nach Uberqueren einer mit Warnkreu-
zen versehenen StraBe durch Wiesen und Fel-
der, um dann schlieBlich in einem Einschnitt —
durch eine kleine, dichte Ansammlung von Biu-
men und Biischen getarnt — im Schattenbahnhof
mit 3—4 Abstellgleisen zu verschwinden.

Abb. 1. Schematisches Streckenband der Anlage der Abb. 2 mit maglicher Erweiterung der Fahrstrecke.

Tell A Teil 2 Te.? 3
[ | ._ b H = v
Rf. Heddeshew | « Reibenbst. | B, Warlletaalt



Abb. 2. Gleisplan fur eine Schmaispur- oder Normalispur-Aniage nach dem Vorbild des Bf. Heddesheim.

ZelchnungsmaBstab 1:33 fir H0. Die Streck
Ebene, wo sich einige Absteligleise befinden.

Hat man in der Ldnge etwas mehr Platz, bie-
tet sich ganz von selbst eine Erweilerung an
(besonders geeignet fir lange Korridore, wobei
ein Teilstick durchaus schméler sein kann). Die
Anlage kann auch U-férmig fortgefithrt werden.
Wie die streckenmifiige Ergdnzung aussehen
kann, zeigt die schemalische Streckenskizze der

Abb. 1.
Entwurf 2

Fir den zweiten Anlagenentwurf (Abb. 3)
braucht man schon etwas mehr Platz; dafiir
sind aber auch die Belriebsmdglichkeiten sehr
vielfdltiger Art, Es besteht jedoch durchaus die
Maglichkeit, jeweils nur einen Schenkel der
U-formigen Anlage nachzubauen — es gibt
dann immer noch genug zu tun!

Das Anlagenthema ist gewissermaBien das
Streckenstiick zwischen Bf. Edingen und Heidel-
berg OEG unter Auslassung des Bahnhofs Wieb-
lingen. Die freie Strecke zwischen den beiden
Modellbahnhdfen ist naturgemaB nicht iber-
wiltigend lang, da keine .Streckenverlidnge-
rungsschleifen” eingebaut wurden. Durch die
U-Form ist jedoch eine hinreichende optische
Trennung der Bahnhéfe gegeben.

Lassen Sie uns doch einmal eine kleine Rund-
fahrt machen. Beginnen wir mit unserer Reise
in Mannheim (Bahnhof A auf Abb. 6). Uber meh-
rere Zwischenstationen kommen wir schlieBlich
nach Edingen. Die Strecke scheint aus der Hin-
tergrundkulisse zu kommen. Tatsdchlich Ist
die Zufahrt vom Schattenbahnhof durch eine
StraBeniberfiilhrung getarnt, Edingen hal eini-
ges zu bieten: Hier werden Ziige gebildet
(Wagenhalle), Verstirkungswagen beigestellt
oder abgezogen, Halbztige und Gelenkziige ver-
doppelt oder halbiert (Doppeltraktion!). Weiter
endel hier auch die eingleisige Nebensirecke
Seckenheim - Neckarhausen - Edingen (Bahn-
steig ndchst der Strafeniiberfithrung). Die Ne-
benstrecke wverlduft teilweise auf der Haupt-
straBe des Ortes. Abgeschirm! durch eine Hau-
serzeile taucht sie unter und fithrt zum Schatten-
bahnhof C. Der Giiterverkehr (Schmalspur-Ziige
und Rollbockverkehr) kommt auch nicht zu kurz.
Es gibt Freiladegleise mit und ohne Rampe und
einen Giiterschuppen am Bahnhofsgebdude.

Jetzt zeigt das Ausfahrlichtsignal griin, Wei-

e verschwindet hinter einer Biegung und fihrt in die untere

ter geht die Fahrt, vorbei an der groBen
Wagenhalle, {iber einen kleinen Feldweg. Nach
der Uberfithrung uber eine Bundestrafie kom-
men wir zu einem Haltepunkt. SchlieBlich wird
ein Bundesbahngleis ,dberfahren” und dann
ndhern wir uns einer gréBeren Fabrik, die
einen schmalspurigen GleisanschluB besitzt,
Doch davon spéter; langsam kommt nun schon
Bf. Heldelberg OEG in Sicht. Da hier die Anlage
zu Ende ist, muB die Zufahrt zum Schatten-
bahnhof B wieder getarnt werden. Diesmal
wird die Bahnlinie unterfiihrt. Beim groBen
Vorbild miindet die Strecke an dieser Stelle in
das Nelz der Heidelberger Straflenbahn. Wenn
also noch etwas Platz zur Verfiigung steht,
kann man die Strecke weiterfiihren und noch
zusiitzlich ein bis zwei Straflenbahnlinien fahren
lassen (vergl. auch Streckenband Abb. 4). Im
Heidelberger Giiterbahnhof der OEG befinden
sich wieder Freiladegleise und ein Giiterschup-
pen, an dem auch Normalspurgiiterwagen ent-
laden werden kénnen (Normalspurgleise in
Abb. 3 verstarkl gezeichnet). Gleich vor dem
Guterschuppen liegen die Ubergabegleise der
DB und die zwei Umspurgruben. Von den Uber-
gabegleisen zweigt eine einspurige Strecke ab
und iiberquert schienengleich die OEG-Schmal-
spurgleise. Kurz danach miindet ein Schmal-
spurgleis in die Strecke, die ab hier drei-
schieniq weitergefithrt wird und hinter der Fa-
brik verschwindet in Richtung Dossenheim
(Schattenbahnhof D). Die Vorbild-Situation im
Bahnhof Heidelberg OEG ist im 1. Teil dieses
Berichts in Heft 8/72 aufl den Abb, 4 u, 5 (S. 527
u. 528) deutlich zu erkennen.

Die fiir die Fabrik bestimmten Giilerwagen
werden ebenfalls auf Rollbocke gezogen und
mit dem Giitertriecbwagen iiberfithrt. Wahrend
dieser Arbeit ist die Strecke beidseitig gesperrt;
auf der Rickfahrt muB das falsche Gleis be-
nutzt werden. Auf dem Fabrikgeldnde koénnte
als weitere Anregung (nicht eingezeichnel) eine
Segmentdrehscheibe oder eine Wagenschiebe-
bihne vorgesehen werden.

Die normalspurige Zufahrtstrecke zu den
Ubergabegleisen endet wiederum nicht an der
Hintergrundkulisse, sondern biegt in der Unter-
fihrung ab und fiihrt zum Schattenbahnhof E.

(weiter auf Seite 655)
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Abb. 3. Gleisplan fiir eine HOm-Schmalspurbahn nach dem Vorbild der OEG mit Ubergabegleisen zur Normalspur. ZeichnungsmaBstab 1:20 fiir HO
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v Abb. 5.

[

Unterirdischer Streckenverlauf zu Gleisplan der Abb. 3 mit den diversen .Schattenbahn-
héfen* (Abstellgleisgruppen); ZeichnungsmaBstab ca. 1:31.

A Abb. 6. Schaubild zum linken Schenkel des
Gleisplans der Abb. 3. Der Ort ist nur durch
wenige Hauser sowie einige Halb- und Viertel-
reliefs an der Hintergrundkulisse dargestelit.

Alle Zeichnungen von Glnter Berg, Mannheim

Damit wéaren wir am Ende unserer Rund-
fahrt angelangt, Wenn Sie Gefallen an die-
sem Thema haben, kann ich lhnen nur
empfehlen, die OEG noch dieses Jahr ein-
mal zu besuchen, Nur dann kénnen Sie noch
die Halbziige sowie die Fuchs- und Rastatt-
Triebwagen im Betrieb erleben, denn bis
Ende 1972 soll es nur noch DUWAG-Ge-
lenkziige geben.



Abb. 1

Eine Lokiype, die trotz einer gewissen  HéBlichkeit" irgendwie fasziniert — die 1'Co +

Co1'-

Ellok der BR E 95, deren Vorbild dereinst zusammen mit dem ,Ribezahl*-Triecbwagen (BZ in MIBA 15/19481)
die schlesischen Gebirgsstrecken ,unsicher” machte, als H0-Modell der Fa. ZUBA.

Neues aus dem ZUBA-
Kleinserienprogramm

Die Firma ZUBA (Zschutschke & Bachmann) hat ihr

einserien-Programm (s. Heft 6 u. 7/72) auf der
Basis bewdhrter Industrie-Teile weiter ausgebaut.
Wir k8nnen hier nur in den Abb. 1—8 einen kieinen
Ausschnitt wiedergeben; einen Gesamtlberblick
vermittelt der neuerschienene Katalog, der bel
ZUBA (405 Mdnchengladbach, Postfach 430) ange-
fordert werden kann.

Ein gewichtiges . Trumm® stellt die 24,4 cm lange
HO-Nachbildung der schlesischen Gebirgs-Ellok
E 95 dar, die fir das Miirklin- und das Zwelischie-
nen-Gleichstrom-System erhditlich ist, fiir letzteres
wahlweise auch mit zwei Motoren.

Quasi das Gegenstiick dazu bildet die kleine
Mirklin-89 008 (Abb. 2), die sich mit einem ZUBA-
Satz (Steverung, Pumpen, Generator etc.) vervoll-
stindigen 1501

Im N-Sortiment ist das Modell der Vowkriegs-
BR 23 mit groBen Windleitblechen und Tender-
antrieb (Abb. 6) neu hinzugekommen. Auch die
feueriose Dampflok (s. Heft 7/72) hat ihr Pendant
im MaBstab 1:160 erhalten. Als weitere  Kostpro-

Abb. 4. Auch fir die N-Industriebahnen o. &. ist
jetzt das Modell einer feuerlosen Dampflok erhélt-
lich (vgl. Vorbildfoto in Heft 7/72).

Abb. 2
verfeinerte Marklin-89, aber

Eine mittels ZUBA-Satz komplettierte und

wenn schon, denn

schon: ZUBA sollte gleich noch 2 Paar maBstib-
lichere Austauschpuffer beipacken!

Abb, 3. Die Minitrix-V 60 liefert das Fahrwerk fur
die 8,4 cm lange E 32 in der NenngréBe N

ben“ zeigen wir noch das N-Modell der E32 —
Liebhaber von Oldtime-Elloks soliten den ZUBA-
Katalog aufmerksam studieren — und eine Fleisch-
mann-piccolo-P 8, die mittels ZUBA-Satz mit den
groBen Wagner-Lelitblechen und einer neuen Be-
schriftung versehen wurde (Abb. 3 u. 5). Abgerun-
det wird das Sortiment durch diverse Bauteile wie
Pumpen, Laternen usw.



baute Herr Arno Raschert aus Wiedenbriick, da
er nicht ganz zu Unrecht - vermutet, daf jeder
richtige Modellbahner den .Herzenswunsch® mit sich
« herumiriigt. einmal das Modell einer Mallet-Loko-
motive auf seiner Anlage zu betreiben. Die Lok, die
swar kein direktes Vorbild hat, aber durchaus nach
einem solchen .riecht” (etwa der wiirtt. Tssd, DR
Baureihe 999), entstand in 85 Arbeitsstunden aus zahl
reichen LGB-Teilen und diversen Zusatzteilen aus
Messingblech, Um den Proportionen des grofien Vor-
bilds moglichst nahe zu kommen, stellte sich Herr

[ZUBA]

AbD. 5.
Beschriftung.

Eine
Mallet
im

LGB-
Mabslab...

Raschert die Aufgabe, das Modell so kompakt wie
mbglich zu bauen. Dsher verkiirzte er die beiden
Fahrgestelle der zweiachsigen LGB-Dampfloks jeweils
nur um das hintere Kupplungsgehsuseteil und
schraubte die hintere Kupplungsplatte an das Motoren
gehduse. Das vordere Triebgestell ist leicht pendelnd
aufgehingt; auf dem hinteren stiitzt sich der Fiihrer
hausrahmen {iber die ganze Breite ab., Die Lok ist
nach Aussage des Erbauers optimal gegenkurven
giingig und weist eine hohe Zugkraft auf (LUP =
385 mm, Gewicht = 3850 g)

Diese Fleischmann-piccolo-P 8 erhielt von ZUBA die alten Wagner-Leitbleche und eine andere

Abb. 6. Das N-Modell der
1841 in zwei Exemplaren
gebauten Einheitslok der

BR 23 mit groBen Windleit-
blechen (die auch einzeln
fur die BR 50 usw. erhait-
lich sind)
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Ummweltschmutz
und Abgase . . .

die .zum Himmel stinken”.
Verslopfte StraBen, Slauungen, Um-

leitungen und schlieBlich
658

Voll-
fe-
schaftigung. . .

. ist das ersireble
Ziel aller Regierungen
Als Prisident einer Mi-
nlatur-Welt kann man
diese garantieren, so
man dber den ndtigen
<Etat® fir die ,Anslel
lung®” wvon genigend
Mini-Arbeitnehmern
verliigl. Herr Wolf-Die-
ter Gliser aus Brellen
hat seinen ,Haushalt
durchgeboxt® und kann
daher allein bei der Gii-
terabfertigung (oben) 19
Arbeiter beschditigen

Ein Wiking-Aulo kén
nen sie sich sicher alle
leisten — doch wohin
mil dem alten Wagen,
wenn man einen neuen
kauft? Auch die negatli
ven Folgen der stidndig
wachsenden Molorisie-
rung hat Herr Gldser
dargestellt, ndmlich



... Endstation S(.'hr(’"p[ﬂf:! Dieser ,Autolriedhot” man derarlige Miillhalden reichlich
euphemististisch zu umschreiben pllegt) wurde duBers! real h von den Herren R. und Ch. Géliz
aus Dingolfing gestaliet. Auch auf unseren Anlagen scheinen die Umweliprobleme immer gréBeren
Raum einzunehmen (s. auch Heft 9/72, S. 590)!

T

Erholung. ..

.« » von Grofstadilirm, Autoabgasen und Schrott-
plitzen solliten wir auch den 1: 87-Leutchen ginnen.

Bestens dazu geelgnet sind zwei der socben ausge
licferten Vollmer-Neuheiten, die - in der hier ge-
zeigten Form - aul das Konto der MIBA gehen.
Schon auf der letzten Spielwarenmesse gefielen uns
die neven Oldtime-Bahnhoisbauten (s. Messehelt 3a/
72) so gut. daB wir vorschlugen, das Hauptgebiude
auch einzeln zu bringen - und zwar als _Sporthotel”
oder .Berggasthoi”. Vollmer schaltete schnell - und
im neuwen Katalog ist ebendieses schmucke .Sport
hotel” (Abb. rechts) bereits unter der Nr. 3704 aufge
fihrt. Fast noch besser wirkt u. E. das kleine
Empiangsgebliude .Maxzell”, wenn man es zu einem
.Bade- und Kurhaus® im Stil der Jahrhunderiwende
umfunktioniert, was dank der _gediegenen™ Riickfront
bestens miglich ist. Unser Motiv (Abb. unten). fiir
das wir zwei .Maxzell"-Gebliude aneinander stellten,
ist nur als Anregung zu verstchen. Denkbar wiire z. B.
ein Oldtime-Bahnhof namens .Bad Salzhausen™ o. &.
an einer eingleisigen Nebenbahn in waldreicher Um-
gebung. Nicht weit vom Emplangsgebliude liegt in
cinem kleinen Park mit hohen Biumen das Kurhaus
- und die _hochherrschaftlichen” Kurgliste kommen
mit dem durchgehenden Kurswagen Amsierdam - Bad
Salzhausen .ins Bad” . . .
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einer .imposanten” Gelandegestaltung (Bild links), andererseits den
Mini-Motiven, wobei ihm die Werbung ganz besonders .am Herzen
liegt” . . . (Abb. unten rechts)

INotive von der kombinierten HO/HO-12-Anlage des Herrn H. D. Ketten-
bach aus Wiesbaden. Der Erbauer modelte TT-Fahrzeuge wie z. B. die Rokal-
T 3 auf 12 mm-Schmalspur um. Beim Anlagenbau gilt seine Vorliebe einerseits




Mirklin-V 200 in 3 Varianten

Die bei der DB weil verbreitete V 200 ist
auch auf groBeren Modellbahnanlagen des 6fte-
ren in mehreren Exemplaren anzutreffen. Mich
storte nun etwas, daB aul meiner Anlage drei-
mal das gleiche Modell mit der gleichen Be-
triecbsnummer und den gleichen Fahreigen-
schaften herumstanden bzw, -fuhren.

Nun hat die Fa. Marklin im Laufe der Zeit
mindestens drei verschiedene Versionen des
V 200-Geh#uses hergestelll, ndmlich die

V 200 006, noch ohne ,A"-Licht (obere Lampe
fehlt also noch),

V 200027, bereits mit ,A"-Licht, aber Schrift-
zug ,Deutsche Bundesbahn® auf den Seiten-
wanden,

V 200 056, Schriftzug weggelagsen, stattdessen
.DB* im bekannten Doppelrahmen.

Dadurch ist es nun ein leichtes, auf einfache
Weise zu verschiedenen Modellen zu kommen.

So kann man z. B. beim Geh#use der -006
ohne weiteres die dritten Stirnlampen anbrin-
gen, indem man von auBlen durchbohrt, die
Bohrung von innen mit einem Schaber nach-
arbeitet und dann den neuen Lichtleitkérper
(Ersatzteil-Nr, 21188 — 2 Stiick pro Lok) ein-
setzt. Die Nuten fiir den Schieber hinter dem
Lichtleitkérper fehlen allerdings, so daB man
sich mit ein paar Tropfen Klebstoff helfen muB
— was ja dem Ausehen keinerlei Abbruch tut.

Etwas schwieriger wird es allerdings, wenn
man die Fahreigenschaften der Modelle ver-
andern will — gemdB dem Vorbild, bei dem die
Motoren der Prototypen auch mehrfach gedndert
wurden, wodurch sich ganz andere ,Leistungs-
bereiche" ergaben.

Fiir die -006, die ,schon recht alt ist* und bei
ohnehin kleinster Leistung von Hause aus auch
noch ,viele Kilometer aul dem Buckel hat®,
wurde das Trieb-Drehgestell durch Umbau der
Zahnrider weiler untersetzt, so daB die Lok
nun bei gleicher Fahrspannung nur noch ca.
2/3 der fritheren Endgeschwindigkeit besitzt.
Allerdings wiirde die Beschreibung dieses Um-
baus ,aus dem Rahmen (des Artikels) fallen®,
da doch eine ganze Menge Komplikationen auf-
treten. Je nach weiterem Verwendungszwecdk
des Modells ist daher eher der Einbau eines
Einweggleichrichters ratsam: Im Halbwellen-
betrieb wird die Lok hervorragend langsam, das
schnarrende Gerdusch kommt fiir einen ,Diesel”
wie gerufen, und man kann die -006 dann im
.sthweren Verschiebedienst® oder vor ohnehin
langsamen Giiterzugen verwenden.

Der latsachliche Leistungsverlust macht sich
allenfalls dann ungiinstig bemerkbar, wenn man
die Lok im Automatik-Betrieb einsetzen will,
da sie nach dem Umbau eben merklich lang-
samer ist als vorher. Fahrt man dagegen mit
der Hand am Regler, reicht die Leistung in
jedem Falle, da die Modellmotoren ja in der
Regel sowieso viel stdrker sind als es an sich
nitig ware.

Der Antrieb der -027 wurde original belassen.

Die 056 erhielt dagegen — zur Verwendung
vor besonders schweren Ziigen — einen zwei-
ten Motor ,verpabt”. Nachdem ecin derartiger
Umbau in MIBA 4/71 schon wverdffentlicht
wurde, eriibrigt sich die erneute Beschreibung
- Interessenten mdgen also dort nachlesen.

Trolz der schweren Aufbauten empfiehlt sich
ibrigens der Einbau von zusélzlichem Ballast,
wobei man allerdings das Gewicht moglichst
nahe an die angetriebenen Achsen bringen
muB, Dies erreicht man am besten durch einen
groBen Ballastblock unter dem Fahrgestell, zwi-
schen den Drehgestellen. Die kleine Blech-Ab-
deckplatte entfdllt dabei und man braucht nur
eine lingere Gehduse-Befestigungsschraube, die
durch den Block hindurchgeht. Der Schrauben-
kopf sollte versenkt werden, damit der Ballast
so stark wie méglich ausfallen kann; zwischen
ihm und den Pukos ist dann nur noch | mm
Abstand. Zu beachten ist ansonsten eigentlich
nur noch, daB der Schleifer gentigend Platz zum
Durchfedern und Ausschwenken hat.

Mir ist nun nicht bekannt, ob der Marklin-
Ersatzteiledienst oder vielleicht ein Handler mit
Teilelager noch Gehéuse mit d@lteren Nummern
liefern kann. Mitunter kann man aber schon
Gliick haben, wenn man sich bei Bekannten um-
siehl; es liegen oftmals nicht mehr ,einge-
setzte” dltere Modelle herum — und falls sich
der Besitzer nicht ohnehin von der Lok trennen
will, kann man ihm immerhin einen Gehiuse-
Tausch anbieten. G. Kérrer, Kuala Lumpur

”t@‘”"' ich dA9E, o kommtvon rechts,
dann kommt er von rechts, auch wenn o;a%n
( )

links kommt!*




> Abb. 2 in Ruhe-
stellung zur Seite ge-
schwenkt und an einem
jn die Wand eingelasse-
nen Haken arreliert
wird Das Absperr-
Handrad sitzt ebenfalls
an der Wand; der zu-
gehdrige Behalter ist
im Dachaufbau unter-
gebracht. Das Wasser-
fassen findet zudem
noch auf den Einfahris-
weichen des Hauptglei-
ses statt. (Wem das
alles fir einen Nach-
bau zu unwahrschein
lich vorkommt, sei mit
dem Hinweis beruhigt,
daB die gleiche Situa-
tion — Wasserkran an
der Lokschuppenwand
Wasserfassen auf dem
Hauptgleis friher
auch auf normalspuri
gen Nebenbahnen in
Deutschland anzutref-
fen war, so z. B. in
Laubach/Oberhessen

D. Verf.)

(Fotos der Abb. 1 u. 2
Fritz Gebauer, Wien)

Abb. 3. Beinahe noch
feudaler” ging 1965 Be-
kohlen und Wasserneh-
men im Bahnhof Birk
feld der Steiermdrki-
schen Landesbahnen
vor sich, namlich mil-
tels Kérben und Was-
serkran mit drehbarer
Auslegerwanne” a la
Heft 972, Abb. 6u.7 a
S. 599, nur wesentlich
primitiver Gegen
Frosteinwirkung ist das
Standrohr mit Stroh-
matien umwickelt

(Fota: Otto Straznicky
Erftstadt)
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Abb. 1. Ein
Schmalspur-
idyll in Molin
(OBB), das ob
seiner Beson
derheiten zum
Nachbau ge-
radezu heraus-
fordert! Uns soll
es hier neben
der Mini-Be-
kohlung beson
ders auf den
Wasserkran an
dessenWandan-
kommen, der
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Abb. 4. Dieser Schma'spu‘ Wasserkran mit schmalem Standrohr und langem Ausleger steht im Bahnhof
Jenbach der Zillertalbahn. (Foto: Erwin Trimmel, Lindenberg) — Abb. 5 Bei der Achensee-Bahn ist

dieser nicht minder ,schmalspurige” Wasserkran, ebenfalls mit einer Art ,Auslegerwanne”, zu Hause
(Foto: Franz Froschmeier, Munchen)

Die Wasserversorgung

im (Sahnbetriebswerk
4. Teil und SchluB
Wasserkrane flir Schmalspurbahnen

Schon bei der Behandlung der Wasserkrine fiir nor
malspurige Bahnen in Heft 972 sprachen wir von ver
schiedenen .Sonderlingen”, die von den Einheits
Bauarten abweichen und noch Relikte aus der Linder-
und Privatbahn-Zeit sind. Noch vielfiltiger ist das
Bild in dieser Hinsichi bei Schmalspurbahnen, Soweit
diese nichi dem groBen _Schmalspursierben” zum
Opfer gefallen sind und noch mit Dampiloks be-
triecben werden, haben sich hier bis in unsere Tage
hinein auch die zu deren Versorgung notwendigen
Wasserkriine erhalten. Diese umterscheiden sich in
Bavarti und Volumen (man beachte die schmalen
Standrohre) erheblich von den Einheits-Bavarten.
Durch einen gewissen .Freelance®-Stil. der aus ihrer
Privaibahn-Herkunit und der Abstimmung auf die
jeweiligen @rtlichen Verhiilinisse resultiert, sind sie
bestens geeignet, fiir eine _private Privatbabn™ im
Kleinen ein geeignetes Vorbild abzugeben. Ein
Unikum besonderer Art stellt dabei der an der Lok-
schuppen-Wand aufgchiingte Kran der Abb, 1 u. 2
is. a. Titelbild) dar; diese Konstruktion ist allerdings
gar nicht so selten und war frither auch in D«-ulur:
land anzutreffen. so da$ die eine oder andere Schmal-
spur-Konstruktion durchaus auch auf (Modell-iNormal
spurbahnen nachgebildet werden kann mm
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v Abb. 9. Seitenansicht des Lunzer Wasserkrans
im MaBstab 1:1 fir HO (1:87)
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Abb. 8 u. 7. Fir das Bw seiner H0-8 mm-Schmal-
spurbahn baute sich Herr Peter Harden aus Ham-
burg einen Wasserkran nach einem Vorbild im
Bahnho!f Lunz der schmalspurigen Ybbstalbahn
(Abb. 8). Der zuséatzliche WasseranschluB mit dem
flexiblen Schlauchstick dlent zum Abspritzen etc.
der Loks.

Wasserkran der Ybbstalbahn
als HO-Modell

gebaut von Herrn
P. Harden, Hamburg

Abb. 8. Der Schmalspur-Wasserkran im Bahnhof
Lunz a. S. der Ybbstalbahn, dessen massiven
StandfuB man auch beim Modell farblich abheben
sollte




Abb. 1. Drauf-
sicht auf die
Stellplatte des
Bdrger'schen
Dr-Stellpultes
Links unten auf
der Platte sit-
zen die beiden
«Not-Tasten",
mit denen im
Gefahrenfall
alle Signale der
Anlage auf
<Halt" gestellt
werden. Unter
dem eigent-
lichen Stelitisch
befinden sich
die vier Trix-
Fahrpulte (vgl
Abb. 2)

Etwas fiir
wFahrdienstleiter”:

Um fiir meine HO-Anlage mdglichst betriebs-
nahe Bedingungen zu schaffen, baute ich ein
modernes Dr-Gleisbildstellpult, das — wegen
der beschrankten Platzverhaltnisse in meinem
Mansardenraum — fahrbar ausgefiihrt wurde
AuBerdem konnte ich so meine Funktion als
.Fahrdienstleiter” im Westen oder Osten des
Bahnhofsbereiches ausiiben und verschiedene
Blick- und Standpunkte ,auskosten”. (Uber Dr-

Fahrbares Dr-Stellpult

von Helmut Biirger,
Recklinghausen

Stellpulte im allgemeinen siehe unsere Aus-
fuhrungen in Heft 5/72 sowie die dort angege-
bene Literatur! D. Red.).

Das Stellpult basiert auf Conrad-Bauteilen,
mit denen sich m. E. eine optimale Annaherung
an die Dr-Stellpulte des groBen Vorbilds er-
reichen laBt. Um die fertig zusammengefigten
Bauteile lieB ich mir vom Schreiner einen Rah-
men anfertigen, den ich miltels eines Klavier-

Abb. 2. An diese Steck-
leiste flihrt das vom Re-
laiskasten kommende
Vielfachkabel; durch die
Bohrungen werden die
Kabel zu den Tastern und
Meldelampen geleitet
Die Fahrpulte befinden
sich auf dem Zwischen-
boden
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Abb. 3 zelgt ein Vielfachkabel mit den Stecker-AnschluBleisten zum Stellpult wahrend der Montage. Es
scheint, daB der Erbauer entweder ein versierter Elektrotechniker ist oder unseren Artikel ber Anlagen
verdrahtung — s. a. Abb. 5 — sehr genau studiert hat

Abb. 4. Der Relaiskasten, hier ungefahr zur Halfte fertiggestellt. Gut zu erkennen ist die Durchnumerie-
rung aller Relais, was im Falle einer Betriebsstérung die Fehlersuche sehr erleichtert. Der Titan-Trafo
dient zur Stromversorgung der 24 V- Postrala:s

O ls g 11




bandes auf ein zugeschnittenes Holzbrelt
schraubte, damit bequem - durch einfaches
Hochklappen — Drahtverbindungen, Taster usw
eingebaut werden konnten.

Auf der Abb. 1 ist die Pultform gut zu erken-
nen; durch die Bohrungen wurden die Drahte
an eine Steckleiste gefiihrt. Dies tat ich, um das
Pult jederzeit vom 90-adrigen Kabel trennen zu
kénnen. Auch der zwischen Anlage und Stellpult
befindliche Relaiskasten (Abb. 4) ist durch

Steckletsten von der Anlage selbst trennbar.
(ich dachte bei dieser MaBnahme damals we-

Abb. 6. Die Kabel-
fuhrung unter der
Anlage. Die in der
Bildmitte nach oben
verlaufenden 4 dik-
ken Kabel sind um-
mantelte Kupfer-
drahte 2zur Fahr-
stromversorgung;
aus ihnen wird ca
alle 2m Strom in
die Schienen ein-
gespeist.

niger an den zu erwartenden Umzug, sondern
auch daran, Stellpult und Relaiskasten evil. in
einem Modellbahnklub oder sonstigen Inter-
essentenkreis vorzufiihren; denn mehr als 4
Personen konnte ich in meiner Mansarde, in
der ja auch noch die Anlage aufgebaut war,
nicht unterbringen)

Wie bereils erwahnt, sind Stellpult und Re-
laiskasten voneinander getrennt. Neben den
Tastern wurden — auBer Birnchen zum Aus-
leuchten der besetzten Gleisabschnitte — keine
weiteren Schaltelemente in das Stellpull ein-

Abb. 5. In regelméBigen
Abstdnden sind alle Ka-
bel an einer Lotleiste zu-
sammengelaBt; diese ist
genau beschriftet und auf
dazugehorigen Merkblat-
tern die jeweiligen Funk-
tionen notiert.

Wir verweisen in diesem
Zusammenhang nochmals
auf die ausfiuhrlichen Ver-
drahtungs-Artikel in MIBA
3/65 sowie 10 u. 11/68/




gebaut. Das Ansprechen der Weichen und Si-
gnale erfolgt ausschlieBlich Uber die Relais,
die auf der Rickseite numeriert sind, damit
bel einer evil. Fehlersuche rasch die ,Check-
liste" durchgegangen werden kann.

Vermittels einer Start- und Zieltaste kann
ich jede gewilnschle FahrsiraBe einstellen. In-
sofern kann man fast von einer ,Programmie-
rung” sprechen, da ja immer nur zwei Tasten
zu betétigen sind. Um es jedoch im Gefahren-
fall (bedingt durch eine Entgleisung oder son-
stige Betriebsstérungen) nicht zu einem ,Un-
gluck” kommen zu lassen, wurden zwei .Not-
tasten” links unten am Rand des Pultes ein-
gebaut (Abb. 1). Die linke bringt bei Betatigung
alle Signale der linken Anlagenhélfte auf .Hall",
die rechte stellt analog die Signale der rechten
Anlagenhalfte auf _Halt". So bleiben alle Zige

Diese Abbildungen zeigen die
ersten _ Bausteine™ fiir cine HO "
Anlage, die Herr Uwe Gierz aus
Hardegsen _peu & peu” erstellt,

da thm zur Zeit noch der ge-
eignete Raum fiir eine stationlire
Anlage fehlt. Bis dahin beschii-
tigt er sich - der kluge Mann
baut vorl - mit der Anfertigung
von Finzelstiicken. Auch ihm hat

es der romantische Fachwerk-
bahnhof _Kottenforst™ (BZ in Heft
7/60) angelan. Wenn die Anlage
einmal fertig ist, wird der Bahn-
hoi sicher gut zur .mittelalter-
lichen™ Kleinstadt (rechie Seite)
passen, die ebenfalls im Fach
werkstil gehalten ist.
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vor den Signalen stehen. Meine Absicht, die
eingestelllen Fahrwege auszuleuchten, konnte
ich mangels Zeit noch nicht verwirklichen. Fir
den Anfang schien mir die reine Gleisbesetzt-
meldung wichtiger, vor allem fiir die verdeckten
Abstellbahnhofe

Das Stellpult muB ich im Stehen bedienen,
was manchem vielleicht unbequem erscheinen
mag; durch Verkidrzen der Stellpult-FiBe lieBe
sich das natlrlich schnell &ndern. In jedem
Fall ist dieses Pult fiir meine kiinftige Anlage
eine lehrreiche ,Grundlage”, auf die ich auf-
bauen werde. Ein .Betriebsfremder” mag eher
Fehler oder Nachteile finden; ich selbst habe
Uber ein Jahr an diesem Stellpull ohne jede
Stérung .geschaltet und gewaltet” und konnte
andere Modellbahnfreunde recht schnell mit der
relativ einfachen Handhabung vertraut machen.

Immer wieder aktuell:

Stationsgebidude

-, Kottenforst”

Abb. 1 u. 2. Das HO-Modell des
Empfangsgebdudes von .Schon-
blick* (alias .Kottenforst”), hier
.mangels Hinterland“ — der Erbauer
verfigt noch nicht Gber eine Anlage
— auf der Clubanlage des MEC
Rendsburg fotografiert




Abb. 2 u. 3. Die
.dermaleinst’ zum
Bahnhof gehorige Alt-
stadt entstand aus
Kibri-, Wiad- und Ei-
genbauhdusern; die
Biume stammen von
Faller.

MIBA-Einbanddecke 1971 MIBA-Band 23/1971

(Band 23) komplett gebundener Jahrgang 1971 mit rotem,
in Rot mit Goldpragedruck. Preis DM 3.— zuzigl. oldgeprigtem Einband. Preis DM 45.— zuzigl.
DM —.90 Porto und Verpackung. M 2.— flr Porto und Verpackung.

Erhdlitlich Uber den Fachhandel oder direkt vom MIBA-Veriag, 85 Nirnberg, Spittiertorgraben 39

67



KO“Q“fOl’S' — immer wieder . Kottenforst”, jener schmucke alte Fachwerk-Bahnhof aus Heft 7/60,
kam auch Herrn K. Steinbock, Heldelberg. bestens gelegen, als er ein Empfangsgebaude suchte, das zu
seinem Anlagenthema .Lokalbahn* paBte (s. auch Heft 7/70). Ebenso wie Herr Gierz (s. S. 670) taufte er
den Bahnhof in Sohonbiick” um. — Der Schuppen links vom Empfangsgebaude ist allerdings im Ver-
haltnis zu diesem etwas zu .machtig” und solite gegen einen flacheren Bau ausgetauscht werden,

Abb. 1. Schaltskizze fir die Gleisbesetztmeldung (Schaltungs-
[ElnfaChe SChaltung . ] ablauf siehe Hauptiext). Die einzelnen Abkirzungen bedsu!gn
Gleiskontakt, FT = Fahrtaster (Pult), R = Doppelspulenrelais, BL ~ Besetztleuchte (Pult).
Mn‘dtdg@—
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Einfache Schaltung fiir verdeckte

Abstellbahnhéfe ~

Obgleich in jingster Zeit in der MIBA schon
wiederholt Uber Gleisbesetztmeldungen berich-
tet wurde, mochte ich dennoch auch mein
System vorstellen, das vielleicht nicht gerade
als besonders .elegant” bezeichnet werden
kann, dafiir aber folgende Vorziige besitzt: Es
ist zuverléssig (durch seinen einfachen Aufbau),
preiswert, elektrisch unkompliziert — und bei
Wiederinbetriebnahme der Anlage wird auto-
matisch der letzte Schaltzustand angezeigt. Die
verwendeten, relativ auffalligen Gleiskontakte
dirften auBerdem bei unterirdischen Abstell-
bahnhdfen in keiner Weise storen.

In der Schaltzeichnung (Abb. 1) sind wahl-
weise ein Absteligleis fur einen Zug und ein
Abstellgleis far zwei Zlge dargestelit. Beim Ein-
fahren in eines dieser beiden Gleise betétigt
die Lok den Gleiskontakt GKa, das zugehorige
Doppeispulen-Relais R zieht an (Spule a), die
Besetztleuchte BL leuchtet auf und die Lok
kommt auf der Stopstrecke zum Stillstand. Wird
nun beim Driicken des Fahrtasters FT wieder
Spannung an das Stopgleis gelegt, fahrt die
Lok an, betdtigt den Gleiskontakt GKb, die b-
Seite des Relais zieht an und die Besetztleuchte
erlischt wieder

Sinngem&B genauso ist der Schaltablauf auch,
wenn einer oder mehrere Zige auf einem lan-
gen Absteligleis hintereinander abgestelll wer-
den. Durch Betétigung der Fahrtaster rickt dann
ein Zug je einen Abschnitt weiler vor.

Da ja Relais, Taster usw. handeisiblich sind
miissen nur die Gleiskontakte angefertigt wer-
den, wozu nur etwas Bronzedraht, Messing-

mit Beselztmeldung

Abb. 2. Die Gleiskontakte in GroBaufnahme. Die
Form der FederdrBhte wurde durch Versuche er-
mitteit; beim Nachbau kann man sich jedoch grob
nach dieser Abbildung richten. Die Federkontakte
stammen von alten Postrelais.

Abb. 3. Zur Betdtigung der Gleis-
kontakte werden unter die Loks kleine
Ms-Winkel geklebt, wobei man darauf
achten solite, daB diese nur so grof
wie unbedingt ndtig bemessen werden
da sie sonst z, B. an den Fleischmann
Schaltgleisen hingenbleiben kdnnen

Abb. 4 zeigt in der unteren Halfte des
Stellpults das Gleisbild des Abstell-
bahnhofs mit den Fahrtastern und den
Besetztleuchten. Die kleinen Dreh-
kndple gehdren zu Wahlschaltern, mit
denen den acht Gleisabschnitten die
drei Fahrregler je nach Erfordernis zu-
geschaltet werden konnen (s. Abb. 5)

673




(Meine !"{O—Anlagei Abb, 15, Diese Aufnahme zeigt den linken Bahnhofskopt von .Bad Waldes-
ruhe” mit den Bw-Gleisen (vgl. Abb. 12 u. 13 im letzten Heft). Der Burgber? ist mittlerweile fertiggestellt.
e

Im Vordergrund dagegen ist es noch .wist und leer”. Wie diese Partie

4. Teil (in Heft 12) zu Gesicht bekommen.

rtig aussiehl, werden Sie Im

(Einfache Schaltung
fur verdeckte
Abstellbahnhdfe . . .)

rohrchen und Kontaktfedern
(am besten aus alten Post-
relais) bendtigt werden.
Zunachst wird das Ms-
Rohrchen, z. B. mit ,UHU-
plus-5 Minuten” im Gleisbett
festgeklebt und anschlieBend
die Bronzefeder nach Ver-
such gebogen (s. Abb. 2).
Der im Gleisbett liegende
Federteil sollte allerdings au-
Bermittig angebracht werden,
damit einerseits die Kupplun-

gen nicht daran hangen blei- 220V

ben koénnen, und anderer-

seits noch geniigend Platz fir -
die Rédder bleibt. 220V l

Die Betdatigung der Gleis-
kontakte erfolgt Uber kleine
Ms-Winkel (ca. Sx5mm -
s. Abb. 3), die an den Unter-

Cm—C et
L1}

=

|

3
) =t |

Siedler.

Die aus zwei

getrennten Tra
gleichgerichtete Spannung kann Uber Wahlschalter und die Fahr-
regler wahlweise an die einzelnen Streckenabschnitte gelegt werden.

Abb. 5. Diese Schaltung (eine Variante
der sog. Z-Schaltung), die schon in
MIBA 9/1959 behandelt wurde, mag fir
Jungere” MIBAhner sicher ebenfalls
von Inleresse sein; sie zeigt die Fahr-
slromversor?ur‘\'c}; der Anlage des Herrn

o-Wicklungen gewonnene,

seiten der Loks anzubringen Dadurch kénnen im Bedarfsfalle samtliche Abschnitte mit einem

sind. R. Siedler, Stolberg
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Fahrtregler — ohne diesen wechseln zu missen — befahren werden
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5. Schaltung und Verdrahtung

Gefahren wird auf meiner Anlage nach dem Mirklin
Gleichstrom-System: siimtliche Triebfahrzeuge wurden
von der Fa, Schnabel umgebaut und erhielten gleich-
zeitig durch eine andere Getriebeiibersetzung eine
vorbildgetrene Hbchsigeschwindigkeit. Der  Vorleil
dieses Getriebe-Umbaus ist. daf ich nun ohne Be
dienung der Fahrregler — die stehen immer auf
hiichster Fahrstufe - nur durch Bedienung der Signale
_realistisch” fahren kann. Lediglich der Rangierbetrieb
wird nach wie vor mit dem Fahrregler direkt durch-
gefilhrt. wobei man dank des Getriebeumbaus richtig
.schleichen™ kann.

Mehrere Trix-Fahrpulie liefern gepug .Saft”, um
auch einmal zwei Ziige gleichzeitig aul einem Strecken-
abschnitt verkehren zu lassen. Allerdings bin ich
kein Freund des gleichzeitigen und vollautomatischen
Betriebs von -zig Ziigen: lieber lasse ich nur einen
Zug iiber die Anlage rollen. um ihn dabei _geniif-
lich® mit den Augen zu verfolgen. Trotz des Umbaus
auf Mirklin-Gleichstrom wurden iibrigens die Telex-
Magnete in den entsprechenden Loks gelassen: fern-

teueries Entkuppeln ist nach wir vor durch eine

berstrom-Taste mbglich. (5. dazu auch MIBA 16/62.
S. 895, D. Red.)

Der gesamte Streckenbereich der Anlage (s. Gleis-
plan in Heft 972) ist in 5 Fahrstromkreise eingeteilt:

. Hauptstrecke links herum durchgehend
Haupistrecke rechts herum durchgehend
tvon _Bad Waldesruhe™ geschen)
3. Nebenbahn durchgehend von _Birkenfeld” bis vor
die erste Weiche von .Bad Waldesruhe”
4. Gleis 3, 4. 5 usw., Bw und Giitergleise von .Bad
Waldesruhe”
5. Gleis 3 und Gliterbahnhoi von _Felseneck™

Schon eingangs habe ich unter Punkt 1 in Heft 9/72
(.Thema, Motiv und Betricb”) berichiete, daf ich fast
ausschliefilich mit Oberleitungs Fahrzeugen fahre;
dazu veranlafte mich aufler den bereits genannten
Griinden auch die Tatsache. daf beim Miirklin-System
ein einfacher und ungesibrier Zweizughetrieb eben
nur mit Oberleitung maglich ist. Allerdings fahren
die Elloks ausschlieBlich im echien Oberleitungs
betrieb; die Stromabnahme iliber die Punkikontakie
bleibt den Dampf- und Diesel-Lokmodellen vor-
behalien. In die automatischen Betriebsabliiufe sind
nur die Oberleitungs-Fahrzeuge einbezogen: die Mit-
telschienen-Kontakte etwa der Signalantricbe wurden
fiir andere Zwecke ausgenutzt. So sind z. B, vor und
hinter den Signalen verschieden dimensionierte Wider
stinde eingebaut. die ein langsames Abbremsen und
Anfahren des Zuges ermbglichen; diese Widerstinde
werden durch die erwihnten Kontakie gesieuert
{Abb. 17).

Auf der Hauptsirecke sind vor jedes Signal drei
Widerstiinde von 10 Ohm gesetzt und rum Anfahren

Py =

Abb. 16. Wenn man das Bw-Gebiet etwas néher betrachtet, erkennt man, daB sich inzwischen tatséchlich
einiges getan hat (man schreibt inzwischen 1965). Der Raum zwischen den Schollerbettungen ist bereits
mit Dammplatten ausgefilit und muB nur noch _beschottert” werden.
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Abb. 17. Die im Haupttext beschriebene Schaltung zum allmahlichen Abbremsen bzw. Anfahren bei Haupt-

signalen. Das Abbremsen erfolgt Gber die 10 O

m-Widerstande; zum Anfahren wird ein HeiBleiter von

40 Ohm eingeschaltet. Die Buchstaben bedeuten: K =~ Gleiskontakt, SP = zum Stellpult, T = zum Fahrirafo.

P r 4
2] <
Py e I
Lr_m 590
KL e < = =7 - L *K
i o U o g

Abb. 18. Auch diese Schaltung fir das Halten T r
und Anfahren auf Nebengleisen, die in beiden

Richtungen befahren werden, ist im Haupttext

néher erldutert. Die Buchstaben haben die
werte beziehen sich auf die Loks des Herrn
Loks sind ggf. durch mehrfaches Probieren andere Werte festzulegen!

Die letzte Brems- eitung hintereinander Gber beide Relals, so daB der
'-:-ul‘:.ohm“ .]::m* mbh';:;d d_mi: 10 w Schrankenmotor arst laufen kann, wenn beide vorher
O e ke mmh geschiossenen Relais auf .Offnen” geschaltet sind.
Heibleiter der Strom geschaltet wird. Dieses
Stiick sollic mbglichst ein Meter, wenigstens B 9
aber 70 cm lang sein. Bei der ganzen Sache
kommt mir nun zustatten. daf ich den Fahr-
betrieb aui der Strecke nur fiber Oberleitung R ' 4 |
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leiche Bedeutung wie in Abb. 17. Wichtig: Die Widerstands-
ude, die einen Getriebe-Umbau erhielten! Bei unveranderten

Abb. 19. So werden i(ber Gleiskontakte (K) und doppel-
polige Trix-Relais (R) die Schranken vom Zug gedffnet
und geschiossen. SM -~ Schrankenmotor, SP = zum
Schaltpult, T = zum Trafo. Die Entfernung des Gleis-
kontaktes von der Schranke richtet sich nach deren
SchlieBgeschwindigkeit. Das Uffnen der Schranke erfoigt
erst, wenn — gegebenenfalls — beide Zige (doppel-
leisige Strecke!) vorbei sind. Dazu fihrt die .Offnen-




Abb. 20. Mit dem Blick auf den Viadukt der Nebenstrecke schloB der 1. Teil des Anlagenberichts im
letzten Heft. Die Fortschritte am ,Marienberg” (mit dem Kehrtunnel der Nebenbahn) sind nicht zu Uber-
sehen. Im Obrigen beachte man, wir harmonisch und geraderu .notwendig” der Viadukt zwischen die
beiden Anh&hen eingefugt ist!

abwickle. (Die Mittelschiene ist auf der ganzen An-
lage durchgehend rusammengeschaltet und liuft nur
iiber einen Trafo. Sie dient ausschlieflich dem Ran-
gierverkehr baw. den Dampf- und Dieselloks und
wird von den Signalen nicht beeinflufit). Ich habe
also an allen Signalen den zweiten Schalter frei; und
den brauche ich, wenn ein Zug ungebremst ein Signal
passieren soll. Zu jedem Signal gegérl ein vierpoli
Trix-Relais. An dieses Hefnis sind von jedem der
insgesam! vier Widerstiinde zwei Leitungen gefiihrt,
so daB die Widerstinde kurzgeschlossen werden
kénnen. Bedient wird das Relais {iber Faller-Kontakte
von den Loks. Der eine _Kurzschluf“-Kontaki liegt
kurz vor Beginn der ersten Bremssirecke. Seine Leitung
filhrt @iber den freien Signalschalter zum Relais, so
daff das Relais bei grscﬁlmnem Signal nicht an-
spricht und der Zug gebremst wird. Beim Uffnen des
Signals zur Weitertahrt bleibt der Schaltzustand un-
veriindert. weil der Kontakt ja bereits iiberfahren ist
und daber das Relais nicht mehr geschaliet wird. Der
Zug fiihrt also Giber den Heifleiter allmiihlich an.
Wenn aber das Signal beim Herannahen des Zuges
schon auf _Fahrt frei” steht -~ und zwar bevor die
Lok den Koniakt passiert hat — spricht das Relais an.
und schliet alle Bremsstellen und die Aniahrstrecke
kurz. so daB der Zug mit unverminderier Geschwin-
digkeit weiterfiihrt, Nach Erreichen der freien Sirecke
wird mittels eines Gleiskontakies das Signal auf .Halt”
und das Relais wieder ruriickgestellt.

Das allmihliche Anbalten und Anfahren des Zuges
sieht rechi vorbildgetreu aus; Voraussetzung ist natiir-
lich. daff mit konstanter Fahrspannung (also immer
gleiche Reglerknopistellung) gefahren wird.

Gemiif Abb. 18 bewerksiellige ich Halten und
Anfahren auf den Nebengleisen: Diese Gleise werden
ja in beiden Richiungen Lfahn-n und sind daher an

beiden Enden durch Signale geschilizt. Kurz vor Ein-
fahrt in die stromlose Strecke des der Fahririchtung
enigegengeseizien Signals erhilt diese - iiber Faller-
Kontakt automatisch ausgelést — durch ein einpoliges
Irix-Relais Fahrspannung. Das nun folgende Strecken-
stilck zwischen den beiden stromlosen Streckenieilen
stcht dagegen stiindig unter Strom, allerdings unier
Vorschaltung eines festen Widerstandes von ca. 10 -
15 Ohm. Der Zug verlangsamt also seine Fahrt. Etwa
in der Mitie dieses Abschnities wird iiber einen
Faller-Konlaki das Relais wieder zuriickgeschaltet.
SchlieBlich kommt der Zug auf dem stromlosen
Streckenteil des filr ihn . zustiindigen® Ausfahrisignals
zum Stchen. Von den Signalen bekommen die strom-
losen Streckenteile den Fahrstrom ebenfalls iiber einen
Vorschaltwidersiand von ca. 10 Ohm. Uber das Trix-
Relais wird jedoch der Fahrsirom in unverminderter
Suiirke zugefithri.

Zeitweise aul der Anlage verkehrende Dampi- oder
Dieselziige werden von Hand und ohne Zughbeein-
flussung eic. gestevert, da die entsprechenden Kon-
takte fiir sie nicht gelten.

Zusammengehbrige Weichenpaare wurden zusam-
mengeltet und ihre St fithrung vereinigt (da
die Stellung der Weichen ja voneinander abhiingig
isf). Dann wurde die Beleuchtung der Weiche abge-
irennt und das gelbe Kabel an Masse gelegt; auf diese
Weise hatte ich nur noch 3 Kabekufiilhrungen bei
abschaltbarer (und damit regulierbarer) Beleuchiung.
Auch bei den Signalen #inderte ich enisprechend die
Beleuchiung.

Auch bei der Verdrahtung einer Anlage wiirde ich
heute natiirlich einiges anders n; meine dies-
beziiglichen Frfahrungen und .guten Vorslitze® sollen
abschlieBend (im nlichsten Heft, d. Red.) zur Sprache
kommen.
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Abb. 21. Der _Marien-
berg" ist — richtiger-
weise — nicht mit Gip-
feln und Graten hoch-
ebirgsdhnlich ausge-
uhrt, sondarn mit einer
flachen, alm-ahnlichen
Kuppe versehen und
fugt sich damit harmo-
nisch in die Landschaft
ein (vgl. auch Abb. 20)
Unter dem Viadukt ein
Personenzug der ,Mihl-
talbahn A.G." auf der
Bergfahrt nach _Birken-
berg“. Der Antriebs-
kasten des Signals am
Viaduktende ist ge-
schickt durch Mauer-
platten getarnt.

Abb. 22. Der Endbahn-
hof .Birkenberg” der
eingleisigen Neben-
bahn. Aus dieser Per-
speklive wirken aller-
dings die Faller-Hinter-
grundhauschen (seligen
Angedenkens!) etwas zu
Jniedlich”, Wie diese
Partie anfénglich aus-
sah, zeigt Abb. 6 im
1. Teil (Heft 9/72).




Abb. 23. Im Vordergrund ist noch ein Teil des (unfertigen) Bahnhofsgelandes von .Bad Waldesruhe“ zu
erkennen; dahinter liegt am FuB des Steilhangs (aus echten Felssteinen) der Haltepunkt .MOhital”. Dariber
der Endbzhnho! ,Birkenberg”, den Abb. 22 aus der Nahe zeigt. Aus diesem Blickwinkel scheint die Ver-
wendung von Faller-Hintergrundhéauschen fir den Ort .Birkenberg” durchaus angebracht — vgl. jedoch
Abb. 221
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