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ELETTREN SpurO

Personenwagen FS (ital. Staatsbahn),
Speisewagen DSG, Schlafwagen DSG und 1SG (CIWL)

Ganzmetall-Ausfuhrung, 4-achsig, Drehgestelle und Puffer gefedert. Automatische
Kupplungen. Inneneinrichtung mit Beleuchtung. Turen zum Offnen. Vorbildgetreu
in den entsprechenden Farben gespritzt. Lange 44 cm, zum Einsatz auf Eisenbahn-
Anlagen mit kleinen Radien (ab 80 cm). Rader nicht isoliert
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Unser Titelbild:

Aus Wiirttemberg. ..,

. . . dem ,Muschterldndle”, kommen diese Wa-
genmodelle nicht, wohl aber ihre Vorbilder: Herr
Karlheinz Graf aus Brunn/Usterreich baute die
wirttembergischen CiG-Doppelwagen nach unserer
Bauzeichnung in Heft 6/66. Welche Kniffe er beim
Waggonbau anwendet, erfahren Sie auf den Seiten
522524, (Der Wasserturm mit holzverschaltem Be-
halter [links im Bild] erinnert Gbrigens an den
Turm unserer Abb. 12 auf S. 462 im letzten Heftl)

Eine Straffenbahn
auf dem Postament

Nachdem in der MIBA schon hiufig alte Dmnlr(
loks gezeigt wurden, die man zur Erinnerung an die
-gute alte Zeit" auf Sockel oder in Griinanlagen
aufgestellt hat, kann ich heute eine r\.bbildung vor
stellen. die die Straflenbahnfreunde in besonderem
Mafe interessieren wird,

Die MIBA-Leser werden sich vielleichi daran er-
inmemn, daf am 2. Oktober 1967 in Wesi-Berlin die
letzte StraBenbahn fuhr; Herr P. Kobow berichiete in
Heft 2/68. S. 53, iiber dieses Ercignis. Inzwischen ist
dieses iiber Jahrzehnte hinweg dominierende Strafen-
Verkehrsmittel bereits weitgehend in Vergessenheit
geraten. (Nur der Autofahrer drgert sich auf manchen
Routen fiber n nicht ausgebaute Schienen und
stirende Bahngleisktrper). Doch fihri man an der
Grenze des Bezirks Tiergarten das Goslarer Ufer ent-
lang, enidecki man ihn plitzlich wieder, den guten
alten Tricbwagen - als Denkmal auf einem Flachbau
neben einer Fabrikeinfahrt, sauber, gepilegt und sei-
ner gegen die Winterunbilden schiitzenden Dachhiille
entledigt. Ist das nicht ein vorziiglicher Anlafl fiir
StraBenbahnireunde, ein noch nicht oder nicht mehr
funktionsfiihiges Modell in Bhnlicher Weise auf ihrer
Modellbahnanlage unierzubringen? (Das Foto ist leider
nichi sonderlich schiin geraten: der gerade zur Ver-
fiigung stehende .schnelle” Film war nicht cben be-
geistert iiber die gestellte Aufgabe).

Dr. Hans Hunke, Berlin
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Zwischen
Wellen und Wind . ..

(Sriick
Fir seine HO-Anlage mit dem Thema
0' [/} JVogelfluglinie* (s. S. 510) baute Herr
w. Wasaulz dieses Modell der be-
kannten Fehmarnsund-Briicke. Die
beiden Briickenbogen sind in einer
kastenférmigen Konstruktion aus
2 mm-SchweiBdraht mit Lot-
verbindungen zusammengefigt
und mit Dekorationskarton
verkleidet. An den Bogen
(max. H&he 0Ober Fahr-
bahn: 0,48 cm) ist die —
ebenfalls schweiBdraht-
verstirkte — Fahrbahn
(Breite: 23 cm) an
achtzig Schragseilen
aus 3 mm-Takel-
garn aufgehéngt;
die ahrbahn
liegt in der Mit-
te 2 cm héher
Ober dem ,Was-
serspiegel” als
an den beiden
Endpunkten
(Pleilerhbhe:
cm). Die
Spannweite der
Bricke betragt
insgesamt 240
cm — wahrlich
ein beachtliches
Prachtstick!



Abb. 1

Die neue M~ F-Ellok vor zwei Liliput-Oldtimern

ein héchst ansprechender Nebenbahn-Kurzzug!

soeven eingetrotten: D@ HO-0BB 1072 aus der Lokwerksiatt M+F

DaB man sich in Flirstenfeldbruck unseren kiei-
nen . Riiffel* im Messeheft 3a/72 (ob der stagnie-
renden Neuheiten-Auslieferung) so .zu Herzen
nehmen™” wiirde, hitten wir wirklich nicht erwartet;
nach der Dl-Lok und der GtL 4/4 ist nun bereils
auch das HO-Modell der Gsterreichischen Ellok 1072
(s. Heft 3a/71) als Bausatz erhilllich; die Fertig-
ausfilhrung folgt in ca. 4 Wochen. Die kieine 1'B 1'-
Lok ist ganz reizend anzusehen und gibt z. B. mit
den Liliput-Modellen der &sterreichischen Perso-
nenwagen einen stilechten Oldtime-Zug ab. In der
Bausatz-Ausfiihrung (mit Beleuchtungs-Einrichtung,
bestehend aus Abdeckplatte und Lampenfassung,

Abb. 2. Die kleine 1'B 1'-
Maschine als E 72 der
Deutschen Reichsbahn.
DaB die Baschriftung nicht
mittig am Gehause sitzt,
ist vorbildgetreu. Man
beachte dle neu entwik-
kelten, filigranen Panto-
graphen und die extra
aufgesetzten Laufbretter
auf dem Dach! Zwischen
Lauf- und Treibradern sit-
zen die Nachbildungen
der Sandstreu-Einrich-
tungen

An der Puf-
ferbohle ist auBer der
Imitation der Original-
Kupplung auch noch die
(beweglich gelagerte)
Nachbildung einer hand-
betatigten ELIN-StraBen-
bahnkupplung ange-
t

¥ Abb. 3

brach

allerdings ohne Glihbirnchen und Gleichrichter) ist
die Lok In finf verschiedenen Versionen erhaltlich:
in der Ausfihrung der Wien-PreBburger Bahn, als
BBO-Reihe 1005 (um 1930), als E 72 der DR, mit der
Beschriflung der russischen Besatzungsmacht nach
1845 und schlieBlich als Relhe 1072 der UBB. Die
jeweiligen Beschriftungen liegen nebst einem ge-
nauen Farbgebungs-Schema dem Bausatz bei.

Bel dieser Gelegenheit ein wichtiger Hinweis:

Der M | F-Lackier-Service fiir samtliche (ein-

gesandten) M+ F-Modelle besteht nach wie vor!

Ein funkentstérter M | F-Motor mit einer Getriebe-

iibersetzung von 1:45 verleiht der kleinen Lok eine
(umgerechnete) Hochslgeschwindigkeit von ca.
60 km/h; einsetzbar ist das Modell auf Radien ab
40 cm. Noch einige Angaben zur Ausfilhrung und
Detaillierung des ,Maschinchens": Die Brems- und
Sandstreu-Einrichtungen sind genau nachgeblidet;
auch beim Vorbild war nur die vordere der zwel
Laufachsen (die beim Modell Obrigens abgefedert
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Abb. 1.
Die Gesamtlénge des im

. Fihebahnhof Puttgarden”

Gar viele Modellbahner wiihlen - wie aud: von
der MIBA immer wieder fohlen - ein b
tes Thm.n fut ihre Anlag sei es nun eine beschau-
liche Nebenbahn, ein tricbsames Bw, ein Ran-
giler oder eine Industrie- oder Haf
Letztere fiben nicht zuletzt durch die Kombination
von I'Iscnlnhm und Schifismodellen auch auf .Land-
ratten” stets einen besonderen Reiz aus (s. auch unsere
dlesberﬂglu:hn Artikel in Heft 8 u. 970).

uch Herrn Wessoly hat es die Verbindung Bahn/

Wu-el angetan; scine neue H0-Anlage hat das Thema
.Vogelfluglinie®, jene wohl allen Eisenbahnfreunden
bekannte Verkehrslinie, die dem Flug der Zugvigel
von Stdschweden iiber die dinischen Inseln und
Schleswig-Holstein nach Sildell folgt. (In MIBA 8/63
sind wir ausfiihrlich auf die .Vogelfluglinie® etnge-
gangen). Wenn der Erbauer dieses Riesenthemas auch
eciwas _beschneiden® mufBie. ist es ibm doch gelun-
gen, das Wesentliche beizubehalten. In erster Linie

Blick auf die ausal ahn!en Anlagen des Fahrbnhnhofs mit dem Féhrschiff-Modell ,Theodor Heuss",
afstab 1:90 gebauten Schiffsmodells betrégt rund 150 cm.

Die HO-Anlage des
Herrn W. Wessoly, Wallerfangen

ging es ihm darum. einen Strecken- bzw. Betriebs-
abschnitt des grofen Vorbilds aul seiner Heimanlage
nachzubilden. wobei er auf die Details besonderen
Wert legte. .Die Abbildungen sollen zeigen, welchen
Aufwand es erforderi, ein derartiges Thema vorbild-
gatren darzustellen - wobei die Stunden nicht ge-
zithlt werden kinnen, die ich fiir mein Hobby auf-
brachie!” schreibt Herr Wessoly.

Betrieblicher Mittelpunkt der Anlage sind die Ha-
fenanlagen und der Fihrbahnhof von _Putigarden”
(5. au MIBA 11/65). Sémtliche Gebiude wurden
weltgehend originalgetreu nach Aufzeichnungen und
Urlaubsfotos gebaut. Das Fihrschiff .Theodor Heuss™
{Abb. 1) kann - analog zum groBen Vorbild -
13 Modell-D-Zugwagen oder 30-Giiterwagen-Modelle
in scmem dreigleisigen Haupiwagendeck aufnchmen.

- und Bugklappe sind beweglich ausgebildet. so
daf die iermantiver beim Ein- und Ausfahren
wie beim Vorbild ausgefilthrt werden kiinnen.

sind) mit einer Bremse versehen. An der Puffer-
bohle sitzt unter der Normal- l(upplun nodl elne
handbetédtigle ELIN-Tram-Kupp das Vor-
bild zeitweise auch Strab-Anh or:oq Die Fenster
sind mit Cellon hinterlegt, da eingesetzie Schei-
ben das Modell erheblich verteuert hitien; ein n-
ibter Bastler wird sich hier Jedoch zu helfen

sen. Neu entwickelt sind die Pantographen, uln
Ubrigens auch zu deutschen Ellok-Oldtimern pas-
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sen (und einzeln zum Preis von DM 4,90 orhllllieh
sind). ielm en des Daches Ist darauf z

daB das Dad’l-‘l’rlltbrm Uber der AuMlcgu-
lelter am Gehiuse sitzt. — Nicht nur unsere Sster-
reichischen Freunde werden dieses l'elndmlmom
und | e ,herzige* Modell Ben — auf
einer elektrifizierten Privatbahn o. &. Ist die Lok
auch auf! deutschen HO-Anlagen beslens einzu-
setzen. mm



Nicht nur die Schiffsbriicken in den Fihrbetten 1 und 2 und die Autorampen sind beweglich
g auch die Heckklappe d Faéhrschiffs ,Theodor Heuss" |aBt sich 6ffnen, so daB vorbildgemas
ein kompl r D-Zug von 13 Wagen . verschifft" werden kann. GroBere Fahrzeuge wie Omnibusse oder Lkw

fahren ebenfalls durch die Heckklappe auf deck (untere Abbildung). Eine interessante
Abhandlung uber die .Vogelfluglinie® und das neue - iff .Deutschland” findet sich Gbrigens im
Juni-Heft 12/72 der Zeitschrift .Die Bundesbahn” (Hestra-Verlag, 61 Darmstadt, Postfach 4164)




Abb. 4 u, 5. Die modernen Bahnhofs- und Zollabfertigungsgebdude baute Herr Wessoly hauptséchlich
aus Dekorationskarton; die Wande und D&cher wurden mit SchweiBdraht versteift, nachdem sich be
friheren Versuchen mit Kieferleistchen in verschiedenen Starken diese verzogen hatten. Nach Angaben
des Erbauers hat sich seine SchweiBdraht-Methode vor allem bei Bauten wie Bahnsteigiberdaghungen
der Bricken mit groBerer Spannweite bewahrt




Abb. 6 u. 7. Nach Verlassen des Bahnhofs .Putigarden” — die obere Abbildung zeigt die Bahnsteiggleise
mit den Ausfahrtsignalen fahren die Zige von der 8,50 x 2,00 m groBen Hauptanlage in einen Abstel

bahnhof im Nebenraum, um dort — nach erfolgtem Lokwechsel — auf die Rlckfahrt zu warten. Unten
Blick aber die Gutergleise zur Autorampe am Fahrbett 2




Abb. 8. , Zwischen
Wellen und Wind

Ein stimmungsvol-
les Motiv an der
hochmodernen, ver-

glasten Schiffs-
briicke
Far alle Inter-

essenten hler noch
ein Hinweis: Diese
Anlage ist als ,Ei-
senbahn - Lehrschau
Vaogelfiuglinie® zu
besichtigen; Anfra-
gen sind zu richten
an
Willy Wessoly

6634 Wallerfangen/

aar
Posener StraBe 21

Doppelt geklammert halt noch besser!

N-Gleisverbindung mittels Heftklammern

Besonders bei der Spur N sollte man slets
aul eine liickenlose Verbindung an den Schie-
nenstdBen achten, da dies bei dieser kleinen
Spurweite nicht unmaBgeblich fiir einen rei-
bungslosen Betriebsablauf ist. Bei stationdren
Anlagen ist dies natiirlich kein Problem, anders
edoch bei lose verlegten Gleisen fiir eine ,'mal
eben®-Anlage. Da die Schienenverbinder der
einzelnen Fabrikate nicht immer eine feste Ver-
bindung gewdhrleisten (besonders bei Zug-
Beanspruchung) und es auch nicht gerade rat-
sam sein diirfte, eine vorubergehende Unter-
lage (Muttis Kiichentisch o. d.) zu ,vernageln®,
wende ich folgendes Verfahren an:

Ich besorgte mir in ecinem Papierwarenge-
schift U-formige Heftklammern (z. B. der Firma
Juwel), die bei einer Stirke von 0,5 mm aufien
7 und innen 6 mm messen. Diese werden je-
weils in die letzten Schwellen an den Schienen-
stbfen in vorher angebrachte Bohrungen von
ca. 0,6 mm eingesteckt. Der auf der Riickseite
iiberstehende Klammerrest wird anschlieBend
abgezwidkt und glattgefeilt. Die vorgenannten
Klammern eignen sich bestens bei einem Schwel-
lenanstand von 6 mm (ab Mitle der Schwellen
gemessen), also bei Fleischmann-Gleisen. Bei
anderen Fabrikaten muB u. U. ein Klammer-
Schenkel passend nachgebogen werden.

Fir HO diirften sich besser grdBere Klammern
(InnenmaB 12 mm) eignen, die jeweils entspre-
chend nachgebogen werden miften. Um den
Mittelpunkt der Schwelle immer genau zu tref-
fen, kann man fur HO die Nemec-Gleislehre
verwenden; fiir N muB man sich eine solche
Schablone gegebenenfalls selbst anfertigen —
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man kommt aber auch mit einem Stechzirkel zu-
recht.

Sollen nun die lose verlegten Gleise wieder
abgebaut werden, kénnen die Klammarn mit
einer kleinen Zange von oben ohne weiteres
wieder entfernt und zu nochmaliger Verwen-
dung aufbewahrt werden. F. G. Ulrich, Berlin

Leider hat dieser Vorschlag einen kleinen Schin
heitsfehler: nimlich die exaki in der Gleismitte ver
legten Heftklammemn! Genauso einfach kann man
stattdessen zwei Klammern vorsehen, die dann je-
weils direkt auBen (oder auch innen) an den Schienen
angebracht werden. Hier erfilllen sie den gleichen
Zweck (sogar noch besser!). sind aber so weniger
auffillig (siche unser Bildl). D. Red




Abb. 1. Die Gleisseite des Empfangsgebaudes von Witzig-
hausen.

»Pompdser” Haltepunkt - mit besonderer Note!

An der inzwischen stillgelegten Bahnstrecke von Senden (bei
Ulm) nach Weissenhom entdeckie unser Leser Hans Gog aus Ulm
den kleinen Ort Witzighausen, der ein wahrhaft .pompises”
Empfangsgebiiude sein eigen nennt, das zudem noch einige Meter
hiher hﬁs die Bahnstrecke auf Ortsniveau liegt. Fin guter Vorwand
fiir einen Modellbahner, etwa die Kibri-R eftlmle (Nr. 8420). das
Vollmer-Fabrikgebiiude (Nr. 56100 oder gar das neue Vollmer-
Sporthotel (Nr. 3704) -~ dazu mit einer .besonderen Note” (siehe
Abb. 3) - an einem unbedeutenden Nebenbahn-Haltepunki auf-
zustellen,

i e s LT
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Abb. 2 u. 3. Das Witzighausener Empfangsgebéude (hier die StraBenseite) ist
Iinzwischen — nach Einstellung des Bahnbetriebes — zum Wohnhaus mit Unter-
stellgarage der Ortsfeuerwehr (s. a. MIBA 4/72) umfunktioniert worden




Die Wasserversorgung im (Sahnbetriebswerk
2. Teil

Am SchluB des 1. Teils im letzten Heft ver-
sprachen wir, einen ,Ausweg” flir Modellbah-
ner aufzuzeigen, die sich das Modell e
groBen Wasserturms (flr ein groBeres Bw) zwar
nicht selbst bauen wollen, dennoch aber die
vorhandenen Modelle — die wir ja im letzten
Heft vorstellten zu klein fiir ,ihr* Bahnbe-
triebswerk finden. Nun — was macht also der
Nicht-Selbstbauer (oder der Individualist, der
nicht eins der bereits hinreichend bekannten
Wasserturm-Modelle aufstellen mochte) in ei-
nem solchen Fall? Ganz einfach: er deutet einen
Hochbehdlter ohne Unterbau an! Auf das ,Wie"
werden wir noch eingehen

c¢) Hochbehdlter ohne Unterbau

st in der Niéhe (des Bahnbetriebswerkes) eine
Bodenerhebung oder eine Bergwand mit gutem Bau
grund vorhanden, so wird der Behiilter freistehend
oder unterirdisch in Mauerwerk. Beton oder Stahl-
beton ausgefithrt und sein Inhalt, wenn méglich, fiir
einen Bedari von zwei bis drei Tagen bemessen. Fiir

minder guten Baugrund ist ein runder stihlerner Be
hiilter geeignet,” (DB-DV 964)

Voila dieser kurze, amtlich-lrockene Aus-
zug aus der Wasserversorgungs-Dienstvor
schrift der DB birgt eine Fulle von Méglichkei-
ten fiir die Ausgestaltung unserer Anlagen. Er-
staunlich, dab bisher auf keiner Modellbahn ein
derartiger Hochbehdlter ohne Unterbau zu ent-
decken war — oder sollten wir ihn glatt iiber-
sehen haben, nachdem er nach auBen hin nicht
so in Erscheinung tritt wie elwa ein Wasser-
turm? Dabei kann man mit der Nachbildung
eines solchen Hochbehdlters gleich die berihm
ten zwei Fliegen mit einer Klappe schlagen —
namlich einmal die (vergleichsweise kompli-
zierte) Eigenanfertigung eines Wasserturmes
umgehen (falls einem die bisher erhéltlichen
Modelle nicht zusagen) und zum andern das
Geldnde in Bw-Ndhe einmal anders als mit
Baumgruppen oder Siedlerhauschen gestalten.

Auch bei den Hochbehidltern ohne Unterbau

Abb. 14, Ein typischer ,Hochbehélter ohne Unterbau”, aus dem der Bahnho! und das Bw von Altenbeken
mit Trinkwasser versorgt werden. (Genauso gut konnte es sich natirlich auch um einen Behélter fir die

Betriebswasser-Versorgung handeln — vgl

Abb. 22)

Im Vordergrund — ungefdhr unter dem Standpunkt

des Fotografen — befindet sich ein zweiter unterirdischer Behélter, zu dem die Entlifter und der Wasser-
standsanzeiger gehoren. Der Anzeiger des vorderen Behalters zeigt .leer” (das kleine Querbrettchen auf
der schwarzen Tafel steht oben — 8. auch Abb. 22}, der des hinteren Behdlters _voll*. Im Hintergrund
links ist der Ringlokschuppen des Bahnbetriebswerkes zu erkennen — die Wasserbehélter liegen also

nicht allzu hoch und relativ nahe am Bw.
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Abb. 16. Ansicht eines Hochbehdlters ohne Unterbau, nach Art des
in Abb. 14 u. 15 gezeigten Wasserbehalters von Altenbeken, im
Zeichnungsmafstab 1:1 f(r den Nachbau in HO. Selbstverstandlich
kann diese Zeichnung auch als Vorlage fir einen noch mehr in den
Hang einbezogenen Wasserbehdlter (Abb. 21 u. 22) gelten — vor
allem, was die Ausfiihrung der Eingangsfront anbelangt.
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Abb. 17. Draufsicht auf den verdeckten Hochbehdlter ca. im MaB-
stab 1:2,5 fir HO

v Abb. 15. Der Bunker-Behdlter ndaher besehen; wie dieses oder ein ahn-
liches ,Bauwerk” in einen Hang einzufigen ist, zeigen die Abb. 14, 21 und 22.
(Fotos Abb. 14 u. 15: Rolf Ertmer, Paderborn)




sind zwei Bauarten zu unterscheiden: Der Be-
hélter bzw. das zugehorige Maschinenhaus lie-
gen liberirdisch und deutlich sichtlich im Gelan-
de (Abb. 19 u. 20) oder unterirdisch, so daB prak-
tisch nur der Eingang, ggf. der/Wasserstands-
anzeiger und die Entliiftungsrohre zu sehen sind
(Abb. 14). Fiir welche Bauart man sich im Klei-
nen entscheidet, hingt vom individuellen Ge-
schmack und von den gelindemdBigen Ge-
gebenheiten der Anlage ab. Generell jedoch
bietel sich die Nachbildung eines solchen Hoch-
behalters fiir unsere — meist ,mittelgebirgigen”
— Anlagen geradezu an, denn oft beginnt ja —
schon aus Platzgriinden — direkt hinter dem
Bahnhofs- oder Bw-Gebiet das Gelande anzu-

Abb. 19. Der in Beton ausgefihrte unterirdische
Wnulbohl von Buchholz, der unmittelbar
neben dem hod'l Maschinenhaus ein-

goblu ist. einen derartigen Behditer nach-
tﬁrﬂdu den a-wu des Maschi-
nenhauses ner An-

don

gen Gebduden sei
lage anpassen (Z.Idmung in % HO-GrbBc)

Abb. 18. Schnitt durch den un-
terirdischen Wasserbehéiter in
Buchholz (Zeichnung in ca. '
HO-GroBe) — auch als Vergleich
zur Schemaskizze der Abb. 1 im
letzten Heft.
Es bedeuten:

B = Wasserbehélter

S = Steuer- und Bedienungs-

= Dieselaggregat fir die
Pumpe

steigen, so daB der Hochbehdlter (etwa in der
Art der Abb. 14 od. 22) in einen Hang einbezo-
gen werden kann. Falls der Behiller Gberirdisch,
also sichtbar liegt, gelten fiir dessen GroBe
(= Fassungsvermogen) die unter ,Wasserbehal-
ter — Allgemeines” angefihrten Richllinien

)(V‘A\r;.—. '\-(\ S “i: .
v"rg e
o

Abb. 20. Die Maschinenhaus-Frontseite des
dlters von Buchholz (s HO-GroBe).
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bzw. die o. a. Dienstlvorschrift. Die Ausfiihrung
selbst — ob in imitierter Beton-, Stahl- oder
Mauerwerk-Bauweise — bleibt dem Bastler selbst
iiberlassen; unsere diesbeziglichen Abbildun-
gen sollen nur als Anregung gelten. Wichtig ist
jedoch auch bei den Hochbehéltern ohne Unter-
bau die Nachbildung des Wasserstandsanzei-
gers, wie er aul Abb. 14 deutlich zu erkennen
ist. Auf jeden Fall sollte man sich, wenn man
die Nachbildung eines derartigen Behilters
plant, zunachst griindlich beim groBen Vorbild
umsehen, um wichtlige Details wie etwa die An-
ordnung der Entliifter etc. moglichst genau auf
die eigene Anlage Ubertragen zu konnen. Sicher
gibt es auch in lhrer Ndhe einen derart ,ver-
steckten® Behadlter, den Sie zum Ziel des nach-
sten Sonntagsausfluges machen koénnen. Dabei
ist es grundsdtzlich egal, ob der Behilter zu
einer DB-eigenen oder einer kommunalen Was-
serversorgung gehort, da die Baurichilinien
weilgehend (bereinstimmen.

d) Tiefbehdlter

Der Vollstindigkeit halber sind hier auch
noch die Tiefbehdlter aufzufithren. Sollte der
seltene Fall vorkommen, daB Wassertiirme nicht
errichtet werden konnen und keine Boden-
erhebungen fiir die Anlage eines Hochbehdlters
vorhanden sind, missen Tiefbehéller verwen-
det werden. Diese sind unterirdisch gelagert und
dabei ggf. in einem Keller untergebracht; aus
ihnen wird das Wasser unmiltelbar durch Pum-
pen in die Verteilleitungen geférdert. Die Pum-
pen werden meist automatisch aul folgende
Weise ein- und ausgeschaltel: Zwischen Pumpe
und Verteilleitung ist ein Druckkessel einge-
schaltet, der zum Teil mit Wasser, zum Teil mit
Druckluft gefillt ist. Bei Wasserentnahme an
einer Zapfstelle wird durch den Drudckabfall in
Leitung und Druckkessel ein vom Kesseldruck
abhdngiger elektrischer Schalter betdtigt, der
die Pumpe in Tatigkeit setzt. Wenn die Wasser-
entnahme aufhort, liuft die Pumpe zunéachst
noch weiter, der Wasserspiegel im Druckbehdl-

Abb. 21 u. 22. Auch dieser
Hochbehalter ohne Unterbau
liegt in Altenbeken; er dient
zur Versorgunggdes dortigen
Bw's mit triebswasser,
Rechts neben dem Eingang
(Bild unten) erkennt man den
(auf .voll® stehenden) Was-
serstandsanzeiger, der auch
vom Bw einzusehen ist, Diese
Aufnahme ist eine informative
und lehrreiche Anregung fir
die Gestaltung eines Hanges
in Bahnhofs- oder Bw-Nahe!
Bild links: Blick vom Be-
hélter auf den Bahnhot Alten-
beken. Gut zu sehen — und
bei einer Nachbildung keines-
falls zu vergessen - sind
auch hier die Entlifter und
der Wasserstandsanzeiger!

(Foto: Rolf Ertmer, Paderborn)




ter steigt und damit auch der Luftdruck, der
schlieBlich bei der festgesetzten Hohe die
Pumpe wieder abschaltet.

Obwohl man von eciner ,Nachbildung” eines
Tiefbehalters eigentlich gar nicht sprechen kann,
da ja davon auf der Anlage nichls zu sehen ist,
sollte doch, was dem Vorbild recht ist, uns
billig sein: Falls also kein geeignetes Wasser-
turm-Modell zur Verfigung steht und das Ge-
linde die Anlage eines Hochbehdlters nicht er-
moglicht, konnen kritische Anlagen-Besucher
oder %Fachleute® mit dem Hinweis auf einen
angenommenen Tiefbehdlter zur Wasserversor-
gung .abgespeist* werden.

3. Die Wasserleitungen

Ahnlich wie mit den ,unsichtbaren* Tief-
behédltern verhdlt es sich auch mit den Wasser-
leitungen, die groéBtenteils ein unlerirdisches
«Schattendasein® fristen und fiir eine Nach-
bildung wenig relevant sind; als wichtiges
Bindeglied zwischen Pumpstatidn und Wasser-
behaltern bzw. zwischen diesen und den —
noch zu behandelnden — Entnahmestellen sol-
len sie jedoch ganz kurz umrissen werden. Die
Hauptwasserleitungen haben einen Mindest-

durchmesser von 200 mm und sind als Ring-
leitung verlegt, damit im Schadensfall die be-
treffende Stelle abgeschottet werden kann, ohne
die Versorgung zu unterbrechen. Die dafir be-
ndtigten Absperrschieber sind an allen wichti-
gen Stellen der Leitung vorzusehen. Weiterhin
missen die Leitungen in einer Mindesttiefe
von 1,20 m [rostsicher liegen. Auch die Art der
verlegten Rohre spielt eine groBe Rolle. Gufi-
eiserne Rohre sind unempfindlicher gegen Rost,
brechen aber leicht. Werden also z. B. Gleise
unterquert oder ist der Boden sehr nachgiebig,
verwendet man gezogene oder geschweilte
Stahlrohre, die elastischer sind. Bei Richtungs-
dnderungen werden die Rohrleitungen durch
Festpunkte (Widerlager) aus Beton oder Mauer-
werk verankert, um das AuseinanderreiBen zu
verhiiten.

Soviel zu den Wasserleitungen im Interesse
eines Gesamliberblicks; filr den Modellbahner
wird die Sache wieder interessanter, wenn die
Leitungen an die Erdober{liche gelangen, und
damit kommen wir schon zum ndchsten Kapitel,
namlich den Entnahmestellen.

(Fortsetzung folgt)

Abb. 24. Schnitt durch das Steuerungshaus des Was-
serbehalters in Hagen (s HO-GroBe).

Abb. 25. Diese Zeichnung in ¥« HO-GroBe zeigt den
etwa halbkreistormigen Querschnitt des Hagener
Wasserbehdlters. Die Elsenbeton-Oberflache kann
im Modell auch mit einer Grasmatte o. 4. abgedeckt

A Abb. 23. Dieser Doppelbehalter (nach einem Vor-
hlld in Hagen/Westf.) tritt im Geldnde schon mehr
in Erscheinung — falls man den Behdlter im Model!
nicht etwa nach Art der Abb. 22 in einen Hang ein-
bezieht. In der Mitte ist ein Raum eingebaut, von
dem gus die beiden durch eine Querwand vonein-
ander gelrennten Halften des Behdlters betreten
und die Schieber bedient werden konnen (Zeich-
nung in s HO-GrBe).




Abb. 1. Keine
komplette Anlage
im Biicherregal,

aber dennoch
ein nettes Schau-
stiick — das
o .Biedermeier-
- Motiv unter Glas"

des Herrn
y |
GIJ

Patermann
ol i

In MIB/ 2 stellte Herr Ing.
0. Schneider, Wien, seine ,Mo-
dellbal Biicherregal® vor.
Auch i schon vor einiger
Zeit das Budcherregal fiir Modell-
bahnzwecke entdeckt — m. E.
eine rechl akzeptlahle Losung fir
alle Modellbahnireunde, die kei-
nen Platz [ir eine groBziigige
Anlage haben, den h ab
ihr Hobby nichl verzichlen I-
len. Allerdings habe ich nur ei-
nen kleinen
(120 -

Abb. 2 und In das
Motiv sind 6 Fehler,
die stilistisch nicht in
die dargestelite Epo-
che passen, eingebaut
— aber nicht nur als
«Vexierbild" sind diese
Aufnahmen eine ge-
nauera Betrachtung
wert!




Zum heutigen
Titelbild:

Als langjdhriger Modellbahner und MIBA-
Leser versuchte auch ich erstmalig — .ange-
feuert” durch die vielen Beispiele in der MIBA
— den Waggon-Selbstbau in der BaugroBe HO.

Nachdem die allerersten zwei, drei Sticke
den Weg allen Schrotts gehen mubBten, habe
ich einige Kniffe entdeckt, die wesenllich zum
Gelingen des Waggonselbstbaus beitragen und
die ich den modellbauenden MIBAhnern nicht
vorenthalten modchte. Und zwar:

Prigeband zur Profilnachbiidung

Sie kennen sicher die .DYMO"-Prigegerite,
die im Biiro-Fachhandel erhiltlich sind. Diese
Geridte pragen Buchstaben in ein selbstkleben-
des Plastikband. Die Plastik-Etiketten dienen
dann zur Beschriftung und Auszeichnung aller
moglichen Dinge. Nun meine .Erfindung”:

Waggonbau-JKniffe

Karlheinz Graf,
Brunn/Osterreich

Das ,DYMO*-Plastik-Prageband 148t sich mit
einem scharfen Messer in feine Streifen von
unter einem Millimeter Breite schneiden. Wenn
man den Schutzstreifen von der Riickseite des
beschnittenen Bandes abzieht, liBL sich dieser
dinne Streifen auf der Wagenwand sauber und
fest anbringen. Man kann damit nicht nur die
Langsrippen der Abteilwagen imitieren (s. Ab-
bildungen 1—3), sondern auch Tiirschnallen und
Liftungsrippen gelingen sauber und exakt.
M. E. ist es besser, 10—12 cm lange Streifen
zu schneiden, weil diese dann gleichmaBiger
ausfallen.

Und nachdem ich schon einmal dabei bin,
.aus der Schule zu plaudern®, will ich gleich
noch verraten, wie die Wagenkidsten meiner
Maodelle entstehen.

Abb. 1 Diese Abbil-
dung veranschaulicht
den Prageband-Bau-
kniff des Herrn Graf,
der wirklich gut und
neuartig ist (der Kniff!):
Oben das DYMO-Pra-
geband nebst einem
scharfen Bastelmes-
ser; darunter liegen
auf elner Plexiglas-
platte die Wagen-
winde aus Bristoikar-
ton mit den Langsrip-
pen aus DYMO-Strei-
fen. Die Teile geh&ren
zum Modell des alten
bayerischen Personen-
wagens der Abb. 6.

von Plexiglas ,umrahmt* ist. Wie man siehl,
wirken nicht nur Schifismadelle o. d. unler
Plexiglas sehr dekorativ!

Mein Schaustiick stelit die Frithzeitl der Eisen-
bahnen dar; fir .gelangweille® Zeilgenossen
habe ich in mein Biedermeier-Modell 6 Fehler
eingebau!, die in diese Epoche nicht hineinpas-

52

sen. Das Suchen und Finden war e¢in groBer
Spall auch flir vorher uninteressierte Besucher!
Auch den MIBA-Lesern wiinsche ich viel SpaB
bei der Suche dieser ,Stiliehler*! (Wer das
Rennen vorzeitig auigeben sollte, kann aufl S.
538 die Ldsung nachschlagen.)

Hermann Petermann, Osnabriick



> Abb. 2. Angewandter Prigeband-
Baukniff: HO-Model| des Postwagens aus
MIBA 14/68. Die sehr exakten Beschrif-
tungen sind fotografische Verkleine-
rungen (s. MIBA 2/67)

A Abb. 3.
dargestelit. die aufgeklebten ,DYMO"-
Streifen auf den Wagenwéanden und die

Noch einmal zeichnerisch

Verbindung der
Stabilit-express
Abb. 4. Dieses Modell des C pr 83
(MIBA-Bauzeichnung in Heft 9/64) ent-
stand ebenfalls nach der .BP"-(= Bri-
stolkarton-Plexiglas)Methode mit aufge-
kiebten Léngsrippen aus ,DYMO"-
Prageband.

Wagenwéande mittels

Wagenkasten aus Bristol-Karton und
Plexiglas

Die Kiisten meiner Waggons baue ich aus
dinnem Bristol-Karton und 1mm starkem
Plexiglas. Das geschieht so, daB ich zuerst die
Wagenwande aul den Karton aufzeichne. Die
Fenster werden mit einem scharfen Messer
ausgeschnitten und die Langsrippen, Tirschnal-
len etc. mittels ,.DYMO"-Streifen auf die be-
schriecbene Art angebracht. Nun werden diese
Teile gespritzt; ich wverwende dafir die
PACTRA-COLOR"-Spriihdose .es gibt drei
verschiedene Griintdéne), derer Farbe matt auf-

trocknet. Sind die Wagenwéande trocken, wer-
den sie auf die Plexiglasplatte gelegt und mit
riner ReiBnadel die Fenster nachgeritzt. Jetzt
kann man die Wagenwand wegnehmen und
entlang der eingeritzten Linien mit einem fei-
nen Pinsel — und sehr ruhiger Hand die
Fensterrahmen ziehen. Wenn alles trocken ist,
werden die Karlon-Wagenwdnde auf die Plexi-
glasplatte geklebt und mit der Laubsdge aus-
gesagt. Der Wagenkasten wird nun mit Stabilit
zusammengeklebl (Abb. 3),

Auf diese Art erhdlt man einen duBerst sta-
bilen Wagenkasten und die Fenster sowie die
Rahmen sehen sehr exak! aus.

Abb.5. Das Modell
eines  wlrttembergi-
schen Cil, hier |e-
doch - anders als

beim heutigen Titel-
bild — als Einzelfahr-
zeug und in creme-
roter Nebenbahn-Farb-
gebung. Im Gegensatz
zu der im Haupttext

beschriebenenBristol-
karton-Plexiglas-
Methode sind der

Werkstoff fir die Wa-
genwénde hier noch
Plastikplatten.
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Nieten-Imitation

Nieten imitiere ich, indem ich an den be-
treffenden Stellen eine ReiBnadel von hinten
in den Bristol-Karton driicke. Durch das an-
schlieBende Aufkleben des Kartons auf das
Plexiglas werden die Niet-Hohlrdume mit Kleb-
stoff ausgefiillt und sind daher; gegen Druck
weitgehend unempfindlich.

Abb. 7. Zu guter Letzt noch ein Fahr-
zeug aus der _Waggonfabrik Graf":
das Modell des bayerischen Einheits-
Personenwagens Bi bay 30 nach un-
serer Bauzeichnung in Heft 11/66. Wie
die Niet-imitationen entstanden, geht
aus dem Haupttext hervor.

(Ralf pfelft . . )

v Abb. 1. Das fertige, auf eine Lego-
Grundplatte ,.aufgekndpfte” Gerat. Die ein-
zelnen Bauteile (v.l.n.r.) sind: der Elektro-
nik-Block, das zusatzliche Kaco-Relais und
der Batteriekasten mit aufgestecktem
Mikrofon.

Abb. 6. Diesen Wagentyp
(bayerischer Abteil-Perso-
nenwagen — Baujahr 1889)
kennen unsere Leser be-
reits, da ein HO-Modell
erstmals zur Messe 1971
(und nochmals auf dem Ti-
telbild von Heft 7/72) von
M +F vorgestellt wurde. Ein
Wagen, der sich — hinter
einer passenden bayeri-
schen Zuglok — sicher ganz
ausgezeichnet macht!

AbschlieBend mbchte ich erwidhnen, daB
meine Machwerke" nicht am Kichentisch,
sondern am Wohnzimmertisch entstanden sind
(Kiche zu klein pafit kein Tisch hinein!) und
ich jetzt gleich die Schreibmaschine wegpacke
und mich sofort auf die ndchste Bauzeichnung
stirze. Denn wer einmal vom MIBA-Bazillus
infiziert wurde

S

Trafe

Relais

s Bl
Elektronik <8lock s2
e L— e

Abb. 2. Die Verdrahtung der einzelnen Bau-
steine: Mit S1 kann der Akustik-Schalter
Oberbrickt werden; S2 ist ein zusatzlicher
Batterie-Schalter.

Batteripkasien




Abb. 3. Hier
ist der Fahr-
dienstleiter”
Rall gerade in
Aktion. Fir die
Funktion des
Akustik-Schal-
ters ware es
allerdings nicht
ndtig gewesen,
so nah an die
Anlage heran-
zugehen, da der
Schalter auf-
grund seiner
hohen Empfind-
lichkeit auch
Uber mehrere
Meter hinweg
anspricht, aber
hier gab der
Fotograf eben
.den Ton an”
oder Klein-Ralf
pliff bei der
Pfeiferel auf
samtliche Rat-
schlage!

Vorbemerkung der Redakition:

Wie uns mitgeteilt wurde, hat die Firma Seuthe
den zur diesjihrigen Messe vorgestellten Akustik-
Schalter (s. MIBA 3a/72) aus produkionstechnischen
Griinden wieder .zuriickgepfiffen”. Zufilligerweise er-
reichte uns gleichzeitig eine Selbstbavanleitung, die
Interessenten an einem solchen Akustik-Schalter zu-
gute kommit. Diese Anleitung hat iiberdies den Vor-
teil. dafl der Schalter ausschliefilich aus fertigen Lego-
Bausieinen besteht., die ohne irgendwelche Vorkennt-
nisse rusammengesetzi werden kénnen; es kann also
auch derjenige ein gut funktionierendes Geriit bauen,
der ansonsten mit der Elektronik auf Kriegsfuff steht.

Mein nunmehr 21/;-jahriger Sohn Ralf ver-
folgt das Werden meiner N-Modellbahn-Anlage
schon mit groBem Interesse — aber mit leider
noch nicht zu kontrollierendem Tatendrang.
Viele Modellbahn-Véiter werden ein Lied von
derartiger Aktivitdt des Nachwuchses zu singen
wissen.

Um ihm die Méglichkeit einer Betdtigung zu
schaffen, bei der er keinen Schaden anrichten
kann, habe ich in einem Spielwarengeschaft
einen akustischen Schalter gekauft, in der Holl-
nung, ihn fir meine Modelleisenbahn verwen-
den zu kdnnen. Die Firma ,Lego" stellt einen
solchen Schalter fir die akustische Sleuerung
von Lego-Modellen her. Dieser akustische
Schalter besteht aus: 1 Lego-Elektronik-Block,
1 Lego-Mikrofon, 1 Lego-Pfeife, Stecker und
Kabel. Zusétzlich werden bendtigt: 1 Lego-Bat-
teriekasten o. &., 2 Schalter und 1 Relais mit
einer Ansprechspannung von ca. 4 Volt.

Die Schaltung ist mit wenigen Handgriffen
auch von einem Nicht-Elektroniker aufzubauen

,,q:-eie C{alﬂ'{ &

Die einzige Schwierigkeit bei der Sache bestand
darin, meinem Sohn das Pfeifen beizubringen,
was er aber dank des lautstarken Effektes sehr
schnell gelernt hat, Das Ganze funktioniert —
kurz ausgedriickt — wie folgt:

Ein kurzer Pfiff genugt und das Mikrofon
sendet das Signal zum Elektronik-Block, der an
einer Spannung von 4,5 VoIt liegt. Das Signal
wird dort verstarkt und der elektronische Schal-
ter schlieBt sich. Das Relais (an den beiden
Ausgangsbuchsen am Boden des Elektronik-
Blocks angeschlossen) schaltet durch und legt
die Fahrspannung ans Gleis. Um die Schaltung
anschlieBen zu kodnnen, ist eine Fahrstrom-
Leitung aufzutrennen und an das Relais anzu-
schliefen (s. Abb. 2). Parallel zum Relais wird
der Schalter S 1 angeschlossen. Ist dieser ge-
dfinet, arbeitet der akustische Schalter; im ge-
schlossenen Zustand ist der Normalbetrieb wie-
der hergestellt. Um bei Normalbetrieb die Bat-
terien zu schonen, schaltet man mit dem Schal-
ter S 2 den Betriebsstrom ab. Wird die Schal-
tung leicht zugénglich aufgebaut, kann der
Schalter S 2 entfallen, da sich bereits im .Lego-
Batteriekasten” ein eingebauter Schalter befin-
det. Ubrigens, der ,Pfeifer” kann ohne weiteres
einige Meter vom Mikrofon entfernt stehen (bei
meinem Versuch waren es ca. 8 m).

Zum SchluB noch ein Wort {iber die Kosten,
die ca. 50.— DM einschlieBlich Zubehér betra-
gen; sie sind dank der Freude des Modellbah-
ner-Nachwuchses und der ,Entlastung” des
Papas schnell vergessen,

Gunter Schaarschmidt, Walldirn
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Zum Thema ,,StraBenbahn und UberlandstraBenbahn*:

Schmalspurig durch die Rheinebene

Die OEG als Vorbild a.tei

von Giinter Berg, Mannheim

Das Thema StraBenbahn ist in der MIBA
seit geraumer Zeit ,auf der Tagesordnung”;
dennoch mag es vielleicht einige Modellbahner
geben, die sich nicht recht damit anfreunden
kénnen. Nun, fiir diese wird vielleicht der heu-
tige Artikel von Interesse sein. Wir wollen
ndmlich einmal einen Besuch bei der Ober-
rheinischen Eisenbahngesellschafl machen, die
einem Modellbahner, insbesondere wenn er ein
Faible fiir Klein- und Schmalspurbahnen hat,
einiges bietet. Lassen Sie mich nur mal — be-
vor wir ins Detail gehen — ganz kurz auf-
zdhlen, was den Eisenbahnfreund erwartet:

.Gemeinschaftsbetrieb mit Strab, Giiterverkehr,
Rollbockbetrieb, teilweise Doppelspurgleis, alte
und modernste Fahrzeuge, interessante Bahn-
hofsgleisplane und nicht zuletzt kurze Zige auf
engem Raum.

Die Oberrheinische Eisenbahngesellschaft,
kurz OEG genannt, wird vielen MIBA-Lesern in
ganz Deutschland und wohl auch dariber hinaus
ein Begriff sein — nicht zuletzt durch die Bau-
zeichnungen vom .Feurigen Elias” in Heft 1/65
und der Halbziige sowie der 8-achsigen Gelenk-
ziige in Heft 2/68. Auch die Modellbahnindustrie
hat sich schon des &fteren an Vorbilder im
Fahrzeugpark der OEG gehalten. Es sei nur
an den .Feurigen Elias” erinnert, der seinerzeit
von Egger herausgebracht und spéter auch von
LGB aufgegriffen wurde; ebenfalls von LGB
wird ein zweiachsiger Schotterwagen angebo-
ten. Zur Spielwaren-Messe 1971 hat sich Brawa
als ersten Schmalspurzug [ir seine Minilife-
Bahn den Halbzug nach der MIBA-Bauzeichnung
auserkoren; und zur Messe '72 isl der StraBen-
bahnzug gar fiir den Betrieb auf Z-Gleisen
motorisiert worden. Bei dieser Gelegenheit noch
ein Wort zu der Brawa-Schbpfung: Wenn man
als Modellbahner ganz korrekt sein will, sollte
man den Brawa-Zug immer nur mit zwei Wa-
gen (Motorwagen und Steuerwagen) als Halb-
zug oder verdoppelt als Ganzzug fahren las-
sen. Einen Beiwagen, wie Brawa ihn anbietet,
gibt es beim Vorbild nicht und im dbrigen hat
der Steuerwagen — genau wie der Motor-
wagen — einen eigenen Stromabnehmer. Dies
nur nebenbei. Doch nun wieder zurlick zum
eigentlichen Thema:

Die OEG ist eine schmalspurige (Meterspur),
elektrifizierte, nichtbundeseigene Eisenbahn,
die im Kerngebiet des Rhein-Nedkar-Raums,
genauer gesagt in dem Stadtedreieck Mann-
heim-Heidelberg-Weinheim, Hauptirdger des
stidteverbindenden Verkehrs ist (s. Abb. 1).
Von ihrem duBeren Erscheinungsbild ist sie am

ehesten als Uberlandstrafienbahn anzusprechen,
Daneben wird auf den Vorortstrecken auch ein
— allerdings im Zuriickgehen begriffener —
Giterverkehr abgewickelt, und zwar hauptsich-
lich Wagenladungsverkehr im Rollbodkbetrieb
und Stiickgulverkehr mit bahneigenen Giiter-
wagen und Motortriebgiiterwagen. In den An-
fangszeiten der Bahn war der Giterverkehr
weitaus bedeutender als heute und stellte die
Haupteinnahmequelle dar. Der Strukturwandel
hat auch hier seine Spuren hinterlassen,

Schauen wir uns doch zuerst einmal ein we-
nig die Geschichte und Entwidklung der Bahn
an. Ich bin der Meinung, dies sollte man eigent-
lich immer tun, wenn man einen bestimmten
Bahnbetrieb nachbilden will. Durch die genaue
Kenninis der verschiedenen Fakten ist man
ndmlich erst in der Lage, einen wirklichkeils-
nahen Betrieb zu gestalten.

Entstehung der Strecken

Die Anfinge der OEG reichen zuriick bis ins
Jahr 1887; damals hieB sie allerdings noch nicht
so. Vielmehr wurde von dem privaten Eisen-
bahn-Konsortium Herrmann Bachstein die erste
Strecke von Mannheim nach Weinheim erbaut.

Abb. 1. Streckenkarte der Oberrheinischen Eisen-
bahngesellschaft (Zustand 1969).

WEINHEIM

Lutzelsachsen

GroBsochien

Levtershauren

Scheiesheim

-
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Abb. 2. Der Gleis-
E{’an des Bahnhofs

Ingen (vgl. dessen
Lage in Abb. 1); inter-
essant ist die Tat-
sache, daf aus Rich-
tung Mannheim offen-
bar keine Zige auf
die OEG-Strecke nach
Neckarhausen (ber-
gehen, wie das nur
einfligelige  Haupt-
signaj A an der zwei-
gleisigen Strecke
zeigt.

WA o—

v.u.n
Neckarh.
“lp
+- E
Pl 5 ) - ———
vu.nMhm, ~® ot
vu.n Heidelberg
A Abb. 3. GleisplanméBig der Proto eines
kleinen Abzweigbahnhofs: Mannheim-Seckenheim-

Ort. Auffallend, aber fir Privatbahnen nicht unge-
wohnlich ist die Lage des Empfangsgeb#udes an
einem Stumpfgleis. Im {brigen beachte man
hier wie auf allen Bahnhofsgleisplanen die
Vielzah! der H- und LP-Tafein!

12
il "t

vin Mannheim ra vun Heidelberg
§ Am 12. September 1887 schnaufte dann das erste
}:‘ — mit einer Dampflok bespannte — Ziglein
‘ ) nach Weinheim. Im .:lahre ;89'] kam die Strecke
. el Heidelberg — Weinheim hinzu und ein weite-
| Ahbih:i Fl'mt a:is’ ;ﬁ Y res Jahr spiter konnte auch die Dampfbahn-
leisanlagen des strecke Heidelberg — Mannheim eingeweiht
OEG-Giterbahnhofs c \ werden. Die Eisenbahnlinien kamen dann 1897
Heidelberg: die be- 2|4 in den Besitz der Siiddeutschen Eisenbahn-Ge-
'rllab“dlaohsh’dfguwrgt JE sellschaft (SEG). Schon im Jahre 1903 wurde
2‘:““:“" :n z:egn \ das Teilstiick Mannheim — Kifertal zweigleisig
Vorhandensein  von \ ausgebaut und fiir die Mitbenutzung durch die

& stidlische StraBenbahn elektrifiziert.

zwei Rollbockgruben
und einem Doppel-

Als weiterer Streckenneubau wurde 1906 die

spurgleis. normalspurige Giterverkehrsstrecke von Hei-
delberg iiber Dossenheim nach Schriesheim mit

\ bahneigener Nedckarbriicke in Betrieb genom-

Schmalspur men. Diese Strecke diente hauptsichlich dem

=== Normalspur

v.u.n
Heidelbe
g_P»— .

{J2 Fahrdienstges.
Glitersch.

ﬁbergabegleiﬁ

Bum;ubahﬂg-reia



~—

Abb. 1. Die Schmalspur-/Normalspurkreuzung .hoch drei” im OEG-Bahnhof Heidelberg (vgl. deren Lage
im Gleisplan Abb. 4). Ein gewisses Problem stellt beim Nachbau die getrennte Stromfiihrung der Schienen
dar; im Heft 6/67, S. 300, wurde aufgezeigt, wie diese mit UHU plus an den Berihrungsstellen gegen-
einander isoliert werden. Wer es sich einfacher machen will, wandle die in MIBA 570 vorgestellte

HOe/HO-Kreuzung der Fa. Tempo entsprechend ab!
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kommens eingleisig blieb. Ebenso konnte man
an der BergstraBe noch bis 1956 die typischen
und liebenswerten Dampfziige erleben. Die
Elektrifizierung dieses Teilstliicks wurde von
Heidelberg aus begonnen und erreichle 1950
Schriesheim. Erst 1956 schloB sich in Weinheim
der Ring. Auch dieser Streckenabschnitt blieb
wegen des geringeren Verkehrs eingleisig. Au-
Berdem wurde hier (erstmals bel einer nicht-
bundeseigenen Bahn) ein automatischer Strek-
kenblodk mit zentraler Uberwachung in Schries-
heim eingerichtet,

Leider zwangen im Jahre 1969 Rationalisie-
rungsmaBnahmen auf Grund des wachsenden
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Abtransport der in den Porphyrsteinbriichen
und Schotterwerken an der Bergstrafie gewon-
nenen Steine. Zwischen Heidelberg und Dos-
senheim war diese eingleisige Strecke als Dop-
pelspurgleis ausgebaut. Als letzles Stick kam
1909 die eingleisige Strecke von Mannheim-
Kifertal nach Heddesheim hinzu. Damit war
das Streckennetz, wie man es noch bis zum
Jahre 1969 vorfand, errichtet. Es gab zwar ver-
schiedene Pline fir weiterfilhrende Stredken
(auch nach Worms sollte beispielsweise gefah-
ren werden), die jedoch allesamt nicht zur Aus-
fihrung kamen. Im Jahre 1910 wurde noch die
Straflenbahn Schweltzingen — Ketsch erbaut, die
bis zum Jahre 1938 von der OEG belrieben
wurde. Da die Planungen, die in dieses Gebiet
reichten, nicht zur Ausfithrung kamen, wurde
der Betrieb eingestellt.

Am 8. Juli 1911 schlieBlich wurde unter Be-
teiligung der Stadt Mannheim die OEG ge-
griindet. Wahrend des ersten Weltkriegs
konnte 1915 unter schwierigen Voraussetzungen
der Streckenabschnitt Kéfertal — Weinheim
elektrifiziert werden (unter gleichzeitigem zwei-
gleisigen Ausbau). Trotz wirtschaftlicher Schwie-
rigkeiten in der damaligen Zeit (Weltwirt-
schaftskrise!) gelang es, 1928 auch den Strek-
kenabschnitt Mannheim — Sedkenheim — Nek-
karhausen — Edingen zu elektrifizieren. Gleich-
zeitig wurde auch die direkte Verbindung zwi-
schen Seckenheim und Edingen hergestellt. Ein
Jahr spdter war die Strecke durchgehend bis
Heidelberg elektrifiziert und zweigleisig aus-
gebaut. Die Schleife Seckenheim — Edingen
blieb eingleisig.

Auf der Strecke nach Heddesheim hielt sich
der Dampfbetrieb bis zum Jahre 1946, in dem
dann auch dieses Teilstiick unter den Fahrdraht
kam, aber wegen des geringeren Verkehrsauf-
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Abb. 8. Gleisplan Bahnhof Viernheim OEG.
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Abb. 10. Gleitglan Bahnhof Mann-

heim-Kéfertal OE
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Abb. 11 u. 12. Fast ein Anlagen-Thema fiir sich! Dies ist die bahneigene Bricke (ber den alten Neckar
und den Neckar-Kanal (im Hintergrund). Am diesseitigen Ufer befindet sich kurioserweise ein Tor, wohl
um Unbefugte am Uberqueren zu hindern. Eine weitere Anregung fir den Briickenbauer sind die Lauf-
katzen zum Zwecke der Inspektion und Wartung und fur Reparaturarbeiten, wie sie in ahnlicher Form
an allen Stahlbricken anzutreffen sind, die (ber ein Gewasser flihren. Urspringlich bestand die Bricke
aus drei Bogen, den mitlleren hat man seinerzeit .5 vor 12" gesprengt. — Diese Panorama-Aufnahme kam
dadurch zustande, dai wir 2 Bilder des Verlassers entsprechend aneinander paBten

Defizits zur Stillegung der eingleisigen Stredke Universititsneubauten nur verlegt werden.
Seckenheim — Edingen. Die normalspurige Durch den starken Riickgang des Giterverkehrs
Giiterstrecke wurde Milte 1970 samt der Briocke gab man sie jedoch auf. Auch auf der Strecke
iiber den Neckar und Neckarkanal abgebaut Kafertal Heddesheim wird seit Sommer 1971

Urspriinglich sollte sie wegen der geplanten kein Giterverkehr mehr abgewickelt.

DB-Gleis
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Der Fahrzeugpark

Schauen wir uns nun noch etwas bei dem
rollenden Material um. Wie schon erwdhnt,
wurden die Strecken am Anfang mit Dampfloks
belrieben. Die ersten waren B-gekuppelte Ten-
derloks der Maschinenbau-Gesellschaft Karls-
ruhe, die mit zweiachsigen oder vierachsigen
Waggons, wie sie vom Eggerbahnzug als Mo-
dell bekannt sind, den Betrieb abwidkelten.
Von den finf beschafften Loks blieb die Betr.-
Nr. 56 erhalten; sie wurde 1962 in einer Griin-
anlage am Weinheimer Bahnhof in Mannheim
als Denkmal aufgestellt (s. MIBA 10/64, S. 440).
Als 1890 die Strecke Heidelberg Weinheim
eroffnet wurde, mufite auch der Fahrzeugpark
vergroBert werden. Die Fa. Henschel und Sohn
lieferte zu diesem Zweck 12 Stiick der bekann-
ten kastenférmigen B-Dampflok. Auch sie wur-
den nach dem Zweitlen Weltkrieg alle verschrot-
tet bis auf die Lok 102, die in der Wagen-
halle Edingen untergestellt und aus AnlaB von
Jubilaumsfahrten wieder hervorgeholt wurde
(bis sie schlieBlich 1970 nebst zwei passenden
Personenwagen der DGEG fiir ihre typen-
geschichtliche Sammlung liberlassen wurde)

Fir die normalspurige Giiterstrecke wurden
1904 und 1905 zwei C-Tenderloks (pr T 3) be-
schafft, von denen die eine 1955 wieder ver-

kauft wurde, nachdem man eine Diesellok an-
geschafft hatte. Die zweite lal noch weiter
fhren Dienst, bis sie am 17. Januar 1967 mit
Girlanden geschmiickt zu ihrer letzten Fahrt
von Schriesheim nach Heidelberg antrat. Die
beiden Loks entsprachen fast genau (bis auf
die Beschriftung) dem Vorbild der Rowa-T 3
Nach dem Verschrotlten der Dampflok wurde
nochmals eine normalspurige Diesellok in
Dienst gestellt, die wie ihre ,Schwester* grofle
Ahnlichkeit in Aussehen und Leistung mit der
Kof III hat. Das ist nicht weiter verwunderlich,
wenn man weill, daBl die Lieferfirma Gmeinder
und Co. auch elliche K6f III gebaut hat. Neben
den beiden normalspurigen gehoren auch noch
drei schmalspurige Dieselloks (Abb.22u.23) zum
Trieblahrzeugpark, die 1953/54 als Ersatz fiir
die verschrotteten Dampfloks den Glterverkehr
ubernahmen. Auf der BergstraBenstirecke haben
sie bis zum AbschluB der Elektrifizierung so-
gar eine Zeit lang Personenwagen gezogen.
Im Jahre 1949 wurden {ibrigens nochmals zwei
B-gekuppelte Tenderloks von Krauss-Malfei be-
schafft, die vor allem auf der BergstraBlen-
strecke eingesetzt wurden; sie waren elwas
groBer und gewichtiger als die Maschinen aus
der Anfangszeit.

(weiter auf S. 550)
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Im
Gasthaus
Burgblids™ . . .

. . » nach einem langen. staubigen
Fofmarsch einzukehren und sich iiber
eine .kiihle Blonde™ herzumachen (aber, aber,
meine Herren, wer wird denn gleich an die Bedie
nung denken!) - wer miichte angesichts der Hundstage
den Akteuren dieses Preiser-Motivs solch’ eine Erfrischung
verwehren? (Welch® eine Qual es fiir den Verfasser dieser Zeilen
bedeutet. bei 30° im Schatten am Redaktionsschreibtisch zu sitzen und
— kilhle Blonde hin, kiihle Blonde her - einen Text {iber schattige Wirts-
hamﬁlr‘mn im wahrsten Sinne des Wories _auszubriiien”. sei nur am Rande
vermerkt).




Abb. 1. Das Vor-
bild fir das HO-
Modell der BR

90°*: Die Lok Nr.
44 der Kleinbahn
Hochst-Kanigstein
(Baujahr 1913,
ausgemustert
1963), die heute
als Denkmal in
Hattersheim am
Main steht

N o o ey

Jens Freese, Frankfurt/Main:

e R e T

Die Giiterzug-Tenderlokomotive der Baureihe 90°?
ehemals pr. T 9"

Das Vorbild

Fiir den schweren Gilterzugverkehr auf Nebenbah-
nen. eingleisigen Hauptbahnen und fiir den Verschiebe-
dienst konstruierte die Firma Union-GieBerei in Kb-
nigsherg in Anlehnung an die zehn Jahre vorher ent-
standene pr. T 7 die Gattung T 9. Zur Unterbringung
des lingeren Kessels erhielt die Lokomotive eine hin-
tere Laufachse in Form einer Adams-Achse und ge-
nauso wie ihre Vorgingerin eine auBenliegende
Allan-Steuerung. Wenn auch die Leistung nicht
sonders gesteigert werden konnte, so befriedigte doch
der ruhige, weiche Lauf der Lokomotive, so daf die
rulissige Hbchstgeschwindigkeit mit 60 km/h  fest
gelegt werden konnte. Im Dauerbetrieb lag der Was-
ser- und Kohleverbrauch etwas hoch, doch die grofen
Vorréite und das gerfumige Filhrerhaus trugen zu ihrer
Beliebtheit bei dem Personal bei. Von 1892 bis 1902

beschalfte die PreuB. Staaisbahn 408 Maschinen, die
von Union, Borsig. Hanomag, Hohenzollern, Krauss,
Henschel und Schichau geliefert wurden. Nur noch
231 Maschinen gelangten in den Bestand der Deutschen
Reichsbahn im Jahre 1925, wo sie unter den Num-

Spiiter

mern 90 001-231 eingereiht wurden. kamen

noch weitere Maschinen des gleichen Typs von ilber-
nommenen Privathahnen hinzu, wodurch die Num-
merierung bis 251 lief. Die letzten Lokomotiven der
Baureihe 90°* schieden bis 1954 aus dem Bestand der
Deutschen Bundesbahn aus und kamen zu Privai-

nnen

Wegen lhres einfachen Aufbaus und fhrer An
spruchslosigkeit als NaBdampf-Maschine erfreute sie
sich besonderer Beliebtheit bei Privatbahnen. Die
Cronberger Eisenbahn und die Kleinbahn Hochst-
Kénigstein beschafften ebenfalls Maschinen dieses
Iyps; die letzte Lokomotive der Gattung T 9' wurde
1913 von Henschel fiir die Kleinbahn Hachst-Kinig-
stein hergestellt und war bis 1963 in Betrieb; sie
steht heute auf einem Kinderspielplatz in Hatters-
heim am Main. Durch die Aktivitit der Deutschen
Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte (DGEG) konnte
ein weiteres Fxemplar der T 9 vor der Verschrottung
bewahrt werden; diese Maschine war 1893 von Borsig
gebaut worden und wurde 1926 von der Deutschen
Reichsbahn an eine Zuckerfabrik verkauft. Diese
Lokomotive, die eigentlich die Nummer 90 009 erhal
ten sltlxlhe, ist im Lokschuppen von Erndtebriick ab-
gestellt,

Abb. 2. Das fertige Modell
der T 9' weist eine sehr
fein nachgebaute Allan-
Steuerung auf. Um sich die
recht diffizile Arbeit elwas
zu erleichtern, kann man
die Kulisse und den Kreuz-
kopf von M + F verwen-
den. Die Nieten hat Herr
Freese nach seiner eigenen
Methode (s. MIBA 1/72) auf
der Drehbank gepragt



g
|
m l ‘
n-—n T p— -I» = ‘ g;";
B = i s g
A =31 : : b Roiet,
e - i e — 2 - 7 |
4 gn
¥ i : : l h (508
H | |
L1 (1800) ____ (2400) \ (18000 (1900) _ (2120 (6501
!‘ 75 " 2 b VRl 1 e Bty L T s
\ \\ '
(1000) (1350)
s * 1 |
Abb. 3a—-d. Die vier Seitenansichten der Giterzug-Tenderlok der Baureihe 90° (ehem. pr. T9") im
MaBstab 1:87 (H0). Die Werte (ber den MasBlinien sind die OriginaimaBe, darunter die HO-MaBe
(alles in mm). Samtliche Zeichnungen und Fotos vom Verfasser. il WAl Wil "
1 L
L — S JE————
g o ~ :
8 34 —=
| =
1@ H:l 2 B ol @'T gefa
\
= =g o -
= 16,
! S o ma? R R A
4




Abb. 5.

Abb. 4a—c.
Schnittzeich-
nungen des
Fahrwerks mit
Getriebe und
Motor-Einbau
im MaBstab 1:1
fir HO. Wegen
der niedrigen
Kessellage (und
um einen freien
Flhrerhaus-
Durchblick zu
erhalten), emp-
fiehlt sich die
Verwendung
des sehr flachen
M+ F-Spezial-
motors

Die Rahmenwangen des Fahrwerks sind

aus 15 mm Messingblech (hart) angefertigt und
durch drei 4 mm starke Messingsticke verbunden.
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Abb. 6. Damit der verchromte Motor beim Blick ins Fiihrerhaus nicht auffallt, solite er
vor dem endgiltigen Zusammenbau des Modells an der Oberseite matt schwarz ?e-
strichen werden. Die vordere Schnecke wurde extra so lang belassen, damit sie gleich
zum Abfangen der Welle am vorderen Lagerblock herangezogen werden kann.




Modell-Bauanleitung:

Der Bau eines HO-Modells einer T 9 bereitet gewisse
Schwierigkeiten, denn es gibt kein Industrie-Modell
mit annihermnd gleichem Achsstand, und die niedrige
Kessellage erschwert den Einbau eines Motors. von
einem Schwungrad ganz zu schweigen. Legt man Wert
auf ein originalgetreues Maodell, so kommi man um
den Selbstbau des Fahrgestells nicht herum. Als An-
wieb eignet sich - wegen seiner Abmessungen - be-
sonders der M+ F-Spezialmotor; er hat ein hohes Dreh-
momeni und gestattet bei Einbau in das Fihrerhaus
einen freien Durchblick s. Abb. 4 -6

Die Rahmenwangen des Fahrgestells bestehen aus
Messingblech 1,5 mm (hart) und sind durch drei 4 mm
starke Messingstiicke miteinander wverbunden. Das
vordere Verbindungsstiick enthiilt nur das Lager fiir
die Schneckenwelle, wihrend das mittlere dariiber
hinaus auch noch die Motorbefestigung und die Hal-
terung der Laufrad-Deichsel {ibernimmt. AuBerdem
ist dort die Belastungsfeder (Bronzeblech 0.2 mm mit
aufgeliteter Riickstelllfeder aus Federstahldraht 0,5 mm)
fiir die Laufachse angeschraubt. Das hintere Ver-
bindungsstiick dient nur zur ErhShung der Festigkeit
des Fahrgestells, das an dieser Stelle durch die Uii-
nung fir das Loufrad etwas geschwiicht wird. Das
Gehiiuse ist aus Messingblech 0,5 mm (halbhart) an-
gefertigt, die einzelnen Teile wurden so weit wie
mbglich zusammengeliitet, sonst mit Swabilit-express
rusammengeklebt. Bei diesem Modell wurde erst
malig das in der MIBA Heft 1/72 beschriebene Ver-
fahren zum Pragen von Nietenreihen angewendet.
Bauteile wie Griftsiangenhalter, Laternen, Puffer usw.
fanden reichliche Verwendung und tragen sehr zum
vorbildgetreuen Ausschen des Modells bei.

Die Anfertigung der diffizilen Allan-Steuerung er
fordert einige Geduld, Allerdings kann dieses Modell
such mit innenliegender Allan-Steuerung gebaut wer
den; in MIBA 10/52 ist auf Seite 336 eine Privatbahn-
T 9 mit einer solchen Steuerung abgebildet. Fir die
aufenliegende Allan-Steuerung kiinnen die Kulisse
und der Kreuzkopf von M+ F verwendet werden

Mit den angegebenen Zahnriidern erreicht das Mo-
dell unbelastet eine Hochstgeschwindigkeit von ca.
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Abb. 7. Eigent-
lich fehit diesem
bestens gelun-
genen Modell
jetzt nur noch
die Kohle im
Kohlenkasten
Wie weit Herr
Freese beim
Bau ins Detail
gegangen ist,
mogen u. &
auch die stil-
echten Korb-
puffer (mit de-
nen auch das
Vorbild lange
Zeit ausgerustet
war) beweisen

80 km/h, wodurch sichergestellt ist, daB die Héchst-
geschwindigkeit des Vorbildes unter Last noch erreicht
wird. Die Zugkraft ist recht groB, besonders wenn die
Wasserkasten und der Kessel mit Blei ausgefiillt
werden. Durch die hohe Untersetzung hat das Modell
gute Langsamfahr-Eigenschaften.

Zum Schluf wurde das Modell mit Autolack aus
der Sprithdose schwarz/halbmatt gespritzt. Der Rah-
men, das Umlaufblech usw. wurden mit Humbrol in
Rot (RAL 3002) gestrichen.

Nun noch ein Wort zu den Nummernschildern. Sie
sind nach einer fotografischen Vorlage (Verkleinerung
von Letraset-Buchstaben und -Ziffern) aus kupfer-
kaschiertem Epoxyd-Material gedtzt. Dieses Material
dient in der Elektro-Industrie zur Herstellung der sog
-gedruckien Schaltungen” oder Leiterplatten und ist
in verschiedenen Stirken bis hinunter zu 0,3 mm er-
hildich. Bs handelt sich hierbei um eine Platte aus
glasfaserverstiirktern  Polyester, auf die eine diinne
Kupferfolie von weniger als Y/1e mm Dicke geklebt Ist.
Das Material ist 11-|=T|| durchscheinend und braucht
deshalb nach dem Atzen. wenn nur noch die Buch-
staben und Ziffern in Form von Kupferfolie bestehen
an den Riindern und auf der Riickseite schwarz ge-
strichen zu werden; die Vorderseite mit den Ziffern,
die nach dem Atzen noch chemisch verzinnt werden,
schimmert schwarz martt. Ein Auslegen mit schwarzer
Farbe entfiillt also.

Stiickliste und Bezugsquellen:

Modellbau Fischer, 8 Miinchen 15, Lindwurmstrafie 9
6 Stiick Nr. 0114 Ireibrad m. kl. Gegengewicht

16 mm

Achse fiir Treibrad 3 mm @
Speichenrad 11.5 mm @
(ELMOBA)

Achse flir Speichenrad 2 mm @
Kurbelbolzen kurz M 1.4
Kurbelbolzen lang M 1.4
Schnecke eingdngig Modul 0,4
Schneckenrad Modul 0,4, 30 Zéhne
Zahnrad Modul 0.4, 10 Zihne
Zahnrad Modul 0,4, 20 Zihne

3 Stlick Nr. 0145
2 Stiick Nr. 0103

1 Stiick Nr. 0140
4 Stiick Nr. 0150
2 Stiick Nr. 0151
3 Stiick Nr. 1450
3 Seiick Nr. 14513
1 Stlick Nr. 1405/1
1 Stiick Nr. 1405/4



Merker + Fischer, 808 Fiirstenfeldbruck, Mondstrafie 1

1 Stlick Nr. AO6 Y 1241 Spezialmotor

1 Stilck Nr. A0S M 2014 Schmierventil flir Dampfdom

I Stiick Nr. A0S M 2046 Luftpumpe kleinere Aus
filhrung

I Stiick Nr. AO8 M 2030 Pfeife mit Zughebel

4 Stiick Nr. AOX M 2063 preubische Loklaterne

2 Stiick Nr. AOX M 2118 Wassertankdeckel oval,
mittel

I Stiick Nr. AOX M 2028 Handrad mit Knebel
4mm ¢

4 Stiick Nr. AOX § 2157 4-fach geschlitzte Puffer

geledert
.A03 Z 1169 Kreuzkopf
ir. A3 M 1170 Kulisse fiir Allan-Steuerung
AOX M 2020 Glocke, Kloppel aufen
AODX § 2136 Kupplung extra, zierliche
Ausfithrung
22 Stiick Nr. AOX M 2049 Griffstangenhalter klein

Literaturhinweise (Vorbild):

Musterblitter deutscher Dampflokomotiven Bd. 2
Tenderlokomotiven™, herausgegebén von  Pieper
Rihr, Krefeld, 1971

Metzeltin, .Die Entwicklung der Dampflokomotive~,
Berlin 1937

Holzborn, .Dampilokomotiven
reihen 01-96°, Berlin 1968

Moll, .Eine Reise mit der T 9°, Lok-Magazin Nr. 34
Seite 3 -6.

Eckert, .Die letzten preuBischen T 9", _Auf Schie-
nen” Heft 2, Seite 17 - 21

Technische Daten der Baureihe 90°* ¢hem. pr. T9
siche Obermaver, Taschenbuch .Deutsche Dampfloko
motiven®, Stuttgart 1969

Normalspur Bau-

glle Gewnde M 2

Abb. 8. MaBzeichnung der beiden Lagerblocke im
MaBstab 1:1 fir HO. Werden besondere Lager-
buchsen (Bronze) verwendet, missen die betref-
fenden Bohrungen entsprechend groBer dimensio-
niert werden.

¥ Abb. 9. Und hier Ist die T 9' schon im Einsatz
aul der Anlage des Erbauers. Bevor sie allerdings
aul Jungfernfahrt geht, macht der Heizer noch
einen letzten Kontrolligang.
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Abb. 10. Seiten-
und Frontansicht

der T 9 hier noch
in BaugroBe N

(M 1:160). Aller-
dings gibt es

auch in dieser
BaugrdBe noch
kein Industrie- =

Modell, das ohne o ) A :
grofere Umbauten - 2 ool . %;2-)1
als Grundlage ) i

verwendet werden el <= il
kann

o0

N
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o T

;
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Abb. 11, ...und weil's
schon beinahe _ Tradition"
geworden ist, auch noch
die Obersichtszeichnung in
BaugroBe Z (M 1:220). Wenn
auch ein Nachbau in dieser
GroBe schier unmdglich
scheint, ist doch zumindest
der GroBenvergleich sehr
interessant.

. gCaI!en :s:'p sie entdecht- ?
die ,Stilfehler” des Schausticks von S. 521 3

Diese 6 _Errungenschaften der Neuzeit” passen

nicht in das Biedermeler-Motiv

Verkehrsschild am ,Uracher” Rathaus

Das Werbeplakat an der LitfaBsaule

Der Kameramann der Wochenschau

Die Telefonzelle am Rathaus

Das ,neuzeitliche” Fahrrad an der Schmiede
(Aut den Bildern nicht zu sehen): eine

Fernsehantenne auf dem Dach der Schmiede.

hork-Gl

Nach dem Bericht {ber die
HO-Anlage des Herrn Kahler,
Hamburg, (MIBA 4/72) erreichten
uns diverse Anfragen, ob die
von ihm beschriebenen Kork-
Gleisbettungen auch im Handel
erhdltlich seien. Diese haben
neben einer guten Dammwir-
kung zudem noch den Vorteil
daB sie aufgrund der langsge-
tailten Ausfuhrung einfach ent-
lang einer angezeichneten Gleis-
mittellinie in allen géngigen
Radien verlegt werden konnen
(am besten mittels Kontaktkle-
ber). Auf dem Kork konnen die
Gleise in Oblicher Weise mit
Négeln oder besser ebenfalls
mit Kontaktkleber befestigt wer-
den.

Soweit uns bekannt, sind die
Kork-Gleisbettungen uGber fol-
gende Firmen (Anschriften siehe
Anzeigenteil) erhaitlich:

1. Fa. Fulgurex, Lausanne —
graubraun eingefirbte Kork-Bet-
tungen, einseitlig abgeschrégt,
80 cm lange Streifen. Starke fur
HO 66 mm, fir N 3,5 mm

2. Fa. Lok-Studio-K8in, Kbin —
naturfarben (Kork), einseitig ab-
geschragt, Lange ca. 60 cm, nur
fur HO lieferbar (Starke 4 mm);

siehe nebenstehende Abbildung! ¢
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Abb. 1. Der neue Bahnhof ,Steyr”

der sd'nmalspunqen Vitrinenbahn (vgl.
gleis ganz links gehort zur Holzverladung; als Empfangsgebaude fungiert dasjenige vom BI.
Vorgénger-Anlage (s. Heft 971, S. 586). Sehr geschickt ist die Hintergrundkulisse in die Anlage einbezogen

Gleisplan Abb. 4). Das Stumpf-
.Garsten” der

Schmalspurig” in Osterreich .

< geht es wieder weiter. Seit dem Erscheinen
unseres Beitrags in Helt 971 ist einige Zeit vergangen
und weil wir in der Zwischenzeit nicht untitig waren,
kinnen wir heuie wieder von Fortschritten auf unserer
Anlage berichten. Auf Grund einer sehr netten An-
frage, die uns (ein Hoch der Postl) trotz mangelnder
Anschrift doch erreichte, haben wir den Eindruck,
daf man sich unier einer .Vitrinenbahn" nicht viel
vorstellen kann. Wir mochten daher heute durch

einige Frliiuterungen etwas Licht in den _Kasten™
bringen.
Da wir bei der Planung unserer Anlage auf die

Darstellung der Landschalt gréBien Wert leglen, mufl-
ten wir natiirlich moglichst viel Platz schaffen. Dar-
aus resultierten linglich schmale Segmente. um die
einzelnen Landschaftsteile darstellen zu kinnen,
Diese Segmente verlangien nach einer ransportablen

Anlage, weil fiir einen stationliren Aufbau anfangs
nichi genug Platz vorhanden war. Deshalb kamen wir
auf die ldee mit den Viirinen: Diese sollien von

einem Mann transportiert und gehandhabt werden
kinnen und zudem noch stapelbar sein. Die Grund-
konzeption sah daher cine nach vom offene. d. h.
durch eine Glasplatte einsehbare und trotzdem staub
geschiitzte, aus leichten Sp zu
gerimmerte Kiste - eben die Vitrine - vor (Abb. 8)
Die Griibe der Kisten war mit 30-35 cm Breite.
50 -60 cm Hohe und einer Maximallinge von 1.2 m
begrenzi. Die Strecke sollie durch verblendete Ufi-

nungen in den Stimseiten der cinzelnen Kisten ihren
Weg nehmen. Jeder Kasten konnte dabei einen be
liebig wiihlbaren Gelindeausschnitt auinehmen. Sei-
tenwinde, Hintergrund und Decke sollten mit blavem
Karton abgedeckt werden und so flir einen neutralen
Hintergrund sorgen.

Mittlerweile hat sich aber - viele Modellbahn-
kollegen werden uns jetzt wahrscheinlich beneiden -
unsere Platzirage durch cinen geeigneten Raum weit-
g:hend erledigt und wir haben ecine stationkire An-

ge in konventioneller Bawart, d. h., in zwar nach
auflen und oben abgeschlossenen, aber untereinander
offen verbundenen Kiisten in Angriff genommen.

Die .Betriebsingenieure” unter unseren MIBA-Kol
legen werden vielleicht sagen: _Wie siehi denn nun
der Gleisplan dieser Kistenbahn aus?” Keine Angst -
sie sollen .getrbstet” werden, Wie Sie schon bemerkit
haben werden, kommt cs uns weniger auf die exakie
technische Nachbildung. sondern mehr auf die land-
schafiliche Gestaltung an. Darum ist unser Gleisplan
nichi einem bestimmiten Vorbild nachgestaliet, son-
dem _frei erfunden”, um auf kleinstem Raum mig-
lichst viel Betricb yu ermiglichen (Abb. 3). Auch bei
Schmalspur-Anlagen wiirde ein nur anndhernd maf-
stabgerechter Streckenplan ein Vielfaches des vor-
handenen Platzes einnehmen,

Doch davon wollten wir eigentlich weniger berich-
ten; viele von unseren MIBA-Freunden werden wahr
scheinlich auf Bilder von unserer Landschaftsgestal
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Abb. 2. Ware nicht das Warnschi'd an der StraBe zu sehen, kdnnte man glauben, die Zeit sei stehen ge-

blieben, so .altvdterlich® wirken dieser
reicher: .Sensenhammer” bedeutet Schm

Pp— ——

Sensenhammer” und die Schmiede-Szene im Hof (fiir Nichtoster-

iede).

Abb. 3. Der Gesamistreckenplan der
neuen Anlage im MaBstab 1:50. Die
einzelnen Abschnitte kennzeichnen die
jeweiligen Segmente. Im {dbrigen geht
aus dem Streckenplan hervor, daB bei
dieser Schmalspurbahn die dem Vor-
bild am meisten entsprechende Strek-
kenfihrung gewahit wurde, namlich die
offena Strecke 2zwischen 2zwei End-
punkten.

Bahnhof Steyr
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—/ ¥ Abb. 4. Der Gleisplan des Endbahnhofs
«Sleyr”, fur Interessenten und Liebhaber
von kleinen Kopfbahnhéfen nochmals im
MaBstab 1:16 dargestellt.
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Abb. 5. Nach Passieren der alten Schmiede Gberquert die Strecke auf einer groBen Briicke den ver-
bliiffend echt gestalteten FluB. Die Badenixe auf der kleinen Insel scheint der Lokfiihrer wohl schon zu
kennen (er ist  streckenkundig”, wie es beim groBen Vorbild so schon heiBt . . )

Abb. 6. Apfelernte am Vierkanthof des Brandtner-Bauern. Die Strecke fihrt hier durch einen kleinen
Einschnitt, der wirklichkeitsgetreu mit Stitzmauern gesichert ist




Abb. 7
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Vorbel am Vierkant-Hol. .Obst- und Blumenpfliicken wahrend der Fahrt verboten!” Die Erbauer

haben es wirklich verstanden, die Schmalspurbahn-Romantik vergangener Zeiten im Kleinen wieder

auferstehen zu lassen

tung warten. Wir sind keine Freunde von .Schweizer
kiis“-Anlagen. darum haben wir auch den Weg der
ni-Bauweise eingeschlagen, um die Anzahl der
Gleisverschlingungen und Uberkrevzungen mglichsi
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Abb. 8. So waren die einzelnen Vitrinen“ der
ersten Anlage aufgebaut. Durch den Ausschnitt in
der Stirnwand fihrt der Streckenlbergang zur
nachsten Vitrine
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gering zu halten. Zwar ist das auch uns nicht ganz
100 *ig gelungen, aber auch unsere Kollegen vom
Grofibetrieb haben schon Gfters auf das Anlegen von
Schleifen und Uberfilhrungen im Verlaul eciner
Strecke zuriickgreifen milssen (Gotthardbahn!), Noch
sind wir aber nicht soweit; vorerst wollen wir Sie
-einige Kilometer® in .Usterreich” herumfiihren:

Jetzt sind endlich die Bauvarbeiten an den Gleis-
anlagen des Bahnhofs Steyr abgeschlossen und auch
die anschlicBende Strecke teilweise befahrbar. Der
Bahnhofsvorstand gibt das Abfahriszeichen und der
Zug setzi sich langsam in Bewegung: der Lokfiithrer —
s. MIBA 9/71, S. 585, Abb, 1 - ist mittlerweile zuriick-
gekehrt. Fr fiberfiihrt die erste Weiche und befindet
sich damit aufl der Sirecke. Beim Blick aus dem rech-
ten Fenster in Fahririchtung schen wir iiber den
Resten der alten Stadtmauer Kirche und Hiuser im
Hintergrund verschwinden, Der 19er schnauft jetzt
in einer Linkskurve durch einen kleinen Einschnitt
und fiihrt an der Riickseite eines alten _Sensenham-
mers” {iber den ersien schienengleichen Bahniibergang.
Schon drihni die Eisenkonstruktion der nbriicke
itber die Steyr. wiihrend unser Lokfiihrer die Signal-
leine zieht, um die Badenden im FluB auf sich auf-
merksam zu machen. Die Badenixe iibersiehi dabei
den letzten FloBer. der socben durch die FloBgasse
ins Kehrwasser des Flusses gekommen ist (Abb. 5.

Weiter .rast” unsere Gamitur mit 110 mm/sek.
(34 km/h) und durchfihrt (wieder in einer Linkskurve)
in einem Durchstich den Hilgel, auf dessen Riicken
der behibige Vierkanthof des Brandiner-Bauern thront.
Das Gesinde, lauter fleifige Leute, ist mit dem Ernten
des Obsies beschiiftigt und hai keinen Blick fiir unsere
Reisenden. Damit ist Schiuf fiir heute. denn sofort
hinter dem Hiigel reifit der Lokfiihrer jih den Regu-
latorhebel herum, streut Sand und bremst mit allen
Kriiften, denn hier ist bis jetzi die kleine Well zu
Fande.

Helmut Wagner, St. Pélien/Osterreich



U. Hertel,
Montreal
Kanada

In Erweiterung der in Heft 1/72 gezeigten
automatischen Blockschaltung seien hier noch
einige weitere Varianten vorgestellt, die sich
bei mir bisher bestens bewahrt haben. Aller-
dings sind diese folgenden Schaltungen ur-
sprimglich fur die Verwendung von Marklin-K-
Gleisen ausgelegt, sie funktionieren aber natir-
lich auch mit Trix-Dreileiter-Gleisen oder mit
.normalen” Zweileiter-Gleisen und ausschlieB-

Automatisches Blocksystem

lichem Oberleitungsbetrieb (wichtig ist nur, daB
beide Fahrschienen voneinander isoliert sind).
AuBerdem diirfen die Achsen der Fahrzeuge
nicht isoliert sein.
Richtungs-Relais-Schaltung

Eine derartige Schaltung (Abb. 1) ist notwen-
dig, wenn eine eingleisige Strecke mit auto-
matischem Block & la MIBA 1/72 in beiden Rich-
tungen befahren werden soll. Die Kontaktgleis-

Abb. 1. Hier handelt es w
sich um die Schaltung des
.Richtungs-Relais",

sog.
das dann bendtigt wird,
wenn eine  eingleisige

Strecke mit automatischem

Blocksystem (z. B. nach
MIBA 1/72) in beiden Rich-

tungen befahrbar sein soll. Die vor dem Relais Iimende R/C-
Kombination ist eine reine Schutzschaltung (s. BA 11/68),
die einen zu hohen Dauerstrom verhindert, falls u. U. ein
Fahrzeug auf dem Schaltgleis stehen bleibt. Die gestrichelt
gezeichnete Verbindung soll andeuten, daB die zweite Fahr-
schiene R (—) auch am negativen Pol der Gleichspannung an-
geschlossen sein muB.

¥ Abb. 2. Die Grundschaltung fir eine eingleisige Strecke
zei?I die genaue Verdrahtung der Kontakie des Richtungs-
Relais, das irgendein balieb:idas Fabrikat sein kann (z. B.
Arnold, Conrad, Fleischmann, Mérklin, RBEV oder Eigenbau)
Der OUbersichtlichkeit halber sind allerdings die Kontakte der
Sl%al-(aiod:-)ﬂelais nicht gezeichnet; deren Verdrahtung ist
in MIBA 1/72 ausflhrlich dargestelit.
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Abb. 3 zeigt die Schaltung fiir eine eingleisige Strecke mit Kehr-

schleife. Die mit x bezeichnete Trennstelle ist nur notig, wenn eine
nicht isolierte Weiche verwendet wird; bei y kann ein Ein-Aus-
Schalter (oder auch ein Aufenthaltsschalter) eingebaut werden. AS
bedeutst Ausfahrtsignal: an A—B wird das Richtungs-Relais angeschlossen (s. Abb. 2).

stickchen — jeweils am Anfang und Ende der
betreffenden Strecke — wurden doppelt verwen-
det, weil ja ,C" sich wieder auflddt, wihrend
sich ein oder mehrere Zige auf der Strecke
befinden. Bei der Ausfahrt aus der Strecke ,be-
statigt“ jeder Zug die Richtung, d. h. ,C* wird
wieder entladen und der zweite (fir die Gegen-
richtung bestimmte) Kontakt bleibt unwirksam,
da noch nicht genligend Energie im Konden-
sator gespeichert ist. Die Werte von ,R* und
.C" sind nur ,pro forma“ angegeben; sie han-
gen vom jeweils verwendeten Relais ab. Hier
kommt man also um einige Versuche nicht
herum.

Abbildung 2 zeigt die Kontakte des Rich-
tungs-Relais (RR). Dieses ist nicht nur notwen-
dig, um die Signale einer Richtung auf die Si-
gnale der anderen Richtung umzuschalten, son-
dern auch, um die .umschaltbare Kontakt-
schiene" dem jeweils richtigen Block zuzuschal-
ten. Fir jede dieser Schienen wird ein Um-
schaltkontakt bendtigt. Die Lénge dieser
Schiene sollte um den Abstand Stromabnehmer
— erster Radsatz gréBer sein als die Stopstrecke
(an beiden Enden), da die Lok sich sonst selbst
abschaltet. Wie man sieht, sind immer zwei
Relais an einer Strombegrenzungslampe ange-
schlossen, die am gemeinsamen AnschiuB
beider Relais liegen.
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Eingleisige Strecke mit Kehrschleife

Das Besondere ist hier das Ausfahrtssignal,
das verhindert, daB ein Gegenzug in die Strecke
einfahren kann, solange sich noch ein Zug dar-
in befindet. Ist die Strecke frei, zeigt es griin
und ein Zug kann einfahren; dabei iberfahrt er
die Richtungsrelais-Betatigungskontakte (nicht
gezeigt) gleich nach der Weiche. Das RR schal-
tet nun die Signale und Kontaktgleise sowie das
Ausfahrtssignal um. Letzteres ist ein einfaches
Blocksignal, so daB nachfolgende Zige im
Blockabstand folgen kénnen. Bahnhofs-Aus-
fahrtssignale (AS) kénnen gleichermaBen ge-
schaltet werden, nur missen sie Uber Wei-
chenschalter angeschlossen werden, so daB
nur das jeweilige AS, fir das die Weichen-
straBe gelegt ist, .Fahrt frei* zeigen kann.

Auch durfte hier ein zuséatzlicher Handschal-
ter nitzlich sein, da sonst ein vor dem Signal
stehender Zug sofort ,absauet* (wie man im
Schwébischen sagt), wenn die Weichen gelegt
werden.

Die Kehrschleifen-Strecke kann von so vielen
Zigen befahren werden, wie die Kehrschleife
selber Blocke hat, minus 1 (da sich sonst kein
Zug in Bewegung setzen kbnnte, weil der Block
davor besetzt ist). Der Stromverlauf dieser
Schaltung (ohne Richtungs-Relais — s. Abb. 1)
geht aus Abb. 3 hervor.



Automatische Bahnhols-Einfahrt

Die gezeigte Bahnhofs-Automatik ist nur ein
Beispiel. Das gleiche System ist fiir jede Art
Bahnhot verwendbar. Fir jede Weiche Ist ein
vierpoliger Umschalter notwendig (nur drei-
polig gezeigt, was aber geniigt, wenn nur mit
Unterleitung od er Oberleitung gefahren wird).
Diese Schalter konnen entweder an der Weiche
angebaut und von dieser betatigt werden, oder
es wird z. B. ein Marklin-, Trix-, Fleischmann
etc. -Relais verwendet, das parallel zum Wei-
chenantrieb geschaltet ist.

Die Signal-Relais sind dieselben wie in
MIBA 1/72 beschrieben, also zwei Arbeits-
kontakte (nur einer gezeigt) fir den Fahrstrom
und ein Umschaltkontakt fiir die Signal-Lichter.
Wer statt des Signal-Ein/Aus-Schalters eine
Drucktaste verwenden will, muB noch einen zu-
satzlichen Arbeitskontakt (zur Selbsthaltung)
anbringen.

Nun zur Schaltung des selb&téndigen drei-
glalaigan Bahnhofs an einer eingleisigen

trecke, mit einem Einfahrtssignal ES und drei
Ausfahrissignalen AS 1, 2, 3. Die Fahrstrecke

ist so ausgeleg!, daB ein Zug jederzeil aul
Gleis 3 ein- bzw. ausfahren kann.

Nehmen wir also an, es steht ein Zug auf
Gleis 3 zur Abfahrt bereit. Dabei schlieft er die
beiden Schienen iber die Achsen kurz und
samtliche ES, die die Fahrt nach Gleis 3 frei-
geben kdnnten, zeigen Rot (die Relaiswicklun-
gen sind kurzgeschlossen). Unser Zug ist also
gesichert.

Nun gibt der Fahrdienstleiter das Zeichen zur
Abfahrt, d. h., wir schalten den AS-Schalter auf
.Fahrt frei“. Das AS 3-Relais zieht an, und jetzt
kommt der ,Clou von's jantze* (natirlich nur,
wenn die zu befahrende Strecke frei ist — siehe
Kehrschleifen-Schaltung): Die anderen beiden
Relais (AS 1 u. 2) bleiben dabei abgefallen, da
sie noch {ber die WS abgeschaitet sind. Der
Zug fahrt also ab — allerdings wird er jetzt nur
bis zu der Stopstrecke unter dem ES-Relais
kommen. Um dies zu verhindern, ist der AS-
Fahrstrom dber die WS auf die ES-Stopstrecke
durchgeschaltet und so kann unser Zug nun un-
gehindert aus dem Bahnhof ausfahren. Ebenso
lauft der Schaltungsablauf in umgekehrter Rich-

(weiter auf S. 555)

Abb. 4. Diese automatische Bahnhofseinfahrt ist in ihrer Schaltung nur eine von verschiedenen még-
lichen Beispielen und kann in dieser Form fir jeden Bahnho! verwendet werden. Die Bedeutung der
Abkirzungen entspricht denen der Abb. 3; auBerdem: ES = Einfahrisignal, USK « Umschaltkontakt,
WS = Weichenschalter, K = Zusatzkontakt fiir Lichtwechsel von Griin auf Griin-Gelb, ge = gelb, grn =
grin, rt = rot.
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Teilweise ausgeliefert:

Fleischmann-
Neuheiten ‘72

Abb. 1. Das 56 cm lange
N-Modelrdes Ci pr B6.

Beim Fachhandel ist jetzt ein Teil der diesjéhri-
gen Fleischmann-Neuheiten vorriitig; in HO sind
dies das Modell der SBB-Re 4/4ll in TEE-Farben,
die Zlhnrlﬂ-DlmE’:Ok +Starker Carl* (s. Helt 7/72,
S. 491), das Pwl bay 05-Modell in DR- und .Edel-
welB“-Ausfithrung und die ,Donnerbiichse* in RoVl/
Creme als Modell eines Privatbahn-Personenwagens
(mit dem Schild ,Auf Bundesbahn z lassen" na-
tiirlich auch auf DB-Anlagen zu verwenden).

Das Modell des bayerischen Packwagens (MIBA-
BZ in Heft 14/60) entstand ebenso wie das des
letztjdhrigen BCLI bay 05 aus fertigungstechnischen
Grilnden aul dem Fahrgestell des Cl pr 86; daher
ergeben sich bel beiden bayerischen Fahrzeugen
feringfligige Abweichungen im Achsstand, die je-
doch nur dem fachkundigen Betrachler auffallen.
Ansonsten ist der Gesamteindruck des Oldtime-
Pldma?enl sehr gut, was vor allem auf die feine
Durchbildung von Biihnen und Dach zuriickzutiihren
ist. Dank ihrer geringen LUP won nur 10,5 cm
eignen sich die bayerischen Wagen bestens zur
Bildung kurzer Lokalbahn-Zilge auf kleinen An-
lagen.

Genau Im MaBstab 1:160 ist das N-Modell des
Ci pr 86 gehalten; besonders bemerkenswert Ist die
feine Durchgestaltung des Oberlichtaufsatzes und
der Bihnen. Die beiden Biihnen sind — vorbild-

etreu — unterschiedlich ausgetihrt (eine Seite mit

achaufstiegsleiter, die andere mit Handbrems-
kurbel); das Riffelblech ist auf der Blhne und am
Obergangsblech exakt imitiert. An Wagen-Neuhei-
ten werden des weileren die aus dem HO-Programm

bekannten bayerischen Oldtimer jetzt auch in N
ausgeliefert. Der 4-achsige diini Nahverkehrs-
wagen in ansprechender roter Farbgebung basiert
auf dem Fahrgestell der DB-26,4 m-Modelle (N:
16,5 cm LiUP); das Vorbild soll zwar laut Beschrif-
tung nur eine LUP von 24,5 m haben, doch werden
sich unsere dénischen Modellbahn-Kollegen sicher
dennoch i{iber diese Bereicherung des Fahrzeug-
parks freuen. Das Modell des DB-Schnellzugpack-
wagens (erhdltlich in Griin und Griin/Grau) ist da-
gegen mit 16,5 cm LiP wieder genau maBstiblich
und ebenfalls bestens detailliert.

Schon im diesjihrigen Messeberich! hatten wir
die kleine Schienenreinigungs-Ellok mit ,Vor-
schuBlorbeeren” bedacht; bei Redaktionsversuchen
konnten wir uns Uberzeugen, daB diese ,Pulz-
liesel” tatséichlich ihrer Aufgabe voll gerecht wird
und zukiinftig wohl auf den meisten N-Anlagen
regelmiiBig fiir saubere Schienen und sichere Kon-
takigabe sorgen wird.

Den AbschluB der bisher ausgelieferten Neu-
heiten bildet das Modell der Diesellok 210002-2;
hier sind besonders die mattschwarz gespritzten
und duBerst exakt gravierten Drehgestellblenden
hervorzuheben; die Nachbildung etwa der Ring-
federn oder des Indusi-Magneten ist ein Meister-
stiick der Fleischmann-Graveure ({ibrigens zieht
das Vorbild dieser Lok zeitweise den TEE ,Ba-
varia“, so daB sich auch auf der Modellbahn zahl-
reiche Einsatz lichkeiten fiir dieses &uBerst
zugkréftige Modell — alle 4 Achsen sind angetrie-
ben — ergeben). mm

Abb. 2. Die grine
DR-Ausfihrung des
Pwi bay 05-Modells in
HO. Der nicht ganz
korrekte  Achsstand
und die vom Vorbild
abweichenden Bih-
nengelander fallen
kaum auf und werden
zudem durch die an-
sonsten hervorragen-
de Ausfihrung wieder
«wettgemacht” Wer
aul eine ,100 ®hige’
Inneneinrichtung Wert
legt, kann noch zwi-
schen Gepack- und
Dienstraum eine
Trennwand gemés un-
serer Bauzeichnung
in MIBA 1460 ein-
selzen.



Eine Roll- und Zieh-Schranke
aus Osterreich

Schon oitmals sind in der MIBA die ausgeial-
lensten ,Kuriositdten am Schienenstrang® vor-
gestelll worden, die [lir manchen Modellbahner
doch werlvolle Anregungen fiir die Gestaltung
einer Anlage abgeben. In Wien, im XI. Bezirk,
habe ich nun eine rech! merkwiirdige Schran-
kenanlage entdeckt, die ein Modellbahn-Indivi-
dualist vielleicht nachgestallen mag oder die
ihn zu einer dhnlichen Ausiiihrung anregl.

Die besagten ,Schranken® befinden sich am
schienengleichen Ubergang der Griligasse tiber
die Aspangbahn. Wenn hier ein Zug gemeldet
wird, geht der Schrankenwdirter zundchst auf
.Wanderschaft®. Er zieht auf der einen Seite
des Ubergangs ein rol-weil gestrichenes Metall-
gatter, das auf Spurkranzridern in kleinen Ril-
lenschienen lduft, iiber die Strabe. Am Anschlag
muB es durch einen Haken gesicherl werden,
damit es bei einem WindstoB nicht etwa wie-
der zuriickrollt. Aus dem gleichen Grund sind
auch die Schienen, auf denen das Gestell im ge-
éfineten Zustand ruht, etwas tiefer gelegt; der
Beamle muB es also immer erst leichli anheben.

Als ndchstes wird die gegeniber liegende
.Schranke® geschlossen. Sie besteht aus nichts
anderem als einem Rohr mil angeschweiBten
StandfilBen, das in einem anderen, seillich an-
gebrachten Rohr gelagert ist und einfach tber
die StraBe gezogen wird.

Nun erst wird der Beamle zum richtigen
Schrankenwdrter: Er eilt in seine Fernsprech-
bude und schlieBt auch noch die zu seinem Be-
reich gehérenden Halbschranken der Strecke
per Fernsteuerung P. Kaldarar, Wien

Abb. 1. Mit einer roten Fahne ,bewaffnet” zieht
der Beamte gerade das Metallgitter dUber die
StraBe. Unter seiner linken Hand befindet sich der
Haken, mit dem die ,Rolischranke® am Anschlag
gesichert wird.

Abb. 2. Auch die andere StraBenseite wird im Eil-

schritt mit der Eisenrohr-Ziehschranke gesichert.




Abb. 1

Gleichgesinnten wird bei dieser Aufnahme der groBzigig angelegten sidlichen Bahnhofs-

einfahrt von .Neum{nster® das Herz im Leibe lachen; die schlanken Weichen, groBen Radien und breiten
Bahnsteige erinnern stark an die REPA-Bahn oder die HO-Anlage .Neustadt® des Herrn Kayser in
MIBA 2/72. Diese Art der Anlagengestaltung ist weniger eine Frage des Platzes, sondern mehr des per-
sonlichen Geschmacks, mit den gleichen ,Stilmitlein® 1aBt sich aul einer kieinen Flache etwa der
Endbahnhof einer Nebenbahn nachbilden. A propos Platz: Diese HO-Anlage wird in zwei Radumen von
zusammen 42 gm aufgebaut; im Endstadium wird die Anlage eine Flache von 15—16 qm einnehmen. Die
verschiedenen, von . Neumunster” ausgehenden Streckengleise werden miteinander verbunden, so daB
— unter Einbeziehung eines verdeckten Abstellbahnhofs — nicht nur reiner Bahnhofs- und Rangierbetrieb,
sondern auch Streckenfahrbetrieb maéglich sein wird. — Der relativ groBe Abstand zwischen Haupt- und
Gleissperrsignalen wird sicher noch verringert.

Bahnll()f Neumﬁnster - (fast) genau im MaBstab 1:87

von Joachim Baumgarten, Neumiinster

-Hitte ich nur niemals die MIBA gelesen!” Diesen
Stofseufzer habe ich insgeheim schon oft losgelassen.
Angefangen hat es damit, daBl mir ein Bekannter aus
Hannover den Rat gab, die MIBA zu kaufen; von
Stund” an war ich vom ,virus mibanus’ befallen. DaB
ich inzwischen nicht nur theoretischer, sondern auch
praktischer Modellbahner bin, sollen die vorgestell-
ten Bilder meiner Anlage beweisen.

Ich habe mir vorgenommen, den DB-Bahnhof Neu-
miinster (ein Fisenbahn-Knotenpunkt an der Strecke
Hamburg — Kiel) in HD-GriiBe nachzubauen. Den An-
laf dazu gab die REPA-Bahn des Herrn Rolf Ertmer,
Paderborn. die ja auch einen - wenngleich _ge-
stauchten” -~ Nachbau des Bahnhofs Altenbeken zum
Thema hat . in diesem Zusammenhang auch die
HO-Anlage des Herrn H. Kayser aus Neustadt/Wein-
strae - Heft 272 -, die ebenfalls den .Heimai-
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bahnhof* des Herrn Kayser im Mafstab 1:87 dar
stellt! D. Red.).

Dank der guten Unterstiitzung durch die DB in
Neumiinster komme ich verhiilmismiiBig schnell vor-
an; bis jetzt habe ich die siidliche Bahnhofseinfahrt
mit allen Gleisen. Weichen und Signalen genau nach-
gebaut (in der Breite mastiiblich, in der Linge ver-
kiirzt).

Das Empfangsgebiiude (Abb. 2 u. 5) entspricht villig
dem Vorbild. entstand allerdings im Mafistab 1: 100.
Es befindet sich auf einer 125 cm langen Platie, die
herausnehmbar isi. Warum heravsnehmbar? -~ Nun,
die DB will in Neumiinster ein neues Empfangs-
gebiiude bauen, und da muB ich natiirlich irgend-
wann cinmal .nachziehen” . . .

Ich fahre nach dem Zweischienen-Gleichstrom



System und habe Peco-
Schienen und -Weichen
eingebaut; von REPA stam
men die Weichenantriebe
und Entkuppler, wiihrend
die Signale von Miirklin
komme Der Fahrzeug-
park befindet sich erst im
\uibau. da dies nicht zu
letzt eine Frage des Klein-
geldes ist. besonders fiir |
einen fdl envater

Abb. 2. 56 Figuren und 21 Kraftfahrzeug-Modelle
beleben die Umgebung des Empfangsgebaudes
das sich auf einer herausnehmbaren Platte befin
det. Das Geb&ude rechts st der Wartesaal, Abb. 3
beweist, wie genau Herr Baumgarten sich beim
Nachbau an das Original gehalten hat

< Abb. 3. Zum Vergleich mit Abb. 2 hier eine Auf-
nahme vom Wartesaal im Empfangsgebaude des

Bahnhofs Neumunster
l

Abb. 4 (rechts) Nochmals das Vorbild — hier die
Partie mit Ein- und Ausgang auf der Strafenseite
Wie Herr Baumgarten die — flr &ltere Gebdude
dieses Stils typischen — Fensterpartien nachbil-
dete, steht im Text der Abb. 5 zu lesen

Abb. 5. 200 Arbeitsstunden investierte der Erbauer o ; =
allein in das Modell des Empfangsgebéudes; die- I
ser Auftwand hat sich jedoch offensichtlich gelohnt i

wie ein Vergleich dieser Stra-
Benfront mit Abb. 4 zeigt. Die
Fensterscheiben bestehen aus
Klarsichtdosen-Plexiglas (wie
es z. B. fir Kaffeedosen ver
wendet wird); zur Nachbildung
der feinen Streben wurde das
Plexiglas an den entsprechen-
den Stellen mit einem scharfen
Messer eingeritzt und diese
Vertiefung mit feiner Plakafarbe
ausgefllit (mit der Plakafarbe
Uber das Plexiglas wischen und

u — - die spateren ,Scheiben” wieder
klarreiben), Die Umrandungen

H 4 und Gesimse der Fenster ent-

Tl ey . ’ standen aus 1 mm starker Pap-
40 T f : P pe bzw. Sperrholz




