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PLM 242 AT

Diese elegante 4-Zylinder-Verbund-HeiBdampf-Tenderlokomotive Typ 242 AT
der friilheren Paris-Lyon-Mittelmeer-Eisenbahngesellschaft, erbaut 1927—29
von Schneider-Batignolles, wurde fiir verschiedene Aufgaben, aber meistens
im Vorortsverkehr eingesetzt.

sz
Das Fulgurex-HO-Modell Messmg -Handarbeit, MaBstab 1:87, 2-Leiter, 12
Volt Gleichstrom, griin mit roten Zierlinien. Mit Beleuchtung. Gewicht:
550 g. Lange 208 mm.

Kat.-Nr. 2019. Preis Deutschland: DM 590,—, Preis Schweiz: Fr. 590,—.
Jetzt im Fachhandel erhaltlich.
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Unser Titelbild:

Kommt die , Mallet” doch noch?

Das M + F-Modell der bayerischen BB Il (DR-Bau-
raihe 98’7, MIBA-BP in Heft 1/66) — erstmals zur
Spielwarenmesse 1969 gezeigt, seit damals jedoch
immer wieder zuruckgestellt — geht samt den dazu-
gehorigen bayerischen Personenwagen vielleicht
doch noch in die Serienfertigung. Vorlumung ist
allerdings, daB fir Lok und Wuon geniigend
Vorbestellungen bel M + F eingehen!

Im gegebenen Fall soll die .Mallet” in drei Ver-
sionen geliefert werden: als Linderbahn-BB 1I, in
der schwarzen DR-Ausfihrung als 98" und schlieBlich
noch als .Susi” der Regensburger Zuckerfabrik (s.
Heft 11/67). Der Bausatz soll ca. 250.— DM kosten;
der Preis fir die Wagenbausatze wird — je nach
Detalllierung — zwischen 30.— und 40.— DM liegen

AuBer dem Abteilwagen 2. Klasse und dem Durch-
gangswagen 3. Klasse (unsere Abbildung) sind noch
ein Wagen 1. Klasse, ein kombinierter Wagen 2./3,
Klasse und ein Bahndienstwagen mit Packabteil —
alle nach bayerischen Landerbahn-\jorbildern — vor-
gesehen, denen auBer den Originalkupplung-imita-
tionen auch Austausch-Kupplungshaken beigegeben
sind, die ein Kuppeln mit Marklin- oder Fleischmann-
Fahrzeugen ermoglichen.

Wer sich diesen reizenden und stilechten bayeri-
schen Zug zulegen mdchte, gebe also mdglichst

ERZBERG

Da ich leider keine Mdglichkeit habe, Lok-
modelle zu fertigen, habe ich im vergangenen
Herbst den Versuch unternommen, eine Lok zu
.kniipfen®. Aui dem Bild kénnen Sie selbst
sehen, was aus diesem Versuch geworden ist.
Das Original hat die GréBe von 810 x 510 mm;
der gesamle Wandleppich beslehl aus 13 392
Knoten. Ich habe daran etwa 100 Stunden ge-
arbeitel. Die Vorlage habe ich nach dem Mo-
tiv des Sonderstempels anldBlich der Sonder-

— T ie=siatls

umgehend bei M + F eine verbindliche Bestellung
aull Es wire zu schade, wenn diese Modelle
mangels Auftragseingang endgiltig ,z-gestellt” wir-
den. Wo sind all' die Modellbahner, die von der
Industrie (und insbesondere vom M + F) immer
wieder ein bayerisches Mallet-Modell gewiinscht
haben?! (Um Anfragen vorzubeugen: Unser Motiv
zeigt eine eingleisige Strecke; das bayer. Haupt-
signal (Brawa-Modell, s. Heft 6/72) gilt also fir die
Gegenrichtung!)

Zwei links — zwei rechis —

Eine
,selbstgestrickte”
= Lok -
h von M. Weinhandl,

Graz/Usterreich

fahrt zum 80-jdhrigen Jubildum der Erzberg-
bahn gezeichnel. Die Farben sind ,in natura”
genauso wie aui dem Folo: schwarze Linien
und weiBer Grund,

Ich weiB nicht, ob von einem anderen Eisen-
bahnireund schon einmal ein dhnlicher Versuch
unternommen worden ist. Vielleicht aber ist
meine Arbeil eine Anregung fiir den einen
oder anderen Gleichgesinnten, der wie ich nich!
die Mdglichkeilen zum Lokselbstbau hat.

Achtung!
Diesjahrige

MIBA-Beiriebsferien

vom 29. Juli
bis 20. August!
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Abb. 1.

Das (wegen der zahireichen Kehren) soge

nannte . Sauschwanzbdhnle® zwischen

Waldshut und
Immendingen war der Schauplatz dieser P 8-Exkursion von dampflokbegeisterten Eisenbahnfreunden.
(Foto: H. Stemmler, Rottenburg)

- 8isen£alwmﬂmum1)e unlerwegs. z

Fotohalt auf freier Strecke, Scheinaniahrten,
verstédndnisvolle Lokfithrer, verzweifelte Orga-
nisatoren {weil Eisenbahnfreund X aus Y unbe-
dingt noch die Lok der Baureihe Z vor der
Weiterfahrt halbschrég rechis auf den Film ban-
nen will, obwohl der Sonderzug sowieso schon
15 Minuten Verspdtung hat) — und trotz alle-
dem die gemeinsame Freude am Eisenbahn-
hobby und an der zischenden, atmenden Dampi-
lok, deren ,Dult* nach Rauch und heiBem Ul
echte Dampilok-Fans dem Bougquel eines edlen
Cognacs oder dem Parfim .Sindige Nacht*
vorziehen. — Bekanntlich (und verstdndlicher-
weise) erfreuen sich derartige Sonderiahrien
einer stdindig steigenden Beliebtheit, wie auch
die obige Aufnahme von einer P 8-Exkursion
itber die sog. .Strategische Bahn® (s. MIBA
7/70: .'s Sauschwanzbihnle . . .”) beweist. Die
Anzahl der vierachsigen Eilzugwagen zeigl
wohl deutlich genug das rege Interesse an die-
sen Fahrten.

Auch Herr Rolf Ertmer aus Paderborn, als
Erbauer der REPA-Bahn wohl allen MIBA-Le-
sern bekannl, ist ein Freund sclcher Exkursio-
nen; als eingefleischter Modellbahner hat er
dariiber hinaus auch auf seiner Anlage die
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«Eisenbahnireund unterwegs” dargestellt
(S. 449 unten). Dabei ist — vergleichl man ein-
mal die beiden Abbildungen — die Sonderfahri-
Atmosphire sehr gut nachempfunden. An den
Abteilfenstern und am Gleis nehmen sich die
fotobegeisterten Merten- und Preiser-Figuren
gleichermafien gegenseitig die Sicht weg. Ein
nich! alitdgliches Moliv, das manchen zur Nach-
ahmung reizen mag; um nichl eine Durchgangs-
sirecke zu blockieren, kann der Sonderzug
nebst Publikum ja auf einem ,toten® Gleis ab-
gestellt werden.

In diesem Zusammenhang mochten wir nochmals
einige der Vereinigungen nennen, die - 2z, T. mit
eigenem Fahrzeugmaterial - immer wieder Sonder-
fahrien fiir Eisenbahnfreunde durchfiihren:

Deutscher Eisenbahnverein,
3094 Bruchhausen-Vilsen, Bahnhof

Deutsche Gesellschaift fiir Eisenbahngeschichte,
75 Karlsrube 1, Postiach 2063

rbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier.
, A B

32 Hildeshei afie 4

Eurovapor, 75 Karlsruhe
Freunde der Eisenbah

1, Postfach 2243
2 Hamburg 36, Holstenwall 24




Wild-Wegt
in Egsen!
Eine 0-Gartenanlage
im US-Stil

Herr Dieter Thiele aus Essen baute
sich eine Spur 0-Gartenanlage, das
estellite Thema sind die nordameri-
anischen Eisenbahnen um die Jahr-
hundertwende. Die Abbildung zeigt
einen kleinen Ausschnilt aus der
noch im Aufbau befindlichen Anlage.
Gerade st ein Personenzug in die
Station eingefahren. Die 2'C-Lok
tragt den tygisd'len .Kuhfanger"
&plsd\ amerikanisch ist auch dot’
asserturm mit holzverschaltem Be~
haiter und direkt daran angebrach-
tem Wasserkran.

Abb. 2. _Eisenbahnfreunde unterwegs” auf der REPA-Bahn! Damit die Mini-Dampflokfans sich zum Foto-
grafieren aus dem Fenster beugen kénnen, schnitt Herr Ertmer die Fenstereinsédtze der Wagen mit einem
scharfen Messer teilweise heraus. Die Nachbildung solch’ einer Sonderfahrt ist (brigens auch ein will-
kommener AnlaB, verschiedene Lénderbahn-Oldtimer — wie hier z. B. die bayerische PiL 2/2 und die
preuBischen Personenwagen — ,buntgemixt” einzusetzen!




Ungewdhnliche Elloks auf Neben- und Indusiriebahnen

im Misch- und Ubergabebetrieb mit Staatsbahn-Fahrzeugen

von Gerhard Scholtis, Dipl.-Ing., Erlangen

Bei den normalerweise gegebenen Platz-
verhéltnissen lassen sich HO-Anlagen wohl am
besten vorbildgetreu gestalten, wenn Neben-
bahnen oder Industrie- bzw. Hafenanlagen zum
Anlagenthema gewdhlt werden. Wer Freude an
Landschaftsgestaltung und am .Milieu" hat,
wihlt Nebenbahn-Atmosphire; wer den Betrieb
und viele Gleise voller Fahrzeuge liebt, baut
besser Industriebahnen mit und neben groBen
Giiterbahnhéfen mit eigenem Werksverkehr,
Spezialwaggons usw.

Auch bei diesen Bahnen hat sich vielerorts
schon frithzeitig der elektristhe Betrieb durch-
gesetzt. Deshalb [indet man dort eine bunte

Vielfalt elektrischer Trieblahrzeuge vom
straBenbahnédhnlichen Triebwagen bis zu schwe-
ren 4- und 6G-achsigen Loks. Die Fahrzeuge ha-
ben meist normale Zug- und StoBeinrichtungen
und sind auch auf Strecken der DB, DR, UBB
usw. zugelassen, wenn der Einsalz ein Befahren
der Slaalsbahngleise fordert.

Meist haben die Neben- und Industriebahnen
eine von den Staatsbahnen abweichende Strom-
art, mit einfachen Fahrleilungsanlagen, weil
Héchstgeschwindigkeit der Zige und Strecken-
linge relativ bescheiden sind und als Fahr-
leitungsspannung z. B. 600 bis 800 V Gleich-
spannung ausreichen.

Abb. 1 Auf der Siemens-Guterbahn in
Berlin verkehrt diese 600 V-Ellok (Achsfolge
Bo) mit 2 Motoren & 230 kW. Man beachte
die groBe Glocke zwischen den beiden
Frontfenstern!

Abb. 2 (unten links). Schon aus der Puffer-
bauart geht hervor, daBl es sich hiar um eine
Maschine alteren Baujahrs handelt: eine
Bo'Bo'-Gleichstromiok flur Personenzuaver-
kehr der Osterreichischen Privatbahn _Stern
und Hafferl*

w Abb. 3. Die E 22002 der Linzer Lokal-
bahn AG in der Frontansicht. Interessant ist
das mittlere Stirnfenster, das offensichtlich
heruntergelassen werden kann,
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Abb. 4. Stark an die E 69 erinnert die kleine Bo-Ellok der Linzer Lokalbahn Abb.5. Auch dieser 2-achsige Elektro-Triebwagen mit angehédngtem B 4i
AG, hier mit einer Garnitur von 4-achsigen Oldtimer-Personenwagen im Bahn- Personenwagen gehort der Linzer Lokalbahn AG. Auf dem Dach sitzt nur
hol Eferding aufgenommen ein Pantograph

Abb. 6. Links eine Bo'Bo'-Ellok mit Druckluftbremse fiir den Giterzugdienst, da- Abb.7. Die Lok EH 81 der Betriebe ,Eisenbahn und Hafen" in Duis-
neben ein Gepéck-Triebwagen; beide Fahrzeuge wurden im Bahnhof Eferding beim burg vor einem Ganzzug aus 4-achsigen Selbstentladern. Die Panto-
Rangieren aufgenommen. graphen sitzen auf besonderen Tragern uber den Motorvorbauten




‘O. “d“‘"-’u““‘“"‘ﬂ versetzt f0hit man sich bei der Betrachtung der nebenstehenden Ab-

bildung, die einen Ausschnitt aus der bekannten HO-Anlage des Herrn O. Hirsch, Hechingen, zeigt (Strecken-
plan in Heft 866, S. 414). Herr Hirsch hal es verstanden, seiner Anlage den typischen Voralpen-Charakter

zu geben; die Tiefenwirkun

ist — bedingt durch die geschickt angebrachte Hintergrundkulisse — frappierend.

Wie solch eine ,Urlaubskulisse” (aus Fremdenverkehrs-Plakaten) entsteht, hat Herr Hirsch in Heft 9/65 aus-
fihrlich beschrieben; die damaligen Abbildungen sind dariber hinaus hdchst informativ, was die inzwischen

erfolgten Detailverbesserungen angeht.

Im folgenden sollen einige Beispiele zeigen,
welche dieser Triebfahrzeuge sich — im Misch-
betrieb mit StraBenbahnfahrzeugen, die in den
genannten Beispielen ausschlieBlich Diesel-
antrieb haben — auf den Gleisen ,tummeln”.
Hierbei handelt es sich keineswegs nur um
Oldtimer! Alle Fahrzeuge eignen sich recht gut
zum Nachbau. Die spiteren Urlauber dieses
Jahres haben vielleicht auch noch die Maog-
lichkeit, das eine oder andere Bahnunterneh-
men der Urlaubsreise zu besichtigen®)

Das Foto der Abb. 1 wurdé in Berlin aufge-
nommen, wo die Siemens-Giterbahn taglich
ganze Giiterziige von der Reichsbahn iber-
nimmt und sie u. a. mit Hilfe der (1965 von
Jung u. Siemens erbaulten) griinen 600 V-Elloks
verteilt. Die Lok mit der Achsfolge Bo hat zwei
Motore & 230 kW, eine sehr moderne voll-
elektrische Thyristor-Stenerung und entwidkelt
11 Tonnen Anfahrzugkraft; sie hat sogar eine
elektrische Bremse, die 8 Tonnen Bremskraft
erzeugt. Das entspricht der Bremskraft der
DB-Lok E 10, allerdings schafft die Industrie-
lok diese Leistung nur bis zu ihrer Héchst-
geschwindigkeit von 35 km/h. Die Lok ist von
der DR abgenommen, d. h. zugelassen worden.

Abb. 2 stamm! aus Linz in Osterreich und

*) Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf
MIBA 5/72, S. 328; die dort vorgestelite Privatbahn
Schruns-Bludenz (Montafonerbahn) ist ein typisches
Beispiel fir eine moderne Nebenbahn, auf der
zeitlweise auch OBB-Fahrzeuge verkehren. Dar-
Uber hinaus bietet sich die Montafonerbahn ob
inrer herrlichen Alpanumgnebung geradezu fiir einen
Eisenbahn-Urlaub an! D. Red

zeigt die griine Bo'Bo'-Lokomotive E 20 005 der
Privatbahn Stern u. Haffer] im Linzer Lokal-
bahnhof in der Nihe des Hauptbahnhofs mit
einem schweren Personenzug aus rot-beigen 2-
und 4-achsigen Wagen.

Abb. 4 zeigt derartige Oldtimer-Wagen mit
Scherengitter-Plattformen zusammen mit einer
— ebenfalls griitnen — Bo-Lok der Type E22002
im BI. Eferding bei Linz, Diese Lok versieht
Rangier- und Zustelldienste mit Personen- und
Giiterwagen, wie auch aus Abb. 3 hervorgeht.
Zwischen Linz und Eferding bzw. Peuerbach
und Neumarkt sowie Waizenkirchen verkehren
auch zahlreiche 2- und ein 4-achsiger Elektro-
triebwagen mit 2- und 4-achsigen Personen-
wagen und gelegentlich auch Giiterwagen im
Schlepp.

Die Abb. 5 und 6 stellen solche ET's vor;
Abb. 6 zeigt auch cine jener bereits im OHB-
Rot prangenden Bo'Bo'-Loks fiir Giiterzug-
dienst, die mil Drudkluftbremse ausgestattet
sind. Man sieht diese Maschinen oft auch in
Doppeltraktion.

Mit Abb. 7 und B geht die Reise zuriick in
die BRD zur Gesellschaft ,Eisenbahn und Ha-
fen* in Duisburg. Man sieht die 1971 moderni-
sierte schwere E-Lok 81, die in zwei Dreh-
gestellen vier Tatzlager-Fahrmolore zu je
145 kW hat und wahlweise unter der 600 V-

Fahrleitung oder — mil eingezogenen Strom-
abnehmern — mit Hilfe der mitgefuhrten 320 V-
Batterie fahren kann. Letzteres ist doch ein fir
uns Modelleisenbahner ausgesprochen willkom-
mener ,Betriebsfall® des Vorbilds, denn auch
uns fehlt oft noch die Fahrleitung auf manchen
Anlagenteilen

Abb. 8. Nochmals
die EH 81, die 1971
modernisiert wurde
Die zwei Drehge-
stelle werden von
vier Tatzlager-Moto-
ren zu je 145 kW an-
getrieben. Die Lok
verfigt dber eine
320 V-Batterie und
kann damit auch auf
Gleisen verkehren,
die nicht mit Ober-
leitung berspannt
sind.
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Der neue ,Bohrzwerg”
von M+F

In Kiirze ist jetzt die neue, verbesserle Ausfilh-
rung des bekannlen M + F-,Bohrzwergs" (s. MIBA
3/71), der mittlerweile schon bel vielen Modell-
bahnern zur Werkzeug-Grundausstatiung gehdrt, im
Fachhandel erhiitlich. DaB dieses kleine Maschin-
chen so beliebt geworden ist, ist leicht verstindlich,
da es neben der prizisen Ausfiihrung, den kleinen
Abmessungen dem geringen Gewicht auch eine
beachtliche Leistung aufweist. Jeder, der einmal
mit dem ..Bohrzwor?' qearbeltet hat, wird bestéti-

n, daB sich so ziemlich alle beim Modellbahn-

ahrzeugbau anfallenden Bohr- Schleif-, Fris- und
Pollerarbeiten mihelos ausfihren lassen. Nicht zu-
letzt ist auch die Mbglichkeit des Batteriebelriebes
z. B. beim Arbeiten direkt an der Anlage von Vorteil,
well hierbei der bel netzabhiéngigen Bohrmaschinen
oft stérende ,Kabelsalat" entfdlit und dabel die
(meist sowieso nicht sehr groBe) Bewegungsfreiheit
nicht elng‘nngt wird. Zudem kann man auf einfache
Art und Weise zu passenden Bohrern und Frisern
kommen: Bei der nichsten Unlersuchung im ,GebiB-
AW* 1Bt sich der dienstiuende ,Dental-Ingenieur”
(lies: Zahnarzt) vielleicht dazu erweichen, die aus-
rangierten Bohrer eventuell als ,schmerzlinderndes”
Mittel zu ..l_pondlorvn“. Fragen kann man ja allemal.

Auftall beim w~Bohrzwerg” Ist, daB er
jetzt noch kieiner (und damit handlicher) und auBer-
dem noch um 30% leistungsstirker ist. Darliber-
hinaus hat er einen neuen Schalter bekommen (die
bisherige Ausfllhrung streikie ab und zu), der nicht
nur sicher funktioniert, sondern auch glnstiger an-
geordnel ist.

Sehr praktisch ist auch der neue, aufklappbare
Aufbewahrungskofter aus stabilem Plastik-Material
(mit Schaumstoff ausgelegt), in dem auBer dem Ma-
echinchen noch bis zu 30 Werkzeuge, die Batlerien
mit AnschiuBkappe und auch der neue Bohrsténder
Platz finden. Bei geschickter Raumausnutzung kdn-
nen aber auch noch weitere kleinere Werkzeuge wie
Uhrmacher-Schraubenzieher, Feilen usw. darin un-
tergebracht werden, so daB alles No&tige fir kieinere
Arbeiten immer sauber geordnet untergebracht ist.
Alles in allem also Voﬂ»mrunnen, die das Ar-
belten mit dem neuen .Bohrzwerg“ noch angeneh-
mer machen. iWeW

Endich emaltien: - Das M+ F-Modell der bayer. GtL 4/4

Fast 1'/s Jahre sind seit der .Premicre” dieses Lokmodells vergangen; als Fertigmodell kommit die Gi. 4/4 nun
im September in den Handel, wihrend der Bausaiz schon dieser Tage erhiililich sein soll. Nun ~ fiir die Inter
essenten hat sich das lange Warten sicherlich gelohnt, denn auch dieses M+ F-Modell ist wieder ausgezeichnet
ausgefallen. Besonderes Lob verdienen die Rider mit den GuBerst schlanken Speichen: Skeptikern sei ibrigens

gleich . daf auwch beim
Original die Kuppelstange keine
Nut aufweist. Gelicfert wird die
Lok in drei Ausfilhrungen: als
Linderbahn-Maschine, mit DR
Farbgebung und -Beschriftung
Nachbau der bayer. Gil 4/4,
BR 98" und schlieBlich noch als
blaue Privatbahn-Lok der TAG.
Selbstverstindlich ist jede Va-
riante mit den richtigen Laternen
ausgerilstet. Eine Getricbeliber-
setzung von 1:49.5 sorgt fir
richtige _Sekundiirbahn-Tempo~
(Hachstgeschwindigkeit des Vor-
bilds: 40 km/h), mit dem man
sie am besten vor einer Gamnitur
von Fleischmann- oder M+F-
.Bayern™ 5. heutiges Titelbild)
iiber die Strecke zuckeln lift.
mm




Eln InselbahnhOf ist auf Modellbahn-Anlagen eigentlich recht selten zu finden, obwohi
die ungewohnte Lage des Emplangsgebaudes zwischen den Bahnsteiggleisen eine interessante Abweichung
von der Norm darstellt (wie z. B. auch Bahnhof _Altenbeken” auf der REPA-Bahn). Auch Herr G. W. Stolz
aus Siegen, der Erbauer dieser N-Anlage, hat sich fir diese Anordnung entschieden; die Verbindung zum
Stadigebiet stellt ein FuBgangersteg her

s MIBA 6/72 iihnt - lassen, damit sie nicht di
Der SEkundarlu“SChaCht dnhmn_w h:i’;:llic;m !:;::Ilbﬂli:nga?;:-: 'fng::na'l:r:t'\
im Fiithrerhaus der 01'°Ul i

Bei der Fihrerhaus-Auinahme der M+F01" Ul im
Messehelt 3a/72. S. 207, wurde der dort sichibare
-Kasten”™ irrtiimlich als Ulbtrlmer Imitation, in der
Besprechung in Helt 872 jedoch -~ richtig - als
Sckundirluftschacht bezeichnet. Der Ulbrenner be-
findet sich bei einer Ul-Lok nicht im Fuhrerhaus,
sondern - von aufen nicht zu sehen - im Rahmen
der Lokomotive; bei einer 01" U1 (012) sitzt er hinter
der letzten Kuppelachse

Mit dem bewubBten _Kasien® dagegen hat es fol-
gende Bewandinis: Die iibliche Feuertiir ist bel den
Ul-Loks durch eine isolierte Spezialtiir mit Schauloch
und Luitklappe ersetzt. An die Feuertiir schlieft sich
e¢in bis unter den Fihrerhausboden herabgefithrier
Sekundirluftschacht an. Dieser filhrt den Flammen in
der Feuerbiichse noch einmal zusiiizliche (sekundiire)
Luft zu: gleichzeitig dient er dazu, etwa zuriick-
schlagende Flammen beim Zinden des Ulbrenners
gelahrlos abzuleiten und somit das Personal zu schiit-
zen. Das betreffende M+ F-Teil (Pieil) stellt also eine
Imitation dieses Luftschachtes dar.

Wenn jemand allerdings eine Kohle-01' 011 tmch
bilden will. muff er diese Kasten-Attra
bereits bei der Besprechung des 01" Ul odelh m




Die Wasserversorgung im (Sahnbetriebswerk
1. Teil

In Fortsetzung unserer Reihe idber Lokbe-
handlungs-Anlagen (Bauten und Einrichtungen
im Bw — s. a. die Hefte 11 u. 12/69 sowie 1, 6,
7 upd 10/70) soll heute die Wasserversorgung
mit den dazu erforderlichen und charakteristi-
schen Bauten behandelt werden. DaB hierbei —
wie auch in den bereits genannten Artikeln —
das Hauptaugenmerk auf Dampflok-Behand-
lungsanlagen liegt, erscheint geradezu selbst-
verstindlich; denn die Nachbildung -eines
Dampflok-Bw mit den typischen Wasserkranen
elc. hat aul einer Modellbahn einen ungleich
groBeren Reiz als die der modernen und weit-
gehend ,versachlichten* Diesél- und Ellok-Bw.
(DaB jedoch auch die Anhdnger der modernen
Traktionsarten nicht auf diese interessanten
Einrichtungen zu verzichten brauchen, wird noch
erldutert werden.)

Abb. 1. Prinzipielle Darstellung der
Wasserversorgung in einem -
betriebswerk. Von der Pumpstation
(.Wasserférderung™) gelangt das
Wasser zunéchst in den Wasserturm
(.Wasserbehdlter”), um von dort an

Allgemeines

Zundchst soll einmal erklirt werden, was
iberhaupt ein Bahnwasserwerk ist; hierzu
zitieren wir die diesbeziigliche Dienstvorschrift
der DB, die DV 964, in der es heiBt:

Einteilung der Bahnwasserwerke

Als Bahnwasserwerk (kurz Wasserwerk) wird
jede der Eisenbochn gehérende Wasserversor-
gungs-Anlage auf dem Bahngebiel bezeichnel;
seine Hauptbestandteile sind:

die Anlagen lilr die Wassergewinnung

die Pumpwerke mit ihren Saug- und Druck-

leitungen

die Wasserbehilter

die Wasserleitungen

die Wasserkrine und andere Zapistellen.

Die Bahnwasserwerke werden nach ihrer Be-
stimmung in zewel Gruppen eingeleilt:

log zu dieser prinzipielien
Darstellung ist auch unser
Artikel in die Gruppen
Wasserforderung”, .Was-
serbehalter und _Ent-
nahmestellen” unterteilt.

die Bedarisstellen (.Entnahmestel-
len*) weiterverteilt zu werden. Ana-

Bedeutung der Zahlen und
Buchstaben siehe unten

7 = Uberlaufleitung

8 = Verteilleitung

9 = Wasserkran und Hydrant

HW = Wasserstand bei Hochwasser
NW = Wasserstand bei Niedrigwasser

3 = Elektromotor
4 = Druckleitung
5 = Kanalisation
6 = Wasserbehalter
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Abb. 2. Wird der Wasserturm mit einem groBeren Ringlokschuppen kombiniert, em
~ in diesem Fall das N-Modell .SiBenbrunn* von Pola — etwas abseits auf eine
der groBe Schuppen den Wasserturm nicht optisch ,erdriickt”. Zugleich wird dadurch dem Turm noch eine

iehit es -iid_'l. den Turm
nhohe zu stellen, damit

besondere Bedeutung zuteil, wie aug dem Haupttext hervorgeht.

1. Betriebswasserwerke, die Wasser nur fiir
Dampikessel und andere lechnische Belriebe
{Betriebswasser) liefern.

2. Trinkwasserwerke, die Wasser nur zum
menschlichen Gebrauch (Trink- und Gebrauchs-
wasser) oder auch gleichzeitig fir Dampfikessel-
und andere lechnische Betriebe (Betriebswasser)
lielern.

Eine Unterleilung ist ndtig, weil die beiden
Gruppen ganz verschieden angeleg! und liber-
wach! werden mussen.

Soweit also die amtliche Definition der DB;
schon hier ist zu erkennen, daB die Nachbildung
der reinen sog. Trinkwasserwerke auf unseren
Anlagen weilgehend vernachldssigt, wenn nicht
vollig unterlassen werden kann, da die dies-
beziiglichen .Apparaturen® nach auBen hin —
im Gegensatz etwa zu den Krénen eines Be-
triecbswasserwerkes — kaum in Erscheinung
treten; auBerdem bezieht die DB in den meisten
Fillen das bendtigte Trinkwasser nicht aus
eigenen, sondern stadtischen oder kommunalen
Wasserwerken.

Betrachten wir also die 0. a, Einrichtungen eines
Betriebswasserwerkes, und zwar immer im Hin-
blick auf die Modellbahn, also auf die Nach-
bildung im Kleinen. Zuvor soll jedoch noch
kurz erkldart werden, wozu dieses Betriebs-
wasser uberhaupt benétigt wird. Den Léwen-
anteil stellt natirlich — im Sinne unserer
Vorbemerkung — das Kesselspeisewasser fiir
die Dampflokomotiven. Daneben wird Betriebs-
wasser bendligt als Kiihlwasser fir die Diesel-
motoren der Triebfahrzeuge und fir die orts-
lesten Luftkompressoren, zum Reinigen der
Fahrzeuge (s. den Artikel ,Eine Wagenwasch-
anlage* in MIBA 3/60) und Gebdude und als
Feuerlischwasser. Die Menge des in einem
Betriebswerk benétigten Betriebswassers zeigt
sich nach auBen am auffdlligsten in der Grébe
bzw. dem Fassungsvermdgen des Wasser-
behélters, weswegen darauf in dem Kapitel
. Wasserbehdlter® eingegangen werden soll

Die Anlagen im einzelnen

1. Die Pumpstationen

Die Wassergewinnung ist nach den Grilichen
Gegebenheiten verschieden; das Wasser wird
entweder sog. Oberflaichengewissern (Flissen,
Seen oder Teichen) entnommen oder aus Brun-
nen bzw. Quellen gefordert. Die Wasserforde-
rung erfolgt hierbei mit Kolben- oder Kreisel-
pumpen, die mit Dampf, Strom oder auch mit
cinem Dieselmotor angetrieben werden. Auf
die Konstruktionsmerkmale der Pumpen im
einzelnen einzugehen, wiirde den Rahmen die-
ses Artikels sprengen, zumal diese ja auch nach
auBen nicht in Erscheinung treten. Sichtbar, d. h.
fiir die Nachbildung im Kleinen relevant, ist nur
das Pumpenhaus; hier bieten sich — will man
nicht zum Selbstbau nach einem bestimmten
Vorbild schreiten — diverse Industrie-Geb&ude
der Zubehor-Firmen an, so etwa Vollmer Nr.
5612/14 oder Pola Nr. Bl4. Zu den Pumpstatio-
nen nur noch soviel: Um Reibungsverluste in
den Zuleitungen zum Wasserbehélter so niedrig
wie moéglich zu halten, ist man bestrebt, die
Brunnen bzw. Pumpstationen so dicht wie mag-
lich am Bw zu installieren; diesen Grundsatz
sollte man also auch bei einer Nachbildung
dieser Anlagen beachten und die Pumpstation
bzw. das hierzu erkldrte Gebdude-Modell még-
lichst im Bw selbst oder in dessen Ndhe auf-
stellen; ist das aus Platz- oder anderen Griinden
nicht méglich, sollte die Zugehérigkeit dieser
Pumpstation zum Bahnbetrieb etwa durch eine
Einzdunung und ein Schild ,Deutsche Bundes-
bahn-Pumpstation Neustadt® o. & dokumentiert
werden (und sei es nur, um Besuchern beweisen
zu konnen, daB man den Aufbau eines Bahn-
wasserwerkes genau kennt!). Ubrigens kdnnen,
falls der Brunnen in der Nihe des Wasser-
behdlters liegt, die Pumpen auch direkt im FuBl
des Turmes untergebracht werden; auf diese
Kombination von Wasserbehdlter und Pump-
station wird in dem Kapitel ,Wasserbehiilter”
nodch eingegangen.
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.Hamburg-Altona®, 13/56

«Karlsruhe”, 1/65 »

Abb. 3. Diese Zu-
sammenstellung
von bereits in der
MIBA veroffent-
lichten Wasser-
tirmen — vom
groBten bis zum
kleinsten! — zeigt
einerseits, wie
unterschiedlich
deren Bauformen
und GroBen sind
(samtliche Skizzen
sind im selben
Mafstab — etwa
1:275 — gehalten),
andererseits, wie
abwechslungs-
reich wir unsere
Auswahl getroffen
haben! Bei den
Tirmen ist jeweils
angegeben, in
welchem MIBA-
Heft die betreffen-
de Zeichnung
(bzw. ein Folo)
verdffentlicht
wurde

458

+SlBenbrunn”, 1/61

.Bebra“, 7/62 »

«Kleve”, 8/51




2. Die Wasserbehiilter
a) Allgemeines

Den markantesten und augenfilligsten Punkt
eines Bahnbetriebswerkes slellt zweifelsohne
der Wasserbehiller dar (sofern er als Hoch-
behélter mit Unterbau — d. h. als sog. Wasser-
turm — ausgefihrt ist), Der Zwedk dieses — im
Schwerpunk! des Verbrauchs aufzustellenden —
Behilters ist es, den Ausgleich zwischen Was-
serverbrauch und Wasserférderung herzustellen
sowie bei Ausfall der Pumpen die Versorgung
fir efnen etwa dreistiindigen Hochstbedarf
sicherzustellen. Die Wasserbehdlter werden
entweder als Hochbehélter oder Tiefbehiller
gebaut, und zwar in genormten BehdltergréBen
von 25, 50, 75, 100, 150, 200, 300, 500, 1000 oder
mehr m’, wobei jeweils nach oben abgerundel
wird. Der tlagliche Bedarf an Betriebswasser im
Bw [ir Dampflokomotiven kann dberschldglich
mit 25m" je im Dienst eingesetzte Strecken-
lokomolive angesetzt werden. Inp dieser Menge
ist bereils ein Zuschlag von 20% fir Neben-
leistungen der Lokomotiven und die anderen
Bediirfnisse wie Raumheizung, Fahrzeugreini-
gung usw. enthallen.

Die Grébe eines Modell-Wasserbehilters
richtet sich also ebenfalls nach den auf der
Anlage bzw. im enlsprechenden Bw ,beheimate-
ten* Lokomotiven. Da — wie bereits im Rahmen
der Bw-Artikelserie in Heft 11/69 erwahnt —
schon aus Platzgriinden die Anzahl der in einem
Modell-Bw beheimateten Loks selten 10—12
iberschreilen wird, reicht hier ein kleinerer
Wasserturm, wie etwa von Vollmer (Nr. 5702,
HO) oder Kibri (Nr. 9434, HO0) in den meisten
Féllen aus. Ubrigens kann man mit einem Trick
ein groBes — wenngleich unsichtbares — Bw
vortauschen, falls man nur die Zufahrt zum Bw
andeutet und die zahlreichen Loks auf verdeck-
ten Abstellgleisen warten ldBt: Man braudt
nur an exponierter Stelle einen entsprechend
groBen Wasserturm (den man allerdings selbst
bauen miiBte) aufzustellen, der dann die GroBe
des — zugehorigen, aber nicht .existenten” —
Bw's dokumentiert. (Eine &hnliche Notlésung

aus Heft 3/48

fur den umgekehrten Fall — groBes Bw, jedoch
kein Platz fiir einen groBen Wasserturm — wird
noch gezeigt.)

Von der unterschiedlichen Ausfihrung der
Wasserbehilter als Hochbehélter mit Unterbau
und Tiefbehdlter war schon die Rede; betrachten
wir zundchst dic am weitesten verbreitete Bau-
art, den Hochbehdlter mit Unterbau (Wasser-
turm).

b) Wassertiirme

Wohl kaum ein anderes Bw-Bauwerk gibt es
in so zahlreichen GréBen, Varianten und Bau-
stilen wie den Wasserlurm. Seil Beslehen der
MIBA wurden solche Bauwerke — im Vorbild
und im Modell — immer wieder vorgestellt;
die Abb. 3 zeigt nochmals eine Zusammen-
stellung der markantesten MIBA-Wassertirme,
die quasi als Querschnitl der verschiedenen
Ausfihrungen und GrbBen anzusehen ist und
vom kleinsten Behelfswasserturm bis zu so
machtigen Bauten wie dem Wasserturm von
Hamburg-Altona (inzwischen als Opfer des
Strukturwandels in der Zugforderung bereits
a. D.l) reicht. Wie es im Innern eines Wasser-
turms aussieht, zeigt die Abb. 1; uns soll es
auch hier mehr auf das ,duBere Erscheinungs-
bild* ankommen. Die Zusammenhénge zwischen
Grdébe des Bahnbetriebswerks (Anzahl der ein-
gesetzten Lokomotiven) und Fassungsvermagen
des Behdllers wurden bereils erwihnt; richten
wir den Blick also auf die Baumerkmale. Der
Unterbau, der den Behdlter trégt, ist bei &lteren
Konstruktionen zumeist gemauert, kann jedoch
auch aus Stahl, Beton oder Stahlbeton bestehen,
wahrend der Behdlter selbst meistens aus Stahl
oder Stahlbeton hergestellt wird. ZweckmabBi-
gerweise wird man auch fir das Modell-Bw
einen zum Bauslil des Bw's bzw. des Bahnhofs
passenden Turm aussuchen (sofern man nicht
die interessante Kombination von Gebauden
alten und neuen Stils vorzieht).

In Wassertiirmen kann der unter dem Be-
hdlter liegende Gebduderaum fur andere
Zwedcke ausgenutzt werden; sofern hier nicht
direkt die Pumpenanlagen zur Wasserférde-
rung untergebracht sind, findet man in die-
sem Fall meist Dienst- oder Wohngebdude
vor. Allerdings trifft man auch auf so originelle
Bauten wie etwa den Wasserturm von Darm-
stadt (Abb. 3), an dessen Unterbau ein Stell-
werk wie ein Schwalbennest angebaut ist. Der
Vollstindigkeit halber seien hier noch die sog
Wohnwassertirme genannt, deren Wasserbe-

«Schiltach”, 9/63 11/55




hdlter gdnzlich von Wohn- oder Birordumen
umgeben ist und die im Gelande gar nicht mehr
als Turm in Erscheinung treten. Eine weilere
Sonderbauart ist die Anbringung des Behilters
an einem hohen Schornstein, was das Errichten
eines Wasserlurmes erspart (Abb. 8 u. 9),

Auch zur Hoéhenlage eines Wasserbehdlters
iiber der Schienenoberkante (SO) gibt es be-
stimmte Vorschriften: Die Hohenlage ist ent-
sprechend den Entfernungen und Leistungen
der Wasserkrine und der Hohenlage der im
Brandfall mit Ldschwasser zu versorgenden
Gebdude zu berechnen. In der Regel soll die
Behidlter-Unterkante mindestens 20 m iber SO
liegen. Eine Ausnahme bilden kleine Bahn-
hofe oder kleine Bahnbetriebswerke (deren
Nachbildung ja auf unseren Anlagen vorherr-
schend ist), bei denen die Hohe mindestens 10 mi
betragen muB

Diese Hohenlage ist eigentlich fir Modell-
bahnbelange weniger wichtig; allerdings kann
man die GréBe bzw. Bedeutung eines Bw's da-
durch unterstreichen, daB man den Wasserturm
zusdlzlich aufl einer Geldndeerhebung plaziert
und das dann mit der Vielzahl der zu versor-
genden Wasserkrane oder mit ,wichligen Feuer-
loschzwecken® motiviert. Grundsétzlich also ist
ein Wasserturm auf einer Geliandeerhebung
kein ,doppelt gemoppelter” Nonsens, sondern
gerade auf unseren Anlagen — geeignet, ein
markantes Bauwerk noch mehr hervorzuheben
Es empfiehlt sich sogar, elwa bei einer Kombi-
nation des groBen Vollmer-Ringschuppens mit
dem Wasserturm wvon Kibri oder Vollmer,
letzteren aul einen Higel und nicht allzu dicht
am Lokschuppen zu plazieren, damit er von
diesem nicht geradezu ,erdriickt” wird, wie dies
etwa auf Abb. 7, S. 302 in Heft 4/72 der Fall ist.

Wichtig fiir das auBere Bild eines Wasser-
turms ist iibrigens der an der AuBenseite anzu-
bringende Wasserstandsanzeiger (Abb. 12),
dessen Nachbildung auch im Kleinen nicht ver-
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4 Abb. 4.
Und das sind
die im Handel
erhéltlichen
HO-Wasser-
turme der
Firmen Faller
Kibri und
Vollmer
(v.l.n.r.) = mit
dem hier nicht
abgebildeten
Vellmer-Mo-
dell Nr. 5708
ganze 4 an
der Zahl! Sie
reichen
groBenmafig
fur unsere
meist kleinen
bis mittleren
Bahnbetriebs-
werke aus.

S
4
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Abb. 5. In N ist die Auswahl noch kleiner: Links

das etwas amerikanisch anmulende Arnold-Modell,
rechts der Kibri-N-Wasserturm. AuBerdem gibt es
noch das Pola-Modell _Siflenbrunn® (s. Abb. 2)

nachldssigt werden sollte; einen solchen An-
zeiger (ragt z. B. der Kibri-Wasserturm. Falls
eine unmittelbare Beobachtung — beim Vorbild
— nicht moglich ist, muB eine elektrische Was
serstands-Fernmeldeanlage eingerichtet werden
(was manchem als Ausrede fiir den fehlenden
Wasserslandsanzeiger an seinem Modell dienen
mag).

Soviel zum Thema ,Wassertirme®; abschlie-
Bend sei noch auf die bis jetzt erhiltlichen Was-
serturm-Modelle hingewiesen. Fiir sehr kleine
Bahnbetriebswerke oder Bw-AuBenstellen (Lok-
stationen) sind die — eher als Behelfswasser-
tirme anzusprechenden — Wassertiirme mit
Stahlunterbau und Beton- bzw. Stahlbehalter
von Arnold (N), Faller (HO) und Vollmer Nr
5708 (HO) geeignet. GroBere Wasserbehélter auf
einem massiven, gemauerten Unterbau liefern



<4 Abb. 8 u. 7 (unten
links). Eine Nachbau-
Anregung fir Speziali-
sten stellen diese zwei
hohen Wassertirme dar,
die unser Mitarbeiter
J. Zeug aus Trier in
Luxemburg entdeckte

Abb. 8 u. 8. Auch das gibt es: Zwecks Kosten- und Platzersparnis
(wie auf der Modellbahn . . I) war der Wasserbehditer im Bw Wil-
helmshaven um einen Schornstein herumgebaut. Ob man einem
Modellbahner solch’' eine Losung ,abkaufen“ wiirde? Von einem
Wasserturm® kann in diesem Falle also weniger gesprochen
wearden (Foto: Karl Heinz Buhl, Bremen-Neustadt)
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Abb. 10 (rechts). Ein kleiner, aber .dicker” Wasser-
turm mit Stahibehéiter (Foto: J. Zeug, Trier)

¥ Abb. 11. Ein typisch _l&ndlicher® Wasserlurm
aufgenommen von CHRONOS

Abb. 13 (GroBbild). Ein ,Gedicht" von einem Was-
serturm jedenfalls fur unseren Geschmack! Fili-
gran und kompakt zugleich und dazu in AusmaBen
die auf Modellbahn-Verhaltnisse geradezu zuge
schnitten sind! Ein einmaliges Stick und eine
Delikatesse” besonderer Art flir einen versierten
Mode!lbau- Feinschmecker"!

(Foto: G. Berg, Mannheim)

Ql

Abb. 12 (rechts unten). Im Bahnho!f Belecke steht
dieser holzverschalte Wasserturm; der hochgestelite
Schrankenbaum bietet einen GroBenvergleich. Man
beachte auch den auBen angebrachten Wasser-
stands-Anzeiger! (Foto: J. Zeug, Trier)

Kibri (HO und N), Vollmer (HD) und Pola/Quick
(N), wobei letzterer eine allerdings leidhl
gestauchte” Nachbildung des MIBA-Wasser-
turms ,SiiBenbrunn® (Abb. 3) darstellt. Der HO-
Wasserturm von Pola/Quidk entspricht einem
US-Vorbild und paBt somit weniger gut auf
deutsche Modellbahn-Anlagen. Allerdings sind
auch die zuletzt genannten Wasserturm-Modelle
der Gréfe bzw. dem Fassungsvermogen des
Behdlters nach mehr aufl kleine bis mittlere

igeschnilten; wer sich also
ein richtiges, imposantes ,Trumm® (wie etwa
Bebra*® in Abb. 3) auf die Anlage stellen mé&chte

dem bleibt vorerst nur der Selbstbau. Und wer
diesen scheut, dennoch aber die vorhanden
Modelle zu klein fir sein Bw findet, dem komml

das groBe Vorbild bestens zur Hilfe. Wie, ver-
raten wir das nachste Mall
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Aus Platzmangel ,umgestiegen®:

Meine Nevein N

von Rudolf Potelicki, Bochum
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Die beiden Abbildungen zeigen Ausschnitte aus
meiner neuen N-Anlage: auf diese BaugriBe bin ich
~umgestiegen”, nachdem mir fiir einen Anlagenbau
in der GriBe HO einfach nicht mehr genug Platz zur
Verfiljgung stand. Meine bessere Hilfte iiberlief mir
.grofziigig® eine Fcke im Schlafzimmer und hier
enistand dann auf einer Fliche von 2,45 x 0,80 m die
neue Anlage. Das Hauptthema ist ein Durchgangs-
bahnhof (mit 5 Gleisen und 3 Bahnsteigen) am Rande

v
.




Feinst-Oler aus Einwegspritzen . . .

. Jherzustellen® ist sicherlich weder he-
sonders neu noch ,lberwiltigend”, immerhin
vielleicht doch interessant genug fiir diejenigen,
die das ,Rezept” noch nicht kennen sollten.

Der SpaB kostet nichts, verhilft aber dem
Modellbahner zu Feinst-Ulungen auch an sonst
ohne Demontage unzuganglichen Stellen unse-
rer Modellfahrzeuge.

Man nehme Verbindung auf zu einer (inneren
oder urologischen) Arztpraxis, resp. einer dort
titigen Schwester, die viel .spritzt* und die
die Einwegspritzen normalerweise sofort in den
Abfalleimer wirft.

Sofern man glaubhaft machen kann, da man
solche Spritzen nicht zum _fixen* benutzen
wird, kann man damit rechnen, einige Stiicke
zu erhalten. Man soll aber auf .frische Ware*
warten, da die Spritzen direkt mit Wasser
ausgewaschen (mehrmals eingezogen und wie-
der ausgedriickl) werden miissen; andernfalls
verstopfen die Nadeln aus nichtrostendem
Stahl unweigerlich und sind damit unbrauch-
bar. Zu Hause sollte man diese Manipulation
mit starker Sagrotan-Ldsung (Desinfektionsmit-
tel) nochmals wiederholen

Mit entsprechendem Ul gefillt und beschrif-
tet (am besten mit selbstklebenden Prageban-
dern) sind sie fiir den MIBAhner gebrauchs-
fertig. Achtgeben, daB der Nadelschutz nicht
verloren geht! Mit aufgesetzter Nadel (mit

Schutzhiille) laufen die Spritzen auch bei waag-
rechter Lagerung nicht aus, insbesondere, wenn
man den Kolben nach Gebrauch ganz gering-
fiigig zuriickzieht. Besser noch stellt man sie
aufrecht in einen entsprechenden schmalen Be-
hélter mit breitem FubB,

Ich besorgte mir hauptsachlich 10 ml-Spritzen.
Es gibt sie mit gleicher Nadel auch fir 2, 5 und
30 ml. Letztere eignen sich gut fiir ,normale”
Olungen in Haus oder Bastelwerkstatt und
sind auch chne Nadel gebrauchsfertig.

Sollte nun ein MIBAhner-Arzt aufgrund vor-
stehender Zeilen Bedenken gegen die .Orga-
nisation” soldher Spritzen anmelden wollen,
hier gleich der Hinweis, daB es natirlich be-
denklich sein kann, sich mit solcher — wenn
auch nur einmal in der Arztpraxis verwendeter

Nadel selbst zu stechen (was ja wohl keiner
freiwillig tutl). Unfédlle dieser Art diirften sich
jedoch leicht vermeiden lassen, wenn der Na-
delschutz aus Plastikrohr sofort nach Gebrauch
wieder aufgesetzt wird. Und: die Spritze uner-
reichbar [ir Kinderhand aufbewahren!

Infolge ihrer aufgedruckten MaB-Einteilungen
kann man die Spritzen ([ohne Nadel) auch zum
genauen Abmessen anderer Flassigkeiten ver-
wenden. Selbst Nitro-Verdiinnung halten sie
stand, da sie aus PVC oder einem H&hnlichen
Material sind.

‘Walter Rosenbaum, Wuppertal

einer Stadt mit vorwiegend alten Fachwerkhiusern.
Da die Stadt etwas hiher als das Bahngelinde liegt.
konnte ich unter der _City” noch zwei verdeckte
Ausweichen cinbauen; dadurch kann jeweils ein an.
derer Zug als der gerade verschwundene wieder aus
dem Tunnel auftauchen. Zur Erzielung einer besseren
Tiefenwirkung ist an der hinteren Anlagenkante ein
Spiegel angebracht (diesen Trick habe ich auch schon
bei meinen {riltheren HO-Anlagen angewandi).

Man wird die Abbildungen wohl schon sehr genau
betrachten miissen. um zu erkennen. wo der Spiegel
verliuft. Dieser effektvolle Trick empfiehlt sich immer
dann, wenn es auf Anlagen von geringer Tiefe rium-
liche Weite vorzutiuschen gilt.

Der Zugbetrieb kann schon laufen, obwohl moch
Sirn-le berleitung eic. fehlen: schon jetzt vermii-
ieln jedoch die Abbildungen m. E. einen recht guien
Findruck von meiner .Umsteige “-Anlage.
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Kopthahnhot mit Alistadi

In meinem Anlagenbericht in MIBA 11/70 erwiihnte
ich den damals im Bau befindlichen Teil, der
hauptsiichlich das Thema .Kopibahnhof mit Altstadt”
haben sollte. Nun, auf einem 2 x3m groflen Fr-
gintungmi)d: ist dieser Kopibahnhof namens _Alten-
stein” sami dazugchiriger Stadt inzwischen fertig-
gesteli. Der heutige Bildbericht mége davon einen
Eindruck vermitieln und von den augenscheinlichen
Fortschritten des Erbauers, die besonders im Vergleich
mit Heft 11/70 deutlich werden! Anm. d. Red.).

Der (.-leisphn des Kopibahnhois (Abb. 1) enistand
nach Vorlagen aus diversen MIBA-Heften und soll
gewissermaben als Nachirag zu dem Artikel _Warum
eigentlich keine Kopfbahnhdfe® in Heft 4/70 dienen.
Da der Bahnhof zwei verschiedene Ausfahrien besitzt,
m:lhc ich - analog zum Grofbetricb - die Bedin-

, daB jedes Clﬁl von ]eder Einfahrt aus befahren
en kann. Gewisse riebliche, Miingel, die aus
dpm Fehlen eines Aunlrhglphn und der ungeniigen-
den Anzahl von Abstell- oder Giitergleisen herriihren,
sollen beim _niichstiilligen™ Umbau behoben werden.

O Abb. 1. Der Gleisplan des

\ neuen Kopfbahnhofs im un-
N gefdhren MaBstab 1:37.

Die Erweiterung

einer HO-Anlage

Abb. 2 Unrruttelbar hinter dem 3-standigen Lok-
schuppen beginnt schon die Altstadt, unter der die

Umgehungsstrecke hindurchfiihrt. Gut gestaltet ist
die schriage Uberfihrung im Vordergrund.

Erwiihnen méchte ich noch das Bw. das nach dem

entsprechenden Artikel in den Heften 11 u. 1269 noch
nachtrliglich . hineingepiriemelt” wurde, Bei cinem Be-
stand von 9 Dampfloks ist es natiirlich total iiberlastet;
reitweilig stehen 2-3 Loks auf elnem Schu leis.
Das Bw ist so von Stadt, Bahnhofs leisen, betfand
strafe und Hauptstrecke _eingekeilt”, daf es ohne
eine villige Neugestaltung des vorderen Anlagenteils
nicht vergrofert werden kann.

Das 2 x 3 m groBe Untergestell ist in offener Rah-
menbauweise entstanden; das Gelinde wurde mit
grobem Drahigeflecht vorgeformt und dieses mit
Tiichern bedeckt, die in einem Gemisch von Zement,
Sand, S:ananen und Pulverfarbe getriinkt wurden.
Anschliefend wurde das Ganze noch einmal mit
diesem Brei bestrichen, um eventuelle Falien oder
Unebenheiten auszugleichen und Feinheiten darsiellen
zu kinnen. Dieses .Erdreich™ ist schr hart, zugleich
aber auch durch die so locker, daff man
noch gut Licher hincinbohren kann, um Bliume,
Z.Ium- und iihnliches zu befestigen

gesamien Blhnho!llu-leldl liegen Miirklin-K-
Clelse die Umgehungsstrecke, die unter dem Bahnhof
(weiter auf Seite 468)



Abb. 3. Gesamtlberblick iber den neuen Kopfbahnhot ,Altenstein™ mit den beachtlich langen Bahnsteigen
Die zwei . Rheingold“-Wagen (neben dem Giterzug) sind offenbar anlaBlich einer Sonderfahrt (s. Heft 10/71)
nach _Altenstein” gekommen!

Abb. 4. Die Ausfahrgleise von LAltenstein”; an dem Stumpfgleis mit der ,44er" erkennt man die Klein-
bekohlung aus MIBA 10/89. Ganz vorn ist gerade noch die Umgehungsstrecke zu sehen.




entlangfithrt, besteht zum Teil aus Peco-Metergleisen
und auf der hinteren Seite aus Mirklin-Metallgleisen
die spiiter jedoch gegen K-Gleise ausgetauschi werden
sollen.

Die Antriebskiisten siimtlicher Signale im Bahnhoi
und auf der Strecke sind versenkt ecingebaut. Aufler-
dem existieren noch einige Signal-Attrappen und zwar
Gleissperr-Signale in Zwerg- und Normalausfithrung
(Abb. 10). Diese Signale entstanden zwar aus Holz,
Papier und Draht. tragen aber -~ durch ihre zahlreiche
(weil billige) Aufstellung -~ wesentlich zum vorbild-
getreuen Aussehen der Bahnhofsausfahrt bei. Auf der
ganzeh Anlage besteht keinerlei Automatik, lediglich
eine Ausfahrt von .Alienstein” ist durch ein automati-
sches Signal gesichert.

Der Fahrzeugpark hat sich inzwischen auf 9 Dampf-
lokomotiven erweiterl, die fast alle noch nachbe-
handelt wurden; sie erhielten eine _schmutzige®,
matischwarze Farbgebung. Glverschmiertes Gestinge,
und auch die leuchtend roten Teile wurden dunkler

und unregelmifig tibergestrichen; Scheiben wurden
cingesetzt und zum Schluf kam noch ein Lokfithrer

hinein. Die Tender wurden mit echter Kohle (nach
MIBA 8/71) .bestiickt”.

Einige Worte zur Alistadt: Fast alle Hiuser sind
beleuchter. Fs wurden aber einige Fensier von innen
mit schwarzer Farbe .verdunkelt”, um der Wirklich-
keit besser zu entsprechen, Daf weiterhin auch Fuff
wege, Verkehrsschilder und Hinterhbfe notwendig
sind, versteht sich von selbst.

Ich habe mir vorgenommen, eine bestimmie Zeit
dazustellen, und zwar die dreiBiger- bis fiinfziger
Jahre. was sich natiirlich haupisiichlich auf die I"'afll
zeuge bezieht. Es finden sich allerdings noch ecinige
Stilbriiche auf der Anlage. die zum einen mein Fehler
sind (z. B. Container, BR 216, moderne Reisezug- und
Gliterwagen etc.). zum anderen durch .hihere Um-
stéinde” bedingt sind, wie z. B. die neue Bezeichnung
des ETA 150 als 515, moderne Auto-Modelle usw.;
ich versuche, alle Wiking-Auios zu iiberarbeiten,
damit sie besser auf meine Anlage passen (was ein
weiteres Mal - s. Heft 272, 5. 105 - die Notwendig-
keit von Kiz-Modellen nach iilteren Vorbildern be
weist, D. Red.), Andreas Schlatter, Hannover

A Abb. 5 Blick vom
Giterbahnhof in Richtung
Bw. Im Vordergrund
herrscht reger Betrieb am
Glterbahnhof

Abb. 6. Der realistisch
dargestelite EngpaB beim
Giterschuppen nochmals
aus der Vogelperspektive
Etwas storend wirk! ledig-
lich die groBe Leuchte,

die offenbar noch von
.GroBvaters’ HO-Anlage
stammt
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Abb. 7. .Gemeinsam wartet sich's leichter!® Ein
nettes Bahnsteig-Motiv. (Hottentlich fallt keiner dber
die achtlos abgesteliten Koffer!)

R

Abb. 8. .SchulschluB in Altenstein” betitelt Herr
Schlatter diese Aufnahme.

Abb. 9. Ein weiteres net-
tes Motiv: Das StraBen-
bild von _Altenstein” wird
von  aufgearbeiteten” Wi-
king-Oldtimern bestimmt
der Freslance-Vorkriegs-
Pkw ist allerdings Selbst-
bau (Balsaholz)

Abb. 10 (unten rechts).
Eine der im Haupttext er-
wahnten Signal-Attrappen
Der Signalkasten entstand
aus Balsaholz, das mit
entsprechend  eingeféarb-
tem Papier beklebt wurde.
Sicherlich eine originelle
(und vor allem kosten-
sparende) Idee — aller-
dings sollte man derartige
Signal-Attrappen besser in
den Hintergrund der An-
lage verbannen”,

Abb. 11. _Typisch — Frau am Steuer!" Ob indes
die Dame, der von der  Pannenhilfe Adam" geholfen
wird, .Eva“ heiBt, war nicht herauszubekommen




Gleisbesetztmeldung mittels Fotowiderstdnden

von Franz Rehn, Frankfurt

Abb. 1.

Nur bei wirklich genauem Hinsehen und
gunstiger Beleudllung kann man den unter dem

leis zwischen zwei Schwellen _versteckten® Foto-
widerstand entdecken. Aus normalem Betrachtungs-
abstand ist er praktisch .unsichtbar®. (Abb. in ca.
doppelter OriginalgréBe!)

Bei sehr vielen (um nicht zu sagen fast allen)
ansonsten bis ins Detail vorbildgetreu ausge-
stalteten Anlagen falit eigentlich immer wieder
auf, daf gerade auf die Tarnung der doch recht
stérenden Gleiskontakle wenig Wert gelegt
wird. Dies mag sicher — und vor allem bei N —
daran liegen, daB es auch technisch nicht ge-
rade einfach ist, die doch recht _klobigen*
Gleiskontakte versteckt genug anzubringen. Da
sie zumeist von den Lokrddern geschaltet wer-
den, missen sie eben zwischen den Gleisen
liegen, und da fallen sie nunmal am meisten
auf. Zudem erweist sich bei mancher Schaltung
die Kontaktgabe (Uber die Rader auch als ein
Nachteil, der nur durch besonderen Schaltungs-
aulwand ausgeglichen werden kann.

Eleganter ist natiirlich die bekannte Mdglich-
keit, kleine Magnete an den Fahrzeugen und
zwischen oder neben den Gleisen verdeckt lie-
gende SRK's zu Schaltzwecken heranzuziehen
— ohne Probleme allerdings m. E. nur bei HO.
Denn z. B. die kleine B n2-Lok von Arnold wird,
derart mit einem Magnet ,verziert”, kaum noch
Uber eine Weiche rollen; von den diesbezig-
lichen Schwierigkeiten bei Spur Z ganz zu
schweigen.

All diese Probleme entfallen mit einem
Schlag, wenn man schlicht und einfach mit
Licht schaltet! Uber einen Fotowider-
stand na@mlich, den man leicht unter dem Gleis
(zwischen den Schwellen) einbauen kann, und
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der nur noch bel sehr genauem Hinsehen zu
erkennen ist (s. Abb. 1). Um Skeptikern gleich
den Wind aus den Segeln zu nehmen: Das
Ganze funktioniert auch bei der Nachtbeleuch-
tung der Anlage. AuBerdem kann damit jedes
Fahrzeug zum Schalten herangezogen oder ge-
meldet werden. Eine héchst einfache Art und
Weise der Gleisbesetzt-Meldung!

Die einzige Bedingung ist allerdings, daB die
Anlage normal beleuchtet ist, wobei z. B. Ta-
geslicht vollig ausreicht (nur solite man dann
auf evtl. auftretende Schatten vor Gebduden

Abb. 2. Die Schaltung fir eine Gleisbesetztmel-
dung. Zwel Silizium-Transistoren BC 107 o. 4. (T 1
und T2) in Darlington-Schaltung werden (ber den
Fotowiderstand R2 angesteuert. Das Trimmpoti R1
dient zum Abgleich (Einstellung des Schaltpunktes)
des Spannungsteilers im Basiskreis auf die jeweilige
Raumbeleuchtung und kann nach einer einmal er-
folgten Einstellung en einen Festwiderstand aus-
getauscht werden. Die Lampe L muB nach der ver-
wendeten Betriebsspannung bemessen werden: bei
12 Volt solite sie fir die angegabenen Transistoren
Typen nicht mehr als 50 mA Stromaufnahme haben.

O -—

Abb. 3. In dieser Form ist die Schaltung fiir den
Betrieb von Magnetartikeln (bis 300 mA) — z. B.
Conrad-Relais 1210 G oder 1210 G4 — geeignet.
Ti = BC 108 0. &, T2 = 2N 1613, R1 = Poti 25 kQ.
Die Diode D (1IN 914) dient als Schutz fir den End-

garsjstnr gegen induktive Spannungsspilzen des
elais.



achten). Bei meiner Anlage habe ich flir den
«Tagbetrieb” der Anlage direkt lber dem Bahn-
hofsgebdude eine Leuchtstofflampe angebracht
(falls es in Wirklichkeit drauBen schon dam-
mert oder vbllig dunkel ist), die die gesamte
Anlage ohne starke Schattenbildung ausleuch-
tel. Bei reinem Nachtbetrieb (ausschlieBliche
Beleuchtung durch die aufgestellten Lampen)
sollite sich jedoch eine solche mdglichst nahe
beim Fotowiderstand befinden — eine Bedin-
gung, «le sich zumindest im Bahnhofsbereich
leicht erfillen laBt.

Bevor an die Schaltung gegangen wird, sei
nun kurz erklart, was eigentlich ein sog. Foto-
widerstand ist. Es handelt sich hierbei um ein
Halbleiter-Bauteil (mit rein ohm'scher Wider-
stands-Charakteristik wie jeder normale Draht-
oder Kohleschicht-Widerstand), das seinen Wi-
derstandswert bei Lichteinfall @ndert. Zumeist
liegt der sog. Dunkelwiderstand sehr hoch (ei-
nige hundert Kilo-Ohm), wéhrenfi der Wert bei
Beleuchtung nur noch einige hundert Ohm auf-
weist. Durch ihren unkomplizierten Aufbau sind
diese Bauteile auch sehr billig.

Diese Lichtabhdngigkeit kann dazu ausge-
« nutzt werden, z. B. ein Relais auszulésen oder
auch eine Lampe aufleuchten zu lassen. Da die
Widerstandsénderung jedoch nur kontinuierlich
und relativ langsam vor sich geht, muB noch
eine elektronische Schaltung vorgesehen wer-
den, die die gleitenden Werte in zwei definierte
Schaltzustdnde umsetzt; so z. B. bei unbeleuch-
tetem Widerstand (hoher Wert) .ein” und bei
Beleuchtung (kleiner Wert) ,aus”. Dies erreicht
man am einfachsten mit einer sog. Darlington-
Schaltung (Abb. 2), bei der zwei Transistoren
direkt galvanisch miteinander gekoppelt sind

Abb. 4. Zum leichteren Aufbau der Schaltung nach Abb. 2
noch ein perspektivisches Bestiickungs-Schema. Die Bezeich-

nungen der Teile entsprechen denen der Abb. 2.

Abb. 6. Die Schaltpla- é
tine mit dem Bestik-

kungsplan in der Drauf-

sicht. Die Anschlisse fir 10
die Speisespannung, die L

Kontrollampe und den o D] o
Fotowiderstand werden o %A otk
am besten dber han- &
delsbliche Lotpunkte
herausgefiihrt. Der ge-
samte Schallungsverlauf
a8t sich verfolgen, wenn
man diese Seite gegen
das Licht hait (vergl.
auch Abb. 8).

O
o
0

(weniger Bauteile erforderlichl) und so einen
empfindlichen Gleichstrom-Verstirker darstel-
len. Die Glihlampe im gemeinsamen Kollektor-
Stromkreis dient als Arbeitswiderstand, der
dann auch gleichzeitig fir die schon erwéhnte
Gleisbesetztmeldung herangezogen werden
kann. Soll mit dieser Schaltung ein Magnet-
artikel (Relals, Signal, Weiche o. 4.) geschaltet
werden, missen die Transistoren mit der
Diode D (Abb. 3) gegen auftretende Induktions-
spannungen geschitzt werden. AuBerdem mis-
sen gegeniber der Schaltung in Abb. 2 stdrkere
Transistoren vorgesehen werden (s. Bildtext).
Zur Stromversorgung (nur Gleichstrom!) sind
je nach Lampen- oder Relais-Typ 12V oder
14V erforderlich. Bei Verwendung der Transi-
storen nach Abb. 2 soliten die Lampen jedoch
nicht mehr als ca. 50 mA Stromaufnahme haben.

In der Praxis sieht die Gleisbesetztmeldung
dann so aus, daB der unter dem Gleis einge-

Abb. 7. Die ferlig aufgebaute Musterschal-
tung. Die AnschluBdréhte der Transistoren
sind bewuBt so lang belassen, damit beim

Einidten keine unzulassige Erwarmung auf-
tritt. Diese VorsichtsmaBnahme ist bei allen
Halbleiter-Bauteilen ratsam: u. U. die L6t-
warme an den Anschlissen mittels einer
glatten Flachzange ableiten!

Abb. 5. AnschluBbild fir Transistoren des
Typs BC 109 (gilt auch fiir die Typen
BC 107, BC 108 u. 4.) von unten betrachtet.
C = Collektor, B = Basis, E = Emitter.
Werden andere Typen verwendet (z. B. aus
Sonderangeboten), so kann man das An-
schluB-Schema am besten in einem Fach-
eschift erfragen. Wichtig ist, daB die
schlisse (C, B, E) keinesfalls vertauscht
werden! | . e

c
BC 109 D-a
3

an



Abb. 8. Vorlage fir die Her-
stellung einer gedruckten Schal-
tung in OriginalgroBe (Schalt-
Blatlne von unten betrachtet!).
as Leitungs-Schema braucht
nur noch auf eine Printplatte
durchgepaust zu werden. Alle
weiteren Arbeitsgange, wie Ab-
decken mit Schutzlack, Atzen
in Eisen-lll-Chlorid und Ober-
zishen der fertigen Platine mit
Lotlack erfolgen in bekannter
N Weise. Danach kann die Print-
platte dann gebohrt werden.

baute Fotowiderstand (Abb. 1) durch die Raum-
beleuchtung auf einem niedrigen Wert gehalten
wird, die Transistoren gesperrt sind und somit
auch die Lampe L nicht brennt. Fahrt nun ein
Fahrzeug (gleichgiltiy ob Lok oder Wagen)
(ber diese Stelle hinweg bzw. bleibt darauf
stehen (Abstellbahnhof!), wird die Lichteinwir-
kung unterbunden; der Widerstandswert steigt,
die Transistoren erhalten {iber R1 positive
Spannung und schalten durch: dle Lampe
leuchtet auf.

Die Einstellung des richtigen Arbeitspunktes
der Schaltung kann wie folgt vorgenommen
werden: Bei der gewiinschten Raumbeleuch-
tung (Tageslicht oder Kunstlicht) wird zunéichst
die Spannungsquelle angeschlossen (auf rich-
tige Polaritdt achten!). Dann wird das Potentio-
meter soweit nachgeregell, bis das Lampchen
aufleuchtet (hierbei darf der Fotowiderstand
nicht abgedeckt sein). Jetzt dreht man das Poti
wieder soweil zurlick, bis bel der gegebenen
Helligkeit das LA&mpchen wieder verlGscht. Der
so0 eingestelite Wert des Potentiometers kann
nun ausgemessen (wer kein Ohm-Meter besitzt,
kann seinem Radioh&ndler die Messung vor-
nehmen lassen) und dafiir ein wesentlich bil-
ligerer Festwiderstand eingesetzt werden. Wur-
den fir alle Module die gleichen Bauteile ver-
wendet, braucht diese Abgleicharbeit auch nur

fir eine Hilfsbekohlung

Diesen zierlichen und doch
funktionstahigen Kohlenkran baute
CHRONOS aus Kugelschreiber-Mi-
nen (die natlrlich vorher mit Tri ge-
reinigt wurden) und diversen Blech-
abfallen. Die Zahnrader samt Achsen
stammen aus einer alten Taschen-
uhr. Um den Haken etwas schwerer
zu machen, wurde einfach ein
groBerer Zinntropfen aufgebracht,
der dann anschlieBend zurechtgefeilt
wurde,
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einmal durchgetihrt zu werden — natirlich vor-
ausgesetzt, daB auf dem ganzen (berwachten
Bereich auch wirklich die gleichen Lichtverhall-
nisse herrschen.

Der mechanische Aufbau erfolgt am besten
auf einer gedruckten Schaltung nach Abb. 4
bis 8. Zur Herstellung solcher Schaltplatinen
sind im Fachhandel komplette Satze mit allen
erforderlichen Chemikalien ebenso wie schon
lichtempfindlichen Leiterplatten erhaltlich, die
die Arbeit wesentlich erleichtern und verein-
fachen*.

Bel meiner N-Anlage habe ich den gesamten
Bahnhofsbereich (ca. 10 m Gleis) mit Hilfe die-
ser Schallung mit Gleisbesetztmeldung ausge-
stattet, wobei die einzelnen Fotowiderstinde
in etwa 10—-12 cm Abstand eingebaut sind. Aut
diese Weise kann auch ein einzelner, abge-
héngter Wagen noch riickgemeldet werden, vor-
ausgesetzt, er ist nicht kiirzer als dieser Ab-
stand und bleibt nicht — was unwahrscheinlich
ist — genau zwischen zwei Uberwachungspunk-
ten stehen. Schranken und dhnliche Einrichtun-
gen werden ebenso (nach Abb. 3) gesteuert.

Insgesamt waren hierzu also Gber 100 solcher
Module nétig und die anfangs schon erwéihnten
Skeptiker werden nun auf die wahrscheinlich
recht hohen Kosten hinweisen — aber weil ge-
fehit! Die Transistoren (Typ &hnlich BC 107)
stammen aus einem Sonderangebot der Fa.
Edwa Elektronik, Hamburg, zum Preis von
DM 13,50/100 Stiick! Ebenso giinstig wurden
auch die anderen Bauteile eingekauft, so daB
eine Schalteinheit insgesamt (allerdings ohne
Lampe) auf ca. DM 0,80 kommt, somit also weit
billiger ist als ein mechanischer Gleiskontakt —
von SRK's ganz zu schweigen. Wer nun also fir
wenig Geld zu einer einfachen und doch funk-
tionssicheren Gleisbesetztmeldung und unauf-
talligen Gleiskontakten kommen mochte — voila!

* Ein Artikel Gber die Herstellung von gedruck-
ten Schaitungen nach neuesten Verfahren anhand
des hier vorliegenden Schaltschemas folgt in Kirze,

D. Red




Deas myslericse

Ein Tunnel steht im Tannenwald
aus seiner Rohre weht es kalt.
Dem Fotograf am Schienenstrang
dem wird es, kommt er niiher, bang
und ihm entfihrt ein leiser Schrei.
.Das sind ja der Portale - zweil”

Ob es unserem Mitarbeiter Ulrich Czerny
aus Rotienburg fatsichlich so ergangen ist,
als er den Tannenwald-Tunnel an der
Schwarzwaldbahn entdeckte, wissen wir
nicht - wissen wollte er dagegen, was es
mit diesem mysteriésen .Doppelportal” (eine
dhnliche Konstruktion findet man am Grem-
melsbach-Tunnel der Schwarzwaldbahn) auf
sich hat. Auf seine Anfrage teilte ihm die
zustindige Bahnmeisterei Triberg (sinn-
gemdp) folgendes mit:

.Die bewuBten Tunnelportale wurden in
den Jahren um 1930 nach auBen verlangert,
da sich die Uber den alten Portalen steil
ansteigenden Bodschungen durch Stein-
schlag und Erdrutsch stets unangenehm
auswirkten.

Da man bereits zu diesem Zeitpunkt

Q)oppelporia[

(1930) erkannt hatte, daB die Eisenbahn zum
Transport schwerster und sperriger Giter
pradestiniert ist, andererseits jedoch die
vorhandenen Tunnellichthbhen Grenzen set-
zen, hat man den Halbmesser des neuen
Portalgewodlbes groBer gewahlt. Zum ande-
ren spielte die Unterbringung des Lehr-
gerustets ohne Einengung der vorhandenen
Tunnelréhre ebenfalls eine entscheidende
Rolle fiir die Wahl des groBeren Halbmes-
sers. Bei der glatten sichtbaren Stirnflache
handelt es sich um einen in den Jahren
1952—-1956 aufgebrachten Dichtungsputz auf
dem vorhandenen Gewdlbemauerwerk.”

Soweit die Erklarung der DB - fiir uns
Modellbahner ist damit das reichhaltige
Thema .Tunnelportale® um eine neue Va-
riante erweitert worden. Eine Tunneleinfahri
etwa am vorderen Anlagenrand lipt sich
auf diese Weise zu einem kleinen Blickpunkit
gestalten; noch reizvoller ist es wohl, eine
enisprechende Tunnelbaustelle mii Lehr-
geriist elc. nachzubauen, was gleichzeitig -
als willkommene Betriebserschwernis - eine
Langsamfahrsielle bedingt.
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Unsere BZ-Serie:

g Bayerisch
n I | n g (;gf:n:e-grmnellzug
a8

T ' 1. D-Zugwagen mit
' Tonnendach
ABC 4u bay 99
W 1960 - 1980 900 0 . (Text siehe néchste Seite)
T o o R e

ABTEILBREITEN UND WANDSTARKEN SIND VORBMIDNASSE !

-

Zeichnu im MaB-
stab 1:87 (H0). Die MaBe
vor dem ragstrich

Iten fir HO, dahinter

r N; OriginaimaBe
darunter in Klammern.
Sémtliche Zeichnungen:
Horst MeiBner, Roxel.

4
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Abb. 4.
der HO-Zeichnung.

Die beiden Seitenansichten des Wagens im N-MaBstab (1:160). Die Abmessungen entnehme man

Bayerischer Oldtime-Schnellzug

1. ABC 4ii bay 99

meumnmm
hhnmnmhhrmmllhrhundm'ende

eRo o4 osQ 9”0 al

sich die bayerischen D-Zugwagen fiir e Nach-
bildun gutm::ndunkommdbgiﬂiel’mmuﬂl
Oberlichtaufsatz

der f auf dem Dach einem
einfachen Nachbau zustatien. Leider gibt es bis jetzt
noch keine Modell-Drel lle ba Bauart;
es dihnelt jedoch sehr Idreh-

gestell, weswegen man ruhigen Gewissens
MM.MWJWH

et xR R g o g e

man 3 as .

helmzh'.—mlldl aktuell werden die .Bayern”
Miirklin/Hamo-Modell der S 3/6; wir

durch das neue
werden

-

Abb. 5. Ganze 8,5 cm lang wére ein Modell des bayerischen D-Zugwagens im Z-MaBstab 1:220!

MIBA- »Gebiihrenordnung®:

. Aligemeine Geschéftspost, Bestellungen, Manu-
skripte, Anlagenberichte und damit zusammen-
hédngende Briefe Rickporto

2. Anfragen allgemeiner und technischer Art:
a) Kurzanfragen (je nach Umf.) 1,50 bis 3,— DM
b) GroBere Anfr. (je nach Umf.) 3,— bis 6,— DM
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c) Technische Anfragen, Schaltungs-
probleme einfacher Art usw. 5~ DM
d) GroBere technische Arbeiten (Ausarbeitung
kompletter Schaltungen usw.) sind zur Zeit
nicht méglich.

Alle Post nach 2a—d bitte mit adressiertem, fran-
kiertem Briefumschiag.



nach 10 Jahren

Die erste Anlage — MIBA-Studium!

von Ginther Ziebarth, Hamburg

Nachdem ich etwa 10 Jahre lang nur MIBA-
Leser war, bin ich seit etwa 1!/s Jahren
auch"MIBA - ,.Praktiker* — denn durch
den Umzug in eine groBere Wohnung (wohl der
Traum eines jeden platzm@Big .verhinderten®
MIBAhners) stand mir nun ein Kellerraum von
3,50 x 3,50 m zur Verfiigung. Da dieser Keller-
raum mir auch teils als Heimwerkstatt dienen
sollte, bot sich eigentlich nur eine Anlage in
U-Form .an der Wand entlang” an. Der Unter-
bau meiner Anlage ist ein Lattenrahmen, auf
den als Grundplatte eine Spanplatte kam; auf
dieser brachte ich dann noch ztir Geriuschddm-
mung eine 10 mm starke Styroporschicht auf.
Auffahrten und Gelindeerhebungen entstanden
ebenfalls aus Styropor.

Schienen und Rollmaterial, sowie Hauser und
andere Ausstattungsteile hatte ich mir schon im
Laufe der Jahre nach und nach zugelegt, Leider
hatte Mirklin seinerzeit noch nicht die K-Gleise,

so daB ich beim Aufbau der Anlage mit M-
Gleisen an die engen Gleisradien gebunden
war, Ein spéterer Umbau der Anlage mit ande-
ren Gleisen und gré8eren Gleisradien ist jedoch
jetzt schon geplant.

Wie der Gleisplan (Abb. 1) zeigt, kommt es
mir mehr auf den eigentlichen Fahrbetrieb als
auf zahlreiche Rangiermoglichkeiten an. Die
zweigleisige Hauptstrecke hat ihre Kehrschlei-
fen — zwecks Verdedkung der engen Gleis-
radien — einmal unter der Landschaft von
«Waldhausen® (a-a), zum anderen unter ,Ober-
neuendorf® (b-b). Von .Obernenendorf* geht
es eingleisig nach ,Schénblick®; eine Neben-
bahn verbindet ,Schonblick” mit .Waldhausen".
AuBer dieser letztgenannten sind alle Strecken
mit Oberleitung versehen.

Bevor ich die jetzige Anlage ausbaute, ver-
suchte ich mich f{ibrigens noch im Selbstbau
eines Triebwagenzuges, wobel ich aus .lokal-

Schaltpult

Abb. 1.

Der Gleisplan der Anlage im MaBstab 1:35. Die Buchstaben a-a bzw. b-b be-
zeichnen unterirdische Kohrsdnﬂmfen-\forbindunqnn; im {brigen bedeuten:

= Badeanstalt = Lokschuppen 1 = Bf. ,Schonblick®
D = Dorf P = Post 2 = Bf. ,Waldhausen"
F = Feuerwehr S = Stadt 3 = B? .Vorbergen*
G = Giterschuppen SB = StraBenbahn-Depot 4 = Bl .Oberneuendorf”
H = Haltepun T = Tanklager § = Hauptbahnhot
.Vorbergen™ UK = Unfallkrankenhaus AB = Abstellbahnhof
K = Kirche (verdeckt)



Abb. 2. Blick auf die Bahnhofsausfahrt ,Schdnblick”, Dorf, Briicke und die Tunnel a und b des Strecken-
plans. Die Schienenbus-Garnitur unter der Briicke bewegt sich hoffentlich von rechts nach links — andernfalls

gibt's gleich einen ZusammenstoB, denn das Signal fir die aus dem Tunnelportal kommende Hauptstrecke
zeigt Hp 1 (vgl. Gleisplan Abb. 1)!

patriotischen® Griinden ein Fahrzeug der Ham-
burger S-Bahn zum Vorbild wihlte. Einige An-
gaben zu diesem Modell {inden sich im Text
der Abbildung 7. Da es mein erster Selbst-
bauversuch war, ist es natiirlich kein maBstabs-

genaues Supermodell geworden, aber mir ging
es auch mehr darum, einen Triebzug zu besit-
zen, den nicht jeder hat. AuBerdem lautet mein
Motto beim Modellbahn-Hobby:

« Versuch macht klug!*

Abb. 3. Stadtmotiv UK: Die
offenbar recht fortschrittlichen
Preiser- und Merten-Stadtréite
haben f[hren Blrgern ein mo-
dernes Unfall-Krankenhaus be-
willigt. Fir Nachbau-Interessen-
ten: Das Krankenhaus entstand
aus dem Faller-Bankgebdude




Abb. 4, Die Fortsetzung der Abb. 2 nach rechts (richtiger: halbrechts). Im Vordergrund — auf der untersten
Ebene — liegt hier das Schwimmbad, das Abb. 5 nochmals aus der Nahe zeigt; dahinter etwas erhdht Or
und Bahnhof ,Oberneuendorf* und auf dem Plateau im Hintergrund die Ortschaft ,Waldhausen®“. Recht gut
die Tiefenwirkung dieser Aufnahme

Abb. 5. Dieses .am FuB der Berge” gelegene Schwimmbad erreicht man mit der StraBenbahn, fir die extra
eine Haltestelle eingerichtet wurde; es entstand aus einer Kombination des Kibri-Postgebdudes mit dem

Busch-Schwimmbecken.




Abb. 8. Diese moderne Feuer-
wache — quasi ein kieiner Nach-
trag zu unserem Feuerwehr-Ar-
tikel in Heft 472 — entstand aus
dem Faller-Bahnhof ,Schdn-
blick® und erfalit ihren neuen
Verwendungszweck recht gut
Beachtenswart ist auch die ver-
kehrsglinstige Lage, die wie
auch beim Vorbild — ein schnel-
les Ausricken bei Einsétzen er-
laubt
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A Abb. 6. Hier ist gerade in
den etwas hoher gelegenen
Bahnho! _Oberneuendori® der
planmaBige S-Bahn-Triebzug
eingelaufen (den die Abb. 7 noch
niher zeigt)

Abb. 7. Diesen dreiteiligen S
Bahn-Triebzug hat Herr Ziebarth
nach einem Hamburger Vorbild
selbst gebaut. In Anbetracht der
Tatsache, daB dieses Erstlings-
werk” nur mit einfachem Basi-
lerwerkzeug entstand, eine be-
achlenswerte Leistung! Als Bau
material fanden Messingblech,
Holz und diverse Plaslikleile
Verwendung; der Antrieb erfolgt
durch einen V 200-Motor vom
Mittelwagen aus. Im Gegensatz
zum Vorbild, das den Fahrstrom
einer seitlichen Stromschiene
entnimmt, ist das Modell auf
Mittelleiter-Betrieb eingerichtet.




RET S
Abb. 9. Der 5-gleisige Hauptbahnho! auf der HO-Anlage des Herrn Ziebarth liegt diagonal auf dem rechten
Anlagen-Schenke| (vgl. Gleisplan Abb. 1). Herr Ziebarth hat die MIBA in seinen 10 theoretischen® Jahren

offensichtlich sehr aufmerksam studiert; so beachle man die eingeschotterten Gleise oder die getarnten
Weichenantriebe. Vorn rechts spitzt gerade noch das Dach des Ellok-Schuppens hervor

Abb. 10. Alte und moderne Gebaude bilden in der .City" einen reizvollen Kontrast, Um die Altstadthauser
zieht sich die Wendeschleife der (ehemaligen Arno!d-)StraBenbahn auf 9 mm-Spur; die Weiche vor dem
Eingang des Hauptbahnhofs ist — ebenso wie das Ausweichgleis — allerdings nur aufgemalt




.Verbesserle\!ereinludmng'-nodlmulsvereinladﬂ

(zur Blockschaltung in MIBA 11/70u. 7/71)

Anmerkung d. Red.. Die Verbesserungen, die Herr
Haack zur Blockschaltung des Herrn Schoeps in MIBA
7771 vorgeschlagen hat, haben diesen nun nicht ruhen
lassen, nach einer weiteren Vereinfachung und damit
vor allem einer Einsparung an Bauteilen zu suchen.
Uber das Ergebnis dieser .Knobelei® lassen wir aber
am besten Herrn Schoeps selbst berichten.

Bisher waren bei allen Blockschaltungen ei-
gentlich immer die Gleiskontakte der Anlaf zu
mehr oder weniger aufwendigen ,Schaltungs-
kunststiicken”, da ein mehrfaches Betatigen
(durch die einzelnen Lokrader) leicht zu Fehl-
schaltungen filhren konnte. Um dem abzuhel-
fen, hat Herr Haack in dem erwahnten Artikel
z. B. ein zusétzliches Relais mit Verzdgerung
vorgesehen, aber leider ist diese Mdglichkeit
aufgrund der doch recht beachtlichen Relais-
Preise auch noch nicht ,das Gelbe vom Ei".
Und auBerdem bringen zusétzliche Bauteile
auch groBere Stérmaéglichkeiten mit sich — ein
weiterer Grund, ,sparsam” zu sein.

Die Funktion meiner weiter vereinfachten
Blockschaltung ist eigentlich anhand der Skizze
leicht zu erklaren. Ein aus der Blockstrecke
zwischen Stopstrecke | und |l ausfahrender
Zug schaltet beim Uberfahren des Gleiskon-
taktes K3 das Relais R1 auf ,Fahrt*, wobei die
(nicht mehr gezeichnete) Stopstrecke 0 an die
Fahrspannung gelegt wird. Unmittelbar danach
wird durch K4 das Relais R2 auf ,Halt" gestelit
und gleichzeitig auch K3 abgeschaltet; auBer-
dem ist die Stopstrecke | jetzt ohne Strom. Ein

mittlerweile in den Block zwischen Stopstrecke 0
und | eingefahrener Zug kann also nur bis zur
Stopstrecke | vorziehen, wobei er liber K1 den
vorletzten Block &ffnet. Dadurch, daB der je-
wellige Gleiskontakt (z. B. K3) anschlieBend so-
fort wieder abgeschaltet wird (z. B. Uber K4)
sind Fehlschaltungen durch nachfolgende Lok-
oder Metall-Wagenréder ausgeschlossen. Wer-
den anstatt der vorteilhafteren Doppelspulen-
Relais mit Endabschaltung solche ohne End-
abschaltung verwendet, muB der Gleiskontakt!
K4 (auch K2 usw.) ebenfalls durch einen ge-
sonderten Abschaltkontakt unterbrochen werden,

Fiir die exakte Funktion der Schaltung ist so-
mit also erforderlich, daB die einem Block-
abschnitt zugeordneten Gleiskontakte K1/K2,
K3/K4) eng beieinander liegen und zusammen
am besten kurz vor der folgenden Stopstrecke
angeordnet werden (evtl. daraufl haltende Zige
beeinflussen die Kontakte nicht). Um auch
einen Betrieb mit Schiebeloks zu erméglichen,
sollten weiterhin die Abstdnde der einzelnen
Stopstrecken mindestens so lang wie der
langste einzusetzende Zugverband sein.

Der einzige ,Nachteil®, den diese kosten-
sparende Schaltung in sich birgt, ist die Tat-
sache, daB bei kurzen Zigen immer eine ge-
wisse Zeit zwischen Verlassen eines Blocks
und dessen Freigabe fir den nachfolgenden
Zug vergeht, ein vorbildgetreues ,im Block-
abstand fahren" (wie dies auf stark belegten

o e fo o o | Stop- |
strecke |~ max. Zugldnge strecke |
o - 12 I E K& I
- - S Hp—— -
| ] an R3
b
. L]
po” k R2
S

&= anK5

- +

Die .noch einfachere” Blockschaltung des Herrn Schoeps, deren Funktion im Haupttext beschrieben ist.
Im einzeinen bedeuten: K1—5 = Gleiskontakte, R0—3 = Relais, b = Wechselstrom-Anschlisse der Relais.



. diesem Modell des

Abb. 2. Mit
Tonnendach-Abteil-
wagens BC 21 ist den Trix-
Konstrukteuren ein ganz be-
sonderar Wurf gelungen

Der erste ,Schwung“ der diesjihrigen Minitrix-
Neuheiten ist bereits in die Fachgeschifte gelangt.
Wir zeigen hier u. a. nochmals einen der .Stars”,
das Modell des Tonnendach-Abteilwagens BC 21,
dessen Serlenausflhrung genauso feindetallllert
ausgefallen Ist wie das selnerzeitige Messemuster.
Besonders gut wirkt der in einem matten Griin
gespritzte mit kten Niet- und Tiir-
mmler-lmﬂllloncn, Handgriffen u.a. m. Trolz des
langen Achsstandes von 535 cm durchfdhrt das
Modell — ebenso wie die nun auch erhditlichen
Modelle des CD 21d und des Packwagens Pwi 23 —
die kleinsten industriellen N-Radien, ohne zu
zwiingen. (Falls man allerdings — mit flexiblen
Gleisen — selbst Bogensirecken verlegt, solite
man im Interesse eines sicheren Laufs dieser und
dhnlicher Fahrzeuge mit langem Achsstand nicht
unter einen Radius von ca. 190 mm gehen).

Der bereits im Vorjahr vorgestelite graue DB-
Schotterwagen (die Abblldung Im Trix-Katalog 71/72
entspricht nicht ganz dem tatsdchlichen Modell) ist
jetzt auch mit rotbraunem Aufbau erhiiitlich, aller-
dings in dieser Version nur mit UBB-Beschriftung.

Abb. 1. Das sehr fein detaillierte und
exakt beschriftete N-Modell des Selbst-
entlade-Waggons. Die Beschriftung nach
UIC-Norm weist das Modell als OBB-
Fahrzeug aus.

Jetzt auf dem Markt:
Minitrix-
Neuheiten 72

Abb. 3. Das Minitrix-Modell des offenen Giter-
wagens Omm 46 (LGP 6,3 cm)

DB-Strecken — oder aus betrieblichen Grinden
— zuweilen vorkommt) also streng genommen
nicht moglich ist. Auffallend ist diese Zeit-
verschiebung allerdings nur bei sehr kurzen
und langsamen Zigen oder bei allein fahren-
den Loks; bei langen Zigen erfolgt die Frei-
gabe praktisch unmittelbar, nachdem der letzte
Wagen den gesperrten Blockabschnitt verlas-
sen hat.

Auf meiner Anlage ist die gezeigte Schaltung

nun schon seit geraumer Zeit in Betrieb und
bislang sind noch keinerlei Stérungen aufge-
treten. Verwendet wurden handelsiibliche Dop-
pelspulen-Relais (z. B. Arnold, Fleischmann,
ABEV, Trix usw.), wobei pro Blockabschnitt
jeweils nur ein Relais mit zwei Umschaltkontak-
ten bendtigt wird. Sollen dariiber hinaus auch
Lichtsignale mitgesteuert werden, ist jeweils
noch ein weiterer Kontakt erforderlich.

Bernd Schoeps, Weinheim
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Da dleses Selbstentlader-Modell nicht funktionsféhig
al;ggabﬂdel ist, konnten die Entladetrichter und
Betitigungsstangen sehr fein gehalten werden.
Lobenswert: die auch auf dem L&ngstriger sehr
sauber aufgedruckte Beschriftung. Die LUP betréigt

,7 cm.

Der Autotransporter Off 52 (dessen Vorbild bel der
DB nicht mehr mit der neuen UIC-Beschriftung ver-
sehen wurde) und der offene Giiterwagen Omm 46
(auch im Kileinen mit UIC-Beschriftung) waren auf
der Messe nur in Form von Vorbildfotos vertreten;
die jetzt lieferbaren Modelle haben eine LiP von
6,3 cm und gefallen durch die vorbildgetreue, matte
Farbgebung und die lupenreine Beschriftung. Eine
weltgehende Detaillierung des Wagenbodens Ist
mittlerwelle auch bel N-Modellen selbstversténdlich.
Zum Einsatz der Modelle auf der Anlage sel noch
bemerkt, daB der Off 52-Autotransporter immer in
Einheiten zu je zwel Waggons (dhnlich wie die
3-achsigen Umbauwagen) gefahren werden solite.
Das Omm 46-Modell eignet sich — in der Mehrzahl
— sehr gut zur Bildung langerer Giiterzilge, die ja
auch beim groBen Vorblild nicht nur aus verschiede-
nen Spezialwagen bestehen, sondern zumeist eine
gewlsse .Eintdnigkeit* aufweisen. mm

Berelts In Heft 6/72 stellten wir die ZUBA-BR 41
(HO0) vor, die aus abgefinderten Industriemodellen
entstand; heute sollen noch einige weitere ,Kost-
proben“ aus dem ZUBA-Kleinserien-Programm fol-

en.

Es wilrde den Rahmen dieser kurzen Vorstellung
sprengen, auf das gesamte ZUBA-Programm einzu-
gehen (Interessenten lassen sich am besten die
entsprechende Liste kommen, die auBer fertigen

Abb. 2. Fast schon ein Old-
timer ist das Vorbild dieses
VT 75-Modells. Chassis samt
Antrieb stammen vom Mini-
trix-VT 98, wahrend das Ge-
hduse von der Fa. ZUBA
aus diversen Industrieteilen
zusammengestellt wird. Si-
cher wird dieses gut ge-
lungene Modell gar man-
chem Modellbahner besser
zusagen als vielleicht einer
der ,moderneren“ Triebwa-
gen wie z. B. VT 98.

484

Abb. 4, Von diesem Autotransporter-Modell des
Off 52 sollte man sich mindestens zwei Stiick zu-
legen, denn auch beim GroBbetrieb werden diese
Wagen nicht einzeln gefahren. Beladen ist das
Modell mit vier Roskopf-Autos.

vewe LUBA-

Kleinserien-Modelle

Abb. 1. Wie alle hier vorgestellten
Modelle ist auch dieser ET 88 in N-
GroBe sofort lieferbar. DaB am Auf-
bau dieses interessanten Oldtime-
Triebwagens (MIBA-Bauzeichnung in
Heft 2/66) der Fleischmann-Abteilwa-
gen ,beteiligt* ist, ist unschwer zu
erkennen; angetrieben wird das Fahr-
zeul? vom Fleischmann-V 100-Fahrge-
stell.

Modellen auch Zurilstsitze und Kleinteile enthélt);
wir haben daher nur einige T:Een herausgegriffen,
die wir in den Abb. 1—4 nebst entsprechendem
Kommentar zeigen.

Wie bereits erwéhnt, entstehen die ZUBA-Modelle
durch Ab#&nderung und Kombination von Industrie-
fabrikaten; soweit noiwendig, wurden auch bel
einigen Fahrzeugen Rahmen- oder Geh&useteile
von ZUBA selbst beigesteuert, so z. B. bel dem




Abb. 3. 38 + 50 = 57! Warum? Nun, diese N-BR 57 féhrt auf dem Fahrgestell der Fleischmann-BR 50 und
wird vom Triebtender der BR 38 geschoben. Tatséchlich ist die (groBe) BR 57 u. a. auch mit dem P 8-Tender
2'2' T 21,5 gelaufen, so daB diese Moldall-Zusammensta ung durchaus vorbildgetreu ist.

N-VT 75 (Abb. 2). Die Ausfilhrung und Detaillierung
der Fahrzeuge ist als recht gut zu bezeichnen,

leich man sich — besonders bel den N-

len — die ud(hmn? etwas sauberer wiin-
ld\'n kdnnte; nun, hier 1a8t sich sicherlich von
selten des Herstellers noch einiges dndern. Die
Fahreigenschaften sind durchwegs sehr gut, was auf
die Verwendung von bewiihrten Indusirie-Fah
stellen (z. B. bei der N-BR 57 das Fleischmann-BR
50-Chassis) zurilickzufilhren ist.

Von den ZUBA-Modellen werden vor allem die
Modellbahner profitieren, die sich in einen ganz
bestimmten — von der Industrie in absehbarer Zeit
nicht zu erwartenden — Typ .vernarrt“ haben, den
Selbstbau jedoch aus Zeit- oder sonstigen Griinden
scheuen. Ein Vergleich etwa mit den M + F- oder
Giinther-Modellen erscheint nicht angebracht, da
diese doch einen anderen Kreis ansprechen dirften;
zu begriiBen ist indes die Tatsache, daB (rotzdem
keine Do @nger” bel ZUBA auftauchen. In An-
betracht der Kleinserien-Herstellung erscheinen die
Preise fiir die einzelnen Modelle noch gerechtfertigt,
zrumal diese — wie die Erfahrung immer wieder be-
weist — fir den Liebhaber ganz bestimmter Modelle
nicht allein ausschiaggebend sind. mm

Abb. 4, Ungewohnt, aber interessant: das ZUBA-
HO-Modell einer feuerlosen Dampfiok, basierend
auf dem (umgedrehten) Fahrgestell der ,Schwarzen
Anna” von Fleischmann

Abb. 5. Es gibt sie wirklich!
Hier eine Dampfspeicheriok des
groBen Vorbilds; diese Ma-
schinen entnehmen Ihren Dampf
einer staliondren Erzeugungs-
anlage (vergleichbar einem
Akku-Triebwagen), damit in feu-
ergefahrdeten [ndustriegebiaten
Funkenflug aus der sonst not-
wendigen Feuerblichse oder dem
Schlot vermieden wird. Wer auf
seiner Anlage etwa ein Hydrier-
werk oder eine Chemiefabrik
mit aigenem Werksverkehr nach-
gebildet hat, wird das ZUBA-
Modell einer Dampfspeicheriok
als vorbildgetreue Bereicherung
seines Fahrzeugparks sicher will-
kommen heiBen

485



Sagewerk u_ Lodestelle

- -

i o T s T e - TARSE - i st s e
..t..:'_ - T.._._ﬁfe‘ Sae_ AT WP S ateres Regot
PP PP P P 7 ////..:‘/'l/ z’//_f‘/‘/ :/-',- ///'_/‘/ ’
/'/ —
A % " &
4
A / : % ;
| l" — Yollspurgltise HO Volispur - Tunnels o i_ q&““‘,- |‘.I
I I © - e @000 eemeneeea
1 : ———— Seh i spur HOr sp - r
1 H |
| \a : :
| .. Manfred's Kabinett" H [ 54
I al |
I ]
1 H
I
H i
! L
LA
rd R TR L e R T T -i
;S 7 |
/;/ '/// |
AP A ! =}
/' / I
L8 s e
= - -y o7

Abb, 1.

Loqmde
= \ Zusatzteil tir geplante
B = einhin bares J Erweiterung
C = Einbau en zur Aufbewahrung der Einhangleile

EG = Empfangsgebaude

Der Gleisplan der ,Modellbahn im Bicherregal® im MaBstab 1:34.

§uan1'reds Kabinett" bedeutet, daB diese Anlagenteile im Zimmer des
lldorfgrbalmga untargebracht sind). Die stationaren — fest einge-

bauten schnitte sind durchgehend umrandet gezeichnet, die einhang-
baren gestrichelt.

G8§ = Gulterschuppen

a = einhangbare Teile

B = {JﬁltToiIo So—_—

x = Ubergang zur Hauptan

Yy = niveaugleiche Kreuzung Vollspur-/Schmalspurgleis




Abb. 2. Blick auf die Regalwand mit den beiden Anlagenbrettern. Links am Fensler wird das Verbindungs-
stiick zur Hauptanlage eingehéngt. — Das unierste Regalbrett ist nur 15 cm breit und nimmt Bastelmaterial
stc. auf; darlber liegt das Brett mit dem Bahnhof Laufenminle”, das links wegen des darunter befindlichen
Schreibtisches wieder schmaler (15 cm) wird. AnschlieBend das Brett mit den Bahnhofen ,Zindelstein” und
Schwarzenbach” und dariber wieder ein Blcherbrett. Die beiden  Eisenbahnbretter” sind durch den ein-
hangbaren Tunnelberg der Abb. 3 u. 4 verbunden

Die Movellbahn im (Siicherregal

Ing. O. Schneider, Wien

Heute mochte ich die im Entstehen begrif-
fene Erweiterung meiner HO-Anlage vorstel-
len. Nun ist ja eine Erweilerung eigentlich
nichts besonderes, wohl aber vielleicht meine
(besser gesagt: unsere) Methode, Die neuen
Anlagenteile sind ndmlich in einem Bilcher

auf dem zweiten Regalbrelt. Imm jelzigen Bau
stadium heiBt es hier fiir die Vollspurziige
«Endstation! allerdings haben wir auch hier
schon eine Miglichkeil vorgesehen, die Strecke
nach rechls durch den Tunnelberg weiterzufih-
ren, wie aus den Abb. 1 und 3 ersichtlich ist.

regal im Zimmer meines Sohnes Manfred (der
sich bei dieser Erweiterung .die ersten Sporen*
im Anlagenbau verdiente] untergebrachl. Die-
ses Regal ist nach dem Sparrings-System mit
Wandschienen, Tragarmen und auf diesen ru-
henden Regalbrettern (lurnierte 19 mm-Span-
platten) aufgebaut. Um die Trdger nicht zu
plump erscheinen zu lassen, sind sie etwa 5 cm
kurzer als die Plattenbreite gewdhll. Aus den
Abb. 1 u. 2 geht hervor, wie nun die Anlage
in das Regal einbezogen wurde. Die von der
Hauptanlage im Nebenraum (durch einen
Mauerdurchbruch-Tunnel) kommende Vollspur-
strecke erreicht dber ein ecinhdngbares Zwi-
schenstuick den Ubergangshbahnhof ,Laufen-
mithle”; dieser lieglt von unten gesehen

Bleiben wir jedoch bei den bis jetzt schon
fertiggestelllen Abschnitten. .Laufenmuhle” ist
auch der Ausgangspunkt fir eine Schmalspur-
bahn, die nach rechts aus dem Bahnhof heraus
fuhrt und dabei noch die Hauptstrecke auf einer
Vollspur-/Schmalspurkreuzung — die zudem
noch in einer Kurve des Vollspurgleises liegt
niveaugleich kreuzt. AnschlieBend beschreib
die Schmalspurstrecke in einem einhangbaren
Tunnelberg eine Wendel, um den Hohenunter
schied zum ndchsthéheren Regalbrett zu tiber-
winden. Aufl diesem Brett liegen die Ausweich-
station ,Zindelstein® und der Endpunkt ,Schwar
zenbach® der Schmalspurbahn,

An betrieblichen Besonderheilen ist
der bereils genannten

auller
Kreuzung noch zu er
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Abb. 3. Hier betatigt sich Manfred Schneider als . Landschafts-
architekt® am Styropor-Tunnelberg — offensichtlich mit Erfolg, wie
Abb. 4 beweist. Der Berg befindet sich hier — zwecks Bearbeitung

noch nicht in seiner endgiltigen Position; in eingehéngtemn Zustand
verbindet er das zweite Regalbrett (v. unten) mit dem — hier nicht
mehr sichtbaren — Brett daruber. Der Volispur-Tunnel mit dem
Marklin-Gleis dient einer spateren Erweiterung

Abb. 4. Der fertige Tunnelberg mit der Wendelstrecke der Schmalspurbahn. In Doppeltraktion ziehen zwe
Loks einen Gidterzug (samt Rollwagen mit aufgebocktem .Oppein”) bergan. Kleiner Tip unsererseits: Die
Gleise sollten noch ein Schotterbett erhalten — auch bei Schmalspurbahnen verlegt man die Gleise nicht
direkt ,auf der grinen Wiese"!

Abb. 5 Soeben ist in
Laufenmihle® ein Zug
der Murtalbahn mit de
Bo'Bo'-Diesellok VL 13
(Eigenbau) und drei Vier-
achsern der ehem. Salz
kammergut-Lokalbahn ein
gefahren. Im Hintergrund
steht ein abfahrbereiter
Personenzug der Zillertal
bahn. Wegen der starken
Steigung am Tunnelberg
hat die Schmalspurlok
Reihe 4 (Liliput) als Vor-
spann die Z 6 der Steier-
markischen Landesbahnen
bekommen. Das Z 6-Mo
dell baute Fillus Manired
- alle Achtung

Abb. 6. Die Lokomotiv-Drehscheibe
m Bf Laufenmihle® wurde nach
einem Vorbild der Murtalbahn gebaut
sie ist handbetrieben und dient
gleichzeitig als Gleisschalter fur die
Drehscheiben-Gleise rechts vorn. Bau-
material: Pertinax mit aufgekliebten
Schienenprolilen, Konstrukteur: Man-

fred Schneider. — Im Hintergrund ist
die Vollspur-/Schmalspur-Kreuzung zu
erkennen

488



.

Antriebsvorschlag fiir ein Zahnradlok-Modell
der BR 97° (ex pr. T 26)

Seit einigen Jahren entsteht bei der Marine-
artillerieschule der Bundeswehr eine Modell-
bahnanlage, die im Rahmen der Truppen-
betreuung erbaut wird. Leider geht der Bau
nur langsam voran, da nur sehr méBige Mittel
aus dem Betreuungstitel zur Merfugung stehen.

Auf dieser Anlage ist nun eine Zahnrad-
strecke eingebaul. Auf ihr lief eine Heinzl-
HGe 4/4, die sich jetzt aber im Privatbesitz des
inzwischen in den Ruhestand getretenen Be-
treuers befindet.

Es war also Ersatz nétig; .mangels Masse”
(wie man so schon einen schmalen Geldbeutel
umschreibl) kam nur Selbstbau in Frage. Der
Bauplan des o. a. Fahrzeuges von Herrn Freese
in Heft 870, S. 528, erschien im denau richtigen

Moment. Leider weist der Zahnsltangenanlrieb
gewisse Mdangel auf, wie auch Herr Zimmer-
mann in Heft 11/70 schon darlegte.

Mit meinen Bastelfreunden wurden nun die
verwegensten®

Antriebe theoretisch kon-

Schnechs 1ggMOL Schraces 1gg M OL
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struiert und wieder verworlen, da sie entweder
zu kompliziert und aufwendig oder in der
Praxis kaum zu realisieren waren, Doch eines
Tages fiel der berihmte Groschen:

Der Reibungsantrieb wird genau wie bei dem
Modell des Herrn Freese {iber Zahnradvorge-
lege und Schneckengetriebe vorgenommen. Die
Treibachse wird allerdings dber die geteilt aus-
gefithrte Kuppelstange mitgenommen. Die
Treibachse liegt auch nicht im Fahrzeugrahmen,
sondern in einem Innenrahmen. Im AuBenrah-
men befindet sich ein senkrechtes Langloch
(Achsdurchmesser * 1 mm); im vorliegenden
Fall 5x1mm. Der Innenrahmen wird aus
0,8 mm Moessingblech gefertigt und mit M 1,4
Senkkopfschrauben und entsprechenden Di-
stanzhilsen verschraubt, Am hinteren Ende
wird er auf der hinteren Kuppelachse gelagert,
auf dieser sitzt auch auBermittig ein Zahnrad
25 Zihne Modul 0,4; am anderen Ende liegen
die Bohrungen fiir die Treibachse (15 mm Achs-

SCHNJITT A-

MaBstabliche Prinzipskizze 1:1 (H0) 1ir den
Zahnrad-Antrieb der BR 97°. Zum besseren Ver-
standnis empfehlen wir, den Artikel ,Modell-
Zahnradlokomotiven® von F. Zimmermann (Heft
11/70, S. 738) mit heranzuziehen.

wéahnen, daB die Schmalspur-Personenziige im
Bahnhof .Laufenmiihle® grundsatzlich auf dem
nichst dem Empfangsgeb@ude liegendem Gleis
ein- und ausfahren. Zum Umsetzen miissen sie
allerdings zurlicksetzen und in den weiter
vorne liegenden Gleisanlagen der Schmalspur-
bahn — die auch dem Giiterverkehr dienen —
wenden. Vor dem Empfangsgebdude ist das
Schmalspurgleis aus Platzgriinden als Drei-
schienengleis in das Vollspurgleis eingebunden
und ermoglicht daher auch die Zufuhr von
Schmalspur-Giiterwagen zum Giiterschuppen.
Nach links setzt es sich als Freilade- und Ab-
stellgleis fort.

Die elektrische Verbindung der einzelnen An-
lagenteile untereinander erfolgt iiber Vielfach-
stecker. Jeder Anlagenteil besitzt einen solchen

Stecker; ein langes gemeinsames Vielfachkabel
mit zahlreichen Abzweigungen zu Vielfachstek-
kern verbindet das Vollspur-Fahrpult, die bei-
den Schmalspur-Fahrpulte und alle Anlagen-
teile. An den Gleisiibergdngen von den heraus-
nehmbaren zu den fest eingebauten Anlagen-
teilen sind eine Art ,Rerailer” (Wiedereingleis-
Vorrichtungen, wie sie z. B. auch auf den Kehr-
schleifen-Bahnibergangen von Fleischmann zu
finden sind) aus Hartpapier angebracht, um
Entgleisungen infolge kleiner Ungenauigkeiten
beim Einhangen zu verhindern.

Mit diesem System der .Modellbahn im Bii-
cherregal® haben wir die Hauptanlage um ein
interessantes (und natiirlich auch fir sich allein
betriebsfahiges) Teilstlick erweitert, ohne da-
bei allzu viel zusdtzlichen Raum zu benétigen.



abstand). Auf der Treibachse lauft eine Hohl-
welle 5x 3 mm aus Silberstahl (Nemec). Auf
dieser Hohlwelle sitzt fest ein Zahnrad 20
Zahne Modul 0.4 und genau in der Mitte ein
Hohlwelle laufendes
Zahnrad 20 Ziahne Modul 0,5. Es steht mit der
Zahnstange in Eingriff. Die beiden Zahnrider
auf der Hohlwelle werden nach dem Vorschlag
von Herrn Zimmermann in Heft 11/70, Seite 740
Abb. 3, gekuppell. Als Zwischenritzel wird ein
15 Zipne/M 0,4 verwendet, seine Lagerbohrung
liegt in gleicher Ebene wie die der Achslager,
8 mm von der hinteren Kuppelachse bzw. 7 mm
von der Treibachse

Sein Lagerbolzen kann gleich als eine Quer-
verbindung des Innenrahmens benulzt werden.
Den Innenrahmen federt man zweckmiBiger-
weise
ab, z. B. mit

loses — also auf der

noch in Héhe des Treibrades oder davor
ibrigen

M+F-AOQY S 1276. Im

Als Erstlingswerk stellt hier Herr J. Béhlmann, Tii-
bingen. sein HO-Modell der BR 97 502 vor. (Das Vor
bild dicser Zahnradlok war bis 1961 aui der Strecke
Reutlingen - Schelklingen im Einsatz und steht heute
als Denkmal im Werkshoi der Maschinenfabrik Ess-
lingen). Motor. Treib- und Zahnrider stammen von
Fleischmann, Rahmen, Auibauten und Kessel sind im
Eigenbau aus Messing entstanden. In der Ebene be-
wegt sich nur das luBere Triebwerksgestinge zusam-
men mit dem fest montierten Zahnrad fiir die Zahn-

Abb. 2
Ober ein
zweites,
erst von der
Zahnstange
bewegles
Zahnrad
(Pleil), wird
die Innen-
steverung
mitgenom-
men
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werden alle Adisen in Sinterbuchsen gelagert
Die Wirkungsweise des Antricbes ist nun fol-
gende: Das 25/0,4-Zahnrad auf der letzten Kup-
pelachse lault zwangslduliy genau so schnell
wie das Kuppelrad, das Zahnrad 20/0,4 auf der
Hohlwelle einen um 5 Zéhne groBeren Weg
Genauso das lose auf der Hohlwelle sitzende
20/0,5-Antriebszahnrad, es legt also den glei-
chen Weg zurick wie ein fest auf der Achse
silzendes 25/0,5-Zahnrad, welches ja in einem
Teilkreis dem 12,5 mm-Treibrad entsprichl

Ich glaube, nfft diesem Antrieb wurde zu-
mindest fir dieses Modell die optimale Lésung
gefunden auBerdem ldft sich der Antrieb
auch nachtraglich einbauen.

Die bendtiglen Bauteile fir
konnen alle von der Fa
zogen werden

dieses Modell
Fischer, Mlnchen, be-

Werner Jordan, Ellenberg

Abb. 1. Das wirklich sehr gut ge-
lungene Modell der BR 97%, das in
«gemischter Bauweise" (aus diver-
sen Industrie- und Eigenbau-Tei-
len) antstanden ist

Als Erstlings-Werk:

HO-Modell der
Zahnradlok
97 502

radstrecke. Erst aul der Sieigung fingt auch das innere
Gestlinge an zu arbeiten. Das .Geheimnis® dieses
vorbildgetreuen Bewegungsablaufs liftet die Unter
ansicht des Modells (Abb. 21, Neben dem festen
Zahorad sitzt ein loses (Pfeil). das erst auf der Zahn
stangenstrecke mit abgerollt wird und das innere
Trichwerksgesiiinge antreibit! Leider sind die Achsen
nicht seitenverschieblich: der befahrbare Mindest-
radius fiir das Zahnradlok-Modell betriigt daher rund
500 mm.




A propes .Rahneadbahn” :

Der inzwischen im Handel erhdltliche _Starke
Carl”, |ene Freelance-Zahnradlok-Version der BR 80
in Privatbahn-Farbgebung und -Beschriftung, die es
in natura ja nie gegeben hat (und die dieserhalb
einige Leser in Harnisch gebracht hat), entstand
dem Vernehmen nach auf Wunsch vieler Fleisch-
mann-Kunden nach einer kieinen, zugkraftigen Zahn-
rad-Dampflok (unter Ausnulzung der vorhandenen
BR 80, deren Getriebe aber hdher untersetzt wurde)

DaB eine Dampf-Zahnradiok natiirlich niemals eine
derart Ubertriebene Steigung wie in obiger Ab-

bildung (eine reine Demonstrationsstrecke!) Uber-
winden konnte, ist eigentlich selbstverstandlich. Ein
Modellbahner, der bei seiner Zahnradbahn derartige
Steigungen hat, wie sie in natura nur bei sehr
wenigen Bergbahnen (z. B. Pilatusbahn o. &) vor-
kommen, muB diese enilweder verdeckt einbauen
oder — gem&B dem Vorbild — entsprechende Spezial-
Fahrzeuge selbst bauen'

Wer den _Starken Carl® wegen seiner enormen
Zugkraft und der nunmehr  herrlich* geringen End-
geschwindigkeit dennoch einsetzen mochte, kann
dies wie beim Vorbild (.zahnlos*) im Rahmen einer
Privat- oder Werksbahn tun

Buchbesprechung
lahnradbahnen der Welt

von Walter Hefti

332 Seiten, davon 167 Seiten Text mit 222 Schnitt-
reichnungen von Loks und Lok-Teilen, 77 Seiten Ta-
feln mit 214 Lokomotiviotos, z. T. groBformatig.
76 Seiten Tabellen mit 390 Typenskizzen und sémi-
lichen technischen Daten. Formai 20 x 26 cm, Leinen
mit 2-farbigem Schutzumschlag. ISBN 3-7643-0550-9

Preis DM 78.-. Erschienen im Birkhéauser Verlag.
Basel und Stutigart

Vor iiber 100 Jahren - am 21, Mai 1871 - fuhr zum
ersten Mal eine Zahnradbahn, es war die von Nik-
laus Riggenbach gebaute Bahn zwischen Vinzau und
Rigi-Staffelhbhe. Nach zahlreichen Anfangsschwierig-
keiten erwies sich das Konzept des Schweizer Pioniers
dennoch als lebensfihig und wurde durch die Systeme
Abt und Strub weiter ausgebaut, die der Zahnradbahn
mit Vollbahn-Charakier zum Durchbruch verhalfen.
Seitdem sind die Zahnradbahnen aus der Geschichte
der Eisenbahnen nicht mehr wegzudenken. Neben
der Dampftraktion kam schon sehr friilh der elek-
trische Betrieb zur Anwendung, withrend die Diesel-

traktion erst relativ spiit in den Zshnradbahn-Bau
Eingang fand.

Das vorliegende Buch lift sich ob seiner griind
lichen Bearbeitung und groBziigigen Aussiatiung
durchaus als .Lexikon der Zahnradbahnen® bezeich
nen. Walter Hefti, langjihriger Mitarbeiter und zu
letzt  Oberingenieur der Studien- und Projektab
teilung in der weltbekannten .Schweizerischen Loko
motiv- und Maschinenfabrik Winterthur®, hat in
jahrelanger miihevoller Arbeit ein Buch zusammen-
gestellt, das tatsichlich ein Liicke in der Bisenbahn
Literatur schlieft. Eingegangen wird nicht nur auf
diverse Systeme, Betriebsbedingungen und -vorschrii-
ten; auch das Rollmaterial wird mit simtlichen Ein
zelheiten (Bremsen, Kupplungen., Antriehsanordnun-
gen) genauestens untersucht. Bin Kapitel iiber ge-
mischten Zahnrad- und Adhédsionsbetrieh fehlt eben-
falls nicht. Beschlossen wird der Band von einem
nusfithrlichen Bildteil und zahlreichen Tabellen. die
alles Wissenswerte iiber die Zahnradbahnen der Welt
aussagen bzw. aul weitere Quellen verweisen. -
Ein Werk, dessen Anschaffung wir nichi nur dem
Zahnradbahn-Spezialisten empfehlen kdnnen. sondern
jedem Eisenbahnfreund und Modellbahner. der auf
eine vollsiindige und abgerundete Fachbibliothek
Wert legt. mim
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Abb. 19. Eine etwas wehmitige Reminiszenz an vergangene Landerbahn-Herrlichkeit: ein vi riffiges

risches Haupltsignal.

Signal det Abb.
signal ... 7

baye Die vier Stellungen von links nach rechis: Haitl,
G-dlwlndigkcihbogreﬂzungl und Ruhe — Rangiererlaubnis! Der untere Fllugel ist —
— hinter dem Mast montiert. Tja — was ist dagegen schon ein neuzeitliches Licht-

Fahrt freil, Fahrt frei mit
im Gegensatz zum

Das baperische Ruhe-Halt-Signal

2. Teil und SchiuBB

Soweit also der Antriebs-Vorschlag des Herrn

Casanova. Im Vergleich hierzu unser damaliger
Vorschlag aus Heft 1/54 (Abb. 20). Auch wir
kommen nicht ohne drei Spulen aus, nur lie-
gen diese in einer Ebene und die Umstellung
des Signals erfolgt (iber einen Kulissenschieber.
In einer dreiteiligen Magnetspule (pro Spule

Abb. 20. 1:1-Zeichnung (fir H0) unseres Si

1/54, und zwar von vorn,

alantriebes aus Heft
Seite und von hinten gesehen (v.l.n.r.).

etwa 50m 0,2 Cu-Lackdraht wickeln!) bewegt
sich ein Anker, der durch einen Messingdraht
mit dem Schieberblech verbunden ist. Kleine
Messingwinkel und Ausschnitte in der 1. und
2. Spulenscheibe dienen zu einer guten Fithrung
des Schieberblechs. Das Schiebeblech selbst
stellt man aus | mm starkem Ms-Blech her; es

=

f

"
'
wl

'
I

——

5 -

Dinnen Zugdraht des Signals
an den starkeren Stefistift
anldten |




B Abb. 21. Schnitt durch den Antrieb. Achtung: Der
Schnitt zeigt den Antrieb von unten; man muB sich
die Zeichnung also praktisch nach vorne aeklappl
vorstellen, damit sie zur Seitenansicht des Antriebs
(Abb. 20 Mitte) paBt.

¥ Abb. 22. So sieht der Spezialschalter fir die Be-
tatigung des Ruhe-Halt-Signals auf dem Stellpult
aus. Der Stellhebel ist symbolisch in der Form des
Signamﬁ?als au?ehihrt und zeigt deutlich die je-
weilige Stellung des Signals an. Wichtig: Wenn man
diesen Schalter fur die Bedienung des Casanova-
Antriebs verwenden will, muB der untere .Ruhe”-
Kontakt genau unter dem Stellhebel — neben dem

Anschlag - liegen, da die ,Ruhe“-Spule des
Casanova-Antriebs mit Dauerstrom arbeitet.
hate dy
- W:_";"'
7
& Souie B
e -
~ j
e
7
o) "\i
h S
~ > 0

¥ Abb. 23. Verdrahtungsschema des Schal-
ters. Wie die Verdrahtung fir die Casanova-
Antriebsvariante abzuéndern ist, steht im
Haupttext beschrieben.

Spule | Spule If Spule Il
Fahrt frei Hait Ruhe
A

| |
: ol ——
! frae e

]

i sl

[
!
S Kk
Trafo | e Sl b

12 Veu

O_‘

Abb. 24. Leider schon passé: ein zweiflige-
liges bayerisches Hauptsignal mit am selben
Mast angebrachtem Vorsignal. Eine Modell-
anfertigung dieses — von den Eisenbahnern
.Schmetterling” genannte - Vorsignals
dirfte allerdings auf erhebliche Schwierig-
keiten stoBen. Kleine Anregung am Rande:
die Anordnung der Isolatoren am Telegrafen-
mast und dessen seitliche Abstitzung am
Hang. (Foto: R. D. Rose, Burgsteinfurt)

erhdlt eine Kurve nach Abb. 20, in der der
Stelldrahl — der an den Zugdraht des Signals
angelotet wird — gleiten kann,

Egal, fir welchen Antriebsvorschlag man sich
nun entscheidet — auf jeden Fall kann man zur
Betdtigung des Signals (falls dessen Bedienungs-
taster nicht in ein bereits bestehendes Schall-
pult einbezogen wurde) einen Spezialschalter
nach Abb. 22 vorsehen. Dieser Schalter zeigt
klar und deutlich auf den ersten Blick, in wel-
cher Stellung sich das Signal gerade befindet,
Die Verdrahtung geht aus Abb. 23 hervor; zwar
ist dieses Schema aufl den zweiten (MIBA-)



In MIBA 2/70 wurden mehrere Zweiwege-
und Bhnliche Spezialfahrzeuge vorgestellt, dar-
unter auch zwei etwas seltsam anmutende Ge-
fahrle: eine fur den Schienenverkehr umge-
baute Kaelble-Zugmaschine mil normalen Zug-
und StoBvorrichtungen, die den Rangier- und

Ubergabe-Verkehr
und ein Ries-Unimog mit
radern

Auch bei der DR wurde so ein Mehrzweck-
fahrzeug aus einem vorwiegend fiir die Land-
wirtschall gebaulen Stapellader Typ T 180 ent-
wickell und gebaut. Solch’ ein Kuriosum habe

einer Werksbahn besorgt,
Schienenfithrungs-

Doch nicht so selten:

Schienen-
und
Lweiwege-Lkw's

au
Modellbahnanlagen

ich — im Kleinen — auf meiner Anlage schon
seit einigen Jahren im Dienst. Dieses Schienen-
auto entstand aus einem bei uns handels-
iiblichen Modell-Lkw vom Typ S 4000 in der
Nenngrofe HO und unter Verwendung eines
Faller-ams-Motors (alte Ausfiihrung), sowie
zwei Melallradsdatzen und etwas Messingblech
Als Ballast wurde ein Bleiklolz gegossen und
eingeritzt (damit es wie Betonsteine aussieht).
Die Leistung ist fir dieses kleine Fahrzeug
recht gul: 4—5 Giterwagen werden in der
Waagerechten mit Leichtigkeit gezogen.

G. W., Altenburg/DDR

Antriebsvorschlag abgestimmt, 148t sich jedoch
sinngemdB auch fiur die Losung des Herrn
Casanova verwenden, wenn man sich die Ver-
bindung zwischen Spule IT und Il .wegdenk(®
und den einen AnschluB von Spule III extra
an den Trafo fiihrt. Eine kleine Anderung ist
allerdings vonnéten, um den Schalter auch fir
den Casanova-Vorschlag tbernehmen zu kon-
nen: Der Kontakt der Spule III — also fur die
.Ruhe*-Stellung — mub genau unter dem Stell-
hebel liegen, da in diesem Fall Spule IIl Dauer-
strom erhalt. Mit den zwei Kontakten fir die
JHalt“-Stellung hat es folgende Bewandtnis:
Durch diese Anordnung kann der Schalthebel
waagrecht stehen, ohne daB er auf den Kon-
takten (Momentkontakt!) liegt. Will man z. B.
von der . Halt"-Stellung direkt wieder in die
Ruhe“-Stellung schalten, so kann der Hebel

einfach nach unten gelegt werden. Wire nur ein
Kontakt vorhanden, so miifte der Hebel unter
Umstinden erst etwas gehoben oder gesenkt
werden, damit der Kontak! geschlossen wird.

Die Anfertigung eines doppelfliigeligen,
vierbegriffigen Ruhe-Halt-Signals entsprechend
Abb. 19 einschlieBlich Antrieb ist ungleich
schwieriger, wenngleich sich Mihe und Zeitauf-
wand im Endeffekt unbedingt lohnen diirften!
Sollte sich jemand an eine solche Signalkombi-
nation wagen, sind wir dankbare Abnehmer
der Bananleitung (nebst Fotos)!

So — jetzt diirften Sie eigentlich alles wissen,
was zum Bau eines .boarischen® Ruhe-Halt-
Signals notwendig ist. Und wir sind ganz sicher,
daB nicht nur ,weili-blaue” Modellbahner eine
funktionsgerechte Nachbildung dieses inter-
essanten Signaltyps basteln werden!

Redaktionspost, Anzeigen und Bestellungen bitte stets getrennt halten!
Manuskripte bitte nur einseitig Schreibmaschine, 17/2 zeilig!
Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm, schwarz-weiB, gldnzend!




