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Werner Bittdier +

Am 30, Mérz 1972 ist nach schwerer Krankheit der
Eisenbahnschrifisieller und Verleger Werner Boticher
im Alter von 61 Jahren verstorben. Als einer der
Pionlere des deutschen Modellbahnwesens siartete er
bereits 1940 die Schriftenreihe .Fernunterrichisbriefe
fir Modelleisenbahner”; diese ging spiter in der
.Modellbahnen-Welt™ auf, mit der MIBA ecine der
ersten geutschen  Modellbahn-Publikationen. Nach
dem Kriege befaBle sich der Berufsjournalist haupt
sichlich mit der Geschichte der aussterbenden deut
schen Kleinbahnen; durch seine Dokumentationen
.Die Schmalspurbahn® und .Kleine Eisenbahnschrif-
ten” hat er sich groBe Verdienste um dieses Kapitel
deutscher Fisenbahngeschichte erworben.

Schriftleitung und Redaktion der MIBA haben mit
Wemer Boiticher cinen fachlich qualifizierten und

sympathischen Kollegen verloren. Und wenn einmal
die Geschichte des Modellbahnwesens geschrieben
wird, darf sein Name keinesfalls lvl.iful

WeWaW

Unser Titelbild:

Es war einmal -
das bayerische Signal!

Im Jahr dieser Aufnahme 1967 — konnte man
an einigen Strecken In Siddeutschland die letzten
Vertreter dieser eigenwilligen Signalgattung an-
treffen. Dem bayerischen Signal im allgemeinen
und dem Ruhe-Halt-Signal im besonderen widmen
wir heute und im nichsten Heft einen ausfihr-
lichen Artikel. Unser Titelbild zeigt ein normales,
zweibegriffiges bayerisches Hauptsignal (Vorbild
fir das Brawa-H0-Modell), kombiniert mit einem
Gleissperrsignal. MIBA-Leser Hans-Joachim Rif-
fert aus Rennerod hal diese Kombination im Bahn-
hof Miltenberg/Main fotografiert

/ Wasser als Antriebskraft
(zu Heft 12/70, S. 798)

Im o.a, Arikel des Hermm Schellinger wird der
Eindruck erweckt, daf in Deutschland keine Siand-
seilbahnen mehr zu finden seien. Nun, weldhe
im einzelnen noch existicren. entzieht sich meiner
Kenntnis, aber eine gibt es auf jeden Fall noch: die
Malbergbahn in Bad Ems, Deutschlands klteste und
steilste Zahnradbergbahn. An der steilsten Sielle der
520 m langen _Strecke” soll die Steigung iiber 54 %
betragen. (Im iibrigen siche auch den Artikel _Stand-
seilbahnen” in Heft 11/1959 mit diversen Zeichnungen,
D. Red.)

Hochinteressant ist die Antriebskraft der Malberg
bahn: weiter nichts als Wasser! Vielleicht darf ich an
dieser Stelle das neite Gedicht von Chronos rekapii
lieren, mit dem in Hefi 10059, S. 363 bereits die Mal
bergbahn gewiirdigt worden ist:

In Bad Ems iwohl an der Lahn)

da {dhrt die steile Malberghahn

Sie werden staunen, wie sie’s schafft.
sie fahrt garwohl mit - Wasserkraft!
Genau gesagt — das ist sehr wichtig -
mit Wasser s ¢ h w ¢ r krai1, so ist’s richtig
Mit Wasser Ist der Wagen schwer

und unten liuft der Wagen leer;

der leere hat den leichtren Lauf

der schwere zieht den leichten rauf! -
So einfach ist’s oft auch im Leben,
man muf nur darauf kommen. (Eben!l)

Hinter der Bergstation befindet sich ein Teich mit
Grotten und schattigen Ruhbeplitzen, so daB das An.
genechme mit dem Niitzlichen verbunden ist. Der
Teich liefert das Wasser, mit dem der zu Tal fahrende
Wagen beschwert wird, so da er durch sein Uber-
gewicht den Wagen an der Talstation heraufzieht.

Dies nur als kleine Reminiszenz.

Bert Wijling. Voorhout/Holland

387



Das bayerische Buhe-Halt-Signal

1. Teil

Abb. 1. Mehrere typische Ruhe-Halt-Signale baye-
rischer Bauart in der ebenso typischen Stellung
Hp Ru: Der durchbrochene, gepleilte Flugel zeigt
senkrecht nach unten; auf den zugehdrigen Gleisen
dart rangiert werden. Man beachte das Ru-Schild
(roter Rand und rote Schrift auf weiBem Feld) und
die Form des Antriebskastens. Ganz rechts ist noch
ein Ruhe-Halt-Signal in Hp 1-Stellung zu erkennen,
das dem davonfahrenden Personenzug .Freie Fahrt*
erteilt hat (Foto: Rolf Ertmer, Paderborn)

Noch vor einigen Jahren konnte man an
bayerischen Bahnstrecken einen Signal-Old-
timer antreffen, der inzwischen — zumindest in
seiner charakteristischen Form — wohl ebenso

den Weg alten Eisens gegangen ist wie ein
weiteres Stiick bayerischer Eisenbahngeschichte,
die S 3/6: Gemeint ist das bayerische Ruhe-Halt-
Signal, das in friheren MIBA-Heften schon
mehrfach behandelt wurde und sowohl durch
sein interessantes Aussehen als auch durch
seine Funktion fasziniert. Von neuem aktuell
geworden ist es durch das HO-Modellsignal, das
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Brawa an der letzten Messe herausbrachle (s
Messehell 3/72, S. 134, Abb. 20). Dieses zeigl
allerdings nur die beiden Signale .Halt* und
JFahrt frei*, da das dreibegriffige ,Ruhe-Hall-
Signal® einen fertigungsméBig zu komplizierten
und zu kostspieligen Antrieb erfordern wiirde

Bevor wir auf einen solchen speziellen An-
trieb eingehen, zuvor noch ein paar Worle iiber
das Vorbild, da vielleicht jiingere und neu hin-
zugekommene MIBA-Leser dieses Signal nicht
mehr kennen.

Zum bayerischen Signal allgemein ist zu
sagen, daB es bis 1905 nur ein einfligeliges
Hauptsignal gab, das sich von dem (bei den
PreuBisch-Hessischen Staatsbahnen und anderen
Linderbahnen verwendeten) Einheitshauptsi-
gnal durch den gepfeilten, durchbrochenen Fli-
gel unterschied; das war das sog. Ruhe-Halt.
Signal, dessen Funktion noch beschrieben wird
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen wurden bis
1907 durch das am selben Mast angebrachle Aus-
fahr-Vorsignal in Warnstellung angezeigl, Ab
1907 wurde dann auch ein zweifligeliges Haupt-
signal verwendet, bei dem der zweite Fliigel
aus einem durchbrochenen Rechledk und einem

Abb. 2. Es muB nicht immer ein bayerischer Fligel
sein: ein Ruhe-Halt-Signal mit Einheitsfiige! und
abweichender Blendenform — in friedlicher Zwei-
samkeit mit einem . Bajuwaren” - im Bahnhol
Bad Reichenhall. (Foto: Wolfgang Fischer, Berlin)
. e "
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Abb. 3

Ein _Fressen" fur Signal-Fans: bayerische Ruhe-Halt-Signale mit Warte-Signalen am gleichen

Mast (eine Besonderheit tir sich!) und dahinter deren Abldsung (Formsignale mit Gleissperr-Signalen,
mittels Kreuzen noch als auBer Betrieb gekennzeichnet), aufgenommen im Mai 1964 in Wiesau/Opf
In nédchster Zeit werden (brigens auch die Einheits-Formsignale im Bahnhof Wiesau den modernen

Lichtsignalen weichen missen

am Ende aufgenielelen Ring besteht, Das Vor-
signal (fir das nachfolgende Hauptsignal) sitzt
am gleichen Mast und ist eine zweigeteille
Scheibe, die aul einer um 45° gegen die Masi-
achse geneigten Welle sitzt und in .Frei*-Stel-
lung (Vr 1) so herumklappt, daB ein um 45
nach oben weisender Pfeil (quasi als verkleiner-
ter Hauptsignal-Fliigel) zu sehen ist. Auch diese
eigenwillige und sinnvolle Konstruktion hat sich
bis in DB-Zeiten hinein erhalten. Soviel der
Vollstindigkeit halber zu den bayerischen Si-
gnalen; kommen wir jetzt wieder zurilick zum
.Star* des heutigen Artikels, dem Ruhe-Halt-
Signal.

Das typische Ruhe-Halt-Signal ist praktisch
eine Kombination von Haupt- und Gleissperr-
Signal und kann folgende Begriffe zeigen:

1. .Ruhe”: Der Signalfligel zeigt senkrecht
nach unten. Diese Signalstellung besagt, daB der
Zugverkehr im Bahnhof ruht und daB auf dem
zum Signal gehérigen Gleis rangiert werden
darf. Das Signal gibt jedoch keinen Fahrauftrag
Nachts ist diese Fligelstellung durch blaues
Licht gekennzeichnet

2. _Halt": Der Signalfliigel steht waagrecht
(bei Nacht rotes Licht). In diesem Fall darf
weder Zug- noch Rangierfahrt iiber das Signal
hinaus erfolgen

(Foto: Hermann Blache, Berlin)

3. .Fahrt frei”: Der Signalfligel zeigl schrag
nach oben; bei Nacht wechselt das Licht auf
griin, Diese Stellung gibt die Zugausfahrt frei

Daraus geht hervor, daB natiirlich nicht jedes
baverische Hauptsignal gleichzeitig ein Ruhe-
Halt-Signal ist (bzw. war), sondern daB die
.Ruhe”-Stellung nur an bestimmten Ausfahr-
bzw. Wege- oder Zwischensignalen gezeigt wird
— eben da, wo bei den ,Saupreif'n® zuséilzlich
zum Haupltsignal noch ein Gleissperrsignal auf
gestellt ist. Die Ruhe-Halt-Signale sind durch
eine weiBle Tafel mit rotem ,Ru” kenntlich.

Wie bei allen Signalen, gab es natiirlich auch
unter den Ruhe-Halt-Signalen im Laufe der Zeit
einige Abweichungen von der normalen Bau-
form; so sind z. B. auch hier die sog. ,Kimmer-
linge* (Abb. 4) oder sogar Signale mit ,preu-
Bischem® Fliigel anzutreffen (Abb. 2). Auch
muB der Fliigel nicht immer durchbrochen aus-
gefuhrt sein (Abb. 4); dennoch sollte man u. E
fir eine Nachbildung die urspringliche baye-
rische Linderbahn-Form mit durchbrochenem
Fliigel wdhlen, zumal ja mittlerweile dessen —
zugegeben recht diffizile Selbstanfertigung
dank des Brawa-Modells entfdllt. (Die Zeich-
nungen der Abb. 5 u. 6 gelten also mehr fiir die
unentwegten Individualisten!).

Fir unsere Zwedke wollen wir jedoch das
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Abb. 4.

den

etwas _kurz geratenes” Ru-Signal im

Bahnhof Bad Reichenhall. Auch hier ist

der Si%namugel nicht durchbrechen
. 2)

{vgl. Ab .
(Foto: Kurt Becker, Deggendorf)

Ein (wegen der dariberliegen-
Oberleitungs-Querverspannung)

besagte Brawa-Modell zu Grunde legen. Wie
bereits erwdhnt, geht es in der Hauptsache um

die Anfertigung eines speziellen Antriebs, falls.

jemand auf ein dreibegriffiges Ruhe-Halt-Signal
Werl legl. Hier kdnnen wir gleich mit zwei An-
leitungen aufwarten: einmal mit einem Vor-
schlag des Herrn Richard Casanova, Neerharen/
Belgien, zum anderen mil unserem eigenen
«Patent” aus Heft 1/1954.

Das Brawa-Modell selbst ist an sich nur
geringfligig abzuwandeln: Das am Fliigel an-
gesteckte Gegengewicht (das Brawa aus Griin-
den einwandfreier Funktion angebracht hat) ist
zu entfernen und der kleine Nippel am Mast
abzufeilen, der fiir eine genaue waagrechte
Stellung des Fliigels bei .Hp 0 sorgt, in unse-
rem Fall jedoch verhindert, daB der Fligel auch
senkrecht nach unten kippen kann. Sodann muf
die Befestigung der Zugstange am Fliigel gemifi
Abb. 6 gedndert werden, um eine senkrechte
Fligelstellung zu ermoglichen. Die erforderliche
neue Zugstange wird mil dem Antrieb verbun-
den. Die restlichen Anderungen sind schnell
getan: Imitation des Antriebskastens und -ge-
stdnges nach Abb. 5 und Anbringen des ,Ru*-
Zeichens. Doch lassen wir jetzt Herrn Casanova
zu Wort kommen:
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Abb. 5. Fir etwaige Selbstbau-interessenten und
als Anhaltspunkt fur die Abwandlung des Brawa-
Modells: '+ HO-Skizze eines bayerischen Ruhe-Halt-
Signals. (Hohe kann varilert werden).

Es bedeuten: 1 = Grundplatte, 2 = Mast, 3 =
Fligel, 4 = Blende, 5 = Zugstange, 8 = Lampen-
kasten, 7 = elektrische Verbindung zur Signal-
birne, 8 = An!riahsgkesliﬂge (Imitation), 9 = Ru-
Schild, 10 = Antriabskasten (Imitation).

Abb. 6. So muB der Signalfligel an der mit A"
bezeichneten Stelle zur Aufnahme des Zugdrahtes
aus?al&hn werden, damit auch die senkrechte Ru-
Stellung mbglich ist (goim Brawa-Fliigel einen ent-
sprechenden diinnen Blechstreifen mit Cyanolit auf-

kieben).
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Abb. 7. UObersichtszeich-
nung des Casanova-An-
triebs fir ein dreibegriffi-
ges Ru-Signal.

[ i o 5 _ Pl Es bedeuten: 1= Grund-

platte, 2 = Doppelspule,
3 = einfache Spule, 4 =
Schiebergestédnge, 5 =
| g T [ Ankergestange, 6-Schie-
l ber, 7=Schiebergehéuse,
pmem st i o 8 u. 9 = Distanzsticke.

TH : S| | j :wmuummua
7 \ s

Alle Zeichnungen im MaBstab 1:1
fiir HO von Richard Casanova, Neer-
\ haren/Belgien.

i 5 \ \ sdtzliche Kennzeichnungen: 10 =
\ \ Feder, 11 = Flhrungsschienen fir
den Schieber.
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@r
@
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Wie bei anderen, einfachen Formsignalen @§
3 halte ich einen Schieberantrieb fur die beste =
Losung, um die drei Stellungen des Signals zu AN
realisieren. Mein Vorschlag basiert hierbei aul
dem in MIBA 13/56 vorgestelllten Schieberan-
trieb fir ein Licht-Gleissperrsignal. Ein An-
| trieb iiber einen Motor diirfte aufwendiger und
wesentlich teuerer werden. Bei exakter Bau-
weise und genigend starken Spulen wird der
Antrieb anstandslos arbeiten. Betrachten wir
zundchst den grundsatzlichen Aufbau (Abb. 7).

Die zweiteilige Spule (Teil 2) bewegt den
r Schieber (Teil 6), der zur besseren Fiihrung aus
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o « Abb. 9. Schnitt A-B durch den
| / Antrieb. Bedeutung der Zahlen
\ ';' 5 siehe Abb. 7.
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27 58 Abb. 10. Die
0 Grundplatte
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M 3 ¥ Abb. 11. Distanzstlick fir die
R zweiteilige Spule (Teil 2).
' Schnit! A8 "
P 1 Teil 9 (2x)
o h
Teil 2a (2x) 1
% L—-—i__-
1
o T ! /munnn
T T il 9 | i 7
einkieden { H A
3 8 Teil 2b !
s He= @echeniarton) — |2
-E ‘l : -— = Cail Py ——
e a— H---i—-—-? ---—A-—-——IJ-—-——-——-—
I . H H  Bewicaiung mi < Abb. 12. Spulen-Seitenteile fir
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Abb. 15 (unten rechts). Das Distanzstick (Teil 6b), das
zwischen die zwei Schieberhilften geklebt wird.

<4 Abb. 14. Die Spulen-Seitenteile
fur die einfache Spule (Teil 3). Wie
diese zusammengesetzt werden, ist

Abb. 13 zu entnehmen.
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Abb. 17. Die beiden Seitenteile des Schieber-

gehdauses (Teil 7) mit dem Ausschnitt fir das Ge-
stange (Teil 4).
w6
il 66 Abb. 18. Dieses Teil 8 wird geméB Abb. 8 bzw. 9
L1 J zwischen die Teile 7a und 7b gesetzt.

"
2
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A Abb. 16. Der zweiteilige Schieber (Teil 6)
mit dem Schlitz zur Aufnahme des Gestinges.
Teil 6a ist zweimal anzufertigen und gemaB
der unteren Abbildung mit dem Distanzstick
zusammenzubauen.

zwel Teilen besteht, und bringt tber das Ge-
stinge (Teil 4) den Signalfligel in die Stellung
Hp 0 und Hp 1. Die Feder (Teil 10 in Schnitt-
zeichnung Abb. 8) verhindert, daB das Ge-
stdnge in den senkrechten Schlitzteil des Schie-
bers rutscht. Erst wenn eine weitere, einteilige
Spule (Teil 3) von einem Dauerstrom durch-
flossen wird, wird das Geslange (Teil 4) durch
den in die Spule (Teil 3) hineingezogenen
Anker in den senkrechten Schlitzteil hineinge-
schoben und das Signal zeigt solange Hp Ru
(Flugel weist senkrecht nach unten), bis der
Strom wieder unterbrochen ist. Gleichzeitig mit
dem Einschalten des Dauerstroms f[ir die ein-
teilige Spule wird mit dem selben Schalter der
Fahrstromkreis iiber das Unterbrechergleis ge-
schlossen: Die Rangiergruppe kann das Signal
passieren. Das Anker-Gestange (Teil 5) kann —
auf der dem Schieber abgewandten Seile — zur
Kontaktbetatigung (Endabschaltung der Spule,
Zugbeeinflussung, Rickmeldung) benutzt wer-
den.

Die Grundplatte {Abb. 10) wird am besten aus
Pertinax oder dhnlichem lsoliermaterial herge-
stellt, Die Spulen wickelt man selbst. Eventuell
muB man die Windungszahl dndern, wenn der
Antrieb zu warm werden sollte. Die Spulen-
Seitenteile (Abb. 12) werden aus | mm dickem
Pertinax oder Holz ausgesdgt. Fir den eigent-
lichen Spulenkérper (Abb. 12) genugt fester
Zeichenkarton, wenn beim Bewickeln die Spule
auf ein Stuck passendes Holz geschoben wird.
In die zweiteilige Spule werden nach Angaben

— 17 -77_1.... - 20 - —
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die zwei Distanzstiicke (Abb. 11), am besten aus
Aluminium, geklebt, Die Spule kann dadurch
an die Grundplalle angeschraubt werden. Die
groBte Sorgfalt erfordert die Herstellung des
Schiebers [Abb. 16). Zwei Teile 6a (1 mm dickes
Messingblech) werden aneinander geheftet und
die Fithrungsrille ausgefeilt. Die MaBe von
23mm und 6,8 mm Hubhéhe gelten nur fir
einen Abstand von 4,25 mm des Geslanges 4
(bzw. des Signal-Gestinges) von der Mastmitte,
Diese MaBe miissen genauestens eingehalten
werden. Bei einem anderen Mastabstand mufl
die Hubhéhe gesondert berechnet werden.
(Diese MaBes sind also bei einem Umbau des
Brawa-Signals als Richtwerle anzusehen)
D. Red.). Bei der Herstellung der Teile 7a und
7b (Abb. 17) achte man darauf, daB sie genau
rechtwinkliy abgebogen werden. Sie beslehen
ebenfalls aus 1 mm dickem Kupfer- oder Mes-
singblech. Teil 8 (Abb. 18) kann aus Holz oder
Aluminium gefertigt werden. Die Abmessungen
der Gestinge und Anker (Teil 4 und 5) ent-
nehme man den Zeichnungen der Abb, 7—9,

Der Zusammenbau der vorgefertigten Teile
geht folgendermaBien vor sich: Teil 8 wird
zwischen die provisorisch angeschraubten Teile
7a und 7b geklebt. Gleichzeitig werden die
beiden oberen Fihrungsschienen (Teil 11, U-
Profil: 1,2x1,2x 1,2 mm, 37 mm lang) angeklebt.
Teil 8 darf nicht an Tell 7 kleben! Die einteilige
Spule (Teil 3) wird so an Teil 7 — gleichzeitig
mit den unteren Fihrungsschienen (Teil 11) —
geklebt, daB sich der Schieber leicht bewegen



Abb. 1

Eine Zeuke-V 200 mit zwgi selbstgebauten vnerachr.lgen‘ Urnﬂa-uwagen vor der bekannten Faller-

Hintergrundkulisse. Der Wagenab$tand 1aBt sich nach einer der MiBA-Methoden sicher noch verringern.

4-achsige Umbauwagen
im MaBstab 1:120

Auch dem Wagenbau in TT wird nach wie vor ge-
huldigt. Herr G. M. aus Dessau/DDR baute - nach-
dem er als _Kostprobe™ einige TEE-Wagen fertig-

laBt. Jetzt wird Teil 7, der mit der einteiligen
Spule und den unteren Fihrungsschienen (Teil
11) eine Einheit bildet, wieder abgeschraubt und
die zweiteilige Spule (Teil 2) mit den Distanz-
Stiicken (Teil 9) an die Grundplatte (Teil 1) ge-
schraubt. Der Schieber (Teil 6), in den vorher
das Gestinge (Teil 4) eingebaut wurde, wird
von unten eingeselzl, so daB das Gestange in
die Bohrung von Teil 8 eingefihrt ist. Teil 7
wird — mit allem, was ,dranhlingt" — an die
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gestellt hatte - die hier abgebildeten Modelle der
4-achsigen DB-Umbauwagen (AB yge, BD yge und
B ygel. Die Modelle sind genau TT-mafBstiblich und
witken - obwohl der Bau mit relativ einfachen Mit-
teln erfolgte — recht gut. Die verschiedenen Bau
stadien verdeutlicht Abb. 2, wihrend Abb. 1 zwei
der Wagen im Zugverband mit einer Zeuke-V 200
in _Fotografierpose” vor einer Kulisse zeigt.

Abb. 2. Der AB yge im
Hintergrund ist bereits
volistandig zusammen-
gebaut und lackiert; in
der Mitte ein BD yge,
dem allerdings noch
die Fenstereinsatze feh-
len. Vorne schlieBlich
ein noch im Bau befind-
licher B yge. Nicht nur
in der BaugréBe TT wi-
ren maBstabliche In-
dustriemodelle dieser
Typen wiinschenswert
sondern auch und vor
allem in HO, nachdem
es die Kitmaster-Um
bauwagen seligen An
gedenkens nicht mehr
gibt!

Grundplatte geschraubt. Die Feder (Teil 10)
wird eingehéngt und durch die Doppelspule
das Ankergestinge (Teil 5) geschoben und mit
Teil 6b verbunden. Die Spulen miissen noch
verdrahtet werden; nachdem man den Antrieb
unter die Anlage montiert hat, muB noch das
Gestange (Teil 4) des Antriebes mit dem Ge-
stinge des Signals wverbunden und justiert
werden

(SchluB in Heft 7/72)
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Gleich nach der Leklire des Artikels tiber
Lichtleitkabel in MIBA 1/72 bestelite ich bei der
angegebenen belgischen Firma ,eiligst® einen
Meter des Typs 1610 (64 Fasern) und konnle
dann — nachdem das Kabel posiwendend ein-
gelroffen war — daran gehen, die Vorberei
tungem fliir mein geplanies Modell-Feuerwerk
zu treifen. Hier mein Rezept

.,
™~ Lichtieitkcabel

Blefuld
~

Abb. 1 u. 2. Die beiden Zeichnungen moégen den
Aufbau des Modell-Feuerwerks verdeutlichen. Wird
ein Metallrohrchen als Trager flr das Birnchen
verwendet, so kann man es gleich als Strom-
zufUhrung mit verwenden. Nimmt man z. B. einen
Flexiglasstab — der _Unsichtbarkeit* wegen -
kann die Stromzufihrung fir das Blinklampchen
uber zwei dunne Kupferlackdrahte erfolgen

Abb. 3. DaB die .Feuerwerks"-ldee auch schon
seit einiger Zeit industriell verwirklicht wird, zeigt
diese Aufnahme einer &uBerst dekorativen Glas-
faser-Leuchte, die — neben anderen Modellen —
von der Firma Cima-International, Firth/Bay., her-
gestellt wird Foto: Cima-international

mitlols aﬂfcllueifLu.Leln

Ein diinnes, ca. 60 cm langes Messing-, Alu-
oder Kupferréhrchen (evil. auch ein Plexiglas
stfibchen) wird zundchsl in einen im selben
Durchmesser angebohrien BlefluB gestedckt und
mit Stabilit oder UHU-plus verleimi. Am oberen
Ende dieses Réhrchens lolet (bzw. leim!) man
dann die Fassung fir ein Blinkldmpchen an
Das Lampchen sallle, um einen moglichst echten
Effekt zu erzielen, blitzartig blinken, und daliir
eignen sich am besten die im Elektrofachhandel
erhdltlichen Bimelall-Blinklimpchen (lbrigens
gibt es auch von Brawa eine derarlige 19 V.

Blinklampe). Sie blinken durch einen einge-
bauten Bimeltall-Schaller (im Prinzip wiec z. B
der Kibri-Blinkschalter — nur viel kleiner) und

deshalb bendtigt man dabei keinen zusdtzlichen
Blinkgeber

Uber das eingeschrauble Ldmpchen schiebt
man dann ein passendes Plastik-1solierrohr von
elwa 6 cm Lidnge und fixierl es mil etwas Kleb
stoff; u. U, hiilt es aber auch schon durch sei-
nen Klemmsitz. In den oberen Teil steck! man
jetzt das Lichtleitkabel (ca. 20 em lang), des-
sen Ummantelung bis auf etwa 5 cm vorsichtig
entlernt wurde. Die einzelnen Fasern baumeln
dann wie ein ,BlumenstrauB® in der Lufl. Wie
derum mit entsprechender Vorsicht 1dBt sich
dieses Bischel auch noch etwas formen, so daB
beim Beleuchlen der Eindruck von auseinander
sirebenden Leuchikugeln enisieht.

Wenn das Birnchen vor Einstecken des Kabels
noch bunt angesirichen (mit Wasserfarben) und
das Lichlieilkabel dann genau jus t wird, isl
das farbenfreundige Feuerwerk auch schon fertig
Einen noch besseren Eliek! erziell man aller-
dings, wenn zwei oder drel solcher Fuserbiindel
funterschiedlich hoch) den Modell-Himmel
ragen und verschiedenfarbig und in unterschied-
lichen Intervallen aufblitzen. Die Wirkung ist
eine .ungeheiere”

m

H. Verion, Bad Godesbherg




A Abb. 1. Die verbliffend
echte Wirkung der Block-
stelle Hirschsprung” dirfte
sich noch steigern, wenn
sie einmal den vorgesehe-
nen Platz an einem Hang
eingenommen hat! Man be-
achte auch das kleine
Schutzdach mit den dar-
unter aufgesteliten Schil-
dern oder die Doppel-T-
Trager unter dem Erker (auf
die man bei ahnlichen Pro-
jekten keinesfalls verzichten
solitel).

Abb. 2. Aus dieser Abbil-
dung geht die plastische
Wirkung der einzelnen
Dachschindeln und deren
Rautenform gut hervor
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Ein MIBA-Leser aus dem Orient
berichtet iiber seine selbstgebaute

Fiir den Gilerbahnhof/ meiner HO-Anlage mil
der Blockstrecke .Lindental Sid* (daher die Ab-
kiirzung .LTS* an der Blockstelle) suchte ich
in den Kalalogen der Zubehdrfirmen nach einer
Blockstelle, die fir den Einbau in einen Hang
gedacht ist. Da ich jedoch nichls Passendes
fand, gntschied ich mich flr den Selbstbau —
und so entstand an ,langen Winterabenden*
(im sommerlichen Teheran) das Dienstgebdude
der Blockstelle . Hirschsprung”®, das die Abb
1—3 zeigen

Dije Winde des Gebdudes bestehen aus Papp-
karton, wobei dieser im UnlergescholB mil einer
braunen Naturslein-Prdageplatte und im Ober-
geschoB mil leinstkérnigem Sandpapier beklebt
wurde. Die Grundplatie ist ein Hartlaserrest,
den ich zwecks Beton-Imitation mit Pappe dbe:-
kleble. Die Ziegelausbesserungén und -Umran
dungen an Dach, Fenster und Tiiren bestehen
ebenfalls aus diversen, handelsiiblichen Prige-
platten, die ich Hir meine Zwecke noch etwas
abdnderte. Aus beleuchlungstechnischen Griin-
den habe ich einen Zwischenboden und mehrere
Wiinde in das Gebdude eingezogen, aul eine
Inneneinrichtung jedoch verzichtel. Damit den-
noch ,Leben* um das Gebdude ist, wurden ,s0
ganz nebenbei® einige mabBstibliche ,Kleinig-
keiten® an der Blockstelle angeordnel

Abb. 3

dg t oclzslel le ,,gﬁirsclz‘sprung”

Den eigentiichen Clou des Gebdudes stellt
jedoch das Dach dar! Wenigstens fdr mich!
Wieso? — Nun, weil es aus 1030 (!) einzelnen
Dachschindeln (aus Fotopapier-Verpackungsma-
teriai) besteht! Die Innenseiten dieser Verpak-
kungs!aschen — allerdings nur der groBforma-
tigen schimmern schwarzl/grau, dhnlich wie
richtiger Schiefer. Zur Herstellung der einzel-
nen Schindeln schnill ich zundchst mit einer
Schneidemaschine das Material in 4 mm breite
Streifen; die Streifen wurden wiederum mil
4 mm Kantenlinge schrig (insgesaml! also rau-
tenférmig) in einzelne Schindeln geschnitien
Die Schnittkanten sind grau, und die Untersei-
ten kann man ruhig rot belassen — denn unten
werden die Schindeln ja dberlappend verklebt,
und die grauen Schnittildchen steigern nur die
plastische Wirkung des fertigen Daches. Auf
dem aus Karlon hergestellten Dach habe ich
dann von unten nach oben mil dem Dachdecken
begonnen, wobei jede Schindel einzeln verlegt
wurde

GewiB eine Heidenarbeil, die aber durch den
erziellen Eilekt gerechtiertigl erscheinl und
allen empfohlen sei, die es nachmachen wollen
und in solcher Tiitelarbeil eine Nervenberuhi-
gung sehen und linden

Werner Wittwer, Teheran

Unseren kieinen Schneepflug aus Heft 12/71 hat es inzwischen bis nach Teheran verschliagen!

Der Reisigbesen an der Treppe entstand aus Pinselborsten; die Beschriftung der Schilder erfolgte mit
Letraset-Aufreibebuchstaben. Die Treppe besteht aus Papierstreifen und ist auf Profilen abgestitzt
Der Handlauf des Gelanders ist ein entsprechend zurechtgebogener Draht; diesen Handlauf mit den
einzelnen Streben zu verltten
.Stabilit-express” o. & arbeiten

ist erfahrungsgemaB sehr schwierig. Evil. miBte man in diesem Fall mit
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2. Gubar-Bif

Abb. 4. Ein Teil-
stuck der werden-
den HO0-Anlage des
Herrn Wittwer: das
Bw mit den Bahn-
hotsausfahrten der
Haupt- und Neben-
strecke. Weitere Be-
weissiicke, daB die
MIBA auch in Tehe-
ran eifrig studiert
wird: die Arkaden-
partie hinter der
Drehscheibe oder
der Wasserturm aus
einar Ajaxflasche
Der Dampflokschup-
pen und die Bekoh-
lungsanlage sind
Eigenbau

Abb. 5 Auch die-
ses Guterbahnhof-
Teilstuck ist noch
im Bau. Alle Bauten

auch die Tanks
im Vordergrund -
sind Eigenanferti-
gung. Zur Erzie-
lung engerer Gleis-
abstande wurden
die Weichen und
Kreuzungen teil-
weise verstummelt
(wie dies s=chon
mehrfach In  der
MIBA beschrieben
wurde)
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Sie fragen —
wir antworten

«n MIBA 12770 wird zum Thema ,Phasen-An-
schnittssteuerung fur die kontinuierliche Regelung
des Fahrstromes von Halbwellen- auf Vollwellen-
Betrieb’ erwahnt: ,Dabei ist vorausgesetzt, daB das
Fahrpult keine Widerstands-Spannungsregelung hat,
sondern daB die verschiedenen Fahrspannungen
direkt von der Sekundérwicklung des Trafos abge-
griffen werden

Ich verstehe diese Voraussetzung nicht und bitte
Sie daher, mir diesen Punkt kurz zu erldutern.”

H. L., Hamburg-Norderstedt

Die im Modellbahnbetriecb wohl am meisten ge-
briuchlichen Gleichstrom-Fahrpulie lassen sich — liifit
man die elekironisch geregelien Gerlite einmal aufer
acht - grob in zwei verschiedene .Grundbauarten”
einteilen:

1. Die Sekundiir- (Niederspannungs-) Wicklung des
Trafos ist auf dem Kern derart aufgebracht, da ein
mit dem Reglerknopi verbundener Schleifer iiber die
auf der ()In-neiteqiahnken Wicklungsdrihte gleiten
und die an den verschiedenen Punkien der Widkl
herrschende Spannung abgreifen kann . Abb. 1 ::::3
3). Diese Wechselspannung wird durch einen anschlie-
Benden Gleichrichter umgewandelt und steht dann
nach Absicherung durch einen Bimetall-Schalter an

* den AnschluBklemmen des Fahrpulies als Fahrspan
nung zur Verfligung. Die Umpolung, die Fahrtrich-
tungsiinderung -ﬁu erfolgt (bei den bekannten Fir-
men-F, ulien unterschiedlich) tiber einen Umpol-
schalter. der entweder separat geschaltet werden muf
oder durch Drehen des Reglerknopfes nach links

0
L
L
i
Netz

Abb. 4
Abb. 4 u. 5. Bei diesen beiden Schaltungen er-
folgt die Regelung der Fahrspannung Uber ein Po-
tentiometer (P). Bedeutung der Buchstaben s. Ab-
bildung 1
o
Netz @ P
i S

P =8

o—

Abb. 5

Thema: Phasen-Anschnittssteuerung

A Abb. 1. Die Schaltung, nach deren Prinzip alle
modernen |Industrie-Gleichstrom-Fahrpulte aufge-
baut sind. Die Buchstaben bedeuten: G Gleich-
richter, U Umpolschalter, K Kontrollampe,
S = Bimetall-Sicherung, L = Anschlisse fir Licht-
oder Magnetartikel, B = Anschlisse fiir Bahnstrom.

o— K
ﬁr
Netz u
e —— 1
L———OE
Abb. 2. Die Schallung des Mérklin-Wechselstrom-

Fahrpultes. Auch hier erfoigt die Abnahme der
Spannung Uber einen Wicklungs-Schleifer. O ist ein
getrennter Kontakt, der die Uberspannung fiir das
Umschaltrelais der Fahrzeuge liefert.

Abb. 3. Der Blick in ein gedffnetes Trix-Fahrpult
zeigt den Schleifer (in diesem Fall sind es zwel,
die aber synchron bewegt werden), der (ber die
offene Sekundarwicklung gleitet. Der Umpolschalter
sitzt unter der Befestigungsplatte fiir den Regler-
knop! und wird durch diesen auch gesteuert.




oder rechis betiitigt wird z. B. Trix oder Fleisch-
mann). Fine zweite, getrennte Sekundiirwicklung dient
der Versorgung der Licht- und Magnetartikel.

Diese Bauform war in dem genannten Artikel ge-

meint.

Ubrigens: auch das Miirklin-Wechselstrom-| It
arbeitet nach diesem Prh:tﬂder Sp-mmﬂl:nh;-
wllbet die Wicklung. nur l:bb zlh‘ll die Be tungs-

Y.

ein hoch-

und teuer ist. In Industrie-Fahrpulten wird diese

Schaltungsvariante tisch nicht mehr angewandt.
Nur in kleinen ien, wie sie manchmal den
Anfan, beiliegen, wird vereinzelt noch
cine Wi in Form der Abb. 4 ausge-
lung),

dann auch nicht mehr von einer lung
s o sondern  vielmehr v:‘o; einer

g: die Ausgangsspannung an Anschlufik
ist Strom abhiingig. Das

g seiner Belastbarkeit kleiner bemessen sein hl.':e
nach dem gleichen wie unter Punkt 1 be-

Buchbesprechung:  Braunschweig's Eisenbahnen und StraBenbahnen

’

60 Seiten, 105 Fotos, 5 Zeichn n, DM 12,80 (frei
Haus), erschienen im Verlag Woligang Zeunert, 317
Gifhorn, Hauptstr. 43 (Pos| Hannover 42 825).

Im neuesten Band der Kleinbahn-Reihe befafit sich
Dieter Hol ausfiihrlich mit der Geschich
Schienenver
Zeit der Braunschweigischen Staatseisenbahn - der
ersten Staatseisenbahn in Deutschland {ibrigens -
ebenso griindlich behandelt wie die Jahre unter preu-
Bischer, DR- und DB-Verwaltung. Besonders interes-
sant sind - nicht zuletzt wegen des historischen
Bildmaterials - die Kapitel {iber die Braunschweigi-
sche Landes-Eisenbahn (BLE) und die Braunschweig-
Schéninger Eisenbahn, In der Abhandlung tiber die

von Dieter Haltge

BLE findet sich iibrigens eine Abbildung der ELNA 5-
Type dieser Bahn, eine Schwestermaschine der auf
S. 433 in diesem Heft erwlhnten Lokomotive. Schlief-
lich wird mit iiber 50 Abbildungen und erliuterndem
Text ein Querschnitt durch die Geschichie der Stra-
Benbahn in Braunschweig vermittelt. Angefangen von
der 1879 eriffneten Plerdebahn bis hin zu dem Pro-
jekt einer dem Ballungsraum Braunschweig ange-
rn&en Schnellstrafenbahn, mit  dessen Verwirk-
ichung schon begonnen wurde, findet der Strafien-
bahnfreund eine Fiille von Informationen, Fahrzeug-
listen etc.; bemerkenswert ist auch die Typenvielfalt
der abgebild Strafenbahn-Fahrzeuge

mm

Neu aus England:

Bei einem Besuch in Lissabon entdeckte ich in einem
Spielwaren { maBstiblich grobe HO-Biume (bei
uns habe ich sie bislang noch nicht ﬁenhenl. die von
der englischen Firma Britains Models hergestellt wer-
den. Sie werden als Bausiitize angeboten, die ohne
Verwendung von Klebstoff - durch blofles Zusam-
mens - zusammengebaut werden kéinnen,

Das Programm umfabt verschiedene Baumarten wie

Abb. 1. In dieser
Form werden die Bri-

spielsweise eine Pap-
pel) angeboten. Die
einzeinen Stamm- und
Blattwerkteile hangen
noch an den Spritz-
stimmen, konnen
aber mit einem Mes-
ser oder einer kleinen
Schere leicht abge-
trennt werden.

HO-Baumbausatze

Papgel. Zeder, Palmen, Apfelbaum, Pinie, Trauer-
weide usw., die neben der schon ten maf-

genann
stiblichen Grife auch durch feine Detaillierung der
Suimme und des Laubwerks gefallen. Hier ist vor
allem die Eiche zu erwiihnen

Weidh ik
b g

sions-

. deren Blauwerk aus
espritzt ist und dadurch recht nariirlich

farbliche Nachbehandlung mit Disper-
oder verdiinnten Plastikfarben (matt) kann




~ - - P, . g @ i . -
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Abb. 2. Ohne Zweifel vermitteln diese Baume — vor allem in Verbindung mit maBstablichen Gebduden —
einen durchaus natiirlichen Eindruck (wie dieses HO-Motiv beweist). Ubrigens: Die kleine Bw-Szenerie
baute JoKl schon .anno . . . fuffzig® (und damals natlriich hauptséchlich unter Verwendung von Sperr-

holz); die kieine Tenderlok auf dem Absteligleis ist die Réwa-T 3

dieser Findruck noch verbessert werden Anmerkung der Redaktion:

Sicher wird man eufgrund der recht beachtlichen Wie wir in Erfahrung gebracht haben. sind diese
Ausmafie mit diesen Biumen nicht gerade ganze Baum-Bausiitze auch bei uns hier und da im Spiel
Wilder nachbilden, als exponierte Einzelstiicke (z. B waren-Fachhandel erhiltlich. Falls nicht, kann u. a.
als Dorfeiche am Markiplatz) lassen sie sich jedoch die deutsche Vertriebsfirma Bezugsquellen vermitteln:
vortrefflich elnsetzen e

J. H. Windberg. Hohn b. Rendsburg Apex, 85 Niirnberg, BadstraBe 5
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Neu von
M+ F:

Unsere kieine, gulgemeinte ,Stichelel” im Messe-
heft 3a/72 ist offensichtlich auf fruchtbaren Boden
gefallen: Frilher als erwartet liefert M+ F nun die
Umbausétze fir die 010l aus sowie eine weitere,
Uberraschende Neuheit: einen Umbausatz flir eine
03" auf der Basis der Fleischmann-01. Doch wollen
wir der Reihe nach berichten. Beziiglich der Unter-
schiede zwischen einer ,normalen” 01 und einer
01"0I" verweisen wir aul Heft 2/72; aus dem be-
treffenden Artikel geht auch hervor, wie genau sich
M+ F an diese Unterschiede gehalten hat.

Zunéchst sel aufgefiihrt, welche Umriistsitze fir

A Abb. 1. Da die Zu-
satzteile an dieser
Fleischmann-01 noch un-
espritzt sind, ist deut-
ich zu erkennen, um
welche Teile es sich
handelt (Erlauterung im
Haupttext). Hinzu kom-
men noch feine Wind-
leitbleche.

Abb. 2 Der neue
M+ F-Triebtender (vorn)
ist mit ca. 355 g genau-
so schwer wie der 4-
achsige Fleischmann-
Tender (inklusive des-
sen Ballasigewicht); ob-
wohl sich das Gewicht
der Lok durch die
M-+ F-Zusatzteile um
ca. 85 g erhoht, ist die
Zugkraft des Oltrieb-
tenders dank der 6 Haft-
reifen mehr als ausrei-
chend!
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Umristsatze fur

01" Ol und 031

eine UI-01 geliefert werden und wie sich diese von-
einander unterscheiden. Beginnen wir mit den Aus-
fihrungen fiir das Zweischlenen-Zwelleiter-Gleich-
stromsysiem: Da gibt es einmal den Bausalz flr
einen motorisierten Ultender in Normalausfiihrung.
Dieser 5-achsige Ultender ist eine M-+ F-Eigenent-
wicklung und besteht nur aus Original-M+ F-Teilen.
Ein vergriBerter M-+F-Motor (kollektorentstért)
treibt die drei hinteren Tenderachsen an, wihrend
die zwei vorderen leer mitlaufen (‘Abb. 2). Die Ober-
setzung ist mit 1:30 genau derjenigen der Original-
Fleischmann-01 angepaBl, so daB bel einer evtl.
Doppeltraktion beider Modelle keine
Schwierigkeiten auftreten. Zum Tender-
Bausatz gibt es noch verschiedene Zu-
rUsttelle wie Bremsschiduche, Original-
Kupplungen, eine Tenderstirnwand-
«Detaillierungsplatte” etc., mit denen
sich ein wirklich 100 *:iges Oltender-
Modell fertigen |§Bt; wie dieses Modell
aussieht, ist auch unseren entsprechen-
den Abbildungen Im Messeheft 3a/72 zu
entnehmen.

Kommen wir nun zum Lokgehluse:
Auch hier gibt es einen einfachen Um-
riistsatz fiir die Fleischmann-01, der vor
allem fiir diejenigen Modellbahner ge-
dacht ist, die zwar eine DI-01 besitzen
wollen, denen es aber — im Interesse
eines einfachen Zusammenbaus ohne
weitergehende Manipulationen an der
Fleischmann-Lok — mehr auf die cha-
rakteristische Silhouette einer Ul-Lok
als auf vbllige Vorbildireue ankommt.
Die Teile dieses Umriistsalzes k&nnen
verwendet werden, ohne daB an der
Fleischmann-Lok etwas weggeschnitten,
abgefeilt und dgl. werden muB.

Urspriinglich hatte M+F nur diesen
Umriistsalz vorgesehen; nachdem dle
MIBA jedoch aul der Messe die ver-
antwortlichen Herren wahrlich stunden-




Abb. 3

Diese fertig pespritzte Ol-Lok ist als 012 beschriftet; den Umbausétzen llegen alte (01") und neue
Beschriftungen bei, und zwar jeweils mit verschiedenen Loknummern und Bws. Fir Superradien oder
Vitrinehmodelle 1&88t sich Ubrigens der Gummiwulst zwischen Lok und Tender aus schwarzem Isolier-

schlauch (erhéltlich im Radiofachhandel) imitieren
das runde Warnschild am Dlaufsatz!

lang .bekniet® hatte (nach dem Motto .Wenn
schon, denn schon“), doch noch einen — Iim Sinne
unserer Ausfihrungen in Heft 272 — wdllig vor-
bildgetreuen Zuriistsatz herauszubringen, ist M+F
-weich geworden®. Das Ergebnis ist ein — freilich
etwas teurerer — Umbausatz, mi dem sich ein
01'*0l-Modell erstellen |&8t, bei dem alles .stimmt*
und das — fertig zusammengebaut und lackiert —
einen wahrlich bestechenden Eindruck macht. Vil-
lig neu gestaltet wurden die vordere Pufferbohle
(mit Federpuffern) samt Kupplungs-Imitation, Tritt-
stufen, Griffstangen und Lalernen. Neu sind auch
die Schiirze mil dem typischen ,MG" (dem Schutz-
rohr des Innenzylinders) und die vordere Kessel-
stiitze. Auch der Schieberkopf unterhalb der Rauch-
kammer und an dieser die zusitzliche Trittstufe
wurden nachgebildet. Am Kessel sind neue Arma-
turen und Leitungen — darunter der charakteristi-
sche Armaturenverieller aul der linken Seile —
hinzugekommen: auBerdem ist die flache Erhebung
des HeiBdampfreglers verschwunden und durch
eine entsprechende Piatle ersetzt worden. Der
Schornstein erhielt einen passenden Aufsatz. Die
Nachbildung des versetzten Gegengewichis an der
ersten Trelbachse wiire fertigungstechnisch aller-
dings zu aufwendig gewesen; wir verweisen bzgl.
der Imitation dieses Gewichts auf MIBA 2772, S. 81,

Génzlich neu gestaltet ist bel diesem Super-
Zuriistsatz auch das Flhrerhaus aus ZinnguB, an-
gefangen von den zusidtzlichen Lifterklappen und

Abb. 4

Man beachte auch die feine Tenderbeschriftung und

Tlren 0Ober dle Fihrerstands-Nachbildung samt
Ulbrenner-Luftschacht, Handridern etc. bls zu den
neuen Armaturen und den eingesetzten Griffstan-
gen am Aufstieg. Dieses Fiihrerhaus ist lbrigens
genauso gut flir eine Kohle-01" zu verwenden; in
diesem Fall wird lediglich die Luftschacht-Imitation
nicht angebracht, die die Nachbildung der Feuer-
tir bel der U1-01 verdeckt.

A propos Kohle: Die Variante des Tenders als
Kohletender ist (nach Aussagen von M+F) gegen
Ende Augus! lieferbar!

Den Ultender gibt es weiterhin als unmotorisier-
ten Bausatz fir das Mérklin-System, und zwar ein-
mal wiederum in Normalausfihrung (die erforder-
lichen Zuriistteile sind dieselben wie fiir die Zwei-
schienen-Gleichstrom-Ausfiihrung und kénnen ein-
zeln bezogen werden) als auch in Superausfiihrung
mit allen Zuriistteilen sowlie Achslagern und Achs-
lagerblenden in Messinggu fiir einzeln abge-
federte Achsen. Dabei ist diese Superaustiihrung
nicht so sehr fiir Mérklinisten als vielmehr — ru-
sammen mit der umgeriisieten, aber motoriosen
Fleischmann-Lok — flir Lok-Selbstbauer und als
»Vitrinenmodell“ gedacht, nachdem sich die M#rk-
lin-01 (kein Neubaukessel-Vorbild) sowleso nicht
mil den M+ F-Tellen zu einer Ollok ummodein 1881,
Dennoch gibt es auch fiir die Mérklinisten einen
Weg, zu einer véllig vorbildgetreuen UI-01 zu ge-
langen, némlich einfach durch den Erwerb gﬂ
Fleischmann-Bausatzes, der dann nur noch durch

Die Zurlstteile der rechten Lokseite. diverse Armaturen (Leitung zum Anstellventil der Luft-

pumpe etc.) samt winzigen Handradern. Das neue Fihrerhaus erhdlt Gbrigens noch passende Fenster-
verglasungen. Gerade noch zu erkennen: die Nachbildung des Olbrenner-Luftschachtes samt Sichtluke




Abb. 5.
Schutzrohr des Innenzylinders genau zwischen
zwei Trittstufen. Wer es ebenfalls genau nimmt
kneife beim M-—F-Teil das Rohr weg, feile das
durchgehende Trittbrett ein und setze einen Melall-
stift als Schutzrohr-Attrappe ein. Der Schornstein-
Aufsatz der M+F-03" ist dbrigens vorbildgetreu,
der Schlot dieser ,031021° stellt eine weitere
Variante dar (Foto: K. D. Holzborn, Essen)

den Einbau eines Skischleifers und eines Um-
schaltrelais (erhditlich nur Gber den Fachhandel,
also nicht von M+F oder Fleischmann) fiir das
MBErklin-System umgebaut werden muB.

Soviel also zu den 01'Ul-Modellen, mil denen
M+F ein ganz hervorragender Wurl gelungen ist;
weitere Informationen vermittell M+F in seinen
diesbeziiglich dschreiben bzw. in den jewel-
ligen Umbauanlieitungen (s. auch die M+ F-Anzeige

Genaugenommen sitzt bei einer 03" das

aul §. 443). Nur noch soviel: Die Fertigmodelle —
analog zu den Bausétzen in Normal- und Super-
ausiiihrung — werden erst gegen Ende Sommer
lleferbar sein; (ber genaue Termine und Preise
mégen sich die Interessenten mit M+F In Ver-
bindung setzen.

~Heimlich, still und leise” hat M+F noch elnen
weiteren Umbausatz fiir eine 2'C 1'-Lok auf den
Markt gebracht, der ebenfalls auf der Flelschmann-
01 basiert: einen Zurlistsatz flr eln Modell der
Schnellzuglok BR 03". Allerdings kann hier nicht
wie im Falle der Ul-01 die Lokomotive von M+F
bezogen werden; man muB sich also zun#ichst eine
Flelschmann-01 anschaffen und diese dann ,um-
modeln“. Wer sich den Umbau einer Fleischmann-
01 zu einer 03" nicht zutraut, mége sich an die
Firma M-+F wenden, die den Umbau einer einge-
schickten Lok ggf. bernimmt.

Auch fiir die 03" werden die Umbausitze In
Normal- und Super-Ausfiihrung geliefert. Analog
zu Ul-01 genligt bereits der rmalsatz, elne
typische 03" mit der Nachbildu: des dritten
Zylinders, zus#tzlicher Fiihrerhaustiir etc. zu er-
stellen; gemeinsam Ist belden Varianten der Ten-
der-Umristsatz mit der charakteristischen Kohle-
kasten-Abdeckung, auf die wir Im Text der Abb. &
noch ndher eingehen. Der Super-Zurlistsatz enth#it
eine vblllg neue Pufferbohle; des weiteren sind
Volirider fiir das Vorlauf-Drehgestell belgegeben,
wie diese beim Vorbild mehrfach anzutreffen wa-
ren. Eine genaue Aufstellung, welche Loks mit
Voliridern und welche mit Speichenriidern ausge-
stattet waren, liegt nebst den entsprechenden Lok-
nummernschildern bel! Und ,um das MaB(stibliche)
voll zu machen”, schlieBt der Super-Satz auch noch
ein vbllig neues Filhrerhaus (dasselbe wie bel der
O1-01) ein, also mit zusdtzlichen Liifterklappen,
Fiihrerstands-Nachbildung samt Handridern usw.
Unsere Abbildung zeigt (brigens eine nicht ganz
w-astreine” 03", denn die Vorlauf-VollrBder entstam-
men dem Super-Satz, wihrend die ibrige Lok nur
mit den Tellen des Normalsatzes ausgesiattet Ist
(wie aus dem Fihrerhaus mit den fehlenden LUf-
terklappen hervorgeht). DaB der Gesamteindruck
dennoch hervorragend ist, mbge lhnen eine Vor-

Abb. 8. Das Vorbild fir den neuen M+F-Tender der Abb. 7: eine 03" mit einer Spezialvarianie des

Tenders 2'2' T 34, hier mit hochgeklappter Kohlekasten-Abdeckung

(Wegen des relativ hohen Fleisch

mann-Motors kommt eine funktionsfihige Nachbildung dieser Abdeckung beim M-+ F-Bausatz leider nicht
in Frage). Das Aggregat hinter dem Kohlekasten ist der Antrieb der Kohlevorschub-Einrichtung.

(Foto: K. D. Holzborn, Essen)




Abb. 7
charakteristischen Vo
Tender wird bei der endgilt

stellung von der Super-03" vermittein (die zur Zeit
dieser Besprechung noch nicht als Fertigmodell
greifbar war).

*  Fir die Mérklin-Anhiinger gilt fir die 03" das
berelts bel der 010l Gesagte, d. h. Mirklinisten
kénnen in diesem Fall sogar gleich die Fleisch-
mann-Wechselstrom-01 (Nr. 4362) erwerben und
diese zu einer 03'* umriisten.

Noch ein Wort zu den befahrbaren Mindest-
radien: Die hier abgebildeten Schnellzuglok-Mo-
delle sind fiir einen Mindestradius von 80 cm aus-
gelegt; in den Umbau-Anleitungen wird jedoch er-
|dutert, wie man die Modelle durch Ab3nderung
der Kupp!ungudelchsel zwischen Lok und Tender
fir Normalradien  pripariert”.

Eine aus einer Fleischmann-01 entstandene 03" mit dem Spezialtender und den fir diese Loktype
réddern beim Vorlauf-Drehgestel

Die geringe Hohendifferenz zwischen Lok und

gen Tepder-Ausfihrung nicht mehr vorhanden sein

Tia — das sind also die neuen Schnellzuglok-
Modelle von M+F, an deren Zustandekommen die
MIBA und die MIBA-Leser ja nicht ganz unbeteiligl
sind. Unsere (und lhre) stindigen ,Rippensi&Be"
haben einen Erfolg gezeitigt, der letztlich allen
Modellbahnern zugute kommt; angefangen von den
4-achsigen Ulltendern, die wir in Heft 14/67 ein-
gehend behandelt haben, (ber unsere wiederholiten
Forderungen nach einer 010l und unseren grund-
legenden Artikel in Heft 2/72 bis hin zum 03".
Modell, das quasi als ,Zugabe“ von M+F noch
mit dreingegeben wurde. Und ein solches Eingehen
aul spezielle Modellbahnerwiinsche verdient auch
eine entsprechende Wirdigung!

mm

Neu bei ZUBA:
HO- BR 41 mit Neubaukessel

Auch die Firma Zschulschke & Bachmann, Mdn-
chen?(lldbach (bisher hauptslichlich bekannt durch
die Kleinserienfertigung von HOe-Modellen) be-
nutzt die Fleischmann-Neubau-01 fir das Modeii




Die Junior-Anlage

Diese Abbildungen zeigen einige Ausschnitie aus
der ca. 4m?' grofen HO-Anlage. die der 16-jahrige
Jiirgen Kroneberg in Zusammenarbeit mit seinem
Vater erstellte. wobei der Herr Papa den Gleisaufbau
iibernahm, wihrend der Filius als .Landschafts- Archi

teki® verantwortlich zeichnet. Um die Anlage im
Zimmer des Sohnes unterbringen zu kinnen, wurde

Abb. 1.

x ~ ’

einer Neubaukessel-BR 41, Von der 01 stammen
Gehliuse und Triebtender, wihrend das Fahr-
estell von der BR 65 kommt. Durch diesen Umbau
die Lok wird fertlg zusammengebaut und lackiert
geliefert) ist der Freund langer Dampflok-Typen in
der Lage, ein weiteres interessantes Modell zu er-
werben. Wer sich daran stdrt, daB der 01-Kessel-
durchmesser fiir eine BR 41 um etwa 2 mm zu grof
ist, kann das Modell mit einem handgearbeiteten
und genau mabBstiblichen Kessel ausriisten. Dieser
Kessel — den wir zusammen mit einer fertigen
BR 41 abbilden — ist mit der Nachbildung von
Waschluken, Grifistangen etc. sehr exakt gearbei-
tet und kostet natirlich sei Preis; Interessenten
lassen sich am besten die entsprechende ZUBA-
Liste kommen, die auch noch andere HO- und N-
Triebfahrzeug-Modelle auf Industrie-Basis enthalt
(von denen wir demnlichs! noch einige vorstellen
werden). mm

der Herren Kroneberg
Hannover-Ricklingerz

sie in zwei gleich groBe Hilften auigeteilt, die durch
spezielle Briickenteile verbunden werden: die so eni-
standene Liicke diente zur Anlegung eines Binnen
hafens.

Das Thema sieht auBer einer normalspurigen Haupt
bahn mit Bw und Giiterbahnhof zwei Schmalspur
bahnen (9 mm) vor: eine davon ist als Uberlandbahn

Zwar geht es auf der Junior-Anlage noch etwas gedréangt zu — aber schiieBlich ist noch kein
Meister (den bekanntlich erst die Obung macht) vom Modelibahn-Himmel gefallen!




ausgebildet. wihrend die zweite
die Vororte des Stidichens
-Schinblick® wverbindet. Herr
Kroneberg jr. beschiftigt sich
vor allem mit der Gestaltung
von netten Motiven und mit
Kleinbasteleien (s. = B. di
Schlackengrube auf Abb. 3)
daneben gilt sein Augenmerk
dem Selbst- bzw. Umbau vor
Tricbfahrzeugen. So ist z. Zi.
ein Schmalspur-Triebwagen in
Bau. fiy den Herr Kroneberg
aus _lokalpatriotischen” Griin-
den ein Vorbild der bei Han-
nover gelegenen  Steinhuder
Meer-Bahn auswihiie. Gerade
Privatbahn-Fahrzeuge bieten
sich ja durch ihren .Freelance- o
Sul” fiir eine Nachbildung - [ D ‘S
oft mit einfachsten Mitteln ~ } -
immer wieder an!

Abb. 2 Ein Motiv vom
Hauptbahnho!f der Junior-
Anlage

Abb. 3. Die Bw-Gleise der
Schmalspurbahn (mit Schiak-
kengrube) enden an der
Hauptstrecke

¥ Abb.5. In der Lokstation
der Hauptbahn stehen -
2usammengenommen -
2625 PS (beim groBen Vor-
bild natarlich)!

v Abb. 4. Die Schmalspurbahn fihrt strecken-
welse mitten durchs Stadtgebiet
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Zum Thema , Abstellbahnhof*“:

Dr. Christian Rilhenbeck, Géttingen

Eine verbesserte Variante des Wendekreises

Abstellbahnhéfe sind meist wunterirdische
Schattenbahnhdfe, von denen aus mit verschie-
denen Zuggarnituren der oberirdische Verkehr
auf unseren Modellbahn-Anlagen .gespeist”
wird.« Die Funktion eines Abstellbahnhofes
sollte sich jedoch nicht — und damit sind wir
bereits mitten im Thema — allein auf das Ab-
stellen iiberfliissiger Zuggarnituren beschrin-
ken; er sollte auch mithelfen, den oberirdischen
Verkehr mdglichst vorbildgetreu ablaufen zu
lassen.

Was das bedeutel, mdge an einem Einzelfall
demonstriert werden. Der im Personenbahnhof
aus Richtung X eingelaufene Schnellzug mit
beispielsweise gerader Zugnummer habe von
der Lok aus gesehen die Wagenfolge: Postwa-
gen, Packwagen, B-Wagen, A-Wagen, Speise-
wagen, AB-Wagen und B-Wagen. Dieser Zug
fahre nach entsprechendem Halt in Richtung Y
weiter. Spéter am Tag komme er mit ungerader
Zugnummer aus Y wieder, wobei seine Wagen-
folge nach der Lok etwa so laute: Postwagen,
B-Wagen, AB-Wagen, Speisewagen, A-Wagen,
B-Wagen, Packwagen,

Zwei Dinge fallen auf:

1. Ein in Richtung Y weggefahrener Zug
kommt — wenn iberhaupt — auch aus Rich-
tung Y wieder zurick.

2. AubBer der Zuglok ist vielleicht noch der
Postwagen umgestellt worden, ansonslen ist
der Zug nicht gewendet worden (!), denn zu-
mindest Post- und Packwagen werden beim
.Behandeln® einer Zuggarnitur (Reinigen etc.)
von dieser getrennt.

Vergleichen wir dies mit dem Verkehr auf.

den meisten Modellbahn-Anlagen, so sind beide
Punkte nur ungeniigend oder gar nicht beachtet.
Das Resultat ist vorhersehbar: Auf einer meist
mit der groBten Liebe und Sorgfalt vorbildgetreu
ausgestalteten Modellbahn-Anlage findet dann
ein nicht vorbildgetreuer Verkehr statt. M. E.
sollte man jedoch, wenn man es mit der Detail-
treue der Fahrzeugmodelle etc. schon genau
nimmt, auch bei der Nachbildung des Bahn-
Betriebes selbst nicht minder penibel sein
und gleichfalls nur einen vorbildgerechten
Eisenbahn-Verkehr darstellen (der ja im
Grofien der eigentliche Zweck der Eisenbahn
ist).

Wie kann nun dem erwdhnten Fehler im
allerersten Stadium des Anlagenbaus, der Gleis-
planung, begegnet werden? Im folgenden sind
einige Maoglichkeiten zusammengestelll, wie
man den Abstellbahnhof so in den Gleisplan
einordnen kann, daB ein vorbildgetreuer Ver-
kehr moglich ist.

Am wenigsten vorbildgetreu erscheint da zu-
néchst die Anordnung nach Abb. 1: Der Perso-
nenbahnhof wird von einem bestimmten Zug
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Abb. 1. Ein Abstellbahnhof — fiir beide Richtungen
getrennt — an einer zweigleisigen Strecke. Jeweils
zwel sehr @hnliche Zuggarnituren sorgen fir einen
weitgehend vorblldgetreuen Verkehr,

N Abstellbf. >

Personenbf.

Abb. 2. Ein Abstelibahnhof in der Kehrschieife,
fir beide Verkehrsrichlungen in gleicher Weise zu
bemétzen. In der Kehrschleife wird der Zug ge-
wendet.

Syt
Ll

< Abstellbf. >

| Personenbf.

Abb. 3. Abstellbannhof mit Lok-Verkehrsgleisen
zum .Sturz* der Zdge. Die Lokomotiven umfahren
den Zug auf den mit drei Pfeilen gekennzeichneten
Umfahrgleisen.
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Abb. 4. Der Personenbahnhof liegt hier in einer
Kehrschleife; der Abstellbahnhof ist als Wende-
bahnhof ausgebildet. Fur Lokfahrten ist eine Kreis-
strecke vor?eaehen: die Zuge vérlassen den Ab-
stelibahnhof nur in Pfeilrichtung.

nur aus einer Richtung angefahren. Weitgehende
Vorbildtreue erreicht man bei dieser Anord-
nung dagegen, wenn zu jedem Zug ein nahezu
identischer Gegenzug vorhanden ist. Zu die-
sem Zweck missen der Abstellbahnhof und der
Fahrzeugpark jedoch doppelt so gro8 veran-
schlagt werden. Und beides geht sehr ins Geld
— flir die meisten sicher zu sehr, Die Vorteile
sind aber unverkennbar: Wird der Abstellbahn-
hof so wie in Abb. 1 angedeutet in zwei Teile
geteilt, dann wird der elektrotechnische Aui-
wand ein Minimum. Da unterirdische Zugaulf-
lésungen und -zusammenstellungen nicht vor-
kommen, wird auch ein Maximum an Betriebs-
sicherheit erreicht.

Setzen wir jedoch einmal den normalerweise
gegebenen Fall, es kann (und soll) nur jeweils
eine Zuggarnitur angeschafft werden. Dann
konnte man zunachst auf Punkt 2, die Einhal-
lung einer bestimmten Wagenfolge, verzichten.
Der Abstellbahnhof wird dann am zweckmaBig-
sten in einer Kehrschleife eingebaut; Abb., 2
zeigt, wie man das machen kdnnte. Damit die
Zahl elektrotechnischer Schaltungen moglichst
gering, die Betriebssicherheit dagegen mog-
lichst grof ist, ist die Gleisanordnung so ge-
wihlt, daB der Abstellbahnhof von allen Zigen
nur in einer Richtung benutzt wird.

Nimmt man es jedoch auch mit der Reihen-
folge der einzelnen Wagen eines Zuges genau,
dann bleibt letztlich nur eine Anordnung,
deren Prinzip in Abb. 3 skizziert ist. Aus dem
Personenbahnhof ausgefahrene Zige werden
im Abstellbahnhof .gestiirzt®, wobei die Loks
jeweils eines der beiden Umfahrgleise beniit-
zen.

Wegen des elektrotechnischen Aufwands und
vor allem wegen der Betriebssicherheit sind die
Einwdnde natiirlich sofort da: Bei den Lok-
Fahrten werden Hauplgleise gekreuzt; die Loks
milssen am anderen Ende des Zuges wieder an-

kuppeln; durch die Sdgefahrten der Loks sind
Umpolungen am Gleis notwendig. All dies zu
automatisieren bedarf eines groflen Aufwands,
wenn es leidlich klappen soll. Deshalb bleibt
nichts als der Verzicht auf diesen Abstellbahn-
hof — falls es nicht doch noch eine relaliv be-
triebssichere Anordnung — quasi als Weiter-
entwicklung — gibt.

Die ldee als solche ist nicht neu (vgl, MIBA
7/57, 3/58 und 2/67), vermutlich dagegen die
von mir vorgeschlagene Ausfiilhrung. Abb. 4
zeigt das Grundprinzip. Der Abstellbahnhof
wird nur von einem Ende her angefahren, was
die Zahl der Lok-Fahrten stark vermindert. Die
Loks kuppeln an feststehenden Entkupplungs-
Bohlen ab und fahren dann weiter im Kreis
herum, um am anderen Zugende wieder anzu-
kuppeln. Nur zur spéteren Ausfahrt ist mittels
eines Umpolschalters (oder eines Relais) um-
zupolen bzw. auf den zweiten Fahriregler zu
schalten.

Ein entscheidendes Manko betrieblicher Natur
bleibt jedoch: Ziige unterschiedlicher Lange an
der richtigen Stelle anzukuppeln, ohne dabei
zuschen zu konnen, erfordert entweder aller-
grifites Geschick oder ein (Lange und Stellung
des Zuges anzeigendes) elektrotechnisch/opti-
sches System, was gleichbedeutend mit immen-
sem Aufwand ist. Durch einen Trick kann man
jedoch auch hier Abhilfe schaffen, Diesen Trick
zeigt Abb. 5 neben einem noch zu erwdhnen-
den Schaltungsvorschlag. Von dem iiber die
Weiche W in die Wendeanlage eingefahrenen
Zug wird bei E die Zuglok abgekuppelt, Wah-
rend die Lok allein weiterfdhrt, rollt ihr der
Zug wegen des eingebauten Gefilles (siehe
die Hohenangaben neben dem Gleis) entgegen,

Abb. 5. Das ist — als Weiterentwicklung des Ab-
stellbahnhofs der Abb. 4 — eine Wendeanlage. Die
Bedeutung der Buchstaben ist: F = zum Fahrpult,
W = Weichenmagnet, P = Polwendeschalter, H =
isolierter Gleisabschnitt, S = Sonderkontakt, der
mit dem Weichenmagnet geschaltet wird, K =
Gleiskontakt zur Weichenstellung .Abzweig" durch
die Lok, E = feststehende Entkupplerbohle und
V = Verbindungskabel, das bei Schaltweichen das
innere Gleis auch bei der Stellung .Abzweig" unter
Spannung stellt. Die Zahlen sind unverbindliche
Hohenangaben In cm.

=
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so dab es bei H, unabhéngig von der Lange des
Zuges, zu einem Kuppelvorgang kommen muB.

Nun zur Schaltung. Der schaltungstechnisch
einfachste Betriebsablauf — und damit auch
*der sicherste — ist der folgende: Bei der Ein-
fahrt des Zuges und der Weichenstellung .Ge-

rade* steht der mit H bezeichnete isolierte
Gleisabschnitt unter Spannung; deshalb kann
der eingefahrene Zug durchfahren. Nachdem die
Lok bei E abgekuppelt wurde, schaltel sie bel
der Weitertahrt iiber den Kontakt K die Weiche
W auf ,Abzweig" und zugleich wird der Ab-
schnitt H spannungslos. Deshalb wird auch die
Lok auf H anhalten. Die Ausfahrt erfolgt nach
dem Umschalten des Polwenders P erst dann,
wenn die Weiche vom Schaltpult aus auf ,Ge-
rade* gestellt wird. Diese beiden letztgenann-
ten Handgriffe sind die einzigen, die man selbst
vornechmen muB, wobel darliber hinaus noch
die Ausfahrt, wie bei jedem anderen Abstell-
bahnhol auch, freigegeben werden mub.

Abb. 6 zeigt eine Probestrecke (Arnold), auf
der der obengenannte Betriebsablauf auspro-
biert wurde. Dieser erste Probebetrieb ergab
folgende Erkenntnisse: Das Verbindungskabel
V ist notwendig, weil die Arnold-Weichen
Schaltweichen sind (dhnlich Fleischmann), das
innen liegende Gleis bei Weichenstellung
+Abzweig" also spannungslos ist. Auf den z. T.
stark gekriimmten Gleisbégen laufen nur Vier-
achser so gut, daB das Zuriickrollen der Zug-
garnitur auch klappt. Es ist zu empfehlen, auf
der . richtigen® Anlage die Rollstrecke der Ziige
in den geraden Teil der Gleisanlage zu legen.
Dadurch werden auch gewisse Schwierigkeiten
beim Kuppeln und Entkuppeln umgangen. Der
feststehende Entkuppler darf so feststehend
iibrigens nicht sein, da die Lok-Unterseiten
(bei Arnold und Minitrix) recht tief liegen, die
Entkupplungsstifte an den Kupplungen dagegen
verhidltnismiBig hoch. Hier hilft nur eine fe-
dernde Zunge, die im Fall der Abb. 6 aus Bron-
zeblech von V» mm Stirke geschnitlen wurde.

.Herz*-Stiick der Schaltung ist der Sonder-
kontakt S, der das Gleisstick H je nach der
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Abb. 6. Eine Probestrecke
des Verfassers nach Abb. 5
mit Arnold-Gleismaterial. Bei
Tr liegen die beiden Trenn-
stellen, die H begrenzen. An-
sonsten haben die Buchsta-
ben dieselbe Bedeutung wie
in Abb. 5. Bei diesem Ver-
suchsaufbau liegt die Roll-
strecke der Wagen noch Iim
Gleisbogen; bei der endgiil-
tigen Ausfihrung wird man
diese Rollstrecke zweckmaBi-

rweise in die Gerade ver-
egen.

Zeichnungen und Fotos vom
Verfasser.

Stellung der Weiche W mit Spannung versorgt.
Um ein zusétzliches Relais zu sparen, wird der
Weichenmagnet herangezogen. Abb. 7 1aBt er-
kennen, wie dies bei Arnold-Weichen gemacht
werden kann: Ein am Schalthebel befestigter
Schleifer (Bronze) verbindet bei der Stellung
«.Gerade” zwei Kontakte (Bronze). (Noch ein-
facher ist hier jedoch die Verwendung des be-
kannten Herkat-Weichenrelais! D. Red.)

Eine Zug-Wendeanlage, die auf diesem Prin-
zip beruht, wird z. Zt. im Rahmen einer N-
Anlage aufgebaul. Uber die Praxis wird noch
zu berichten sein. Zum SchluB noch ein Hin-
weis: Schlepptender-Dampfloks werden nicht
gewendet. Hier ist ,wohl oder iibel* eine Dreh-
scheibe einzubauen, die dann am besten mit
mehreren Abstellgleisen verbunden ist, damit
ein unterirdischer Lokwechsel méglich ist. Dann
wire die Illusion eines vorbildlichen Betriebs-

ablaufs perfekt!

Abb. 7. Ausfiihrungsmdéglichkeit fiir den Sonder-
kontakt S bei Arnold-Weichen unter Ausnulzung
des Schaltweges, den der aus dem Antriebskasten
herausragende Stift beschreibt. Genauso gut -
bzw. noch einfacher — ist die Verwendung des
Herkat-Weichenrelais.
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'eémp interessante ,, gag-;gaméimiéo—n”

In einem MeBzug (kenntlich durch die ent-
sprechenden Aufschriften an den Wagen) sehen
wir hier eine V 160 und einen nicht genau zu
definierenden 4-Achser, der offensichtlich um-
gebaut wurde, wie aus den unterschiedlichen
Ausfilhrungen der Wagenenden hervorgeht; da-
hinter lauft ein ehemaliger C4{(-22 (s. unsere
Bauzeichnung in MIBA 4/69), der hier aller-
dings nicht mit Schwanenhals-, sondern mit
Garlitz-Drehgestellen ausgeriistet ist. Den Zug-
schluB schlieBlich bildet — wahrscheinlich als
Bremslokomotive — die gewallige 1'E 1'-Giiter-
zuglok der BR 45, mit 2800 PSi ihrerzeit die
stirkste Dampflok der DB

Die Nachbildung eines solchen (oder &hnli-
chen) MeBzuges im Kleinen stellt nicht nur eine
Bereicherung des Fahrzeugparks dar, sondern
auch noch eine interessante Belebung des Bahn-
betriebs als solchem. AuBerdem bieten sich hier
die vierachsigen Eilzugwagen von Liliput be-
sonders an, deren Vorbilder bei der DB nach
und nach ausgemustert bzw, zu Bahndienstfahr-
zeugen umgebaut werden. Und statt der BR 45
wire ein selbstgebautes, motorloses Lokmodell
denkbar, das man auf diese Weise zu ,Demon-
strationszwecken® (iber die Anlage schleppen
lassen kann.

Foto: Hans Hiltl, Oberdorf

Jelzt auf dem Markt:

ALUSUISSE-Transportwagen

von Liliput

und Wannentender-Schneepflug

Der Tonerde-Transportwagen der Schweizerischen
Aluminium AG _ALUSUISSE®, den wjr Iim Messe-
bericht noch nicht als Modell vorstdllen konnten,
ist ausgezeichnet ausgefallen und dirfte in der

Mehrzahl einen faszinierenden Zugverband ab-
geben (LUP 16,8 cm, Best.-Nr. 24350). Der Wannen-
tender-Schneepfiug (s. Messeberichts-Heft 3/72) Ist
Ubrigens auch schon erhéitlich.




Abb. 1. Ein Blick auf das _inhaltsschwere” Bergmassiv, dessen Gipfel durch eine Seilbann (Bedienungs-
schalter in der vorderen Anlagen-Verkleidung) mit dem Bahnhofsgeldande verbunden ist. Zwischen dem
kieinen Stellwerk und dem FuBgangersteg ist noch die Tunneleinfahrt zur Umfahr-Kehrschleifen-Strecke
zu erkennen; wo diese wieder zum Vorschein kommt, zeigt Abb. 4

il

Abb. 2. Die
drei Einfahrten
Zum unter-
irdischen Lok-
schuppen ent-
standen aus
Vallmer-
Arkaden-
sticken.

Im Gbrigen
beachte man
auch die weit-
gehend .echte
Gestaltung der
gesamten
Szenerie,

s0 etwa den in
den Hang ein-
bezogenen
Wassarturm
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/ Ein Berg, der es ,in sich hat”

oder: Unterirdischer Lokschuppen mit verdeckter Kehrschleife

Au/ meiner neuen, vorliufig noch im Aufbau
begriffenen Modellbahn-Anlage (vgl. MIBA
7/71) beflindet sich der Kopfbahnhol ,Kreuz-
eck”; .er liegt unmittelbar vor einem Berg-
massiv, das den Anlagenlisch hier abschlieft,
Dieser Berg ist so angelegt, daB er auBer einer
Kehrschleife zum Wenden ganzer Ziige hinter
dem Bahnhof auch einen dreistdndigen Lok-
schuppen aufnimml. Der Lokschuppen enthdl!
allerdings nichl die sonst tblichen Stumpl-
gleise, sondern abermals eine Kehrschleife, da-
mit in ihm die einfahrenden Loks wenden kon-
nen; er ersetz! auf diese Weise eine Dreh-

J

Abb. 3.

scheibe. Die Einfahrt erfolgt von einer Fleisch-
mann-Dreiwegweiche aus (ber deren rechien
Abzweig. Aul einem erslen Trenngleis-Ab-
schnitt (1) kann eine Lok abgestelil werden;
sie kann aber auch gleich weiterfahren zum
ndchsten Trenngleis-Abschnitt (2) und den ersten
Abschnitt fir eine folgende Lok freilassen. Das
mittlere Gleisstiick (3) ist fiir Loks gedacht, die
nur abgestellt werden sollen, ohne zu wenden
(s. Schaltplan Abb. 3).

Die Fahrstrom-Versorgung der einzelnen
Gleisabschnitte erfolgt durch Kippschalter; diese
sind zugleich in die Schaltung fiir die Beselzl-

Schaltbild der unterirdischen .Lokschuppen-Kehrechleife*. Die Zahlen 1-3 kennzeichnen die

Stop-Abschnitte; diese werden Ober die Schalter S 1—-S 3 an- bzw. abgeschaltet. Im dargesteliten Schal-

tungszustand befinden sich auf den Abschnitten 1 und 3 abgestelite Lokomotiven
ein M); daher leuchten die betreffenden Oberwachungslampchen (L). S 4 bezeichnet

Gl den Gleichrichter zur Kehrschleifen-Steuerung.

ésymbolisiurt durch
en Polwender und

i
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Abb. 4.

Das .Bergmassiv mit Innenleben” nochmals aus anderer Sicht; die drei Einfahrten des _unter-

K

irdischen* Lokschuppens sind gerade noch erkennbar. Das Tunnelportal links gehdrt zur verdeckten

Umfahr-Kehrschleifen-Strecke.

anzeige am Gleisbildstellpult einbezogen. Diese
Schaltung {iberlagert dem Fahr-(Gleich)strom
einen Wecdhselstrom, dessen Stdrke durch einen
Vorwiderstand (100 Ohm) so begrenzt ist, daB
er sich aul die Lokmotoren nichl nennenswerl
auswirkt, Ist eine Lok aul einem Trenngleis
abgestellt (in der Schallskizze z. B. aul Ab-
schnitt 1), so flieBt der Wechselstrom durch den
Lokmotor und bei abgeschalletem Fahrstrom
tiber den auf ,Aus® siehenden Kippschalter zur
Beselztlampe. Isl dagegan ein Kippschalter auf
LEin* gestellt (in der Schaliskizze z. B. S2),
so ist der Fahrsiromkreis geschlossen, der
Stromweg zur Beselztlampe aber unterbrochen:
Die entsprechende Lok kann ihr Abstellgleis
verlassen. Die Fahrtrichtung durch die Lok-
schuppen-Kehrschleife ist eindeutig festgelegt;
dazu dient ein Glelchrichter in Graetz-Scha!-
tung (Gl). Das mitllere Stumpigleis dagegen
kann in beiden Richtungen belahren werden;
nur sein Ende ist durch einen Gleichrichter ge-
sichert. Hier erfolgt die Beselztanzeige durch
Lampe 3 bei Schalter 3 in ,Aus"-Stellung. Die
Polung der Bahnhoisgleise muB wegen der
Kehrschleifen gewechsell werden kénnen; dazu
dienl ein als Polwender geschalleter vierpoli-
ger Kippschalter (S 4).
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Entsprechend der Schaltung flUr den Lok-
schuppen ist auch die Umiahrstrecke (Kehr-
schleife) unter dem Berg angelegl; auf fhr kann
ein Zug unsichtbar abgestellt werden, ehe er
wieder in den Bahnhoisbereich einidhrt. Er
scheint den Bahnho!f ,Kreuzeck” durch einen
Tunnel zu verlassen und in die Weile zu eni-
schwinden, kehrt dann aeber bei Bedarf aus
einem zweiten Tunnelportal wieder in den
Bahnhof zurick, jetzt in umgekehrter Richlung,
d. h. als Gegenzug.

Der Berg selbs! ist in der bekannten Weise
aus Drahtgaze mit verkleisterter Zeitungs- und
Gipsauflage gelorm!. Dariiber liegt bei den
Rasenfldchen eine Grasmatle; die Felsparlien
sind aus Korkeiche, die ich am Nordseestrand
von Féhr als Strandgut umsonst und in [eder
beliebigen Menge sammeln kann., Vor den
eigentlichen Felsen ragt eine Ritterburg empor
(Eigenbau); Bahnholsgeldnde und das Ausflugs-
gebiet in den Bergen sind durch eine Brawa-
Seilbahn miteinander verbunden. Die Hinter-
grundkulisse is! selbst gemall (auf Hartlaser-
platien); die vordere Verkleidung des Anlagen-
tisches (Abb. 1) erfolgie durch Rechteckstreifen
aus Decolix in Palisander-Imitation.

Bruno Heller, Wyk auf Féhr
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Selbstgebaute Spur I-Modelle

sind nach wie var die groBe Leidenschaft
des Herrn Gysin, Basel (s. auch MIBA 8/71). Auch
seine beiden neuesten Schopfungen, der schwedi
sche Container-Tragwagen nach unserer Bauzeich
nung in Heft 871 (oben) und die brandneue Re 6/6
{unten) — deren Vorbild erst im September 1871
von der SBB in Betrieb genommen wurde — ent
standen wieder vollsténdig Eigenbau (haupt-

sachlich aus Messing). Das aus Messingblech ge-
hidmmerte Dach der Re 66 (LOP 680 mm!) und die

voll funktionsfahigen Einholmstromabnehmer mit
einstellbarem Blgeldruck machten dabei — so
Herr Gysin — die meiste Arbeit. Eingesetzt sind

diese beiden bestens gelungenen Modelle auf der
GroBanlage des Modellbahnclubs Basel (wo sie
auch mitunter zu besichtigen sind)

ol
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An sich ein alltdgliches Motiv:

eine  Unterfithrung durch den Damm irgendeiner
Bahnstrecke im Mittelgebirge. Aber fiir uns Modell-
bahner ist es so oder so interessant. Einmal ist eine
Unterfithrung aufl Modellbahn-Anlagen bestens dazu
angetan. cinen langen Bahndamm optisch aufzulok-
kem. zum anderen ist diese Unterflihrung hier gar
nicht so alltiglich: Den linken Durchlaf teilen sich
die Strafle bzw. der FuBginger- und Radfahrerweg
noch mit einem kleinen Bach. Diese eigenartige An-
ordnung ist u. W. gar nicht einmal so selten - aller-
dings bleiben zwei Fragen offen: Wohin verschwindet

cigentlich der Bach im Vordergrund und warum hat
man ihn eigentlich nicht schon unter der Briicke mit
der StraBe iiberdeckt (und dadurch eine zweite Fahr
bahn gewonnen), wenn er nach dem Damm sowieso
unterirdisch weitergeleitet wird? - Wie dem auch
sei: diese Unterfiithrung wirkt alles andere als _08/15"
und weist einige Attribute auf. die den Anlagen-
gestalter besonders reizen.

An der rechten Fligelmaver - dic offenbar gerade
ausgebessert wird - zeigt sich Ubrigens deutlich die
groBe Tiefe des Bahndamms (die auf unseren Anlagen
oft zu wiinschen {ibrig 1&80. Der Damm selbst .er-
freut sich® keines uvplTvgtt'll Bewuchses (sprich: Gras-
matte), sondem schaut arg _zerfressen” aus.

(Foto: U. Cremy. Rottenburg)

Sie fragen —
wir antworten

Wie ich erfahren habe, hat die Firma R. Gut + Co
Zlrich, den Verkauf des LAVO 3 (Besprechung in
MIBA 870! D. Red.) eingestellt. Da ich vermute
daB die Firma Gut nicht der Hersteller ist, ergibt
sich die Frage, ob das MeBinstrument (berhaupt
noch hergestellt wird und wer es jetzt vertreibt. Ein
. entsprechender Hinweis durflte wohl fir viele Mo

dellbahner von Interesse sein D. K., Igel

Auf Grund dieser Zuschrift haben wir uns mit der
Firma Gut in Verbindung gesetzt und die folgende
Stellungnahme erhalten

Das LAVO 3 verkaufen wir nach wie vor noch in
der Schweiz. [eider hahen sich beim Versand in dic
BRD insofern Probleme ergeben. als die dortigen Post
behdrden keinen .Fragile®-Versand zulassen und alle
Pakete gleich behandelt werden, Demzufolge sind bei
unseren Lieferungen von den Kunden regelmiiffig Be
schwerden eingegangen. Die Schiden waren aus
nahmslos aul den Transport zuriickzufiihren. Die Pa
kete wurden in einer Art und Weise behandeli, daf
oftmals die Mefwerke vollig zersion ankamen. Diese
Probleme kannten wir bislang in der Schweiz nicht
Wir sahen uns deshalb - so leid es uns tat - ge
zwungen, den Export nach der BRD einzustellen, um

Markttag
in
Preisingen . . .

(noch’'n Bericht)

Wenn mehr als zwei Leut
in die gleiche Richtung
schauen, gibt's sicher ir-

gendwas G'scheit’'s zu
seh'n! Man ist ja nicht
neugierig, aber man

macht’s halt doch wissen!
(Bitte umblatternl)

Universal-Mekinstrument LAVO 3 noch lieferbar?

-
nicht einerseits die Kunden zu verirgern, andererseits
uns die Unkosten aufzubiirden, die mit der jeweiligen
Wiedereinfuhr der defekten Gerlite in die Schweiz
entstanden.

Die Geriite sind also nach wie vor noch erhiililich
miifiten aber wegen der geschilderten Schwierigkeiten
im Rahmen von Sammeliransporten in die BRD ge-
schafft und dort zentral reexpediert werden. Dadurch
kinnte sich die Lieferfrist etwas verlingem. Ferner
miite mit Mehrkosten von insgesamt DM 7.50 fiir
spezielle Verpackung und Transportversicherung ge
rechnet werden. Die Kosten fiir t[ll\' LAVO 3 beliefen
sich dann also auf insgesami DM 72.50. Hinzu kimen
noch der deutsche Einfuhrzoll und die Mehrwerisieuer
Grundsétzlich kinnten wir Hir dieses doch sehr preis
giinstige Geriit bei Kleinlieferungen nur noch Nach
nahmeversand vorsehen,

Wenn also eine geniigende Anzahl von Interessenten
in der BRD vorhanden Ist und Sammelexporte durch-
fihrbar werden, kinnten wir durchaus wieder liefern
~- umnter den heutigen Umstinden miissen wir aber
leider auf Einzellieferungen verzichien.”

Robert Gut ~ Co
Badenerstr. 701, CH-8048 Ziirich




Und abermals:

Ganz offensichtlich bewegt das Thema .Kurz-
gekuppelte Wagenmodelle” immer mehr die Ge-
miter der Modellbahner, denn das Echo auf die
diversen Verdffentlichungen ist (beraus stark und
nachhaitig und sogar der eine oder andere Mo-

1. Kurzgekuppelte

Zur Herstellung der Kurzkupplung kann die
Original-Mérklin-Kupplung verwendet werden,
die nur geringfiigig abgeidndert zu werden
braucht, so daB der Arbeitsaufwand im End-
effekt minimal ist.

Zuerst werden die Originalkupplungen (nach
vorsichtigem Entfernen der Sicherungsscheibe)
vom Wagen demontierl. Dann wird jeweils der
Haltestift fiir den Uberwurfbiigel entfernt und
dieser mitsamt der Vorentkupplungseinrichtung
ausgebaut. Die Usen fiir die Haltestifte (an der
Kupplungsunterseite) milssen nunmehr noch ab-
gefeilt werden. Die so verbleibenden beiden
«Kupplungs-Reste” werden jetzt aufl eine Lange
von 25 mm gekiirzt (von der Aufhdngungsseite
her gemessen — s. Abb. 1) und zur besseren Fi-
xierung auf einem Stiick Klebeband (Tesakrepp
o. 4.) stumpf gegeneinandergesetzt. Durch die-
sen einfachen Trick werden die beiden Kupp-
lungen beim Verkleben sicher in ihrer Lage ge-
halten. Der Zwischenraum zwischen den abge-
sdglen Biigeln wird dann ebenfalls noch mit
Stabilit-express oder UHU-plus ausgefiillt und
mit einem 0,3 mm starken Stiickchen Kunststoff
oder Blech iiberklebl. Nach dem Aushérten des
Klebstoffes und Ablosen des Klebebandes kann
die fertige Kupplungsstange noch mit einer
feinen Feile geglattet und — falls gewiinscht —
mit Farbe ausgebessert werden.

Nach dem Einbau betragt der Abstand der
beiden Wagen von Gummiwulst zu Gummi-
wulst nur noch knapp 4 mm — damit kénnen
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(Markttag in Preisingen. . .)

Aha! Den Franzl hat's derwischt! Was
muB der Saubua auch genau vorm
Schaufenster vom Feinkost-Huber mit
seim neuen FuBball umernand spielen
Sein Namensvettdr und groBes Vor-
bild, der _Kaiser Franz®, kann's halt
doch noch besser. Und jetzt kriegt er
eben seine verdiente Wucht (der kleine
Franzl natdrlich)! Der Weg zum groBen
FuBball-Star ist flir thn doch mit vielen
.Riuckschlagen” gepfiastert!

Kurzgekuppelte Wagenmodelle

dellbahn-Hersteller hat sich bereits — wie unserem
Messebericht zu entnehmen ist — dieses Problems
angenommen, Als ,vorldufiger” AbschiuB noch zwei
weitere nicht unwichtige Vorschlige a

D. Red

Marklin-Dreiachser

die Marklin- und Fleischmann-Normalradien
gerade noch anstandslos befahren werden. Der
noch vorhandene kleine Spalt 1aBt sich gegebe-
nenfalls durch ein an einem Wagen angeklebtes
Studkchen schwarzen Schaumgummis kaschieren.

Falls die ,Gleichstromer* diese genannten
Wagen auch auf ihren Anlagen einselzen mdch-
ten, miissen die Radsitze gegen die Marklin-
Tauschradsidtze Nr. 7587 ausgetauscht werden
Bei der Mittelachse mufi dabei ein Rad vor-
sichtig abgezogen, die Achse in die Mittelhalte-
rung eingefiihrt und ein isoliertes Rad wieder
aufgezogen werden. Selbstverstdndlich miissen
bei der Miltelachse vor dem Einbau die Achs-
stummel unmittelbar an den Réidern abgesdgl
werden. Nach diesem kleinen Eingriff lassen
sich die Marklin-3-Achser auch auf Zweischie-
nen-Gleichstrom-Anlagen anstandslos einsetzen.

W. Miller, Staelen

-
ableden

Abb. 1. UnmaBstabliche Bearbeitungs-
skizze fiir die Mérklin-Kupplung. Rechts
die genannte Deckplatte (s Hauptiext)



2. Kurzgekuppelte
N-Modelle

Nachdem bei den bisherigen Vorschligen zu
Wagen-Kurzkupplungen die N-Bahn-Anhénger
doch etwas zu kurz gekommen sind, habe ich
diesbeziiglich eigene Versuche lir eine Kurz-
kupplung angestelll, die folgende Vorausset-
zungen‘erfillen sollte

Die Wagen sollen sich automatisch an- und
fernentkuppeln lassen,
2. ein einzelner Wagen mufl sich leicht aus dem
Zugverband herausnehmen lassen und
3. sollen keine grofien Manipulationen an den
Wagen erforderlich sein

So entstand eine Hakenkupplung (s. Abb. 3),
die alle gestellten Bedingungen erfiillt und die
nur gegen die Original-Kupplung ausgetauscht
werden muB (und zwar an nur einem Wagen-
ende). Auch die im Kupplungskasten beflind-
liche Feder kann ohne Anderungen wieder ver-
wendel werden.

Da ich selbst gréBere Mengen der Haken-
kupplung brauche, stelle ich sie im SpritzguB-
verfahren aus Messing her, und zwar in zwei
verschiedenen Langen. Fir Arnold-Wagen
kommt die kiirzere, fiir Trix- und Fleischmann-
Wagen die langere Ausfihrung zur Verwen-
dung. Fiir zwelachsigen Wagen kann man, sol-
len keine extrem engen Radien befahren wer-
den, stets die kurze Version nehmen. Bei den
Fleischmann-D-Zugwagen kann sie aber audh
bei groBten Radien nicht eingebaut werden,
weil sie dann zu kurz ist, um iberhaupt noch
zu kuppeln

Wie sehr sich diese Kurzkupplung natir
lich vor allem bei den vierachsigen Wagen —
bemerkbar macht, zeigen die Fotos der Abb. 4
u. 5. Wer sich nicht selbst die Arbeit machen
will, diese Kupplung nachzubauen, kann sie
an Preis von DM 40 pro Stiick von
mir beziehen

G. W, Herb,
7530 Pforzheim, BilowstraBe 59

Abb. 2 (rechis). N-Wagenmodelle kurz und normal
gekuppelt (in '+ Wiedergabe). V.0.n.u.: Zweiachsige
Fleischmann-Personenwagen, Arnold-D-Zugwagen,
Fleischmann-D-Zugwagen. Die Verklrzung des Wa-
genabstands ist zumindest bel den Arnold-Wagen
und den Fleischmann-Zwelachsern beachtlich

Abb. 3. Die
Herb'sche Kurz-
kupplung (kurze
und lange
Ausfuhrung) im
Vergleich zu
einer normalen
N-Kupplung

(in ca. doppelter
Original-
GroBe)
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Abb. 4 L. 5.

die D-Zugwagen von Fleischmann {oben) und Arnold (unten) in der Seitenansicht
Schnellzugwagen liegen die Verhaltnisse in etwa wie bei den _Fleischmannern

Noch einmal zur Veranschaulichung der funktionell méglichen Wagenabstands-Verkirzung

Bei den Minitrix-
so daB auch bel diesen

ausschlieflich die langere Kupplungsaustuhrung (a la Herb) eingebaut werden kann

J Dle G L B = Gols oder Grinzinger Lokalbahn

des Herrn Dipl.-Ing. K. Gols, Wien

Enistanden ist diese Lokalbahn in den Jahren
1968—1971 in 4 Bauabschnillen, nachdem ich —
bedingt durch einen Umzug — meine (,allen”
Mibahnern sicher noch bekannte) groBe HO-
Vollspur-Anlage ,blutenden Herzens® zerlegen
und verkaufen muBte. Um nicht wieder bel
einem evll. weileren Umzug dieselben Malessen
zu erleben, wurde die neue Anlage teilweise als
Kotferbahn bzw. als Klappanlage ausgefilhrt,
wie dies schon mehriach in der MIBA angereg!
wurde.

Das Gesamtthema der Anlage ist eine
Schmalspurbahn (HO0e = 9 mm Spurweile) in
einem felsigen von AulosiraBen noch nicht
-erschlossenen” Gebiel, die sich von dem im
LAusland” gelegenem Bohnhol Digé” (= Dipl.-
Ing. Gbls) dber .Zwiesel” und ,Gdélsenhafen®
nach ,Bad Carloberg® zieht. Zwischen den zwei
letztgenannten Slationen liegt noch der kleine
Strand-Haltepunkt ,Lido*, der oft das Ziel
kompletter Bdaderziige ist

Nachdem die Anlage in insgesam! 4 Ab-
schnitte aufgeleill ist, will ich diese einzeln er-
ldutern, wobei man am besten den Streckenplan
der Abb. 1 zum Vergleich heranzieht
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Teil A stellt quasi die Keimzelle der Anlage
dar und ist als Kofferbahn ausgebildet. Maotiv-
miBig handelt es sich um eine Insel mit Hafen
(«Gélsenhafen®), der durch eine einer elek
trischen StraBenbahn d@hnliche — Lokalbahn mil
«Bad Carloberg® verbunden ist. Der Personen
verkehr ist vorherrschend, allerdings sind durch
den GleisanschiuB am Sdgewerk (Abb. 4) auch
Gitertransporle bedingl. Die Slreckenldnge be-
tragl im Teil A insgesam! 6,5 m, wobei aul
75 em Liinge mittels einer Zahnstange (Messing)
ein Hoéhenunterschied von 10 cm (berwunden
wird (12,5%). Diese Zahnstangensirecke reizte
mich ganz besonders; der Beirieb funktioniert
reibungslos und das Ein- und Ausfahren an der
Zahnstangensirecke geht ohne jedes Holpern
oder sidrende Gerdusche vor sich

Gleise und Weichen (2 mm-Prolil) entstanden
im Selbstbau bzw. aus Nemec-TT-Weichenbau-
sdtzen (15°). Die straBenbahnartige Oberleitung
ist ebenlalls selbst gebaul (Holzmasten mit
Bogenauslegern, Fahrdrah! aus 0,2 mm-Bronze-
draht)

Teil B Ist als Ergidnzung zu Teil A gedach!
und ldBt sich im Deckel des Koflers verstauen;
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Abb. 1. Der Gleisplan der Schmajspur-Anlage im Mafstab 1:20. Die Buchsiaben A—D bezeichnen die
4 Teile der Gesamtanlage; die Ziftetn bedeuten:

| = Bahnhot _Digé”
Il = Bahnhot .Zwiesel"

wn

Umladekran
Waeichenwérter-Bude

8 = Anlegestelle
9 = Dsterr. Verschub-Signal

Il = Bahnhotf ,Godlsenhafen* 4 = Einsetzbare Bricke 10 - Badehaus ,Lido"
IV = Bahnhof ,Bad Carloberg" 5 = Tragerbriicke 11 = Empfangsgebaude
V = Haltepunkt _Lido" 68 = Gemauerte Bogenbrucke 12 = Trafohaus

* 1= Umladerampe 7 = Remise 13 = Gleiswaagen-Haus

Abb. 2. Partie um Bf. und Badehaus ,.Lido" herum. Die leider etwas deutlich zu erkennende Trennlinie
zwischen Teil A und Teil B konnte durch eine Hecke c. &. leicht getarnt werden. Fir die Landschafts-
gestaliung zeichnet {brigens — wie auch bei der friheren Vollspur-Anlage des Herrn Géls — Herr
Heinrich K&hler mit verantwortlich.
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Abb. 4. Teil A der
Anlage mit dem End-
bahnhof .Bad Carlo-
berg” und dem Gleis-
anschluB des Sage-
werks. Die fehliende
Hintergrundkulisse
wird noch erganzt.
Sehr wichtig nimmt es
der Erbauer offen-
sichtlich mit den Si-
gnalen; so0 beachte
man das .W"-Signal,
das die Einfahrt von
.Bad Carloberg” si-
cherl, oder das Nei-
gungssignal am Be-
ginn der Zahnstan-
gen-Gefallestrecke
(rechts von der Wei-
che Ober der Tunnel-
einfahrt, s. auch Ab-
bildung 6). Ganz vor-
ne am Anlagenrand
erade noch erkenn-

r: das ausleucht-
bare  Gleisbildstell-
pult

er besteh! eigentlich nur aus dem Halenbecken
und der Kaimauer mit Gleisanschiull, der das
Be- und Entladen von Schiffen ermdglichl. Ge-
genilber der Kaimauer liegt der Badestrand mit

dem Haltepunkt ,Lido"; den AbschluB des
Haienbeckens bildet eine Schleuse (Abb. 2).

Teil C ist die Forlselzung der Anlage und
stellt gleichzeitig den Ubergang zu Teil D her.
Die Station ,Zwiesel” hat eine kleine Wagen-
remise, die slch im Berginnern foriseizt und
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Abb. 3. Diese moderne
Bogenbriicke — die ei-
nen reizvollen Kontrast
zu den Oldtime-Bau-
werken und -Fahrzeu-
gen darstellt — ist her-
ausnehmbar und ver-
bindet die Anlagenteile
C und D (vgl. Gleis-
lan Abb. 1). Im Gbrigen
st aufl dieser Abbildung
ut die Ausfihrung der

Ibstbau-Oberleitung
zu erkennen

einen Triebwagen mit zwei Anhdngern aui-
nehmen kann (s. Streckenplan Abb. 1). Im
Tell C sind Liliput-Gleise verlegt; die Weichen
sind eine Kombination von Nemec-TT-Bau-
sdtzen (12°) und Selbstbau.

Die Endslalion ,Digé" liegt im Teil D und
stellt einen .ausldndischen® AnschiuBbahnhof
an eine normalspurige Strecke dar. Das Normal-
und das Schmalspurgleis kommen zusammen als
Drelschlenengleis aus einem Tunnel und tren-




Abb. 5. Der Elektro-Triebwagen im Vordergrund verlaBt gerade die im Haupttext beschriebene Remise
der Station .Zwiesel”: im Hintergrund wird im Bahnhof .Digé” mit Voll- und Schmalspurfahrzeugen
rangien

nen sich an einer starren Dreischienen-Welche
Teil D ist als einziger fest in einen Wandkas!en
eingebaut und {ber eine einsteckbare Briicke
[Abb. 3) mit der restlichen Anlage verbunden

Nun noch ecinige Anmerkungen zum bis jeizi
vorhandenen rollenden Malerial. Der Trieb
wagen der Abb. 5 entstand nach einem Vorbild
der Lokalbahn Vélkermarki — Allersee, wiih-
rend die kleine Ellok (Abb. 3) nach einem
Original der Sleiermdirkischen Landesbahn ge-
baut wurde. Dank einer zusdtzlichen Schwung
masse und einer Untersetzung von 1:76 zwi-
schen Motor und Treibachse sind die Fahreigen-
schaiten hervorragend, was sich besonders beim
langsamen Anfahren und Bremsen bemerkbar
macht. Die Personen- und Giiterwagen habe
ich entweder véllig selbst gebaul oder entspre
chende Fahrzeuge von Egger, Liliput und Rokal
cbgewandelt. Sdmitliche Fahrzeuge sind mil
Kadee-Kupplungen ausgeruste!, mit deren
Funktion (Einkuppeln auch in engsien Radien)
ich sehr zufrieden bin.

Insgesam! kann ich heute sagen, daBl mir
diese relativ kleine und bescheidene, aber bis
ins kleinste Detail ausgefithrte Anlage viel
mehr Freude bereilel als meine frihere grobe
Volispur-HO0-Bahn. Ich kann alles gut dberblicken
und der Fahrbetrieb auf der insgesamt 14 m
langen Sirecke wird mir nie langweilig, zumal
die zwei Koplbahnhéle immer wieder neue Abb. 6. Blick auf das Ségewerk und das Ende der
Umsetz- und Rangiermandver erfordern, Zahnstangen-Strecke
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sesigebaute Bahnhofs- und Bahnsteigleumten im N-MaBstab

Eine Bauanleitung in Kurzfassung
von Dr. Ing. P. Baron, Dortmund

Man nehme
Messingrohr 2x | mm @
Messingdraht 0,5 mm ¢ und 0,2 mm @
AlumMiumrohr 3 x 2 mm @
Isolierschlauch 1,5 mm Auben-?
Unterlegscheiben 5 x 2 mm @
Glithbimen ca. 2mm @, ohne Fassung,
14 Volt
Litze fiir Puppenstuben-Beleuchtung
lackisolierten Spulendraht (diinn)
Stecknadeln mit Rundkopf
etwas Zwirn
Modellbau-Farbe (Farbton nach Wunsdh)
Holzleim
Bohrer (Metall) 1, 5mm © und 0,5mm @
Radiozange, feines Schleifpapier,
etwas Aceton
Lotzinn und Lotkolben
ein wenig Geduld und Fingerspitzengefiihl
und baue folgende Lampentypen:

1. Bahnholsleuchie (Abb. 2)

Messingrohr 2 x 1| mm (Mast) auf 7 cm Linge
schneiden. An einem Ende etwa 6 mm tief auf
1,5mm P aufbohren. Am anderen Ende Litze
stump! anléten. Vom Messingdraht 0.5 mm @
ein ca. 25 mm langes Stiick abschneiden und ca
10 mm von einem Ende anndhernd rechtwink-
lig biegen. Am ldngeren Abschnilt wiederum
ein mindestens 10 cm langes Stiick Litze stumpf

Abb. 7. Wildroman-
tisch und dennoch ir-
gendwie mit osterrei-
chischem Einschlag
ein  weiterer Aus-
schnitt aus dem TeilC
der Schmalspur-An-
lage. Gerade Uber-
quert ein gemischter
Zug den ,Gdlsen-
flu “'jennen FluB die-
ses Namens gibt es
in Niederdsterreich
tatsdchlichl). Ganz
vorn die  Station
Zwiesel" und hinten,
etwas erhdht, der An-
schluBbahnhof ,Digd”

424

an den Draht-Querschnitt anlblen. Lbtstelle
mit einem 6 mm langen Stick Isolierschlauch
sichern.

Vom Aluminiumrohr 3x2mm (Lampenhal
ter) ein 4 mm langes Stiick vorsichtig abtren-
nen (senkrecht zur Rohrachse schneiden) und
Schnittflichen mit feinem Schleifpapier glitten
Glihbirnchen mit Holzleim versehen und ein-
filhren (AnschluBdrihte zuerst durch das Alu-
miniumréhrchen ziehen). Vom Glaskolben der
Glihbirne ragen ca. 2,5 mm aus dem ,unteren”
Ende des Lampenhalters heraus. Etwa tiiber-
gequollenen Holzleim zum Verkleben der Unter-
legscheibe mit dem Aluminiumrohr verwenden
Trocknen lassen.

Nach dem Trocknen einen AnschluBdraht der
Glithbirne vorsichtig abléten. Verbleibendes
Glihfadenende an das freie Ende des Messing-
drahtes anléten. Den anderen AnschluBdraht
durch Abwaschen mit Aceton oder Abschaben
mit Schleifpapier abisolieren und aul ca. 15 mm
Linge schneiden.

Den Messingdraht mit Isolierschlauch in das
aulgebohrte Mastende einstecken (Lilze ver-
lduft innerhalb des Mastes) und gleichzeitig
den freien Anschlufidraht des Glihbirnchens
zwischen Mastwand und Isolierschlauch schie-
ben. Alle Metallteile in gewiinschtem Farbton
lackieren. Leuchte etwa 15mm tief fest in

Grundplatte einstecken und verleimen.




1. Zwe Ihrligo N-Leuch-
des Herrn Baron im Ver-
m zu einem N-Automodell:
eine Bw-Leuchte und
rechts eine Bahnhofsieuchte.

2. Bw-Leuchte (Abb. 3)

Mast und Lampenhalter wie unter 1. beschrie-
ben anfertigen. Einziger Unterschied zur Bahn-
hofsleuchte: Lampenhalter nicht an einem Aus-
leger, sondern in einem Drahtring befestigen.
Hierzu Messingdraht von 02mm @ zu einem
Kreis von etwa 12 mm ¢ biegen und ca. 5mm
lange Einschubstiicke abknicken. Diese zusam-
men mit der AnschluBlitze sparsam miteinander
verl6ten und mit Isolierschlauch sichern. Weiter
wie unter 1. beschrieben.

Spulerdraht

Enamast

Zwischenmast

—

3

Lompenhaller

Isolierschlauch

Mast

P Abb. 3. Der Lam-
g:'nhmer dieser

-Leuchte sitzt in
einem  Drahtring;
der Mast der Leuchte
entspricht dem der
Abb. 2. Wiedergabe
etwa '+ fir Spur

A Abb. 2. Eine Zoldmungl-

$ r N 1 1&} danobon sind
Lampenhalter st umt «Innenleben”
nochmals vergriBert wiodorqog

3. Bahnsteigleuchten (Abb. 4)

(Bei diesem Eigenbau hal die leider nur fur
HO verwendbare Busch-Beleuchtung Pate ge-
standen.)

Messingrohr 2 x 1 mm (Mast) auf 6 cm Linge
schneiden. Mindestens 2 Masten werden be-
notigt. Etwa 3 mm vom oberen Mastende ent-
fernt quer durchbohren und ein 6 mm langes
Stiick Messingdraht 0,5mm @ einfithren. Von
oben festléten (Lotzinn in Mast einflieBen las-

Abb. 4. Perspektivische
Darstellung einer Bahn-
steig-Beleuchtung. Die
StromzufGhrung  erfo
Uber die Endmasten.

die Leuchten zwindun
den zwei Spulendrahten
befestigt werden, sind
diese a zulm!leren,




Eine beachtliche Modellbauleistung . . .

ist dieses mit viel Liebe zum Detail ausge
ftithrte HO-Siigewerk eines Modellbahners aus der
DDR. Zum Bau wurde fast ausschlieflich Holz, und
zwar diinne Leistchen aus Fumnier. verwendet, um
den verwitterten Bretterbuden ein maglichst echies

Aussehen zu geben. Aus diesem Grund wurden die
Diicher auch teilweise mit einzelnen Holzschindeln
lin verschiedenen Abtonungen) gedecki - eine, wie
auch Herr Winwer (s. 5. 39) betont, recht .nerven
beruhigende® Arbeit. Das Motlv wurde fiir einen
internationalen Wettbewerb gebaut, soll aber spiiter
seinen Platz auf der Anlage des Erbauers finden

(Bahnhofs- und Strafienlenchten in N...)

sen). Glaskopf-Stecknadel auf ca. 2 mm Linge
kirzen, Lotzinn erhitzen und Nadeln von oben
her einschieben, bis der Kopl auf dem Mastrohr
aufliegt. Am anderen Mastende AnschluBlitze
anléten.

Eventuell erforderliche Zwischenmaste analog
anfertigen (AnschluBlitze nicht erforderlich)

Jetzt die Masten (2 Endmaste mit Anschlufi
und ggf. Zwischenmaste) etwa 15 mm tief fest
in die Grundplatle bzw. den Bahnsteig ein-
stecken und verleimen. Trocknen lassen.

Nach dem Trocknen an einem Ende des Quer-
trdgers eines Endmastes ein Stickchen Zwirn
ankniipfen. Freies Zwirnende mit Spulendraht
verbinden (diesen ca. 5 cm langer als der Ab-
stand zwischen den Endmaslen wihlen). Spu-
lendraht spannen und jeweils einmal um Quer-
tragerende etwa vorhandener Zwischenmaste
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wickeln (da der Spulendraht lackisoliert ist,
keine KurzschluBgefahr). Am anderen Endmast
Spulendraht abisolieren und ebenfalls um Quer-
trigerende wickeln, Leicht verldten. Einen zwei-
ten Spulendraht in entgegengesetzter Richtung
zunéchst an einem Stiick Zwirn befestigen und
dann verspannen. Zwischen den Masten Gliih-
birnchen mit Lampenhalter (beide AnschluB-
drdhte wvorher abldten) an die zuvor an der
betreffenden Stelle abisolierten Spulendrdhte
anloten. Danach alle Metall- und Drahtteile und
den Zwirn in gewiinschtem Farbton lackieren.

Nachsatz d. Red.: Zwar gibt es mittlerweile
auch fir die BaugréBe N industriell gefertigte
Leuchten — fiir .sparsame” Modellbahner oder
Individualisten stellen die Ausfihrungen des
Herrn Baron jedoch sicher eine niitzliche An-
regung dar



Der Leser hat das Wort — (fast) ohne Kommentar!
Nach der Messe — Wunsche an die Industrie

Noch fehlende Wagen- und Behélter-Typen

Als Anhiéinger der maBstablich langen Reise-
zug-Wagen mochte ich mich nun auch einmal zu
Wort melden. Auf der letzten Messe haben die
Langen* ja einigen Nachwuchs bekommen.
Dieser reicht jedoch langst nicht aus, um —
laut Heft 3/72, S. 172 — komplette Schnellziige
daraus zu bilden. So fehlen, wie Herr |'Habitant
in Heft 4/72 richtig feststellle, der WLABim,
WRiim A% der ARiim. In den beiden ersten
Fillen wiirde ich mich auch mit Réwa-Modellen
begniigen, vom ARUm gibt es jedoch nicht
einmal ein 1:100-Modell. Deshalb wére es bes-
ser, wenn gleich ein 1:87-Modell hergestellt
wilrde. /

Das sind jedoch lingst nicht alle fehlenden
Wagen. Am Anfang meiner ,Liste” steht ein
Wagen, dem bisher meines Wissens noch kein
Modellbahn-Hersteller Beachtung geschenkt hat:
der BDum, der Schnellzugwagen 2. Klasse mit
Seitengang und Gepéckraum. Dieser Wagen
ist vor allem fiir Besitzer kleiner Anlagen von
Bedeutung, denn er trigt wesentlich zur Ver-
kiirzung von Schnell- und Eilziigen bei. Dann
fehlt noch der BRbuilim (Biiffetwagen mit rot-
gestrichenem Speiseabteil) der im Gegensatz zu
dem von Liliput gefertigten BRym ein echter
Schnellzugwagen ist. Mancher wird nun sagen:
Diesen Wagen gibt's doch bei Rivarossi. Der
Rivarossi-Wagen ist jedoch nicht originalgetreu
nachgebildet, denn er besitzt nicht die richtige
Anzahl Fenster und hat nur 4 Abteile. Des-
wegen wiirde ich ein mabDstabliches Liliput-Mo-
dell vorziehen.

Ansonsten fehlt noch ein maBstiblicher Dim

und der neue vierachsige Aulotransporter der’

DB fir Autoreiseziige DDm 915, der auf Minden-
Deutz-Drehgestellen lauft.

Zu den in Aussicht geslellten Eilzugwagen
Bym, ABym und BDymf von Liliput gehért noch
ein Bymf und Dym, ebenso der schon mehrfach
erwiahnte Ays. In der Reihe der Miérklin-Drei-
achser fehlt noch der AB 3yq, der im Augenblick
sonst nirgends erhdltlich ist. Die Firma Rowa
konnte ihr Nahverkehrs-Sortiment um den
neuen BDunf erwelitern, einen neuen Nahver-
kehrs-Steuerwagen, wie er in Heft 3/72 schon in
N-Spur von der Firma Fleischmann gezeigt
wurde. Dem Nahverkehrs-Wagen sollte Réwa
selbstklebende Reklameschilder beifiigen, dic
man auf die Seitenwinde der Wagen aufkleben
kann. So ctwas habe ich schon éfter bei der DB
gesehen.

Bezliglich der Postwagen, von denen in Heft 4
ebenfalls gesprochen wurde, mdchte ich sagen,
daB im Augenblick nur ein langer Postwagen im
Handel ist, und zwar der Réwa-Post mg-a. Bei
diesem handelt es sich um einen Post-a-Wagen,
d. h. nur Briefpost-Wagen. Es sollten daher

auch Post-b-Wagen (Paket + Briefpost) und
Post-c-Wagen (nur Paketpost) gefertigt werden
Auch zweiadchsige Poslwagen waren wiinschens-
wert,

Was die Giiterwagen anbetrifft, so mochte ich
sagen, daB Rowa den Lbs 598 auch mit anderen
Pa-Behiltern liefern sollte als nur mit dem
Edzkr, etwa mil dem Ekrt (geschlossener Be-
hélter mit Stirnwandtiiren), dem Eokrt (offener
Behidlter in Wannenform), dem Eoskrt (offener
Behdlter mit senkrechten Wanden), dem Efkr
(Feinschiittbehdlter), und dem Dzkr (Zement-
Doppelbehélter mit Schwerkraftentladung).

Das wir's einstweilen. Es bleibt nur zu hol-
fen, daB sich die genannten Firmen die Sache
‘mal {iberlegen und daB sich bis zur néchsten
Messe etwas tul.

Dietmar Lutzer, Rumeln-Kaldenhausen

(/Alh und neue Wagenbezeichnungen

Ich habe mit viel Interesse die Berichte fiber die
Umnumerierung von DB-Fahrzeugen gelesen. Nun
wlrft sich bei mir dasselbe Problem auf. Da ich ein

Anhiinger maBstiblicher D-Zug bin, bin ich
nz auf die Erzeugnisse der Hmn liput angewiesen,
E Liliput- und Riv i-W
nuuelun Leider hat die einan
da ich sowahl Dlnpﬂokl’w als auch Freund
ode michte ich die Bundesbahn
vor Im dllltelle. l.ei.du liefert die Firma Liliput
ihre neuen Wagen nur noch mit neuester DB-Beschrii-
fung. Fs wiire gut, wenn M+F (oder eine andere
Firma) auch Abziehbilder-Beschriftungen aus dieser
Epoche herstellen wilrde!
Karl-Heinz Miider. Reutlingen

Unser Kommentar:

sparen). Von dem Wiinschen
Lutzer sind es besonders die unterschiedlichen Be-
hiiltermodelle, denen wir eine sehr geringe Realisie-
rungschance einriiumen ist fiir eine
breite Kiuferschicht tn.d: der die Modellbahn-
Hersteller nun_einmal ihr ausrichten) ein-
fach zu speziell. Hier bl:lhl Interessenten wohl
nur der Umbau der b vorhand Contai
Modelle,

Bzgl. der von Herm Karl-Heinz Mider gewiinschien
Beschriftungen hnbenwi:mmhM-!—FanelHn
dtmggudnund erfahren. daff auch hier die Absatz-
chancen in keinem Verhiilinis zu den Herstellungs-
kosten uchen wiirden. Unser Kommentar - traurig.
aber wahrl Wer sich also ebenfalls an dem Neben-
einander von alt und neu beschrifteten Modellen
stort, greife zur Selbsthilfe (etwa nach den in den
Helten 2/67. 5/69 sowie 1 und 6/70 beschriecbenen Me-
thoden). Dariiber hinaus stellt nicht nur die Neu-Be-
schriftung. sondern auch das Entfernen der alten Auf-
schriften ein n Problem dar - wer hier eine
Losung parai mige sich bitte melden!
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Die Tambo- Nillborough-Line .

ist das Thema der US-Anlage (H0) des Herm
R. W. Gut, Ziirich lle Fahrzeuge sind mit RP 2
Radsatzen ausgest t und laufen auf Code 100-
Gleisen. Die Lokomotiven stammen von United. Gem
und Fulgurex; die Wagen wurden aus Messing-Bau
siitzen oder aus Northeastern-Profilen gebaut.
Die Geblude - z. B. der Talstation .Tambo® an

der Strecke Tambo -
Hauptsache deutsche
und Vollmer. Di
Korkrinde

Joyrider-City - sind in der
Erzeugnisse von Faller, Kibri
lswiinde entstanden zum Teil aus

Die Stromversorgung erfolgt {iber ein selbstgebau

tes Gleichstrom-Fahrpult, bei dem die Einspeisung
von Halbwellenstrom fiir Anfahr- und Rangiergang
lnup,ii( h ist. Installiert ist die TN in einem 3.5 x40 m
grofen Kellerraum auf einer nahezu runden Platte







Abb. 5. Eine interessante Variante der ELNA-Type 2 ist diese von der Firma Krauss & Comp. A.G., Miin-
chen, gebaute Lok der Augsburger Localbahn. An ihr fallen zunéchst zwar nur die groBen seitlichen
Wasserkasten auf, ihr besonderes Charakteristikum ist aber die Caprotti-Ventilsteuerung, die ohne die
herkdbmmlichen Organe der &uBerep Steuerung auskommt. Wer meint, daB die Anfertigung der Attrappe
einer Heusinger-Steuerung zu viel Arbeitsaufwand verursacht, solite sich diese Lok als Vorbild wéhlen.

(Werkfoto Krauss-Maffel)

1'(-h2-Tenderlok Nr.142 der Butzbach-Licher-Eisenbahn

von F. Zimmermann, Berlin

Die Rahmenwangen des Modells sollten aus
mindestens 1 mm dickem Blech bestehen, da-
mit sie sich wdhrend der Bearbeitung nicht
verziehen. Da der Rahmen nur unbedeutende
Ausschnilte aufweist, [4lll die unmaBstdbliche
Materialdicke nicht stérend ins Auge. Trotz der
erheblichen Blechstarke empfiehlt es sich aber,
alle Lager — zumindest jedoch die Treibachs-
lager und das hoch beanspruchte Schneckenrad-
lager — mit Bronzebuchsen auszustatten. Diese
geringe Mihe wird nicht nur durch ruhigen
Lauf, sondern auch durch lange Lebensdauer
des Getriebes belohnt. Dab fiir samtliche Wel-
len des Untersetzungsgetriebes wegen der not-
wendigen Oberflachengiite nur polierter Silber-
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(2. Teil und SchluB)

stahl in Betracht kommt, diirfte jedem gewis-
senhaften Modellbauer selbstverstindlich sein,
Das seitliche Spiel aller unmittelbar im Rah-
men gelagerten Wellen und Achsen begrenzl
man durch lose aufgeschobene Distanzréhrchen,
die innerhalb der Rahmenwangen liegen, auf
das notlwendige Minimum

Das Deichselgestell (Dg) der Modellok kann
um eine abgesetzte M 2-Schraube als Drehzap-
fen (Dz) ausschwenken. Diese Schraube sitzt in
einem besonderen, nur mit einer der beiden
Rahmenwangen verbundenen Befestigungswin-
kel (Bw); die einseitige Befestigung ist deshalb
unumgénglich, damit die bei der empfohlenen
Getriebekonstruktion zweckmdBige und durch

.-2-5-

17 —-—

971 -

Abb. 6. Ausfuhrung der Rahmenwangen der Modell-Lok bei weitestgehender Anlehnung an das Vorbild.
Der Motor- und Getriebeeinbau sowie die Absteifung der Rahmenwangen gegeneinander sind ebenso-
wenig berlcksichtigt wie die Montage der Puffertriger. Es sind nur die wichligsten MaBe angegeben

Zeichnung Im MaBstab 1:1 tir BaugroBe HO
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Abb. 7. Vorschlag fur die Herstellung bzw. die Rohbearbeitung des Kessels. Es sind nur die Haupt-
abmessungen eingetragen. Ausschnitle, die der Motor- und Getriebeeinbau erfordert, sind nicht berlck-
sichtigt; eine Bodenplatte fur den Stehkessel ist nicht vorgesehen. Zeichnung im MaBslab 1:1 fir Bau-
gréBe HO

e

die ngeschraublen Rahmenverbinder und La-
jerbocke gewdhrleistete Teilung des Rahmens
zur einlachen Getriebemontage ermoglicht wird.
Die senkrechte Beweglichkeil der Deichsel
am Drehzapfen begrenzt man durch einen klei-
nen Distanzring (Dr). Eine Feder (F) aus ca

), 15 mm dickem, harten Bronzehlech belastel
fas Gestell und verhindert so ein Entgleisen
ler Laufachse. Der Fedardruck mub allerdings

sehr mabBig sein, damit keine zu starke Enl
] d Treibachsen und demzufolge Zug-
kraftverluste auftreten. Soll das H0-Modell auch

sty

auf Gleisbogen unter 600 mm Halbmess un
eingeschrankt verwendbar sein, wird man tber
denken miissen, ob man nicht besser auf dic

Abb. 9. Wer sich noch genauer (ber das Trieb
Abb.8. Der Aulbau des Triebwerks der Lok Nr werk und die auBere Stleuerung des Vorbilds in
142 der Bb.L.E. geht aus diesem Bild besonders formieren mochte, wird durch dieses Foto sicher
anschaulich hervor. (Fotc: Horst Reinsberg, Lollar zufriedengestellt. (Foto: Horst Reinsberg, Lollar)
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Abb. 10. Uber-
sichtszeichnung
der ELNA-Lok
142 der Butz-
bach-Licher
Eisenbahn im
N-MaBstab
1:1680. Wegen
des gréBeren
Achsstandes
laBt sich die

Q

-
o

-
Frimy,

Drehbeweglichkeit des Gestells verzichtel, die
Deichsel lediglich vertikal beweglich ausfihit
und dafiir der ersten und zweiten Kuppelachse
entsprechend reichliche Seilenverschiebbarkeil
gibt. Das starke seitliche Ausschwenken einer
radial einstellbaren Gestellachse zwingt ndm-
lich sonst dazu, die Kolbenstangenschutzrohre
zu kiirzen oder sogar vollig wegzulassen, damit
die Radkranze der Laufrader nicht an ihnen
schleifen,

Im ubrigen Aufbau zeigt das Modell keine
ausgesprochenen Besonderheilen. Der aus Rohr
gedrehte Kessel (K) wird am Rauchkammerende
mit einer kraftigen M 2-Befestiqungsschraube
(Bs) durch den Rauchkammersattel (Rs) hindurch
am vorderen Rahmenverbinder festgeschraubl.

Mit seinem Stehkessel 16tet man ihn zweckmi- -

Bigerweise in einen paBgerechten Ausschnitt
der vorderen Fihrerhaus-Stirnwand ein; das
Fithrerhaus seinerseits legt man am beslen iber
Befestigungswinkel im Fiihrerhausinnern und
M 1, 4-Senkschrauben am Umlaufblech fesl. Der
Stehkessel wird durch stumpl angesetzte Blech-
platten, und zwar in der Abb. 7 dargestellten
Art und Weise wiedergegeben. Eine andere
Form der Stehkesselimitation — z. B. durch
einen unter den Kessel gesetzten Vollmaterial-
klotz — diarfte wegen der fiir den Antrieb not-
wendigen Durchbriiche unzwedkmilig sein. Die
Spannbénder der Kesselbekleidung kann man
entweder gesondert aufsetzen oder aber auch
aus dem Kesselrohr herausdrehen. Wenn sie
an einem HO-Modell zur Wirkung kommen sol-
len, missen sie allerdings (was in den Zeich-
nungen bereits berlicksichligt wurde) leicht
iiberdimensioniert werden. Andernfalls wilrden
sie nicht nur durch die zahlreich vorhandenen
Rohrleitungen optisch erdriickt, sondern auch
vom Anstrich vollig zugedeckt werden,

Die Rauchkammertiir drehl man zusammen mit
der Imitation des vorderen Rauchkammer-Win-
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Fleischmann-
N-BR @1 nicht
ohne weileres
zu einer ELNA-
Lok ummaodeln.

kelringes aus einem Stick Vollmaterial und
driickt sie mittels eines paBgenauen, zapfen-
férmigen Ansalzes in den Kessel ein, Diese
Bauweise hat den Vorzug, daB man bei den
nachfolgenden Montagen der Kesseldetails un-
besorgt liten kann, ohne auf die Warmeemp-
findlichkeit einer aus Einzelteilen zusammenge-
fiigten und aufgeloteten oder -geklebten Tir
Rilcksicht nehmen zu mussen.

Zu den Loklaternen ist folgendes zu sagen:
Will man sich nicht fiir blinde Laternen enl-
scheiden, muB man entweder zu den bekannten,
niedervoltigen Mikroglithldmpchen greifen und
die Komplikationen, die ihr Einbau mit sich
bringt (Speisung aus Kleinakkumulatoren oder
Spannungsstabilisierung), in Kauf nehmen; giin-
stiger ist dagegen eine Lichtzufihrung iber
Lichtleitkabel (s. MIBA 1/72), wobei man als
Laterne am besten den .PreuBen”-Typ von
M + F wihlt und diese — wie in dem betref-
fenden Artikel aufgezeigt — beleuchtet,

Den Anstrich der fertigen Modellok nimmt
man zweckmiBig nach dem iiblichen DR- bzw.

e

5 e

Abb.11. Und so klein wére die ELNA 142 im Z-
MaBstab 1:220! (Und wenn man sich’'s Oberlegt:
das Fahrwerk der Marklin-Z-BR 89 paBt fast genau:
fir die Vorlaufachse konnte man z. B. einen Z-
Wagenradsatz nehmen . . .| Na? Wer wird's zur
gegebenen Zeit probieren . . .7)




DB-Schema (schwarz/rot) vor. Wer allerdings
den Privatbahncharakter des Fahrzeuges her-
vorheben mdédchte, sollle das bei vielen Prival-
bahnen duch lange nach der Reichsbahn-Griin-
dung weiter praktizierte preuBische Farbge-
bungsschema anwenden. Nach ihm sind Rider,
Rahmen, Puffertriger, Umlaufwinkel, Trittstu-

fen und Werkzeugkasten rol, Langkessel, Fih-
rechauswdande, Kohlenbehalter sowie Wasser
kisten und Zylinder dunkelgriin zu lackieren
Die Rauchkammer einschlieBlich des Schorn-
steins, das Fithrerhausdach oberhalb der Regen
rinnen, die Puffer, die Lalernen und die Ober-
seite des Umlaufs erhalten einen schwarzen

Kleinbahn-Lok
ELNA 5

aus einer
Fleischmann-

I3

von U. Buchardt, Gelsenkirchen

Abb. 1

Der fertig gespritzten und beschrifteten

Farbiberzug. Die Spannbidnder der Kesselbe
kleidung sind ebenfalls schwarz anzulegen,
auBerdem aber noch mit roten Doppellinien ab-
zuselzen. Alle groBeren Flichen werden wie
aus der Abb. 1 auf S, 339 in Heft 572 gut zu
erkennen ist — durch ebenfalls rote Zierlinien
aufgelockert. Ein soldher Oldtimer-Anstrich
eines HO-Modells setzt allerdings Erfahrung und
viel Geschick im Umgang mit Lackfarben, be-
sonders aber mit einer lackgefillten Ziehfeder
voraus. Man sollte es sich daher rechtzeitig
uberlegen, ob nicht der schwarz-rote Standard-
anstrich besonders wenn er gespritzt wird
letztlich doch bessere Ergebnisse verspricht

«91202° ist ihre

T 3-Abstammung kaum noch anzusehen. Gerade die sonst bei ELNA-
Lokomotiven nicht vorgesehenen Wasserkasten auf dem Umlauf eignen
sich in diesem Fall bestens zur Tarnung des Getriebes

Anm. d. Red.: Diese Umbau-Anleitung des Herrn
Buchardt wird vor allem diejenigen Modellbahner
inter@ssieren, daie¢ 2 r allzu gern ein Mode
ciner ELNA-Lok hatten, sich aber nicht an einen
villigen Neubau wagen. Zudem kann man dabei
glelch die Fleischmann-T 3, die infolge ihrer Jahre
zurickliegenden Entwicklung in MaBstabsgenauig-
keit und Detaillierung die heutigen Anspruche
nicht mehr erfillt, nutzbringend verwertcn

3 von Riw

Seit die T { meiner Anlage verkehri
konnte mich meine _alte® Fleischmann-T 3 vom Aus
sehen her nicht mehr so recht zufriedenstellen. Fiirs
Abstellgleis war mir diese Lok wegen ihres guten An-
trichs jedoch wieder zu schade. Auf der Suche nach
cinem geeigneten Umbauprojekt stief ich auf die
ELNA 5 Lokcmotiven. Hier wirkt der Antrieb ja tat
elichlich auf die letzte Achee, und auch die Form der
Zyvlinder weist gewisse Ahnlichkeiten auf. Auch der
Achsstand stimmt einigermabBen {iberein., Zudem sind
die ELNA-Lokemotiven eigentlich ein besonderes Ka
pitel deutscher Lokemotivgeschichte und m. E. zu Un
recht ven der Modellbahnindustrie und den Modell
hahnern bisher vernachlissigt worden., Mehrere dieser
Lokomaot v gingen auf die ehemalige Reichsbahn
tiber. za iche Maschinen waren auch nach dem
Kriege bis in unsere Tage hinein auf den Privaibah
nen der BRD zu finden

Die Lok 91 202 (ELNA 5 der ehem. Braunschweigi

Abb. 2. Das aus der Fleischmann-T 3 entstandene
ELNA 5-Modell des Herrn Buchardt, hier mit ferti-
gem Gehduse, aber noch ungespritzt; daher heben
sich die von der Fleischmann-Lok (bernommene
Luftpumpe und das Uberdruckventil (auf dem Kes-
sel dicht vorm Fahrerhaus) deutlich ab
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Abb. 3. Ubersichts-
skizze einer ELNA-Lo-
komotive in ': HO-Gro-
Be. Bei der Seiten-
ansicht sind die Ab-

messungen des
Fleischmann-

T 3-Motors und
-Getriebes ge-
strichelt ein-
gezeichnel.

N

schen Landes-Eisenbahn) cignet sich dabei besonders
gut fiir den Nachbau bzw. Umbau, da die vorgezoge-
nen Wasserkasten gut das Lokgetriebe verbergen.
Ebenso wie diese Wasserkiisten entspricht zwar auch
der Druckluftbehiilter unter der vorderen Pufferbohle
nicht dem ELNA.Stil, ist aber vorbildgerecht (s. Lok-
Magazin Nr. 50, S. 850, wo die .91 202" abgebildet
ist sowie die Buchbesprechung auf S. 400, D. Red.).
Beim Umbau mufl das urspriingliche T 3-Fahrgestell
hinten gekiirzt und vorne fiir die Unterbringung der
Laufachse verlingert werden. Die Trennlinie zwischen
Fahrgestell und Gehéuse liegt bei meiner Lok _im*
Umlaufblech, d. h. der rote untere Teil gehirt zum
Fahrgestell, der obere schwarze zum Gehiuse.
héuse selbst habe ich aus Messingblech und
Kupferrchr gefertigt. Dabei wurden gusammengeho-
rige Baugruppen gleichzeitig ouf der elektrischen
Kochplatte gelitet und diese Baugruppen dann zu-
sammengeklebt. Vom urspriinglichen T 3-Gehliuse
wurden lediglich Luftpumpe und Uberdruckveniil ver-
wendet. Nicht ganz korrekt sind die {iber das Um-
laufblech hinausragenden Zvlinderbléicke,

die ein

150 opiger” aber durch einige Manipulationen am
Fahrgestell aul ihren eigentlichen Platz bringen
kinnte,

Die linke Lokseite ist leider ein wenig .kahl®; da
mir keine Angaben oder Fotos von dieser Lokseite zur
Verfiigung standen, wurden hier lediglich die Lei-
tungen und Gestiinge angebracht, die mit Sicherheit
dazugehdren. Auch die gerade bei FINA-Lokomaoti-
ven vorhandenen Nietreihen sind nicht nachgebildet;
ihre Imitation diifte jedoch einem versierten Modell-
bauver keine Schwierigkeiten bereiten. (Wir verweisen
in diesem meenLttg auf den Artikel .Die Nach-
bildung von Nietreihen bei Modellfahrzeugen® in Heft
11721 D, Red.)

Trotz dieser und vielleicht noch anderer Schimheits-
fehler bin ich mit der Lok voll zufrieden. Besonders
Laufeigenschaften und Zugkralt sind dank des Indu-
strieantriebes und des schweren Melallgehiuses sehr
gut. Ich michte daher einen derartigen Umbau jedem
empfehlen. der ebenfalls ein den heutigen Anspri-
chen nicht mehr geniigendes Industriemodell zu einer
interessanten Kleinbahnlok .umfrisicren” michte.

Fotos bitte mindestens 9x12 cm, schwarz-weiB, gldnzend!
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