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Unser Titelbild:

Bahniibergang .Rheinstrafe”
Anno Domini 1846

Unser heutiges Titelbild zeigt einen Ausschnin aus
der Oldest Time-Anlage einer Darmstadier Eisenbahn
Modellbaugruppe. Dieser Bahniibergang wurde nach
alten Zeichnungen gebaut. Schranken gab es damals
noch nicht; die mittleren Strafentore schwenkten nach
Passleren des Zuges normal nach auBen, withrend die
rechis und links davon gelegenen FuBgéngertore tber
die Gleise schwenkien und damit diese sperrten. Mehr
iiber diese interessante HO-Anlage lesen Sie auf den

Seiten 266 -2

Messe- Stzeiflichter. ..

Auf der April-Messe
in Cinzano ...

. . . enildeckle unser Spe-
zial-Mitarbeiter Dr. Karo-
bath aus der Einsiedelgasse
in Wien diese revolutiona-
ren Gleis-Neuheiten, die
von der Firma ,Trifleiklin“
(Syndikat deutscher Modell-
bahn-Hersteller) ausgestellt

~ wurden. Besonders die

wBeschrinkien® unter uns

+ werden dieses  AuBerst

praktische wund platzspa-
rBenGe Gleismaterial begrii-
en ...l

drein; ob Herr Bierwolf von der Fa. Marklin (links) es wohl noch schafft, den winzigen Z-Schnellzug

Abb. 1. WeWaW und mm (MIBA-Redakteur Michael Meinhold) schauen am Marklin-Stand skeptisch ’

wagen so frelhand ohne Aulgleisgerat auf das Gleis zu stellen ?




hafft! Nach nicht mal ' Sterbliche
E: schon seit
nimmt und s T C 2 gie end nsb
unseren W - und Fot : L ! méchtig
sain! Wo WiV und All® wiahre en? — Nu t der Kamera und dem

Abb. 3. Und das die Dr cht auf den oben sichtbaren Teil der Z- uhraniage; im Verg
den drei Akteuren erkennt man die geringen AusmaBe d|




Die Z-Bahn
als ,Parkbahn”
fiir eine 0-Anlage!

Nun, ” dicso Idee, die der
MIBA-Junior-Chef WiWeW noch
an der Messe fotografisch um-
setzte (kein Wunder, daBl wir
dieses Jahr so lange auf dem
Marklin-Stand zu tun hatten')
ist beileibe kein bloBar April-
Scherz, sondern kann im ge-
gebenen Fall ganz reale Hinter-
griinde haben: Die Z-Bahn laBt
sich tatsachlich auf einer 0-
gmnn nicht gar HO-)Anlage als

ark- oder Kinderbahn ein-
bauen

Der Fa. Liliput ins ,, Stamm-Biicherl” geschrieben!

Liliput und die ,kompletten Zugeinheiten*

Auch ich mbchte mich zu dem in Heft 12/71 aber-
mals a chnittenen Thema .Komplette Zugeinhei-
ten” diuBern. Frireulicherweise hat die Firma Liliput
zur Messe 72 wieder einige Wagen zur Komplettie-

ihrer Ziige herausge mchl Aber ich vermisse

rﬁ wie vor Schlaf- und § n. Im Messe-

brrnln wird erwihnt, daf Lili pm sich mit dem Ge-

danken triigt. einen MITROPA- bzw. DSG-Speisewagen

zu kreieren. Ich wiirde es begriifen, wenn Liliput
ansielle eines Syei-e\n'ens der aus dem _Rheingo

hervorgegangen ist. den WRiigie)"! herausbrichte.

Dieser Wagen ist weitaus hiufiger vorhanden als der
aus Rheingold-Wagen umgebaute WR-Typ: er ist
der erste (1928 von der MITROPA gebaute §
wagen und lauft sogar heute noch in ca. 60 Exem
plaren. Es wiire wiinschenswert, wenn dieser Wagen In
MITROPA - Ausfiilhrung mit Faltenbalg- letgansvn
duziert wirde und in der DSG-Ausfithrung natiir du
mit Gummiwulst-Ubergiingen.

Der entsprechende Schlafwagentyp st der 1931
gebaute Ganzsiahl-Schlafwagen mit Gorlitzer Drehge-
stellen vom Typ Il schwer (MIBA 6/71, S. 4101. Meiner
Meinung nach cI;ehmen diese beiden Wagen zusam-
men; sie sind besonders interessant, weil es
his heute noch keine Schlaf- und Speisewagen dieser
Epoche en miniature gibt,

Der dritte im Bunde zur Jm_r?lculorung des E 30.
Zuges ist iwie schon in MIBA 2/72 erwithni) der Ayse.
Der am Liliput-Stand vorgestellie Pw Post 4ii 28 miifite
auf jeden F-ll in Serie gehen!

Schlal- und Speisewagen (WLABiUmh. WRim.
ARiimz) fehlen zudem im Liliput-30 cm-Programm.
Das Modell eines Postwagens, z. B. Post 4m-b-26, im

30 em-Programm ist ebenfalls ein unerfiillter Wunsch.

Soweit meine Ausfithrungen zum Thema . Komplene
Zugeinhelten™. Ich hoffe, daB ich mit diesen Bemer-
kungen die Wiinsche vieler Modellbahner ausgespro-
chen h Norbert L'habitant, Wassenberg

Liliput-H0-Modell des Pack- und Postwagens
Pw Post 40 28 der DR/DB

Im MIBA-Messeheft 3/72, Seite 173 wird als geplante
Liliput-Messencuheit das priichtige H0-Modell des Pw

daff die Serien-Herstellung noch
Peﬂ“ﬂm Ho-Modelhlslmeunwbemweun
I:Iler einen guten Absaitz finden!

; hhl!:l‘(ile HD—MudeIBnhnlnhlen sind kleiner
oder miitlerer GrisBe, wobei die Bahnsteiglinge meist
unter einem Meter liegt.

2. Die Besitzer dieser Anlagen wollen jedoch auch
Eil- oder Sdmellﬂw cinseizen, Dies ist aber nur
miglich, wenn die Wagenzahl essen klein ist.
Dem kommt der Itombhlerle Pack-/Postwagen Pw

Post 4ii 28 sehr 3 Bl.l d u'll-odul
Reisezugwagen der ieldlen uarl im iput-HO-
Sortiment reichlich mfhandm sind .

3. Das Vorbild des Modells war schon Ilnnu-r eine
Sehenswiirdigkeit und :elllli. in Abmessun,
in der Proportion, auch das nlunlcne Hand
muster, das auf der Mcsﬂ: vorgestellt wurde,

Deshalb michte ich die l‘imu I.ilipu( (wohl auch
im Namen gar vieler Modellba tern
den interessanten Pw Post 4ii 28 zu fertigen.

Ing. Hans Rothdrmel, Ulm

Redaktionspost, Anzeigen und Bestellungen bitte stets getrennt halten!




Abb.1. Dieser Aus-
schnitt aus der
Darmstadter Old-
time-Anlage zeigt
den  sogenannten
Hof fir ankom-
mende Reisende” —
letztere dargestelit
durch die ,Bieder-
meler'-Figuren von
Preiser und Merten.
Hinter dem Perso-
nenzug erkennt man
die Zentralwerkstatt.

125 Jahre Main-Neckar-Bahn

Anm. d. Red. Die 125-Jahr-Feier der Main-Neckar-
Bahn, die der eigentiiche AnlaB fir den Bau der
hier vorgesteliten Oldtime-Anlage war, liegt zwar
schon eine Weile zurlick; dennoch ist dieser Be-
richt u. E. immer noch hochaktuell, weil hier ge-
wissermaBen .Neuland” im Anlagenbau beschrit-
ten wurde: die Nachbildung von Betriebsanlagen

Eine ungerdhnliche Oldtime-Anlage
der Modellbaugruppe Darmstadt

und Fahrzeugen aus der Mitte des vorigen Jahr-
hunderts. Verstandlicherweise kann hier kaum auf
Industrie-Material zuriickgegriffen werden; welche
Schwierigkeiten auftauchten und wie sie von der
Eisenbahn-Modellbaugruppe des DB-Sozialwerks
Darmstadt gemeistert wurden, erzdhlen die Er-
bauer nun selbst.

Abb. 2. Blick (ber die Gleisanlagen von .Darmstadt Hbf*. Rechts liegt das Emplangs?ebaude, gegen-

Ober die Zentralwerkstatt. Im Hintergrund — In der gradlinigen Fortsetzung der Gle

sanlagen — die

«Konvoihalle® (in der beim Vorbild Gber Nacht ganze Zuge abgestelll wurden); links davon spitzt gerade
noch ein Teil der Wagenhallen hervor (vgl. Lageplan Abb. 3).
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Abb. 3. Lageplan von ,Darmstadt Hbf", etwa im MaBstab 1:2735. Sowoh! die Zentralwerkstatt (gegeniber
vom Empfangsgebdude) als auch die Wagenhallen sind mit Schiebeblhnen an die Bahnhofsgleise ange-
schlossen. Man beachte auch die fir die damalige Zeit recht beachtliche Anzahl von Spezialweichen!

!

Am 1. August 1971 beging ecine Eisenbahnstrecke,
die heute mit zu den wichtigsten und verkehrsreichsten
Swecken der Deutschen Bundesbahn gehort, ihr 125
ihriges Jubilium. Bs ist dies die Strecke Frankfurt -

ngen - Darmstadt - Weinheim - Heidelberg. Die
Main-Neckar-Bahn ging 1902 der Preufiisch-Hes-
sischen Staatshahn auf; bis zu diesem Zeitpunkt war
die Direktion der Bahnlinie in Darmstiad{ im damali-
gen GroBherzogtum Hessen,

Vor mehr als zwei Jahren befaBte sich die Eisenbahn-
Modellbaugruppe ein wenig mit der Geschichte dieser
Bahn. Bei der Durchsicht alter Archive, in denen die
damaligen Betriebsanlagen und Fahrzeuge abgebildet
und beschrieben waren, stand schon bald fest, daff es
sich hier um ein besonders interessantes Projekt fiir
einen Nachbau handelt

Der alte Darmstéidier Main-Neckar-Bahnhof sollte also
im Mafstab 1.87 im Modell wiederersiehen und am
1. August 1971, zur 125-Jahr-Feier. der Offentlichkeit
vorgestellt werden.

Zuniichst wurde umgerechnet; die Grundplatie des
Bahnhofsgelindes mufite 4,50 x 1,50 m grof sein; um
Fahrbetrieb im Bahnhof zu erméglichen, sollten bei-
derseits Kehrschleifen angeschlossen werden. Somit er-
gab sich eine Anlagengrifie von ca. 8,50 x 1,80 m.

Wir konnten anlangen. Die Bahnhofs- und Rangier-
gleise wurden im MaBstab |1:87 auf eine 19 mm-
Tischlerplatte aufgezeichnet. ebenfalls die Grundrissc
der Gebdude. Da es eine transportable Anlage werden
sollte. wurde die Platte gleich entsprechend aufge
schnitten bazw, zusammengepaft. Auf starken Kant
hilzern ruhend, wurde alles mit Schlofischrauben ver
schraubt. Aus den Weichenwinkeln ergab sich., daf8
fertige Weichen nicht in Frage kamen, also - Selhst

Abb. 4. Die Wagen-Schiebebihne zwischen den
Wagenhallen mit einem Personenwagen Ill. Klasse
Auf den Zeichenkarton-Seitenwénden der Perso-
nenwagen wurden mit schwarzer Tusche die Rah-
menbauweaise und die Tlren imitiert; das Wagen-
dach besteht aus Zeichenkarton, der mit feinem
Schmirgelpapier beklebt wurde. Ubrigens: Diese
Wagenklasse hatte auch beim Vorbild keine Fen-
sterscheiben! Und auch sonst verfuhren die da-
maligen Waggontabriken offenbar nach dem Motto
~Gelobt sei, was hart macht”!

4 Abb. 5. Das Fahrgestell
eines dreiachsigen Personen-
wagens, dessen Rahmen-Un-
terbau aus Kiefernleistchen
zusammengesetzt wurde. Man
erkennt, daB alle Achsen mit
dunnen Drdhten abgefedert
sind; das Achslager ist als
Langloch ausgebildet.
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Abb. 6.

bau! Es war selbstverstindlich. da8 im Zweischienen-
Zweileiter-Gleichstrom-System gebaut wurde. 200 m
Nemec-Schienenprofil wurden auf ca. 5000 Holz-
schwellen mit Schienenklammemn verlegt und richtig
mit Sweinchen geschottert. Fiir We n wurden nur
die Weichenzungen gekauft, Herzstliicke usw. muBiten
geleill und gelbtet werden. Dabei fiel uns auf, was fiir
komplizierte Weichen schon 15846 verlegt wurden, so
u. a, eine ineinandergeschobene zweifache Links
weiche

Erwas Kopfzerbrechen machten uns die Weichen
antriebe. Zum Kaufen war kein Geld da, zum Selbst
bauen keine Zeit, denn jede Hand wurde zum Anlagen-
bau gebraucht, Und nachdem es .damals® ja noch
keine Elektrizitit gab, entschlossen wir uns zum .alter
tiimlichen® Seilzug, umgelenkt Giber R8llchen, Riick
stellung mit Zugfedern. Doch die Nylon-Angelschnur
als Zugseil machte uns im letzten heifen Sommer zu
schaffen. Sie dehnte sich stindig. so daf wir immer
wieder nachstellen muften. ,‘n‘iftlxg-lnlr‘[rur‘l\ll‘ﬂ sei
empfohlen, in dhnlichen Fillen geflochtene Schnur
oder Litze zu verwenden., doch hieriiber gelegentlich
etwas mehr

Parallel zum Bau der CGleise und Weichen be
schiftigten sich andere Mitglieder mit dem Bau der
historischen Gebéude; diese entstanden aus Kiefern-
leisten, Balsaholz, Bristol-Zeichenkarton und Papier
Die Dicher wurden mit Faller-Dachplatten gedeck:
denn aufer diesen war an il'lduilnr-sh'u Fertigteilen
auch hier nichts zu beschaffen. So muften die Ge
biiude nach Plan gebaut werden, da dic Original
Bauten teilweise frither abgerissen bzw. im letzten
Krieg zerstért wurden.

Die genaueste Arbeit erforderte das rollende Mate
rial. Auch dieses sollte so vorbildgetreu wie moglich

Das HO0-Modell einer 1A 1-Lokomotive der Main-Neckar-Eisenbahn; das Vorbild wurde 1846 in
England gebaut. Obwohl die Proportionen der Rader untereinander nicht ganz stimmen, ist der Gesamt-
eindruck dieses interessanten Oldtimer-Modells dennoch sehr gut.

sein, zum anderen aber auch betriebssicher. Beim
Umrechnen ging es schon mit Konzessionen los; Da
es die Lokrider industriemiiBig in den errechneten
Durchmessern nicht gab. mufiten wir bei der Lok ein
ctwas kleineres Treibrad und ein etwas grieres Lauf
rad verwenden. Uberhaupt traten beim Umzeichnen
der Loks und Wagen mehr Fragen und Nachforschun-
gen auf als beispielsweise beim Cleisbau, bei dem
Schienenklammern, Schwellen und Schienenprofile
nur bestellt zu werden brauchten, und wir nach deren
Auslieferung gleich anfangen konnten. - So wurde
bei der Lok zuniéichst nach der Einhaumiglichkeit des
Motors gesucht. In einen Geisterwagen wollten wir
den Motor nicht setzen, denn in unseren Wagen sollten
ja Leute sitzen bzw. stchen. Also mubte der Motor in
Lok oder Tender. Nach Mafvergleichen unter Beriick
sichtigung der Cetriebe-Abmessungen kam nur der
Tender fiir den Binbau infrage. Allerdings mufite der
Tenderaufbau durch die MaBe des verwendeten
.piccolo”-Motors kaum merklich geiindert werden
Uber eine Schnecke mit anschliefendem Unterset
rungs-Zahnrad und Ubertragungs-Zahnridern werden
alle drei Achsen des Tenders angetrieben. Durch das
damit erzielte Untersetzungsverhiilinis von 1:435
und Ausfiillen der Hohlriume mit Ballast erzielten
wir eine gute Zugkraft des Tenders.

Im Interesse eines vorbildgetreuen Gesamteindrucks
wurden die Lauf- und Spurkriinze der Riider schmiiler
gedreht, teilweise auch die Speichen von innen hinter

r damit diese nicht zu klobig wirken (s. MIBA
1269 D. Red.). Um eine hohe Betriebssicherheit zu
erhalten, wurden alle Achsen (Wagen, Loks und Ten-
der) mit diinnem Federdraht gefedert, so daf die
Rider auch bei Unebenheiten auf die Schienen ge
driickt werden

Abb. 7 u. B. Der dreiachsige Triebtender ohne Aufbauten. Die Stromabnahme erfolgt Uber imitierte Brems-
backen. Alle Tenderachsen sind abgefedert und werden nur durch die Getriebe-Deckplatte gehalten

W5k, $net
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Abb. 9. Informationshalber (fir etwaige Oldest-Time-Interessenten): die StraBenfront des Emp-
fangsgebaudes inkl. Querschnitt durch den .Wartesaal |. und Il. Classe”; ungefahrer MaBstab
{(unverbindlich!) 1:600

Abb. 10. Das 1:87-Modell des ,Stationshauses® (wie damals die Empfangsgebdude bezeichnet
wurden) weist trotz gewisser Vereinfachungen die typischen Baumerkmale des seinerzeitigen
Vorbildes auf (und hat demgeméB auch noch nicht die bekannte _Aiters-Patina” angesetzt!). Die
umzaunte Fldche vor dem Mitteltrak! ist Gbrigens der  Hof fir Abgehende” [Reisende naturlichl),
wéhrend links und rechts von den beiden Seitenfiigeln jeweils ein .Hof fir Ankommende"”
anschlieft

Lok und Tender sind vollstindig aus Messing ge-
baut, Schornstein, Dampidom, Langkessel, Zylinder
und diverse Kleinteile wurden aus Ms-Rundmaterial
gedreht

Unseren Wagenpark bauten wir in Gemischibau-
weise. Winde und Dicher entstanden aus Zeichen
karton; zur besseren Stabilitit wurden nach dem Zu
sammenkleben die Ecken mit Leisichen versiirkt und
dann innen alles ockerfarben gestrichen. Die Innen-
cinrichiungen der Wagen sind jeweils unterschiedlich
gestaltet und entsprechen in Form und Ferbgebung
genau den Vorbildern

Die Untergestelle wurden in vorbildgetreuer Rah
menbauweise aus Kiefernleistchen 1,5 x 2 mm herge
stellt, die vorgebogenen Tritthrett-Halter in die im
Rahmen eingefeilten Kerben eingelegt und mit einer
| mm-Ms-Platte, an der die Zughaken angelitet sind
verklebt, Diese Platte dient gleichzeitig zur Beschwe
rung. - Die Achslager aus 0.5 mm Ms-Blech wurden
in einer Schablone geleill les waren immerhin 192
Stiick) und in die geschlitzten Quertréiger aus 2 x 2
Messing eingelttet, die Feder aus Zinn in eir
gedriickt, aufgeklebt, ebenfalls die ,Olkisien” aus
2 x 2 mm U-Ms-Profil. Nachdem die Achsen eingesetzt




A
Der Zug kommt gerade aus einer der beiden Kehrschleifen und féhrt jetzt aut den Bahnhol zu

Abb. 11

Im Hintergrund ist noch schwach der Bahnibergang ,.RheinstraBe" (s. Titelbild) zu erkennen, Zwischen

RheinstraBe“ und Bahnlinie

legt der .Exert” (Exerzierplatz)

— Direkt hinter der Lok lauft einer der

fensterlosen” 11l. Kiasse-Wagen und dahinter ein schon etwas _feudalerer” I./1l. Klasse-Wagen. Bei die-
sem Modell wurden Fensterscheiben aus Astrolon hinter die Zeichenkarton-Wéande gekiebt und die

Fensterrahmen ocker abgesetzt

waren. wurden die Lager mit dem Spanndraht, aus
0.5 mm Draht, verschlossen. Als letztes wurden di
extra gedrehten Puffer eingesetzt und verklebt. (Hierzu
sei bemerkt. daB die Pufferteller braun gestrichen
wurden, denn sie waren beim Original mit Leder
{iberzogen )
Insgesamt besteht der Fahrzeugpark aus
6 1./1l. Klasse-Wagen, 3-achsig
20 1l Klasse-Wagen, 3-achsig
9 IV, Klasse-Wagen. 2-achsig
3 Loks mit Triebtender
Zusammengehlingt wurde alles mit kleinen Ken
chen, wie dies frither auch beim Vorbild der Fall war
Beim Verschieben stellte sich jedoch heraus, daf sich
die Puffer verhakten. Bs wurde daher ein Schiebebiigel
unterhalb des Kupplungshakens in Héhe der Pufter
teller angebracht
Giiterwagen haben wir nichi gebaut, da der Giiter
betrich beim Vorbild erst 1847 aufgenommen wurde

Man versprach sich anfangs nichts vom Giltertransport

Wir blicken heute voller Stolz auf diese historische
Anlage, die unscres Wissens die einzige dieser Art in
Deutschland ist, auf der die Frithzeit der Eisenbahn
so weilgehend vorbildgetreu nachemplunden wird
Die Anlage wird auch in Zukunft in betriebsbereitem
Zustand erhalten bleiben. Im Raum Darmstadt wurde
uns ein Aussiellungsraum zur Verfligung gestelli
und wir hoffen, die Anlage noch recht vielen Eisen
bahnfreunden vorstellen zu kénnen. Wer sich noch
genauer {iber unsere Anlage und das grofe Vorbild
informieren mochte, dem sei die Festschrift . 125 Jahre

Main-Neckar-Eisenbahn® emplohlen, die - wie auch
Fotos und historische Baupline - von uns bezogen
werden kann. Eine enisprechende Liste senden wir

gegen Riickporto gern den Interessenten zu
Aniragen sind zu richten an

Herrn Heinz Nees
61 Darmstadt, Pallawiedenstrafe 215

MIBA-,,Gebiihrenordnung“:

1. Allgemeine Geschéftspost, Bestellungen, Manu-
skripte, Anlagenberichte und damit zusammen-
hangende Briefe Rickporto

2. Anfragen alligemeiner und technischer Arnt
a) Kurzanfragen (je nach Umf.) 1,50 bis 3,— DM
b) GroBere Anfr. (je nach Umi.) 3,— bis 6,— DM

270

c) Technische Anfragen, Schaltungs-

probleme einfacher Art usw, 5— DM

d) GroBere technische Arbeiten (Ausarbeitung
kompletter Schaltungen usw.) sind zur Zeit
nicht mdéglich

Alle Post nach 2a—d bitte mit adressiertem, fran-
kiertem Briefumschlag



Automatisches Zwischengerdit

fiir den gleichzeitigen Betrieb von Wechselstrom- u. Gleichstrom-Loks

von G. Kdrrer, Kuala Lumpur

Vorwort der Redaktion: Im Messeheft 3/72 haben
wir ein neues Zwischengerdt der Fa. Lok-Studio-
Koin egwéhnt, das den gleichzeitigen Betrieb von
Mérklin-Wechselstrom-Lokomotiven zusammen mit
Gleichstrom-Loks ermdglicht (wobei letztere ledig-
lich mit einem Ski-Schleifer versehen werden mis-
sen). MIBA-Leser G. Korrer, den meisten unserer
Leser sicher als ,Elektro-Spezialist” und (Ober-
zeugter) Marklinist bekannt. hat bereits vor eini-
gen Jahren ein ahnlich funktionierendes Gerat ent-
wickelt und gebaut, von dessen einwandfreier
Funktion wir uns selbst (berzeugen konnten. Es
erhebt sich lediglich die Frage, ob durch die
Wechselstrom-Impulse bei Fahrtrichtungswechsel
im Laufe der Jahre vielleicht eide gewisse Ent-
magnetisierung der Perma-Magneten (in den
Gleichstrom-Loks) stattfindet, wenigstens bei Ma-
gneten minderer Qualitat.

Schon vor geraumer Zeit habe ich mir — da
mir die seinerzeit handelsiiblichen, kippschal-
terbestickten Zwischengerate in der Bedienung
zu unbequem und nicht _narrensicher” genug
waren — ein automatisches Zwischengerat ge-
méaB dem abgebildeten Schaltplan gebaut. Pro
Wechselstrom-Fahrpult wird je ein Gerat be-
notigt. Der einzige .Schdnheitsfehier”: Die

Licht- und Magnetartikel-Anschilisse der Wech-
selstrom-Fahrpulte kénnen (wie auch im Falle
des LSK-Gerdtes! D. Red.) nicht mehr weiter
zur Versorgung entsprechender Verbraucher
verwendet werden. Dieses Manko ist m. E. aber
nicht so schwerwiegend, da ab einer gewissen
AnlagengroBe separate Lichttrafos sowieso
zweckmaBiger sind.

Im Prinzip laufen bei meiner Schaltung iiber
automatische Zwischengerate alle Triebfahr-
zeuge mit Gleichstrom,; die Fahrtrichtungs-Um-
kehr erfolgt jedoch durch Wechselstrom-Im-
pulse, denn wirde auch der Impuls gleich-
gerichtet, liefen alle Gleichstrom-Loks — man-
gels Unterbrecherschalter (,Bocksprungkon-
takt”) — beim versuchten Umschalten mit etwa
dem Doppelten der maximalen Fahrspannung
an. Demgegeniber ist der kurze Wechselstrom-
StoB praktisch harmlos, wenn man nicht gerade
.uralte” Gleichstrom-Loks mit sowieso schon
pensionsreifen Magneten verwendet (s. dazu
unsere Vorbemerkung! D. Red.).

Das Gerét besteht zur Hauptsache aus einem
Gleichrichter, einem Mérklin-Fahrtrichtungs-

Der Aufbau des Kdrrer'schen Zwischengerates. Statt des hier verwendeten Siemens-Gleichrichters (30 V,
1 A) kann z. B, auch der Typ B 40 C 1500 (40 V, 1,5 A) von Radio-Rim eingebaut werden. (Best.-Nr. 17 S
Preis DM 4,60). Das Relais Nr. 22049 ist die Spezialausflhrung fir den TEE-Zug (s. a. Heft 970, S. 569)
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schalter und einem einspuligen Relais mit zwei
Umschaltkontaktpaaren (also etwa Conrad
LC 1202 =). Die Schaltung erfordert es, die
Original-Verdrahtung der Zugspule des Mérk-
lin-Umschalters vorsichtig zu Iésen und ent-
sprechend dem Schaltbild anzuschlieBen, so daB

a) Umschalter-Zugspule und Bocksprung-
kontakte in Reihe vor den Gleichstrom-
Ausgéngen des Gleichrichters, und

b) Bocksprungkontakt des Umschalters und
Zugspule des Conrad-Relais parallel zu-
einander liegen.

Dadurch ergibt sich, daB der gleichgerichtete
Umschalt-lmpuls anfangs voll die Zugspule des
Umschalters erreicht, wahrend das Conrad-
Relais noch ruht; erst nach Offnen des Bock-
sprungkontaktes flieBt Strom auch durch die
Zugsguh des Conrad-Relais — geniigend, um
das Relais anziehen zu lassen und um den
Marklin-Anker angezogen zu halten.

In angezogener Stellung (alsg beim Umschal-
ten) verbindet das Conrad-Rélais die Gleis-
anschlisse direkt mit den Wechselstrom-Ein-
géangen des Gleichrichters; dadurch gelangt der
Wechselstrom-Impuls an die Schienen. In der
Ruhestellung des Conrad-Relais dagegen sind
die Gleisanschlisse Uber die Umschaltkontakte
des Marklin-Schalters an die Gleichstrom-Aus-
génge des Gleichrichters gelegt, wobei die Um-
schaltkontakte bewirken, daB bei jedem Um-
schaltvorgang umgepolt wird — zum Zwecke
der Fahrtrichtungs-Umkehr der Gleichstrom-
Fahrzeuge.

Man kann natirlich anstelle des Conrad-
Stromrelais ein Spannungsrelais verwenden
und dieses nicht parallel zum Bocksprung-
kontakt, sondern direkt an die Gleichrichter-
Ein- oder -Ausgidnge anschlieBen, je nachdem,
ob es sich um ein Wechselstrom- oder Gleich-
strom-Relais handelt; auch laBt sich der Mark-
lin-Wippenumschalter (einpolig) verwenden,

wenn man ihn als Ein/Ausschalter fir ein wei-

teres zweipoliges Umschaltrelais anschlieBt; all
dem gegeniber ist die hier dargestellte Schal-
tung einfach und hat auBerdem den Vorteil
eines geringen eigenen Stromverbrauchs: Tat-
sachlich kann man die Belastbarkeit des Gleich-
richters geringer wihlen, wenn man nur leichle
Loks und unbeleuchtete Ziige fahrt!

Da das automatische Zwischengerdt keine
auBeren Bedienungselemente aufweist, kann es
— einmal korrekt justiert — verdeckt und, wenn
nétig, entferm von den Fahrpulten eingebaut
werden; damit eribrigt sich auch das Anferti-
gen glanzvoller Gehduse, wenngleich ein aus-
reichender Staubschutz in jedem Fall empfeh-
lenswert ist.

Wenn |hr Gerédt fertig ist und nicht funktionie-
ren sollte, haben Sie vielleicht nur vergessen,
die Magnetartikel vom Wechselstrom-Fahrpult
zu trennen; ansonsten miBten Sie eigentlich in
der Lage sein, z. B. eine Mé&rklin-BR 44 und
dazu eine Liliput-P B nicht nur wahlweise zu be-
treiben, sondern sogar gleichzeitig umzuschal-
ten: einfach durch Auslosen des Umschalt-im-
pulses am Fahrpult, gerade so, als wéaren beide
Maschinen von Haus aus ,Wechselstromer®.

Einen allen Gleichstrom-Anlagen anhaftenden
.Mangel” kann allerdings auch das automati-
sche Zwischengerét nicht abstellen: Die Uber-
fahrt von einem Stromkreis auf einen anderen
ist namlich ebenfalls nur moglich, wenn beide
Kreise gleichgepolt sind. Automatische Um-
schaltung beim Befahren von Trennstellen zwi-
schen zwei Stromkreisen ist, gerade durch Ver-
wendung der richtungsabhangigen Marklin-
Schaltgleisstiicke, verhdltnismaBig unkompli-
ziert, obwohl die Uberwachung bei Handschal-
tung noch einfacher ist: Die betreffenden Trenn-
stellen werden durch je eine Lampe iberbrickt,
die aufleuchtet, sobald sie einerseits am Plus-,
andererseits am Minusleiter liegt. (Zur Polari-
tatsiberwachung bei verschiedenen Stromkrei-
sen s. a. Hefl 16/62, S. 719! D. Red.).

Nochmats: Fremde Loks auf deutschen Gleisen

Die Lektiire des Buches .Alles fiir die Lok™ von
W rschmidt (Besprechung in MIBA 9/71) brachie
mich - abgesechen von den iiberaus interessanten
Ausfithrungen {iber Bestellung, Projektierung. Kon-
struktion und Verkauf aller Arten von Lokomotiven
- als Modellbahner auf eine neue . Ausrede”;

Das Buch bringt wiederholt Berichte, wie fiir aus-
lindische Bahnverwaltungen bestimmte Lokomotiven
suf deutschen Bahnstrecken in Einzelerprobung oder
unter .Lastfahrt” «d. h. mit lnlmhin;lem Zug) getestet
wurden. Das gibt uns Modellbahnern wieder einmal
die Méglichkelt (und den igneten Vorwand), ir-
gendeine ausliindische Modell-Lok. die uns besonders
Jiegt”, aul unserer Anlage ecinzusetzen. Wer z. B.
ganz auf die modernste F e eingestellt ist, wird in
der Hauptsache Dieselloks (Beispiel: die englische
Warship-Class, Mérklin Nr. 3073) oder Elloks - soweit
sie unserer Stromart entsprechen - einsetzen. Auch
Dampfloks werden noch heute fiir auBereuropiische
Bahnen exportiert.

Wer also dementsprechende Modelle besitzt, lasse
sie ruhig auf heimischen Strecken .testen™! Nicht

mn

(s. a. Heft 8/71, S. 509)

heimlich und versiohlen, sondern noch mit grofem
Hersteller-Finmenschild auf der Hreitseite! Das gilt
nicht nur {{ir Loks fremder Bahnverwaltungen. sondern
auch fiir Industriecloks. Gar manche deutsche Tagebau-
Ellok hat z. B. frappierende Ahnlichkeit mit der fran-
zisischen Ellok der Serie 12000 (Fleischmann Nr. 1331)!

Nur Mut - manches ausliindische Modell, farblich
noch etwas primitiv auf _Frikdnig® getrimmt, dafir
aber mit nkendem Hersteller-Schild  verschen,
kann das Bild unserer Anlage beleben. Dabei miissen
das nicht immer grofe Streckenloks sein; audch kleine
C-gekuppelte Diesel- und Elloks werden von unserer
Industrie laufend ins Ausland verkauft und vorher auf
einheimischen Strecken erprobt. Diese Loks kiénnen
.2wecks Erprobung™ auch auf der kleinsten Wohn-
stuben-Eckanlage durch Klein-Kleckersdorf fahren,

rade wegen der engen Gleisradien ischlieBlich sol
En die Maschinen ja unter .extremen Bedingungen”
getestet werden).

Man siehi, es gibt auf diesem Gebiet noch viele
Moglichkeiten - sie milssen nur richtig begriindet
werden! Wemer Schmidt, %l. Augustin



H Abb. 1. Diese mo-

derne Tankstelle
(Fabrikat VERO) in HO-
GroBe besteht vollkom-
men aus Kunststoff und
beansprucht eine Grund-
flache von 253 x 152 mm

Wiovell bahn-Neuheiten der Leipziger Frithjahrsmesse 72

Das Schwergewlicht der diesjihrigen DDR-Modell-
bahnneuheiten lag aul dem Zubehdrseklor. Vor-
gestelit wurden zahireiche GebBudeneuheliten fiir
die BaugréBen HO, TT und N, darunter ein Bahn-
hof, Bahnstelg, drei Ferienhduser, eine Windmihle
(fertig montiert, mit und ohne Motor lieferbar), ein
Stellwerk u. a. m.

Neue Fahrzeugmodelle gibt es lediglich fiir die
N-Spur, und zwar ein Schicht-Modell des MITROPA-
Speisewagens WR 4g — seil geraumer Zell schon

N Abb. 2 Die HO-Dieseltank-
stelle der Fa. Franzke (s. Heft
10/71) hat nun auch ihr Pendant in
der BaugroBe N bekommen (mit OI-
Auffangwanne!)

fiir HO erhditlich — mit einer LGP von 14,4 cm, so-
wie 8 offene Giiterwagen (nach dem 6 m-Programm
der DR). Diese Giterwagen sind jewells 625 cm
lang (Achsstand 4,9 cm) und werden von der Firma
Stein hergestelll; der Vertrieb erfoigt (ber Plko.
Es Ist bedauerlich, daB weder von Piko noch von
Schicht, Giitzold etc. neue HO-Fahrzeuge heraus-
gebracht wurden; vermutlich wird sich in dieser
Beziehung erst wieder zur Leipziger Herbstmesse
etwas tun.

HOIT Abb. 3. Ein

moderner Vor-
ort- oder Kleinstadt-Bahn-
hof mit netten Details
das Modell ,Dosse-Nord'
der Fa. Auhagen
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Abb. 4

Die
Schranken
dieses Bahn
ibergangs
werden elek-
tromagnetisch
(Uber Seilzug
durch
Schwing-
bugel-
Antrieb)
bewegl. Der
Bahnuber-
gang ist nur
fur gebogene
Gleise ge-
dacht; obwohl
speziell tir
Piko-N-Gleise
(Radius
193 mm) aus-
gelegt, 148t
; er sich auch
in die R 1-
Bogen von
Arnold
Fleischmann
und Minitrix
einsetzen

N Abb. 5
Ein wei-
terer moder-
ner Vorstadt-
Bahnhof na-
mens . Hen-
ningburg”
kommt von
der Fa. VERO

i ACHTUNG! M+F braucht dringend Hilfe!

Da wir die BR 05 ohne Stromlinienverkleidung in allen drei Ausfihrungen als Modell genau nachbilden
wollen, bendtigen wir dringendst Fotomaterial von den verschiedenen Tendervarianten dieser Baureihe.

Diese sind unterschiedlich gegenuber dem normalen 5-achsigen Kohletender und stimmen vor allem
mit den vorhandenen Bauzeichnungen nicht Uberein

Soliten Sie also in irgendeiner geheimen Schublade Tender-Seiten-, Riick- oder Draufsichten der BR 05
haben, wurden Sie uns sehr nitzen, wenn Sie uns diese leihweise (berlassen konnten. Achtung! Keine
Bellingrodt-, Scheingraber- oder Holzborn-Fotos einsenden, da wir diese bereits komplett besitzen

Mit herzlichem Dank im voraus Merker Fischer GmbH

B08 Furstenfeldbruck Mondstrafe 1



Bei dieser Achszahlvorrichtung, die wir bereits in Heft 10/71 vorstellten, kommt es heute weniger auf die

eigentlichen Achszéhler an (ein solches Schaltelement zeigt Abb. 10 aus anderer Sicht), sondern auf die
schraggesteliten Abweiser vor den Achszéhlern. Die Nachbildung dieser Abweiser lassen sich im Kleinen
recht gut als zusatzliche Schaltelemente verwenden, wie aus dem Haupttext hervorgeht.

Imitierte Abweiser

Bereits in Heft 10/71 stellten wir auf S. 661, Abb. 2
u. 3 eine Achszihlvorrichtung vor, die mitsamt den
Abweisern irgendwie .modellbahnerisch® wirkte. Der
heutige Beitrag von Lothar Weigel aktualisiert nun
dieses Thema wieder; wir geben diese Abweiser, die
sich u. E. im Kleinen sehr gut zu Schaltkontakten
-umfunktionieren” lassen, daher nochmals aus anderer
Sicht wieder. Da die Abweiser direkt an den Schienen
liegen, sind sie vor allem fiir das Zweischienen-System
geeignet (Betiitigung durch die Spurkriinze, unabhéin-
gig vom Mittelschleifer). Die auf der Abbildung gut
zu erkennende Verbindungsstange zwischen jeweils
zwei parallel angeordneten Abweisern fithrt man im
Kleinen zweckmifligerweise als Lagerachse aus; die
Kontakigabe erfolgt dadurch, daff der vom Spurkranz
niedergedriickte Abweiser (der zu diesem Zweck na-
tiirlich aus einem leitenden Material bestehen muf)
auf einem unter dem Gleiskérper angebrachten Me-
tallstift trifft. Dieser Metallstift muB natiirlich federnd

als Schaltkontakte

gelagert sein, damit das Fahrzeug nicht durch den
Abweiser aus dem Gleis gehoben wird, Der eigent-
liche Schaltmechanismus befindet sich also unter der
Grundplatte.

Die ganze Einrichtung l&8t sich fahrtrichtungsabhiin-
gig aufbauen, wobei in der Gegenrichtung der Ab-
weiser zwar ebenfalls von den Spurkrinzen .mitge-
nommen” wird; die Feder muB dann so justiert sein,
daff beim ,Zuriickschwingen® des Abweisers keine
Kontaktgabe erfolgt, — Dies nur als Anregung fiir
einen radsatzgesteuerten Schaltkontakt, der - in Ver-
bindung mit dem eigentlichen Achsziihler - weitere
Funktionen iibernehmen kann (etwa das Ein- bzw.
Ausschalten der Blinklichter vor bzw. hinter einem
Bahniibergang).

Der Achsziihler selbst lifit sich natiirlich ebenfalls
als Schalikontakt verwenden, wobei es egal ist, ob die
Atirappe durch die Spurkrinze nach unten oder von
den Ridern seitlich weggedriickt wird,

auch daflir, daB die Nockenbleche beim Ver-
Iéten nicht auf der Unterlage festkleben.

SchlieBlich sind die (noch relativ unvollkom-
menen) jeweiligen Prototypen der Schaltele-
mente in den Fotos der Abb. 4 u. 5 festgehalten,
Die Abb. 2 zeigt ein Schaltelement im einge-
baulen Zusland; es ist so unauffillig, daB es
im Gleis kaum zu sehen ist.

Die Aussparung in der Schienenunterlage
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sollte man mit einer etwas groBeren Toleranz
versehen, damit das Schaltelement gut zwischen
die Schwellen eingepaBt werden kann. Auch
sollte man das Element nicht einleimen, son-
dern mit kleinen Winkelstiidken an der Schie-
nenunterlage befestigen.

In einem Folge-Artikel soll die Verwendung
dieser und dhnlicher Schaltstellen z. B, bei
einer FahrstraBen-Sicherung behandelt werden.




Buchbesprechungen
Die Baureihe 78, preukische v. wiirttembergischeT18

von W. H. Busd

110 Seiten A5
gen A 4
Krefeld.

Diese Neuerscheinung diirfte vor allem die Statio
nlerungs-Spezialisten angehen; jede einzelne Maschine
der BR 78'* wird - soweit noch entsprechende Un
terlagen wie Betriebsbiicher etc. greitbar waren -
von der Pabriknummer und Landerbahn Bezeichnung
bis hin zum letzten Heimat-Bw verfolgt. Naturgeméf
enthdlt die Aufstellung cinige Liicken, die auf das
Fehlen der obengenannten Unterlagen zuriickzufiihren
sind. Daf allerdings ein Umlaufplan nur aus dem
Bereich der BD Hamburg aufgenommen wurde, ist be
dauerlich hétte man noch genauere Angaben
iiber so charakteristische BR 78-Stiitzpunkte wie etwa
Friedberg/Hessen oder Wiesbaden erwartet. Denn die
78er dieser Bw z. B. zogen bis in die 60er Jahre hinein
sogar F-Ziige zwischen Frankfurt/Main und Wiesbaden
- ein Umlaufplan etwa ous diesem Bereich hiitte den
Untertitel .Portriit einer Lokomotivgatiung® vollends
gerechtfertigt, konnten die Maschinen hier doch bis
in unsere Zeit hinein ihre gelungene Konstruktion
beweisen. Dies nur als Hinweis fiir eine evil. Neu
auflage des ansonsten sehr informativen Bandes

2 herausklappbare Musterzeichnun
DM 15,50, erschienen im Verlag Gustav Rihr

hier

Ein schoner Zug in des Wortes doppelter Be-
deutung: Die neuen Tonnendach-Abteilwagen nebst
dazugehodrigen Packwagen werden hier von einer
BR 64 (ber die Minitrix-Messeanlage gezogen. Eine
Anregung so nebenbel — am Rande: die naturliche
Gestaltung der Steilhange

Eisenbahnen und Eisenbahner
zwischen 1931 und 1935

(Dokumentarische Enzykiopddie Band 1)

224 Seiten, davon 48 Bildseiten mit ca. 150 Fotos
und lllustrationen, farbiger Schutzumschlag, Lei
nenband, Format 21 x 24 cm, DM 16,80, erschienen
im Redactor Verlag, Frankfurt/Main

DaB die Eisenbahn nicht nur als Vorbild fir die
Modellbahn-Industrie dienl, sondern als Riesen-
unternehmen untrennbar mit Politik und Wirtschaft
verbunden ist, wird von manchen Hobbyfreunden
gerne Ubersehen; wer sich jedoch einmal genauer
mit den Wechselwirkungen zwischen Eisenbahn-
politik und -technik und dem Zeitgeschehen be-
fassen maochte, findet in diesem Band eine vor-
zugliche Dokumentation. Eine lickenlose Zusam-
menstellung von Zitaten, Berichten und Kommen-
taren vermittelt ein anschauliches Bild jener Jahre,
immer aus dem Blickwinkel der Eisenbahn ge-
sehen. Fir einen MIBA-Leser von besonderem
Interesse dirfte indes u. a. die Tatsache sein, daB
man sich bereits 1931 sehr eingehend mit der Ein-
fUhrung der automatischen Kupplung befaBte; man
registriert mit Erstaunen, daB schon 1833 fir die
Deutsche Reichsbahn der .Container”-Verkehr eine
wichtige Rolle spielte (und somit kein neues ,Zau-
berwort” far die Bewaltigung des heutigen Massen-
Glterverkehrs darstellt) oder daB bereits 1834 auf
mehreren groBen Verschiebe-Bahnhofen der Ran-
gierfunk eingefihrt wurde

Zahlreiche Bilder, Tabellen und Faksimiles er-
ganzen den Textteil und komplettieren diese
Enzykliopadie zu einem Band, der jedem unbedingt
emplohlen werden kann, fir den die Eisenbahn
mehr ist als die riesige VergréBerung einer Mo-
dellbahnanlage mm




* Meine Waggon-Kippvorrichtung

Das Thema .Waggonkipper® ist in der MIBA
schon verschiedentlich behandelt worden; doch be-
zogen sich alle Verdffentlichungen aus jingerer
Zeit (in den Heften 15/65, 1, 3 und 13/66 und 1/67)
auf Kreiselkipper, d. h. Kippvorrichtungen, bei de-
nen der Waggon horizontal (iber seine Langsachse
gekippt wird, und nur die ,uralten Hasen" werden
sich noch daran erinnern, daB bereits in MIBA 1/

Abb. 1.

Ulrich Buchardt,
Gelsenkirchen

1950 ein vertikal arbeitender Hubkipper vorgestelit
wurde, bel dem Uber die Wagenstirnwand entladen
wird. Doch ,lang, lang ist's her* — und nachdem
ain Hubklpper 2 la Buchardt sich mit weniger
Arbeitsaufwand als ein Kreiselkipper realisieren
laBt und die Geschmacker bekanntlich verschieden
sind, moéchten wir das Thema .Waggonkipper” heute
um eine weitere Variante bereichern. . Red.

Seilenansicht des Hubkipper-Modells im MaBstab 1:1 fir HO (1:87).

Abb. 2.
fende ,Druckwagen”, der mit sei-
nen zwei Druckrollen die Langstra-
ger der Bihne anhebt (s. a. Abb. 6).

Der auf 37 mm-Spur lau-

g O 27, O W 1 i
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Abb. 3. Draufsicht des Hubkipper-Maodells im MaBstab 1:1 fir HO (1:87)

Abb. 5. Diese Reproduktion einer Original-Skizze zeigt, daB sich Herr
Buchardt beim Entwurl seines Waggonkipper-Modells recht genau an

: 3 ' =
Abb. 4. Auf dieser M 5-Spindel ist der ,Druckwagen” (der Abb. 2) befestigt, das Vorbild gehalten hat.

durch dessen Hin- und Hertahren die Buhne gehoben bzw. gesenkt wird.

P e -
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\ al zum Bau meiner Waggon
Kippvorrichiung war eine Skizze, die
ich vor einiger Zeit in dem Buch ,Tech-
nische Anlagen der Eisenbahnbetriebs-
werke® entdeckte (Abb. 5). Derartige
Anlagen findet man nicht nur in Bahn
betriebswerken, sondern schr haufig
auch in Zechen- und Industriebetrie-

Abb. 6—-8. Die Funktion des Hubkipper-
Modells aus verschiedenen Blickwinkein
gesehen. Wahrend des Kippvorgangs
wird der Guterwagen durch die hochge-
klappten Prellbdcke gehalten; hat sich
die Buhne wieder gesenkt, klappen diese
zur Seite und lassen den Wagen weiter-
rollen (Abb. 7). Leider liefert die Indu-
strie bisher keine 0-Wagenmodelle mit
funktionsfdhigen Stirnwandklappen, die
das , Betriebsmoment” eines derartigen
Hubkippers noch wesentlich erhdhen wiir-
den {und zudem vorbildgetreuer wéren)



ben. Auf einer Modellbahn lassen sich also fiir
das Vorhandensein einer solchen Anlage die
verschiedensten Begriindungen finden. Mit dem
Betrieb der Kippvorrichtung ist regelmaBig ein
umfangreiches .Arbeitsprogramm” verbunden:

Zunachst mub der zu entladende Waggon vom
Zug abgekuppelt und der Kippbiithne zugefithrt
werden. Das geschieht — im Kleinen — am be-
sten durch einen Entkuppler, dem eine kurze
geneigte Strecke folgt; anschlieBend wird der
Waggen gekippt (Abb, 6). Dabei ist es m. E.
nicht unbedingt erforderlich, daB tatsdchlich
Ladegut entladen wird, denn der Vorgang ist
auch so schon eindrucksvoll genug. Gut wiirde
sich natiirlich ein Modell mit beweglichen
Stirnwandklappen machen. Entsprechende Wa-
genmodelle mit fest angegossenen Stirnwand-
klappen finden sich im Programm jeder Modell-
bahn-Firma, aber es wird nicht jedermanns
Sache sein, eine Stirnwandklappe mit scharfem
Messer herauszuoperieren und Peweglich aufzu-
hdngen, damit sie dann beim Kippen — dank
des eigenen Gewichts — nach vorn heraus-
klappt.

Nach dem Kippen wird die Bithne wieder ab-
gelassen und die Prellbocke, die den Wagen
beim Kippvorgang festhielten, werden zur Seite
geschwenkt. Durch leichtes Anheben der Bilthne
wird dann der Waggon wieder ins Rollen ge-
bracht und dem wartenden (leeren) Zug zuge-
fiihrt. Die Prellbocke werden wieder aufgerichtet
und kénnen den ndchsten Waggon auffangen.
. Doch nun zur Baubeschreibung der Kipp-An-
age:

Diese besteht zunachst aus einer Grube, die
an ihrem einen Ende einen Trichter fiir das ab-
zuladende Gut enthilt. Dieser Trichter wird von
Schienen (iberspannt. Der andere Teil der Grube
wird von der Kippbiihne und deren Betdtigungs-
Einrichtungen ausgefiillt (siehe auch Seiten-
ansicht Abb. 1).

Zur Betatigung, d. h, zum Heben und Senken
der Bithne, wird mittels einer M 5-Spindel
(Abb. 4) ein sog. ,Druckwagen” (Abb. 2) bewegt,
Dieser lauft auf zwei Einzelschienen an den
Lingswéanden der Grube. Der Abstand dieser
Schienen voneinander bzw. die Spurweite dieses
.Gleises” hingt von den Einbau-Gegebenheiten
ab (und betrdgt in meinem Fall 37 mm). Der er-
wahnte Wagen trdgt zwei Druckrollen, die unter
den als Kurven ausgebildeten Lingstrigern der
Bihne laufen und diese hochdricken. (Beim
aqroBen Vorbild bewegl sich der Wagen an einer
Zahnstange). Durch diese Art des Antriebs er-
reichlt man — bei gleichbleibender Geschwin-

digkeit des ,Druckwagens” — eine langsame
und kontinuierliche Auf- und Ab-Bewegung der
Kippbiihne.

Die Prellbocke sind bei meinem Modell in
Ruhestellung aufgestellt; das entspricht zwar
nicht dem Vorbild, 146t sich aber im Kleinen
besser realisieren. Das Aufstellen geschieht
durch das Gewidht eines Tauchmagnetkerns, der
in seinem oberen Drittel aus Messing, im un-
teren Teil dagegen aus Eisen besteht. Dadurch
ist gewihrleistet, daB er bei StromdurchfluB der
Spule die Prellbécke sicher spreizt. Die Gelenke

N
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Abb. 9. Die Stirnansicht des Hubkipper-Modells,
und zwar die Seite mit dem Tauchmagneten zur
Betatigung der Prelibdcke im MaBstab 1:1 fiir HO
;’]:87). Der untere (schraffiert E?auidmote Teil des

auchmagneten besteht aus Eisen, das obere Drit-
tel aus Messing.

des Betdtigungsgestinges haben soviel Spiel,
daB sie bei der Kippbewegqung — wahrend de-
ren Dauer das Gewicht des Tauchmagneten
ebenfalls wirksam ist — diese nicht behindern.
In waagerechter Stellung der Biithne laBt sich
durch Betatigen des Tauchmagneten das Prell-
bockpaar auseinanderklappen.

Die Kippvorrichtung wird im GroBen durch
Signaleinrichtungen und Gleissperren gesicherl.
Zumindes! die entsprechenden Signaleinrichtun-
gen lieBen sich auch auf der Modellbahn ein-
bauen; und wer Lust, Laune und die notige Zeit
hat, kann ja auch noch Gleissperren nach MIBA
9/66 vorsehen. Durch Endkontakte und den Ein-
satz von Relais lieBe sich der ganze Betrieb
auch automatisieren, was mir personlich aller-
dings weniger reizvoll erscheint.

Insgesamt gibt diese Kippvorrichtung — be-
sonders auch auf kleinen und kleinsten Anla-
gen — sicherlich einen interessanten, arbeits-
und rangier-.freudigen® Komplex ab, der den
zugegeben nicht gerade geringen Arbeitsauf-
wand rechtfertigt.
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Abb

tion so gewahlt)
trotz allen Sinnierens — nicht drauf

Ein Gag der Arnold-
Messe-Schauanlage:

Einen rechi netlen Gay

Abb. 2

284

Es Ist schon ein recht verbliffender Effekt

Die myster

hatten sich die Amold-Leute (dem Ver-
nehmen nach stammi der Einfall von Herrn Mimzberg) als E:-
weiterung ihrer Messeanlage fiir dieses Jahr einfallen lassen: eine
Holzverladeanlage. bei der ein Zug mit vier Loren scheinbar in
Sekundenschnelle automatisch be
liegende Vermutung war, daf hinter diesem schon beinahe .
heimlich” exakt und .ablfallirei” ablauienden Geschehen die neue
Schiitigut-Verladeanlage stecke - aber weit gefehlt! Des _Pudels

vd entladen wird, Die niichst

auch nicht, wenn man noch naher ran geht, um
die naheren Umstande vielleicht besser ergrinden zu konnen.

wenn beispielsweise von links ein Zug in die dber-
dachte Holzbearbeitungshalle einfahrt und kurz darauf voll beladen wieder hinaus (die Stellung der
beiden Zige auf dieser Abbildung entspricht nicht dem wirklichen Ablauf; sie wurde nur zur Demonstra-

Auch wenn man sich denken kann, daB irgendein Trick dahinter steckt, kommt man

iose tolzfabrik

Abb. 3. Wenn man unter einigen akro-
batischen Verrenkungen von der Seite

her in das Gebaude _linst", kommt
man zwar der Sache — in des Wortes
wahrster Bedeutung naher, aber

immer noch nicht ganz auf den Trichter
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Abb. 4. t Weingeist!) das ganze Fabrikgebéude
weggeblinzelt” hat, tritt des Réatsels Losung zutage: Die uzung verrét, daB unter dem Wald, den
Bretterstapeln und den anderen Geb&uden noch .Geheimgénge” existieren.

Kem™ war ein kleiner Trick (wie er in &hnlicher Art schrittweise, d. h. von Bild zu Bild, enthiillen -
z. B. auch in Plan 56 unserer Broschiire .150 Modell- vielleicht kBnnen Sie diesen Gag irgendwo auf Threr
bahn-Streckenpliine” zu finden ist). Aber, um es Anlage (gegebenenfalls in etwas abgewandelier Form)
spannender zu machen, wollen wir das Geheimnis  nutzbringend verwerten,

Abb, 5. Die Kollegen von der Luftaufkldarung waren der Sache natlrlich schneller auf die Schliche ge-
kommen: Es handelt sich schlicht und einfach um zwel ineinandergelegte und durch Kreuzungen ver-
bundene Ovale, deren verdeckte Abschnitte durch Relais und Aufenthaltsschalter abwechseind gesteuert
werden. Der unbeladene Zug tdhrt also durch die eine Einfahrt in das Verladegebiude ein, uber die
Kreuzung unter dem hohlen Holzstapel und den anderen Geb&uden hindurch und halt vor der zweiten
Kreuzung. Nach kurzer Zeit fdhrt der ,unter dem Wald" wartende beladene Zug an und verldBt die Halle
auf der anderen Seite. Ganz einfach — wenn man's we|8!

Beachtenswert, wie gut die ,unsichtbaren® Gleise getarnt sind — siehe beispielsweise das Waldstlck
(Abb. 2 und 5) oder die ausgehohiten Bretterstapel (Abb. 4)!




Nach der Messe
besonders akiuell:

Die in fast regelmdBigen Abstinden immer
wieder in der MIBA abgedruckten Artikel i{ber
das enge Kuppeln von D-Zugwagen (oder Fahr-
zeugen allgemein) lieBen mir einfach keine
Ruhe mehr und da ich alles stets nach der De-
vise 100 %ig oder gar nicht!* mache, wollte
ich mit, meinen D-Zugwagen — ,Lange* von
Liliput bzw. Rivarossi — eben auch ,Gummi-
wulst an Gummiwulst” fahren!

Nach einigen Versuchen (u. a. mit kleinen
Paketgummis, die sich aber gar nicht eigneten!)
kam ich zu meinem heutigen Rezept, das das
.Gummiwulst an Gummiwulst”-Fahren von D-
Zugwagen ermdglicht, anch in engen Kurven
(enge Kurven sind allerdings nicht das ent-
scheidende Kriterium, sondern dje S-Kurven)
Die folgenden Ausfiihrungen beziehen sich zwar
auf die langen Rivarossi-Wagen, gelten jedoch
sinngemiB auch fiir andere Fabrikate, da die
Linge der Fahrzeug-Modelle bei meiner Kurz-
kupplungsmethode nicht ausschlaggebend ist.

An den Rivarossi-D-Zugwagen habe ich die
Kupplungen bis auf die beiden an den &uBeren
Zugenden liegenden (wegen des Ankuppeins
der Lokomotiven!) abgebaut. Dann entfernte
ich die Haltebolzen an den Drehgestellen und
ersetzte sie durch 3 mm-Gewindeschrauben mit
Mutter, Bei dieser Gelegenheit habe ich die klei-
nen Erhéhungen an den Drehgestellen und an
den Wagenunterseiten abgeschliffen, da die Wa-
gen zu hochbeinig geworden wiren (s. auch
MIBA 10/67). AnschlieBend fertigte ich aus Kup-
fer (Messing o. & geht ebenso gut) kleine
Deichseln, die so lang bemessen wurden, daf
sie von der Drehgestell-Befestigung bis ca. 2mm
iiber die Pufferbohle hinausreichen; auf Abb. 2
ist dies gut zu sehen. Die Deichseln haben
eine Stirke von 06 mm und eine Breite von
ca. 6 mm. An dem wagenseitigen Ende bohrte

Abb. 1.

Der Wagen- bzw. Gummiwulstabstand der mit Federn verbundenen Wagen ist auf

g(urzgeLuppeue (‘)&agenmoge”e

ich je ein Loch von 3,1 mm Durchmesser, so
daB die Schraube der Drehgestell-Befestigung
leicht hindurchgeht, jedoch fast kein Spiel hat.
Diese Deichseln kamen nun zwischen Wagen-
boden und Drehgestelle, wobei ich die Dreh-
gestelle und 180° gedreht habe, so daB die e¢he-
malige Kupplungsbefestigung nach innen zeigt.
Schon aus diesem Grunde muB man ibrigens
die stiftférmigen Erhebungen an der Wagen-
unterseite entfernen, da sich das Drehgestell
sonst nicht ,verkehrt herum" einsetzen l4Bt,
DaB meine Wagenmodelle eine so gute ,Stra-
Ben- (lies: Schienen-)lage” haben, fithre ich dar-
auf zuriick, daB die Drehgestelle nunmehr ent-
lastet sind und nicht mehr unter Zug stehen.

Am anderen Ende der Deichseln bohrte ich
nun je ein Loch von 1 mm Durchmesser und
hingte kleine Federchen ein, wie sie Marklin
fiir die Kupplungen verschiedener Wagen ver-
wendet. Sie sind 12—15mm lang und eignen
sich bestens — wenigstens fiir die Verhéltnisse
meiner Anlage (lange Rivarossi-Wagen, klein-
ster Kurvenradius 41,5 cm von Fleischmann).
Die Wagen wackelten zwar anfinglich etwas,
aber dies gab sich, nachdem Ich sie mit Blei-
gewichten beschwert hatte, wobei jeder D-Zug-
wagen immerhin 60 Gramm ,verpaBt* bekam.
Diese fiir unsere Zwecke geradezu idealen Blei-
gewichte erhdlt man in jedem Angelsportge-
schift in entsprechenden Gewichten von 5—100
Gramm

Bei derart (60 g) beschwerten Wagen ist es
méglich, einen aus 10 D-Zugwagen bestehen-
den Zug in der Ebene zu fahren, ohne dafl die
Federn sich weiten. Lediglich die Feder zwi-
schen Wagen 1 und 2 hinter der Lokomotive
dehnt sich beim Anfahren, zieht sich dann aber
nach dem Anfahren wieder zusammen,

Bei Steigungen von 4 % ziehen sich die Fe-
derchen zwischen den Wagen ca. 2 mm ausein-

eraden

Strecken und in der Ebene tatséchlich gleich Null; allerdings muB man fir das vorbildgetreue Bild einer
derart geschlossenen Zugeinheit auch einige betriebliche ,Unbequemlichkeiten” in Kauf nehmen.




Abb. 2 An die Slelte der I'abrnkselngen Kupplungen

treten kieine Deichseln aus Messing o. &., in deren
Bohrungen eine 12—-15 mm lange Feder eingehéngf
wird

J

ander, wohlgemerkt an dem aus 10 Wagen be-
stehenden und immerhin 600 Gramm Blel mit
sich fihrenden D-Zug. Bei mehr als 10 Wagen
— ich ging bis zu 13 — lieB sich das Dehnen
der Federn durch strafferes Spannen verhin-
dern, ohne dab die Wagen aus den Kurven ge-
zogen wurden.

Bei 8 angehéngten Wagen gibt es hinsicht-
lich des Auseinanderziehens der Feder schon
keine Probleme mehr; sie bleiben dicht zusam-
men

Ubrigens: Auch die Fleischmann-Umbau-
wagen kdnnen durch Entfernen der Kupplungen
und einfaches Einhd@ngen wvon Marklin-Feder-
chen Gummiwulst an Gummiwulst gefahren
werden. Die Umbauwagen missen jedoch eben-
falls beschwert werden — ca. 45g Blei pro
Wagen — da sie, bedingt durch die mittlere
Laufachse, keine so gulen Fahreigenschaften
wie die Drehgestellwagen haben. Mit Blei be-
schwert kdnnen sie jedoch selbst rickwarts ,mit
voller Pulle* iber WeichenstraBen gefahren
werden, ohne daB sie entgleisen. Auf meiner
Anlage verkehrt ein aus 6 Umbauwagen und
einer 216 bestehender Zug, den ich riickwarlts
durch die gesamte WeichenstraBe in den Kopf-
bahnhof einfahren lasse, wobei zu bemerken
ist, daB das gesamte Weichenvorfeld des Kopf-
bahnhofs in einer Kurve liegt.

DaB die auf meine Art zusammengekuppelten
Wagen nur als geschlossener Verband gefahren
werden kdannen, versteht sich wohl von selbst
Dies mag dem einen oder anderen als Handi-
cap erscheinen, mich stort es allerdings nicht,
da mich das Bild einer vorbildgetreu geschlos-
senen D-Zugeinheit hierfiir reichlich entscha-
digt! Heinrich Koller, Achern

Abb. 3. Dieses Bild bieten die kurzgekuppeiten
Wagen in einem Gleisbogen. Um ein Verkanten zu
vermeiden, solite man die Gummiwulst-Attrappen
an den Seiten leicht abschrigen. Als interessante
Vergleichsaufnahme bietet sich brigens die Abb. 2
auf S. 42 in Heft 1/72 mit den abenlalls kurzgekup-
peiten Wagen des Herrn Wilmschen an!

Anmerkung der Redaktion:

Bei dem Vorschlag des Herm Koller handelt es sich
eigentlich um keine neve Idee. sondem sie ist zu-
mindest so ali wie die MIBA. Wenn sie jedoch im
Laufe der Zeit keine pukcisd:e Bedeutung erlangt hai,
so liegi es daran. daf diese Art der Kurzkupplung
emigc Probleme aufwirft, die der Verfasser z. T. selbst

un'uchniuen bhat. Der de Punkt ist
und bleibt die Fed hl. Ei I ist sie
abhiingig von der Anuhl der ngen zum anderen
von den v Stei Hier die richti
Fedeu:ben herauszufinden, ist ein gewisses Ged um
spiel und nicht jedermanns Sache.

Ein weiteres nicht unwichiiges Manko: S-Kurven
kiinnen das ganze Wulsi-an-Wulst-Fahren zunichte
machen. wenn sie -~ im Verhiilinis zu den Wagen -
aus zu kleinen GleisbBgen bestehen. Es miissen ent
weder geniigend lange Zwischengerade eingefligt wer
den (Forderung Nr. 11) oder die S-Kurven miissen aus
gm&n Radien bulelm: (weniger empiehlenswert!. Es
darf jedenfalls nie v daf die Gummiwulste
zur Giinze aneinander vorbeiglelten und sich dann
auf dem Retourweg verhaken (wie dies bei falsch an-
gelegien S-Kurven eben passierl). Kleinere Gleisbgen
an sich stellen Ubrigens, wie der Verfasser bereits
ausgefithri hat, kein groBes Manko dar. denn dem
d-dumh verursachten silirkeren Federzug und der
demgemif griBeren _Hebelwirkung” wirken ja die
vom \u{m vorgesehenen Zusatz-Ballaste entgegen.
Und eb wenig cheidend ist die Linge der
Fahrzeug-Modelle. Natiirlich ist es gut. wenn alle
wichtlm Faktoren (Wagenlinge, Wagenanzahl, Gleis-
bégen, S-Kurven und vorhandene Steigungen) einiger-
mafen aufeinander abgestimmt sind. Aber unbedingie
Voraussetzung ist dies nicht. Allerdings sollie man -
schon aus optisch-isthetischen Griinden - zumindest
bei den Schnellzugwagen nur Fahrzeuge gleichen
Lingen 4-, 27- oder 30-cm-Modelle) unter
einander kurzkuppeln.

Im f{ibrigen sind wir in unserer Artikelseric in den
He!kn I'I !ﬁllﬂ lu&ﬂﬂlﬂld! auf einige der hier
, und es wiire gut,
iellen Ausfithrungen

wenn lid: !-.“

die
iiber die Zusammenhiinge zwischen S-Kurven und
dem Waulsi-an-Wulsi-Gleiten zu Gemilie fithren wiir-

en.

Die Idee des Herrn Koller ist an sich nicht schlechi
und zeitigt zweifelsohne zufriedenstellende Ergebnisse
~ aber sie ist eben (leider) nur etwas filr den Indi-
vidualisten und dariiber hinaus nicht in jedem Fall
anwendbar.




.. und nochmals g(urzge‘uppeue C)Qmaolusep ( e ]

durch den o. a. Artikel habe ich
meinen Wagenpark daraufhin dberpriift, ob
sich da nicht auch etwas machen liebe. Es 148t
sich was machen — wie, sei im Folgenden be-
schrieben. Zun#chst habe ich die Methode des
Herrn Dawidowski an den technisch &hnlich
konstrulerten Rowa-Pop-Wagen ausprobiert. Es
klappt wirklich ausgezeichnet, hat aber doch
wohl den Nachteil, daB sich die Wagen ohne
.Alle Mann anfassen und den Zug auf den
Ricken legen!” nicht trennen lassen und dann
nur nach Abnehmen je eines Drehgestells pro
Wagen. Der Nachteil liegt klar auf der Hand,
wenn man an UnfdMe, Entgleisungen, ja nur
an das allfillige Staubwischen o, d. denkt. Bei
solchen Gelegenheilen mochte man die Wagen
lieber einzeln in der Hand haben.

Dabei ist Herr Dawidowski so nahe an der
Patentldsung gewesen: die Benutzung der
Kupplung der Fa. Trix 6661 (Réwa 5075), und
zwar nureinseitig! Es wird also, wie auf
S, 566 in Heft 9/71 ausfiihrlich beschrieben,
e'in e Kupplung pro Wagen so bearbeitet, da8l,
wie u. a. in der damaligen Abb. 2 gezeigt, bis
zur vorderen ,Nase® der Kupplung alles abge-
sdgt bzw. abgezwidkt wird. Am hinteren Ende
der Kupplung braucht man m. E. nichts wegzu-
nehmen, dieser Tefl stdrt nicht. Hierbei ist es
noch egal, ob es eine Trix- oder eine Aus-
tausch-Kupplung fiir Marklin ist. Nun wird di-
rekt hinter der Nase, welche im kreisférmigen
Schlitz lauft, 1,5mm gebohrt und 2 mm-Ge-
winde geschnitten. Mit einer M2-Schraube mit
maglichst flachem Kopf (sonst hat das Dreh-
gestell nicht genug Bewegungsfreiheit) wird
nun direkt die Kupplung 6661 (5075) unter den
Rest der urspriinglichen Kupplung geschraubt.
Der oben iiberstehende Rest der Schraube mul
sorgfiltig abgezwickt und befeilt werden, er
stért sonst beim Seitenspiel der Kupplung.
Falls am anderen Ende des Wagens noch keine
Austausch-Kupplung fiir Marklin ist, wird eine
solche eingesetzt. Dabei ist folgendes zu be-
achten: Auch hier ist der Puffertriager festzukle-
ben, da die seitliche Verschiebung dem engen
Wagenabstand hinderlich ist. Nun ist jedoch
auch der kleine Zapfen, der die Puffer sonst
hin und her bewegt hat, abzuschneiden, sowie
die Stelle, wo die Mérklin-Kupplung nach un-
ten abgewinkelt ist, etwas abzuschrégen, da-
mit sie nicht an den nun festen Puffern anstoBt.
Damit ist die ganze Arbeit — pro Wagen —
erledigt. Ich habe an einem Sonntag-Nachmittag
15 Wagen von Riwa umgeriistet; Immer fein
alles in Serie. Dies geschieht viel besser und
schneller als sich’s liest!

Der Effekt ist nun folgender: Am einen Wa-
genende ist die Kupplung (die mit 6661—5075
praparierte) etwas sehr kurz, dafiir ist die an-
dere von Haus aus fiir diesen Wagentyp otwas
zu lang; beide paarweise zusammen ergeben
jedoch den idealen Wagenabstand. Und: Alle

Abb. 1 u, 2. Um die Arbeitsginge bei den beiden
Kupplungen au verdeutlichen, sind sie hier noch

einmal in Origi rbfe ebildet. Auch wird auf
diese Weise dl.nc'cgl'kﬂnuangogm sichtbar.

Wagen lassen sich kuppeln und entkuppeln
(ggf. sogar mittels ferngesteuertem Entkuppler)
und somit trennen, ohne den ganzen Zug auf
den Riicken legen 2zu miissen! Das einzige
Manko (das aber keines zu sein braucht): Die
Wagen milssen immer in einer Richtung stehen,
sonst klappt mein ,Patent" nicht! Aber bei
Herrn Dawidowski werden ja auch nur kom-
plette Zige gefahren, auf eine héufige Auf-
lésung der Zugeinheit kommt es in diesem
Fall ja auch gar nicht an.

Zum Abschlul noch eine angenehme Zugabe:
Wenn man die gestiickelte Kupplung jeweils
vorne am Wagen (in Fahririchtung) anbringt,
also auch am ersten Wagen, so wird auch der
Abstand Lok — Wagen etwas kleiner. Ferner
empliehlt es sich, den Kupplungsbiigel an der
Kupplung 6660 zu entfernen. Die gestiickelte
Kupplung sitzt ca, 0,5 mm tiefer und es ist kein
unfreiwilliges Entkuppeln zu beflirchten. Be-
sonders die Inhaber von Trix-gekuppelten Zi-
gen werden Uberrascht sein, wie eng man Ziige
kuppeln kann. Falls tbrigens ausschlieBlich
groBere Radien als 360 mm befahren werden,
laBt sich der Zug noch enger kuppgln. Ich habe
jedoch davon abgesehen — im Interesse einer
einwandfrei funktionierenden Kupplung; die
Wagen sind sowieso nur gut 1 mm voneinander
entfernt. — Dieses Rezept gilt fir alle Rowa-
(Trix-)Wagen auBer dem MD 4i. (Dieser Wa-
gentyp hat jedoch bereits fabrikseits eine Kurz-
kupplungs-Méglichkeit — s. MIBA 7/71! D. Red.)

Fir die Liliput-Ellzugwagen gibl es eine viel
einfachere Losung: Je eine Kupplung wird, wie
in Heft 9/71, S. 565 oben, beschrieben, bearbei-
tet. Danach tauscht man die Faltenbdlge (auBler
denen an Spitze und SchluB des Zuges) gegen
solche der Liliput-PrenBen (Nr. 285 ff) aus —
und die Kurzkupplung ist fertig! Optisch ist der
Zug mit den geoffneten Faltenbdlgen sowieso
ein Unding — wo gibt's das schon. Eventuell



Der Shin-Kan-Sen-ExpreB ...

. ist einer der schnellsten Ziige der Welt; ein Modell dieses ExpreBzuges rolit auch auf der Marklin-

Anlage des Herrn P, Fraefel aus St. Gallen (Schweiz)

Die sechsteilige Zugkomposition enthélt drei

Triebwagen mit je einem Gleichstrom-Motor, lduft trotz hoher Geschwindigkeit sehr ruhig und ist mit
Innenbeleuchtung ausgestattet. Hersteller des blau-weiB lackierten Modells ist die Firma Katsumi (KTM),
die in Europa von der Firma Fulgurex, Lausanne, vertreten wird (s. a. Messeheft 4/66, S. 178). Interessen-
ten brauchen also zum Erwerb dieses Triebzuges nicht extra nach Japan zu reisen.

A propos Japan: Bei dem Triebzug-Modell der Fa. Kader, Hongkong, das wir im Messeheft 3,72 auf
S. 168 vorsteliten, handelt es sich nicht um eine Nachbildung des neuesten Tokaido-ExpreB (wie uns die
am Stand anwesenden Herren der Fa. Kader félschlich versicherten), sondern um sin Modell des Turbinen-
Triebzuges der Canadian National Railroad (wie uns inzwischen mehrere aufmerksame Leser mitteilten).

Das Vorbild des Kader-Modells ist zwar auch fir eine Geschwindigkeit von ca. 250 km/h ausgelegt, ver-
kehrt jedoch u. a. im Intercity-Verkehr zwischen . . . Toronto und Montreal! Nun — auch die MIBA ist
nicht allwissend und so missen wir uns eben in bestimmten Fallen auf die Aussagen des Herstellers

verlassen
Ein kieines Pech — well’'s so weit wech (AUI)!

In diesem speziellen Fall kommt natirlich noch die geographische Entfernung hinzu, also

konnte sich die von uns allen doch so hoch
geschatzte Fa. Liliput entschlieBen, die Wagen
mil geschlossenen Faltenbdlgen herzustellen
und geoffnete Faltenbllge als Zubehdr paar-
weise im Handel anzubieten. Der Austausch ist
ja — mit etwas Vorsicht — so einfach. Das
Problem ist vorl&ufig nur, 'wo man die Falten-
bélge der Wagenserie 295 ff herbekommt. Lili-
put, daraufhin angeschrieben, verweist auf sine
deutsche Werkstatt und diese antwortet
nicht. Wohl auch nicht ganz ideal; vielleicht
lduft es sich noch ein.

Auch die ,alten PreuBen® von Liliput kann
man kurzkuppeln. Dabel ist jeweils eine Kupp-
lung pro Wagen zu demontieren (Vorsicht, Fe-
der reiBt aus!). Danach wird der Kupplungs-
bigel entfernt. Nun zwidkt man von der Ha-
kenseite der Kupplung genau 5 mm ab. Sodann
wird im Stopfkasten eines weiblichen Familien-
mitgliedes der Kasten mit den Stecknadeln ge-
klaut (nicht zurlickschimpfen — es werden nur
ca. 3—4 Stick bendtigtl), eine Stecknadel auf
der Gasflamme glithend gemacht, und diese
genau dort von oben eingedriickt, wo seitlich

die Zapfen des Kupplungsbiigels herausstehen.
Die Stecknadel wird nun bis auf 4 mm abge-
zwickt. Der Rest kann bei der nidchsten Kupp-
lung weiterverwendet werden

Bei diesem Verfahren konnen die Wagen
allerdings nicht mehr fernentkuppelt werden,
da der Kupplungsbiigel keinen Spielraum hal.
Dadurch, daB die Stecknadel etwas weiter hin-
len als das neue Ende der Kupplung steht, ist
die Kupplung sozusagen immer ,gestredct”, der
Wagenabstand zwischen den Faltenbilgen je-
doch fast null. Dies wird dadurch ermébglicht,
weil die Faltenbdlge viel schmaler sind als die
neuen Gummiwulste,

Und nun: viel SpaB beim Kurzkuppeln!

K.-H. Held, Hannover

Abb. 3. Derart muB

n
die  Liliput-Kupp- iy
lung bearbeitet wer- L
den, wenn man sie :
2um  Kurzkuppeln ¥ \

heranziehen will (s.
aueh Haupttext).
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Abb. 1. Die mittelstadtische Feuerwache, die Herr Frank Rbémer, Flensburg, unter Verwendung von
Fertigteilen (Faller, Kibri etc.) baute. Beziiglich der 4. Garage (ganz links) ist dem Erbauer allerdings ein
.Denkfehler* unterlaufen: sie 128t keinen Platz mehr fiir den Raum der Feuerwache bzw. flr das Treppen-

haus (Verbesserungsvorschiag siehe Abb. 3e auf S. 293)

Abb. 2. Aus dieser Sicht kann man erkennen, daB auch das vordere rechte Gebaude, dessen Hofansicht
nicht gezeichnet ist, noch zwei Garagen besitzt. Ubrigens vielleicht leicht zu Gbersehen, aber notwendig
die Sirene auf dem Dach des Steigerturms!




(ffea‘iema*e mit Seigentism —
Modellbauvorschlag fiir eine kleine bis mittlere Stadt

Das Angebot an fertigen Feuerwehrhéusern
— z. B. von Alfa, Faller, Pola oder Vau-Pe —
beschrdnkt sich leider nur auf Gebdude in land-
licher Manier, die erstens vom S5til und zwei-
tens von der GroBe her (sie sind nur fir ein
oder zwei Loschfahrzeuge ausgelegt) nicht ein-
mal mehr fiir eine kleine bis mittlere Stadt aus-
reichen.

Die in einem solchen Falle erforderliche gro-
Bere Feuerwache besteht dann auch aus meh-
reren Gebiduden, die fast immer um einen Hof
gruppiert sind. Dies sind z, B. Garagen fir die
Losch- und Rettungsfahrzeuge mit dariber lie-
genden Bereitschafts- und Aufenthaltsrdumen,
Wartungs- und Unterstellhallen fir die Fih-
rungs- und Uberwachungs-Pkw (Brandmeister-
wagen u. i.) sowie dem sog. ,Steigerturm” (ca.
20—25m hoch), an dem die Feuerwehrleute
das Anlegen von Leitern, die Bedienung der
Rettungsrutschen, Abseilen und dhnliche Ubun-
gen durchfilhren kénnen. AuBerdem dient die-
ser Turm auch gleichzeitig zum Aufhéngen der
Schliuche zum Trocknen oder filr Uberholungs-
und Wartungsarbeiten.

Wer sich also unbedingt eine solch umfang-
reiche Moglichkeit schaffen mochte, gleich ganze
Loschziige aus Wiking-Feuerwehrfahrzeugen (s.
auch Heft 3a/72) vorbildgetreu in Szene setzen
zu konnen, muB z. Zi. noch zum Selbstbau
schreiten, was jedoch bei den vielen schon
fertig angebotenen Bauteilen (Mauerplatten,
Dachplatten usw.) nicht schwierig sein diirfte,
Eine Anregung fir den Bau einer mittleren
Feuerwache zeigen die Abb. 1—3. Natdrlich ist
auch hier nicht an einen strengen Nachbau ge-
dacht — es konnen [iir die einzelnen Gebaude
selbstverstdndlich eventuell schon vorhandene,
ahnliche Hiuser Verwendung finden, die dann
unter Umstdnden nur noch leicht modifiziert
werden miissen.

Bei der Auswahl des dieser Feuerwache zu-
gedachten Platzes auf der Anlage sollte man,
wie auch beim Vorbild, darauf achten, dab die-
ser einigermaBen ,verkehrsgiinstig” ist und die
Loschfahrzeuge bei ecinem gedachten — oder
sogar dargestellten Einsatz (Abb. 4) — so
schnell wie moglich zum ,Brandherd” gelangen
kannen,

Abb. 3. Die StraBenansicht des rechten Gebéudes

mit der angebauten Garage (M 1:2 fr H0). Im Erd-

geschoB befindet sich die schon genannte WQ&?\ -

halle mit Einstelimbglichkeiten fir zwei L&schfahr-

zeuge. Wer diese jedoch nicht bendtigt, kann die

::]fsaile ebenfalls in der Art der StraBenfront ge-
ten.

A
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Abb. 3a u. b. Die Stra-
Benfront des linken Ge-
baudes und die Vorder-
ansicht der gesamten
Feuerwache, ebenfalls
im MaBstab 1:2 fir Ho.
Die niedrige Garagen-
halle in der Mitte ist
Abb. 3b tir die kieinen Einsatz-
fahrzeuqz wie Brand-
meister-Wagen u. 4. vor-
gesehen.

Abb. 3¢

Abb. 3c. Dieses Halb-
relief des Hl. St. Florian
bekanntlich der Schulz-
eilige der Feuerwehr-
leute) befindet sich an
der Frontseite des
Feuerwachen-Haupt-
gebdudes. Wer es auch
im Modell nachgestalten
will, braucht als Vor-
lage nur diese Zeich-
nun?wabzupausen M1:1
tir HO).
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Abb. 3d. GrundriB bzw. Lageplan der einzelnen Gebdude (unmaBstéblich).

-

il

| Zeichnungen: Rufri

A Abb. 3e. Hofansicht
des linken Gebdudes
mit dem Steigerturm
M 1:2 fiir H0). Ober den
aragen inden_sich
die Bereitschaftsraume
fir die Feuerwehrleute.
Im G satz zum
bauten Modell hat un-
ser Zeichner (richtiger-
weise) Im Parterre ne-
ben den (3) Garagen die
Feuerwache und das
Treppenhaus vorgese-
hen. Wenn 4 Garagen
vonndten sind, muB das
ganze Gebdude ent-
sprechend nach links
verlangert werden.



Klaus Petermann, PeiBenberg

Nachdem ich nach drei dberstandenen Um-
ziijgen — und dadurch bedingtem sporadischem
Anlagenbaun — nunmehr seBhaft geworden bin,
kann ich endlich daran gehen, meine geplante
16 gqm-N-Anlage (von der zwischendurch immer
wieder einige Teilstiike ,in Angriff® genom-
men wurden) fertigzustellen. Durch die widri-
gen Umstiande meines bisherigen .Nomaden-
lebens* betrdgt die bisherige Bauzeit schon
drei Jahre — allein fiir das Teilstiick mit dem
Bw gingen gute vier Monate drauf; und weil
es von allen Anlagenteilen schon am weitesten
gedichen ist, mochte ich es kurz einmal vor-
stellen,

Die Grundplatte des Bw's (fiir alle drei Trak-
tionsarten) mibt an der breitesten Stelle ca.
1,40 m und ist etwa 1 m lang, wadhrend das
Ubergangsstiick zum Personenbahnhof nur rund
30 cm breit ist. Aus dem Gleisplan der Abb. 2
sieht man, daB auf dieser nicht gerade groBen
Fliche doch allerhand untergebracht ist, wobei
die ganze Sache meiner Meinung nach keines-
wegs (berladen wirkt. (Hier erkennt man wie-
der einmal deutlich den groBen Platzvorteil
einer Kleinstspur wie N — von der brand-
neuen Z-Spur ganz zu schweigen!).

Mein N-Bw

Der Dampflok-Schuppen (Arnold) erhielt
ebenso wie auch die beiden anderen Lokschup-
pen eine Innenbelecuchtung. In der Bekohlungs-
anlage wurde der Ladekran von Wiad wver-
wendet, wahrend der Wiegebunker aus Voll-
mer-Profilen im Eigenbau nach einer Vorlage
entstanden ist. Das Reiterstellwerk von Pola
wurde, um eine gréBere Durchfahrtshohe zu er-
halten, etwas hoéher gesetzt, Im Einfahrgleis
befinden sich noch zwei Schlackengruben, die
jedoch auf dem Foto der Abb. 1 leider nicht zu
erkennen sind. Die Tankstelle im Diesel-Bw
(Mitte-Hintergrund in Abb. 1) stammt von
Kibri. Die Durchfahr-Halle im Ellok-Bw ent-
stand aus zwei Vollmer-Ellok-Schuppen, bei
denen die Dacher zusammengeklebt und an-
schlieBend mit feiner, grunlicher Schmirgellein-
wand iberzogen, die, farblich nachbehandelt,
eine gule Imitation fiir verwitterte Dachpappe
abgibt.

Samtliche Antriebe der Weichen (es sind
keine Unterflur-Antriebe) wurden mit Knet-
masse (Plastilin) leicht hugelig verkleidet und
so dem Gelande angepaBt. Durch diese einfache
und billige MaBnahme sind sie auf der ferlig
«begrasten” Anlage kaum mehr zu erkennen.

‘?otos bitte mindestens 9 x 12 cm, schwarz-weiB, glénzend!

Abb. 4, Diese Haupt-
Feuerwache hat Harr
Reimoser, Dachau, auf
seiner HO-Anlage ge-
staltet und auch gleich
noch einen Feuerwehr-
Einsatz dargestellt, bei
dem zwei .Schupos”
den Verkehr regein.
Sehr héufig findet man
heute in solchen Féllen
auch zusétzliche Ampel-
anlagen, die nur beim
Ausrucken der Feuer-
wehr in Betrieb genom-
men werden.
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Abb. 1. Das Bw aus der Richtung des Personenbahnhofs betrachtet. Auf dieser Aufnahme kann man
deutlich die Trennung der Behandlungsanlage fir die einzeinen Traktionsarten erkennen: links im Mittel-
grund die Durchfahr-Halle fir die Elloks, in der Mitte hinten die Tankstelle und den Schuppen fir die
Dieselloks und im rechten Bildteil (von vorne nach hinten) die Bekohlung mit Wiegebunker und Kran,
Drehschelbe und Dampflok-Schuppen. Auf der noch nicht bebauten Trasse (rechts nach unten fihrend)
werden spéter noch Streckengleise gefiihrt (vergl. Abb. 2).

Abb. 2. Der unmaBstabliche Gleisplan des
Bw. Im einzelnen bedeuten: Dampfiok-Bw:
1 Ausfahrgleis, 2 = Einfahrgleis,
3 = Stofflagergleis, 4 = Umfahrgleis,
5 = Kohlengleis, 6 = Wiegebunker
7 Ladebriicke und Kohlenban-

sen, 8 Hilfsbekohlung, 9
Wasserturm, 10 = Drehscheibe
und Lokschuppen: Diesel-
lok-Bw: 11 Hilfszug-
gleis, 12 = Dieseltank-
stelle, 13 = Werkstatt-
gleis, 14 Zieh-
gleis, 15 = Stoff-
lagergleis, 16 -
Lokschuppen,
17 = Werk-

stétten,
18 = Ver-
wallung

industre




Kieine Messe-M + F-, Spitlese“ —
N-Supermodell der BR 56"

Im Messeheft 3a/72 venpr-d\enf wir
beim M-+ F-Bericht, im Rahmen der
Messe-Nachlese noch das kaiserliche*
N-Supermodell der BR 56" (pr G 8°) vor-
zustellen. Nun — wolite man die Wein-
Qualititsbezeichnungen auf Lok-Modelle
TUbertragen, hiitte diese Schipfung des
Herrn Kalser das Pridikat ,Spétlese”
(noch besser: ,Trockenbeeren-Auslese“l)
zu Recht verdient. Man bestaune nur eln-
mal die unwahrscheinlich filigran wir-
kende Steuerung, die Kesselarmaturen
oder den minutids nachgebildeten Fih-
rerstand. Letzteren geben wir auf einer —

garantiert unreluschierten! — Aufnahme
vergroBert wieder (so bcldﬂo man ein-
mal die verschied ter oder

Handréider), wihrend dle obere Abbil-
dung das Modell in '/s GréBe xel?li Falls
die Kleinserien-Fertigung der 56' anlau-
fen solite, werden wir nochmals darauf
eingehen — dieses Vormuster des M+ F-
N-Modells jedenfalls ist (ber jedes Lob
erhaben, und die Abbildungen sprechen
wohl = ein weiteres Mal — fir sich




Der RBEV-Weichenantrieb in sei-
nem neuen .Gewand" aus Kunsi-
stoff. Auf zwei AnschluBstifte sind
Kabel mit den neuen Klemmen
aufgesteckt, daneben sind der Deut-
lichkeit halber einige lose Klemmen
gezeigt

Avisteckklemmen
um
RBEV-Relais. ..

J
. . . sind jetzt seit kurzem erhliitlich (s. auch
Anzeigenteil). In Heft 11/71 hatten wir das aul dem
Hodoﬂbahm.!m:r neue RBEV-Doppelspulenrelais
(mit bis zu acht getrennien Umschaltern) und den
daraus abgeleiteten Weichenantrieb ausfiihrlich be-
. Durch die kompakie Bauwelse und den
dadurch bedingten geringen Abstand der LO&t-
anschiiisse (das Relals war whnl Il'lpdl‘.ﬂ:)ﬂ.ldl fur
e Schaltungen entwickelt wor Bnnen
Wl’m Anidten der AnschiuBdriihle unter

Besonders
nachtriigliche Schaltu
zu einer ziemlichen .Fieselel”.

Dieser Nachleil ist nunmehr durch die Aufsteck-
klemmen behoben. Sie werden auf die eléng-
ten Kabelenden mit einer Flachzange a emmt
oder — des sicheren Kontaktes wegen — am besten
angelbiet. Danach kann das Kabel miihelos auf die

AnschiuBstifte auigeschoben und auch ebenso
leicht wieder abgezogen werden. Durch die be-
sondere Form der Klemmen ist auch unter ungiin-
stigen Umstinden (verschmutzie Kontaklstifte usw.)
eine sichere Kontakigabe gewihrieistet. AuBerdem
lassen sich mit diesen Aufsteckklemmen und Stek-
kern, die man sich aus 1,5 mm Sliberdraht anferti-
gen kann, felne Steckverbindungen (z. B. fir die
Beleuchtung abnehmbarer Gebliude) schatfen, und
natiirlich auch die so oft benbligten Mehrfach-
stecker,

Der RBEV-Weichenantrieb hat mittlerweile auch
ein neues Gehluse aus weiem Plastik-Material
bekommen, das bei gréBeren Stiickzahlen rationel-
ler und billiger ll";g: ertigt werden kann. Am Funk-
llonmranlp der r eine Drahtkulisse betitigten
Stelifeder hat sich dabel nichts geéindert. i

IWewW

WNasserimitation mittels Macralon

Mittels genarbter Macralon-Platten lassen sich
auf einfache Weise Seen, Flisse und Béche ge-
stalten. Im linken Bildteil ist die Wirkung dieser
Platten bei durchscheinendem Licht zu sehen, wah-
rend im Gegensatz dazu bei einem fluBbettartig
modellierten, dunklen Untergrund (rechts) die aus-
geprigte Wellenstruktur gut zur Wirkung kommt.

]

Wem der Umgang mit Polyester beim Gie-
Ben von Seen, Fliissen oder Bichen zu ,pappig”
ist, oder das auch hduflg benutzte Kathedral
glas zu zerbrechlich (vielleicht bei Anlagen, die
hdufig transportiert werden miissen), kann auch
auf Platten aus Macralon (Kunststoff) zurick-
greifen. Diese Platten sind in einschldgigen
Fachgeschdiflen flir Baubedar! oder auch beim
Glaser in verschiedenen Stdrken und Dekors
erhdltlich und auch nicht teuer. Fiir Modell-
bahnzwecke diirilen die 3 mm starken Plallen
mit mittlerer Pragung am geeignetsten sein. Da
das Material glasklar ist und auch die gepréigten
Platten noch gut durchsichtig sind, laBt sich
durch geschickies Bemalen des Untergrunds (er
braucht nur wenige Zentimeter tiefer zu sein)
eine natirliche ,Wassertiele® optisch vorldu-
schen. Gegeniiber Glas hat Macralon zudem
noch den Vorteil, dab es sich leicht sdgen, boh-
ren und schleifen IdBt.

Dipl.-Ing. K. Miiiler, Lilbbecke
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Abb. 1. Der Gleisplan der neuen Anlage des Herrn
Kahler im MaBstab 1:37. Die Anlage (ca. 5,30 x
4,20 m) ist im selben Raum wie die vo ehende
(s. MIBA 7/68) untergebracht. Die urspriinglich vor-
gesehene StraBenlberilhrung am Vorort-Halte-
Bunkt wurde beim Bau nicht verwirklicht, da diese
artie sonst zu eng geworden wire. Die StraBe
endet jetzt vor der Bahnlinie in einer Kehr-
sc.hl_leltec|
egende:
= Strecke in Richtung .Hot"
= Strecke in Richtung .Saalfeld”
= Strecke in Richtung ,Bamberg"”

g Om>

(AR NN NN

Pbf, ,Naumburg*®

Rbf. .Naumburg"”
Vorort-Hp. .Naumburg-Ost*
Em rnng(sgobaude
Stellwer

Bahnpostamt
Giterschuppen
Kieswerk

Loksd'lupren
Fabrikhalle (Halbrelief)
Lose Bebauung

Zufahrt zum unterird. Abstellbahnhol




HO-Anlage ,Naumburg/Saale”

von Hans-Jiirgen Kihler, Hamburg

s it Jus Petas KAt 1 Wkt
vorgestellte -
ender Weise vom zsnhnnm Stil ab, so zeigt -.h-r
heutige Bildberichi, der Erbauer seine ﬁz
stimmte ,Handschrift® noch weiter verfeinert
mwhnidlwsmre indetGuaml—
konzeption (was vor allem auch von uns

tails und zahlreichen . eine
weide, und das sicher nicht nur le Gkid\suhmte
Studieren Sie die Bilder ganz so mﬁnn:he &
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konnte Gl
lﬂtlki!vbllekiﬂmdlulllhre&n
wir Fn Erbauer nun-

Ilndqoml
ﬂhetnqm doch lassen
nlzehrull;uu\;romknmw.
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Abb. 2. Der unterirdische Streckenverlauf in un-

maBstablicher Darstellung. Der Abstellbahnhof wird
im Richtungsbetrieb befahren; die mit ,0* bezeich-
neten Wei haben keinen Antrieb und werden
vom Zug aufgeschnitten.

1. Thema

Aus der Uberschrift ist bereits zu erkennen,
dab das Thema meiner Anlage den thiiringisch-
oberfrinkischen Raum betrifft. Genauer gesagt,
ist es eine freie Auslegung der Situation um
Lichtenfels, also eine von Siiden (Bamberg) kom-
mende, elektrifizierte doppelgleisige Stredcke,
die sich — auf der Anlage — in eine einglei-
sige, elektrisch betriebene Linie in Ricitung
DDR (Probstzella/Saalfeld) und eine zweiglei-
sige, Uberwiegend dampfbetriebene Strecke in
Richtung Nordosten (Hof) aufgabelt. Betrieblich
will ich mich am Zugverkehr Nirnberg - Probst-
zella/Hof orientieren, also auch grenziiber-
schreitenden Verkehr zur DDR darstellen. Um
den Einsatz von DR-Elloks (Piko E 11 /E 44) zu
motivieren, habe ich mir die Fahrleitung iber
Probstzella hinaus .weitergedacht®, wie es vor
dem Kriege einmal war.

2, Gleisplan

Die ganze Anlage besteht im wesentlichen
aus dem Bf. ,Naumburg/Saale”, der in einen
Personenbahnhof-Teil ,-Hb{* und einen Giiter-
bahnhof-Teil ,-Rbf" aufgeteilt wurde; hinzu
kommt noch der Vorort-Haltepunkt ,Naum-
burg/S.-Ost* an der Strecke nach .Hof". Die
Strecken nach ,Hof* bzw. ,Saalfeld” vereinigen
sich unter dem Hauptbahnhof in einem 8-glei-
sigen Abstellbahnhof wieder mit der Strecke
nach bzw. von ,Bamberg”.

Gleisplan- und Betriebsspezialisten werden
bei einem genauen Studium des Stredkenplans
(Abb. 1) feststellen, daB zum Bedienen der
Ortsgilteranlage jedes Mal die Gleise der
Hauptstrecke gekreuzt werden missen. Ich
konnte mich allerdings nicht entschlieBen, die
Ortsgiiteranlage auf die gegeniiberliegende
Seite des Rbf. (etwa in Héhe des Kieswerks)
zu verlegen, da das ganze Geldnde zwischen
Rbf. und den an der hinteren Wand entlang-
fithrenden Streckengleisen wegen der besseren
Tiefenwirkung als tiefe Senke ausgefiihrt ist.
Hinzu kam das Problem der StraBenzufiithrung,
das sich am vorderen Anlagenrand wesentlich
besser losen lieB. Last notl least wollle ich
auch gern einmal einige Giiterwagen-Super-
modelle aus nichster Nihe betrachten kénnen
(was Gleichgesinnle sicher verstehen kdnnen).
Die jetzige Situation ist also gewissermaBen
als .gewollte Betriebserschwernis® aufzufassen.

3. Fahrzeugpark

An Triebfahrzeugen und sonstigem rollenden
Material ist alles vorhanden, was ,schén und
erschwinglich® ist und zum gestellten Thema
pabit. So wird die Dampftraktion u. a, durch die
Baureihen 01, 38, 50, 55, 78 und 86 vertreten;
bei den Elloks wiren die E 10 und die Piko-



Abb. 3. Blick Ober .Naumburg Hbf*. Auf der jetzt noch freien Fldche zwischen Bahnsteigen und Wand —
iber den noch zu erkennenden Gleisen des unterirdischen Abstellbahnhofs — wird das hochgelegene
Empfangsgebaude seinen Platz finden. Die Oberleitung stammt von Sommerfeldt und wurde z. T. etwas
. abgewandelt. Man beachte z. B. die Mast-Sonderformen mit langen Auslegern und seitlicher Speise-
leitung. Verlegt wurden im sichtbaren Bereich der Anlage ausschlieBlich Nemec- und Peco-Weichen bis
zu einem Winkel von max. 12°, die mit Repa-Antrieben ausgestattet sind. Im unterirdischen Abstell-
bahnhof fanden noch vorhandene Fleischmann-Weichen Verwendung.

Abb. 4. Dem Vollmer-Briickenstellwerk sieht man seine ,Vergangenheit® kaum noch an — eine durchaus
praktikable Idee! (Darliber hinaus war Herrn Kahler die vbllige Neuanfertigung eines (iberdachten Bahn-

steigzuganges ,eine zu elende Fummelei®l).

E 11 der DR zu nennen, wihrend die Dieselloks
etwa durch die V 188 von Giinther bestens re-
prasentiert werden, da deren Vorbild heute
noch im oberfrinkischen Raum beheimatet ist.
Und daB beim Wagenpark nur maBstdblich
lange Fahrzeuge zum Einsatz kommen, ist Fir
mich geradezu selbstverstindlich.

300

4. Unterbau

Der Unterbau erfolgte in der L-Trager-Bau-
weise, die vielleicht fiir zahlreiche MIBA-Leser
eine neue Methode darstellt und deshalb hier
ganz kurz erldutert werden soll. Diese Bau-
weise kommt aus den USA und wird daher
nach ihrem ,Erfinder* auch als ,Lynn H. West-
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Abb. 5. Nochmals aus der Ndhe betrachtetl: einer der Niedergange zu den Bahnsteigen. Im (brigen geht
auch aus dieser Abbildung die musterglitige Durchgestaltung der Oberleitung hervor

Abb. 6. Der linke Bahnhofskopf von _Naumburg Hbf". Im Hauptbahnhof wurden — im Gegensalz zum
Rangierbahnhof — ausschlieBlich moderne Lichtsignale aufgestelit. Ein Zugestindnis an die gute alte
.Dampfzeit” stellt jedoch das Dampflok-Bw mit Bekohlungsanlage und Dltankstelle (lir eine 012) dar. An
der Wand verlaufen die unierirdischen Absteligleise; dariber wird sich dereinst ein hochgelegener
Gelandeteil mit StraBe und Halbrelief-Hausern befinden.

>




Abb. 7. In weitem
Bogen zieht sich
die elektrifizierte
Strecke in Rich-
tung .Bamberg —
Nirnberg” um
das Bw. (Kleinster
sichtbarer Radius
der Anlage 60 cm,
z. T. mit 2 mm
AuBeniiber-
héhung, max
Steigung 3 %)
Samtliche im Bw
| .Naumburg Hbt"

beheimateten
Loks scheinen
sich gerade zur
Hauptunter-
suchung im zu-
standigen Aus-
besserungswerk
zu befinden .

scott-Methode® bezeichnet. Aus den Abb. 9 5. Geldndebau

und 10 geht hervor, daB die Lingstrager L-[Gr- Das Gelinde wurde iiberwiegend in freitra-
mig, d. h. als Winkelprofil, ausgefithrt sind gender Bauweise mit Spantenabstiitzung und
. Auf diese Langstridger werden dann die Quer- Herpa-Drahtpapier gebaut (vgl. Abb. 13). Hier-
trdger aufgeschraubt; an die Quertriger wie- auf verlegte ich cine doppelte Lage Herpa-
derum schraubt man — wie vom herkomm- Gipsbinden im Kreuzverband, die wiederum mit
lichen offenen Rahmenbau her bekannt die einer Moltofill-Schlemmschicht mit Holzleim
Stiitzbrettchen fiir Gleistrassen, Gelédnde elc angeriihrt bedeckt wurde. Das zusélzliche

Auch die L-Trdger-Bauweise ist also zu den Uberstreichen der Gipsbinden mit dem Molto-
offenen Bauweisen zu rechnen, deren Vorzige fill-Leimgemisch geschah einerseits aus Stabili-
schon des 6fteren aufgefithrt wurden tdtsgrinden, andererseits aber auch, um die

Abb. 8. Die nordliche Ausfahrt von .Naumburg Hbf*; das alte Stellwerk ist — nach Aussagen des
.Betriebsleiters” — inzwischen .a. D.". Die Gleise hinter dem Stellwerk tuhren in Richtung .Hof", die
Gleise im Vordergrund nach .Saalfeld”. Man beachte auch auf dieser Abbildung die exakte Ausfuhrung
der Oberleitung.
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Abb. 9 u. 10. Prinzipskizze der L-Trager-Bau-
weise (Querschnitt und Draufsicht). ,Tragendes
Element" sind die L-f6rmigen Langstrager; sie
werden mit den Beinen verschraubt. Die Diagonal-
streben zwischen den Beinen sind zur Stabilisation
unbedingt erforderlich. Auf den L-Tragern werden
in einem Abstand von ca. 40 cm die Quertrager be-
festigt; dann geht es wie bei der bekannten offe-
nen Rahmenbauweise weiter, indem an den Quer-
tragern die Stutzleist far Tr bretter, Ge-
landebau etc. angeschraubt werden. Die angegebe-
nen MaBe sind nur ungefahre Richtwerle; die Hohe
der L-Trager (also quasi die Nullebene der An-
lage) richtet sich nach den jeweiligen Erforder-
nissen. Fir die Beine, Diagonalverstrebungen, die
oberen Halften der L-Triager und die Quertrager
verwendet man zweckmaBigerweise Latten von etwa
25x5cm, wahrend die tragenden Teile der L-
Triger etwas starker bemessen werden (ca. 7.5 X
2,5¢cm). Der Hauptvorteil der L-Trager-Bauweise
ist, daB man nicht so genau auf MaB arbeiten muB
wie bei der offenen Rahmenbauweise .
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beim Abbinden der Binden entstehenden Poren
und Bldschen an der Oberfliche zu schlieBen.
Man kommt sonst beim anschlieBenden Auf-
tragen der Grundierung (schwarze Plakafarbe)
nicht mit dem Pinsel in diese kleinen Lochlein
hinein; die Fliche ist dann mit vielen weiBen
Pinkichen tbersiat. Die anschlieBende ,Begrii-
nung” erfolgte mit Streufasern in verschiede-
nen Griintbnen. Nur zur Information: Bisher
wurden ca. 700 () Baume .gepflanzt®, und zwar
iiberwiegend die sehr preisginstigen Jordan-
Steckfichten

6. Ausgeslallung, Hochbauten elc.

Auch bei der Ausgestaltung der Anlage lege
ich viel Wert auf Individualitdt; so wurden
Industrie-Bausdtze abgewandelt bzw. mehrere
Hochbauten wie z. B. Stellwerke (s. Abb. 15
links) im Eigenentwurf und -bau hergestellt,
So besteht z. B. der liberdachte Ubergangssteg
zu den Bahnsteigen im Hauptbahnhol aus dem
bekannten Vollmer-Bridkenstellwerk. Die Bahn-
steige selbst sind Giberwiegend Eigenbau, wobei
die Stutztrédger der Schmetterlingsdacher dem
Faller-Bahnsteigbausatz entnommen wurden.

Abb. 11. Quasl die Fortsetzung der Abb. B in
Richtung .Rangierbahnhof”. Hier geht's zwar recht
eng, aber dennoch &auBerst vorbildgetreu zu. An
der Tunneleinfahrt der vorderen (Betonschwellen-)
Strecke ist auch das Oberleitungs-Schutzgitter an-
gebracht.
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f A Abb. 12. Blick auf den sidwestlichen Teil
, Yerstorkungsieiste  ges Rangierbahnhofs mit dem Faller-Lokschup-
/ pen. Rechts davon verlauft etwas tiefer ge-
legen die Strecke zum Personen-Bahnhof. Gut
zu erkennen sind auf diesem Bild die Quer-
trager des Unterbaus mit den daran befestig-
Spontenbrett ten Trassen-Stitzleisten

<4 Abb. 13. Als Gelande-Unterbau dient ein Spantenbrett aus
3 mm-Hartfaser, das mit dem Querirager verschraubt wird. Eine
Verstarkungsleiste erhoht die Stabilitat. Ober den Spantenbrettern

Guertroger

W
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— L=Haupltrager

werden dann das Herpa-Drahtpapier und die Gipsbinden verlegt
(s. a. Abb. 14

Abb. 14. Auch diese Abbildung vom Rangierbahnhof-Teil zeigt teil-
weise den Unterbau der Anlage mit einem L-Lingstrager und den
daraut verlegten Querirdgern, an denen die Trassen-Stitzbrettchen
befestigt sind. Gut demonstriert werden hier auch an der Partie zwi-
schen Tunnelportal und Stellwerk die verschiedenen Stufen des Ge-
|&ndebaus (.von unten nach oben®): 1. Herpa-Drahtpapier, 2. Gips-
Leim-OUberzug, 3. Grundierung mit schwarzer Plakafarbe, 4. ,Begri-
nung” mit Streufasern




Die Richtungsanzeiger mit (richtigen) Zugziel-
angaben wie .Bamberg”, .Hof” oder ,Ludwigs-
stadt® habe ich ebenfalls selbst gebaut.

Die Kombination von Gebduden dlleren und
modernen Stils (so ist z. B. als Empfangs-
gebdude fiir den Hbf. der Kibri-Bahnhof ,Calw*

vorgesehen) ist durchaus mit ,Nachkriegs-

neubauten® zu motivieren und wirkt m. E. in

dieser Zusammenstellung recht interessant.
(SchluB in Heft 5/72)

A Abb. 15. Die sidliche
Ausfahrt des Rangierbahn-
hofs noch einmal etwas né-
her besehen. Das Gleis un-
ten rechts gehort zur elek-
trifizierten Strecke nach
«Saalfeld”.

Abb. 16. Herr Kahler ist
offensichtlich Spezialist fir
die Herstellung von &uBerst
vorbildgetreuen und indivi-
duellen Tunnelportalen (s.
a. Heft 7/69). Das Adler-
Emblem des .Saaleck-Tun-
nels” ist ein simples Blech-
abzeichen (Anstecknadel),
das vordem Frau Kahler als
Modeschmuck diente. Die
angelotete Nadel wurde
entfernt, der Adler aufge-
klebt und anschlieBend ze-
mentgrau wie der Verputz
und die rémischen Ziffern
angemalt. Bezlglich der in-
dividuellen Gestaltung von
Tunnelportalen s. a. MIBA
16/66!

Abb. 17. Die Gleisbettungen aus 4 mm-Kork-
streifen sind auf den Trassenbrettern (13 mm-
Spanplatten) in zwei Halften verlegt. Vor-

teil: bessere Biegbarkeit in Kurven und

leichteres Verlegen entlang der

markierten Gleis-Mittellinie.

T~ geteilte
Korkstreifen

Trassenbrett
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Abb. 1-3. Seitenansicht, Stirn-
ansicht und Draufsicht des Wagens.
Alle MaBe vor dem Schrégstrich
elten fir HO, dahinter fir N. Die

* Original-MaBe sind in Klammern

darunter angegeben.
Sémtliche Zeichnungen:
Horst MeiBner, Roxel

Vereinigter Brief-

‘und Paketpostwagen

Baujahr 1884



Abb. 4 u. 5.
Seiten- und
Stirnansicht

des Wagens im
N-MaBstab
1:180.

Vereinigter Briei- und Paketpostrvagen, Baujahr 1884

Seit dem schnell hreitenden  Ausb der
Eisenbahnen hatten sich die Postverwaltungen dieser in
steigendem Mafe zur Befdrderung von Briefen und
Paketen bedient. Die Bahnverwal llerding:
hatten sich in ihren Konzessionsurkunden zu man-
cherlei Zugestindnissen auf verbillig: oder gar ge-
biihrenireie Lei r die t  verpilichten
milssen. Zuerst wurde das anfallende Postgut in ge-
deckien Gmuwz:: oder den Gepiickwagen verladen,

i zu abgetrennten Postabteilen oder

griindun,
selbstindigen Postverwaltungen zu deren drei zu-
gefaft. Es blieben die Bayerische, die Wiirttem-
ische und, fiir den Bereich der librigen Bundes-
staaten, die Reichspost. Hierdurch bedingt entwickelte
sich ein nahezu einheitlicher Bahnpost- "
Der Wagenkasten mit dem hohen Oberlichtaufbau
(bis zu 80 cm!). d lien Drehtiiren und dem Brem-
e Stoaiomnt aad s Reichapoet. Ie Wiciscanboos
n Staatsposi un s Urtt
zog man betiiren vor und hiufig statt des Bremser-
cine offene Bremsbithne. Der dreiachsige
.W;m wurde eingesetzi, daneben jedach
Zweiachser und ab 1890 fiir schnellfahrende
.Courierziige~ vierachsige Drehgestellwagen. Man

schuf drei Wagentypen. deren Innenausstattung dem
jeweiligen Verwendungszweck angepafit waren:
1. reine Briefposiwagen (zuerst Post a, spiéiter b)
2. reine P-lm(wolwmn (zuerst Post c, 1]
3. gemischie Wagen fiir Brief- u. P;
[:ou b. sp&xe;e a). % .
unserer heutigen Zeichnung soll ein (ypischer
Vertreter seiner Art v It werden. der h":-nhn-
telang trene Dienste auf deu Bahnstrecken ge-
leistet b-ll Die Beschrift diirfte dabei mehrmals
gewechseli worden  sein. gezeichnete Wagen
-Stettin 1196~ wurde It. .Verzeichnis der reichseigenen
Eisenbahnpostwagen™ vom 1. Okt. 1898 im Jahre 1884
gebaut. Das Herstellerwerk war die Breslauer AG fiir
Eisecnbahnwagenbau in  Breslau  (Linke-Hofmann-
Werke). diese Wagen noch weilgehendst
nach Wuhulclimmw und baut wurd,
agen der Reichsposi in den
fiir Eisenbahn-Postwagen der
Staatsbahnen” zusammen, 5
Da die Pastwagen auch heute n in dem reich-
haltigen Angebot der Modellbahnfirmen ein Schaiten-
dasein fristen, diirfte es fiir den Modelleisenbahner
lohnend sein, hier zum Selbstbau zu greifen und den
interessanten Wagen neue m .
Horst MeiBner, Roxel

(zuerst

-Musterzeichnungen

Abb. 6 u. 7. Weniger als Bauvor-
lage, sondern vielmehr — schon
aus Grinden der Aktualitit — als
reiner GroBenvergleich: Seiten- und
Stirnansicht des Fahrzeugs im Z-
MaBstab 1:220. (Siehe in diesem
Zusammenhang auch die unter-
schiedlichen GrdBenverhiltnisse
des Messe-Titelbildes von Heft 3/72
oder Abb. 151 auf S. 199 in 3a/72!)

Sie fragen — wir antworten!

Lange Wagen auf Fleischmann-Bogenwelichen

.Beim Befahren des Innenbogens der Fleisch-
mann-Bogenweichen mit den Rowa/Trix-TEE-Wagen
treten Schwierigkeiten auf: Die Blenden am Wa-
genkasten streilen bzw. stoBen am Weichenantrieb
an. Was ist zu tun?“ H. W., Ettlingen

Daf die lan Rowa/Trix-Wagen mit dem An-
triecb der Fle n-Bogenweiche kollidieren, liegt
an dem relativ groBen seitlichen Ubﬂ'b“-J dieser

G Der ius des

leisbiigen.
ns der Fleischmann- nweiche betriigt
358 mm. Die einzige Abhilfe bestcht darin, den Wei-
chenantrieb abzubauen und unterflur wieder einzu-
baven. Dieser Umbau wurde in MIBA 1467 am Bei-

spiel der Fleischmann-Dreiwegweiche ausfithrlich be-
schrieben, gilt jedoch sinngemif auch fir die ande-
ren Weichenformen. Dieses Heft kann iibrigens noch

Fortfihrung des Lokbild-Archivs Bellingrodt

.Wird das Lokomotivbild-Archiv Bellingrodt auch
nach dem Tod von Carl Bellingrodt weitergefiihrt
und kénnen von dort auch weiterhin entsprechende
Fotos bezogen werden?* H. W., Bienenbittel

Das Lokemotivbild-Archiv Bellingrodt (56 Wu, -
tal-Barmen, Siegesstrale 94) bleibt bestehen lie-
fert nach wie vor alle dort angeforderten Fotos (Loks,
z. T. Waggons, Ziige in der Landschaft u. &.).
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Abb. 4. Der dazugehd-
rige Bahnhot! mit Giter-
abfertigung und kleiner
Lokstation. Der Bahn-
steig entstand im Selbst-
bau; das Fundament be-
steht aus 10 mm-Sperr-
holz und die Tréger aus
Balsa- und Zdndhol-
zarn, wahrend das Dach
aus durchsichtigen Tar-
schonern zurechtge-
schniten und mit recht-
eckigen Feldern bemalt
wurde

Die
Alistadt

von
.Bedkingen"...

.. liegt auf der Trix-HO-Anlage des Herm Hans.
Herbert Beck aus Lindenberg im Allgiu. Ein Kalen-
derblatt mit einer Ansicht der steilaufragenden Al
stadt von Altensteig a. d. Nagold gefiel Herrn Beck
so gut. daB er die gesamie Szenerie fiir seine Anlage
nachbaute. So entstanden aus Pappe. Dach- und Mauer-
profilen 22 Hiuser. die - nach hinten leicht verkiirzt

— auf ein entsprechendes Lattengerlist gesetzt wurden
Dieses Gerfist ist, wie auch andere Teile der Anlage
abnehmbar gestaltet. da Herr Beck aus mehreren Um-
ziigen schlau geworden ist und nun seine 3,00 x 2,65 m
grofle Anlage in Segmenten fertigsielll. die so wesent
lich leichier zu transportieren und auflerdem auch bei
Umbauten _handlicher” sind.

Neues iver, vonunamt Crofon-Lichtleitfasern

Die Reaktion aul unseren Artikel Gber Licht-
leitfasern (MIBA 1/72) war iiber Erwarten groB
{manche Modellbau-Fachgeschifle wurden schon
kurz nach Erscheinen jenes Heftes regelrecht
«bestiirmt*), und daB wir uns iiber die Ver-
wendung von Lichtleitkabeln z. B. beim Mark-
lin-Z-Signal (s. Heft 3a/72, S. 201) ebenso ge-

Abb. 1. Das Einstecken der Crofon-Monofile beim
Beleuchten von N-Autos (hier ein Rekord-Coupé
von Wiking) ist in der Tat einfacher und schneller
zu bewerkstelligen als das etwas mihsame Ein-
fideln der einzelnen Fasern In die 0,5 oder 1 mm-
Bohrungen fiir die Scheinwerfer, wie dies in Heft
172, S. 12, vorexerziert wurde.

[reul haben wie iber die von Rowa aufgegril
fene ldee der beleuchteten Tischlampen in den
Speisewagen-Modellen, brauchen wir wohl nichl
exira zu belonen,

Wenn wir heute nochmals auf dieses Thema
eingehen, dann aus folgendem (wichtigem)
Grund: Die Firma Rank Precision Instruments,
Niirnberg, vertreibt nicht nur die besprochenen
Lichtleitkabel aus mehreren Einzelfasern (s. a
Heft 2/72, S. 108), sondern hat auch noch sog
.Monofile* (Einzelfasern) in verschiedenen
Durchmessern von 0,25 mm bis 1,42 mm (Zwi
schengréBen 0,5 mm, 0,75 mm und 1,0 mm) mit
oder ohne Ummantelung im Programm, die sich
im einen oder anderen Fall noch besser fiir
unsere Zwecke eignen und auf die wir unbe-
dingt verweisen miissen.

Die genannten Monofile haben die gleichen
Eigenschaften wie die Lichtleitkabel — nur ha
ben sie [ir Modellbahnzwedcke, bei denen es
nicht so sehr auf Flexibilitit ankommt, ver-
schiedene Vorteile. Als Beispiel sei die Ver
wendung beim Beleuditen von N- oder HOD-
Autos erwidhnt (Abb. 1), bei der dann das
miihsame Einfadeln einzelner feinster Fasern
in die kleinen Scheinwerferbohrungen entfillt
AuBerdem ist die Lichtausbeute etwas grofer
und die Lichtverteilung gleichmaBiger. Ahnli-
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Abb. 2. Ein solch effektvolles Bild werden woh! die Speisewagen-Modelle von Réwa mit den beleuchteten
Tischlampen abgeben (s. Messeheft 3a/72, S. 227). Im Gegensatz zu den kommenden Rdwa-Wagen, die
spezielle Plexiglas-Einsatze bekommen werden, ist dieses Modell von WiWeW mittels einzeiner Crofon-
Monofile prapariert worden (s. Abbl 3 u. 4). Die 1 mm-Monofile wurden von unten in die durchbohrten
Lampenschirme etwa zur Halfte eingesteckt und dann mit Cyanolit fixiert. (Fotodaten: IHord Pan F
Blende 22, 3 min., abgedunkelter Raum)

Abb. 3. Auf der Suche nach einer geeigneten Lichiquelle fiir derartige Anwendungen (bei denen sich ein

.relativ groBes Biindel von Monofilen ergibt), zeigte sich, daB normale Lampchen bedingt durch ihren

winzigen Gluhfaden — keine gleichmaBige Ausleuchtung ermdéglichen. Auch bei der Verwendung von

mehreren kleineren Birnchen war das Ergebnis nicht befriedigend. Als ginstigste Losung erwies sich ein

sog. Linsenl@mpchen, wie es normalerweise in Taschenlampen verwendel wird. Durch die im Glas

kolben eingeschmolzene Frontiinse wird das ausgestrahite Licht gleichmédBig aul eine kleine

Flache verteilt und so die geblindelten Lichtleiter gleichmaBig ausgeleuchtel. Da solche

Linsenlampchen zumeist hochstens 2,5 V Betriebsspannung bendtigen, muBl fur den

praktischen Fahrbetrieb ein Widerstand von ca. 60 Ohm vorgeschaltet werden

Noch eleganter wire die Parallelschaltung einer Zenerdiode mit etwa 3 V

Zenerspannung und einer Verlustieistung von 1W, weil damit

schon ab 3V (bei den meisten Fahrpulten praktisch die An-

fangsspannung) dber den gesamten Regelbereich bis

zu 14V eine konstante Beleuchtung erreicht
werden kann

ches gilt auch fiir die Beleuchtung von Lok-
und Wagenmodellen (Abb. 2). Unsere Ve
suche haben ubrigens gezeigt, daB sich

Lichtle

er entsprechend vorsichliges Arbeiten

w Abb. 4 vorausgeselzt auch kall in gewissen Grenzen

[ Inneneinrich- biegen las 1; besser ist natirlich das Biegen
tungsteil von unten ge- tiber der Glut einer Zigarette (hierbei jedoch
sehen Damit die Lichtieiter an die maximale Faserlemperatur von 80" den-

untergeb werden konnen, mus (SchluB auf Seite 312)
sen die ge unter den Banken weggefrast
werden (2. B. mit dem M+ F-_Bohrzwerg")




Abb.1. B

JIndustriegebiet
und Landschaft. ..

Abb. 2 u. 3. Zwel weitere Ausschnitte aus der HO-
Anlage des Herrn Wingberg

Blick Uber die gesamte Anlage; im Hintergrund das Industriegebiet, vorne der landschaftliche Teil

sind eine beliebte Kombination auf Modall-
bahn-Anlagen. Auch Herr Kay Wingberg aus Ham-
burg, der Erbauer der hier vorgesteliten Marklin-
HO-Anlage, hat sich flir diese Zusammenstellung
entschieden
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Industrie-
gebiet

und
Landschaft . ..

Abb. 4. Im land-
schaftlich gestal-
teten Teil besorgt
eine Schmalspur-
bahn den Zubrin-
gerverkehr Zum
Sagewerk

(Neues iiber Crofon-Lichtleitfasern . . . SchiuB von Seite 310)

ken!). Wer auf Nummero sicher gehen will, ein fir die Anwendung bei der Modellbahn u
stillpe ecinen Papiertrichter {iber die Offnung E. zu aufwendiges Verfahren. (Bei den Crofon
eines Fohns und richte so einen feinen HeiB Lichtleitern genigt es bekanntlich, wenn man
luftstrahl aul die Biegestelle! sie mil einem scharfen Messer oder einer Ra-

AuBer den genannten Crofon-Fasern aus sierklinge abschneidet). Diese letztgenannten
Kunststoff sind durch die Fa. Rank Precision Faseroptiken sind zwar dies nur zu [hrer
Instruments auch noch Lichtleitkabel (soq Information durch ihre mechanische Unemp-
.Faseroptiken®) aus haarfeinen Glasfdden er- findlichkeit und ihre gqréBere Flexibilitdt je nach
haltlich. Deren Enden miissen jedoch, um eine Anwendungsbereich (Abtasten von Lochkarten,
geniigend grofle Lichtausheute zu erreichen, in Warneinrichtungen, Skalenbeleuchlungen usw.)
speziellen Hiillsen aus Metall gefaBt, mit Kunst- u. U. vorteilhaft, dirften aber fiir Modellbahn-
harz vergossen und optisch poliert werden zwecke wohl kaum in Betracht kommen

Keine M+F-Messesensation

im .Kielwasser” der Z Spur (wie es andere [in- und auslindische] Modellbahn-Zeitschriften darstellien) - denn
iiber diese meisterlichen N-Schmalspur-Modelle auf 6 mm-Gleis des Herrn Kaiser, Bremerhaven (frither Ham-
burg), berichteten wir bereits vor einem Jahr in Heft 471! Hinzu gekommen ist inzwischen
lediglich der abgebildete vierachsige Personenwagen, dessen unwahrscheinlich filigrane Biithnengelinder be
sondere Beachtung verdienen. N-Schmalspur-Fans (auch solche ohne _kaiserliche” Bastelqualititen) tun sich
allerdings in Bilde - dank der Z-Spur-Chassis und der -Gleise - jedenfalls etwas leichier!




Jremdwagen” auf Marklin- Anlagen

Das Osterfest ist wieder einmal vorbei, und
manch einer fand ,im Nest® vielleichl ein lang-
ersehntes Lok- oder Wagenmodell vor. Sofern
es ein zum vorhandenen Syslem gehorendes
Modell war, macht der Einsatz keine Schwierig-

keiten. Anders ist es mit den sog. ,Fremd-
arbeitern”. Uber den Umbau von Loks wurde
bereits hadufiger in der MIBA berichtet; ich

mbchte heute jedoch einmal ein fir manchen
Mirklin-Modellbahner sicherlich interessantes
Thema anschneiden: den Einsatz .fremder” Wa
gen auf Mirklin-Anlagen. Haufig wird ndmlich
die Anschaffung von bildschénen Fleischmann-,
Liliput- oder Réwa-Fahrzeugen (um nur einige
Beispiele zu nennen) nur deshalb nidcht vorge-
nommen, weil diese Wagen aul Weichen zum
Entgleisen neigen. Statt des meist iiblichen Zu-
sammenbiegens der Weichenradlenker empfehle
ich, die Rader auf das lichte MaB der Mérklin-
Radsétze (13,8 mm) zusammenzudriicken. Da-
nach rollt alles ,wie am Schniirchen®. Aller-
dings gibt es noch einige Ausnahmen:

1. Beim Zusammendridcken von Fleischmann-
Radsatzen wird man erleben, daf diese (mit
Ausnahme der Oldtimer-Speichenrader 5051-53)
danach in Kurven leicht zwischen den Schienen

Hier hilft — solange
Austauschrader anbiectet -
526*) von Liliput [Achslinge

rutschen, also entgleisen
Fleischmann keine
der Radsatz Nr
23,9 mm!)

2. Die von Rowa laufen mil den
Orlginal-Radern nicht qut auf Marklin-Gleisen
Man sollte hier weder die Rider zusammen-
driicken noch die Trix-Kunststoffrider verwen-
den, die FHir Marklin ausdriicklich angeboten
werden. Ich rale zu den Mairklin-Tauschrad-
sdtzen Nr. 7589, deren Achsstummel ggf. etwas
abgeleilt werden miissen. Diese Methode gilt
ubrigens auch fir samtliche Trix-Wagen

1. Hiufig beklagt man die Laufeigenschaften
von DDR-Wagenmodellen. Man nehme einfach
die Liliput-Radsatze Nr. 525%) (spitzengelagert,
nichl isoliert), notfalls auch Nr. 520%) (einseitig
isoliert), und alles ist ok. Dieser Tausch ist
erforderlich, weil z. B. Piko-Achsen abgesetzt
sind und sich die Rdder nicht zusammendriicken
lassen; andere DDR-Fabrikate laufen meist auch
ohne Tausch zufriedenstellend

Bernd Miiller, Celle

*) Diese Radsiitze liefert die Fa. Walter Zschutschke
Miénchengladbach. prompt ab Lager
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