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Sa leid e iing tiit ...

. aber auf Grund der andavernden allgemeinen
Kostensteigerung kommen wir nun dech nicht drum
herum, den Heftpreis fir die MIBA ebenfalls

auf 3.- DM (ab Nr. 1/72) anzuheben.

Wir bitten um I|hr Versténdnis und hoffen, Sie den
noch weiterhin zu unseren treven und zufriedenen
Lesern zdhlen zv dirfen! WeWoW

Es geht nicht ohne

Arnold - Réwa - Trix
(und Fleischmann) )

In Heft 12/71 steht auf Seite 832 in einer An
zeige der Fa. Sdhneider-Modellbahnversand
u. a. zu lesen: ... es geh! auch chne Arnold
Réwa I'rix*. Es mag sein, daB Herr Schneider
verargert ist, weil ihn die genannten Firmen
fund auch Fleischmann, wie wir Inzwischen
erfahren haben) nicht beliefern. MuBite er
doch seiner Verdrgerung aufl solch’ unqualifi-
zierte Weise Luft machen, und zwar durch die
Publikation einer Behauptung, die den tatsich-
lichen Verhdltnissen auf dem deutschen Mark!
einfach Hohn spricht? Wenn Herr Schneider g«
schrieben hétte: Alles in N lieferbar (mit Aus-
nahme von Arnold — Réwa — Trix) , dann
wiare nichts dagegen einzuwenden, aber so? Im
Trubel der vorweihnachtlichen Geschéftigkeit
ist dieser Lapsus leider meiner Aufmerksamkeit
entgangen, denn wenn es uns im allgemeinen
auch nicht zusteht, die Anzeigentexte zu ,zen-
sieren” (abgesehen davon, daB wir bislang auch
gar keinen Grund dazu hatten), so hatte ich
dennoch versucht, eine Abdnderung der strit-
tigen Textformulierung zu erreichen.

So aber fiihle ich mich verpflichtet, die
subjektiv verfdlschte Behauptung der Fa.
Schneider-Modellbahnversand im Interesse der
Objeklivitat und der tatsdchlichen Verhéltnisse
im nachhinein zuriickzuweisen, denn zumindest
fir einen deutschen N-Modellbahner ist eine
Anlage ohne die Erzeugnisse der genannten
Firmen einfach undenkbar! WeWaW

' in den verschneiten
w‘t Da“"" Oberharz

fuhren die

meinschaft Fisenbahn-Kurier® veranstalteten Sonder

Teilnehmer einer von der _Arbeitsge
fahrt im Februar ‘71, Die Abbildung (Foto: G. Hille)
zeigt den damaligen Sonderzug, der aus mehreren
von der Arbeitsgemeinschaft selbst aufgearbeiteten
Oldtimern bestand und von einer Lok der BR 094 ge
zogen wurde, Diese Fahrt war ein voller Erfolg und
soll daher am 13.2 wiederholt werden, wobel
aufer den Oldtimer-Personenwagen auch wieder eine
Dampflok der BR 0% evi. mit zusiitzlicher Schiebe
lok) zum Einsatz kommen wird. Interessenten kiinnen
die Fahrtunterlagen bei Herm

Kurt T. Meyer, 32 Hildesheim, Annenstrafe 44

anfordern. Bei ausreichendem Interesse soll die Son
derfahrt ggf. einen Sonntag spliter noch einmal wie
derholt werden; diesbeziigliche Verhandlungen mit
der DB sind im Gange.

Das Titelbild:
'Eéu strablender Lichtblick ...

. . . erhellt zukinftig das Dunkel der bisher schier un
lésboren Modellbohn-Beleuchtungsprobleme donk
einer Neuheit, die wir auf Seite 10 vorstellen. Nuyr
soviel sei hier schon verraten: Beim Titelbild handelt
es sich tatsachlich um ein Motiv im MafBstab 1:87 -
nebenstehend nochmals eine Wiedergabe in '+ HO
Gréfle! -~ und dos Licht kommt einzig und allein aus
der Blendlaterne der Preiser-Figur !



Abb.1. Rege Ge-
schiftigkeit herrschi
bei den Grafschafter
Modellbahnfreun-
den. Die Wénde des
langan Clubraums
sind mit Eisenbahn-
plakaten, Lokschil-
dern und sogar mit
einer Dampflok-Luft-
pumpe (im Vorder-
glund] dekoriert.
echts vorn der Bf.
Emlichheim (s
Abb. 6)

auch

‘Graf MEC - ein junger und aktiver Club

Mein Name ist .Graf MEC", das heifit ganz ein-
fach, Grafschafter Modell-Eisenbahn-Club Nordhorn
e. V. Meine .Eltern” sind 75 begeisterte Modelleisen
bahner in Nordhorm/Emsland und Umgebung, und
ich bin einer der jiingsten Clubs in Deutschland, Ob-
wohl erst 2'/: Jahre ali, habe ich mich schon ganz
schin gemausert, Zu meiner Taufe wurde mir gleich
ein Raum von 36 m Linge und 4 m Breite zur Ver-
figung gestellt. Glick muf man haben!

Da Nordhorn an der Strecke der Bentheimer Eisen-
bahn - einer Kreisbahn von Gronaw/'Westf. bis Coe-
vorden/Holland - liegt, haben wir uns als erste Auf
gabe den sinngemfifen Nachbau der Bentheimer
Eisenbahn von Emlichheim bis Bentheim gestellt. Dort
liegt auch die Bundesbahnstrecke von Osnabriick nach
Holland. Es wird die zweite Auigabe des Clubs sein
diese Strecke von Bentheim iiber Rheine in Richtung
Osnabriick nachzubauen. Aber das hat noch etwas
Zeit.

Abb. 2. Clubmit-
glieder beim Bau
einer Weichen-
harfe fir einen
unterirdischen Ab-
stellbahnhof (auf
der Bundesbahn-
Seite). Im Hinter
grund ist die auf
Styropor-Platten
verlegte BEB
Strecke zu er-
kennen

Fiir die Strecke der Bentheimer Eisenbahn liegen
schon die Gleise; die Landschalt ist zum Teil fertig
gestellt. Die BEB ist eine eingleisige Bahn mit vielen
kleinen Zwischenbahnhéfen und nimmt als Modell
im Clubraum eine Linge von 36 m und eine Breite
von 0,5 bis 1 m in Anspruch. Als Grundfliche dienen
mit Styropor beklebte Spanplatten. Auf der BEB-Seite
sind Gleise (Meterware) und Weichen aus Industrie
Material verlegt, sie werden aufgeklebt und einge-
schottert. Die Weichen auf der Bundeshahn-Seite ent-
stehen im Selbstbau. Als Antrieb fiir alle Weichen
dienen Postrelais

Zu jedem Bahnho! gehért ein Gleisbild-Stellwerk
mit Fahrstrafenschaltung. Ein 8 kVA-Trafo () mit an

. schlieBender Graetzschaltung liefert zu jedem Stell

pult 16 und 20 Volt Gleich- und 22 Volt Wedhsel
spannung. Gefahren wird zur Zeit mit Gleichspan
nung; fiir die Zukunft haben sich unsere Spezialisten
fir den Fahrbetriech die elektranische Zugsteuerung
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Abb. 4. Ein Triebwogen der BEB steht abfohrbereil im Bf. Emlichheim,

:128. Der Clubraum ist 34 Meler long und 3,5 bzw. 2.8 Meter

und Gleisiiberwachung in den Kopli gesetzt. Ein Zenral-Stellwerk ist im Rohbau schon
fertig. Von dort soll die ganze Ne !ln nbahn-Strecke (und spiter auch die DB-Seite) {iber
Gleishild-Stellpulte und Besetzt-Meldeeinrichtungen im Durchgangs- und Kreuzungs
verkehr von ein oder zwei Personen bedient werden konnen. Aber bis es so weit
ist, muB noch viel getan werden.

Nun noch ein Wort zur Geliindegestaltung: Wir verarbeiten Styropor, Gips, Sige
mehl, Beize, Streumaterial und Farbe. Alle Hiuser und Biume werden von unserer
Jugendgruppe gebaut. Die Bahnhofshaupt- und Nebengebiiude entstehen miglichst
vorbildgeireu nach Fotos und Unterlagen. Die noch fehlenden Figuren und Fahe-
zeuge werden im Laufe der Zeit kommen. Wenn weitere Fortschritte gemacht sind
werden wir wieder von uns héren lassen.

Graf MEC Nordhorn

Abb. 5. Der Wismarer Schienenbus der BEB auf der Strecke zwischen Emlichheim
und Esche. Die .uralten® BGume stehen in einem richtigen GréBenverhdltnis zur
Bahn

geplant
Bahnhe! Rhene
Grafschafter Modell-Eisenbahn-Clubs im Mafistab 1

e\t

|

Streckenplan der Anloge des
breit, Liebhabern des Fahrplanbetriebs wird ob dieser Aneinanderreihung von Bohnhéfen dos Herz im Leibe lachen, wenn auch die dazwischen liegenden

Streckenabschnitte etwas kurz sind.

Sohohel BSentheim
DS und BEB )

Abb. 3.




Neve Tips zu
einem alten Thema:

Abb. 6. Die Aus-
fahrt von Bf. Em-
lichheim, der fast
fertiggestellt und
-gestcltet ist. — Die
lugendgruppe  des
Graf MEC hat den
Bou der Gebdude
und die Anfertigung
von B&umen wund
Stréuchern Gbernom-
men.

Neu - auf alt zurecht gemacht...

I. ...mittels Graphitstaub

Wenn ich eine neue Dampilok kaufe (auf
meiner Anlage verkehren nur Damplloks!),
werden Gelriebe und Steuerung ganz leichi mit
Mdrklin-Ol eingedlt. Danach wird die Steue-
rung eingespritzt, und zwar mit Graphitpulver,
das meist zum Schmieren von Aulo- und Tiir-

schiéssern verwendet wird. Das Graphitpulver

bleib!l dann an dem Gestdnge hdngen und wirkt

2. ...mittels
Bremsstaub

Meine Methode, Gebliude und andere
Hochbauten .altern”™ zu lassen. ist fol-
gende: Das Gebiude wird mit "lll’!pll)‘
(fiir trockenes Haar") leichi e
und 'lmch dmudl mlt Bremsstaub nu.!
Auto-B! bt. Dieser
Bremsstaub wird mit elnen Plefferstreuer
verstreut und |lelchzcitlg du(;e
biiude mit el
Nach ca. 15 Minuien ueraen die trocke-
nel:.l:e‘ue mit einem Borstenpinsel abge-

staubt.

Mit der gleichen Methode erreichte ich
das verrostete Aussehen der zur Heizlok
.degradierten” Miirklin Schlepptenderlok.
Die Wege und der Parkplatz wurden mit
Ponal vorgestrichen und ebenfalls mit
Bremsstaub bestreut.

K. Bormann, Drestedt

auBlerdem noch schmierend., Es ist dberhaupt
nicht schddlich, und nach ciner Runde auf der
Modellbahn sieht das Gesidinge aus wie das
einer echten Lok.

Wenn man elwas Graphilpulver auf einen
Finger nimm! und damit (ber allzu weiBe Be-
schriftungen fédhrt, bleibt der Erfolg ebenfails
nicht aus! Bert de Boer, Enschede/Holland




Abb. 1. Das bildschéne Modell der Eliok 103 118-6, das man guten Gewissens als .Paradepferd” der bisherigen
Fleischmann-Elloks bezeichnen k:nr‘l/Doa gleichnummerige Vorbild soll demndchst bei Versuchstahrien zwischen

Hamm und Bielefeld in den Gesch
Lok der DB werden!

geschifi:

Elegant wie ihr groBes Vorbild prasentiert sich
hever diese neueslte Lok der ,Fleischminner”, die
hinsichtlich Ausfihrung und Detaillierung keine Wiin-
sche offen laBt und als erstes Fleischmann-Modell
total im MaBsiab 1 : 87 gehalten ist.

Sehr souber ist die elfenbein/rote TEE-Lackierung
ouf dem Plostikgehtuse oausgefiihrt, auf der sich die
exaklen Beschriftungen deutlich lesbor abheben. Die
silberfarbene Lockierung der seitlichen Liftungsgitter
ist ohne Kieckser und gleichmiéBig deckend aufge-
bracht.

Vorbildgetreu ist die Dachpartie nachgestal.e!, de-
ren viele Einzelteile zierlich ausgeféhrt und extro
oufgesetzt sind. Eines dieser Teile ist drehbar und
dient zur Umschallung von Unter- ouf Oberleitungs-
Betrieb. Die Dachbleche sind angedeutet und on den
Réndern mit den Nachbildungen der Nietkdpfe ver-
sehen. Der elfenbeinfurbene Teil des Gehduses ist
noch dem Losen von finf Schrauben an der Unfer-
seile der Lok abnehmbar und gibt dann das ,wohl-
geordnete Innenleben” wie Motor, Beleuchtung und
Schaliplatine fir die onfollenden kleinen Unterhal-
tungsarbeiten frei. Beim Wieder-Aufsetzen des Ge-
hGuses ist darauf zu achten, daB es seitenrichtig auf-
geselzt wird (Fihrerstand 1 Seite dos Henschel-
Fabrikschildes). Wird es foisch aufgesetzt, fihrt die
Lok nicht.

Die Kraftibertrogung des Motors erfolgt ersimalig
bei cinem Fleischmann-H0-Modell unter ousschlieB-
licher Anwendung von Kunsistoff-Zohnridern fir alle
drei Achsen des ?riqbdmhgaﬂtils, dessen sechs Rader
im Ubrigen mit Hoftreilen versehen sind und die Zug-
kraft des Modells noch wesentlich erhéhen. Das zur
Stromobnahme herangezogene zweite Drehgestell ist
nicht ols starre Einheit ausgefihrt und verleiht damit
dem Modell e¢ine hervorragende Dreipunktlogerung.
Innerhalb des Drehgestellrahmens sind die drei
Achsen in einem weileren Block gelogert, der auf
Grund seiner Aufhiingung seitliche Kippbewegungen
machen kann. AuBerdem ist die Mittelachse innerhalb
des Blocks in einem Langloch gelagert und abgefe-
dert, so doB auch sie noch zusétzlich pendein kann ~
eine lobenswerte Konstruktion, die auch bei ungleich-
maBig verlegten Gleisen noch eine hundertprozentige

ndigkeifsbereich von 250 km/h vordringen und dirfte damit zur schnellsten

Fleischmann-HO-Modell der TEE-Ellok 103

Stromaufnahme gewdihrleistet.

Alles in allem: ein Paradestick bexiiglich techni-
scher Konzeption und Ausfilhrung, das seinem Her-
steller alle Ehre macht! TIMO

Abb. 2. Die Shirnansicht zeigt weitere Deloils wie
die exokt passende Verglasung mit (auf dem Ge
héuse forlgesetzien] Scheibenwischer-Nachbildungen
Schlauchanschlisse unter den Puffern usw
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Abb. 3.

Interieur

fir die Ausleuchtung des Dachaufsatzes, Die Fihrerstdnde werden
von den darunter liegenden Lompen indirekt erhellt. Der Pfeil
weist ouf den Umschalter fir Ober- und Unterleitungsbetrieb;
die beiden Blottfedern liegen auf der Platine auf und stellen die
elektrische Verbindung zv den Dachstromabnehmern her.

Das obgenommene Gehduse erlaubt einen Blick auf das
Auf der Schaltplotine sorgen zwei sockellose Birnchen

Abb. 4.

Einer der beiden Fihrerstdnde
dessen Scholttafel sich fir einen Lichtleit-
faser-Beleuchtungsgag (s. S. 13) geradezu
anbietet

Abb, 5. Ein weiteres Musterbeispiel fir
die Detailfrevdigkeit der Fleischmann-
Groveure: Obwohl im Fahrbetrieb kaum
ns Auge fallend, sind dennoch auf den
Radsdtzen die Federttpfe geprdgt. Nicht
minder ousgezeichnet ist die Nachbildung
der Drehgestellblender

Kleine Tips:

1. Daverhafte Bohrunterlage

Zum Bohren mit der Handbohrmaschine benditigt
man bekanntlich eine Unterlage. Den Tisch dazu zu
benutzen. ist wenig ratsam und jedes x-belichige
Brett muB der vielen Bohrlicher wegen von Zeit zu
Zeit emeuert werden, Was da zu machen ist? -~ Nun
man nehme als Unterlage . . . Krepp! Kreppgummi
ist fest und als Buhrulllerflge sehr gut geeignet., und
was in der Hauptsache fiir seine Benutzung sprichi:
die Bohrlécher schliefen sich solort.

Also nichis wie hin zu einem (der heute schon sel-
tenen) Schuhmacher und besorgen Sie sich ein Stiick
Schuhkrepp!

]

2. Sdgen von diinnen Blechen

Das Sigen von dilnnen Blechen bereitet ziemliche
Schwierigkeiten, da selbst bei Verwendung von fein-
sten Sigeblittern ein Flattern oder sogar Verreiflen
auf dem Sdgetischchen nicht zu verhindern ist. Dem
kann man abhelien. wenn das Blech diinn mit Uhu-
Kleber bestrichen und auf diinnes Sperrholz geklebi
wird. Nach dem Trockmen des Klebers Lt sich das
Teil dann gut ausséigen, Den Griff des Laubsigebo
gens dabei nicht fest umkrampfen, sondern ganz lose
in der Hand liegen lassen. Der Bogen ist senk
recht wnd locker bei stramm gespanntem
Siigeblatt zu fiihren.



Ein praktisches

aose - Der FuPschalter

Sicher hat sich schon mancher Besilzer einer
Emco-Unimat — der in Modellbahnerkreisen
wohl am weitest verbreiteten Werkzeugma-
scthine — iiber einen kleinen ,Schénheitsfehler”
dieses sonst so praktischen Gerdtes gedrgert:
Der Netzschalter ist in das Zuleitungskabel ein-
gebauf, ziemlich schwergéngig und liegt auBer-
dem noch hinter der Maschine. Also muB man,
um auszuschalten, iber die laufende Maschine
greifen (nicht geschiitztes Vorgelege), den
Schalter in die Hand nehmen (sonst ist er kaum
zu betdtigen) und kann dann erst schalten. Dies
wird ,besonders stérend oft empfunden”, wenn
man beispielsweise Spulen wickelt (wobei meist
beide Hénde ,besetzt” sind) oder beim Bohren
(wobei die Leerlaufzeit im ergleich zum
eigentlichen Arbeilsvorgang méist recht lang
ist und man bei weniger leisen Heimwerker-
maschinen mit gerduschempfindlichen Nachbarn
ziemlichen Arger bekommen kann). Aus be-
sagten Griinden habe ich mir — gewissermabBen
als dritte Hand — einen FuBschalter zugelegt.

Soweit, so gut. Wie aber schliefit man einen
solchen FuBschalter am giinstigsten an? Da er
mit dem Gerdt hintercinander (in Reihe) ge-
schaltet werden muB, wére es nétig, einen der
Zuleitungsdrdhte durchzuschneiden und mit die-
sen Enden die Dréahte des Schalters zu verbin-
den. Dies wire allerdings eine wenig elegante
Lésung und der Schalter wére dann zudem fest
mit der Maschine verbunden. Ich habe mir des-
halb eine Lésung ausgedacht, die sehr vielseilig
und iiberall einsetzbar ist: Man befestigt zwei
Aufputz-Steckdosen auf einem Brettchen, schal-
tet sie hintereinander und verbindel sie mittels
Kabel und Stecker mit der Wandsteckdose. In
die eine der beiden Dosen kommt dann der

Stecker der Maschine, in die andere der des ”

getrennten FuBischalters. Man kann allerdings
auch die beiden Aufputzdosen mit den Riuck-
seiten aneinander verkleben und erhdlt so
einen Steckerwiirfel.

Den Fubschalter selbst kann man entweder

von W. Herdes,
Hagena. T. W.

aus einem schon vorhandenen Schalter und ein
paar Bretichen selbst bauen oder aber auch
einen der im Elektro-Fachhandel erhiltlichen
Trittschalter fiir Stehlampen ben{itzen (Preis ca.
3.— DM), Diesen kann man dann gleich an-
stelle der zweiten Steckdose mit auf das Brett-
chen montieren (s. Abb. 1 und 2) und erhilt so
neben einer einwandfrei funktionierenden auch
noch eine gul aussehende Steckdosen-Schalter-
Kombination, die sich fir alle in der Werkstatt
vorkommenden Maschinen einsetzen laBt.

Abb. 1. Die praktische Steckdosen-Schalter-Kombi-
nation, die aus einer normalen Aufputz-Steckdose und
einem Trittscholter, wie er fir Stehlampen verwende!
wird, entstanden ist.

4 Abb. 2 verdeutlicht die Ver-
drahtung des FuBschalters, Da
der Schalter mit der Steckdose
in Serie gescholtet werden
mull, wird zuerst einer der
Dréhte des Netzkabels an den
einen AnschluB der Dose ge-
legt, der andere Draht fohrt
dann Uber den Schalter zum
zweiten AnschluB.



v Abb. 2. Eine einzelne
Faser (von nur 0,25 mm
@1l im Vergleich mit
einem Pfegnig. Trotz der
beiden engen Knoten
(was in der Praxis wohl
nie vorkommen wird) tritt
an der Spitze noch deut-
lich sichtbar Licht cus.
(Aufnahme: liford FP 4
(22 Din), Blende 22, 4
sec., indirekte Beleuch-
fung durch schwaches

Roumlicht )

Abb, 1.
kabel

Eine Sensation
fir Modellbahner:

Als in der MIBA-Redaktion eine Muslersen-

dung verschiedener ,Lichtleitkabel® eintraf,
ahnte noch keiner, wie viele kostbare Zeit uns
diese unscheinbaren ,Wunderdinger® kosten
wiirden. WeWaW, Timo, mm, sogar der ,Be-
rufsskeptiker” JoKl — immer wieder schauten

sie WiWeW bei seinen Versuchen gespannt-

iber die Schulter, warteten auf den niachsten
-Gag” und heckten standig neue Anwendungs-
moglichkeiten aus. Und das ausgerechnet in der
vorweihnachtlichen Zeit, in der wir uns wahr.
haftig nicht tber ,Arbeitsmangel® beklagen
konnen. Aber war es verwunderlich? Endlich
hielten wir das seit lingerem bekannte, aber
nirgends erhdltliche .Ei des Columbus” fir Mo-
dellbahn-Beleuchtungszwedke in Héanden: Licht-
leitkabel aus Kunststoff-Fasern!

Bevor wir ndher auf die spezielle physikali-
sche Beschaffenheit dieser Lichtleitkabel ein-
gehen im Prinzip handelt es sich hierbei um
einzelne, in einem Kabelmantel zusammen-
gefaBte lichtleitende Kunststoff-Fasern — mocdh-
ten wir zundchst einige Anwendungsbeispiele
anfuhren, die auch den hartgesotlensten Pessi-
misten von den nahezu unbegrenzien Maoglich-
keiten dieser Modellbau-Neuheit iiberzeugen
diirften. Diese ergeben sich vor allem aus der
groflen Flexibilitét, die einen nahezu ungehin-
derlen Lichtdurchgang auch noch durch Schlau-
fen, Knoten und scharfe Abbiegungen ermog-
licht (s. Abb. 1 u. 2)! Das trifft nicht nur fir die

10

Es erscheint schier unglaublich, daBd Licht auch durch verknatete Lichtleit-
ahezu ohne Verluste transporfiert wird, waos jedoch die hell erleuchtale
M + F'lokloterne eindeutig beweist. Um diese Loklaterne beleuchten zu k&nnen,
wurde sie von unten mit einem 1,5 mm-Bohrer oufgebohrt, der Schutzmantel vom
Lichtleitkabel ein Stickchen entfernt und die i
Laterne eingefihrt (bis co. 1 mm in den Refle tor). = Dos aufgespleiBle Lichtkabel-
ende dohinter mag dagegen als Beweis dofir dienen, dofl wirklich jede einzelne
Faser auch ohne besondere Ummantelung
in einem relativ engen Bindel an der Shrnseile ausgesirahlt, so dofl z. B. fir eine
Rundum-Leuchte nach wie vor poliertes Plexiglas infrage kommt (s. S. 14)

(For Foto-Freunde folgende Aufnahmedaten: Film liferd Pan F (18 Din), Blende
22, 1 sec., Hilfsbeleuchtung 75 W ous co. | m Entfernung.)

Lichtleitkabel

eblndelten Einzelfasern donn in die

Licht leitet, Allerdings wird dos Licht nur

kompletten Kabel zu, sondern auch und ins-
besonders fiir die einzelnen feinen Fasern,
mit denen sich ja gerade die effektvollsten Licht-
gags erzielen lassen. Unsere Beispiele — die HO-
Figur mit der glimmenden Zigarre (Abb. 8 u. 9),
der Bahnbeamte mit der strahlenden Laterne
(Titelbild u. Abb. 10/11) ocder das ausgeleuchtete
Miniatur-Gleisbildstellpult (Abb. 7) sollen
keineswegs als ,spinnerte Spielerei” angesehen
werden, sondern wir wollen mit diesen Grenz-
fallen bewubBt vor Augen fuhren, welch’ ung
ahnle Maoglichkeiten diese modernen Lichtleit-
fasern eroffnen! Mit ihnen sind so qut wie alls
Licht- oder Beleuchtungsprobleme zu lésen
nicht nur in HO und gréBer, sondern speziell
im N-MabBstab 1:160 —, angefangen mit der
Beleuchtung freistehender Loklaternen (Abb. 3
u. 4), der geradezu mafistabgerechten Beleuch-
lung von Form- und Lichitsignalen (inkl, be-
leuchtetem Ersatzsignall) und der Ausleuchtung
einer Wasserkranlaterne bis zur Armaturen-
beleuchlung im Fahrerstand von Lokmodellen,
Triebwerk- und Fidhrerstandbeleuchtung bei
Dampfloks, Leuchtbildpulten en miniature (Ab-
bildung 7), Scheinwerfern und Riicklichtern von
HO- und N-Kraftfahrzeug-Modellen (Abb. 5),
beleuchteten Tischlampchen (z. B. der ,Rhein-
gold*-Wagen) usw., usw., usw,

Wie die Praxis ergeben hat, ist in unserm
Metier mit den einzelnen Fasern eigentlich
mehr anzufangen und leichter zu arbeiten als




mit den fertigen Kabeln, zumindest wenn es
sich um etwas knifflige Verlegungen handelt
{s. Abb. 3 bzw. 6)
Was sind nun diese
kabel eigentlich?

«wundersamen* Lichtleit-
Dem einen oder anderen
wird sicher schon das Worl ,Glaslaseroptik*
ein Begriff sein: Haarfeine, gebiindelte Glas-
fasern mit besonderen Brechungseigenschaften
ermiglichen, das Licht ,um die Ecke® zu leiten
und auch kreuz und quer iiber lingere Strecken
{vergleichbar: Verlauf des elektrischen Stroms
in einém Draht). Diese Glaslaseroptiken haben
sich in den letzten Jal
Anwendungsgebiel in der Technik und beson
s in der Medizin erobert. Fir den ,Otlto
Normalverbraucher® waren sie doch nur
schwer zuganglich. Einmal wurden sie nur fir
eweils spezielle Belange geferligt und zum
anderen waren sie durch ihren fertigungstech-

n bereits ein weiles

Abb. 3. Ein typisches Beispie
fir die Anwendung von Crofor

Lichtleitfasern: Die Ausleuchtung
von freistehenden Stirnlampen,
falls - wie in diesem Foll bei der
Fleischmann-BR 70 — unterhalb
der Pufferbohle nur sehr wenig
JLuft”  awischen Gehduse und
Faohrgestell ist. Die Lampen wer-
den von unfen aufgebohrt und
noch Entfernen des gnhrgruleg -
falls erforderlich — innen weif)
adcert. Dann werden eginzeine
Fosern nocheinander eingefddelt
und verklebt. AnschlieBend lossen
sie sich flach nebeneinander
auch am Gehduse befestigen; die
Lichtquelle (ein 14 V-Birnchen)
bring! man am besten in dem vor
dem Motor liegenden Zusaizge
wicht unter

nischen Aufwand verstandlicherweise siindhaft
teuer cute dagegen sind sie als Kunst-
stoff-Lichlleitkabel ohne weiteres erhdltlich
ind auch ihr Preis ist jedem erschwinglich: 1 m
kostet nur etwas iiber 6 DM (s. SchluBanmer-
kung)! Doch zuriick zu den Lichtleitkabeln im
1llgemeinen

Die Wirkungsweise der Lichileitfasern laBt
sich wohl am besten am Beispiel eines innen
verspiegelten Rohres erliutern. Hier wird alles
einfallende Licht von den verspiegelten Wan-
den fartlaufend reflektiert und kann dann an
der anderen Uffnung auch bei starker Kriim-
mung des Rohres — wieder austreten.

Genauso .arbeiten® auch die sog. Crofon-
Lichtleitkabel, die wvon dem weltbekannt

Chemie-Konzern Du Pont hergestellt werden
Sie bestehen aber im Gegensatzzuden Glas -
[aseroptiken aus einer Anzahl von Kunst-

4 Abb. 4. Recht einfach 1681 sich die
V20 von M + F mit Hilfe des Lichtleit
kabels Crofon Nr. 1410 beleuchten (s. o
Heft 6/71). Als erstes wird ein Birnchen
mit Fossung (14V) in einer Bohrung
rechis vor der vorderen Schnecke be-
festigt und angeschlossen. Dann werden
die Lampen mit einem 1.8 mm-Bohrer
vorsichlig von vorn durchbohrt. Nach
dem ein Stickchen von der Lichtleit-
kabe!-Ummantelung entfernt worden ist
kénnen diese in die Lompen-Bohrung
eingefihrt und mit Cyanolit festgeklebt
werden. Vorher milssen sie allerdings
auf die passende Lénge-gebracht und
falls erforderlich, Uber einer kleinen
Flamme vorsichtig erwdrmt und vor
gebogen werden (nur bei extrem kleinen
Biegerodien nétig). Das Fixieren der
Kabel am Gehduse kann ebenfolls wie-
der mit Cyanolit erfolgen

1



Abb. 5. Ein recht beachtliches Scheinwerferlicht —
dank der Crofon-Fasern — weist dieses Roskopf-N
Auto ouf [Auch hier wieder die Aufnahme-Daten
liford Pan F, Blende 2,8, 4 min,, Hilfsbeleuchtung mit
einer schwachen Taschenlampe ca. J sec. aus elwao
50 cm Entfernung.] Wie dieser Beleuchtungseffekt zu-
stande kommt, geht aus

Abb. 6 hervor

weils

Fir die Scheinwerfer wurden |e-
) ne Fasern in die 1,5 mm Bohrungen
gefdadelt und dann mit den je 4 Fosern der Réck-
lichter (1 mm-Bohrung] wieder zu m Strang zu-
efafit und mit Cyanolit verklebt. Zu Ver-
5 wurde der gesamte S dann mit
einem sog. Schrumpfschlauch (Isolierschlauch, der
ch beim Erw smmenzieht) Gberzogen, Beim
och duBerste Vorsicht geboten, da u
U. die Fasern schmelzen kénnen (bei Ober
80°1). Schrumpfschlauch ist entwe im &rtlichen
Radio-Fachhandel oder z. B. {iber die Firma Raodio-
Rim, 8 Minchen 15, BayerstraBe 25, erhdltlich

stoff-Fasern aus
und sind von einem

Polymethylmetacrylat
schwarzen Polydthylen-
mantel umgeben. Jede einzelne Faser eines so
chen Bindels (Faserdurchmesser nur 0,25 mm)
st selbst noch mit einem transparenten Polymer
mit niedrigem Brechungsindex (Grundbedingung
f die Reflexion) tberzogen. Dadurch kann
auch jede einzelne Faser ohne zusétzlichen
Uberzug oder Ummantelung zur Lichtleitung
herangezogen werden!

Je nach der Beschaffenheit der Schnittstelle
bzw. durch Reflexionsverluste innerhalb der
Faser tritt ein gewisser Helligkeitsverlust eir
loch ist dieser fiir unser Anwendungsgebiel
praktisch bedeutungslos. Das einfache Durch-
schneiden der Faserm mit einer Rasierkling
oder einem scharfen Messer ergibt (gegeniiber
einer polierten Fliche) immer noch eine Licht-
ausheute von elwa 70 %, was in allen Fillen
vollkommen ausreichend ist!

Auch das Biegen hat keine weileren Verluste
mehr zur Folge und dabel sind die Crofon-
Lichtleitkabel in einem weiten Temperatur.
bereich (zwischen 40° und +807) so flexibel,

daB sie bis zu einem Krimmungsradius gebo

en werden kénnen, der nur dem drei- bis fiinf
fachen ihres Durchmessers entspricht! Eine ein
zelne Faser kann also ohne weiteres in einem
I mm-Radius abgewinkelt werden! (Wenn man
die kompletten Kabel vor dem Biegen
an der gewitinschten Stelle vorsichtig mit einem
Feuerzeug o, 4. erwdrmt, bleibt die betr. Knick
stelle nachher wesentlich fester erhaltenl)

Wichtig ist noch die Hochsttemperatur, bei
der « Fasern zu schmelzen beginnen. Man
mubB darauf achten, daB sie nicht zu nah an die
Glithbirnchen herangebracht werden. Der j«
weils glansligste Abstand ist von der Art der
Lampe sowie deren Leistung hdngig und mufB
in besonderen Fallen durch Versuche ermittelt
werden. Bq :n gebrauchlichen 12 V-Lampchen
die z. B Loks die meiste Zeil sowieso nur
mit ca. 9V betrieben werden, reicht erfah-
rungsgemab ein Abstand von c¢twa dem Durch-
messer des Lichtleitkabels (also ca. 2—4 mm
Einige Sorgfalt sollte man beim Justieren der
Kabel walten lasen. Da hédufig der Gluhfaden
der Lampe nicht linger ist als der Kabeldurch-
messer, ist ein genaues Ausrichten Grundbedin
gung [ir gute Lichtausbeute

Die Crofon-Fasern sind durch ihren lichtbre-
chenden Uberzug gegen die meisten chemischen
Substanzen geschiitzt. Nur einige Chlor-Verbin-
lungen, Ester und Ule greifen diesen Uberzug
in. Deshalb sollten die Schnittstellen (oder die
einzeln verlegten Fasern) auch nicht mit chlor-
haltigem Wasser in Berihrung kommen. Als
vorbeugende MabBnahme emplfehlen wir im ge
gebenen Fall einen Anstrich mit Plastik-Farben
(Faller, Humbrol o. 4.)

Bei unseren Versuchen, einzelne Fasern zu
einer Jundel zusammenzufilgen oder die Ka
bel-Schnittstellen zu fixieren oder auch — bei
nicht zu grofen Anspriichen an die Festigke
einzelne Kabel an den Schnitistellen wieder
zu verkleben, haben sich Einkomponenten-Kle-
ber (Cyanolil, sicomet 85 o. a.) als vorteilhaft




Abb. 7. Offenbar bafd erstaunt steht der HO-Stell
werksbeomte im Vollmer-Stellwerk vor seinem echt
ousgeleuchteten Gleisbildstellpult (Bildwiedergabe
in Vs HO-GrBe)! DaB ouch dieses Bild nicht retu-
schiert ist,sbaweisen wohl eindeutig die Reflexe in
der Glasscheibe! Fiir diesen Beleuchrurggseﬂckr wur-
den in das fertige Stellpult elnfach 0,3 mm Lé&cher
ebohrt, einzelne Fasern eingeleimt, zusommenge-
aBt und von unten beleuchtet,

(Aufnahmedaten: llford Pan F, Blende 22, Beleuch-
tung 75 W aus 1 m Enfernung.)

wiesen. Damit lassen sich auch kleine Birn
chen (vorausgeselzt, dab sie nicht zu heif wer-
den!) direkt auf die Schnitt llen kleben

Alle Einsatzmoglichkeiten der Crofon-Licht-
leitkabel bei der Modellbahn aulfzufihren,
wiirde wohl den Rahmen des Artikels spren-
gen. Besorgen Sie sich diese Crofon-Lichtleit.
kabel (iiber die nachstehende Adresse) und
nachen Sie selber einige Versuthe, Sie werden

in des Wortes wahrster Bedeutung — Ihre
helle Freude daran haben! Erhéltlich sind sie
bei der Firma

Artilabo, Paul-Emile Vangele,
Drabstraat 29, B-9000 Genl/Belgien

Typ 1310 (32 Fasern — @ 2,7 mm)

Die Crofon-Lichtleitkabel kosten:

Typ 1110 (16 Fasern — @ 2 mm) 6,20 DM/m,
7,40 DM/m
8,70 DM/m

9,90 DM/m

Typ 1410 (48 Fasern — @ 3 mm)
T'yp 1610 (64 Fasern — @ 3,2 mm)

Abb. 8 u. 9. Um die geradezu unbe-
renzten Anwendungsmaoglichkeiten
tir Crofon-Lichtleitfasern anzudeu-
ten, haben wir ols Extrembeispiel
einem HO-Reisenden eine Zigarre ver-
paBt (wie gesogt eine ous Licht-
leitfasern!). Die Zi arrenglut ist zwar
nur aus kurzer Pn?ip'"ung Zu er-
kennen, aber dieser kleine Gag ist
dennoch besonders effektvell und
dozu kinderleicht zu bewerkstelligen
(Kopf durchbohren, Faser durchstek-
ken und nach unten zu einer Licht-
quelle fohren).

(Aufnahmedaten: llford Pan F,
Blende 22, 1 sec., schwache Beleuch-
tung aus ca. 50 cm Entiernung.)

Abb. 10 u. 11, Und das ist der HO-
Baohnbeamte vom Titelbild mit sei-
nem verbliffend hell strahlenden
Handscheinwerfer in vergréBerter
Wiedergabe und in 'y HO0-Gréfle
(rechts). Um die den Ricken entlang
gefihrten Lichteitfasern zu tarnen,
wurden sie nach leichtem Ankleben
mit Plastik-Farben bemalt, wodurch
sie nur noch bei genaverem Hin
sehen erkennbar s:ng

k1



Kein Fall fir
Lichtleitkabel:

Blinkende
Blaulichter

for HO- und N-
Fahrzeug-
modelle

Abb. 1.

Dud‘nbohrun%. Dahinter ein Le»#erwo?en mit eingebauten Birnchen
@ st noch im urspringlichen Zustond, Weitere Wagen, die fir einen
Umbau geeignet sind, findet man im Wiking-Prospekt.

der kleine Feuerwehr-Einsatzwagen

Abb. 2. Schnitt (in HO0-GréBe) durch ein Wiking-
Fahrzeug, von dem die Bloulicht-Imitation zu ent-
fernen ist. Anzubringende Bohrungen: Doch 2,3 mm,
Boden 5 mm. Litzendréhte an ein weibes oder gelbes
Signal-Steckbirnchen |6ten, anschlieBend das Birn-
chen mit Hilfe einer Pinzette durch die Bodenbohrung
in die Dachéffnung fihren und den Sockel mit UHU.
hart im Wogeninneren onkleben. Die Bedenéftnung
wird mil Knetgummi, Tesaofilm o. 4. verschlossen.
Die Dréhte werden on den Kibri-Blinker Nr. 2730
angeschlossen (dem fabrikseils eine Schaliskizze bei-
gelegt ist).

Abb. 3. Ein fertiger Streifenwagen dlteren Typs. Die

Bemalung erfolgt mit Plastik-Forben. Die Kotfligel
werden weifl, Lampen und Sto8stangen silber, Reifen
schwarz gestrichen. Der sichtbare Glaskolben des
Birnchens wird mit blouem Lock betupft, den man
aber nicht gonz aufrihren sollte, damit das Blau
glasig bleibt.

Vorn ein fir den Einbou eines gelben Birnchens vorbereiteter Unimog mit der deutlich sichtbaren

Beide Fohrzeuge sind noch nicht bemalt;

Wie im vorangegangenen Artikel kurz ange-
leutel, lassen sich die Lichtleitfasern z. B. fur
Rundum-Leuchten nicht verwenden. Daher kann
u. a. eine funklionelle Blaulicht-Imitation bei
Miniatur-Behdrdenfahrzeugen nur mit Steck-
birnchen (in HO) oder mittels poliertem und ge-
schliffenem Plexiglas (in N, s. Abb. 4) erfolgen
Welches Material hierfir benotigt wird, geht
aus den Abbildungstexten hervor.

Die Nachbildung einer gréBeren Szene mit
dem ,Blinkfeuerwerk® mehrerer Fahrzeuge
sollte nur unter Verwendung von 2—3 Blink-
gebern erfolgen, damit ein unregelmabiges
Blinken erziell wird. Ein Feuerwehrauto sollte
also nicht an einen, sondern an zwei Blinker
angeschlossen werden, da diese Wagen fast
immer mit zwei Blaulichtern ausgestattet sind.

. Der AnschluB weiterer Wagen wird ,iiber
Kreuz® auf die Anschliisse der zwei — besser
drei — Blinker verteilt. Die Blinker sind mbg-

lichst an eine extra dafiir vorgesehene Strom-
quelle anzuschliefen, da sonst zusdtzlich ange-
schlossene Beleudhtungen im Rhythmus der Blin-
ker ebenfalls hell und dunkel reagieren! TIMO

Abb, 4. Auch bei N-Fohrzeugen besteht die Mog-
lichkeit, ein Blau- oder Gelblicht zu imitieren. Ein
2 mm-Plexiglos-St&bchen [erhdltlich bei Nemec) wird
auf der Linge Wogenboden'Wagendach bis 1 mm ¢
abgedreht, mit auf einen Loppen aufgetragener Zahn
pasta () blank poliert und in die enlsprechenden
Bohrungen des Autos gesteckt. Die verbleibende
Lénge mit 2mm @ reicht durch eine Bohrung in der
Anlogengrundplatte in ein Birnchen-Kdstchen hinein



Mit langen Ziigen
iber starke Steigungen

. L4

Aul meiner N-Anlage verkehren mittlerweile
32 Loks, die griBlenteils aus dem Hause Arnold
slammen. Um auch sehr lange Ziige tber slarke
Steigungen befordern zu kdnnen, nahm ich
einen kleinen Umbau vor, der die Zugkralt und
Laufruhe der Drehgestell-Lokomoliven (Diesel-
und Elloks) wesentlich verbesser!:

VoAt der Fa. Arnold besorgte ich einige der
mit Haftreifen versehenen Treibachsen der E 94.
Dann entfernte ich bei den Loks die jeweils
innen liegende Treibachse des Drehgestells und
erselzle sie durch die neue, mit Haftreifen ver-
sehene Treibachse der E 94. (Dieser Austausch
laBt sich natiirlich nur bei Loks mil gleichem

Zugkrafterhohung bei N-Loks

Treibrad-Durchmesser vornehmen!) Die neuen
Treibachsen sollten mdéglichst so eingeselz!
werden, daB jeweils ein Haltreifen links und
einer rechts placiert wird. Nach dieser kleinen
und preiswerten Manipulation bin ich mit den
Fahreigenschallen meiner Loks restlos zulrie-
den. Sie zeigen eine erstaunliche Zugkralt und
{bedingt durch die geringere Fahrsiromaul-
nahme sowie das gdnzlich wegfallende Schleu-
dern) eine gréBere Lauiruhe.

Der Umbau von Minitrix-Loks ist mil etwas
mehr Arbeitsaufwand verbunden, da die Achsen
noch mil Messinglagerbiichsen versehen sind.

M. Kabelitz, Kapellen

Miirklin-K-Weichen

Die Weichenkonstruktion, so wie sie Herr
Kérrer in MIBA 10/71 vorschligt, wird den Mo-
dellbahner sicher sehr ansprechen, doch diirfte
sie m. E. lir die iberwiegende Zahl der Kauf-

ein Alternativ-Vorschlag
zv Heft 10/71 S. 641

interessenten zu kompliziert sein (z. B. die
nicht parallel angeordnelen Laschen an der
Trennstelle!). Wihrend der zurickliegenden 49
Jahre hat Mairklin meines Wissens fiir seine
verschiedenen Spurweiten jeweils nur Wei-
chenkonstruktionen mit reinen Kreisbdgen in
der Ablenkung (teilweise mit verkiirzten
Schwellen) auf den Markt gebracht (307, ~ 247,
22,5°, 16,875°). Eine 15°-Weichenkonstruktion
mit einem echten Kreisbogen in der Ablenkung
und einem Radius von 618,4 mm, deren gonio-
metrische (winkelmaBige) Voraussetzung ziem-
lih genau mit dem K-Gleis iibereinstimmt,
kénnte deshalb wohl die Konsequenz der Ent-
wicklung sein. Bei dem Gleisabstand von 64,6
mm ist die Zwischengerade bzw. 30°-Kreuzung
87—90 mm lang. Die Abbildung wverdeutlicht,
wie dieser Alternativ-Vorschlag im Prinzip aus-
sieht. Dipl.-Ing. K. Schiffarth, Bamberg

Eine doppelte Gleisverbindung
fir Marklin-K-Gleise. Die hierzu
verwendeten Weichen haben einen
Abzweigwinkel von 15°; der Ra-
dius des abzweigenden Gleises
entspricht dem des Mérklin-Glei-
ses 2151 (618,4 mm). Die Kreuzung
ist co. 87 mm lang und hot einen

Winkel von 30°. Setzt man zwi-
schen Weiche und Gegenbogen

cine ZIwischengerade von 45 mm
Lange (Marklin-K-Gleis 2102), er-

v
+
+ gibt sich ein Parallelgleis-Abstand
== 4= von 53,8 mm; ohne Zwischengerade
trégt der Absland 42,1 mm.
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ZINDELSTEIN

.

Abb.1.
gut durchgeplante Streckenverbindun

Der Streckenplan der HOe-Bahn des Herrn Reftig im Mofstab 1:22. Die Anlage weist lange und
n auf; die Bahn erklimmi von Bf. ,St. Nikolaus

bis zum Endpunk!

LZindelstein® becchtliche 41 em, Oberhalb von .Laufenmihle” liegt — zwischen Viadukt und Tunneleinfahrt -
der Haltepunkt ,Silona®. Links bei x ist der geplante Schmalspur-Anschlufl an die HO-Anlage eingezeichnet,
auf dem dann ein Rollbock-Betrieb abgewickelt werden soll. i

GS = Giterschuppen, EG = Empfangsgebdude, SW = Stgewerk, B = Brouerei, LS = Lokschuppen.

St. Nik' laus, Joach, Zindelstein -
Dies alles nennt Herr Rettig sein!

Diese Schmalspur-Anlage hat Herr Rellig -

neben seiner ca. 9 m* groBen HO-Anlage erbaul.
Geplant isl, die bisherigen Mdrklin-Gleise der
«groBen Bahn® durch die neuen K-Gleise zu er-
selzen, dann die beiden Anlagen zu verbinden
und auf dieser Verbindung einen interessanten
Rollbock-Verkehr ,aufzuziehen®. Einerseils er-
geben sich dadurch zusditzliche Betriebsabldule,
andererseits besteh! trolzdem die Mdglichkeit,
jede Anlage nach Lust und Laune voneinander
unabhdngig zu betreiben. Doch nach diesen
LZukunftsaussichlen® zuriick zur vorliegenden
Schmalspuraniage:

Die Bahn verbindel vier Bahnhdéle und einen
Haltepunk!. Ausgangsbahnhof ist .St. Nikolaus®
mit Bw und Verwaltungsgehiude. Nach der
Abflahrt keuchl das Zigle durch die Tunnel-
sirecke hinau! nach Bi. ,Laufenmiihle” (Abb.2),
um dann nach Passieren eines weiteren Tun-
nels und eines groBen Viadukis Bahnhof ,Ibach”
zu erreichen. Von ,Ibach® zweigl elne weitere
Strecke liber den Haltepunkt ,Silona® in Rich.
tung ,Zindelstein® ab und erreichi damit den
héchsten Punkt der Anlage. Die reine Fahr-
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ma n
des H Rettig,
Mcnn.h:mim

strecke von ,S1. Nikolaus” bis ,Zindelstein® be-
trdgt knapp 20 Meter!

Aubler Gleisen und Weichen von Arnold und
Fleischmann wurden auch Metergleise von Ar-
nold und Minitrix verwendel. Die Entkupp-
lungsgleise stammen von Arnold und Minitrix;
simtliche Weichenantriebe sind verdeck!. Die
Signale und Lampen sind Brawa- bzw. Busch-
Erzeugnisse. Das rollende Malerial ist von
Liliput und zu einem Teil von Zuba. Das Stell-
pult ist bisher provisorisch angebrachl, da
spater fir beide Anlagen ein gemeinsames
Gleisbiid-Stellpult gebaut wird.

Die Berge (der héchste Berg auf der linken
Anlagenseile ist 67 em hoch) sind aus Drahl-
gaze geform!, mit eingekleistertem Zeitungs-
papler dberzogen und nach dem Trocknen mit
Alabastergips bestrichen. Die Nacharbeiten er-
lolglen mit Busch-Spriihfarben, Plakafarben und
Streumitteln. Die steilen Felsen enistanden zum
Teil aus Styropor nach der Methode von B.
Schmid (Heft 8/69), zu einem anderen Teil aus
Korkrinde. Fiir die Wiesenfldchen fanden Busch-
Grasmatten Verwendung.



Abb. 2. Ein besonders romantischer Anlagen-Ausschnitt: Bf. _St. Nikolous” mit Braverei und GleisanschluB. Das Ausfohrgleis im Vordergrund mindet nach
der Kurve in den Tunnel hinter der Brouerei und fihrt .mit einigen Umwegen® zum héher gelegenen Bf. .Loufenmihle”.




Abb. 3. Vom kleinen Bf. .lbach™ zweigt die Strecke nach .Zindelstein® ab. Dieser Endbahnhof ist rechis
v im Bild zu sehen,
behdr wie LP-Tafeln, Steigungs- und Neigungsan er h'n Herr Rettig on den cn'm td’wnden Slr‘||er|
der Anloge Oufaestelll wwe diese Aufnahme besonders au 2 i liegenden St

Abb. 4. Baohnhof ,St. Nikoclaus® ist Ausgmgspund fir den geplanten Rollbock-Betrieb. Da sich

dungsrampe fir die Rollbdcke auf der HO-Anlage befinde!, sind in digsem Bahnhot wohl kaum gle
Anderungen erforderlich. (Ausfihrlicher Artikel Gber einen Modell-Rollbock-Betrieb in Heft 1070.)




~ Automatisches Blocksystem

1. — ohne Gleiskontakte fiir Zweischienenbetrieb

In MIBA 870, S. 526, wird im Zusammen-
hang mit dem oberen Bild von einem ,wohl-
funktionierenden Selbstblacksystem” gespro-
chen. Nachdem ich fiir jenes Selbstblocksystem
verantwortlich zeichne und die bei dieser An-
loge verwendete Schaltungsart bisher noch
nicht in der MIBA behandelt wurde, méchte
ich doch einmal dariiber berichten, zumal sie
den Vorzug hat, ohne irgendwelche Gleis-
kontakte auszukommen (was der eine oder
andere vielleicht begriifien mag)!

MNun, die Schaltvorgénge werden durch eine
Kombination von Strom- und Spgannungsrelais
ousgeldst. Das Stromrelais tritt dobei an die
Stelle des Gleiskontaktes und dient als
«Schalter” fir das Spannungsrelais. Die Her-
stellung eines Stromrelais ist sehr einfach. Die
Wicklung eines Spannungsrelais wird entfernt;
am schnellsten geht dies, indem man mit einem
scharfen Messer die Wicklung oufschlitzt und
abnimmt. Den Spulenkern umwickelt man
dann wieder mit 0,9 mm Cul, bis die neuve
Wicklung einen Durchmesser von ca. 2,5¢cm
erreicht hat. Dabei braucht man auf eine be-
stimmte Wicklungsanzohl nicht zu achten. Mit

brauchten Postrelais (s. MIBA 12/71, S. 776)

Snnen absolut sicher arbeitende Automatik-
Schaltungen aufgebaut werden.

Das Stromrelais wird in den Bahnstromkreis

Abb. 1. Das Grund- A ]

?rinzip der Ortsie- L L
er-Blockschaltung :

Im Baohnstromkreis
liegt ein Stromre-
lais. Wenn ein Zug
den isolierten Ab-
schnitt B _ bef&hrt,
zieht das Relais an,
lést einen Schall-
vorgang aus und er- +
setzl auf diese Waei- Tr
se einen Gleiskon-

takt.

— also in Serie mit dem Lokmotor — eingebaut.
Es bietet dem Bahngleichstrom keinen nen-
nenswerten Widerstand. Sobald durch die
Wicklung ein Strom flieBt, zieht das Relois an.
Abb. 1 zeigt den Einbau eines Stromrelais im
Prinzip. Wenn die Lok den Streckenabschnitt
B befdhrt, wird das Relais durch den flieflen-
den Strom pngezogﬂen.

Bei gemischtem Bahnbetrieb lege ich diese
Relais immer in die Leitung des gemeinsamen
Rickleiters, wenn es sowohl bei unter- als
auch bei fahrleitungsbetriebenen Fahrzeugen
ansprechen soll. Wenn aber nur eine dieser
Stromzufihrungsarten einen Schaltimpuls aus-
lésen soll, so wird es in die entsprechende

A 8 c [ E H I
= = ———— — 4 e ———— i = = — - 4 --ﬂ_—._".T."...- ......
pe e — — — — .—-—-—.——_——p_.—_——l—_.———
Abb. 2. So werden

Stromrelais (C v. F) und
Sponnungsrelais (A v,

ry gy
-

D) zusammengeschaltet.
Jedes Relais hat einen
Ruhekontakt 1 und einen
Arbeitskontakt 2. Die ge-

zahnten Linien zeigen
den Verlauf des Bahn-
stromes, die durchgezo-
enen den des Relois-
C A F D teverstromes.
i) Abb. 3 [rechts). Soll - bei eingleisigen
o el s = Strecken — ein bestimmter Impuls jeweils
. nur fir eine Fohririchtung ausgeldst werden,
U (o] Relais sind zwei Relcis und zwei Dioden vorzusehen.




Plus-Zuleitung eingebaut. Es kénnen auch in
beide Stromzuleitungen Stromrelais einge-
bout werden, um gleichzeitig verschieden-
artige Schaltvorgdnge ouszuldsen. Dabei
spielt es keine Rolle, in welcher Fahrtrichtung
sich die Lok bewegt. Soll aber auf einer ein-
gleisigen Strecke, auf der in beiden Richtun-
gen ein Zugverkehr vorgesehen ist, jeweils
ein nur fiir eine Fahririchtung geltender Schalt-
impuls ausgeldst werden, so mul nach Abb. 3

schaltet werden (zwei Relois und zwei

ioderf).

Die rgire(:keru::bschnil"re, die die Stromrelais
stevern, sind ca. 15cm long. Mit seinem Ar-
beitskontakt schaltet es sein zugehdriges
Sponnungsrelois ein, das nun mit seinen eige-
nen Kontaktpaaren seinen Hallestromkreis
schlieit und die eigentlichen Schaltfunktionen
ousldst (wie z. B. Stromabschaltung, Betati-
gung von Signalen, avtomatischen Schranken
usws. Die ausgelésten Schaltzusjénde werden
so longe beibehalten wie das Spannungs-
relais durch seinen Haltestrom cngezogen
bleibt. Deshalb hat unser Stromrelais noch
einen Ruhekontakt, der sich bei dessen Be-
tatigung &ffnet und damit den Haltestrom des
“voraufgegangenen Spannungsrelais unter-
bricht, so dal} dieses abféllt. Das Stromrelais
besitzt demnach einen Arbeits- und einen
Ruhekontakt. Soll das Spannungsrelais mehr
als sechs Funktionen auslésen, so wird ein
zweites Spannungsrelais pclraliel geschaltet.
Das Stromrelais kann eine groBe Anzahl von
Spaonnungsrelais steuern. ;i

Anhand der Abb. 2 soll nun die Arbeits-
weise der Schaltung erkldrt werden. Der Uber-
sichtlichkeit halber sind bei den Spannungs-
relais jeweils nur zwei Konlakipaare einge-
zeichnet, und zwar das fir den Haltestrom
und das fir die Siredtencbschahung. Bahn U”
ist der Trafo fiir den Unterleitungsbetrieb und
.Bohn O" derjenige fir den Fahrleitungs-
betrieb. .Relais” ist der Trafo fiir den Stever-
strom der Spannungsrelais. C und F kenn-
zeichnen die Stromrelais, A und D die Span-
nungsrelais. Die mit 1 bezeichneten Konfakt-
paare sind die Ruhe- und die mit 2 be-
zeichneten die Arbeitskontakte. Die gezahn-
ten Linien zeigen den Verlauf des Bahnstro-
mes, die durchgezogenen Linien den des

.

Steverstromes. Die Streckenabschnitte A, D
und G sind abschaltbor; sie missen minde-
stens so lang sein, dofi die Lok auf keinen
Fall durchrutschen kann. Die ibrigen Strek-
kenabschnitte fihren davernd Strom. Die Ab-
schnitte B, E und H, die méglichst doppelt so
leng wie der ldngste Zug sein sollen (minde-
stens dessen Ldnge aber etwas iiberschreiten
missen), erhalten ihren Strom direkt, die Ab-
schnitte C, F und | Uber die Stromrelais.

Wenn nun ein in Richtung A-B fahrender
Zug C erreicht, zieht das im Fahrstrom lie-
gende Relais C an und schlieBt seinen Kon-
takt 2, der nun Strom an das Sﬁonnungs‘
relais A gibt. Dieses &ffnet seinen Kontakt 1;
damit wird die Strecke A stromlos. Der Kon-
takt 2 schlieBt den Haltestromkreis fir das
Relais A, wodurch dieses auch noch angezo-
gen bleibl, nochdem die Lok die Strecke C
verlassen hat. Durch die abgeschaltete Strecke
A ist der Zug nach hinten abgesichert, ganz
gleich, ob er auf der Stred(esb stehenbleibt
oder sie durchféhrt. Erreicht die Lok den Ab-
schnitt F, so wird das Stromrelais F betdtigt.
Der Kontakt F1 &ffnet sich und unterbricht den
Haoltestromkreis des Relais A. Dieses féllt ab
und der Kontakt Al fihrt dem Abschnitt A
wieder Strom zu. Mit dem Kontakt F2 wird
das Relois D betétigt. Sein gedffneter Kontakt
D1 macht die Strecke D stromlos und D2
schlieft den Haltestromkreis. Die geschilder-
ten Schaltvorgdnge wiederholen sich von
Relaisgruppe zu Reloisgruppe.

Bei unserer in Heft 870 erwdhnten Kauf-
hausanlage war keine Oberleitung vorgese-
hen, die Stromrelais wurden in die Zuleitun-
gen zu den Plus-Schienen eingebaut. Die

treckenabschnitte A-C, D-F, G-I usw. wur-
den mit je einem Trafo betrieben, so dofd sich
in jedem Trofo-Bereich jeweils nur ein Zug
befinden konnte.

Weéhrend des mehrwichigen ganztdgigen
Belriebs der dameligen Grofianlage in einem
Kélner Kaufhaus ist in der relaisgesteverten
Automatikschaltung keine Stérung aufgetre-
ten. Die Kontokte haben den dauvernden
Schaltbetrieb unversehrt GUberstanden. Und
das wichtigste: Das Gleisbild war nicht ,ver-

schandelt”.
Willy Ortsiefer, Steinenbriick

2. — mit Gleishesetztanzeige fiir Marklin-K-Gleise

Voraussetzungen

Beim Entwurf meiner Blockschaltung (die
sich mittlerweile seit mehreren Jahren be-
wihrt hat) stand der Wunsch Pate, den Funk-
tionsablouf beim groflen Vorbild nachzuah-
men; dcbei kamen mir die Mérklin-K-Gleise
sehr zustatten, da meine Schaltung auf der
Méglichkeit beruht, die beiden Fahrschienen
elektrisch voneinander zu trennen. Selbstver-
sténdlich 168t sich die Schaltung auch unter
Verwendung von mit Pukos versehenen Zwei-
schienen-Gleisen verwirklichen.

Grundprinzip ;

Das Grundprinzip meiner Schaltung zeigl
die Abb. 1, und zwar jeweils im ,Besetzt-Zu-
stand” (lin‘cs und im ,Frei-Zustand” (rechts).
Wie man sieht, wird ein Relais an die Schienen
des zugehérigen Blocks angeschlossen, d. h.
die Relois-Betriebsspannung wird an beide
Schienen gelegt. Im Normalzustand (Block frei)
zieht dos Relais an, das Signal zeigt griin und
die Stoppstrecke vor dem Signal wird mit
Strom versorgt.

Fahrt nun ein Fahrzeug ([selbstversténdlich
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Abb. 2. Verschiedene Sdmltungan fir die Strombe-

renzungs-Lompen. Wenn die Birnchenspannung der
gﬂriebs:ponnung entspricht, kommt die linke Parallel-
Schaltung infrage; belrdgt dogegen die Birnchen-
spannung die Hdlfte der Betriebsspannung, ist eine
Reihen-Schaltung (rechis) vorzusehen.

mit nichtisolierten Achsen) in den Block
schlieBen dessen Réder beide Schienen un
damit das Relais kurz. Es féllt ab und das
diesen Block sichernde Signal zeigt rot; gleich-

itig wird die Fahrstromzufuhr zur Stopp-

zeihi
strecke vor diesem Signal unterbrochen.

> -
) = STPPSIRELRE —— = _ KONTAKT SCHIENE =
l - ? {
I
e e e 7"_@#&:53‘51'“37@6 : \ g e
FAHRSTROMSCHIENE ? i
ézﬁ SIGNAL [— il (—
oy i
. ' ZUM NACHSTEN
: i RELAIS
I
| e
5 L i 1w
meLd A T -
i i 1
’f SIGNAL l 4 : i
]
L]
Lp-
5 || n-
TROMSEGRENZ - 0 ; Uy
i / I
LAMPE | ir
H 1!
L R ORfFi-) L Fie) I |
ol i
* Abb. 1. Das Grundprinzip der Herfel-B_iod:sdwllunq l I -
[Fahririchtung von links nach rechts). Bei dem Signal | . :,
ganz links leuchtet die rote Lompe [Fohrstromzufuhr HH
unterbrochen), do sich im Block davor ein Fahrzeug - I l i
dargestellt durch eine Achse — befindet. Die Achsen ‘ I
dieses Fahrzeuges verbinden die beiden AuBenschie- | | I
ncp_uncli :gii dr} dcsl:lurd:b:.!m Relais I::rt. G(I;a"cch- ! 11
zeitig leuchtet die Strombegrenzungs- bzw. eis- . I LEUCHTBILD, BLOCKBESET 2T -
besetrf-Lampe ouf. I EIGE : STROM:, GRENZUNGS-
Rechts vom mittleren Blocksignal ist die Strecke I I I AVEErY SLAMPEE - -
frei; daher zeigt dos Signal griin, on der Stoppstrecke 5 & &l)
liegt Fohrstrom und die Besetzt-Lampe ist dunkel. In 7 B RR
der Fohrstrom-Zufbhrung sind + und — Gbrigens nur " my
der Klarheit halber angegeben,
Gleisbesetzt-Meldelampe

Um den KurzschluBstrom aufzufangen, wird
in die Zuleitung zum Kontaktschienen-Anschlufl
eine Glihlampe gelegt, die gleichzeitig auf
einem Gleisbildstellpult zur Besefztanzeige
herangezogen werden kann, da sie jo auf-
leuchtet, sowie dos Relais abféllt. (Siehe in
diesem Zusammenhang den Artikel ,Fern-
melderelais als Weichenantrieb” in Heft 12/71,
in dem dos Auffangen von KurzschluBstrémen
ausfiihrlich behandelt wurde. D. Red.).

Die Dimensionierung dieser Glihlampe ist
von zwei Fokten abhéngig: einmal vom
Widerstand des verwendeten Relais und zum
anderen von der Hohe der verwendeten Ver-
sorgungsspannung. In der Proxis bedeutet
das: Jedes Birnchen mit einer Netzspannung,
die zu der vorgesehenen Versorgungsspan-
nung pafBt, kann verwendet werden. Nehmen
wir z. B. an, die Versorgungsspannung ist
20V, so kénnen 19 V-Birnchen oder zwei in
Reihe geschaltete 12 V-Birnchen oder sechs
ebenfalls in Reihe geschaltete 3,5 V-Birnchen
zur Anwendung kommen. Im allgemeinen gilt:
Je hochohmiger das Relais, desto weniger
Lampen wird man benétigen, die — geschaltet

2



nach Abb. 2 - geniigend Strom zum Anspre-
chen des Relais durchlassen, ohne selbst zu
leuchten. Diese Werte wird man am besten
durch einige Versuche ermitteln und so lange
herumprobieren — mittels Parallel- oder Rei-
henschaltungen —, bis der StromzufluB zum
Relais bei dunklen Lampen garantiert ist.
{Auch hier lohnt es sich, nochmals den bereits
erwdhnten Artikel in Heft 12/71, S. 776, genav
zu studieren). Es empfiehlt sich aber in jedem
Fall - zumal beim Einbau in ein Gleisbild-
stellpult = mehrere Birnchen vorzusehen, denn
ein Leuchtfeld zur Darstellung eines bestimm-
ten Gleisabschnitts hat eine gewisse Lénge.
Verwendet man zur Besetztanzeige rote Lamp-
chen und schliet weiBe Ldmpchen parallel
zum Relais an, hat man sogar einen Farb-
wechsel in der Anzeige.

Netzgerdt

Ich verwende zur Speisung des Blocksystems
einen selbstgewickelten ?rcfcr.’ er liefert
4V die Ober einen alten Kupferoxyd-
Gleichrichter gleichgerichtet werden. Die
Sache funktioniert auch mit Wechselstrom,
aber bei meinen Relais ,klapperten die mor-
schen Knochen” (sie stammen ndmlich — die

Relais, nicht die Knochen - fast durchweg von
einem Alteisen-Haufen). Der Gleichrichter ver-
bessert den Betrieb wesentlich; zwar dirfte
der Magnetartikel-AnschluB3 eines Bahntrafos
auch genigen, doch besteht in diesem Fall die
Gefahr einer ,Verkehrsbehinderung®, wenn
ndmlich irgendwo eine Weiche gestellt wird
und dabei sdmtliche Blocksignale wegen des
Spannungsabfalls auf rot gehen. Auch hier
wird man ums Experimentieren nicht herum-
kommen, zumal die Wahl des Speisetrafos
natiirlich auch von der Art der verwendeten
Relais abhdngt.

Anwendungsbereich der Blockschaltung
Die gezeigte Grundschaltung kann ohne

weiteres ouf sdmtlichen Strecken verwendet
werden, die nur in einer Richtung befahren
werden, z. B. an doppelgleisigen Hauptbah-
nen. Wer sich fir Erweiterungen interessiert
(z. B. eingleisige Strecke mit Kehrschleife),
kann sich gern an meine Adresse

U. Hertel

2095 Bruxelles

Montreal/Canada
wenden; ich losse ihm dann weitere Schaltun-
gen zukommen, Hertel

(Eine N-GroBanlage in Salzburg .. .)
7 B

Abb. 2. Der
Lstadtische”
Teil ist kon-
saquent und
ohne .Ver-
niedlichun-
gen” ge-
staltet, wie

s dieser Aus
schnitt ous
dem Verbin-
dungsteil der
U-formigen
Anlage ver-
anschaulicht.



Gebirgsteil der Anlage [rechter Anlagenschenkel, s. Streckenplan Abb. 3); im Innern
des Bergmossivs liegt eine groBie Gleisspirale

Eine N-Grofbanlage in Salzburg

bietet ihrem Erbauer die notwendige Ent. cines vorbildméabigen Ellok-Schuppens mit Schiebe
spannung von der beruflichen Arbeit. Dem einen bilhne ermiglicht wurde., Einige Absie sind
oder anderen Modellbahner wird der Streckenplan dort forigefallen. andere hinzugekommen
bekannt vorkommen und zwar aus Amold-Gleis Hev ein paar neue Bilder von dieser inieressan

anlagenbuch 2. Der Bau der Anlage hat zwischen ten Anlage. Der
zeitlich erhebliche Fortschritte gemacht und auch der nen . h. Stidie,

Plan selbst hat ein paar kleine Anderungen eriahren anlagen und Landschaft. méglichst echi darzustellen,
insbescndere in der Bw-Fcke, wodurch der Aufbau ohne dabei allerdings auf bestimmie konkrete Vor

ey
23




Abb. 3. Streckenplan im MaBstab 1:37. Durch vnu_clhlungm"" leity uorkJ Istrecken, Galerien, Bricken
f oge,

Viadukie, Bergspiralen und unterirdische Schienenst ist die g d. h. beide U-Schenkel ein-
schlieBlich Verbindungssiick Igleisig zweimal hintereinander auf verschiedenen Wegen abzufahren, um
erst dann wieder an denselben Ausgangspunkt zurickzukommen. Die MaBskala unien rechts entspricht 1 m Lénge.

bilder zuriickzugreifen teil gesehen, beginnt die Stadt mit gréferen Industricanlagen. In verschiedenen
Auf der 6,5 m langen U-férmigen Anlage (die bis jetzt zu gut */s fertig istt  Hhenniveaus insgesami 4 %
befindet sich auf dem schmalen An der und Giiterbahn- mmu&wmmwu_w und Loks sowohl
hof mit Container-Terminal und sehr Abstell- und leisen. Auf  von Amold als auch von Fleischmann. Die Gleise farblich nachbehan-
ek Hm der Ellok-Schuppen mi D U-#; wurde die -Oberlei Ae‘:lnb-l
; t neue tungstechnischen rung
bithne und ein 25-stindiger Drehscheibe gehbren ebenfalls Wd%mw 3
An der der Anlage arbeitet der derzeit mit Li
Beim breiten Anlagenschenkel das wicht auf der landschafi-  zusammen, um den fahrtechnischen Mbglichkeiten auf der Anlage besser zu
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Abb. 4. Das Industrie-Gebiet ist sehr ousfbhrlich und
detailliert dargestellt, on dieser kleine Ausschnift
zeigt. Wesentlich fir die Wirkung solcher Motive ist auch
die richtig dosierte Verwendung von Figirchen.

Abb. 5. Die linke Anlagenecke (aus Richtung der U-Schen-
kel gesehen) mit den Einfohrgleisen zum Houptbohnhof. Im
Vordergrund Zufahrtgleise zum Bw mit dem imposan-
ten Ringlokschuppen




Abb. 6. Blick auf dos = fir Modell-
bahnverhGltnisse — gewaltige Bw-
Gelénde mit dem 25-stdndigen Ring-
lokschuppen. Diese Aufnahme aus der
Hubschrauber-Perspektive offenbart
einmal mehr die rdumlichen Méglich-
keiten des MaBstabs 1 : 160

Abb. 7. Die Darstellung des Lebens
und Treibens einer Stadt ist dem Ge-
stalter wahrlich gut gelungen! Hier
ein Ausschnitt vom Anfang des rech-
ten Anlagenschenkels mit Brauerei,
StrafBenbaustelle und Holzlager

Abb. 9 (nebenstehende S. 27). Un
mittelbar neben dem Ellokschuppen
liegen die Gewdichshduser einer GroB-
gdrinerei, das Strackenstlick ende! im
Hintergrund in zwei Abstellgleisen
Der lange Schuppen im Hintergrund
ist ein Werkstattgebdude des Bw's




Abb. 8

Ein langer
Giterzug
Lrattert”
Ober den
Viadukt
hinter dem
Stadigebiet
Richtig und
'n'-ﬂ‘mq. Die
Bepflanzung
mit Bdumen
erfolgle
gruppen-
weise.
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Abb. 1 v. 2 (unten). Das Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung, die bullige 58" (pr G 12), sowie ihr

Konterfei mit dem relativ hoch liegenden Kessel (Kesselmitte 3000 mm Uber SO) und dem dritten (Innen-)Zylinder,
dessen Kolbenstangen-Schutzrohr durch die miltige Kesselobstitzung rogt. Rechts daneben der Schieberkasten

mit dem Schutzrohr des Kolbenschiebers.
Fl

(Fotos : Bellingrodt)

- Giiterzuglokomotive der BR 58

Im ersten Weltkrieg fithrie der verstirkte Gilterzug-
vetkehr mit den verschiedenartigsten Loktypen der
einzelnen Linderbahnen ha lich in der Unter-
haltung immer wieder zu wierigheiten, die drin-
gend eine einheitliche Gilterzuglokomotive fiir alle
Linderbahnverwaltungen erforderlich machten.

Die eben newentwickelte preuB. Giiterzuglok, die
als G 12" bezeichnet wurde, lieferte die Grundlagen
fiir den Bau der G 12. Diese wurde ab 1917 auch von
Baden (spiit. 58°%, 98 Sick.), Sachsen (spit. 58', 42
Sick.) und Wiirttemberg (spiii. 58°, 43 Stck.) beschaiit.
(Die G 12 wird daher in der Fachliteratur gern als
.erste deutsche Einheitslokomotive® bezeichnet; diese
Finordnung ist jedoch u. E. nicht ganz zutreffend

* gebilk

da es sich bei der G 12 um eine iberwiegend preu-
Bische Entwicklung handelt, die allerdings auch von
anderen Landerbahn-Verwaltungen in groBeren Stiick-
zahlen beschafft wurde. Die damalige Bezeichnung
.Einheitslokomotive der deutschen Staatseisenbahnen
ist nicht zu verwechseln mit dem Reichsbahn-Begriff
-Einheitslokomotiven®, deren erste Vertreter die 1925
gebauten Maschinen der BR 02 waren. Anm. d. Red.).
Fiir die PreuBische Staatsbahn sind von dieser recht
erfolgreichen Loktype bis 1921 sogar 1158 Einheiten
(spiit. 58'"*) gebaut worden.

Erstmalig in Preuflen riickie bei dieser Lok die Kes-
selmitte auf 3000 mm iiber SO. Der Rahmen ent-
stand unter stiddeutschem FinfluB als vollstindiger
Barrenrahmen; das Dreizylindertricbwerk wurde hier-
durch gut zuglinglich. Das vordere Laufgestell war als
Bisselgestell mit 80 mm Spiel nach r Seite aus

|f::, Die zweite und finfte K lachse haiten
ein Seitenspiel von je 25 mm; dic Spurkrinze der
Ireibachse waren um 15 mm geschwiicht. Die Lok
lief auch noch bei der Hichsigeschwindigkeit von
65 km/h sehr ruhig; schon bei 40 km'h erreichte sie
eine Leistung von 1500 PS und befirderte Ziige mit
einem Gewicht von 10101 noch auf einer Steigung
von 5 %. Als Tender wurde iiberwiegend der neu-
entwickelte preuf. Tender 3 T 20 verwendet, der einen
Kohlenvorrat von 6t und 20 m* Wasser mitfiihren
konnte.

Einige Loks wurden um 1930 mit einer Kohlenstaub-
feuerung fiir Braunkohlensiaub nach den Bauarten
der AEG 2 Sick.) und der STUG (4 Stck.) ausgeriistet,
nach 1945 pochmals 59 Stck. nach System Wendler
bei der DRo. Diese waren. einschl. der 6 Lok von
1930, die ebenfalls aui das System Wendler umge-
stelll. wurden, bis 1966 zur Zufriedenheit in Betrieb

Obwohl die er Is 1926 geb Einheitslok der
BR 44 als Ablésung der G 12 vorgeschen war. sind
bei der DB die preuBlischen Verireier der BR 58 als
letzte erst 1953 ausgemusiert worden; bel der DRo
(DDR) waren im Sommer 1971 noch mehrere G 12-
Maschinen in Betrieb, sowohl in der Ursprungsaus-
fdhrung als auch in der Rekonstruktions-Bauart der
BR 58", Gliicklicherweise soll die 58 201 im Verkehrs-
museum Dresden erhalten bleiben.

Horst Meifiner, Miinster




So entstand meine G 12

Den EntschluB, trotz nicht allzu groBer Er-
fahrung im Lokselbstbau die G 12 zu bauen,
faBte ich aufgrund des Artlikels ,Warum eine
G 82 — warum nicht eine G 127" in Heft 1/71.
Neben den textlichen Ausfilhrungen waren es
besonders die Abbildungen der zwei Lokomo-
tiven, die mich auf die Idee brachten, unter
Verwendung des W & H-Bausatzes fiir die G 8*
sowie des Fleischmann-Fahrgestells und Trieb-
tenders der BR 55 dieses Lokmodell anzuferti-
gen, da ganz vereinfacht ausgedrickt die
G 82 cine .verkiirzte® G 12 (so entstand die G 82
beim Vorbild) bzw. die G 12 eine ,verlingerte”
G 82 ist (so kann das Modell einer G 12 ent-
stehen)

Der schnellste Weg, zu einer G 12 zu kom-
men, wére natiirlich der, einfach den Knawl
des W & H-Bausatzes samt Uml&ufblech zu ve
langern, das Fahrwerk der BR 55 um eine hup-
pelachse und eine Laufachse zu ergénzen und
den dritten Zylinder mit dem Kolbenstangen-
Schutzrohr anzubringen. Im Prinzip wurde auch
mein Umbau so durchgefiihrt, jedoch nahm ich
einige wesentliche Anderungen vor, aul die ich

folgenden naher eingehen mochte

1. Der Tender pr 3T 20

Dieser weist beim W & H-Bausatz zwei ent-
scheidende Méngel aul: Erstens fehlen die so
typischen Nietkopf-Imitationen, zum zweilen
ist der Achsstand zwischen zweiter und dritter
Tenderachse zu groB. Andererseits ist der Origi-
nal-Fleischmann-Tender der BR 55 (3 T 16,5) [ir
die BR 58 nicht vorbildgerecdht.

Diese Probleme loste ich dadurch, daB ich

Abb. 3. Die Vorderpartie des G 12-Modells. Der
dritte Zylinder stammt von der Mérklin-BR 23 (es pafit
ebenso gut derjenige der Fleischmann-BR 55). Da die
Rider der W & H- uufod\se einen zu groBen Durch-
messer haben, wurde ein Elmoba-Radsatz (11,5 mm )
verwende!. Dos Kolbenstangen-Schutzrohr des |nnen-
zylinders besteht aus einem ca. 1,5 mm starken Draht,
Die Kolbenstangen-Schutzrohe der Auflenzylinder sind
on der Innenseite befeilt, um den Ausschiog der

Loufachse nicht zu behindern.

(BR 58 10-21y jn HO

von H. Gafiner,
Minchen

Abb. 4. Dos Modell des pr 3 T 20-Tenders stellt eine
Kombination von Fleischmann-Gehduse und W & H-
Bausatz dar. Beim Versetzen der hinteren Tenderachse
st darauf zu ochten, daBl diese nicht zu tief sitzt
und so die mittlere Achse nicht mehr fest auf dem
Gleis cufliegt. Die Zugkroft des Modells (bzw. des
Triebtenders) ist auch nach Verzicht ouf den Anirieb
der dritten Achse noch villig cusreichend

Abb, 5 mit echter Kohle nach
MIBA 871 verse Die Fihrerhaus-Einrichtung
stammt in diesem Fnll von der M&rklin-P 8, jedoch
kann auch die der Fleischmann-BR 55 verwendet

werden,

Der ferti e Teﬂde',

erslens — auf den riickseitig .begradigten®
Fleischmann-Tenderaufbau das entsprechend
Oberteil des W & H-Bausatzes aufkleble (s
Abb. 4), dadurch also einen pr 3 T 20-Aufbau
mit (fast] vorbildgerechten Nietkopfimitationen
erhielt, und daBl ich zweitens — die hinter
Tenderachse um 3 mm nach vorn versetzte
unter Verzicht auf den Antrieb dieser Achse
AuBerdem wurden die Achslagerblenden des
Fleischmann-Tenders entsprechend angepaBt

(weiter auf Seite 32
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Abb. 6 u. 7. Seitenansicht und Droufsichl, sowie Stirn-
und Rickansicht der G 12 im MaBstab 1:87 (H0). Die
Mafe vor dem Schrégstrich gelten fir HO, dahinter fir N,

Original-MaBe in Klommern.
. (S&mtliche Zeichnungen: Horst Meifiner, Roxel)
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Abb. 10.

J
Neu anzufertigen sind nur die Kupplung und
die Pufferbohle; die Tenderlaternen kénnen
wieder verwendet werden. Den fertigen Tender
(mit echter Kohle nach MIBA B8/71, S. 524) kon-
.nen Sie auf Abb. 5 bewundern.

2. Das Lokomoliv-Fahrwerk

Um die zusitzliche Kuppelachse anbringen zu
kdnnen, muB das Fahrgestell der Fleischmann-
BR 55 hinter der vierten Achse .begradigt” wer-
den, d. h. es werden alle seitlich angegossenen
Details (Fihrerhausstiitze usw.) abgesdgt. An
schlieBend bohrt man das neue Achslager; die
zusdtzliche Achse samt Rddern und Kuppel-
stangen stammen von Fleischmann. (Solche Boh-
rungen gelingen am besten bei Verwendung
eines neuen, d. h, ungebrauchten Spiralbohrers
D. Red.)

Vorne wird das Fahrgestell entsprechend der
W & H-Bauanleitung (bzw. der Ergénzung in
MIBA 1/69) abgeséigt und mit dem zusdtzlichen
Vorlaufgestell versehen. Als Vorlaufachse ver-
wendete ich allerdings einen Elmoba-Radsatz.
Nach Anbringen des Lingstridgers iiber der
Steuerung (aus Messingblech gefertigt) ist der
Fahrgestellumbau abgeschlossen

3. Das Lokomotiv-Gehduse

Der Zusammenbau des Gehduses erfolgte mit-
tels Stabilit-express (GroBteile) und Cyano-
lit (kleinere Details) unter Zugrunde-
legung von Ubersichtszeichnungen
und Lokfotos, und unter Beriick-
sichtigung der Anregungen in
MIBA 1/69 fir den Zu-
sammenbau der 56

Ist sie nicht eine ,Wucht” — die 58 1482 des Herrn Gafiner? Obwohl es nach der ,Methode Gafiner”
nicht allzu schwierig ist, ein G 12-Modell zu schoffen, wére dennoch ein entsprechendes Industriemodell sehr
ru begrifien!

Zunidchst muB der lingere Kessel angefertigt
werden. Verwendet wird dazu ein 22 x | mm-
Messingrohr (erhéltlich in Anglerfachgeschif-
ten). Dieses Rohr wird auf eine Liange von 9,5
cm gebracht. Ebenso miissen die nun lingeren
Umlaufbleche neu erstellt werden; sie bestehen
aus je zwel zusammengeklebten Blechen. Fer-
ner enthélt der Bausatz nicht das Kolbenschutz-
rohr des dritten (Innen-) Zylinders und die
Fihrerhauseinrichtung, die beide jedoch von
industriell gefertigten Lokmodellen ibernom-
men werden kdnnen

SchlieBlich fehlen noch die Trittbretter vom
Fithrerhaus zum Umlaufblech (aus Messingblech
anzufertigen), die Kesselstiitzen unter dem Um-
laufblech (MaBskizze hierzu in MIBA 15/67, S
750), der Generator neben dem Schlot (M + F),
die linksseitige Speisepumpe (Giinther) und die

Abb. 11 Das Fahr-
werk des G 12-Modells
von unten besehen, Die

letzie Kuppelachse wird nach
Begradigung des Fahrgestells
eingesetzt, ie  Fleischmann-

BR 55 scheint fir einen solchen

Umbau geradezu ,préddestiniert”,
da man sich dos Anfertigen eines

zusdtzlichen Rohmenteils ersparen kann



Abb. 12

Zum Vergleich einmal nebeneinander aufgestellt: das Modell der G 12 (hinten) und davor die

W & H-G 8%, deren Zusammenbou in Heft 1/69 ousfihrlich beschrieben wurde. Man erkenn!, daff die G &
gegenOber der G 12 um genau einen KesselschuB verkirzt ist (vgl. dozu ouch MIBA 1/71, S. 13).

/

Loklaternen (M + F); alle anderen Teile be-
finden sich im Bausatz. Es stelll sich nun die
Frage, ob diese Teile auch verwendet werden
kinnen (s. dazu auch MIBA 1/69).

Ersetzt habe ich die rechtsseitige Luftpumpe
(durch eine doppelte von Giinther) und die
Puffer, die ich gegen solche von M + F aus-
tauschte. Ferner sind die eckigen Dome abzu-
indern, indem man sie auf die Héhe des runden
Doms feilt; eine weitere Anderung betrifft die
vordere Trittleiter von der Pufferbohle zur
Rauchkammertiir, die nach oben schmdler ge
feilt wird. Der Schornstein wird innen ausge-

bohrt
Da die Umlaufbleche des Bausatzes nicht
mehr benutzt werden, miissen die Auflage-

Abb. 13 u. 14. Die G 12 im N-ZeichnungsmaBstab
Abb. 6 v. 71
e e -
R e e
! I T\ [ 1
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stilcke zwischen Kessel und Umlaufhlech abge-
sdgl und aufl die neuen Bleche geklebt werden
Die vordere Kesselauflage ist ebenfalls an den
Kessel angeklebt.

Der Rest der Kessel-,Garnierungen®”, die
Rauchkammertiir, Filhrerhaus und vordere Pul-
ferbohle lassen sich ohne Abénderungen aus
dem Bausatz ibernehmen.

Die Rohrleitungen wurden aus 0,5, 0,6 und
1.0 cm starken Neusilberdrdhten nachgehildet
AbschlieBend sei noch erwdhnt, daB die Kessel-
ringe aus entsprechend zugeschnittenen Tesa
film-Streifen bestehen; die Griffstangenhalter
stammen von Rivarossi,

Das Lokgehiuse wird mittels zwei Schrauben
am Fahrgestell befestigt; die eine befindet sich

1:160. Die Mafle entnehme man den HO-Zeichnungen der

3
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Abb. 15. Auch fir die N-Modellbouer sei hier nochmals die

linke Seitenansicht wiedergegeben.

im Fihrerhausboden, dic andere zwischen den
vorderen Zylindern und halt gleichzeilig das
Vorlaufgestell
4. Das Finish des Modells

Das Lokmodell wurde mit R-\‘A_-i:.nhun von
M + F mittels eines weidhen Pinsels lackiert
Die Beschriftung des Tenders ist bereits vor-
handen, die der Lok wurde mit M + F-Schiebe-
bildern vorgenommen. Die Nummernschilder
der Lok fertigte ich nach meiner in MIBA 1/70
*S. 28, beschriebenen Methode an

Zuguterletzt stellte sich jedoch heraus, dal
sich der Lack an besonders exponierten Stellen
leicht 16ste und auBerdem die Schiebebilder und
Lokschilder gegeniber der Lackierung zu stark
glanzten. Ich entschloB mich daher, das gesami«
Modell mit ,Herbol-Transparentlack [maltt)” zu

Abb. 16 u. 17. Stirn- und Rickansicht der
G 12 in s N-GroBe (1 :160).

ibersprithen, was nicht nur die Haltbarkeit der
Lackierung erhohte, sondern auch kleinere Un-
ebenheiten und das Glinzen der Beschriftung
verschwinden lieB. Im dbrigen wird hierdurch
auch eln altes, rubiges Aussehen des Modells
erreicht

AbschlieBend glaube ich feststellen zu dirfen,
dab sich die ldee, aus dem W & H-Bausaltz und
dem Fleischmann-Fahrgestell und Trieblender
ine BR 58 zu bauen, als durchaus praktikabel
erwiesen hat. Natiirlich erfordert dieses Modell
eine Menge Arbeil und etwas handwerkliches
Geschidk, doch sind die Erleichterungen durch
die bereits vorhandenen Teile so wesentlich
dab sich auch ein noch nichl so erfahrener Mo-
dellbauer dieses wunderbar ,bullige” Lokmodell
bauen kann

Kleinbahn- Endbahnhof ,Neustadt” -




In Heft 1/1971 hatte ich den
Bahnhof _Neustadt® mit einem
Teilsireckenplan meiner 0-Anlage
vorgestellt. Bei der weiteren Aus
gestaltung meiner Anlage hat
manches MIBA-Bild und man
che Kleinbastelei Pate gestanden
Dazu gehfren auch der Kran der
Bekohlungsanlage mii den Kohle
hunien und das Schiirhakenge
stell. Schwierigkeiten bereitet mir
jetzt noch die Unterbringung der
Besandungsanlage, die zur Ver
vollstindigung des Bws unbe
dingt erforderlich ist. Als 0-Bahner
muB man sehr vieles selber bauen
und hinsichilich des Zubehés
manche Kompromisse eingehen
wie z. B. bei der Hintergrund
kulisse. Ich glaube aber, daff die
Faller-Kulisse auch von den 0-
Bahnern akzeptiert werden kann

Gebliude, Formsignale, Lade
maf und Lampen sind Selbstbau
Auch die K&i ist selbst gebaut:
die T 3 wurde von mir mit Feder
puffern. preuBischen Loklaternen
und vorne mit eciner Modell
Kupplung ausgestattet. Es fehlen
noch viele Kleinigkeiten an der
Ausgesialtung der Anlage. so z
B. Figuren und ein paar Fahr-
reuge, die dem Ganzen mehr Le
ben verleihen. Im Laufe der Zeit
werden diese Dinge auch hinzu
kommen.

H. Martinsen, Ingolstadt




ﬂe‘aﬂﬁﬁr&en (fast) problemlos durch dgriim'er-qix

Seit jeher besteht im Modellbahnbau die Not-
wendigkeit, diese oder jene blanken — und oft
recht spielzeugméBig” wirkenden — Metall-
teile nachtrdglich einzufarben bzw. anzumalen.
Erwdhnt seien hier nur Schienenprofile, Rad-
sdlze, Riffelbleche oder filigrane Armaturenteile
wie Speisepumpen u. v. a. m. Wenn man diese
Teile mit Farbe bemalt oder spritzt, besteht
immer die Gefahr, daB gewisse strukturelle
Feinheiten zugedeckt oder — fast noch schlim-
mer, wenn es sich um funklionsfdhige Teile wie
z. B. Achslagerfedern handelt — verklebt
werden.

Diese eben geschilderten Nachteile sind zwar
mit dem Metallfdrben zu vermeiden, aber bis-
lang muBte sich ein Bastler hierWei nachgerade
-alchimistisch* beldligen. Das Zurechtmischen
der z. T. gesundheitsschiadlichen bzw. geféhr-
lichen Chemikalien ist in der MIBA schon mehr-
fach (zuletzt in den Heften 6, 8 und 10/63) hin-

.sichtlich der Behandlungsmethoden und not-

wendigen VorsichtsmaBnahmen beschrieben
worden. Ein nachtrigliches Metallfirben war
s0 gut wie unmoglich, und zum Féarben wvon
z. B. Schienenprofilen benbtigte man entspre-
chend groBe Behdlter wie etwa ausgebrannte
Neonrthren o. 4. So war es bisher — doch
damit ist es nenerdings — endlich! — vorbei!

Unser Leser L. Pfannmilller aus Waldmohr
entdeckte ein neues Produkt der chemischen In-
dustrie, das man fast als das ,non plus ultra®
fiir Zwecke der Metallfarbung bezeichnen kann.
Das Mittel heiBt .Brinier-Fix" und ist einfach
mit einem Pinsel auf die zu briinierenden Metall-
gegenstande aufzutragen. Einfacher geht's wirk«
lich nicht mehr! Zu beachten sind lediglich fol-
gende Punkte:

1. Der zu verwendende Pinsel muB einen
Plastikschaft haben, da eine Metalleinfassung
der Borsten fiir den dauernden Kontakt mit der
Atzfliissigkeit nicht geeignet ist. Er ist als sog.
Kuchenpinsel® in jedem Haushaltsgeschéft er-
héltlich. Die 25 mm breite Borstenfliche ist mit
einer Schere spilz zuzuschneiden, damit man
besser und wirtschaftlicher arbeiten kann. Lei-
der gibt es u. W. in dieser Arl keine schmale-
ren Pinsel.

2. Samtliche zu briunierenden Teile sind vor-
her gut zu entfetten (Ausnahmen werden noch
erwihnll), Dieses Entfetten geschicht durch Ab-
reiben oder Abwaschen mit TRI {in fast jeder
Drogerie erhaltlich).

Brinier-Fix SR

Von den angebotenen Briniermitteln kommt
fir Modellbahn-Belange wohl hauptséchlich das
.Briinier-Fix SR* in Frage, und zwar fir Mes-
sing, Kupfer, Stahl und Eisen. Wir nennen hier
einige Anwendungsbeispiele:

Achsblenden, Griffsiangenhalter, Dampfdome,
Riffelblech usw. von M+F und Giinther; Kup-
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ferdraht-Leitungen an Modellen; Kontakt- und
Schleiffedern; eiserne Radsiitze; Schienenprofile
usw.

Das Mittel ist kalt anzuwenden und wird fol-
gendermaBen verarbeitet:

Grundvoraussetzung fir einwandfreie Ergeb-
nisse ist — wie bereits erwidhnt — eine. Entfet.
tung der Gegenstande mit TRI. GroBere Teile,
wie z. B. Bleche, Rohre fir Kessel usw. sind
mit allerfeinstem Bimsmehl blank zu machen.

Das entfettete Teil (das man nicht mehr mil
den Fingern berithren, sondern je nach Grobe
mit Pinzelle, Zange oder Tuch halten sollte)
wird mit der in Briinier-Fix getauchten Pinsel-
spitze betupft oder bestrichen und fiarbt sich
sogleich dunkelbraun. Der sich dabei bildende
Schaum fallt sofort wieder in sich zusammen,
Von einem Eintauchen der Teile in das
Mittel wird abgeraten, da sich dieses sanst zu
schnell verfarbt: bei Verwendung eines Pinsels
laBt es sich auBerdem linger sauber halten.

Bei der Arbeil sollte man den Pinsel so hand-
haben, daB die Borsten nicht .federn* und da-
durch feine Tropfen in der Umgebung verteilt
werden. Wenn das Mittel nédmlich einmal mit
dem Metall in Beriihrung gekommen ist, tritt
eine blitzschnelle Braunfirbung der Trbpfchen
ein, die dann auf Kleidung und Mbbeln Flecke
geben, Darum also einen groBen Papierbogen
unterlegen und vorsichlig arbeiten!

Den bepinselten Gegenstand l1iBt man nun
trocknen (ideale Raumtemperatur zwischen 10°
und 15°C bei 60 % Luftfeuchtigkeit). Nach einer
Einwirkzeit von ca. vier Stunden kann man das
behandelte Stiick mit einem Lappen abreiben.
Es ist nun ein echler Rosteffekt entstanden.

‘Will man statt einer Braun- eine Schwarz-
farbung erreichen, ist evil. ein zweiler Anstrich
und — mdglichst — ein Verreiben der Flussig-
keit notwendig. Zur Intensivierung der Wir-
kung laBt man das Teil dann 1—2 Tage bei
Raumtemperatur liegen.

Ist das SR auch fur die Briinierung von Eisen
und Stahl vorgesehen, ist es empfehlenswert,
eine gewisse Menge extra abzufiillen und fir
diese Arbeiten einen zweilen Pinsel zu ver-
wenden. Auf Eisen und Stahl 146t man die auf-
gepinselte Beize etwas einwirken und verreibt
sie dann intensiv mit einem Lappen. Der Vor-
gang ist so oft zu wiederholen, bis die ge-
wiinschte Schwarzfarbung erreicht ist. Das Teil
wird auch in diesem Fall 1—2 Tage liegen-
gelassen,

SR trocknel riickstandslos auf. Im Ge-
gensalz zu der elngangs erwdhnten Behandlung
mit Farben werden durch das Briinieren keiner-
lei Feinheiten verdeckt; d. h. die Struktur auch
allerfeinster Teile bleibt voll erhalten, so z. B,
bei Riffelblech (s. Abb. 1), Griffstangen (Abb. 2),
Rauchkammer-Vorreibern, Armaturen oder den
Feinheiten von Schienenbefestigungs-Details.



Spezialsl AR

Nachdem es sich bei den Briiniermitteln um
dtzende Sulbistanzen handelt, die bei den behan-
delten Metallen einen gewissen Korrosions-
prozeB ausldsen, wird zur Nachbehandlung ge-
briunter und geschwirzter Teile noch ein Spe-
zial-Ul AR angeboten, das wasserverdridngende
Zusétze enthdlt und die Korrosion der Melall-
oberfliche verhindert, Schidliche Feuchtigkeit
kann sowohl in nicht vollig trocken gehaltenen
Kellerraumen auftreten als auch besonders bei
im Freien verlegten Gartenbahnen durch die
Einwirkungen von Regen, Nebel oder Luftfeuch-
tigkeit. Bei Buntmetallen geniigt eine ein-
malige Behandlung mit AR {(abreiben bzw. ab-
wischen mit einem Lappen oder eintauchenj;
Eisen und Stahl dagegen — die vor allem bei
GroBbahnen haufig verwendet werden — soll-
ten in regelmiBigen Abstidnden (mehrwichent-
lich) mit AR nachbehandelt werdgn. Wir emp-
fehlen daher, nicht direkt sichtbare Teile aus
Stahl oder Eisen — wie z. B. Fahrzeugachsen
— gar nicht erst zu briinieren, um sich hierdurch
die regelmifige Nachbehandlung zu ersparen.

Das AR gibt es iibrigens — in gleicher Zu-
sammensetzung wie das O] — auch als Spray;
letzteres diirfte vor allem fiir die Anwendung
an feinen und feinsten Gegenstinden in Be-
tracht kommen, die mit dem Ul nicht immer gut
zu erreichen bzw. vollstindig .einzudecken®
sind.

In diesem Zusammenhang noch unsere Stel-
lungnahme zu zwei u. E. besonders  krilischen”
Punkten:

1. Korrosion

Zu diesem bereits angesprochenen Problem
konnen wir noch keine Stellungnahme abgeben,
da hierfiir ein Beobachtungszeilraum von meh-
reren Monaten erforderlich wire. Ob die ein -
malige Behandlung von Buntmetallen mit AR
wirklich einen ausreichenden Korrosionsschutz
gewahrleistet, 1Bt sich daher noch nicht mit
100 Biger Sicherheit sagen. Es steht jedoch zu
erwarten, daB bei sorgfiltiger (einmaliger)
Nachbehandlung der notwendige Schutzeffekt
— zumindest in normaltrockenen Raumen
durchaus erreicht wird und keine nachteiligen
Wirkungen auftreten. .Berufsskeptikern” sei
jedoch empfohlen, erst einmal ein Probestiick
zu briinieren und dieses ldngere Zeit liegen zu
lassen, um elwaige Nachwirkungen selber stu-
dieren zu kénnen, Die o6fter zu wiederholende
Nachhehandlung von Stahl. und Eisenteilen
kann u. U. schon ein gewisses Manko dar-
stellen.

2. Kontaktiahigkeit

Der zweile, nicht minder wichtige Punkt be
trifft die Kontakt- und Leitfdhigkeil der brii-
nierten Metallteile. Nach Angaben des Her-
stellers soll diese durch das Briinieren in kei-
ner Weise beeintrichtigt werden. Nun, in die-
sem Punkt waren wir besonders skeplisch,
denn die industriellen Hersteller von Modell-
bahnen z. B. fdrben die infragekommenden
Teile (Radsatze usw.) auf galvanische Weise

&
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Abb. 1.
bleib! nach der
Musterstick deutlich erkennen 1a6¢.

Die feine Pragung des Ginther-Riffelblechs
Brinierung erhalten, wie dieses

[auch wenn die Rader etc. auf den ersten Blick
wie briinierl aussehen), um eine sichere Kon-
taktgabe zu garantieren. Unsere diesbezig-
lichen Versuche mit dem vorliegenden Brilnier-
mittel haben jedoch die Angaben des Herstel-
lers voll bestidtigt! Nach dem Brinieren und
der Nachbehandlung mit dem SpezialGl bleibt
die Kontaklgabe der entsprechenden Teile
(Schienen, Oberleitungen, Kontakt- und Schleif-
federn) voll erhalten. Ja, wir haben sogar den
Eindruck, daB das Spezial-Ol AR (&hnlich den
Kontaktélen Cramolin und K 60) geradezu kon-
taktverbessernd wirkt. Die kleine Arnold-Bn2.
Tenderlok mit ihrem verhaltnismafiig geringen
Achsdruck absolvierte auf einem solchermabBen
behandelten Gleis Fahrten im Schrittempo ein-
wandfrei und ohne zu stottern

Apropos .Gleis”. Damit sind wir bei einem
der wichtigsten Anwendungsgebiete von SR
angelangl, das wohl fiir gar viele Modellbahner
in Frage kommt (und somit die Briiniermittel
nicht fiir den Selbstbau-Spezialisten allein inter-
essanl macht): Das Briinieren von glanzenden
Schienenprofilen ist nun kein Problem mehr!
Man kann sogar fertig verlegte Gleise einfach
anstreichen, ohne befiirchten zu miissen, daBb
die Kunststoffschwellen angegriffen werden
auBerdem brauchen die Schienenprofile vorher
nicht entfettet zu werden, Etwaige fetlige Stel-
len, die das Briiniermittel nicht ganz annehmen
und farblich daher etwas heller sind, fallen bei
den niedrigen Schienenprofilen so gut wie nicht

Abb. 2. HO-Griffstangenhalter von M + F (hier in
2Ysfocher Grofle] noch einmoligam Betupfen mit
Briniermittel SR {obenj; die Griffstangen&ffaungen
bleiben so frei wie vor

em Brinieren.
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auf, im Gegenteil, man kann sogar der Mei-
nung sein, daB ein derartiges Gleis eigentlich
echler aussieht als ein makellos ,uni® gefarb-
tes;.das gilt auch fiir die Schwellen, falls sie —
versehentlich oder bhewuBl — etwas von den
Briiniermittel abbekommen und daher farbliche
Nuancen aufweisen. Die Laufflichen der ein-
gefdrbten Schienen kann und sollte man — bei
Hauptstrecken und Durchgangsgleisen — ent-
sprechend dem Vorbild wieder blank schieifen.
Wenig befahrene Nebenstrecken oder Abstell-
gleise kann man — nachdem die Kontaktfihig-
keit nicht gemindert ist auch .rostig” be-
lassen.

Die beschriebene Maglichkeit des schnellen
und vor allem nachtrdglichen Briinierens kom-
pletter Gleisanlagen scheint uns der gravie-
rendste Vorteil des neuen Brilniermittels zu
seinl!

Etwas kritischer wird die Angelegenheit,
wenn es sich um Teile handelt, die irgendwie
mechanisch beansprucht werden’wie z. B. die
Pufferteller beim Puffer-an-Puffer-Fahren. Hier
gilt es, die Teile sorgfiltig zu entfetten, zu
brilnieren und zu konservieren, damit sie im
Laufe der Zeit nicht unansehnlich werden. Ob
es sich empfiehlt, ein Selbstbaumodell bzw.
einen Lokbausatz gdnzlich zu brunieren statt
wie bisher nach erfolgtem Zusammenbau zu
lackieren oder zu spritzen, mag dahingestelit
bleiben — denkbar wire, das Rohmodell zu
spritzen und lediglich feine Zusalzteile wie Ar-
maturen, Griffstangen usw. zu brinieren. Das
gilt sinngemdB auch fiir Waggonbausitze. Wird
ein fertiges Industriemodell mit Zusalzteilen
verfeinert, werden diese schon wvorher ge-
schwiirzt, was das mithsame .Farbetupfen® ent-
behrlich macht. In jedem Fall sind — unter Be-
riicksichtigung der allen Mitteln beiliegenden,
ausfiihrlichen Gebrauchsanleitung — zunéchst
einige .grundlegende” Versuche angebracht.

Brinier-Fix LM und HB

AubBer dem ausfiihrlich besprochenen .Brinier-
Fix SR*", das u. E. fiir fast samtliche Modell-
bahn-Belange ausreicht, gibt es noch zwei wei-
lere Mittel fiir besondere Anwendungsgebiete:

Briinier-Fix LM — speziell zum Schwarzfiarben
von Reinaluminium und verschiedenen Leicht-
metall-Legierungen. Darunter verstehl man Le-
gierungen von Aluminium mit Mg (Magnesium),
Cu (Kupfer), Si (Silicium), Ni (Nickel), Mn
(Mangan) usw. Der Anwendungsbereich von
Briinier-Fix LM erstreckt sich besonders aufl die
grobBen Spurweiten, da hier hdufig Leichtmetall-
Legierungen verwendetl werden (Schienen, Rad-
satze). Dieses Millel ist ebenfalls kalt anzu-
wenden.

Britnier-Fix HB — zum Briinieren von Kupfer
und allen Kupferlegierungen, Das Mittel muf
allerdings auf ca. 80°C erwirmt werden und
die Gegenstande missen zur Briinierung einge-
taucht, fiir eine dunklere Braunfarbung sogar
mehrmals eingetaucht werden. Das ist in der
Regel nur moglich, wenn die Teile nicht zu groB
sind; groBere Stiicke wie Rohre fiir Kessel usw.

k.

sind moglichst gleichmaBig auf 80" C zu erwir-
men und mit dem Mittel einzustreichen.

Im Gegensalz zum SR wird durch das HB-
Mittel eine mehr oder weniger intensive —
einheitliche Brinierung erreicht; dieses
Mittel kommt also mehr fir denjenigen in Be-
tracht, der z. B, Radsitze — enisprechend den
Industriemodellen — gleichmaBig braun farben
mochte. A propos Radsilze: Hier ist bei einer
Behandlung mit HB Vorsicht gebolen, denn
nicht jede Rad-Isolierung vertragl eine Hitze
von B0 C!

Fiir a | | e Briniermittel — SR, LM und HB —
gilt folgendes:

1. Die Briniermittel sind zwar nicht gefahr-
licher als gewisse andere Materialien (Polv-
ester, Foto-Chemikalien, Klebstoffe) auch, dodh
sollte man vermeiden, diese Atzmiltel — die
sie nun mal sind — in die Augen oder auf die
Kleidung zu bringen und sie auf jeden Fall vor
Kindern geschiitzt aulbewahren! Dies ist, ent-
sprechend den gesetzlichen Vorschriften, auf
den Flaschchen aufgedruckt.

2. Die Mittel diirfen Temperaturen unler
—5"C nicht ausgesetzt werden; ansonsten isl
die Lagerfahigkeit unbegrenzit.

Samtliche Briiniermittel sind erhaltlich iiber

Ludwig Plannmiilier,
6655 Waldmohr, Hauptsirafe 91

Die Preise:

Briinier-Fix SR 110 cem-Flasche DM 7,95
Briinier-Fix LM 110 cem-Flasche DM 7,70
Briinier-Fix HB 110 cem-Flasche DM 7,80
Spezial-Ul AR 110 ccm-Flasche DM 3,50
Metallschutz

Spray AR 6 oz-Spruhdose DM 5,50

zuziglich DM 2,— fir Porto und Verpadkung

(Mein Schrégaufzug-Ho-Modell)

Abb. 2. Dieses Bild zeigt, daB sich der Erbouer on
= den MIBA-Anlriebsvorschlag gehalten hot. Das Hebe-
seil wird weiter ber die seitlich sitzende Umlenk-
rolle gezogen (Pfeil] und fihrt durch ein Loch im
2:;?4)6:5 Wellblech-Schuppens

zum Molor [s. a.
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Abb. 1. Der funktionsfdhige Schlacken-Schrégoufzug des Herrn Dr

“Heft 1/71, jedoch mit zusétzlicher Arbeitsplattform).

Hauswirth (nach unserem Bouplon in

7 MN\ein (Sc/ttc'igauf}ug -%O I Nedell

Das funktionsfihige Schrégaufzug-Modell entstand
nach den Konstruktionszeichnungen in Heft 1/71 und
nach eigenen Fotos. Ich habe mich nicht sklavisch an
dic MIBA-Vorlage gehalten, sondern auch eigene Vor-
stellungen verwirklicht. So habe ich die Aufstiegs-
leiter (die in der Schweiz nicht mit einem Schuizkorb
versehen sein muff) zu einer Arbeitsbithne hinaui-
gefiihrt, die rings um den Schlackenkran herumliuft.
Der Boden dieser Bithne besteht aus sog. Streckmerall
tLochblech). Das Schutzdach des Aufzugs, sowie das
kleine Maschinenhiduschen neben dem Aufzug be
stehen aus Messing-Wellblech, das in drei verschisden
feinen Wellungen bei der Fa. Modellbau Fischer
Miinchen, erhililich ist. Die Anfertigung des Aufzugs
mit maBstiblich richtigen Nemec-Profilen, sowie ins
besondere der Arbeitshithne mit threm Gelinder aus
Neusilberdraht war eine recht heikle Lotarbeit.

Als Antriecb verwendete ich den kleinsten Marx
Maotor mit angeflanschtem Getriebe, die Schaliung
erfolgt iiber cin kleines Post-Doppelrelais. Die ganze
Anlage ist auf einem mit Steckanschliissen versehenen
Kasten aufgebaut. den ich spiiter als .Bausiein® in
meine Anlage einflige

Abb. 3. Nahaoufnahme der Arbeilsbihne (Geldnder
aus Neusilber zusommengelotel.
AERR '

Abb. 4

Bei diesem .Baustein® habe ich dann auch gleich
die Umgebung gestaliet, d. h. nicht nur die Schlacken
grube, sondern auch die in Wirklichkelt meist an-
schliefende Wartungsgrube, Die Wasserkriine und der
Prellbock stammen von Kibri, das kleine Bahn.
bediensteten-Hiuschen von Haug. Der Torso des
Kohlenbansens wurde aus Vollmer-Plastikprofilen und
Old Pullman-Holzschwellen gefertigt und anschliefend
mit Floguil-Farben behandelt, Was fehlt, ist das Schiir
hakengestell, das noch angefertigt werden muf.

Dr. H. Hauswirth, Glarus/Schweiz

Der Forderkorb, dessen Rahmen aus Nemec-
Profilen besteht, in Ruhestellung. Die Riffalblech-Ab-
deckung ist mit 1 x 1 mm-Winkelprofil eingefoBt, das
Schutzgitter ebenfolls ous Neusﬂgerdmhl angefertigt.
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1000 Freizeit-Arbeitsstunden . . .

.. . Investierte Herr R. Franke, Hameln, in seine
7.5m* grofe Mirklin-Anlage. auf der in komprimier-
ter Anordnung alles untergebracht ist, was dem Spiel-
trieb eines Mannes Befriedigung verschaffen kann

Auf ca. 60 m Schienen verkehren 7 Ziige wahl-
weise mit A ik- oder Handsteuerung. Auf cinem
Gleisbildstellwerk wird die Stellung von Weichen und
Signalen angezeigt. Neben .rauchenden® Dampfloks
sind Diesel- und Elloks eingesetzt: eine der interes-
santesten Zugcinheiten ist der Zirkuszug. Bei _Nachi-
’;hiiicb' wird die Anlage von {iber 100 Limpchen er-

el

Fast unmittelbar hinter dem Gebliude des Haupt-
bahnhofs befindet sich ein kleines Hafenbecken, um
das sich die Stadihiuser driingen.

Im landschaftlichen Teil sind weitere nette Details,
die das Spiclmoment erhiihen, aufgebaut. Hier findet
man die Windmiihle und dort die Faller-Wassermiihle.
Auch ein beschrankter Bahniibergang mit Liutewerk
fehlt nicht: in seiner Nihe liegt ein kleiner Militiir-
Flughafen, dessen Betrieb von einem Radar-Turm mit
rofierendem Schirm iiberwacht wird. Den Abschluff
des Hintergrundes bilden zwei Berge mit Wald und
Jigerhochsitz: dariiber schweben die Gondeln der
Seilbahn, die beide Berge miteinander verbindet

Mirklin-Drehsteibe mit zusitzlichen M-Gleis-Ansdaliissen

Herr M. Ernst, Hamburg, hat seine Dreh-
scheibe nach der von Herrn Held in Heft 10/1970
beschriebenen Methode umgebaut. Dieser Um-
bau erfolgte jedoch unter Verwendung der
Mairklin-M-Gleise und sei daher den Interes-
senten — die sich im ibrigen weitgehend nach
der ausfiihrlichen Anleitung in Heft 10/70 rich
ten kénnen kurz erldutert.

Herr Ernst hesitzt noch die alte Drehscheibe
mit insgesam! vier Gleisanschliissen, die fiir
den wachsenden Lokpark aufl (bis jetzt) drei-
zehn Anschlilsse erweitert wurde. Einige Stan-
dard-Gleisstiicke wurden mit Hilfe einer Laub-
sdge halbiert, anschlieBend die Seitenteile hoch-
gebogen und mit einer Blechschere abgeschnit-
ten, Diese Schnitte miissen so ausgefiihrt wer-
den, daB sich die Breite des Gleisstiickes zur
Drehscheibenseite hin wverjiingt, somit also
mehrere Sliicke nebeneinander gelegt stets in
den Mittelpunkt der Drehscheibe weisen. Nach

Ein Teil der mit M-
Gleisen erweilerten
Marklin-Drehscheibe des
Herrn Ernst, die auf ins-
gesamt dreizehn Gleis-
anschlisse ausgebau!
wurde, Bei den im Text
beschriebenen Arbeiten
ist zu beachten, dofl die
Blechkante des jeweils
cuBen liegenden Gleises
nicht bearbeitet werden
darf

Ausfithrung dieser PabBarbeiten wurden die
Gleisstiicke an den seitlichen Schnittstellen zu
sammengelilet, anschlieBend das ganze Seg-
ment an die Drehscheibe gelegt und an deren
Rand angel&tet

Da die Gleisstiicke somit fest mit der Dreh-
scheibe verbunden sind, konnten die Verbin-
dungslaschen zwischen DrehscheibenanschluB
und Gleisstiick entfallen; die Masseverbindung
entstand iiber die Létstellen, die Mittelleiter der
Gleise wurden Giber Kabel mit der Drehscheibe
verbunden. Auf den Rand des Drehscheibentel-
lers sind Schienenprofile gelotet, die die Ver-
bindung zwischen der Drehbithne und den neuen
Cleisanschliissen herstellen. Die erforderlichen
Mittelleiterstiicke sind in dhnlicher Weise, wie
es Herr Held machte, isoliert angebracht. Den
letzten Schliff gaben entsprechend gestutzte
Streichhélzer, die als Bohlenibergang aufge-
klebl und braun angestrichen wurden
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CJumminalsé-an ~-Cumminnlsé -

und Pufher-an -"Pufer-Fahren

— ein prima Ein-
fall des Herrn

A. Wilmschen,
Dinslaken

Abb. 1. Dieses geschlos-
sene Bild der Zugeinheit
ist das Ergebnis der
Methode Wilmschen™:
Gummiwulst an Gummi-
wulst, Puffer an Puffer

Abb. 2.

Kurvenfahrten sind mit solcherart eng ge-
kuppelten Wogen bei Radien ab 700 mm mbglich
Die Woulste bleiben aneinander liegen und k&nnen
infolge ihrer Beweglichkeit im Waogenkasten .ver-
schwinden”,

Kaum hatten wir in Heft 9/71 verschiedene
Kurzkupplungs-Methoden fiir D-Zugwagen pra-
sentiert, wurde uns von Herrn A. Wilmschen,
Dinslaken, eine weilere Methode unter dem
Motto: .Noch enger geht's wirklich nicht!*®
offeriert. Mag die aufzuwendende Arbeitszeit
auch groBer sein — der erzielte Effekt des
Waulst-an-Wulst- und Puffer-an-Puffer-Fahrens
rechifertigt den Aufwand und diirfle nicht nur
fir den Anlagenbesilzer mit Mindestradien ab
700 mm, sondern bedingtermaBen auch fiir Mo-
dellbahner mit Normalradien interessant sein.
Konnen aul Normalradien die Wagen auch
nicht gerade Puffer an Puffer fahren, so bietet
die Lésung des Herrmn Wilmschen dennoch im
Piinzip die Moglichkeit, auch auf diesen An-
lagen die Wagen wesentlich enger zu
kuppeln. So konnte bei Redaktionsversuchen
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mit Réwa-Modellen z. B. der Abstand der
Gummiwulst-Imitationen von 8 mm auf knapp
4 mm fiir den groBen Fleischmann-Radius (415
mm) verringert werden

Worin der Trick besteht? — Nun, Herr Wilm-
schen lagert die Gummiwulste samt Pufferboh-
len bewegqlich, so daB sie in den Kurven ,mit-
gehen® konnen, d. h, beide Teile bilden eine
Einheit, die unter dem Wagendach und Wagen-
boden jeweils in einem Drehpunkt gelagertl ist.

.+ mit Riwa- und “Leix-Wagen

Den Interessenten sei der Arbeilsgang an
einem Rowa-Wagen erlautert: Dach und Wagen-
boden werden demontiert, der Kupplungstrager
parallel zur Drehgestell-Kante abgesagt. Mit

*der Laubsdge wird die Stirnwand hart an

den Gummiwulsten entlang herausgesigt
(langsam sdgen, damit der Kunststoff nicht
«Sthmiert®!). Nach Durchsdgen des Stegs der
Plattform fir den Beleuchtungseinsatz kann
das Teil herausgenommen werden. Unmittelbar
an den oberen Ecken der Stirnwand sind kleine
Aussparungen einzufeilen, in denen die Ecken
des waagerechten Gummiwulstes bei Kurven-
fahrt ,verschwinden® konnen. Auch die Kante
des Daches wird fiir diesen Zweck eingefeilt
(vgl. Abb. 4).

Aus dem Wagenboden und dem Innenein-
richtungsteil wird nun ein Stick des Kunst-
stoffs in der Breite der Wulst-Imitation heraus-
gesdqtl; die Schnittkanten werden ebenfalls bhe-
feilt, um die Beweglichkeit der Pufferbohle zu
gewdhrleisten. Das Gummiwulstteil, das her-
ausgesagte Stick Kunststoff (auBer dem aus-
gesaglen Stiick der Inneneinrichlung) und die
Pufferbohle werden mit Plastik-Kleber verleimt.
Dabei miissen die senkrechten AuBenkanten der
Wulste und die Flachen der Pufferteller eine
Linie bilden — die Puffer werden also etwas
vorgesetzt.



Filr die Befestigung der beweglichen Einheit
wird 3 x 1 mm-Flachprofil (Nemec) benétigt,
von dem 3 Sticke von 10, 17 und 20 mm Linge
abZusdgen sind. Das 20 mm lange Stick erhalt
zwel Gewindebohrungen M- 1,2 fir die Befesti-
gung unter der Beleuchtungseinsatz-Plattform
(s. Abb. 4). Aul der Gegenseite wird eine
Bohrung von 1,2 mm angebracht; die Ecken des
Flachprofils sind hier sauber abzurunden. Das
Gummiwulst-Teil wird mitlig hinter dem waage-
rechten Wulst mit einer 1 mm-Bohrung ver-
sehen; anschlieBend wird vorsichtig eine M 1,2-
Schraube eingeschraubt, die sich ihr Gewinde
dann selbst schneidet. Nach dem Festschrauben
der Haltestrebe unter der Licht-Plattform kann
das Gummiwulst-Teil in die 1,2 mm-Bohrung
eingehdngt werden, Es wird nun dberpriift, ob
sich das Teil hin und her schwenken laBt. StéBt
es noch irgendwo an den Schnittkanten an, wer-
den diese Stellen befeilt,

Fir die Befestigung des Sghwenkteils am
Wagenboden erhalten die beiden restlichen
Flachprotile je eine Gewindebohrung M 1,2 und
eine 1,2 mm-Bohrung im Abstand von 6 und
125mm. Der Rand des Wagenbodens wird
mittig ebenfalls mit einer Bohrung 1,2 mm @
versehen, von oben ist eine Bmm lange
Schraube durchzustecken und mil einer Mutter
zu befestigen.

Wagenboden und -kasten kdnnen jetzt wie-
der zusammengeklipst werden; der Wagen wird
auf den ,Ricken” gelegt und das Gummiwulst-
Teil in die obere Hallestrebe eingehéngt. Auf
die herausragende Schraube am Wagenboden
ist das 10 mm lange Profilstick aufzustecken;
die Gegenseile mit der Gewindebohrung liegt
auf der Pufferbohle, auf der nun der Punkt fiir
eine 1,2 mm-Bohrung angerissen werden kann,
Ein Stickchen Schaumstoff wird passend zu.
rechtgeschnitten und in den Raum hinter der
Gummiwulst-Imitation geklemmt. Es sorgt da-

Abb. 3. Prinzipskizze: Die drei schwarz ousgezoge-
nen, waogerechten Striche sind die im Text erwdhnten
Fiachprofil-Sticke mit den dazugehorigen Schrauben.
Auf dem Wogenboden liegt ein kleines Schaum-
gummi-Stickchen, das dos ZurOckfedern des beweg-
lichen Wulstes nach der Kurvenfahrt besorgt.

fiir, daB das bewegliche Teil nach der Kurven-
fahrt stets zuridckfedert., Die Schnittkanten hin-
ter den Gummiwulsten sind schwarz zu be-
malen, da sie bei Kurvenfahrt sichtbar sind
Nach AbschluB dieser Arbeiten kann alles zu-
sammengesetzt werden, Aufl die Schraube am
Wagenboden werden 2—3 Unterlegscheiben ge-
steckt und darauf nun das 17 mm lange Profil-
stlick fiir eine einfache Haken-Kupplung. Es ist
darauf zu achten, daB die beiden Flachprofile
beweglich bleiben, die Muller wird also nur
lose aufgeschraubt und mit einem Ladktropfen
gesichert. Die Gewindebohrung des Kuppelpro-
fils erhdlt eine Schraube, die in ein Loch an der
Kupplung des- Gegenwagens an dem an
sonsten die gleichen Arbeiten vorzunehmen sind

paBt. Bei Probefahrten wird man feststellen,
dal die Wagen .pannensicher” gezogen und

geschoben werden kénnen. Auch S-Kurven kon-
nen — selbstverstindlich nach Einfiigung von
- durchfahren werden

Zwischengeraden

Abb. 4, Gummiwulst und Pufferbohle bilden eine be
wegliche Einheit. Die drei Befestigungsschrouben der
oberen Aufhdngung sind gut zu erkennen.

Abb. 5. Die Waogenunterseite mit der unteren Halte
run% des Schwenkteils (kurzes Profil) und dem langen
Flachprofil der Hokenkupplung.




... und mié den ,,Langen"
oon Lilipué basw. Rioazossi

Abb. 6 u. 7. Der Wogenboden eines ALiliput-Wagens
im Original-Zustand, dorunter mit herausgesagter
Pufferbohle, die so weit vorzusetzen ist, daB Aufien-
seite des Wulstes und Pufferteller in einer Ebene

liegen

Dl

Kleine Nachlese
zu MIBA 9/71

Abb. 8. Rechts ein Langer” von Lilipul im Original-
Zustand, links ein von Herrn Wilmschen umgebaouter
Wogen. Die um 2-mm verkirzte und tiefer gesetzte
Gummiwulst-Imitation ist gut zu erkennen; unter dem
Wagenboden ,lugt” die einfache - und vollkommen
ousreichende — Hakenkupplung hervor.

Der Umbau kann im wesentlichen nach dem
gleichen Prinzip wie bei den Rowa-Wagen vor-
genommen werden, nur sollte man im einen
oder anderen Fall nachfolgenden Punkt beriick-
sichtigen: Damit die Aussparungen fiir den
waagerechten Wulst bei gewdlbten Déachern
(z. B. beim Liliput-Schnellzugwagen) nicht zu
hoch in die Dachrundungen hineinragen, ist es
ratsam, die Woulst-Imitation — nachdem sie
abgenommen wurde um ca. 2mm zu kiirzen
{s. Abb. 8). In die Dachwolbung wird fir die
obere Halterung des beweglichen Wulstleils
ein Stick Kunststoff geklebt. Die starre Puffer-
bohle wird &hnlich Abb. 7 ausgesdg! und mit
dem Wulstteil verklebt. Der Kupplungstirager
wird am Drehgestell abgesdgt; an seine Stelle
tritt ebenfalls eine einfache Hakenkupplung.

TIMO

ﬂn[rlapp‘c;re C%liige[sclu’enen =

schon in den 3reiﬂiger Jahren bebannt!

In MIBA 971 wurde berichtet, da Herr Georg
Stuppy bereits 1950 den Einfall hatte, Modellweichen
mit anklappbaren Fliigelschienen zu baven. Um der
Historie gerecht zu werden, soll nicht unerwiihnt blei-
ben, dab sich um die gleiche Zeit ein namhaftes deut-
sches Industricunternehmen mit den gleichen Proble-
men — beim Grofbetrieb - auseinandergesetzt und
sogar fertige Weichen dieser Bauart an die Kblner Ver-
Iu-tmbﬂrlcbe ausgeliefert hat. Geht man noch weiter
in der Zeitrechnung zuriick - némlich bis in die
Mitte der dreifli Jahre - erkennt man, daB die
damalige Deutsche Reichsbahn Versuchsweichen mit
federnden Flilgelschienen tesiete. Bei den genannien
Weichen war aber nur die Fliigelschiene des Haupt-
durchgangsgleises anklappbar. Die Sicherheit dieser
Weichen war aber nicht vollauf gewiihrleister, so daf
sie durch die Entwicklung von Herzstiicken mit be-
weglichen Herzstiickspitzen {iberholt wurde, wobel
-ﬁ: den griBeren Sicherheitsk bungen Rechoung
getragen wurde. Das geht aus Mitteilungen der Her-
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stellerfirmen hervor, wonach Weichen und Kreuzungs-
weichen mit beweglichen Herzstiickspitzen wesentlich
sicherer sein sollen als solche mit fedemden Fliigel-
schienen.

Fiir den Modelleisenbahner sind natiirlich solche
Erwiigungen von zweitrangiger Bedeutung, weil fiir
ihn beim Herstellen solcher Weichen der Faktor des
Schwierigkeitsgrades mit einem weitaus griferem
Gewicht in die Planungsvorschau eingeht als der
ciner bestimmiten Bauart. Diese kleine Nachlese zum
Thema .Neueste Entwicklungen im Weichenbau™ er-
schien dem Verfasser insofern von Bedeutung, als er
an Hand des Beispiels der Weiche mit federnder Fli-
gelschiene demonsirieren wollte, daff solche Weichen
im Eisenbahnmodellbau nicht nur aus Griinden der
einfacheren Anfertigung erstellt werden kiinnen, son-
demn auch ta im Vorbild vorhanden sind
und somit keine .Stilwidrigkeit™ darsiellen.

Lothar Weigel, Geilenkirchen



Beslem als Erginzung des Artikels _Etwas iiber
Weichen, ihre Bauvarten und die neueste Entwicklung
in Heft 9/71 sind diese beiden Folos geeignet, die MIBA-
Leser Herbert Stemmler. Rottenburg. aus dem fah-
renden Zug schob. Sie zeigen eine Kreuzung
mit beweglichen Spitzen. die einen
sicheren und -~ durch die fehlende . Fithrungsliicke”
am Herzstick - ununterbrochenen Rad- bzw. Fahr-
zeuglauf garantiert. Derartige Kreuzungen sind be-
sonders bei Abzweigungen zweigleisiger Hauptbah-
nen anzulreffen, die mit unverminderter Geschwin-
digkeit durchiahren werden sollen. Wer sich genauer
mit dieser Kreurungsbauart befassen mbchte, sei auf
die MIBA-Hefte 10, 12 u. 13/59 hingewiesen, in denen
dieses Thema ausfiihrlich behandelt wurde s. a. Heft
12/64. S. 543).

Im iibrigen vermitteln die beiden Fotos, die an
der Bahnhofseinfabirt von Bruchsal enistanden. auch
manch’ andere niitzliche Anregung. So beachte man
z. B. die den Gelindedruck abfangende Stiitzmauer
oder den Oberleitungsmasi am Hang, fiir den direkt
neben den Gleisen ofiensichtlich kein Platz mehr war.

Fiir hohe
Geschwindigkeiten:

Kreuzung
mit beweglichen
Spitzen

Abb. 1. Die Gesamtsituation
on der Bahnhofseinfahrt von
Bruchsal; von einer zweigleisi
gen Houptbohn zweigl eine
ebenfolls zweigleisige Sirecke
ab.

Abb. 2. Die betreffende Kreu
zung aus der Ndhe betrachtel.
Radlenker sind nicht vorhanden
bzw. entbehrlich, weil es keine
fohrungslose Stelle am Herz-
stick mehr gibt, [Diese Kreu
zungsbavart erinnert irgendwie
an die stellbaren Radlenker des
Herrn Gallond in Heft 1271,
die ebenfalls einen sicheren
Fohrzeuglauf Ober schlonke
Kreuzungsweichen gewdhrlei-
sten.) Der Pfeil weist iibrigens
ouf dos die Kreuzung sichernde
Gleissperrsignal hin

[Fotos: H. Stemmler)




o Abb. 1,
Ein Stick
Mdrklin-Geschich-
te: Von rechts nach
nks pré@sentieren  sich
hier 4 Freelance-0é ous den Pro
duktionsjahren 1946-1959 und zwei Loks

der BR 03%,

& /Oa sade desr
Sftom linienlotes

Die .créme de la créme” stellen fiir manchen Abbildung zeigt eine fertig umgebaute 03". Eine ge-
Dampilokireund die Siromlinienmaschinen dar "g“ M""“ﬂ:“;“"“““"ﬂ"‘;‘: jedem Umbausatz bei,
MIBA-Leser Norman Allan aus Kansas City/ ®B8nse neve Loknummornschilder.

e o e el Darijber hinaus liefert Gii fir die ,Epoch

USA hat 4 M(;x(‘.‘lmrn der j'\ﬂuer Freelance-06 spezialisten” der historischen Genauigkoit Imllnr mu:ﬁ
und zwel Loks der BRO03YW (eine davon mil noch das seinerzeilige Adler-Emblem, dos wir bei
aulgemaltem Fligelrad) im Bahnho! seiner unserem 03'"-Modell vorn zwischen den beiden Zier-
Mirklin-Anlage aulfahren lassen. Unwillkiirlich _ linien so nngebmdﬂ haben, wie dies bei diversen

wartet man geradezu aui den Starlschufl zu  Stromlinienioks der Deutschen Reichsbahn damals Gb-

einem gew 'u!rﬁwr Lokomotiv-Rennen lich war; die Seitenflichen des Tenders waren Ubri-

. 7 ek Wn: zusditzlich mit dem gleichen Emblem versehen.

In diesem Z hang mochten wir noch mittei- er ein feines Fingerspitzengefiihl hot, konn wnd

Ien, daB der Gunfhcr-Umbuuwtl fiir die Mérklin-03' sollte die gegossenen Embleme (vorsichtig) etwas
(s. heft 3/71) hr im Handel ist. Unsere diinner feilen,

Nun erhdltlich:

Umbavsatz
fiir Marklin-03"

Vor dem voll-
delen 03™-Modell
liegen die entsprechen-
den Zusatzteile Die
Aussparung iber der

orderen Loufachse wird
V"h' einem kleinen ru--‘
stiick verschlossen, wih-
end fOr doas 4___‘1 J‘-‘N.‘
Schirzenteil eine ent-
sprechende Fldache aus
de A&rklin-Gehduse
ouszusdgen ist
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Olraffinerien als _Fiill"- Stiicke . . .
empfahlen wir in Heft 9/71 d s

erk vor. Wie gut sich die

rieren. — Die drei Verlaodekréne s

Ilten v. a. das von Herrn N. M. Wijmer, D
e @ Bastelarbeit in eine Anloge einfigt, k
nd im Selbstbav entstanden und wurden bereits

unen/Holland gebaute
&nnen wir heute demon-
n Heft 511963 vorgestelll

. ‘ aber gewif nicht die letzte Selbsibaulok nennt Herr Lothar K&nig aus Nordhom sein
D]e erste = Modell der BR 9% (nach Bauplan in MIBA 2 u. 3/65). Der Baubeginn fiel noch in die
Pennalerzeit”; inzwischen travert Herr Konig seiner verlorenen Freizeit nach

| sem gut gelungenen Erstlingswerk auch

will
doch nach di

weiterhin dem Selbstbau huldigen. Noch einige An

gaben z Modell der BR 9. Die Tricbwerke tdas vordere ist abgefedert) stammen von der Miirklin-BR 81
der A wure s Messi lech zusammengelitet, Fotografiert wurde das .gute Stiick® von Herrn Goéhler
sus Nor n auf dessen Mérklin-Anlags




lie , ANE"- Ildllll

(,,Am-Dach-entlang”-Bahn) . .

nennt Herr Ch. Meier, Erlangen, seine aufl dem
Dachboden aufgebaute Miirklin-Anlage. Sie enthilt
cinen kombinicrten Personen- und Verschiebe-Bahnhof
mit einer abzweigenden eingleisigen Nebenstrecke.

Vor zwei Jahren versah Herr Meler eine Dkw und
siecben Weichen von Peco mit Punktkontakten. Zur
Vermeidung von Kurzschliissen mufien die inneren
Zwischenschienen der Weichen durchirennt werden
sie sind aber ohne rusiizliche Stromversorgung be
fahrbar. Die mit diesen Weichen gemachten guten
Erfahrungen ermutigten ihn jeizt zum Umbau der Ein
fahrt in den Verschiebe-Bahnhof mit flexiblen Glei-
sen und weiteren Peco-Weichen.

Die Stromversorgung der Anlage erfolgt wahlweise
mit Wechsel- oder Gleichstrom. So kiéinnen neben
den Miirklin-Loks auch Gleichstromyloks ohne gei-
fleren Umbau eingesetzt werden

Abb. 1. Die neuve Einfohrt des Verschiebe-Bahnhofs
mit Peco-Weichen und flexiblen Gleisen, die vor dem
Einbau mit Punktkontakten versehen wurden

¥ Abb. 2. Der neu gestaltete Bahnhofsteil aus der
Gegenrichtung gesehen, Rechts im Bild liegen die
und Ausfahrgleise. Nach links folgen Lok-Um

ais, GOterschuppen- und Absteligl for Na
je. Die Weichen der Gleish arfe gehdren zun
t mehr sichtbaren) Ablaufberg




Die Nachhildung von Nietenreihen

‘bei Modellfahrzeugen

Anmerkung der Redoktion: Nochdem in Heft 9/71
einige Tips zur Herstellung von einzelnen Nieten-
képten on Bridcken, KrGnen usw. gegeben wurden,
prasentiert MIBA-Leser Jens Freese heute eine Me-

ode, die sich vor ollem fir gleichmé&fige Nietreihen
an Fahrzeugmodellen eignet. Do die Nietherstellung
noch Heft 9/71 for diesen speziellen Bereich weniger
in Froge kommt, werden besonders die Lok-Selbst-
bover diese neve Methode sehr begriiBen.

Bei der Anfertigung von Lokmodellen, insbe-
sondere von Oldtimern, st6Bt man immer wieder
auf Schwierigkeiten bei der Nachbildung der
Nietenreihen. Es hat hisher an Versuchen nicht
gefehlt, die zahllosen Nietenkopfe nachzubil-
den, so bei Metall-Modellen durch Koémer-
schldge aul einer Hartholzunterlage oder durch
Anbringen von Lacktropfchen

Im folgenden wird fiir Metall-Modelle ein
Verfahren beschrieben, mit dessen Hilfe sich

* Nietenreihen schnell, exaki und gleichmiBig
herstellen lassen. Man bendtigt dazu lediglich
eine kleine Drehbank (z. B. EMCO-Unimat, an
deren Beispiel die ganze Gesdhichte vorgefiithrt
wird) oder auch eine Standerbohrmaschine so-

-05 -

¥ Abb. 1. Schemaskizze fur
die Nietenherstellung., Je
nach der Stérke des zu bear-
beitenden Blechs wird der
Reitstock mit dem einge-
sponnten Stempel oul der
Langsachse der Drehbank
verschoben, wobei der Stem-
pel daonn (in Abhéngigkeit
von der Blechstérke) mehr
oder weniger tief in das
Blech eindringt; ebenso 1681
sich ouf diese Weise die

Abb. 2. Die Stem-
pelspitze, mit der
die Nieten geprégt
werden, in ca 'Ig

Hohe des Nietkopfes be-  focher  Vergrofie
stimmen rung. Die angegebe-
nen MaBe sind nicht
genau verbindlich,
sondern sollen le-

diglich als Anhalts-
punkte dienen,

, [ Malrize | Stempel

LAnschiag

Bauteil

wie ein einfaches Werkzeug, das man auf der
Drehbank selbst herstellt

Bevor es nun mit der Beschreibung weiter-
geht, muB nodch eine Einschrénkung beziiglich

der MabBstéblichkeit gemacht werden. Der
kleinste, bisher erreichte Nietenkopf-Durch-
messer betragt fiir HO ca. 0,3 mm. Hier werden

zum Rechenschieber
daB der Nietenkopf

greifen und
umgerechnet

nun einige
feststellen

viel zu groBb ist. Zugegeben — aber Nieten-
reihen iiberhaupt sind immer noch besser als
gar keine. Wie man im folgenden sehen wird,

Abb.3. Gut zu erkennen ist der fertige Stempel
|rechts), der sich genau vor der Bohrung der Matrize
{links) befindet.

Abb. 4. Unter dem bearbeiteten Teil sieht man den
im Text erwdhnten Anschlog, der fiir die Regelmé-
Bigkeit der Nietreihen unerlafilich ist.




/

Abb. 5 u. 6 [unten). Fertig geprigte Bauteile. Die
Abb. 5 zeigt Rouchkammer- und Zylinderieile, Abb.
die sauber _genieteten” Wasserkdsten der hier noch
im Bau befindlichen pr T 9" der Abb. 7.

Abb. 7
Besonders am Woaosserkasten
Nietimitationen aufl

Daos fertige T 9'-H0-Modell des Herrn Freese
fallen die sauberen

bringt eine Verkleinerung des Kopfdurchmes-
sers grobe Schwierigkeiten. Die einzelnen Nie-
tenkopfe werden durch Prégen einer
Matrize und einem Stempel hergeste Diese
beiden Werkzeuge werden auf einer Drehbank
folgendermaBen angefertigt: Man spannt ein
Stick Silberstahl — Durchmesser 2 mm — in
das Dreibackenfutter und bohrt bei der grobt-
moglichen Geschwindigkeit (mindestens 6000 U
min) ein Loch mil einem Bohrer von 0,5 mm @
Da Silberstahl relativ hart ist und Drehbdnke
selten hohere Geschwindigkeiten aufweisen,
liegt bei 0,3 mm ungelfdhr die Grenze, Die Tiefe
der Bohrung soll 1—1.5mm betragen. Nach
dem Bohren wird die Stirnflache noch einmal
plangedreht. (Da den Lesern in den MIBA-
Heften 1 und 2/71 die Furcht vor der Drehbank
genommen worden ist, kann auf eine Erldute-
rung der Fachausdricke verzichtet werdenl!).
Dann wird eventuell ein Ansatz angedreht, er
richtet sich nach dem Absland der Nieten unter-
einander (siehe unten). Der Stempel wird eben-
falls aus Silberstahl gleicher Stdrke angefertigt
und zwar durch Andrehen eines konischen Zap-
fens von 0,4—0,5 mm @. Es ist daraufl zu achten,
daB der Zapfen mit einer starken Rundung in
den Schaft dbergeht (Abbruchgefahr!). Die
Linge des Stempels richtet sich nach der GriBe
des Bauteils, da die Prdgungen erst nach dem
Biegen vorgenommen werden kénnen. Andern-
falls besteht Gefahr, daB die Nieten beim Bie-
gen der Bauteile beschddigt werden. Jetzt mils
sen die Werkzeuge noch gehartet werden. Ube:
einer Gasflamme (Kiichenherd oder Liollampe)
werden sie erwdrmt, bis sie kirschrot glihen,
und dann im kalten Wasser abgeschreckl. Die
Malrize muB noch an der Stirnseite und der
Zaplen des Slempels mit einem Olstein bei lau-
fender Drehbank poliert werden

Die Matrize wird anschlieBend in das Drei-
backenfutter der Drehbank ecingespannt und
zwar so, daB sie sich nicht verschieben kann
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st noch die Zukunft (lies: Lichisignale) und mon wartet (vor den Warle-

/"“ BZG“GZI "“"“9‘“ signalen), wos sich = Zug um Zug (einer .ist gerode am Abfahren”) -

tun wird (z. B. on der Nirnberger Messe '72). Hier in Augsburg ist mon jedenfalls dabei, die Signalaniagen
zu modernisieren, wos die BUBA immerhin 1,2 Milliarden Mark gekostet hat — nichl in Augsburg, sondern im
gesamten Bundesgebiet natirlich und dies seit 1950.

Nun, da die entsprechenden Ausgaben bei der Modellbahn sicher wesentlich niedriger liegen (Haha!l), und
da zudem mancher nicht auf die .olten” Formsignale verzichten méchte, kénnen wir getrost beide Signal-
bauarten zusommen aufstellen und eine davon —~ meschdendels die ollen - dann cls ungiltig markieren

Auf jeden Fall 16Bt sich so eine Bohnhofsausfahrt farbiger und inleressanter gestalten,

(Folo: dbp-Rossberg)

(vorher ein rundes Platichen in das Futter le-
gen). Der Stempel kommt in das Bohrfutter,
das auf die Reilstock-Spindel aulgeschraubt wird
{auch hier darauf achten, daB sich der Stempel
nicht verschieben kann). Nun wird die Reitstock-
spindel bis zum Anschlag herausgedreht und
der Reitstock soweit in Richtung Dreibadcken-
futter geschoben, bis der Stempel leicht in die
Bohrung der Matrize hineinragt (er soll nach
Méglichkeit genau mittig sitzen) und dann fest-
gezogen. AnschlieBend wird die Reitstockspin-
del etwas zurickgedreht, das zu pragende Blech
senkrecht vor die Matrize gehalten und dann
die Reitstockspindel wieder bis zum Anschlag
vorgedreht, damit ist der erste Nielenkopf ge-
pragt (s. Abb. 3 u. 4). Beim erneuten Zuriick-
drehen der Reitstockspindel 16st sich der koni-
sche Zapfen leicht aus dem Blech und es kann
wieder herausgenommen werden. Die Hohe
des Nietkopfes kann durch entsprechendes Ver-
schieben des Reitstockes nach Belieben einge-
stellt werden

Als letztes Hilfsmittel wird noch ein Anschlag
benotigt, der fir den gleichmaBigen Abstand

der Nietkopfe vom Rand des Bauteils sorgl. Er
wird zwedimaBigerweise im Stahlhalter auf
dem Support belesligt {(s. Abb. 4). Das Anfer-
ligen einer Nietenreihe ist nun ganz einfadh:
Man hélt das Bauteil, das mit dieser versehen
werden soll, senkrecht vor die Matrize und
gegen den Anschlag und prdgt so den ersten
Kopl. Fur den nachsten Kopf wird das Bauteil
so gehalten, daB es wieder senkrecht vor der
Matrize, gegen den Anschlag und mit dem
eben gepragten Nietenkopf am Ansatz der
Matrize liegt. Auf diese Weise erhidlt man
eine exakte Nietenreihe, mit gleichméaBigen Ab-
standen zum Rand und untereinander. Es ist
naturlich ebenfalls moglich, die Nietenreihen
vorher anzureien und dann ohne Anschldge
zu prdagen. Das Anfertigen der Nictenreihen
geht auf diese Weise erstaunlich schnell vor
sich, Hat man keine Drehbank zur Verfiigung,
so 1Bt sich die Sache auch auf ciner Stander-
bohrmaschine durchlithren. Eine Drehbank ist
jedoch immer noch besser, da hier die Halte-
rung fir die Matrize bereils vorhanden ist.

J. Freese, Frankfurt/M.
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