_ DM 2.80 J21282 E

Mimaturhahnen

a— —

R, .
» g -
> IR ‘f'_ :. . f" . -
20 A il o - ’
L i ’ - PN

A__L f ‘t":f,

23, JAHRGANG
! NOVEMBER 1971




e 2-Do-2 SNCF

Flektrische  Sohnellzuglokomotive  der ehemaligen Paris-Orléans-Eisenbahngesell-
schaft. Ni © 808 bin Ni | o837, heute S8NCF, Nr. 5503 — Nr. 5537. Erbaut 1933—1935

durch Fives Lille uind CFM/ANG. Max. Geschwindigkeit 130 km/h. Leistung 4000 PS.

Unretu-
schierte
Aufnahme
des
Modells
Das HO-Modall sl eine genaue Nachblldung im MaBstab 1:87. Feine Messing-Hand-
arbell, nus uber 500 Bestandtellen zusammengebaut. Grin/grau gespritzt. 12 V Gleich-
strom. Lange 205 om, Gewich! 600 g Mind. Hadius 40 cm
Nr. 2018 jotzt im Fachhandel arhiltlich
Herstellung und Vartrish
Preis in
FULGUREX— e 2
Schweiz: SFr. 590.—
Avenuo do Rumine 33, CH-1008 Lausanne/Schwelz

"
"?m der ,,Mlnlcturbohnen 11/1971
1. Bunte Seite (Karikatur, Titalbild, Motiv) 5. Buchbesprechung: ,Tempo 200 — Eisenbahn
2. Neu: Marklin-Tenderlok der BR 86 692 heute u. ,Schma spur-Dampﬁok -Taschenbuch” 711
3. Vor Rangierabteilungen . . . 16, In Schwaikheim .
die Allround-Lok BR 86 694 (Schluf Ho-Anlo e Nawrocki) 72
4. Eine roll- und klappbare Kleinanlage 17. Umbau der S % in N 715
gHO -Anlage Albracg 695 18. Das SBB-Vorblld 716
5. Selten: S'd1erungss|gnal fiir Hubbricken 698 19, Anlagenbau-Kniffe von ESBE n7
6. Rudsnlz Verladeanlage (BF) 699 20, Laubbdéume — selbst gemacht 722
7. bespr.: ,Die Eisenbahn in der Malerei® 703 5" ., I& Fidbter in Ky 724
8. Mlivnelen Gieisen und Signalen . n S CIREIS MieRion ip
{HO-Anlage lliner 704  22. Umbau der Fleischmann-BR 70 auf das
9. Neu auf dem Modellbahn-Sektor : Marklin-Wechselstromsystem 725
RBEV-Doppelspulenrelais und Weichenantrieb 706  23. Elegante Puko-WeichenstraBen — schnell gebaut 727
10. MMM = Mutters-Miniatur-Moarbahn 708  24. Der DB-Pressedienst meldet . . . 731
11. Neu von Liliput: SBB-Restaurant- und 25, Die 13. Anlage (H0-Anlage R. H. Wild) 732
DB-Biffetwagen 709 26. Neu: LGB-Zillertalbahn-Lok 736
12. Wichtige Inforrnchon Liliput-Ersatzteillager 27' D rclh Modellbahn kademischian Ehren 737
in der Bundesrepublik 709 s s i A .
13. Kleine Tips aus der Modellbahn-Praxis 710 28. Briickenmotive von der HO-Anlage Nawrocki 738
14. Wo bleiben die Ellok-Veleranen? 29. Lok-Kits fiir den Junior 740

(HO-Modell Weindl, Wien) m 30. O jemine — 'ne K&f zieht einen TEE 740

.8 Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur:

MIBA-Verlag Nurnberg i i Wi wewew
Redaktion und Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 2629 00 —

Klischees : MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKI)
Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nurnberg, 156/293644

Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Nirnberg
Heftbezug: Heftpreis 2.80 DM, monatlich 1 Heft + 1 zusdtzliches fir den zweiten Teil des Messeberichi:

{insgesamt also 13 Hefte). Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag.

»  Helt 12/11 ist spitestens 20. Dezember in lhrem Fachgeschaft! {

(Vorausgesetzt, daB die Bundespost zu der Zeit nicht Gberfordert ist!)
690



."-
Abb. 1

Die etwas dickleibige, aber fir die damalige Zeit bereits beachtliche Mir -utu‘—NuL‘llLl. dung der BR 84

die TT 800 (s. Messebericht in Heft 5/1951), deren Ruhm immerhin bis in die heutige Zeit hinein reicht — hies

auf der HO-Anloge des Herrn K. H. Bertsch

Genau zwanzig Jahre liegen zwischen dem
Erscheinen der Marklin-TT 800, die ols ungeféhre Bé-
Nachbildung (s. Abb. 1) auf der Nimberger Spiel-
warenmesse 1951 vorﬁni-lll wurde, und dem Debiit
des Nachfolge-Modells im Frilhjohr 1971. Obwohl
erstere kein ,reinrassiges” Modell der BR 86 dar-
stellte, riB - nachdem Marklin die Produktion der
m eingestellt hatte — die Nachfrage nach diesent
+Modell” nicht ab; gleichzeitig mehrten sich die For-
derungen nach einer Neu-
avflage, die dem siindig
steigenden  Qualitéitsniveou
und den Maglichkeiten der
modernen Spritziechnik ge-
recht wiirde. DaB auch die
MIBA immer wieder einc
Lanze fir die 86" brach, log
nich! zuletzt an den vielfdl-
tigen  Einsatzmoglichkeiten
dieser Loktype; doch dariiber
noch einiges mehr im An-
schluB an diese Besprechung.

Abb.2. Detcilaufnahme vom
heutigen B56-Modell. Entspre
chend der ,frihen” Betriebs-

nummer hat das Modell noch
ein Handrad on der Rouch
koammertir und genielete
Wasserkésten, Auf dem Zy
linder sitzt das Henschel-Fo
brikschild.
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Jetzt im Fachgeschéft:

Marklin-Tenderlok
der BR 86




Fahrgestells unterstreichen

Wie schon angedeutet, entspricht das neve Mark-
lin-Modell der BR 86 voll dem heuligen Fertigungs-
niveou und ist genou maBstablich. Besondere Auf-
merksamkeit \urginm das feinplastisch durchgesial-
tele Kunsistoffgeh&use. Marklin hat — enlgegen der
Anregung des Hermn Schier in Heft 8/69 — die Gltere
Austihrung der BR 86 mir genieteten Wasserkdsten
zvm Vorbild genommen, wos u. E. dem Aussehen
des Modells nur zugule kommi (vgl. Abb, 2-4)
Zahlreiche Einzelteile (wie z. B. die Pfeife am Dampf-
dom und die Deckel der Wasserkasten-Einldufe) sind
extra eingesetzt. Dos Fohrwerk ist ebenfolls gut de-
tailliert und weist zwischen den KuppelrGdern Brems-
imitationen auf. Das nicht ausgeféhrte gréBere Ge-
gengewicht an den Rddern der dritten Treibachse
muB sich ein Modellbchner selbst schneiderm (ous
Pappe ausschneiden und draufkleben). Besonders ge-
lungen ist den Miirklin‘Konstrukleuren diesmal die
Nachbildung der Heusinger-Steverung; die exokte
Ausfiihrung von Krculko:?. Schieberschubstange und

Abb. 4 Ein weiteres
Bild vom heutigen Mérk
lin-Modell der BR 86
das eigenilich  keines
Kommentars bedirfte
Deutlich trelen die di
versen Details und Fein
heiten zv Tage (wie z. B
die extro ongeseizte
Dampfpfeife, die ocuf
Abb. 2 zwischen dem
zweilen und dritten Dom
hervorspitzi)

Die Homo-Ausfihrung

= fur Zweischienen
Gleichstrombetrieb, Kat
Nr. 8396 durfte Obri

gens inzwischen eben
falls erhdltlich sein!

3. Die Gesamtansicht des neven Mdarklin-Modells 163t u
angen gefertigt sind, die in Verbindung mit der zierlichen Heusinger-Steverung den gulen Gesamteindruck des

a. erkennen, wie schlank die Treib- und Kuppel

Schwingenstange ist bemerkenswert. Die Kupplungs-
deichsel, ouf der ouch ~ bei der Wechselstrom-Aus-
fiilhrung - der Magne! fiir die Telex-Kupplung sitzt,
irigt ongedeutete hnréumer-Imitationen. Die frei-
stehenden Lampen ouf der mit einer Riffelblech-Nach-
bildung versehenen Pufferbohle werden indirekt be-
leuchtet; wihrend beim Wechselstrom-Modell Stirn-
und Rickbeleuchtung stindig brennen, wird bei der
Hamo-Ausfihrung die Beleuchtung enisprechend der
Fahrtrichtung durch Ventilzellen umgeschaltet.

Die Fahreigenschaften und das Zugvermbgen des
Lokmodells sind gut. Die Telex-Entkupplung (des
Wechselstrom-Modells) funktioniert exakt!, ebenso die
Umschaltung fiir Vor- und Ruckwarisfohrt. Insgesam!
1aBt sich sogen, daB Mérklin mit der neuen BR 86 cin
sehr gut gelungenes Lokmodell schuf, das auch hin-
sichtlich seines Einsatzes auf Modellbahn-Anlagen ein
ausgesprochen dankbares Objekt! darstellt, wie aus
der auf der niichsten Seite nachfolgenden Ergéinzung
hervargeht. mm




So etwa kdnnle auch ein Modellbahner einen Sonderzug zusammensiellen:
BC3i Pr92 und B 2i. Selbstverstandlich sind die hier o
kénnen entsprechende oder cuch gunz endere Industrie-

s

- : v
BR 86, PwPost 2i, A 2,

’iggebenen Wugemypen nicht verbindlich — ebenso gut

et warden.
[Foto: Hans Reichl, Hildesheim)

elle verwen:

Vor Rangierabteilungen, Giter-, Personen- und D-Ziigen —
auf Haupt- und Nebenstrecken (auch im Kleinen):

Nicht ohne Grund lag die BR 86 unter den Spitzen
reitern der letzten MIBA-Wunschaktion, deren Ergebnis
wir in Heft 2/66 verdffentlichten. Quasi als Nachtrag
zu den entsprechenden Artikeln in Heft 14/66 und 869
tund zur Information neu hinzugekommener Leser)
hier nochmals ein kurzer Abrif ihrer Geschichie: Von
der Einheitslok der BR 86 wurden von 1928 - 1943 ins-

gesamt 774 Maschinen in geringfiigig voneinander ab- .

weichenden Ausfilhrungen gebaut, Die fiir den ge
mischten Dienst auf stark befahrenen Nebenstrecken
konzipierte Lok bewdihrte sich sehr gut und wurde
daher bald auch im .gehobenen” Dienst verwendet:
Noch in den 50er Jahren befirderte sie Schnellziige
rwischen Ken und dorf bzw. zwischen
Litbeck und Neustadi/Holst.*). Die Beférderung von

*) nach Dipl.-Ing. Gustay Rohr: .Bespannungsiibersicht
fiir alle Stfmcll- und Eilziige der DB, Sommerfahrplan
1955°. Krefeld 1969.

die Allround-Lok BR 86

Nebenbahn-Eilziigen gehbrte ebenso zu ihren Auf
gaben wie die Bedienung des Vororiverkehrs. Mit
tortschreitendem Strukturwandel in der Zugidrderung
wurde sie allerdings in untergeordnete Diensie ab
gedriingt; heute sind nur noch wenige Maschinen -
vornehmlich im Rangierbetrieb - im Einsatz. Ein
Foto aus jiingster Zeit zeigt sie jedoch bei einer Fahrt
die dem Modellbahner Tir und Tor fiir &hnliche Ein
siitze diinet: Anlidflich einer Sonderfahrt der . Arbeiis
gemeinschaft Eisenbahn-Kurier® zog die 86 elnen
Oldtimer-Zug, dessen Zusammenstellung geradezu
.modellbahnerisch® wirkt (s. Abb.). Im Sinne unserer
Anregungen in Heft 871, 5. 504, Jidt sich die BR 86
also durchaus auch auf .modernen”™ Anlagen einset
zen. Doch gleich, ob man ihren Einsatz .motivieren”
will oder nicht: Das gutgelungene Modell dieser im
Groben ebenfalls gutgelungenen Tenderlok diirfte wohl
in nichster Zeit auf den meisten HO-Anlagen seinen
Dienst antreten mm

Avufruf an alle Modellbahner

Die Grundnormen fiir Maflsiibe, Gleise und Rad-
siitze der . Normen Europliischer Modellbahnen* (NEM)
wurden vor {iber 13 Jahren aufgestelll. Inzwischen hat
die Modellbahntechnik einen Stand erreichi. der
seinerzeit nicht fiir mbglich gehalien wurde. Der
Technische Ausschuff des MOROP hiilt es daher fiir
unumgiinglich, die bestchende Normensammlung zu
iiberprilffen und den heutigen Gegebenheiten anzu-

passen.
Zuniichsi sollen die Normblitier
NEM 11= 13 (Mafistibe).
NEM 121 - 124 (Oberbau) und
NEM 310 - 314 (Radsatz)
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iberarbeitet werden.

Alle Modellbahner haben jetzt Gelegenheit, ihre
Vorschliige fiir Anderungen und Erglinzungen des
Normenwerks vorzubringen. Der Vertreter des BDEF
im Technischen Ausschuf, Gerhard Krauth, 35 Kassel,
Erich-Klabunde-Strae 3, nimmt entsprechende An-
regungen bis zum 29. 2. 1972 gern enigegen

Eine vollstiindige Sammlung der bisher erschienenen
NEM-Normbliitter kann zum Preis von SFr 3.~ bei
der Administration .Eisenbahn-Amateur”, Otto Gerber,
I'rottenstraBe 84, CH-8037 Ziirich, bezogen werden
(Bitte keine Vorauszahlung). MOROP
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Eine roll- und klappbare Kleinanlage

.von W. Albrecht, Bonn-Godesberg

Meine derzeitige — und auch wohl letzte
Kleinanlage — die hier in Wort und Bild vor-
gestellt sei, hat die AusmaBe von 1,80 x 0,95
m und isl roll- und klappbar. Mit anderen Wor-
ten: auch bei mir ist wenig Platz fdr's liebe
Hobby?

Andererseils bin ich mil meinen Ansprichen
beziiglich Modellbahn-Anlage nicht gerade be
scheidener geworden. Es hieB [iir mich die Nub
zu knacken, ein weil gespanntes Anlagenthema
aul besagten kleinsten Raum hinzumogeln, wo-
bei auBerdem noch diverses Material einer
alten Anlage unterzubringen war; doch hiervon
mehr im weiteren Verlauf dieser Abhandlung

Die Aniage besteht aus ein Platte, die
schwenkbar auf solidem Fahrgéstell befestigt
ist. Als .Garage® dient hierzu ein 30 cm breiler
und 60 em tieler Raum zwischen Schrank- und
Zimmerwand. Der ibrige herausragende An-

lagenteil wird durch einen Vorhang verdeck!
(Abhb. 1). Soll die Anlage benulz! werden, so
wird sie herausgezogen, zu einem beliebigen
Ort getahren und dort aufgeklappt (Abb. 2—4).

L re———

Bevor man die Platte ausschwenkl, ist

a) ein Verhindungsholzen am Fahrgestell zu
entfernen, der ein Abkippen der Plalte wibh-
rend des Transportes verhindert,

b) l6st man einen Haken, der die duleren
FuBstiitzen beim Transpor! an die Platte hdll,

c) gleiches gilt fiir die nach innen geklapple
Schalttafel.

Nachdem die Platie in die Waugerechte ge-
bracht ist, werden die duBeren FuBsliizen ge-
gen Einknicken nach innen mit einer Leiste ab-

=l
S AE

Abb. 1. Die klapp- und
rollbare Anlage neben
dem Schrank in der
.Garoge” (die noch mit
einem Vorhang ver-
schlossen werden soll).

Abb. 2. Das Grundprin-
zip der Anlage, mit an-
hdngbarer Erweiterung
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Abb. 3

Die Anlage wéhrend des Transportes. Auf
holber Hohe ist der (etwas herausgezogene) Bolzen
zu erkennen, der ein Kippen der Anlage verhindern
soll.

gesicher! und das Schaltbrelt (gem. Abb. 7) an

beiden Haken befestigl.

Wenn auch die fachliche Ausfiihrung der An-
lage, ohne jelzt den Modellteil anzusprechen,
in mancherlei Hinsicht zu beanstanden sein mag
kann die Fesligkeil in jedem Fall als ausrei
chend genug bezeichnet werden. Wenn man hier
elwas eleganter vorgehl, gar Fahrgestell und
Plattenrahmen aus Leichtmetall anlfertig! und
stat! einfacher Rdder drehbare Rollen verwen-
det, wird man bestimmi Gefallen an solch
einer beweglichen Anlage haben.

Ein weiterer Vorleil: Linge und Breite der
Anlage kdnnen bei vorhandenem Plalz auch
groBziigiger abgesteckt werden. Das Gewich!
spielt insolern keine Rolle mehr (im Gegensalz
zu transportablen, mehrteiligen Anlagen), do
dieser Anlagentyp zum Auistellungsort gerolil
wird und durch einfaches Schwenkverfahren
ohne Kraftanstrengung zur Auistellung kommi

Mit der Modellbahn bei schénem Weller auch
mal auf dem Balkon oder auf der Terrasse
spielen zu kénnen, diirfle ein nicht zu ver-
kennender weiterer Vorzug der Beweglichkeit
sein
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<Ausbruchversuche”

Welcher Anlagenbesitzer, gleich wie klein
oder groB seine Anlage ist, trdumt nicht mal
von einer Anlagenerweiterung?

Wer sich fiir eine Anlage des hier beschrie
benen Typs entschlieBt, sollte sich von vorn
herein auwi den Hauptteil beschrinken und
Erweiterungen aus einer Reihe praktischer
Griinde klein schreiben. Des Wilzes Wiirze
liegt in der Kurze, d. h. hier: je einlacher sich
eine ,in sich bewegliche” Anlage gestaltet, um
so mehr Erfolg ist ihr beschieden.

Anlageergdnzungen, die im Sleck-Schiebe
oder Klappverfahren nicht 102%ig problemlos
am Hauptteil zu befestigen sind, ddmpfen durch
Stérquellen schnell die Freude oder anfdngliche
Begeisterung (ber .neu gewonnenes Geldnde®.

So gesehen ist bei meiner Anlage lediglich
spiter eine einlache und vom Hauptthema vil-
lig unabhdngige Erweiterung (gem. Abb. 2] ge-
plant, wobei wohlweislich nur ein einziges
Gleis den Ubergang bildel.

Abb. 4. Die Anlage im halbgekippten Zustond. Das
Untergestell moag etwos _primitiv’ (lies: *einfadh)

wirken, ist aber stabil genug und durchous rweckge-
niigend




Abb. 5. Eine
kleine Kostprobe
von der geplan-
ten Ausgesial-
tung.“Neben der
Kibri-Bekoh
lungsanlage
noch eine kleine
Bekohlungs-
anloge Glterer
Ausfihrung, die
jetzt zur Ent-
schlackung der
Schlackehgrube
(gegenUber dem
Wasserturm)
dient

Anlagenthema:

Hier geht es um zwei Dinge:

a) Jede Art von Zuggarnitur, und sei es in
der kiirzesten Form, nicht allzu stilwidrig dber
das Gleisnelz dieser Kleinanlage laulen zu
lassen,

b) Gleis-, rollendes Malerial und z. T. Ge
biude der allen Anlage wieder zu verwenden
da der Verkaui zu groBe Verlusie erbrach!
hitte, und neue Artikel einfach zu leuer ge
worden sind.

Jeder auch nur halbwegs eriahrene Modell-
bahnireund weiB, welche Probleme beide
Punkte beinhalten

Wdhrend eine Plattenhdifte durch Hduser

< Abb. 6. So soh die glei-
che Partie (wenn ouch ous
etwas anderer Sicht] vordem
aus. (Zum B899. Mal: Anla-
genbouer werden solche Ver-
gleichsbilder — als stets lehr-
reiche Anschavungsbeispiele
- zu schdlzen wissenl)

¥ Abb. 7. Das Schaltpult
(-chen) im Betriebszustand
Ansonsten ist es unter die
Anlage geklappt (s. Abb. 4
rechts oben).



Abb. 1. Das Hubbricken-
Sicherungssignal in " HO

Q rot Gréfe. Aufler der gezeig
len Lompencnordnung des
s O weid Hauptschildes befindet sich

unten am Mast das abgewan-
delte Zugdeckungssignal als
Not-Rot.

Selten anzutreffen:
5i6ﬁezungni9nal
iiz Hubbziicken

Ganz in der Nédhe der Signalbriicke an der
Mannheimer Rheinbrickenauffahrt  stehen
zwei seltene, wenn nicht gar einmalige S5i-

nale. Sie dienen zur Sicherung der in Heft
870 gezeigten Hubbricke im Hafen und sind
offenbar aus Haupt/Sperrsignalen entstanden.
Anstelle der grinen und gelben Lompe kann
man ganz gut zwei angebrachte Blechflicken
erkennen. Weiter unten am Mast befindet sich
noch ein Kasten mit zwei weiteren roten
Lampen.

In der Grundstellung (Bricke ist unten) bren-
nen die beiden weiBen Lampen des Haupt-
signals (Sh 1), d. h. die Schienen- und Brijk-
kenriegel sind eingefahren. Wenn die Bricke
zwei- oder dreimal am Tag zum Durchlassen
der Schiffe gehoben wird, brennen die beiden
roten Lampen des Hauptsignals. Wéhrend der
Betriebsruhe nachts und am Wochenende wer
den alle Signale im Hafenbahnhof abgeschal-
tet. In dieser Zeit brennt an den gri}cken-
deckungssignalen nur Not-Rot, das bei der
Sonderausfihrung dieser Signale in Form

eines abgewandelten Zugdeckungssignols aus- -

gefihrt wurde (WeiBlampe in der Mitte ab-

gedeckt). Fur dieses Not-Rot ist am Signal eine

eigene Stromversorgung in Form einer Batte-

rie untergebrocht. AuBer bei Betriebsruhe

brennt es auch bei Ausfall der Stromversor-

gun? lfiir das Houptsignal oder bei totalem
a

Ausfall einer Rotlampe des Houptsignals  heimer Hubbridke. (Das zweite befindet sich ouf der
(Haupt- und Nebenfaden defekt). Gibema  anderen Seite.)

[Rell- und kloppbare Heimanlage . . .)

und ein kieines Bahnbetriebswerk halbwegs auf das ndchstliegende Innengleis verleg!

Form und Gestalt annimmt (vergl. Abb. 5 u. 6),
wollen die Gleise der (ibrigen Plalte noch ,sinn-
voll* umbaut werden, wobel an Einrichtungen
fir den Giiterverkehr gedacht ist. Ein kleiner
Bahnsteig (Haltepunkt), der den inzwischen
mit Oberleitung wversehenen Innenkreis be-
grenzt, hat inzwischen Richties! geleieri. Eine
kleine Auffahrt, die aus Griinden der Linien-
fithrung und des Briickenbaus vom AubBengleis
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wurde, fithrt zu einer kleinen Bahnstation, die
noch auf ihren letzten Schlifi wartet. Ansons!
is! noch alles Rohbau

Den AbschluBl wird eine kleine Kulisse bilden,
die die Anlage an drel Seiten umschlieBt; sie
hat auBerdem die Aufgabe, die Aufbauten der
Anlage, wenn diese zum Transport abgekippt
ist, zu schiitzen, Die Kulissenhéhe richtel sich
nach dem Plalzangebol des Absleliraumes.



Ewas zum Basteln: 92 aDsatz-Verladeanlage

In Heft 471 auf Seite 260 brachten Sie den inter
essanten Bericht des Herm Spieth tiber Hebewinden
Doch wie soll nun der arme, geplagie Modellbahner
die Radsiitze filr die Reise ins Aw auf die Wagen
bekommen? Diese Frage stellt sich zwangsléufig ja
auch im Grofibewrieb. Die Antwort fand ich dieser
Tage im ehemaligen Bw Wilhelmshaven., wo ich die
beiliegenflen Bilder aufgenommen habe. B handelt
sich um eine neue Anlage der DB, denn im Herbst
letzten Jak waren an dieser Stelle noch Reste eines
Kohlenbansens zu sehen W. Wiemers

Soweit die Zuschrift unseres Lesers W, Wie-
mers, Kiel, Leider hat er aber die Anlage etwas
ungeschick! fotografiert und konnle auch sonst

keine ndheren Angaben tiber den Radsatz-Ver-
ladek machen, Wir mubten uns daher hilfe-
such {1 an einen Leser in Wilhelmshaven wen

den. Herr Th. Palaschewski war denn auch so
freundlich, genauere Auskiinfte zu beschalfen
und schoB zudem quasi als hochst willkom-
mene Zugab auch noch weitere Fotos
Abb. 1. Der Anlafl des heutigen Bauplans: eine der
Aufnohmen des Herrn Wiemers, Kiel.
. —

A Abb. 2. So sieht! die Gesamtanloge mit dem Radsatzkran im Bw Wilhelmshaven aus (vergl. Lageskizze

Abb. 3. Unmaofistdbliche Situationsskizze, Die Radsatzverlode-Anloge befindet sich Ubrigens

enau zwischen 2 Mastleuchte
~ genau zw eud n 2B of
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Aus diesem AnlaB eine Bitte an diejenigen Leser, die Bildberichte einschicken, die irgendwo
unterwegs und nicht in unmittelbarer Nihe ihres Wohnorts entstanden sind: Versuchen Sie
gleich an Ort und Stelle die wesentlichsten Faktoren in Erfahrung zu bringen und geben Sie
‘auberdem irgendein MaB an, damit wir bei etwaigen zeichnerischen Rekonstruktionen

wenigstens einen Anhaltspunkt haben!

Doch zuriick zu unserem heutigen Projekt,

Da der Kopfbahnhof Wilhelmshaven Ab-
gangs- und Zielort von Fernreiseziigen ist, sind
viele der entsprechenden Wagen hier beheima-
let; s‘l‘c milssen unterhalten werden, wozu auch
ein gelegentlicher Radsalzwechsel gehért. Die

Abb. 4. Die Seitenansich! des
Rodsatz-Verladekrans in % HO-
Grobe. Der Ubersichtlichkeil we-
gen sind Geldnder und Leiter nur
angedeutet. Diese Teile sind in ...

Anlage dient ausschlieBlich zum Auswechseln
von Wagen-Radsatzen.

Auf dem Gleis 2 des Schuppens (s. Lage-
skizze Abb. 3) werden die Waggons aufge-
bockt, die Radsédtze bis zum Radsatzkran vor-
gerollt, der sie mit seinem Geschirr auf das
U-Profil-,Gleis* heriiberholt. Ersatz
liegt auf dem gleichen ,Gleis* bereil.
Die Radsatze sind jeweils verselzt aul
dem U-Profil angeordnet, dadurch kén-
nen sie raumsparend ineinandergerollt
werden,

Der Kran ist mit einem Elektro-
motor ausgeriistet, der jedoch ledig-
lich zum Heben und Senken des Ge-
schirrs dient. Das Rundum-Schwenken
besorgt der auf der Platiform ste-

... Abb. 5 (und Abb. 10
extra herausgezeichnel.

Abb. 6. Draulsichl aut
Kran, Plattform un s
Profile, ebenfalls in '
HO-Grafe.




krans in ¥y H0-GréBe.

G, Abb. 7 Die Rick-
‘.! ansicht des Verlade-

A Abb. B. Die Rickansicht der Verlade
Anlage. Die Gegengewichte des Krans sind
ouf der auflen liegenden Breitseite abge-
rundet, Sehr aufféllig: die weil gestriche-
nen Warnbleche an den Auflenkanten der
Tragplattform. Auflerdem wird deutlich,
weshalb mon die Rodsdtze nicht ouf einem
normalen Gleis, sondern auf einem breiten
U-Profil verrollt (s. a. Abb. 9).

Abb. 9. Seitenansicht.

Abb. 10. Das Geldéinder und weilere Platt-
formdetails nochmals herousgezeichnet

a— - —_—

I
o
|
|
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Kranfithrer von Hand. Wahrend der Be-
ist die Schwenkvorrichtung arretiert

h!‘l‘l'l"
triebsruhe
{s. Abb. 12)

Eir den Modellbahner ist eine Anlage dieser
Art nicht nur dann mlurv\\_unt, wenn er einen
Bahnhof seiner Anlage betriebsmaBig zum End-
bahnhof von Fern-Reiseziigen erklart bei
manchen ben- und Privalbahnen wird das
Auswechseln der Radsitze (lellweise sogar das
Abdrehen) in einer eigenen Werkstatt besorgt

Ein Radsalzkran dieser oder @hnlicher Arl hat
also seine Daseinsberechtigung gleichfalls im
Endbahnhof einer Nebenstrecke; hier werden
dann eben angenommenermalen Radsatze
von Giiter- und Personenwagen ausgewechselt
Wenn auch im Modellbahnbetrieb praktisch

bedeutungslos, so stellt eine Krannachbildung
dieser Art dennoch ein wichtiges und auch ,un-
ibersehbares” Requisit im Bw dar, fiir dessen

betriebsnotwendige® Aulstellung immer ein
Grund zu finden sein wird! Dje Anfertigung
eines Standmodells stellt derf Bastler auch
nicht vor uniiberwindliche Schwierigkeiten,
Zum Bau des Standmodells:
Auf ein Stick Riffelblech 45x 45 mm wird

eln Rahmen aus Doppel-T-Profil 1,5 x 1 mm ge-
klebt und mit Versteifungen in Fischbauch-
form (s. Seitenansicht) versehen. Den Abschlufi
der Stirnseiten bilden 1 x 1 mm-Winkelprofile,
an die insgesamt vier kleine Warnbleche zu
kleben sind. Als Kleber dienlt bei allen Arbei-
ten Cyanolit von M+F bzw. ein dhnliches Pro
dukt. Das Schulzgelander [lertigt man aus
0,5 mm-Neusilberdre an; ggl. 1aBt sich auch
ein Vollmer-Plastikgeldnder verwenden.

Die 15 mm langen Stitztrager aus Doppel-T-
Profil 1,5x1 oder 2x1mm erhalten Kkleine
Bodenstandplatten und werden stumpf gegen
den Tragrahmen geklebt. Ein kleines Leiterchen
aus Plastik oder Blech wird wohl in jeder
Bastelkisle zu finden sein.

Yer Standsockel des Krans
Blech und Rundmessing 6 mm

wird aus 0,5 mm-
angefertigt. Auf

Abb. 11. Zeichnerisch nicht dargestell!: das Hebege-
sch.rr — hier kurz vor dem Anheben eines Raodsalzes
Wenn der Kranfihrer das Geschirr elwas weiter her
unterldfit, kdnnen die Klammern von einem Arbeiter
mit siner Schwenkbewegung nach oben weggehoben
wergen

b(i17]

Abb. 12. D ese Nahaufnahme offenbart einige sehr
interessante Details fir den Nachbou des Krons
Neben der Kabeltrommel mit

dem eflonschlen
Gelriebe befindet sich eine krdftige f:n!?s lange zum
Schwenken des Krans, darunter der Schalikasten. Der
winklig gebogene Vierkantstahl dient zur Arretierung
des Drehstuhls bei Betriebsruhe und kann nach cben
geschwenkt werden, wo er durch einen Federstahl in
seiner Lage gehalten wird

[Fotos: Th. Palaschewski, Wi lhelmshaven)

eine Blechscheibe mit 1 mm @ Kklebt man ein
1,5 mm hohes Stick Rundmessing: beides ist
mit einer mittigen Bohrung 3 mm fi{ir die Fih-

rung des Kran-Drehzapfens zu versehen. Der
Drehsockel entsteht ebenfalls aus einem 2 mm
hohen Stiick des gleichen Materials, in dessen
mittige Buhtmq ein 5.5mm langes Rundmes-
singstuck (¢ 3mm) eingeklebt wird. Auf der
Drehbank kann der Drehsockel mit dem Zapfen
natiirlich als kompakte Einheit gedreht werden
(Gesamtlange 5,5 mm). Der Drehzapfen schaut
auf der Unlerseite der Arbeitsplattform ca
1,5mm heraus. Bei einer slationdren «\nldgm
ist eine Sicherung nicht nétig, bei einer Kl
anlage ist eine Arretierung mit einer Klammer

oder einem kleinen Splint zu empfehlen

Auf den Drehsockel wird nun der Haupt
rahmen des Krans aus Doppel-T-Profil 1,5 x
1 mm geklebt und mit Seilenstiitzen aus T-
Profil 1 x1,5mm zur Nachbildung der Stand-
Nache von Motor und Kabellrommel erganzt.

Der Rahmen fir die Gegengewichte entsteht
aus gefristem U-Profil 08x 1,5x 0,8 mm; die
Trdager vor dem Ausleger fertigt r aus U
Profil x2x 1 mm. Fir die Gegengewichte
selbst lassen sich vorhandene Restmaterialien
verwerten. Das Ganze wird mit Winkelprofil




1 x 1 mm verbunden. Zwischen diesen beiden
Tragern vor dem Ausleger befindet sich beim
Vorbild der nach oben verlingerte Drehzapfen
des Krans ‘mit einem weiteren Lager; da er
beim Modell keine Funklion hat, kann man sich
auf eine Nachbildung aus 1,5 mm-Rundmessing
beschrinken, auf das eine halbrund gefeilte
Haube* aus 3 mm-Rundmessing gesetzt wird.
Die Halterung fiur das Drehlager wird mit U-
Profil 0.8 x 1,5 x 0.8 mm angedeutet.

Falls man nicht einen der im Vollmer. und
Kibri-Sortiment wvorhandenen Krdne (Bekoh-
lung, Laderampe) bzw. deren Ausleger .um-
pfriemell”, dirfte die Anfertigung des Kran-
auslegers manchen SchweiBtropfen kosten!
Zwei passende Stiicke 0,5 mm-Blech werden mit
Tinol aufeinander gelGtet. Das geschieht am
besten auf einer Elektroherd-Platte. Das Blech
wird so lange .gebacken”, bis blankes Lot an
den Seiten austritt. Nach dem Abkiihlen ist
der geschwungene Ausleger mit Sgechzirkel und
Reifinadel anzureiBen. Er sollte nicht breiter als
2mm (eher noch schmadler!) sein. Vor dem
Ausségen werden Bohrungen mit 0,8 mm @ fiir
die zwei ,Achsen” der Seilrollen und eine
dritte Hillsbohrung® am entgegengeseizten
Ende angebracht. Nach dem Aussdgen und der
Feinbearbeitung (Entgraten usw.) hilft die
Kochplatte wieder beim Auseinanderloten der
beiden Auslegerteile.

Nach dem Entfernen des Lots sind beide
Teile mit 1 mm-Blechstreifen einzufassen. Die
Auslegerteile miissen mit der Lotseite nach
unten liegen, damit sie seitenrichtig einge-
faBt werden, Damit sie beim stumpfen Ankle-
ben der Einfassung ,unverriickbar” liegen, wer-
den die beiden Teile auf einer eingefetteten
Sperrholzplatte mit durch die Bohrung geschla-
genen Schienenndgelchen fixiert.

Die Kreuzverbande bestehen aus den glei-

chen 1 mm-Blechstreifen. Hat man genau ge-
arbeitet, mussen sich jetzt die Bohrungen fir
die Adhsen der Seilrollen genau gegeniiber lie-
gen. Die Seilrollen fertigt man in der Bohr-
maschine oder Drehbank aus 4. und 5 mm-
Rundmessing; das 4 mm-Rundmessing muB auf
3,5mm ¢ abgedreht werden. Die Fiihrungsrille
des Seils wird mit einer Dreikant-Nadelfeile
in das sich drehende Teil ,eingefrast”. Auf der
Drehbank wird die diinne Scheibe abgestochen,
im Fulter einer Bohrmaschine dagegen mit
Hilfe der Laubsage abgesdgt. Das abzushgende
Stilck schaut nur so weit heraus, daB die Spann-
backen des Futters bei eingeschalteter
Maschine als Anschlag fiir das Sageblatt dienen!

Die Seilrollen bringt man nun ebenfalls am
Ausleger an, der dann auf den. Hauptrahmen
des Krans geklebt wird, Den Abschluf bildet
die Verspannung aus moéglichst diinnem Draht
(0.4—0,6 mm).

Der Kranrahmen mit der seitlichen Moltor-
plattform wird mit Riffelblech belegt; Motor
und Seilkasten _komponiert* man aus ver-
schiedenen Teilen — wie Rundmessing, Win-
kelprofil, Blech usw. zusammen, Als ,Seil®
dient diinner schwarzer Zwirnsfaden; das
Klammergeschirr fiir die Radsdtze wird aus
Draht und Doppel-T-Profil nachgebildet.

Arbeitsplattform, Stitzen, Geldnder und
Standsockel sind schwarz zu streichen, der
Kran selbst dunkelgrau. Die vier Warnbleche
mit den verbindenden Winkelprofilen sollten
tunlichst ,omo-wei” leuchten! Fir die An-
deutung des Fundaments geniigt dinne hell-
graue Pappe.

Die Linge des U-.Schienen®-Profils 2x5x
2 mm fiir die Radséilze (rotbraune Farbgebung)
ist vom vorhandenen Plalz bzw. der Anzahl
aus der .Bahnwerkstatt* anfallender Radsitze
abhéngig MO

Budibesprechons:  Die Eisenbahn in der Malerei”

Leineneinbond mit Kunsidruck-Umschlog,
110 Seiten, 76 Abb. auf 64 Kunstdrucktateln,
Format 24 x 21,5 cm, DM 38—, Ersch enen im
Boldt Verlog, Bonn.

Der vorliegende Band vermittelt erstmalig
einen Oberblick Uber die Rolle der Eisenbahn
in der Malerei. Im Textteil un'ersucht der
Herausgeber zun&ichst eingehend die Teil-
nohme des Eisenbahnmotivs an der cligeme -
nen kinstlerischen Entw cklung; sodonn wird
die Darstellung des gerade der Eisenbahn
Eigentimlichen in der Kunst auch im Hinblick
ouf die verschiedenen Stilepochen erlGutert
Dieser sachversténdige Kommeniar erleichtert
dos Verstdndnis des hervorragend gestalteten
Bildte'ls, der 14 Schwarz-Weif-Graph ken und
62 ausgezeichne'e Farbwiedergaben von Wer-
ken z. Cezannes, Manets, Picassos oder
Kokoschkas — um nur einige Nomen zu nen-
nen — enthalt. Dieses werlvolle Buch durfte -
obwohl ouf den Themenkreis .Eizenbahn”
beschrénkt — auf Grund seiner sinnvollen
Zusammenstellung und hochwertigen Bild-
wiedergabe nicht nur den kunstliebenden
Eisenbahnfreund ansprechen. mm

Auch das ist ein _Picasso™ -

Herousgeber: Heinrich Litzeler

wenn auch ein _friither”!

Denn dieses Bild - von ihm .Un jour d'hiver” (.Ein Win
tertag”) genannt — entstand bereits 1906.




Abb. 1. Der viergleisige Bahnhof, flankiert von zwei Stellwerken. Im Hintergrund die Bahnhofstrafie mit den
GeschdftshGusern und der etwas hbher liegenden Stadtautobahn., Oberholb des Viadukts liegt der Stadtteil

Berghaim”, den die Eggerbohn durchféhrt; zu den gonz oben stehenden Hdusern fihrt eine Seilbahn hinouf.

Mit vielen Gleisen und Signalen




- das kleine Reich des Herrﬁ K. H. lllner

Als Modellbahner bin ich zwar nicht mit Bernd
Schmid oder Rolf Ertmer zu vergleichen, aber trotz-
dem méchte ich meine Mirklin-Anlage einmal prii-
sentieren.

Die Grund-ldee meines Gleisplanes stammit aus der
Anlagen-Fibel (S. 28/29), deren Konzept ich gleis-
miifig fast ganz libernemmen habe. Auf einem ange-
hiingten Zusatzbrett ist noch eine Nebenbahn instal
liert. dem Motto .Was mir gefillt, ist auch
erlaubt”™ ich an der Anlage etwas mehr als
zwei Jahre gebaut und sie ist inzwischen auf eine
GriBe von 4 m* angewachsen. Die Ceuml-Glehlﬁn:e
betriigi ca. 50 Meter, die 40 Meter der Haupistrecke
sind mit Miirklin-Oberleitung versehen. Der iiber-

Abb.3. Schwerer Verkehrs-
unfall ouf dem beleblen
Bohnhotsplatz, Polizei und
Sanitdter haben alle Han-
de voll zu tun,

Die Autos wurden an
den Schadenstellen erhitzt,
so dofi dos Plostikmaterial
zu schmelzen begonn

4 Abb. 2. Houptbahnhof
und Stadt, von der onde-
ren Seite gesehen.

wiegende Teil meiner 25 Triebfahrzeuge und etwa
70 Wagen (woraus sich Ziige siimilicher Gattungen
bilden lassen) stammi von Mirklin,

Die Stromversorgung der Anlage erfolgt iiber 5 Fahr-
und 3 Lichttrafos. Aufer den Signalen in den Kehr-
schleifen wird alles von Hand gestellt. Es sind mei-
stens 6 -7 Ziige im Bahnhof oder auf der Strecke, die
sich gegenseitig abwechseln, Ich bin weniger ein
Freund des Rangierens, mir persbnlich gefillt es bes-
ser, wenn ich ganze Ziige fahren sehe.

Weiter ist die Anlage mit rund 800 Figuren und
ca. 100 Biumen und Strduchern ausgestaltet. 70 Autos
.verstopien® meine Straffen und die Faller-Stadtauto
bahn. K. H. lliner

Abb. 4. Ein weileres
lebensnahes Motiv:
Sangerfest im Gast-

haus .Zwitschermihle”,
bei dem die Trachten-
kapelle oufspielt.

Rechts ist die Station
der Eggerbahn zu er-
kennen.
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Nev auf dem Modellbahnsektor:

'RBEV-Doppelspulenrelais und Weichenantrieb

Die Firma RBEV (Dr. Rolf Briining, 6451
Bruchkébel, Am Heinichenberg 18-20] — durch
ihre Punktkontakte sicher schon manchem Mo-
dellbahner ein Begriff — hat jetzt ihr Liefer-
progrgmm durch zwei Neuheiten erweitert,
die sicher von vielen Modellbahnern mit gro-
Bem Interesse aufgenommen werden. Es han-
delt sich hierbei um ein Doppelspulen-Relais
mit Endabschaltung und sechs (!) voneinander
getrennten Umschaltern, sowie um einen auf
diesem Relais basierenden Weichenantrieb.

Nun handelt es sich bei diesem RBEV-Relais
keineswegs um eine speziell fir den Modell-
bahn-Bedarf zugeschnittene Neukonstruktion
mit noch méglichen kleinen Fehlern und Kin-
derkrankheiten, sondern vielmehr um ein seit
vielen Jaohren in Grofiserie nach modernsten
Verfahren hergestelltes Pradukt, das sich mitt-
lerweile schon in -zigtausend Exemploren in
der industriellen Elektronik bestens bewdhrt
hat (so z. B. auch in Schaltsdtzen fiir Farb-
fernsehgerdte). In punkio gleichbleibender
Qualitat Eprich stérungsfreiem Betrieb) und
langer Lebensdauer diirfte — zieht man ein-
mal die hohen Anforderungen in Betrocht, die
die Industrie an solche Bauteile stellt — wohl
allen Anspriichen Geniige getan werden.

Der prinzipielle Aufbau entspricht in etwa
dem der gdngigen Modellbahn-Relais, oller-
dings schon mit dem augenscheinlichen Un-
terschied, dafi stalt der normalerweise Ub-
lichen zwei oder vier Umschalter hier deren
sechs vorhanden sind. Welchen Vorteil eine
solch grofie Kontakizahl gerade bei kompli-
zierten Relois-Schaltungen (die oftmals bei

WeichenstraBen oder Automatik-Betrieb ein- |

fach nicht zu umgehen sind) mit sich bringt,
braucht wohl nicht extra betont zu werden,
da die diesbeziglichen Schaltungsprobleme
sicher den meisten Modellbahnern nur zu gut
bekannt sind.

Gehen wir ober nun so quasi ,in medias
re(lai)s”. Der mit 26 Kontaokistiften (silberplat-
tiert) bestickte Sockel bildet die Basis des

=
—

Abb. 4. Das Relais sollte még-

lichst in woaogrechler Loge be-
festigt werden. Normalerweise

Kontakifedern,

Abb, 1. Das Relais mit abgenommener Schutzhoube.
Der Vergleich mit einem Groschen zeigt, dafl die Ab
messungen (65 x 18 x 33 mm) wirklich ,mini”* sind.

Abb, 2. Der ouf dem Relcis basierende Weichen-
antrieb; gut zu erkennen: die Stahldraht-Kulisse und
die dozu senkrecht angebrachte Stellfeder.

¥ Abb. 3 zeigt den prinzipiellen Aufbou sowie die Anordnung und Be-
zeichnung der Kontakte. Die Spulen A u. B sind in einer Ebene (stait
daneben| gezeichnel. a-b kennzeichnet den Weag des Schiebers mit den

wird die Schutzhaube einfoch mit
zwei Holzschrouben ouf oder
unter dem Grundbrett befestigt
links). Bei hdngender Montage
rechts) erfolgt die Befesligung

sinngemdB durch seitliches Durch-
bohren und Anschrouben.
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Relais und dient gleichzeitig auch als Ver-
bindungselement der beiden Plastik-Gehduse-
teile mit den Magnetspulen (s. Abb. 1). Im
Inneren des Sockels gleitet in einem Kanal der
mit acht Kontoktfedern bestickte Schieber
(davergeschmiert und staubgeschitzt), Uber
AJeinen Mitnehmer von zwei starken Elektro-
magneten angetrieben. Die selbstreinigenden,
beweglichen Kontaktfedern bestehen aus einer
silberplattierten Speziallegierung und die be-
sondere Haarnadelform gewdhrleistet eine
daverhafte Elostizitdt ohne Material-Ermi-
dung. Durch die gegeniberliegende Anord-
nung von je zwei Umschaltern gleicht sich
der Kontaktdruck automatisch aus, so dafl es
nicht zum Klemmen oder Verkanten des
Schiebers kommen kann. Auch ist die Ldnge
der Kontakifedern derart auf den Abstand der
Kontakistifte abgestimmt, dofd die beiden du-
feren Kontakte niemals miteinander verbun-
den werden kénnen; somit sind /Kur'zschlﬁsse
beim Umpolen ausgeschlossen.

Von der Firme werden die einzelnen Kon-
takte nach einem bestimmten Schema bezeich-
net {s. Abb. 3). Wird z. B. die Spule A vom
Strom durchflossen, so gleitet der Schieber in
Stellung o und die acht Kontoktfedern ver-
binden jeweils die Kontakte —.1 mit =2 (z. B.
3.1 mit é?L, in Stellung b werden dann immer
die Kontakte -2 und -3 verbunden (2.2 mit
2.3, 3.2 mit 2.3 usw.). Die Spulen A und B sind
an A.0/A.3 bzw. B.0/B.1 angeschlossen, so dafl
die Stromversorgung Aei gewinschter End-
abschaltung) Gber A.0/A.2 bzw. B.0/B.2 erfolgt.
Die Endschalter (A.1-3 und B.1-3) sind gegen-
einander leicht versetzt, damit auch in der
Mittelstellung des Schiebers immer eine ein-
wandfreie Stromzufihrung und somit auch si-
cheres Ansprechen des Relais garantiert ist.
Die beiden noch nicht belegten Kontakte A.l
und B.3 sind fiir Folgeschaltungen vorgesehen.
Aus der Abb. 3 ist auch zu entnehmen, dal}
die Kontakte des Umschalters 1 etwas weiter
auseinanderstehen als die Ubrigen. Dadurch
arbeitet dieser Umschalter gegeniber den an-
deren mit einer geringen zeitlichen Verschie-
bung und erméglicht somit ouch ein strom-
loses Schalten von Kreisen. Sofern auf die

Endabschaltung kein Wert gelegt wird (aus
Sicherheitsgrinden sollte man jedoch nicht
darauf verzichten), kénnen die Spulen-
anschlisse von den Kontakten A.3 und B.1 ab-
gelétet werden. Man gewinnt so noch einen
weiteren dopgelten Umschaltsatz und hat da-
mit jetzt ein Relais mit insgesamt acht{!) von-
einander elekirisch véllig getrennten Um-
schaltern!

Der Betrieb des Relais kann mit Gleich-
oder Wechselstrom von 14-20 Volt erfolgen,
wobei durch die getrennte Herausfihrung der
Spulenanschlisse beide Spulen unter Umstén-
den auch mit unterschiedlichen Stromarten
(z. B. Spule A mit Gleichstrom und Spule B
mit  Wechselstrom) wund unterschiedlichen
Sponnungen betrieben werden kénnen — aller-
dings missen sie dann auch in verschiedenen
Stromkreisen liegen. Wahrend der kurzen
Schaltzeit von nur 10 Millisekunden betragt
die maximale Stromaufnahme ca. 1 Ampere.

Bei der Befestigung des Relais sollte man
darauf achten, dofl die Spulen waagrecht lie-
gen. Dies erreicht man wohl am einfachsten
dadurch, dafl man die Schutzhaube entfernt
und sie nach Abb. 4 oder Abb. 5 auf der 3:-
winschten Unterlage festschraubt. Wird das
Relais dann wieder eingesetzt, rastet es fest
und kann auch bei hdngender Montage nicht
herausfallen.

Es ist allerdings nidﬂgarade fur jeden ein-
fach, an die relativ dicht stehenden, nur
1,3 mm starken Kontakistifte nach der Mon-
toge (und dann vielleicht noch auf dem
Ricken unter der Anlage liegend) die ein-
zelnen Drdhte anzuléten oder eine be-
stehende Verdrahtung zu &ndern. Um solche
Schwierigkeiten zu wvermeiden, kénnen in
Kirze bei der Firma RBEV speziell fir dieses
Relais geschaffene Aufsteck-Klemmen be-
zogen werden. Diese brauchen dann nur noch
an einen Draht angeltet zu werden und kén-

‘nen dann einfach auf den Kontaktstift auf-

gesteckt werden. Uberzieht man die Klemme
vor der Montage noch mit einem dinnen
Isolierschlauch, besteht auch keine Gefahr un-
gewollter ,Schliisse” mit anderen Kontakt-
stiften.

Abb. 5. Beispiel fir
ein verdrohtetes Relois
und einen Weichenan-
trieb. Bei der Enge der
Kontaktanordnung kén-
nen beim Loten Schwie-
rigkeiten auftreten; mit
(in Kirze lieferbaren)
Aufsteck-Klemmen kon-
nen diese vermieden
werden.



Der RBEV-Weichenantrieb (Abb. 2] basiert
nun auf diesem Relais. In den Kontok!l-Schie-
ber ist eine Stahldraht-Kulisse eingelassen,
die-die Stellkraft auf eine senkrecht dazu an-
gebrachte Feder Ubertrég). Die besondere
Form dieser Feder erméglicht mit einem Mini-
mum an beweglichen Teilen und Gelenken
eine sehr betriebssichere und verschleiBarme
Ausfihrung (s. auch MIBA 9/71, 5. 594). Natir-
lich lassen sich alle Umschalter des Relais
auch in der Ausfilhrung als Weichenantrieb
fir Schaltfunktionen ousnitzen. In Abhéngig-
keit von der Weichenstellung kénnen so bei-
spielsweise bei Bahnhéfen der Stellstrom fir
Signale und Entkupplungsgleise, der Fahr-
strom fir Unter- und Oberleitung sowie die
Polaritdt der Fligelschienen bzw. des Herz-
sticks geschaltet werden. Uber die Folge-
kontakte kdnnen in einer FahrstraBe noch alle
vor der bedienten Weiche liegenden Einheiten
automatisch in die richtige Stellung gebracht

werden. Beim Antrieb von Fligelsignalen
konnen Uber die Umschalter auBer dem Fahr-

strom noch gegenseitige Verriegelungen,
Rickmeldung, Vorsignal usw. betrieben
werden.

Der Weichenantrieb ist ebenso wie auch
das Relais ab sofort lieferbar, jedoch kénnen
sich bei starker Nachfrage fir den Weichen-
antrieb kurze Wartezeiten (bedingt durch die
momentan noch kleine Serienfertigung) er-
geben.

Zum Schlufl ist sicher noch der Preis inter-
essant. Wenn man aufgrund der soliden Aus-
fihrung und - der grofien Kontaktzahl auch
einen ,Bombenpreis” erwartet, so sieht man
sich oangenehm Uberrascht: Das Relais kostet
in der beschriebenen Ausfihrung DM 8.80,
der Weichenantrieb DM 9.90. Beide kann man
also mit ruhigem Gewissen als wirklich preis-
wert bezeichnen. WiWeW

M M M = Mutters Miniatur-Moorbahn

Meine Frau ist im Wietingsmoor, zwischen Bremen
und Osnabriick, auigewachsen und seit einigen Jahren
wohnen wir wieder hier, Es gibt in dieser Gegend eine
Reihe Toriwerke, die ihre Transportprobleme mit
Feldbahnen bewililiigen. Auch an unserem Ort liegi
seit 70 Jahren eine Moorbahn, die mit Klein-Dieselloks
der Firma Schéma in Diepholz (unserer Kreisstado)
betricben wird. Als die Egger-Bahn auf den Marki
kam, war meine Frau hellaut begeistert und wiinschie
sich von mir eine Moorbahn - als Erinnerung an
ihre Heimat. Nun, diesen Wunsch konnte ich ihr
erfiillen:

Aul einer Grundfliiche von 47 x 41 cm wurde ein
ecinfaches Oval verlegi. In der Mitie wurde ein Tori-

stich ausgehoben und mit dem FEntwiisserungsgraben

verbunden, der vor den angedeuteien Feldern im
Hintergrund verliuft. Durch kleine Details versuchie
ich anzudeuten, was diese Landschaft auBier Moor

Um einen Torf-
stich zieht die
kleine Moorbahn
ihre (kleinen)
Kreise. Der
zweile Wagen
hinter der Lok
ist als .D-Zug-
wagen” fir
Besucher (en
miniature natir-
lichl) reserviert.
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noch zu bieten hat: einige Findlinge. eine Schafherde,
eine Plerdekoppel und ein Getreidefeld. Dazu kamen
Birken, Weiden. Buschwerk und die Moorbude, in
der die Torfarbeiter bei Regen nicht Torf. sondern
Trumpi stechen.

Im Mittelgrund zwischen Gleis und Stichkante soll.
ten eigentlich noch einige Torfmieten stehen. aber
die sind _schon zum Torfwerk verfrachiet worden”.
Da wir bei unserer Torfbahn auBerdem auch Besucher
haben. die sich bei uns _umsehen” michten, verkehrt
bei Bedari ein sogenannter D-Zug: Das sind besondere
Loren mit langen Biinken auf zwei Fahrgestellen. Die
entsprechende Egger-Lore entspricht nicht dem Vorbild
wurde aber dennoch eingesetzt, um auch diese Ver-

wendung der Moorbahn zu demonstrieren. Es handelt
sich also bei dem _fahrenden Volk™ auf der Abbildung
nicht um arbeitslose Toristecher, sondern um Besucher.

. Schindler, Freistatt, Haus . Moor-Pension”




Die zwei neven Liliput-Modelle mit abgenommenem Wagenkasten, Deutlich zu erkennen: dic unterschiedliche,

fein delaill

Inneneinrichtung. Wichhig: Der Pantograph des SBB-Wagens liegt nur bei Stillstand an der

Fahrleitung — dos sollte man auch im Modellbetrieb beachten!

Jetzt im Handel
- von Liliput:

JLiliput pflegt die Gastronomie” — unter diesem
Motto stellt die Wiener Modellbohnfabrik xwei neve
<onge” vor, die Sie bei Erscheinen dieses Heftes
schon im Fochgeschéft erwerben kinnen. Es handelt
sich um den im Messeheft 3/71 gezeigten DB-Schnell-
wwgwagen 2. Klosse mit Speiseraum und Kiiche (BRym)
wnd den SBB-Restaurcniwagen mit Dachstromabneh-
mer. Beide Modelle sind (mit einer LGP von 30,4 cm)
dem 264 m langen UIC-Typ X genou maBstablich
nachgebildet. Die Fertigung erfolgte in bekannter
Liliput-Qualitét; angenehm ?6"! vor allem die feine
und vorbildgetreue Beschriftung ouf. Unsere Abbildung
verdeutlich!, wieviel Miéhe sich die Fa. Liliput bei der

SBB-Restauraniwagen und DB-Biiffetwagen

Nachbildung der Inneneinrichtung gegeben hat; diese
ist — entsprechend den Vorbildtypen - in Form und
Farbgebung bei beiden Modellen unterschiedlich ge-
halten.

Dem deutschen Modellbahner stehen jetz! insgesamt
drei maBstablich lange Liliput-Modelle noch 26,4 m-
DB-Vorbildern zur Verfigung: BRym, Bim und Bcim,

Erwtihnt sei noch, daB im TEE ,Bovaria” der SBB
Restourantwogen auch in die Bundesrepublik kommt,
wie sich natirlich ouch die anderen SBB- und OBB-
.Langen” von Liliput jederzeit als Kurswagen auf
deutschen Mode!lbahn-‘nlugqn einsetzen lossen.

mm

Wichtige Information

Um dem oft dringenden Bedarf von Fachgeschéften
und Modellbahnern an Einzel- und Ersalzteilen zu ge
nigen, hat die Fo. Liliput, Wien, in der Bundesrepu
blik ein eigenes, bereits verzollites Lager fir Einze
und Ersatzteile eingerichtel, Interessenten kdnnen sich
ab sofort an die

Liliput-Ersatzteil-Auslieferungsstelle

Walter Zschutschke
405 Ménchengladbach, Alsstrafie 10

wenden. Ein rascher Versand der bereits verpackten
mit Computer-Nummern versehenen und verzolliten
Teile ist gewdhrleiste!

Bei dieser Gelegenheit noch ein Hinweis im Bezug

auf ein angeblich neves BR é2-Modell ven Liliput. Wie
Herstellerfirma mileilte, handelt es sich
keinesfalls um ein neues Modell, sondern dos bis
herige wurde lediglich mit einer neuen und vorbild
gerechten DB-Beschriftung und der nunmehrigen
Baureihen-Nummer 62 002) versehen
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Kleine Tips aus der Modellbahn-Praxis

Verldtete Schienen — ynproblematisch

Beim Verlegen meiner Gleise ohne Schienen-
verbinder (die mich optisch irgendwie ,storen”)
hatte ich oftmals Arger mit den StoBstellen:
Die Lotstellen brachen gar zu gerne auf. Um
hier Abhilfe zu schaffen, feilt man die Schie-
nenprefile einfach schridg an (s. Abb. Ib). Durch
die gréBere Lotflache wird die Haltbarkeit der
StoBe wesentlich erhéht. Ein ibriges kann man
noch tun, indem man die Schienen eines Gleises
an den StoBstellen versetzt befestigt (Abb. la).

versetzte Profile

Abb. 1b

Elektrische Entkuppler — einfach und billig

Obwohl in der MIBA schon sghr oft elektro-
magnetische Entkuppler beschrieben wurden,
mdochte ich dennoch einen schnell und billig her-
zustellenden Antrieb vorstellen.

Aus einer Klingelspule (aus der Bastelkiste
oder billig im Fachhandel erhéltlich) wird der
Eisenkern vorsichtig herausgedriickt. Anschlie-
Bend muB die Spulenéffnung mit einer Rund-
feile oder einem Bohrer etwas erweitert wer-
den, damit der Kern sich leicht darin bewegen
kann., Dann schneidet man sich einen Streifen
Messingblech (ca. 25x5x 1 mm) zu und ver-
sieht ihn mit 3 Bohrungen (Abb. 2, links). In
den Eisenkern wird an einem Ende ein Ge-
winde M3 eingeschnitten und der Messing-
streifen durch seine mittlere Bohrung daran
festgeschraubt. Das Entkupplungsstiick kann
nun in der bewdhrten Weise eines Gleisiiber-
ganges o. . hergestellt werden, nur bringt man
jetzt noch im Abstand der beiden duBeren Boh-
rungen des Messingstreifens zwei Schubstan-
gen aus 2 mm-Rundmaterial daran an. Am an-

deren Ende der Stangen mufl ein Gewinde auf- ~

geschnitten werden. Zwel kurze Rohrchenstiicke
(aus einer Kugelschreiber-Mine) dienen als La-
gerung; sie werden von oben durch die An-
lagenplatte durchgestedkt und gut verklebt
(Stabilit-express, UHU-plus o. 4.). Die Magnet-
spule kann jetzt auch zwischen den beiden
Schublagern unter das Gleis geklebt werden.
Mit zwei Muttern befestigt man nunmehr den
Messingstreifen mit dem Eisenkern auf den
Schubstangen und justiert die jetzt fertige Ent-
kupplungsstelle genau ein.

Abb. 2 Z //r?‘" 7 CIIIE S
] [ " Antogenplatt
= L
Fuhrung £ ':-i
P
— 13 n
= Schubstangen
Z
Magnetkern

Einfache Fahrleitung — selbst gemacht -

Bei meiner Oberleitung verwende ich die
Masten und Ausleger der Fa. Vollmer. Da ich
allerdings meinen Fahrdraht selbst herstelle,
konnen die Masten den Gleisen entsprechend
aufgestellt werden, ohne daB ich dabei auf ge-
naue Abstiande Ricksicht zu nehmen brauche.
Mit Hille einer Schablone wird dann die Fahr-
leitung hergestellt. Als Material hierfiir dient
Neusilberdraht von 0,8 mm @, der sich bisher

bestens bewdhrt hat. Die Befestigung am Mast-
ausleger erfolgt durch direktes Anloten. Selbst-
verstandlich wird auch in Kurven die Fahr-
leitung gerade verlegt, wobei allerdings ein
kurzerer Mastabstand erforderlich ist. Mil einer
einfachen Lehre aus Holz kann der Fahrdraht
exakt ausgerichtet werden, Um Trennstellen zu
erhalten, wird der Draht einfach mit einem Sei-
tenschneider durchgeknipst und durch Aufschie-
ben eines Stiickchen Isolier-
schlauches (mit ,Stabilit* gefillt)

= wieder verbunden. Durch An-
L e L I Ioten eines Uberleitungsstickes
isl ein stérungsfreier Fahrbetrieb
auch mit nur einem Stromabneh-
Abb. 3 mer gewdhrleistet,
K.-H. Buck, Hamburg
IL W I — T —— N




Wo bleiben die
Ellok-Veteranen?

Das Modell einer UBB 1670 baute Herr
Herbert Weindl aus Wien, da nach seiner
Meinung die Industrie immer noch zu
wenig Ellok-Oldtimer fertigt. Das HO-Mo
dell besteht aus Messing und wird durch
einen neunpoligen Luftwaffen Motor (mit
Schwungscheibe) angetrieben.

Buchbesprechungen

Tempo 200 - Eisenbahn heute
von Ralf R. Rossberg

208 Seiten mit 197 zum Teil ganzseitigen Folos, Leinen
im Schuber, Best.-Nr. ISBN 3-440-03822.X, DM 34,-,
erschienen in der Franckh'schen Verlagsh. Sigt.

Die Franckh’sche Verlogshandlung ist den meisien
MIBA-Lesern durch ihre hervorragend gestalteten
Eisenbahnbicher ein Begriff; in dhnlich groBzigiger
Aufmachung wie die bekannten Moedel'schen Dompf-
lok-Biicher ist nun ein neuer Band erschienen, der
sich mit der Eisenbahn von heute und morgen befaf,
mit Gegenwort und Zukunft von Deutschlands um.
fangreichstem technischem Groflbetrieb. ,Wenn die
Eisenbahn frither von Dompflokomotiven, Signal-
fligeln und Kleinbahn-Romantik symbolisiert wurde,
so is! es heule Faszination der Technik, die von ihr
ausgeh!” schreib! der Verfasser im Vorwort und ge-
wihrt unter diesem Motto den bisher umfassendsten
Oberblick dber den modernen Grofibetrieb ,Deutsche
Bundesbahn”. Dem Laien, der sich erstmalig gencuer
mit der foszinierenden Welt des Schienenstrangs
foBt, wird in verstdndlicher und Obersichtlicher Form
eine Fille von Informationen vermitteli; fir den
Fachmann wird dieser Band zu einem unentbehrlichen
Nochschlagewerk. Sei es die Rolle der Kybernetik und
Computertechnik bei der Steverung von Rangierbohn
héfen, die Typisierung der neuen Diesel- und Elloks

A Abb, 2. Fohrerstand und
Dachaufbauten sind offensicht-
lich mit viel Scrgfalt gestaltet
worden

« Abb. 1. Das von Herrn Weindl,
Wien, gebaute Ellok-Modell der
OBB-Boureihe 1670 (die eine ge-
wisse Ahnlichkeit mit der E17
der DB aufweist

Die Tiren der mit Innenein-
richtung und Lokfithrer versehe-
nen  Fihrerstinde lassen sich
dffnen; auBerdem sind Fiihrer-
stiinde und Motorraum durch eine
Zwischenwand getrennt (Abb. D).
Die Biigel entsprechen der alten
UBB-Bauart und entstanden aus
0.5 mm Messingdraht. Ein wohl
gelungenes Erstlingsmodell, fiir
das Herr Weindl ca. 550 Stunden
Bauzeit benbtigte

LR 8 B

der DB oder die ,Spezialisten” im Wagenpark ~ all’
das und vieles andere mehr wird in Worl und Bild
vorgestellt und erléutert, Mehrere Tabellen mit wich-
tigen Fakten und Zahlen dber die Deutsche Bundes-
bahn und ein Stichwortverzeichnis von ,Abloufauto
motik” bis .Zwangsbremsung” beschliefien den Band,
der jedem Eisenbohnfreund unbedingt empfohlen
werden kann und zudem ein représentatives und
sicher willkommenes Weihnochtsgeschenk darstelit.

Taschenbuch Deutsche Schmalspur-Dampfloks

von Horst |. Obermayer

224 Seiten mit 200 SchwarzweiBfotos. Plast. Best.-Nr.
ISBN 3-440-03818-1. DM 9.80. erschienen in der
Franckh 'schen Verlagshandlung, Stuttgart.

Als Frginzung zu den bereits im letzten Heft be-
sprochenen Dampf- und Ellok-Taschenbiichern ist nun
in gleicher Qualitit der ebd. avisierte dritte Band
erschienen. Hier sind alle Dampflokomotiven zusam
mengestellt, die von deutschen Herstellern filr Schmal-
spurbahnen gebaut wurden und im Nummernplan
der Deutschen Reichsbahn verzeichnet waren. Hin-
weise auf das Einsatzgebiet der Fahrzeuge komplet
tieren die Beschreibung der einzelnen Lokomotiven.
Zusammen mit den rwei anderen Taschenbiichern
steht dem Eisenbahnfreund jetzt ein handliches Nach-
schlagewerk zur Verfilgung mm

m



Abb. 19. Das Bw ist im Entstehen; die eigentlichen Behandlungsanlagen sowie der
samt Vorfeld befinden sich angenommenermafien hinter der Srruﬂeng

-zugehdrige” Bahnhof
riicke.

Das etwas tiefer liegende Gleis ist die Zufahrt von Ebene B zum Stumpfgleis des Bw (vergl. Streckenplan
Abb. 10 in Heft 10/71). Die noch tiefer liegende Doppelstrecke ist Zu- und Abfahrt fir die freie Strecke von und
nach Ebene D, deren Ein- und Ausfohrtweichen ouf Ebene B liegen

X

In Schwaikheim hat sich wieder (einigess mehr getan!
(Fortsetzung und SchluB aus Heft 10)

Heute wenden wir uns dem linken Anlagen-
teil zu: In Heft 15/68 habe ich darauf hinge
wiesen, daB der vorgesehene Bahnhof noch
nichi endgiltig durchgeplant isi. Der damulige
Aufbau war eigentlich mehr probehalber ent
standen,

Mein neuer Bahnhofsgleisplan:

Bereils nach kurzer Zeit ergab sich, daB die

Abstell- und Rangiermdglichkeiten einlach nicht
ausreichten. Vor allem konnle aus Plalzgrin-
den kein zum Gesamtbild der Anlage passen-
des Bahnhois-Vorield geschalien werden, von
einigermaBen maBsiiblichen Bahnsteigen ganz
ru schweigen. Nachdem nun die iibrige Anlage
gelindemdBig in elwa lertig war, habe ich
mich mit der linken Seite der Anlage elwas
eingehender beschiftigl. Das Frgebnis zeig!
nun der neue Streckenplan (siehe Abbildung 10
in Heft 10/71). Aui Ebene A befindet sich
als sichtbarer Teil nur noch ein Teil eines
Bws mit Ringlokschuppen und Drehscheibe.
Bekohlung, Besandung usw. belinden sich
angenommenermalen auf der anderen Seite
der StraBenbriicke. Lokschuppen, Drehscheibe
und Abstellgleise werden nur von Dampl-
und Dieselloks beiahren. Die Drehscheiben-
grube und die Bihne bestehen iberwiegend
aus Holz. Der Antrieb erfolgt durch einen
Marx-Manoperm-Motor 24 V mil einem fini-
stufigen Pile-Gelriebe (siehe Messeheit 3/70),
Untersetzung 2400: 1; bei 12 V macht die Biihne

na2

2U/min. Die Steuerung iir die Abschallung
des Antriebs bei Erreichen des vorgewdhlten
Gleises ist noch nicht fertig. Von den drei an
der Drehscheibe vorbeifithrenden Gleisen wer-
den die beiden vorderen elektrifiziert und sind
als Ein- und Ausfahr- bzw. Abstellgleise fiir
Elloks vorgesehen, Die Zufahrt von und nach
Ebene B wird natiirlich ebenfalls mit Oberlei-
tung versehen. Das Bw gehdérl zu einem gro-
Beren Kopibahnhof, der sich hinter der Stra-
Benbricke anschlieBt. Die auf der Briicke iah-
rende StraBenbahn und einige hinter dem Lok-
schuppen noch zu errichlende Gebdude deuten
auf eine Grofistadt! hin. Das von der Ebene A
iiber Ebene B zu den Absteligruppen C und D
lihrende Gleis stellt nun die Verbindung zwi-
schen Bw und der Reslanlage her. Als Begriin-
dung moge folgende Uberlegung gelten: Der
iiberwiegende Teil der ins Bw fahrenden Loks
benutzi die Hauplzufahrt unter der StraBen-
briicke. Der Res! benuizl, um die umlangrei-
chen Gleisanlagen nichi kreuzen zu miissen
und um den Rangierbetrieb zu entlaslen, diese
eingleisige Zufahrt. Das Gleis unterquert das
Bahnhofsvorfeld des Kopibahnhois und fihrt
praklisch von der anderen Seite ins Bw

Die Abstellgruppen C und D befinden sich
unter der Fbene B und bilden mit den zuge-
horigen Kehrschleilen die Endpunkte der ge-
samlen Sitrecke. Diese kann von den Zigen
beliebig oft in einer oder in beiden Richtun-
gen durchifahren werden. Die Absteligruppe C



ist waagerech! angeordnel. Diese Anordnung
soll spdter, in Verbindung mil einer enispre-
chenden Schaltung, Entkupplung und Lokwedh-
sel ermoglichen. Uber den Aufbau der unsicht-
baren Teile soll jedoch ein andermal berichlet
werden. g
Gelindegestaltung des Bw-Anlagenteils

Die fiir den Abschlull an der (noch anzubrin-
genden) Hintergrundkulisse hinter dem Bw er-
forderlichen Gebdude und Gelédndeteile bendtig-
ten einen erheblichen Zeitaufwand. Dadurch
ist die= technische Ausgesta/tung dieses An-
lagenteils im Momen! etwas ins Hintertreffen
geraten. Ich habe ganz bewuB! die Geldnde-
Ausgestaltung bevorzug!, da bei umgekehriem
Vargehen meist der Landschaftsbau zu kurz
kommi. Bei dem beirelfenden Geldndeteil han-
dell es sich, wenn man von dem Hiigel in der
Anlagenecke absieht!, immerhin um ein ca
3,60 m langes Abschlulistiick vor der Kulisse.
Die eriorderlichen, abnehmbaren Mauer- und
Geldndeteile (jedes Siiick wiedérum nur ca
1,20 m lang) bestehen haupisdchlich aus han-
delsiiblichem Bastelzubehdér. Der Wasserturm
stamm! von Kibri und der Kamin mit Kessel-
haus von Volimer. Die Gebtiude (wie z. B. der
Lokschuppen) entstanden aus Pappe und aus
Einzelleilsortimenten von Faller und Volimer
Nach AbschluB der .Bouarbeiten® wurden die
Gebdude und Mauern mil einem Gemisch aus
brauner, griner und schwarzer Faller-Farbe
fPLA Color) in Verbindung mit viel Aceton aul
alt getrimmi. Die Nachbehandlung mit Acelon

Abb. 20.

Ein Schritt weiter: Der Lokschuppen (aus kréftiger Pappe, s.

hat einige Vorteile; z. B. hillt das sehr diinn-
fliissige Gemisch die Fugen der Vollmer-Klin-
ker aus und I8l die einzelnen Backsteine hes
ser hervortreten, auBerdem werden alle Pla-
stikteile stumpl. Die stumple Oberfliche ergibt
in Verbindung mil unregelmdBig aulgetragener
Farbe ein verbliiffend ruBiges Aussehen, Da
meine Eigenbau-Gehdude etwas mabBstdblicher
als (blich sind, paBten nun die handelsiiblichen
Laubbdume (der Form nach meist Obsthiume)
groBenmdBig i(iberhaupl nicht mehr auf diesen
Anlagenteil. Bei Nadelbdumen spielt der MaB-
stab m. E. keine so groBe Rolle. Kleine und
mittelgroBe Fichten hoben die gleiche Form
und groBe kann man leicht durch Anbringen
eines Stammes herstellen. Bei Laubbdumen
siehl die Sache elwas anders aus. Aus den
handeisiiblichen, kleinen Obstbdumen kann
man durch Verldngern der Stdmme keine gro-
Ben Laubbdume anlertigen. Es gibl naliirlich
auch grofle Laubbdiume zu kaufen, aber die
sind, wenn man eine groBere Anzahl bendtigt,
einfach zu teuer. Ich habe nun die gekaullen,
kleineren Obstbdume nicht etwa zu Kleinholz
verarbeitel, sondern an solchen Stellen aul
meiner Anlage ,eingepflanzt®, wo man sie
klar als solche erkennen kann
Da ich aber unbeding! eine gréBere Anzahl
héherer Laubbdume aul meiner Anlage haben
wollte, entschloB ich mich zum Selbstbau. (Eine
ausfithrliche Anleitung hierzu finden Sie aul
den nachfolgenden Seiten 722/723. D, Red.).
L. Nawrocki, Schwaikheim

Abb. 19) ist mit Faller-Platten ver-

kleidet, der Wasserturm wurde ,versetzt” und einige Héuser sind dozu gekommen, z. B. dos ous Vollmer/Faller-
Teilen ,fabrizierte” Kesselhaus
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Abb. 21 v. 22. Eine interessante Ecke: die Bw-Aus- bzw, Einfohrt mit dem Arkaden-Geldndestick, unter dem
die von der Steinbogenbriicke kommende Hauptsirecke verlduft (s. Streckenplan im letzien Heft), Im Endstadium
unten) ist das (abnehmbare) Arkadenstiick mit Fichten und .selbstgezogenen” BGumen bepflanzt. In wohltuender
Weise hat Herr Nowrocki die Arkaden nicht bis zum Lokschuppen fortgesetzt, sondern durch eine senkrechte

Maver mit Abstitzungen unterbrochen. (Abb. 22 stellt quasi die Fortsetzung der Abb. 20 dar.)
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einer elekirisch beheizten SBB-
Dampflok.

B e B

Fotoscherz (s s )

— schon léngst verwirklicht!
Elektrisch beheizte Dampilokomotiven hat es fat-

siichlich . und zwar bei der SBB! Wiihrend
der Kriegs 193945 traten in der neutralen
Schweiz infolge der Abhiingigkeit von den deutschen

Kohlenlieferungen En im Einsatz von Dampi-
loks auf. (Tbrigens lieferte die &hweil nach Deutsch-
land grofe Mengen von Kraftstrom aus den Wasser-
kraftwerken, die von Deutschland in erster Linie mit
Ruhrkohle bezahlt wurden). Das Elektrifizierungs-Pro-
der SBB wurde daher verstiirkt vorangetrie-

um sich aus der Kohlelieferungs-Abhingigkeit

frei zu mac!wn. Der Lokbau hinkte etwas hinter dem
orcierten Streckenausbau her und so verfiel man auf
den Behelis-Ausw D-mﬂloh mit P-mognph und
elekirischer Kesse Die
l.ehlml soll etwas ger gﬂvmn sein als im
lichen Antri Lummd weshalb m, W. nur
Ihnpctfolu umgebaui worden sind. Diese Loks konn-
ten sogar mit Einschrinkung als Speicherloks einge-
setzt werden, da kurzzeitiger Betrich ohne Heizen

miglich war

Mir selbst sind 4 derartige Loks bekannt, die noch
in der Nachkriegszeit in qu)d von St. Gallen
im Einsatz waren und kufler] in etwa der T3
glichen H. Gog. Ulm

e Fﬁl?dﬁn
ot U

Ein entziickendes Fahrzeug, ndmlich eine
Dampflok mit Stromabnehmer, entdeckte ich
in Claude Jeanmaires .Die elektrischen und
Diesel-Triebfahrzeuge schweizerischer Eisen-
bahnen': eine C-Tenderlok mit einem Strom-
abnehmer auf dem Dach.

Bei der beigegebenen Skizze glaubte ich ge-
wisse GréBenvergleiche mit der Arnold’schen
T 3 anstellen zu konnen und siehe da: ein Auge
zugedriickt — es paBt!

Der Umbau im einzelnen:

Ich entfernte das Geh&use vom Unterbau und
schnitt mit der Laubsdge die vordere Puffer-
bohle ab. Ebenfalls mit der Laubsdge kam ein
Einschnitt vor der Fihrerhausfront in den
Kessel in einer Breite von 5 mm. Aus einem
Plastik-Abfallstiick mit einer Dicke von 1,5 mm
verfertigte ich eine neue Fiihrerhaus-Riickwand,
deren untere Halfte abgeschragt wurde, und

*kleble sie mit UHU-plus an das Arnold sche

Gehéuse an. Mit der Schlisselfeile schliff ich
nun die angesetzte Riickwand ab, bis sie eine
Einheit mit dem Arnold-Gehduse ergab. Da ich
die Schlisselfeile schon in der Hand hatte,
feilte ich die Seitenfensler aul eine Breile von
7mm aus und vor dem Fihrerhaus, zwischen
den beiden Laubsadgeschnitten, den Kessel bis
aul Wasserkasten-Hohe weg, Aus Messingblech
in einer Stirke von ca. 0,5 mm schnitt ich eine
Bodenplatte fiir den vorderen Teil des T 3-Ge-
hduses, der die Wasserkdsten noch um 6 mm
unterragt und vor der Rauchkammertir eine
Liange von zusitzlich 3 mm hat. Auf das mitt-
lerweile flachgefeilte Filhrerhausdach kam einer
der kduflich erhaltlichen N-Scherenstromabneh-
mer. In Verlangerung der Wasserkdsten links
und rechts fertigte ich aus Messingblech 0,2 mm
je einen winkelférmigen Kasten. Mit Stabilit-
express (es geht naturlich auch mit UHU-plus
o.a ) fillte ich diese beiden L-férmigen Kisten
und driickle sie an den Kessel der T 3. Da ich
noch Klebstoff iibrig hatte, klebte ich gleich
auch das neue Bodenblech an das Gehiduse und

ns



die am Beginn meiner Bauanleitung abgeschnit-
tenen Pufferbohlen auf das Bodenblech,

Aus Plastikresten fertigle ich zwei Kasten
mit 11 mm- Breite und 5 mm Didcke, einen mit
einer Héhe von 8 mm, den anderen mit einer
Hohe von 3 mm. Der groBere Kasten wurde in
den Kesselausschnitt (vor der Fihrerhaus-
wand), der kleinere hinter dem Stromabnehmer
auf dem Dach festgeklebt, Aus Messingblech
bog ich die beiden seitlichen Teile (vermutlich
Elektroverdampfer) und klebte sie ebenfalls
mit Stabilit-express auf die seitlichen niederen

Kisten. Mangels anderer Mdéglichkeiten (ich bin
leider kein ,Kaiser aus Hamburg®) nahm ich
fir die Transformatorengitter einen N-Garten-
zaun. Aus der Faller-Profilpackung stammen
die Deckplatten auf den beiden Kasten des Fiih-
rerhauses, eine kleine Leiter bot sich fir das
Biithnengelinder an.

Nun noch mattschwarz gestrichen, Original-
nummer 8521 — oder nach Belieben — ange-
bracht (bei mir noch nicht geschehen) und schon
kann die E3/3 ,unter Strom dampfen®

GeMi

Schon vor 20 Jahren ein ,MIBA-Star”: das SBB-VYorbild

Dieses Lok-Unikum entdeckie schon der .MIBA-
Reporter” (Nr. 3) vor ilber 20 Jahren und stellie es
auch bildlich vor (s. Abb. 3) und so bleibt uns nur,
nach so langer Zeit noch einmal aui die technischen
Besonderheiten dieses Lokiyps einz

n.
Daf die Schweiz (natiirlich nicht nur sie) in den

Kriegs an Kohlenknappheit litt, erwiihnte schon
Herr Gog in seiner Zuschrift, daB die Strek-
kenelektrifizierung schom sehr weit forigeschritien

war. Deshalb verwirklichte man nun den naheliegen-
. den en, Dampilokomotiven, die in geniigen-
der Zahl vorhanden waren, elekirisch zu beheizen.
Zuerst wurden allerdings nur zwei C- ierloks
derart umgebaut - und es blieb dann auch bei die-
sen beiden Versuchen, weil der Umbau doch recht
teuer zu sichen kam (etwa Sir. 100 000. - pro Loko-
molive).
Was nun den Modellbahner vielleicht sympathisch
berithren mag. ist die Taisache, daff die der Fahr-
Sp g von 15 kV/16%: Hz
zunlichst aui eine Spannung von 20 (in Worten:
zwanzig) Volt filr die Verdampier reduzieri wurde.
Im Betrieb wurde so mit 6 kWh ein kg Kohle er-
setzt. Die Zeit fiir das Anheizen konnte dabei auf
ca. 1's Stunden - |cfcnlibu 23 Stunden bei Koh
lenhei indert werden.

auf den Laufblechen seitlich des Kessels Plaiz. Das
Wasser wurde am tiefsien Punkt des Kessels ent-
nommen, durch eine Umwilzpumpe durch die bei-
den Verdampler getricben und als Dampi in den
Dampfraum Kessels zuriickgefithrt. Da der Heiz-
strom unmittelbar durch die Heizrohre der Verdamp
fer geleitet wurde, muften entsprechend ihrem kleinen
elektrischen Wid, d zur Erzi g der erforder
lichen Heizleistung hohe Stromstiirken bei niedriger
Spannung gewidhlt werden, was auch im Hinblick
auf guie Isolation und gelahrlose Bedienung wiin-
schenswert war, FHir eine gesamite Vrfdam;aimtinmng
von 480 kW ergab sich bei der genannten Spannung
von 20V ein Heizstrom von 12 000 Ampere pro Ver-
dampfer. Die durch jede Einheit zirkulierende Was
sermenge betrug 5 Usec, aus der stiindlich je 300 kg
Dampi von 12 atii erzeugt wurden. Eine Regulierung
der Verdamplerleisiung war nichi mbglich; die Rege-
lung der Zugkraft und der Geschwindigkeit geschah
wie bisher ausschlieblich durch Steverung der l)um{:-
sufubr au den Zylindem. Auferdem ist durch das
Beibehalten der Dampferzeungung mitiels Kohlenfeuer
die Mi:rlk'hlmil erthalien geblieben. daf die Lok
withrend einiger Zeit auf Gleisen ohne Fahrdrahi
verkehren konnte. Es waren dies zwar nur ca. 20 Mi
nuten, eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 40 km/h

Die elektrische Dampi lage b d aus
zwei Elektroverdampfiern, die lber zwei Transforma-
toren mit Strom aus der Fahrleitung gespeist wurden.
AuBer den Stromzuiiihrun

dem Fiihrerhaus fanden alle Teile der Einrichtung

raten aufl und vor .

tzt. aber dies wiirde immerhin noch einer

N-Strecke von 15m entsprechen. Geniigend Linge

also. um eine Nebenbahnsirecke oder einen Rangier-
bahnhot ohne Oberleitung zu bewiltigen.

Zur Speisung des Pumpenmotors, des Relaisstrom

Abb. 3. Der schlagende
Beweis: das Kon'erfei
der elekirisch beheizten
Dampflok, daos wvor 20
Johren im domaligen
.MIBA-Rezorler” verdl-
fentlicht wurde.



Anlagenbau-JKnifle

’

Vorworl der Redaktion: .

In Heft 671 wurde auf Seite 395 iber die HO-
Wesiern-Anlage in der Wildwest-Stadt am Ammersee
berichtet. Beim Entstehen dieser Vorfithranlage hat der
Erbauer ein paar Aufnahmen gemachi, so daf wir
abermals einige lehrreiche Anregungen und Hinweise
aus der Anlagenbau-Praxis zum besten geben kinnen.

Beimy, Betrachten der Bilder wird klar, daB hier einer
BubBerst stabilen (dafiir aber auch schweren) Bau.
methode der Vorzug gegeben wurde, fiir deren An-
wendung hmaplw&iuhlith der Aufbau an anderer Sielle
und der Transport dorthin mit entscheidend war. Die
Profilspanten stchen sehr eng zusammen und lassen
in diesem Stadium die endgiltige Form der Landschaft
ahnen. Voraussetzung flir eine solche Bauwelse ist
eine Konturenskizze, deren Anfertigung wohl nicht
jedermanns Sache sein diirfie, da sie an das Phania-
sievermigen des Anlagenbauers ziemlich grofe An-
forderungen stellt.

Die anschlieBende Verkleidung Anit Fliegengitter
stellt zweifellos eine elegante Methode dar, aber
andererseits wird durch die Verwendung von Fliegen
drahigaze - zumindest fiir den privaten Ui-hmu:h
das problematische Spantengerippe eigentlich iiber-

kreises. des Haupischalters und der Fihrerstands
beleuchtung diente eine normale Kfz-Batterie von
6V und 100 Ah, die Uber einen Gleichrichter aus
einem der beiden Trafos geladen wurde.

Die gesamte Einrichtung wog immerhin ca. 76
das Dienstgewicht der betriebsbereiten und voll ans-
geriisteten Lok erhihte sich somit auf 421, wodurch
auch eine Verstirkung der Federn notwendig wurde.
Die gesamie elekirische Ausriistung, die von BBC
vorgeschlagen und entworfen wurde, hat vom ersten

¥~
o

Abb. 1. Das fertiggestaliete Tun-
nel-Motiv verrét in keiner Weise,
wie's drunter aussieht. Aus gutem
Grund stellen wir solchen Motiven
Bilder vom Anlagen-Rohbou gegen-
Uber wie z. B. die nebensiehende . .

. .. Abb. 2, die einen fachgerechten
Tunnelbau -~ mit schréger Fligel
maver, Tunnelréhre inkl. Profilwah
rern und weitere GelGnde-Detoils -
erkennen IGBf.

lag an einwandfrei funktioniert.

Leider sind die beiden Lokomotiven, die alle in sie
gesetzien Erwartungen restlos erfiillt haben, heute
auch nicht mehr in Betrieb. Vielleicht oder sogar
sicher wird die eine oder andere aber in miichster
Zeit als Modell auf einer Anlage im wahrsten Sinne
des Wortes munter .elekirisch dampfen® (durch einen
von der Oberleitung iiber den Pantographen ge-
speisten und von der Fahrspannung somit unabhiin-
gigen Dampfgenerator), D. Red.

wr



Abb. 4 vu. 5

Die Fliegendrahtgaze-Verkleidung der
Profile, die mit Popier und Moltofill Gberzogen wird.

fiiissig. Fliegendrahigaze benitigt an sich nur wenige
Hilfssriitzen und kann in jede Gelindeform gedriickt
werden; durch den spiteren Gipsauftrag wird es
auberst eigenstabil, so daf sich Profilspanten im
Grunde genommen eriibrigen - wenigsiens unserer
Meinung nach!

Weitere Moglichkeiten der Gelindeherstellung (ins-
besondere in Verbindung mit Profilspanten) sind die

718

Abb. 3. Das Gel@ndeskelett aus Spanplatten-Profilen
sowie dos Rahmenwerk des Unterbaues

Verwendung von Sackleinwand, kriftigem Kreppapier
(diese Methode hat Herr Nawrocki in Heft 10/7]1 aus.
filhrlich beschrieben) oder von Zeitungspapier (als
Basis) mit aufgetragenem Papierbrei, wie es z. B. Her
Haack bei seiner N-Anlage machte (s. Heft 6 u. 7/71)
wohlbemerkt fiir private Heimanlagen!
Doch nun zu ESBE's Bauhinweisen




Abb. 6. Ungeluhr die uuf Abb 3 ungre Partie in fast fertigem Zustand.
B

Utensilien fur die Gela teltung
in diversen Kérnungen bis hin zur Kmsulgr&ﬁc

Gelandeform und -hersieliung

Ich weiB, daB beziglich der Gelindeanferti-
gung viele Wege nach Rom fiihren. Ich person-
lich stehe nun mal auf die Spantenbauweise
und wenn ich sie auch noch mit der Fliegengit-
ter/Glpsbrei-Methode kombinierte, dann einmal
aus personlichen Anschauungsgrinden, zum an-
demn in diesem speziellen Fall hauptsichlich
aus Festigkeitserwdgungen: Sowohl fiir den
Transport als auch fir den Standort der Anlage
war eine besonders slabile, verzugsfreie Kon-
struktion erforderlich. Zugegeben, bei der Span-
tenbauweise milssen sich exakte Vorausberech-
nung (fir die Gleis-Trasse) und phantasievolles
Vorstellungsvermégen (beziglich der erforder-
lichen Geldndeprofile) sinnvoll ergédnzen, wozu
vielleicht nicht jeder Modellbahner féhig ist,
aber zum guten Glick gibt es aber noch andere
Baumethoden, die ebenfalls zum Ziele fihren.

Wie dem auch sei — die besagten Profilspan-
ten werden mittels Stich- oder Decoupiersage
ausgesdgt. Man kann sie bei einer Heimanlage
natirlich viel leichter ausfithren, z. B. aus
Weichfaserplatten cder aus dinnem Sperrholz
aussigen und entweder mit Schrauben am Rah-
men befestigen oder anleimen (oder beides).

Die Gleis-Trassen bestehen aus 10 mm-Sperr-
holz und bendtigen keine besonderen Stitzen,
da die Gleisbretler immer irgendwo auf den
Profilspanten aufliegen. AuBerdem ist es m. E.
ratsam, die Gleise gleich nach Verlegung zu

Im Vordergrund varschiedene

farben und Streumaterial, verschiedene Kleber, sowie gesiebler Sand

verdrahten und einzuschottern, um umgehend
Probefahrien machen zu kénnen. Die endgiiltige
Verlegung der Gleise in diesem Baustadium
ermoglicht Korrekturen, die nach der fertigen
Ausgestaltung der Landschaft nur mit viel
Miihe mbglich wiren

«  Wo kein Grundbretl [Gr Bahnhof, Stadt usw.
vorhanden ist, {berspanne ich alle offenen
Stellen mit Fliegengitter (Abb. 4) und uber-
leime dieses anschlieBend mit saugféhigem Pa-
pier. Fiir diesen Zwedck eignen sich Papier-
Handticher oder auch Clo-Papier. Nach dem
volligen Trocknen des Papieriiberzugs wurde
mit Moltofill-Brei gespachtelt (Abb. 5). Diese
Papierschicht soll verhindern, daB der Mollo-
fill-Brei durch die Maschen flieBt und dirfle
m, E. die Stabilitit erhéhen. (ESBE mége es
uns nichl veriibeln, daB wir hier anderer An-
sicht sind. U, E. ergibt sich eine gréBere Stabi-
litat, wenn der [nicht zu diunne| Gipsbrei etwas
durch die Maschen dringt und so mit dem
Drahtgewebe cine innige Verbindung eingeht.
D. Red.)

Felsen

Die ,Felsen*, die uberall da vorhanden sein
miissen, wo unnatiirlich steil abfallende Hange
entstehen wiirden oder die optische Wirkung
Felsformationen erfordert, schaffe ich nach der
in Heft 8/69, S, 545, gezeiglen Methode aus
Styropor. Die Reihenfolge der Arbeiten in

ne



Kiirze: Styroporplatten unterschiedlicher Starke
unregelmaBig brechen, (ibereinander legen und
die Fugen mit Moltofill ,vermauern®. Voraus-
setzung fiir das Gelingen von echt wirkenden
Felsformationen ist eine konsequente Schicht-
richtung, die der Natur entspricht. Die ganze
Aulenflache wird ebenfalls mit Hilfe eines
harten Pinsels mit Moltofill tberstrichen, so
daB Rillen entstehen. Nach dem Trocknen mil
verdiinnter schwarzer Plakafarbe tbertiinchen
und wiederum nach deren Trockenwerden farb-
lich ténen

Tunnels

Die Tunneleinfahrten geslallete ich moglichst
verschiedenartig. Die im Hintergrund liegende
Einfahrt wurde z. B, so dargestellt, als ob sie
aus dem Gestein herausgehauen wire, so daB
keine Abstiitzungen und Kunstbauten notig
waren. Die Tunneleinfahrt im Vordergrund da-
gegen (Abb, 1) liegt im Hanggelinde und er-
fordert daher stillzende Mauerteile. Wie ich
die Tunnels (sam! Tunnelréhre) fertige, dirlte
wohl deutlich aus den Abb. 1 und 2 hervor-
gehen.

Bach

Gewasser kann man im Kleinen auf ver-
schiedene Weise imitieren. Abb. 7 bis 9 de-
manstrieren, wie ich hierbei vorgehe. Als Ba-
sis dient ein Grundbrett aus Spanplatten, des-
sen Uferverlauf mit Spanplatten-Abfallen fest-
gelegt wird (s. Abb. 7 u. 8). Das FluBbett
modelliere ich mittels Moltofill, Streumaterial

Abb. 7. Ein Teil des
Bachbettes im Roh-
bou. Die Ufer sind
mit  Spanplattenre-
sten markiert bzw
eingefafit (und wer-
den anschlieflend mit
Moltofill verspach-
telt).

Abb. 8. Der Grund
des Baches wird mit
Sand, Kies und
Streufasern bedeck!
und forblich getént
(tiefe Stellen dunk-
ler, zum Ufer hin
immer heller). Da-
nach wird die Pseu-
do-Wasserflache
(aus Plexiglas) cufge-
bracht und erst jetz!
erfolgt die Gelénde-
verkleidung mittels
Drahigaze (s. Abb. 4
u. 5)
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9. Verbliffend echt wirkt die Wasserfltiche, die mit ganz geringen GieBharzmengen nachbehandelt wurde
z. B. on den Brickenpfeilern und on der als kleine Staustufe markierten Stoflkante der Plexiglasplatte (im

dergrund
ok ,Genoa” ist Obrigens ein umlackiertes Pocher-Modell.

Abb. 8), die Farbténung er ist, aber fir das endgiltige Finish der Wasser-
Plakafarben. Die Wasserflache oberflache umso weniger (teures) GieBharz er-
tiere ich mit wellenférmig strukturiertem fordert! Glatles Plexiglas wire billiger, dafir

Plexiglas (Abb. 5 u. 9), das zwar etwas teuer wilrde aber weit mehr GieBharz benbtigt.

m




R ok amadd

Das Skelett eines fer-
tig verdrillten Baumes, dessen
Seele” ous Litzendréhten be-
steht. Zur Erzielung einer grd-
Beren Astanzahl werden zu-
sdtzlich weitere Drdhte einge-
flochten.

Abb. 2. So sehen die Bdume
nach dem ersten Eintauchen in
den Pattex-Kleber aus, der be-
reits beim Anrihren mit Farb-
pulver eingefdrbt wird. Solche
unbelaubten Bé&ume machen
sich auf einer Anloge mit
Herbst- oder Winterlandschaft
besonders gut! Nur sollte man
dann die unnatirlich wirkenden
IsolierschlGuche weglassen (s.
Redaktions-Nachsatz).

a

Man beschalfe sich einige Meter Starksirom-
litze mit einem Gesamtdurchmesser von 4—
5mm und schneide sie in 160180 mm lange
Stiicke, die auf der cinen Seile zum ,Einpilan-
zen® ca. 5—10 mm lang abisoliert werden. Aul
der anderen Seile wird ebenfalls abisoliert, so
daf als Stamm ca. 40—50 mm lIsolierung (ibrig
bleibt. Der auf dieser Seite abgezogene Isolier-
schlauch sollte unzerstérli und 30—40 mm lang
sein. da er noch eine anderweitige Verwendungs-
mdglichkeit bietel. Dunach spreizt man die lan-
gen Drahte auseinander und dreht sie anschlie-
Bend zu Stamm und Asten zusammen (s. Ab-
bildung 1). Es empfiehlt sich, in den Asi-
abzweigungen einige Drahte der gleichen Litze
mit einzuflechten (130 mm lang, ca. 65 mun von
Stammille), weil der Baum sons! zu wenig Asie
bekommt und auBerdem nicht hoch genug wird.
Die Anzahl der zusdizlich eingeflochtenen
Drdhite, dazu die Linge des Verdrillens und
Verzweigens vom Slamm weg, mui man aus-
probieren. Spilestens nach dem dritten ,Baum”
hat man den Kniff heraus. Der lertiggedrillte
Baum wird dann durch Abschneiden der zu lan-
gen Aste in die gewiinschlie Form gebracht.

Zur weileren Bearbeitung wird Paltex ver-
diinnt und mit Farbpulver (schwarz, braun und
gelb) gemisch!, Dieses Gemisch rithrl man in
einem verschlieBbaren Behdlter an, dessen Ofl-
nung ca. 30—50 mm gréBer sein muB als der
Durchmesser des Baumes. Das Gefal wird so
weil mit Pattex gefiilll, daB der gesamle Baum
eingetaucht werden kann. Die grobe Uffnung
des TauchgeldBes sollte man aus folgendem



Abb. 3

Ein Geldndeteil mit selbstgefertigten Laubb&umen und Steckfichten.

Die beiden

Steckfichten im

Vordergrund sind mittels Isolierschiouch-Stickchen _erhdht” worden

Grund beachlen: Beim Einlauchen setzl sich
unvermeidlich Kleber an der Wandung [est
und trocknel dort an. Beim Eintauchen und

Herausnehmen den Baum am ,Einpflanzende"
halten und dabei drehen, danach ablegen und
gut trocknen lassen

Achtung! Wegen der Nilrodimpie im Freien
(Balkon oder Garten) arbeiten!

Nach ungeidhr einer Stunde die Asle noch-
mals bis zum Slapun eintauchen und heraus-
nehmen, Dabel ist zu vermeiden, mit dem Baum
die Wandung des GeldBes — an der sich ge-
trockneter Kleber belindet — zu berthren. Der
mithsam geformte Baum hdngt sonst daran fest
und ist nur noch mit Gewalt und ziemlich de-
formiert zu entiernen! Den Kleber ablaulen
lassen und den Baum sofort mit griinen Schaum
stofi-Flocken besltreuen. Einfacher gehl es, wenn
man einige Pakete Schaumstoli-Flocken (z. B
Busch-Geldndebauzubehdr Nr. 716/6) in einen
Karton f{illt und den kiebrigen Baum darin her
umwdlzt. Spiiter werden die nicht fest halten
den Flocken abgeklopil. Ein Tip Iir Winter-
Anlagenbauer: Die Bdume sehen auch unbe-
laubt ganz gut aus!

Den Stamm der so hergesielllen Bdume
brauch! man nich! nachzubehandeln. Die zwi-
schen Stamm und Kontaktkleber befindlichen
Luitbldschen ergeben aul dem Slamm (Isalier-
malerial) nach dem Trocknen rauhe, un-
regelmdBige Oberildche.

Nun noch einmal zuriick zu den aulgehobenen
30—40 mm langen [Isolierschlauchsticken. Man
kann sie als Stamm fir die Steckiichten ohne
FuB gut verwenden. Die Drahistummel der
Fichlens!dmme klebi man mit Plastikkleber in
die Bohrungen der Schlauchsiiicke, den Res!

eine

des Schlauches [illt man mil einem passenden
Rundholz aus (Zahnstocher, Rouladenspiefi
0. 4.). Das Holz wieder 5—10 mm zum Ein-
pflanzen*® aus dem Isolierschlauch herausstehen
lassen. Nun den Stamm in Patiex tauchen,
trocknen lassen und die _.erhéhien® Fichten
sind ferlig! L. Nawrockl, Schwaikheim

Nachsatz der Redaktion:

Die unbelaubten Biiume eignen sich in der Tat fiir
herbstliche oder winterliche Landschaften. Sie sollien
dann aber nicht in verdiinnten Pattex-Kleber getaucht
werden, da er sich zu diinn an den Asten absetzt und
die Struktur der verdrillien Drihte nicht geniigend
verdeckt. Unsere Versuche, dem unbelaubien Baum
fiir diesen speziellen Zweck eine .Rinde” zu geben.
hatten schlieBlich Erfolg.

Man tauche den Rohling 2-3 mal in fasi un-
verdiinnte wischfeste Dispersions-Wandiarbe
(ie in ciner Drogerie in simtlichen Farbttnen, also
auch in den erforderlichen Braun-Ténen. erhiltlich
ist). Danach wird der Baum zum Abtropfen in das Loch
eciner Halteplatte gesteckt. Ca. 10 Minuten spiiter
nimmt man die an den Asten verblicbenen Tropien
mit der Kante eines Flachpinsels ab. liit den Baum
ungefihr eine Stunde stehen und wiederholt die Pro-
zedur nochmals. Die Aste sind nach dem Trocknen
mit einer _Rinde” versehen, deren Flastizitit sogar
noch Verformungen der Aste in gewissen Grenzen
zuliBt. Der Stamm unseres Versuchsbaumes wurde
bewuft nicht mit Isolierschlauch iiberzogen (da das
5]-‘!!" Material zu unnatiirlich wirkt) und muBte ein

rittesmal getaucht werden, damit die Drahtstruktur
verschwand.

Wir haben auch noch andere Klebstoffe getestet,
die aber keinen Eriolg brachten; auch Moliofill bzw,
ein Gips-Leim-Gemisch eignet sich nicht fiir das
Tauchverfahren. Sollie einer unserer Leser bei dies-
ichen Versuchen noch besser geeignetes Material
als Dispersionsfarben finden, wiirden wir geme daven
hiiren.
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Natur-reale” Fichten
in Wachstumsgrofhie N

Es ist doch schade, daB den heute zum
gréBten Teil so minutios und vorbildgerechi
gestalteten N-Modellen — seien es nun Fahr-
zeuge oder Gebidude — aul den Anlagen meist
die m. E. nicht gerade schonen ,Biirsten-Baum-
chen* gegeniiber stehen. Zumindest im Vorder-
grund und bei besonderen Parade-Moliven
sollten doch auch Bdume zu sehen sein, die
ihren groBien Briidern in der Natur so weil wie
mdglich gleichen. Die ,Hanuller® haben es da
schon leichter: Mit den natureal-Fichten-Bau-
siilzen kann man mit etwas Geduld und Ge
schick ganz herrliche ,welttergepriifle® Fichlen
.wachsen lassen”. Warum nun eifentlich nichi
auch in N? Nun, ich habe es probiert! DaB das
Ergebnis doch recht passabel isl, diirile aus der
Abbildung hervorgehen (siehe den Vergleich
mit dem Streichholz).

Der Arbeitsvorgang ist derselbe wie bei den
HO-Bédumen, nur mufi das Moos eben noch zer-
kieinert werden. Man kann es einfach ,wild”
rerschneiden und hinterher die passenden Asl-
chen heraussuchen. Dahei — und bei den fol
genden Arbeitsgingen — ist es allerdings
ratsam, so lange wie méglich die Lull anzuhal-
ten, da sonst die ganze Miihe vergeblich ge-
wesen sein kann: Ganz leicht ist ndmlich die
Pracht .vom Winde verweh!®] Die Sldmme
werden (am besten noch vor dem Moos-Schnei-
den) aus diinnen Asichen ausgesuchl!, eveniuell
noch mil Schmirgelpapier etwas nachgearbeilel
und mit matter Farbe (Plaka-Farben oder auch
Wasseriarben aus dem Malkasten des Filius)
eingeldrbt

Das Ankleben der Zweige mit Konlakikleber
(Pattex, UHU-kontakt o. d.) ist dann zwar
etwas . fieselig®, aber doch nichl so nervenaul
reibend wie man anfangs meinen kdnnle
AuBerdem sollen die Baume auch gar nichi so
exakt werden; sie wirken ,unordentlich® (in
Grenzen) nédmlich noch viel natiirlicher. Aulf
jeden Fall lohnt sich dabei von vorne herein

. . a o< — b s N

Wie fein die N-Fichten des Herrn K. H. gelungen

sind, zeig! dieses Foto wohl ganz deutlich. DoBl auch
die Groflenverhdlinisse stimmen, ist aus dem Ver-
leich mit dem zufdllig nebenan _,wachsenden®
treichholz zu erkennen, Wen es auflerdem noch
h‘\';:?‘)si(:'? Das kleinste Bdumchen ist ganze 7 mm
och |

eine gewisse ,Serienfertigung”

Aus einem nalureal-Bausafz enlsiehen so ca.
20 groBe Fichlen in einer ,Wachstumszeil® von
etwa zwel bis sechs Stunden (je nach GrébBe}
Auf den Malistab 1:160 umgerechnet ist das
immerhin noch erstaunlich schnell. Die Natur
braucht jedenialls ldnger umgerechnel.

K.H.,Z./DDR

MIBA-, Gebiihrenordnung":

1. Aligemeine Geschéfispost, Bestellungen, Manu-
skripte, Anlogenberichte und damit zusammen-
hangende Briefe Rickporto

2. Anfragen allgemeiner und technischer Art
a) Kurzanfragen (je noch Umf) 1,50 bis 3,— DM
b) Gréflere Anfr. (je nach Umf.) 3,— bis 6,— DM
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c) Technische Anfragen, Schaltungs-
probleme einfacher Art usw.

d) GréBere technische Arbeiten [Ausarbeitung
kompletter Schaliungen usw.) sind zur Zeit
nicht méglich.

5— DM

Alle Post nach 2a—d bitte mit odressiertem, fran.
kiartem Briefumschlog.



Umbau der Fleischmann-BR 70
auf das Marklin-Wechselstromsystem

Lange schon hérte ich von Bemiihungen, die
oft begehrte BR 70 von Fleischmann audh [
Wech€elstrom-Freunde zugéinglich zu machen.
Seil nun Fleischmann auf die glorreiche Idee
kam und die BR 01 und BR 50 Kab in Wechsel
strom in den Katalog aufnahm, weiterhin sogar
das Umschaltrelais Nr, 1100 offiziell im Katalog
anbot, gab ich keine Ruhe mehr, bis ich als
Erstlingswerk die BR 65 von Fleischmann, dann
die V 320 von Rivarossi und schlieBlich die
BR 70 umgebaut hatte

Zundchst ist das Umschdlltfldis aul die
Lkleinsimogliche GrofBe® zu bringen. Dazu wird
der Gleichrichler vollstindig aus seiner Halle-
rung herausgelotet. Auch der Elekiromagnet
wird zur Vereinfachung der Arbeit aus seiner
Halterung genommen, Abb, 1 zeigt die frithere
GroBe des Relais, bei dem so knapp wie mog-
lich an den Schlitzen fiir den Magneten die
Fiberplatte zersagt wurde, Da diese Platte auch
auf der anderen Seite, wo der Schalthebel glitt,
zu lang ist, wird auch hier radikal abgesagt
{Abb. 1 unten)

Nach dieser Tal geht man am besten zum

Motorschild Gber (Abb. 2) der ja, der Lokmasse
wegen, aul

der linken Seite isoliert werden

Abb. 1

Das fir die BR 70 préparierte Fleischmann-
Umschaltrelais. Die schraffierten Stellen kennzeichnen,
was vom Original-Relais abgesdgt werden mufl.

Die Buchstaben bedeuten:

F hier Haken fir Rickholfeder befestigen, G £

vom Gleichrichter kommende Anschlisse, H =
Fihrung am Haken des Schiebers, M Kobel vom
Umschalter zum Motorschild, W Wechselstrom-
Kabel zur Spule, bzw. Schleifer und Masse.

neve

muB. Hierzu lost man die Kohlenhalterung vor
sichtig vom Schild ab, und bohrt das Kkleinere
der beiden sichibaren Locher 2 mm slarker auf.
Dann setzt man die Kohlenhalterung wieder ein
und leimt das neu gebohrte Loch mit UHU-hart
o, d. fest mit dem Messingschild zusammen.
Wihrend der Molorschild trocknet, schlieBt
man die Rader, die bei Gleichslrom-Belrieb aul
der einen Seite ja nicht zur Masse gehérten,
mit der Lokmasse zusammen, wobei man ein-
fach die Radschleifer auf beiden Seiten der
Maschine durch ein Drahtchen verbindet. An
die Masse wird nun der eine Pol des Gleich-
richters (rechts auBilen, mit Wechselstrom-Zei-

Abb. 2. Fahrgestell und Geh&use der Umbau-70. Am
Motorschild sitzt der aus dem Umschalier entfernie
Gleichrichter. S = neve Bohrung fir die Gehduse-
befestigung, A = Aussparung zum leichleren Zu-
sammensetzen von Fahrgestell und Gehéuse.

Da der Gleichrichter spéter durch die Fihrerhaus-
fenster hindurch zu sehen wére, empfiehlt es sich,
diesen noch der Verdrohtung schwarz anzustreichen,
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chen) angeschlossen, der wegen Platzmangel
am Moterschild angebracht wird (Abb. 2). Der
zweile Wechselstrompol wird direkl vom
Skischleifer kommend mit einem Kabel ver-
bunden.

Von dieser Stelle (d. h. vom Gleichrichter-
ausgang + und —) gehen zwei Kabel zum Um-
schalter; weitere zwei Kabel fiihren von den
Wedhselstrom-Anschliissen zum Umschaltma-
gneten. Ersterer wird am Umschalter direkt,
d. h. an dessen Schallkreis angeschlossen (in
Abb. 1 mit G bezeichnet). Nach dem Durchlauf
durch die Schaltfedern kommen die nichsten
Kabel an die Lotstellen M der Abb. 1, Sie lau-
fen direkt zum Motorschild, wo sie anstelle der
frilheren Kabel an die Kohlenbuchsen ange-
schlossen werden. Damit ist der elektrische Teil
soweit abgeschlossen.

Da der Schieber des Umschalters aul der
einen Seite mit abgeschlossen werden mubte,
ist eine neue Fithrung noétig. Diese befestigl
man am besten so, daB sie unmittelbar am
Haken des Schiebers sitzt (Abb. 1, H). Fir die
Riickholfeder befestigt man am Punkt F der
Abb. | einen kleinen Haken.

Da die Lokomotive hiermit im wesentlichen
fertig ist, geht man zum Gehduse Gber, Hier ist
ja das groBe Problem die Unterbringung des
Umschaltmagneten, der mit seiner Uberldnge
im Gehduse keinen Platz mehr hat. Daher gibt
es nur die Maglichkeit, den Kessel auf der im
Gehduseraum gelegenen Seite aufzubohren,

Abb. 3. Die Unterseite der
Lok mit dem Ski-Schleifer.
S = Schroube fir Gehduse-
befestigung, H = vom Ver-
fasser angebradhie Hoftreifen

Das ouf dem Bild hoch-

ende Teil ist die Schleif-
feder fir die Stromversor-
gung der Yorlaufachse.

Ich habe festgestellt, daB anstelle des Aul-
bohrens ein kleines Skalpell hervorragende
Dienste tut. Ist das Loch groB genug, muBl noch
eine Aussparung [ir die Filhrung des Schiebers
angebracht werden, die man ebenso vorsichtig
anbringen sollte. Gleichfalls ist notwendig, daB
der untere ca. 2 mm breite Gehduserahmen im
Bereich der Fenster ausgespart wird. Ansonsten
paBt der Gleichrichter nicht in die fir den Mo-
tor bestimmte Hohlung (Abb. 2, A).

Zur Gehdusebefestigung, die ja durch das Re-
lais unbrauchbar wurde, wird ein kleines Loch
in die Bodenplatte des Gestells sowie durch
das Plastik gebohrt (Abb. 1 u. 2, S).

Da fiar den Skischleifer (Marklin-Nr. 7175)
eine geeignete Befestigung bereits gegeben ist,
iibergehe ich diese nicht nennenswerte Schwie-
rigkeit. Es ist nur daraul zu achten, dab der
Schleifer unbedingt diinner gefeilt werden mub.
Dies geschieht zur Verringerung der Reibung
auf den Punktkontakten, was im ungiinstigsten
Fall eine Zugkraft-Verschlechterung mit sich
bringt. (Lok hat urspr. keine Haftreifen, s. je-
doch Abb. 31).

Setzt man die Lok mit dem Geh8use nun wie-
der zusammen, so muBl sie auf der Testgeraden
ohne jede Schwierigkeit hin und her fahren,

Von diesem Zeitpunkt an kann die BR 70 091
auch aul einer Marklin-Anlage treu und brav
ihre (auf keinen Fall iiberschweren) Ziige durch
die Miniaturgegend ziehen. Viel Vergniigen
bzw. .Gute Fahrt!]® Gerhard Bauer, Kitzingen

Modellbahn-Kataloge 1971/72
sind erschienen!

Seitl einiger Zeit kénnen Sie in lhrem Fachgeschft
die Kolaloge der Firmen Arnold, Fleischmann, Mérk-
lin und Trix erwerben, um — noch rechizeitig vor
Weihnachten — in aller Ruhe darin zu .schmokern”.
Die Kaotaloge sind wieder einheitlich im DIN A 4-
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Format gehalten und ob ihrer ansprechenden Ge-
staltung durchous einer ndheren Betrachtung wert.
AuBerdem ist noch die eine oder andere .heimliche”
(auf der Messe noch nicht vorgestellte) Neuheit zu
finden; so z. B. bei Minitrix neve Combi.Gleis-
packungen.

A propos Trix: Obwohl im Katolog nichi oufge-
fihrt, ist die HO-S 3/6 in Landerfarben ab sofort im
Fachhande! erhdltlich. Bei Erscheinen dieses Heftes
durften ouflerdem die Kataloge der Zubehérfirmen
(Faller, Vollmer usw.) im Fachgeschaft aufliegen.



Elegante Puko-Weichenstrafien —

schnell gebaut

Anregungen und Tips zum Umbau
von Industrie-Weichen

1. Teil: Bogenweichen aus ,geraden” Weichen

(Auch fir Zweischienen-Anhénger gedacht)

Nachdem auch auf der letzten Spielwaren-
Messe keine schlanken Weichen aus Goppingen
vorgestelll wurden, soll hier eine mehrfach er-
probte Methode zum Selbstbau beschrieben
werden, Vorab mochte ich nochmals klarstel-
len: Punktkontakte als Mittelleiter haben
grundsétzlich nichts mit Wedhsel- oder Gleich-
strom zu tun. Es ist keinesfalls so, daB man mit
Wedhselstrom fahren mibBte, weil man Mittel-
leiter verwendet. Umgekehrt fmuB man auch
beim Zweischienen-System nicht zwangsliufig
Gleichstrom verwenden (s. dazu auch MIBA
5/60, S. 335). Das Mittelleiter-System weist eine

zur Gleisachse symmetrische Anordnung der
Stromzufithrung aul und ist daher fir Kehr-
schleifen und Gleisdreiecke geradezu ideal

Wenn man nun die Loks mit Gleichstrom be-
treibt, hat man noch den Vorteil der einfachen
Fahririchtungsianderung durch Umpolen. Auch
der Umbau von Industrieloks ist einfach: In
Mérklin-Loks wird lediglich ein Hamo-Feld-
magnel eingebaut, wihrend man bei Zweilei-
ler-Gleichstrom-Loks alle Radstromabnehmer
mit Masse verbindet und einen zusétzlichen
Skischleiler montiert. Das ist alles; daher setzt
sich diese giinstige Kombination von Punkt-
kontakt-Mittelleiter und Gleichstrombetrieb bei
einer stdndig steigenden Zahl ernsthafter Mo-
dellbahner durch. Diese aber mochten meistens
auch maBstdblich lange Fahrzeuge einsetzen,
und dann stéren die engen Bogen der zur Zeit
erhdltlichen Marklin-Weichen erst recht. Fiir
alle, die als Anhdnger des Mittelleiter-Systems

- egal, ob per Gleich- oder Wechselstrom —
bisher neidvoll aul das Sortiment schlanker
Weichen fir das Zweischienen-Syslem geschaul
haben, sind die folgenden Zeilen gedacht. Die
Umbau-Beschreibung im vorliegenden 1. Teil
wird aber sicher die Zweileiter-Freunde ebenso
interessieren

Wahrend elegante WeichenstraBen bisher
ein Privileg des Selbstbauers schienen., wird
hier ein Weg gezeigt, wie man mit Industrie-
material das gleiche Ergebnis erreichen kann.
Ob man von Bausdtzen (z. B. Nemec) ausgeht
oder fertige Weichen umgestaltet (z. B. Peco,
Shinohara etc.) ist grundsatzlich egal. Lelzlere
sind ebenfalls sehr preiswert; auBerdem spart
man viel Zeit. Fiur die spatere Montage von
.Punk:kon!dkmn ist es dariber hinaus von Vor-
teil, daB bei diesen Weichen keine stromfiihren
den Teile unten aus dem Schwellenrost heraus-
ragen und nicht (wie bei den Bausdlzen) Schie-
nenplatten festgenagelt werden missen. Daher
wurden in den Bahnhofseinfahrten meiner An-

Shinohara-Weidchen (oft als
«Tenshodo® oder ,Fulgurex® bezeichnet) ver-
legt (Abb. 1). Ist man nun aber auf das Sorti-
ment dieser Firma angewiesen, ohne daB die
Freiziigigkeit des Selbstbauers erhalten bleibt?

lage japanische

Abb. 1. Eine Bahnhofsousfahr! (auf der Anlage des
Verfassers) mit den elegant  hingebogenen® Shine-
hara-Weichen. In dos Hauptgleis (3. Gleis von links)
fihrt die Strecke mit 180 cm Radius;
Bogen zweigen alle anderen Gleise ab

auvs diesem




Glicklicherweise nichl: Durch geschickle Ande-
rung kann man, ausgehend von den liefer-
baren Grundeinheiten mit 60, 105 und 240 cm
Radius, alle moglichen Innen- oder Auben-
bogenweichen bei geringem Zeitaufwand her-
stellen. Die Angaben im Fulgurex-Prospektblatt
.Code 100" sind nicht ganz zutreffend. Rechnen
Sie daher mit folgenden Radien:

3002 : R = 60 cm; 3003, 3006, 3007,

3012:R = 105¢cm, 3004 : R = 240 cm,

3005 : R, = 80 cm, Ry = 120 cm.

Sie sehen auf Abb. 3 links eine der kauf-
lichen Linksweichen. Die 2,5 mm hohen Neu-
silber-Schienen sind in einem Polystyrol-
Schwellenrost eingegossen. Dadurch sind die
Schienen auf jeder Schwelle befestigt und in
der Spurweite fixiert. Unter den Schienen sind
die einzelnen Schwellen jeweils durch Stege
verbunden (Abb. 2 rechts), genau wie bei
Schwellenband-Gleisen. Und da sehen Sie so-

fort die Analogie: Wenn man eip stlarres ge-
rades Gleis fur die Verwendung in der Kurve
prapariert, so werden die Stege unter dem

AuBengleis einfach mit dem Messer durch-
trennt, so daB die Schwellen auseinandergehen
kénnen, oder auf der Innenseite werden die
Stege durch zwei Schnitte entfernt, damit die
Schwellen ndher kommen. AnschlieBend kann
man das Gleis in beliebigem Bogen verlegen.
Warum sollte man dieses bewdhrte Prinzip
nicht auch auf Weichen tibertragen? Um bei-
spielsweise aus der in Abb. 3 gezeiglen ein-
fachen Linksweiche die daneben abgebildete
linke Innenbogenweiche anzufertigen, miissen
nach Abb, 2 unter der geraden Backenschiene
die Stege durchtrennt und unter der gebogenen
entfernt werden. Zur Herslellung einer AubBen-
bogenweiche ist entsprechend umgekehrt zuv
verfahren, da die gerade Schiene dann spater
innen im Gleis liegl, und die gebogene einen
groBeren Radius bekommt. Das Durchtrennen
sollte nur bei jedem zweilen Steg erfolgen (im
Bereich der Zungen bis zum Beginn der Fligel-
schienen wechselseitig gegen(ber), so daB der
Schwellenrost noch durch Stege abwechselnd
rechts und links zusammengehalten wird. Unter
einer der Fligelschienen 148t man die Stege
stehen, am besten unter der spéter innen lie-
genden, da die Stege unter der zweiten dann
nur einfach durchtrennt werden missen. Die
Partie an Herzstiick und Radlenkern bleibt, wie
auch beim Vorbild, gerade; anschlieBend geht
es je nach Bedarf weiter im Bogen, gerade oder
in die Gegenkurve. Bei dieser Gelegenheit ent-
fernt man bel Shinohara-Weichen die unsché-
nen Verbindungen der Zungen und lagert sie
eleganter: Nach Aufbohren der beiden Hohl-
nicten kann man die Zungen gemeinsam ab-
heben. Die Lotverbindungen der beiden Metall-
stege werden geldst, ebenso das Verbindungs-

Abb. 2. Eine normale Shinohara-Weiche (rechts)
und links daneben die dorous entstandene Innen-
bogen-Weiche, von unten besehen. Die Stege zwi-
schen den Schwellen wurden entfernt bzw. durch-
trennt,
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blech zwischen den Fliigelschienen an der
Welche, Lotzinnreste werden abgeschabt und
das Polystyrolstick zwischen den Schwellen
herausgesdgt. Die vor den Fligelschienen be-
findliche Schwelle erhdlt zwei Vertiefungen,
damit die Gelenke Platz haben. An der Zungen-
wurzel wird jeweils ein in der Linge halbier-
ter Peco-Schienenverbinder so angelbtet, daB
er ca. 3 mm (bersteht. Er wird spéiter auf die
Fliigelschiene gesteckt und dient als Zungen-
gelenk., Vorher sollte man ihn aber kurz auf
ein frei zugangliches Schienenende stecken und
durch seitliches Ausbiegen das ndtige Spiel
herstellen. An der Zungenspitze wird der

SchienenfuB direkt neben dem Steg durch einen
5 mm abgetrennt und

feinen Schnitt auf ca




dieses Stilck senkrecht nach unten gebogen.
Diese Zaplen mit fast quadratischem Quer-
schnitt werden durch Locher in der Stell-
schwelle (Bohrung 0.8 mm, Abstand 13 mm) ge-
steckt und auf deren Unterseile waagerecht ab-
gebogen. Gegen Langsverschiebung der Zungen
schiitzt spdter ein knapp vor die Stellschwelle
gesetzter Punktkontakt. Wenn Sie [hre erste
Weiche auf diese Weise [lexibel gemacht ha-
ben, werden Sie bemerken, welche Vielfalt an
Maéglichkeiten Sie in der Hand haben. Innen-
und AmBenbogen-Weichen mit beliebigen Ra-
dien konnen aus einer einfachen Rechts- oder
Links-Weiche hergestelll werden, auch eine

vielbewunderte unsymmetrische AuBenbogen-
Weiche ist kein Kunstsliick. Sie miissen beim

Umbau nur beriicksichtigen, daB sich der Ver-
zweigungswinkel nicht @ndert, und daB die Ge-
samtkrummung erhalten bleibt. Die Berechnung
der méglichen Radien ist ganz einfach: Da die
Krimmung umgekehrt proportional dem Ra-
dius ist, kann unter der Voraussetzung, daB
das abzweigende Gleis bis zur Herzstickspilze
gleichmédBig gebogen ist, die folgende Betrach-
tung angestellt werden: Aus der in Abb. 4
dargestellten einfachen Weiche soll eniweder
(A) eine Innenbogen- oder (C) eine AubBen-

bogenweiche hergestellt werden. Welche Ra-
dien sind méglich?
1 1 1
Es gilt: = ok + = (1}

R: urspriinglicher Radius

r1: Radius des abzweigenden Gleises

rz: Radius des Stammgleises

Hierbei z&hlt rs im Falle A posiliv, da der
Mittelpunkt auf der gleichen Seite wie der von
r1 liegt, im Fall C zdahlt r: negativ. Merke: Das
mit R gebogene Gleis halt nachher ry, das ge-
rade bekommt r:. Es ist leicht einzusehen, daB
nach I im Fall A die Krimmung des Innen-

bogens r gleich der um die Kriimmung des

AuBenbogens vermehrten urspringlichen

J
Kriimmung R sein muB. Umgekehrt wird bei

einer AuBenbogenweiche der Radius des ab-
zweigenden Gleises grafier, die Krimmung also
kleiner, da das vorher gerade Gleis in Gegen-
richtung gebogen wird. In der folgenden Ta-
belle sind einige Beispiele angegeben:

R T T2 Weichenart
fcm)  (cm) (cm)
60 60 oo Normal (rechts
oder links)
60 50 300 Innenbogen
60 120 120 symmetr. AuBen-
bogen
60 100 —150 unsymmelr,
Aufienbogen
105 105 o0 Normal
105 52.5 105 Innenbogen
105 210 —210 symmetr. AuBen-
bogen
240 240 oS} Normal
240 120 240 Innenbogen
240 60 B0 Innenbogen
240 480 480 symmetr. Aulen-
bogen

Aus diesen wenigen Beispielen sehen Sie
die einfachsten Félle fiir's Kopfrechnen: Wird

Abb. 3. Draufsicht auf eine Original-Weiche (links)
und eine Abwandlung als lnnenbogen-Weiche. Die
storenden Verbindungen zwischen den Zungen wur-
den noch der im Haupttext beschriebenen Methode
~eliminiert”,
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Abb. 4. Nach

diesem Schema

erfolgt der Um-

bov vop nor- | -
malen Weichen s >

(B) in Innen (A)- Ao - -~

oder Auflen-
bogen-Weiche
[C). R bezeichnet
den urspring-
lichen Radius,
den Radius des
cbzweigenden
Gleises und 2
den des Stamm-
gleises

bei einer Innenbogenweiche das Stammgleis auf
den ursprunglichen Radius des abzweigenden
Gleises gebogen, so hat letzteres nachher den
halben Radius. Bei einer symmelrischen AuBen-
hogenweiche haben nachher beide Kurven —
jede in ihrer Richtung — den doppelten Radius
der urspriinglichen Abzweigung. In diesem
Sonderfall ist es daher auch villlig gleichgiiltig,
ob Sie eine Rechts. oder eine Linksweiche fir
den Umbau benutzen. Ansonsten sollte man je
nach der gewiinschten Form von der entspre-
chenden Weiche ausgehen. Bei gegebenen Ra-
dien R und ry wird rz nach I oder nach II be-
rechnel ( I nach r2 aufgelést).
R-r
=g

. (1)

Manchmal mbchte man auch wissen, welche
Weiche verwendet werden muB, um nach dem
Gleisplan ermittelte Radien r; und rz zu er-
halten. Hierzu 16st man I nach R auf (III):

_ fhn
R = Tt (111)
Beispiel: Aus einer Kurve mit rg = 180 cm

Radius soll mittels Innenbogenweiche ein Gleis
mit 11 > 100 cm abzweigen, welchen Radius
muB die urspringliche Weiche besitzen? Nach

Abb. 5. Eine umgebaute doppelte Gleisverbindun
geht cus Abb, 6 hervor. Bemerkenswert ist die d

- 5o+ ~ai

11 ergibt sich: R == 225 cm. Lieferbar ist ein
Exemplar mit R = 240 em

Zur Kontrolle wird I nach ry aufgelast (IV):

Rer,

T1h (IV)

Mit R = 240 cm und rs = 180 cm ergibt sich
ein Wert fiir r1 = 103 cm. Damil ist die For-
derung ry = 100 cm erfiillt. Bei gréBeren Ab-
weichungen lassen sich gewisse Kompromisse
nicht vermeiden. Bitte bedenken Sie aber, daB
auch das groBe Vorbild genormle Herzsticke
verwendet. Daher muB dann der Gleisplan an
die Weichen angepaBt werden und nicht umge-
kehrt. Nur bei reinem Selbstbau ist es mog-
lich, Weichen mit beliebigem Winkel herzu-
stellen. Die erforderlichen Anderungen des
Gleisplanes sind aber bei ,nachbehandelten®
Weichen minimal. Hat man einmal die Scheu
vor der Bearbeitung verloren, wird man bald
mutiger und nicht nur biegen, sondern auch
sdgen wollen; aulerdem erstrebt man die dichte
Folge der Einheiten in Weichenstrafien. Dabei
liegen die Zungenspitzen manchmal direkt hin-
ter dem Herzstiick der vorhergehenden Weiche
(Abb, 1 u. 5), wenn die Gleisfiihrung es for-
derl. Gerade durch unlerschiedliche Abstdnde,

rn

im Verlauf einer Bahnhofseinfahrt. Wie sie entstand,
te Folge der einzelnen Weicheneinheiten; die Zungen

spitzen liegen teilweise direkt hinter dem Herzstlck der vorhergehanden Weiche (vgl. @. Abb. 1).




Radien und Verzweigungswinkel wird eine
Weichenstrafle erst interessant. Die gesamte
aufl Abb. 5 gezeigle stidliche Einfahrt des Haupt-
bahnhofs ,meiner Anlage wurde auf diese
Weise aus Shinohara-Weichen gebaul. Der
vorne liegenden Verzweigung mit Kreuzung
und doppelter Kreuzungsweiche schen Sie ge-
wiB nicht an, daB sie als doppelte Gleisverbin-
dung zweier paralleler Strecken geliefert
wurde! Die urspriingliche Form nach Abb. 6a
wurde gemdf Abb. 6b—e abgewandelt, Hierzu
warensnur wenige, allerdings sehr genau ge-
legte Schnitte mit der Laubsdge nétig. Die bei-
den oberen Weichen (je einmal rechls und
links) sind gegenseilig ausgetauscht! Fliigel-
und Backenschienen wurden vor dem Herzstick
und den Radlenkern senkrecht zur Winkel-
halbierenden durchtrennt. Die Herzsticke ver-
blieben also am Kreuzungsteil. Die ,Weichen-
rimpfe® wurden nun vertauscht, wobei die
Backenschienen durch verkiirzte Peco-Laschen
und etwas Lotzinn wieder festén Zusammen-
halt bekamen. Da die Gleise durch das Herz-
stick gerade verlaufen, wird durch das Aus-
wechseln des davor liegenden Weichenteils
auch nicht der kleinste geometrische Fehler
eingebaut, nur — aus der Rechts. wurde eine
Linksweiche und umgekehrt! Auch der Anbau
der doppelten Kreuzungsweiche (DKw) erfolgte

Abb. 6. Umbou-Schema der in Abb. 5
ezeigten doppollen Gleisverbindung.
ie bei Fig. b abgetrennten Weichen

in dhnlicher Weise. Da sie und die Weichen im
gleichen Winkel von 9°30° (1:6) abzweigen
und die DKw innenliegende Zungen besitzt,
kann das ehemalige Herzstiick der Weiche wei-
terverwendet werden. Hierzu legte ich die DKw
genau passend iliber die Weiche, fixierte sie
mit Klammern und trennte — genau senkrecht
— beide gemeinsam, wie oben beschricben,
vor dem Herzstiick durch. Dadurch paBt die
DKw haargenau an die Gleisverbindung; aus
ihrem ehemaligen Herzstiick und dem ,Wei-
chenrest” ergibt sich genau passend eine Rechis-
weiche, die an anderer Stelle verwendel wer-
den kann. Die DKw war lbrigens fir eine Zu-
fahrt zum Betriebswerk erforderlich. Bei der
Bundesbahn werden zwar Kreuzungsweichen
aus den Hauptgleisen entfernt, aber bei der
Modellbahn missen wir darauf keine Riicksicht
nehmen. Gerade durch ihre Verwendung ge-
winnt die Bahnhofseinfahrt an Reiz.

Sofern Sie dem Zweileitersystem huldigen
und Thre Fahrzeuge mit Normradsitzen aus-
gestattet sind, kommt far Sie nur dieser 1. Teil
in Frage. Wenn Sie aber wie ich noch Punkt-
kontakt-Mittelleiter einbauen méchten und ein
Teil Threr Fahrzeuge Radsatze von Marklin be-
sitzt, gilt fir Sie der 2. Teil (der im nédchsten
Heft folgt! D. Red.).

Ulf Gilland, Frankfurt

wurden gemdB Fig. ¢ vertouscht wieder
cingesetzt, die eiche rechts wunten
durch eine Dkw ersetzt.

R e e

==
] S
¢

Zm

Der DB-Pressedienst meldet.

»Huckepack-Verkehr” steigt

Die Bundeshahn hat im ersten Halbjahr 1971 rund
35000 lnlkrnhwuen. Satte ieger und Wechsel-
aufbauten mit ihren Hu ck-Ziigen befirdert. Diese
Leistung entspricht mrnmr dem gleichen Zeitraum
des Vorllhm einer Steigerung um ectwa finfzig

»Container” jetzt auch amtlich

.Container” sind jetzt auch amilich zum Begriff
geworden. An Stelle der nicht eindnuugrn Bezeich-
nung .Behiilter”, die auBer im Sinne von .Transport-

i hiuﬁg auch noch im Sinne von .Lagerbe-
hiilter” verwendet wird (z. B. in den Wortverbindungen

Tank-. Gas-. Wasser-, Ulbehilter), soll der Begriff
.Container” im Sinne von . Transportbehiilter” allge-
mein in den Sprachgebrauch “thernommen werden.

_ Einen enuprcdwnden BeschluB faBte kiirzlich der

chuf der Wirtschaftskommission
fth Europn der Vereinten Nationen (ECE). indem er
folgende Begriffe und Deﬂnllinm-n als fir den ECE-
ﬂereidl verbindlich festgelegt

Kleincontainer: Laderaum vun 1 bis 3 Kubikmeter;

Mittelcontainer: Laderaum iiber 3 Kubikmeter, bis
sechs Meter (20 Fuf) Linge:

Groficontainer; Ladersum iiber 3 Kubikmeter bei
sechs Meter (20 Fuf) Linge und mehr,

Diese Begriffe und Definitionen hat die Bundesbahn
fiir ihren Bereich vorliufig eingefiihrt, Eine er:i*gulnge
Ubernshme in ihre Dienstvorschriften soll
wenn der Internationale Eisenbahnverband (UIC) eine
ents nde Entscheidung getroffen hat.

EEL



Abb. 1. Gleisplan der HO-Anlage Wild im Mafistab
1:30

Die 13. Anlage

des Herrn R. H. Wild,

Saint Germain-en-Laye/Frankreich

Angefangen hat es bei Herrn Wild in den USA mit
dem iibli Schienenkreis. Er war der Grundstock
der ersten Anlage, die nach einer Europareise auf das
Miirklin-System nmanlelll wurde \End: Unnugen
innerhalb der S Vi An-
lagen. Eine groBe Anlage war gerade im Rohbau
fertig. als eine Versetzung nach Paris kam.

Dort entstand sofort eine neue kleine Anlage -
sofort deshalb. weil irrtiimlicherweise als erstes die
Eisenbahnkisten cingetroffen waren und erst 10 Mo-
nate spliter (1) der Hausrat folgte. Nach Ankunft der
Mébel: Umzug in ecine neue Wohnung, wiederum
Anlagenbau und einige Monate spiiter ein abermaliger
Umzug - nach Diisseldorf!

A hier wurden mehrere Anlagen gebaut, an
deren davemnden Umstellungen die MIBA nicht ganz
schuldlos sein soll. 1965 emeuter Umzug nach Paris
mit dem Wagnis. die zerlegte Anlage zu transportie-
ren. Nach Eintrefien dﬂ e wurde der Ver
such einer Rel Es war ver-
gebene Liebesmiih’. und so entstand die gegenwiirtige
dreizehnie Anlage. deren Bilder und Cleisplan wir
heute vorstellen.

So viel modellbahnerische Aktivitht -~ trotz der
andauernden Umziige - ist wirklich bewunderns-
wert und ohne die aktive Mitarbeit der Ehefrau kaum
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denkbar, Unsere Bewunderung gilt also auch und in
besonderem Maf Frau Wild, in deren Ressort die
Verdrahtung und die Landschafisgestaltung il
wiihrend Herr Wild sich auf die Planung., den Fahr-
betrieb und ermutigende Bemerkungen fiir seine
Gattin _beschriinki™!

Die Anlage besitzt einen _gefalieten® Kopfbahnhoi
mit Bw filr Dampf- und Elloks. Es wird angenommen.
daB dieser Bahnhof an der deutsch-schweizerischen
Grenze liegt und daB anschlieBende Strecken zum
Teil noch nicht elektrifiziert sind — ein guter Grund
zum Ofteren Lokwechsel. FEine eingleisige Strecke
filthrt vom Kopfbahnhof rund um die Anlage herum
und kann automatisch befahren werden. Der Durch.
gangsbahnhof besitzt eine eigene verdeckie Rund-
strecke und kann unabhiingig vom Rest der Anlage
bedient werden. AuBer ciner abzweigenden Neben-
bahn gibt es dort noch einen Ablaufberg mit Abstell-
gleisen fiir den Rangierbetrieb.

Die Anlage kann von mehreren Personen bedient
werden. Da stets eine neue Versetzung droht, wird
die Landschafisgestaltung verstiindlicherweise stets
bewubt einfach gehalten und gréBerer Wert aul eine
rasche Fahrbereitschaft gelegt.



Abb. 2. Dos gemischte Dampf-, Diesel- und Ellok-Bw liegt in der Hauplbahnschleife im linken Anlogenschenke

Abb. 3. Nochmals das Bw aus einem etwas anderen Blickwinkel. Das Gleissperrsignol im Vordergrund sichert
die Einmindung in die Hauptstrecke




Abb. 4. Ein Blick auf den hochgelegenen, dreigleisigen Endbahnhof der Nebenstrecke. Dieses Bild stellt

praktisch die Fortsetzung der Abb. 5 nach links dar.

Abb. 5. Das Gleis, ouf dem die Erzwogen stehen, gehért zum Ablaufberg, wie auch das starke Gefdlle zwischen
Warterbude und Stellwerk beweist




Abb. 6. Etwaos beengt
geht’'s auf dem rechten
Anlogenschenkel U
Ob der Jeep (bei der
Benzin-Abfillanloge)
wohl jemals wieder
.ins Freie” findet?

Und noch etwas an-
deres: Dieses Bild (und
auch nebenstehende
Abb. 7) zeigt wieder
einmal, wie stdrend ein
technisches Zubehér
(hier das Fohrpult am
Bahnhofsgebdude) wir
ken kann, wenn es Gber
das Anlogenniveau hin
ousrog! Schaltpulte
und Steuereinheiten
sollten unbedingt so
tief angeordnet wer
den, daBl sie dos Ge
samtbild nicht beein
tréchtigen

Abb. 7 Blick auf
die Gleisanlogen des
Durchgangsbahnhofs.
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Das vor 2 Johren vorgestellte Zilertalbahn-Lok-
modell wird jetzt endlich ousgeliefert; iiber die Qua
litét broucht mon bei der Fo. Lehmann wohl kein
Wort zu verlieren, Die € 1'nT2-Lok Nr. 2 ,Zillertal”
ist wiederum sehr gut und maBstiblich nochgebildet
und zwor sind - was bei dem VerkleinerungsmaBstab
1:22,5 eigentlich selbstverstdndlich ist ~ sémiliche
Einzelheiten (einschlieBlich Beschriftung und Fabrik-
schild) vorhanden! So ist z. B. der Fiigmnmnd sam?
Kesselarmaturen nicht nur bis ins kleinste imitiert,
sondern weist auch noch cine Deckenbeleuchtung auf
und die Rouchkammertir ist — nach Wegdrehen der
Vorreiber — zu &ffnen (s. Abb. 3). Die Beleuchtung
wechselt in Faohririchtung, die gelben Schroub-Birn-
chen wirken bei miBiger Fahrt wie Petroleumfunzeln.

Das Fohrwerk ist mit Gestéinge und Steverung aus-
gestattet, deren Teile fast olle ous Metall bestehen
und sauber verarbeitet sind, Die Stromabnahme er-
folgt mit federnden Kohleschleifern an der Innenseite
der sechs Treibriider und ist dementsprechend sicher.

Lok und
wzigen
dez
illeztal-
bahn

Abb. 2. Bis in die klein
sten Einzelheiten nachge
bildet ist der _bemannle
Fihrerstand der neuven

LGB-Lok Wéhrend der
Fehrt brennt ouch die Fih
rerstands-Deckenleuchte
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Abb. 1. Mit einem Gewicht
von 3 kg stellt die Zillertal-
bahn-Lok ein ganz schénes
Jrumm” dar, ist aber nichis
destotrotz hervorragend de
tailliert, wie auch ous Ab-
bildung 2 u. 3 hervorgeht

Neu von

LGB:

Das Modell besitzt in allen Fohrbereichen — ob bei
Héchstfahrt oder bei unwohrscheinlich langsamer
Kriechfahrt (!) —~ hervorragende Fohreigenschaften
und ist ausgesprochen leise. Die umgerechnete Héchs-
eschwindigkeit betrégt knopp 46 km/h  (Vorbild
5 km/h) und kinnte bei diesem guten Wert manchen
~Kleinspurigen” Modellbohner vor Neid erblossen
lassen. Das Gewicht von 3 kg verleiht der Lok eine
gute Zugkraft.

Der neve Personenwagen mit Tonnendoch und
brauner Farbgebung ist wiederum mit Sitzbéinken
versehen, ebenso sind die Wagen- und Perrontiiren
in gewohnter Weise zu &ffnen. Nach dem Abnehmen
des Doches werden in den Ecken Dachstiitzen sicht-
bar, die man ows der Fihrung herausziechen wnd -
je noch Geschmock und Loune — noch auBen um-
stecken kann.

Nur informationshalber: Die Oberleitun,
mehr (nach gut 2 Jahren) ebenfalls erhéltlich.

ist_nun-
TIMO




Abb, 3. Nach Offnen der Rauchkammertir entdeck!

Abdampfrohr

man die exokle

mitation von Rouchgasrohren und

# e Durch Modellbahn zu akademischen Ehren

Als Mibahner weiff man natiirlich, daf eine Modell
eisenbahn kein Spielzeug ist. Bs gibt zwar immer
noch Leute, die beim Anblick eines an seiner Anlage
herumwerkelnden Mibahners von dem ewigen Kind
im Manne sprechen (und gewisse
licheilnde Ehefraven sollen dazu gehoren), aber ihnen
sei nun entgegengehalten. daf man mit Hilfe einer
Modelleisenbahn sogar sein Staatsexamen machen
kann, namlich an der Universitiit in Kiel, und das ist
sicherlich eine hichst ernsthafte Sache. Im Institut fir
Angewandie Physik iLeitung: Prof. Dy, Kribel) ist eine
Anlage aufgebaut, die ihre Entstehung den Examens
arbeiten mehrerer Kandidaten fir das Héhere Lehramt
verdanki; allerdings ging es dabei weniger um
hiilbsche Landschaftsgestaliung und anmuilg herum
kurvende Ziige. sondern um die Demonstration daten
verarbeitender Prozesse. Die Anlage zeigt also ein
Herzstiick der modernen Kybernetik und arbeier
dementsprechend vollautomatisch: zum Spielen ist sie
nicht gedacht. Thre Grundidee beruht auf der Fest
stellung. daf automatisch ablaufende Vorginge pro
grammiert werden missen und daf dann gewisse
Signale bzw. Daten die ihnen zugeordneten Teil
vorginge eines Programms auslisen und ablaufen
lassen. Im Fall der Kicler Anlage geht es darum, den
Betrich auf einer Gleisharfe vollautomatisch zu steu
em. In wechselnder Reihenfolge bringen zwei Loko
motiven ihre jeweiligen Ziige zur Entkupplungssielle
auf dem Ablaufberg. und jeder ausgeklinkte Waggon
durchluft nun eine Lichischranke. Er ist mit einer
individuellen Markierung versehen taufgesetzie Blech
schablonen mit verschieden geformten Profilen, un
gefihr wie Schlisselbarte), und wenn diese Schablonen
durch die Lichischranke laufen, lésen sie je nach

herablassend

Profillorm eine charakteristische Folge elekirischer
Impulse aus. Diese Impulse sind die Daten, die in
ein Rechenzenirum eingegeben werden, und dieses
Rechenzentrum ermitelt, wohin gemif f(esigelegtem
Programm die einzelnen Waggons laufer
Automatisch werden dann {iber die Ausgabe des
Rechenzentrums die betroffenen Weichen gestellt, und
zielsicher gelangt jeder Waggon auf das Gleis der
Gleisharfe, auf das er kommen soll. Sind die Waggons
verteilt, so kommt die zweite Lok und holt sie in
fesigelegier Reihenfolge ab, so dab ein neuer Zug
entsteht

Die Anlage hat noch etliche besondere Raffinessen
z. B. kehrt eine Lok, die zufdllig einen Waggon ihres
Zuges verloren hat., automatisch zuriick und holt ihn
sich, und selbstverstindlich ist natirlich, daf alle
Weichen gegen scitliche Zugauffahrien automatisch
gesichert sind. Zwar werden sich einem Mibahner
der die Giterwagen mit ihren unnatiirlich wirkenden
Profilaufsétzen sieht, alle Haare striuben, aber es
Krébel und seinen Mitarbeitern nichi
daraul an. eine Augenweide zu schaffen. sondern di
Bedeutung und Funktion sog. FluBdiagramme® zu
demonstrieren, d. h. jener Programmierungsentwiirie
die jeder vollautomatisch arbeitenden Einrichiung zu
grundeliegen. Daf die Bundesbahn derartige Projekie
ereits in die Wirklichkeit diirfte
bekannt sein (die .kybernetische Insel” bei Hannover)
und wenn die Verwendung von Lichischranken fir
den durchschnittlichen Modelleisenbahner kaum er
reichbar sein diirfte. so kann das Kieler Beispiel viel
ecicht doch Anregungen geben, sich hier und da
Gedanke iiber Programmierungsmiglichkeiten bei
der eigenen Modellbahn zu machen

sollen

kam Prof. Dr

{libertragen hat
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sisterlich  gestaltet und fotografiert von Herrn  Leo

wrocki, Schwaikheim, Wohlt i die Kombination von

imlicher Weite und Ausgesialtung bis ins klei
Detail ein Eindruck. den man von vielen USA-Anlagen
kennt
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Plastik-Lokbauséize fiir den Modellbahn-Nachwuchs kiinnen das technische Verstlindnis {iir den Aufbau einer
Dampflok wecken und die Liebe zum Modellbahn-Hobby vertiefen. Warum also dem Junior nicht mal zum
Weihnachisfest einen der aus ca. 500 Teilen bestehenden Lok-Kits als Frsatz fiir den schon obligatorischen
Schiffs- oder Flugmodell-Bausaiz schenken? 7. 7i. sind drei Bausiitze von Schnellzug-Loks zum Preise von je
45. - DM und zwei kleinere Tenderloks zum Preise von 29.75 DM erhiltlich tiber den Fachhandel bzw. im
Postvernnd durch Fa. Spsrlw-rm-&:hweign 85 Niirnberg, Breite Gasse 64/66). Siimtliche Sitze sind im Mafsiab
1:50 ithrt und Iten leicht verstindliche F:J;lmns Zeichnungen der zusammenzusetzenden Teile.
Die Linge des abg:hlldelen fertigen Schnellzuglok-Modells betriigt ca. 45 cm.

‘ne Kof zieht einen T-E-E!

O jemine, o jemine -

Die MIBA sag! sinngemdB: Bei der Bundes-
bahn gibt’s nichis, was es nichl gibi Womil sie
wohl sagen will, daB sich der MIBAhner recht
ausgelallene, jo sogar abwegige .Sachen® auf
seiner Anlage erlauben darf — zwischendurch
nur, versieht sich — ohne daB man ihn der
Kinderei® oder dhnlichem bezichtigen kénnle.

Was hielte die MIBA-Gemeinde beispiels-
weise davon, wenn ich bei einer 103 den An-
trieb vom Molor trennen, dann einen komple!-
ten TEE zusammenstellen und diese Garnitur —
also Ellok samt Wagen — von einer M+F-
Kof 11 aber die Strecke ziehen lassen wilrde?
Kénnte man so ein Schelmenstiick auch mit Hin-
weis auf das Vorbild rechtiertigen?

Meiner Meinung nach ja — wenigsiens seit
meinem Erlebnis am 21, 9. 71 im Rheinpieil
(F 27) zwischen Wiirzburg und Treudhtlingen:
Plétzlich schepperte es bei ca. 150 km/h firch-
terlich unter dem lelzlen Wagen! Als ich ge-
rade zur Notbremse stiirzie, hérte das Schep-
pern auf und der Zug fuhr weiter seine Bahn.
Ca. 10 Minuten spéiter war dann aul f[reier
Strecke SchiuB. Der Zugilhrer lief zum Sirek-
kentelefon und nach einer halben Stunde kam
ein DB-Lkw (liber Feldwege zur Lok gefahren.

Was geschehen war? — Nun, ein Teil des
Schleilers vom Fahrpanlographen war abgeris-
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sen und gegen ein Fensler des Panorama-Wa-
gens geflogen. Nur weil er gewissermaBen als
Querschldger gegen die Scheiben flog, diese

-zertrimmerle und durch die Schrdglage der

vorderen Fensteriront und -sprossen nach oben
gelenkl wurde, gab's weder Tote noch Ver-
letzte. Der Schieiler geriet dann noch unter den
Wagen. Die Lokfithrer merkien nichts — noch
nichts — und fuhren voll weiler. Der Resl des
Pantographen hatle noch Kontakt mit der Fahr-
leitung und beschiidigte diese bis zum Hall.
Hdtle ich also die Nothremse gezogen, dann
wiire der DB viel Geld gesparl worden. Vor
einer Nolbremse hat man aber irgendwie eine
Scheu!

Nuch insgesam! 1'/2 Slunden erschien in der
Ferne ein Punkit, der sich allerdings bis zu sei-
nem Eintreffen vor der 103 nicht sehr viel ver-
groBerte — es war die kleine K&éf von dem
noch recht weit entiernten Bf. Treuchtlingen,
die nun den ganzen TEE sam! der 103 mit ca.
35—40 km/h bis dorl zog! Von da ab gab's wie-
der Strom. Dann ging es mil dem vorderen
Pantographen weiter bis Miinchen.

Leider konnte ich kein Folo machen, es wire
vielleicht eine kleine Sensation, insbesondere
fiir Modellbahner, geworden!

W. Rosenbaum, Wupperial



