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e 2-Do-2 SNCF

Elektrische Schnellzuglokomotive der ehemaligen Paris-Orléans-Eisenbahngesell-
schaft. Nr. E-503 bis Nr. E-537, heute SNCF, Nr. 5503 Nr. 5537. Erbaut 1933—1935
durch Fives-Lille und CEM/BBC. Max. Geschwindigkeil 130 km/h. Leistung 4000 PS.
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Das HO-Modell ist eine genaue Nachbildung im MaBstab 1:87. Feine Messing-Hand-
arbeit, aus Uber 500 Bestandteilen zusammengebaut. Grun/grau gespritzt. 12 V Gleich-
strom. Lange 20,5 cm, Gewicht 600 g. Mind. Radius 40 cm
Nr. 2018 jetzt im Fachhandel erhaltlich
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Abb. 1.
Lampen-Nachbildungen sind Simili-Bleine eingesetzi.

Das maBsiabliche HO-Modell der BR 66 von Piko ist gut detailliert. Die Besduillu"g ist sauber; in die

Etwas ungewohn! ist die bewegliche Aufhéngung des gesamien Triebgesiells. Die C-Achse ist mit Haftreifen
versehen, die Vorloufachse mit der beweglichen Pufferbohle wird zusdtzlich zur Stromcbnahme herangezogen
Gestdnge und Steverungen sind sauber ousgefihrt, Unser Modell toumelte zwar leicht ~ verursacht durch
leicht unrunden Louf der Nachloufrlder und einen schlecht sitzenden Haftreifen —, dennoch sind die Fahr
eigenschaften bei Schnell- und Longsamfahrt gut,

In der mittleren Leistungsklosse ist die BR 66 das moderne Gegenstick zur BR 78 und dirfte als deren neu
zeitliches . Pendant” manchem HO-Modellbahner wie gerufen kommen

Neuheiten dez Leipziger Fezbstmesse 71

Auf der diesjiihrigen Messe, die vom 5.-12. Septem-
ber stattfand, wurde ebenfalls wieder eine Reihe von
Neuheiten der DDR-Modellbahn-Industrie vorgestellt.
Da wir sie nicht alle persénlich in Augenschein nehmen
konnten, Sie jedoch schnellstens hieriiber informieren
wollen, miissen wir z. T. mit den Presseinformationen
und -fotos vorlieb nehmen und werden auf die eine
oder andere Neuheit ggi. nochmals zuriickkommen,
wenn uns die ersten Serie ter zur Verlii g
stechen. Hier nun der Bildbericht:

HO: Die bereits im Messcheft 3a/1971 gezeigte BR
66 ist nun bei Piko in die Fertigung gegangen. Dieses
Modell stand uns kurzfristig zur Verfligung; s. dazu
auch den Text zu Abb. 1.

Schicht bringt einen vierachsigen Bahnposiwagen
heraus (s. Abb. 2); weiter wurde ein WeinfaBwagen
mit Bremserhaus prisentiert.

TT: Die Plastik-Bausiitze eines Bahnhofsgebiiudes und
eines Oldtimer-Bahnsteigs (der Fa. Aubagen KG) wer-

Abb. 2.

den die TT-Freunde besonders ansprechen, zumal es
sich ja auch um ansprechende Modellgebiude handelt

Die Firma Franzke KG schuf den Bausatz einer
Kleinbekohlung. der sowohl in TT- als auch in N-
Griife geliefert wird.

N: Piko bringt die 1:160-Nachbildung des DR Die
seltriecbwagens VT 4.12.002 (173 002) und einer UdSSR
Ellok der Reihe Tsch 4. die sicher auch auferhalb der
DDR Interesse finden werden (Abb. 8 u. 9).

Und um das Gliick der N-Freunde voll zu machen:
Auch in der DDR gibt es Abteilwagen im Mafsiab
1:160, und zwar einc sicher reizende Nachbildung
eines zweiachsigen Wagens der Windbergbahn mit
Bremserhaus (Abb. 7).

Mit der Auslieferung der BR 66 an den Fachhandel
ist etwa Anfang November zu rechnen: die N-Neu-
heiten werden ca. einen Monat spiiter folgen. Traglich
ist dagegen, ob die TT-Bausiitze noch in diesem Jahr
in die Fachgeschiifte gelangen,

Das neve Modell des Schichi-Bahnpostwagens, der zur Serie der bereits in Heft 12/66 vorgestellien

D-Zugwagen gehort und dessen Vorbild ebenfalls fir das .Transit"-Reisezugprogramm der DR gebau! wird
Hinter und unter dem glatlen AuBeren verbergen sich Details wie eine Inneneinrichtung mit nachgebildeten
Deckenlampen und ein mit vielen Einzelheiten versehener Wagenboden.
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Abb. 7. Ein Windberg-Wagen mit Bremserhaus als

N-Modell der Fo. Stein KG (via Piko)
grin, Achsstand 27,5 mm, LGP 58,5 mm

Farbgebung

Abb. 3. Die in letzter Zeit ziemlich
vernachldssigten bundesrepublikani
schen TT-F!HL"L!E wergen wvon ‘_l'_‘l’“
Bohnhof-Bousatz _Klingenberg-Calm-
nitz" besonders angelan sein, dessen
Vorbild dbrigens on der bekannien
Steilrampe der Strecke Dresden -
Freiberg steht

Abb. 4 Der Oldtimer-Bahnsteig
«Neukirch® (TT), der durch seine fili
grane Bauweise gefdllt und gut zum
oben abgebildeten Empfangsgebdude
passen dirfte.

Abb. 5. Eine moderne Die
sel-Tankstelle (in HO) der Fa
Franzke KG, die sich gu! in
kleine und mittlere Anlagen
einfigen 1661

¥ Abb. 6. Diese Kleinbekoh
lung wird als Bausatz for TT
und N herausgebracht,




Abb. 8. Zu diesem
13,1 em Icngen N-Leichttriebwa
en-Modell (LVT AB der DR) mit automatisch

g9
wechselnder Stirnbeleuchtung ist noch ein Beiwogen chne Be-

leuchtung erhdltlich. Die Fohrzeuge sind blau-beige lackiert und konnen enispre-
chend dem Vorbild als Millelsireckenwogen fir den Berufsverkehr und im Eilzugdienst auf Haupt-

und Nebenstrecken eingesetzt werden

Abb. 9. Das Piko-N-Modell ei-
ner russischen Ellok, das in Wirk-
lichkeit nicht gonz so akkurat
und gu! aussieht wie ouf diesem
(retuschierten] Werkbild. Das Vor-
bild, die Baureihe Tsch 4, ver-
sieht in der UdSSR Giter- und
Schnellzugdienst. Dos Modell
mit einer LUP von 11,9em — hat
vier angelriebene Achsen, st um-
schaltbar fir Ober- und Unter-
leitungsbetrieb und kann einen
193 mm-Radius befahren,

Eine tlackerarme Zugbeleuchtung

von M. Gépel, Hamburg

Wehl fast jeder stolze Besitzer von be-
leuchteten Zuggarnituren hat sich schon des
ofteren Gber das Flackern der Lampen bei
Weichen, SchienenstéBen oder verschmutzten
Gleisen gedrgert.

Die Ursache dieses Flackerns liegt in dem
mangelnden Kontakt der Stromabnehmer zur
Schiene (der sich durch den relativ geringen
Beleuchtungssirom noch stirker bemerkbar
macht) begrindet. Der Lokmotor dreht sich
bei einer kurzen Unterbrechung zwar durch
die Massetragheit des rotierenden Ankers
Lunberihrt® weiter, wihrend aber die Lamp-
chen durch die geringere Tragheit des Glih-

Abb. 1. In der
Grundschaltung,
die sich allerdings
nur fir eine
Strom-(Fahrt-)rich-
fung eignet, ist
eine Glihlampe mit einem Elek-
trolytkondensator Uberbrickt, C
Elko, L Lampe.
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fadens solche Spannungsschwankungen nicht
ausgleichen kénnen: sie verléschen fir einen
Augenblick véllig, um im ndchsten Moment
wieder hell aufzuleuchten.

Man muB8 also auch den Lémpchen eine
groBere ,elekirische Masse” geben; dies 168t
sich recht einfach durch Parallelschalten eines
Elektrolytkondensators gréBerer Kapazitdt
erreichen. In diesem Fall liefert der Elko durch
seine Fahigkeit, elektrische Energie zu spei-
chern, in den ,Strompausen” genigend Span-
nung, so dafl die Lampchen zwar kurzzeilig
dunkler brennen (wos meist kaum bemerkt

wird - je nach Dauver der Unterbrechung),
= 6l

Abb. 2. Bei dieser +

Schaltungsvariante

werden die  unter-

schiedlichen Stromrich

tungen von einem Brik
kengleichrichter (Gl -

Gleichrichter B 30 C
250 = 30V; 0,25 A} aut-
gefangen

|+

Zum Skemobn
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Abb. 3. Aus diesem Spannungs-Zeit-Dicgramm kann
man deullich die verbesserte Stromversorgung der
Lémpchen nach dem Oberbriicken mit einem Konden-
sator ersehen. Die gerasterten Fldchen sollen die
Héhe der Sponnung an der Lampe (ohne Elko) ver-
deutlichen [Schwankung zwischen 0 und — dem ange-
nommenen Wert — 1), Die gepunktete Linie 148t er-
kennen, dafl durch den Kondensator (vor allem bei
den héufig vorkommenden kurzen Unterbrechungen
die Spannung ziemlich konstant gehaolten wird. Die
Linie bei Z kennzeichne! die Zeilen des einwond-
freien Kontoktes

aber nicht véllig verléschen {vgl. auch das
Spannungsdiagramm in Abb. 3).

Die einfachste Schaltung nach Abb. 1 ist
allerdings nur dann praktikabel, wenn z. B.
die Wagen mit Gleichstrom beleuchtet werden
und immer eine einmal festgelegte Strom-
richtung eingehalten wird (bei Loks gabe es
also immer nur eine Fahririchtung). Dies lafit
sich jedoch in den seltensten Fdllen durch-
fihren, so dofd die Schallung noch etwas er-
weitert werden mufl (Abb. 2). Dieses Schal-
fungsprinzip kann auch bei Wechselstrombe-
trieb Anwendung finden, da jo der Elko
immer richlig gepolt aufgeladen wird.

Ubrigens 168t sich diese Arl der Strom-
speicherung notirlich auch fiir die fahrtrich-
tungsabhdngigen Lok- bzw. SchluBBbeleuchtun-
en verwenden, da hierfiir sowieso schon ein

leichrichler eingebaut werden mufl (bzw.
schon vorhanden ist). In diesem Fall muf3 man
nur noch den Kondensator den Lampen pa-
rolllell schalten (ouf die richtige Polung ach-.
tenl).

Nun noch kurz eine Erléuterung zur Be-

S e

CMIBA-KALENDER 72

stimmung der erforderlichen Elko-Kapaozitét.
Die Stromunterbrechungen (Zeiteinheit = 1)
haben eigentlich nur eine verhdltnismdaBig
kurze Daver; nehmen wir einmal an: t =
0,2 sec. Wenn in dieser Zeit die Spannung am
Kondensotor auf etwa 35 % des urspringli-
chen Wertes absinken darf, 168t sich der

bendtigte Wert nach der Formel C —'é—

(Farad, sec, Ohm) errechnen, wobei t wieder-
um die Zeif, und R der Widerstand der Lampe
[oder der Gesamtwiderstand mehrerer Lam-
pen) ist. Dieser ist ebenfalls leicht aus dem
Ohm'schen Gesetz zu bestimmen: R -

: (hierbei bedeuten U =

i + 2 +. Be-

Iriebsspannung, J1 = Stromaufnahme der er-
sten Glihlampe, J; = Stromaufnahme der
zweiten Lampe usw.). Bei einer Betriebsspan-
nung von 14 Volt und einem Strom ven 0,1
Ampere betrdgt beispielsweise der Gesamt-

widerstand von zwei Ldmpchen R = T 501
= 70 Ohm und somit die Kapazitdt des be-

nétigten Kondensators C = —07‘02 0,0028

(Farad) = 2800 «F fir beide Ldmpchen, oder je
1500 wF. Ein Elko von 2500 «F und einer Span-
nungsfestigkeit von 15/18 V = zum Beispiel
hat die Abmessungen 25 mm ¢ x 42 mm (es
gibt allerdings auch kleinere) und laBt sich
sicher noch in einem Wagengeh&use unter-
bringen.

Die Angabe der Spannungsfestigkeit ist
deshalb besonders wichtig, weil bei lénger
andauernder Uberspannung der Elke ziemlich
schnell  hinGber” ist. Bei Wechselstrombetrieb
empfiehlt sich deshcolb auch - wegen des Um-
schalt-SpannungsstoBes von Uber 20 V eff (die
fir den Elko mofigebliche Spitzenspannung
kann dabei bis dber 30 Volt betragen) -,
Kondensatoren zu wdhlen, die eine Span-
nungsfestigkeit von 30/35 V besitzen.

MIBA-KALENDER '72
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Kiizze
liefezbaz’

Wiederum mit 13 groBformaligen An-
logen-Fotos! Erhdlilich Ober den Fach-
handel oder direkt vom

85 Niirnberg
"IBA'vmuG Spittlertorgraben 39
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Abb. ). Damals — 1932 bei Boppard/Rh. cufgenommen: der alte

.Rheingold” (FFD 102], bespannt mit einer 18
(Foto: Hubert]

Der alte , Rheingold” rollt wieder -
bald auch auf Ihrer Anlage?

Abb. 2. Heute — kann v, a. ouch eine BR 50Kab als Vorspann fiir die restaurierten Rheingold-Wagen dienen|
(Foto: E. Bindgen)
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Abb. 3. Auch einzelne Rheingold-Wagen kénnen in moderne D-Zige eingestellt werden, wie dieser Schnapp-

schuB unseres Lesers Klaus-Peler Serafin cus Frickhofen beweist

Die Aufnohme zeigt den |,.‘|'_1|||r\("|ﬂ|3?n
ug

Schnellzug D 1202 im Hbf. Koblenz). Wer sich also ous irgendwelchen Grinden nicht den kompletten Liliput-
onschoffen mochte oder kann, findet hier eine gule Begrindung fir den Einsolz einzelner Wagen

So manchen, der da glaub!, aul seiner An-
lage keine Verwendungsmoglichkeit fir die
.Rheingold”-Wagenmodelle der Fa. Lilipu! zu
haben, kénnen wir angenehm tberraschen. Wir
haben einige ,Alibis* (sprich: Folo-Beweise)
aulf Lager, die auch dem hartnickigsien
150 igen® den Wind aus den Segeln nehmen
diirilen. Allerdings wollen wir chronologisch
vorgehen und zundichst einiges Wissenswerle
tiber den Vorkriegs-.Rheingold® berichlen:

Im Mai 1928 verkehrle dieser ruhmreiche
Luxuszug zum ersten Mal zwischen Hoek van
Holland und Basel. Die Deulsche Reichsbahn
hatte im Zusammenwirken mit der Milropa

einen Zug geschaffen, der in punkfo Fahrkom-.

jort, Aussiattung und Reisegeschwindigkeil
neue M tibe sefzen sollte. Die Wagenrei
hung lautete in der Regel SPw 4 (i-28, SA 4 ik
+ SA 41 bzw. SB 4 iik + SB 4 d; aul de:
deutschen Slreckenabschnitlen war als Zuglok
die bayr. S 3/6 (DR-Baureihe 18" bzw /
s. Abb. 1) und die bad. IVh (DR-Baureihe 18°)
vorgesehen. Bald kamen auch die Einheilsloko
motiven der BR 01 zur Verwendung; wer also
die Zeit vor dem Kriege aul seiner Anlage
Jnachemplinden* mobchle, kann aus den enl-
sprechenden Modellen von Tenshodo (aller-
dings nur noch schwer erhdlllich), Trix (nichi
ganz passend, da Modell der DB-Umbau-Lok
18*) und den diversen 01-Modellen die Zuglok
seiner Vahl herausgreilen. Stilistisch pabt
auch die BR 03 mit den groBen Windleitblechen
(Ginter-Umbausatz, s. Messeheil 3/71).

Nach dem Krieg wurde es recht still um die
.Rheingold”-Wagen; sie wurden umgebau! und
fanden im normalen Reisezugdienst Verwen
dung. Dem _Freundeskreis Eisenbahn Kdéin
(FEK)*® ist es zu verdanken, dafi heute wieder
mehrere Wagen in der urspringlichen Farb-

gebung und Beschriflung i(iber die Schienen
rollen. Der FEK verselzte, unter Leitung von
Dipl.-Ing. Eduard Bilndgen (dessen selbst
gebautlen HO-Rheingold wir berells in Helt 1170,
S. 23, vorstelllen heule ein Bild seines 0
Modells, 8. Seite 635), mehrere Wagen zuriick
in den Original-Zustand; weilere sollen folger
Der FEK hat damit nicht nur ein Kapitel deut-
scher Eisenbahngeschichte wieder zum Leben
erweck! [die begeisterten Emplinge des restau-
rierten ,Rheingold”-ExpreB aui Sonderfahrtien
beweisen den Sinn dieses miihevollen Vor
habens), sondern dariuber hinaus uns Modell
bahnern eine Fille von Méglichkeiten eréfinet
die Liliput-Modelle aul unseren Anlagen zwi-
schen der 103, der 221 oder gar dem Olympia-
ExpreB 420 ,umeinund” lahren zu lassen. Finige
davon scicn hier erwdhnt: Bei den zahlreichen
Sonderfahrien wurde der ,Rheingold® nicht nur
von Lokomoliven der BR 01 (am 7. und B. Midrz
1970 anldBlich seines ,Debills®) gezogen
auch die BR 50Kab (s. Abb. 2) und die BR 78
hatten schon die Ehre, diesen Luxus-Exprel
teilweise sogar iber Nebenstrecken — zu be
fordern. Weldh' herrliche ,Ausreden” uns diese
Tatsachen bieten, kann sich jeder Rheingold-
Freund selbst ausmalen .

Es mufi auch nichl gleich der komplette Ex
pref sein. Abb. 3 beweisl, daB die Wagen
auch einzeln in planmadBigen D-Zigen der
Bundesbahn laufen, was uns iibrigens .Rhein
gold-Spezialist* E. Bindgen aul unsere un
gldubige Anirage hin bestdtigte. Ob Haupt
oder Nebensirecke, kompletter ,Rheingold”
oder einzelne Wagen, E 03 oder 50Kab als Zug
lok — wir haben u. E. hinreichend bewiesen,
daB der Einsalz dieses Zuges aul lhrer Anlage
ein ,Spiel ohne Grenzen® zuwerden verspricht!

mm
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Abb. ]

In Kiirze im
Fachgeschdft:

Als erstes der Rheingold-Zugeinheit (siehe Messe-
bericht in Hett 3/71 5. 171) erreichte uns — brondneu —
dos Modell des Salonwogens SA #6-28. (Inzwischen,
d. h. bei Erscheinen dieses Heftes, dirften auch die
restlichen Wagentypen bereits im Handel sein, mit
Ausnahme des Packwogens, der erst Anfang Novem-
ber zu erwarten ist). Es handelt sich um maBstibliche
Nachbildungen der Originalwagen; lediglich die

Puffer sind aus modellbahntechnischen Erwiigungen -
im Interesse eines engeren Wuqenﬂbsiundu - elwas
verkiirzt (zurickgesetzi). Dafl die Modelle trotz vor-
sind,
at je-

bildgetrever Nochbildung nur je 26,5 cm lan
liegt notirlich an den Eiiruron Vorbildern,

Abb. 3. Die Waogen weisen eine vollsiGndige Innen
einrichtung ouf; beim Salonwogen hier sind z. B.
ouch die Zwischenwénde des kleinen Sitzabteils vor-
handen. Sehr zierlich wirken die MNachbildungen der
kleinen Tischlampen aus gedrehtem Messing, die hin-
ter den mofistéblich breiten Fenstern gut zu erkennen
sind (s. Abb, 1

634

Dos Modell des Liliput-Rheingoldwagens SA 4i-28, hier noch chne Feinbeschriftungen

Rheingold-Wagenmodelle von Liliput

doch den Vorteil zur Folge, daB sie auf kleineren
und mittleren Anlogen in der Regel besser einsetzbar
sind als die wunderschénen superlangen D-Zugwagen
von 30,5 cm LUP. Dies nur nebenbei; nun zurick zum
vorliegenden Salonwagen-Modell,

Woenngleich es sich bei unserem Besprechungs-Exem-
plar um ein Vorausmuster der Nullserie handelt, steht
doch bereits fest, doB die Ausfihrung der bekonnten
Liliput-Qualitdt entspricht. Dies gilt sowohl fir die
Wagenunterseite mit den Imitationen von Werkzeug-
kisten, Notleitern, Bremszylinder und -gesténge, als
auch fir die Drehgestelle vom Typ ,Gorlitz |l schwer”,
den Wagenkosten und das Dach mit den feinen Niet-

Abb. 2. Die
Dachpartie is
einer naheren
Betrachtung
warl. Loufstege
und LOfter sind
exira aufgesetzt;
die souberen
Nietreihen ver-
helfen der Dach
partie ebenfalls
zv einer wohl-
tuenden Unter
scheidung von
den heule Gb-
lichen glatien
Déchern — kurz
Bcwg'. die
chpartie wirkt
interessanter



reihen, eingesetzten Liftern und Laufstegen (wodurch
es interessanter und oufgelockerter wirkt als das
eintdni latte Dach eines modernen Schnellzug-
waogens . Biq Pufferbohle schwenkt samt Trittbrettern
ous, doch ist der minimale Luftspalt zwischen Bohle
und Gehause rrchisdl unaufféllig (eine von den Eil-
gwagen-Modell ber e Ldsung, die eine
vnverkirzte Nochbildung der langen Triftbretter er-
maglicht). .
Der Wagenkasten geféllt durch seine soubere Farb-
ung in Violgﬂ-a:cnboin mit goldfarbenen er-
benen Aufschriften und Zierleisten. Die unterschied-
lichen Fensterbreiten cntsprechen maBstiblich genou
dem Vorbild. An den Stirnseiten — richtigerweise ganz
in Violett gehalten — sind die_Faltenbalg-Imitationen
und die Aufstiegsleitern somt Griffstongen eingesetzt.
Eine vollstindige Inneneinrichtung (Abb. 3) ist bei

Liliput seit geroumer Zeit ,conditio sine qua non" und
in diesem [Luxus-)Fall ein besonders dankbares O

jek. r Innenraum des Sal gens ist beispiel

weise lisanderartig lackieri, wos allerdings erst
beim Einsetzen einer Wagenbeleuchtung so richtig
zur Geltung kommen diirfte. In der Serienausfihrung

erhalten die einzelnen Sessel wie beim Vorbild eine
unterschiedliche Farbgebung; auf den ,weiBgedeckien”
Tisch hen winzige Lompen-Imitationen ous ge-
drehtem Messing.

Zusammenfassend 1aBt sich sagen, daB Liliput mit
dem alten Rheingo!d-Zug nicht nur ein dankenswertes
Vorbild en miniature wieder auferstehen lieB, sondern
dariiber hi chmuck itur schuf,

cine F-Zug-Garnitur
die im Zeitalter der farbenfrohen Schnellziige weni
b . Lai ek s £ I,’ P o dﬁ '.I

TIMO

Die Lokomotiv-Taschenbiicher
aus dem Franckh-Verlag (Buchbesprechung)
Horst |. Obermayer J

Taschenbuch Deutsche Dampflokomotiven”
272 Seiten, 240 Fotos. Plast. Best. Nr. 3643 G. DM 9 80,
Zweite, verbesserte Auflage

»Taschenbuch Deutsche Elektrolokomotiven”
224 Seiten mit ca. 193 Abbildungen. Plast. Best.-Nr.
3754 G.. DM 9,50,

Beide erschienen in der Franckh'schen Verlagshand
lung. Stuttgart.

Das .Taschenbuch Deutsche Dampflokomotiven”
diirite mittlerweile schon in  zahlreichen privaten
Eisenbahn-Bibliotheken zu finden sein; dof wir die
zweite, verbesserte Auflage erst heute vorstellen, liegt
darin begriindet, daf wir noch das Frscheinen des
Ellok-Taschenbuches abwarten wollten, um diese zwei
unentbehrlichen Nachschlagewerke gemeinsam zu be-
sprechen. )

Im Dampflok-Taschenbuch werden simitliche Gat-
tungen, die noch im endgiiltigen DRG-Nummermnplan
von 1925 enthalten waren, mit Foto, wichtigsten Daten
und Emtwicklungsgeschichte vorgestellt. Selbstver-

stindlich fehlen auch nicht die Einheiteloks der DRG,
DB und DRo. Der Bogen spannt sich von der erstmals
1866 gebauten bad. Vila (DR-Baureihe 53%) bis hin
zur letzten Dampflokentwicklung der DB, der Schnell-
zuglok BR 10 aus dem Jahre 1957 und umfaBt somit
fast hundert Jahre deutschen Dampflokbaus mit ins-
gesamt 240 Gattungen

Nur” 91 Lokomotiven enthilt dagegen das Ellok
Taschenbuch; bedingt durch die spitere Entwicklung
kam es hier nie zu ciner den Dampflokomotiven ver-
gleichbaren Typenvielfalt. Dafiir werden - entspre-
chend der andersartigen .Materle” - alle Lokomotiven
in zwei Ansichten vorgestell, was die typischen Bau-
merkmale und z. T. asymmetrische Ausfiihrung des
Antriebs, der Lifterdffnungen und Fenster verdeutlicht.
Analog zu den Dampilokomotiven erfolgte die Ein-
ordnung der einzelnen Gattungen nach dem DRG-
Nummermnplan von 1927, Natiirlich erstreckt sich die
Aufstellung auch auf die neuesten Maschinen der DB
und DRo

Jedem Eisenbahnfreund und Modellbahner, der
schnell etwas Giber diese oder jene Lokgattung nach-
schlagen mochie, kinnen diese handlichen Taschen-
bicher empfohlen werden. Demnichst soll {ibrigens
das .Taschenbuch Deutsche Schmalspur-Dampfloko-
motiven® die Reihe forisetzen

) 4 n
"Me"'er a"er Klussen ~ beziglich der Rheingold-Wagen - ist Dipl.-Ing. E Bl'md%eﬂ aus

Kéln, Seine HO-Modelle konnten Sie bereits in Heft 1/70
on der Restaurierung des Original-.Rheingold” beteiligt. Hier nun sein Spur O-Modell des 1.

err Bundgen matigeblich
Klasse-Salon-

bewundern; auBerdem war

waogens, das zu einer kompletten Rheingold-Garnitur [einschlieBlich S 3/6) in Spur 0 gehdrt. DarGber hinaus
kénnen Sie dieser Abbildung eninehmen, wie das Liliput-Serienmodell hinsichtlich der Beschrihung aussehen
wird r.

(Foto: E. Long)




e Entstehung des Anlagenteils  Aussi¢htspunkt Bietschtalbricke
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- In Schwaikheim hat sich wieder

(einiges) mehr getan!

die Stei-

Fiir den heutigen Bericht méchle ich die Aul-
nahmen vom Rohbau in Helft 15/68 und 10/69
als bekanni vorausselzen und auf die weiter
fortgeschrittene Ausgestaliung in ginigen Punk-
len eingehen. J

StraBen:

Nach Fertigstellung des Anlagenmitielstik-
kes, s. Heil 10/69, S. 661—662, habe ich die
StraBe unter der Steinbogenbriicke hindurch
dber den ,Aussichtspunkt Bielschtalbriicke®
zum Anlegenhintergrund weitergefithrt. Die
Stitzmauern fir die StraBe bestehen aus auf-
geleimien Holzleisten mit seitlich angekiebten
Pappstreifen. Die Leisten und Pappsireifen sind
mit Faller-Mauersteinkarton dberklebt. Auf die
Leisten unter dem Stralenbrett sind Pappstiicke
mit dem ungeidhren Bdschungsprolil geklebt,
auf denen die Geldndeform aus Pack-Krepp-
Papier entsteht (Abb. 1).

Bei der Planung der StraBe stand ich auch
vor dem Problem einer sinnvollen Verbindung
zwischen der StraBe und dem HdGhenweg an
der Bietschtalbriicke. Der Héhenunterschied
lieB von vornherein nur eine Treppe zu. Die
Anlage eines Parkplatzes als Aussichispunkt
mit Blick hindber zur Bielschtalbricke ergab
sich dabei fast von selbst (s. Abb. 2). Die
Treppe besteht aus versetzl ibereinander ge-
kiebten Pappstreifen, als vorderer Stufen-
abschiuB dient ein 2 x 2 mm Hélzchen (Streich-
holz o. 4., s. Abb. 2). Nach dem Bemalen der
Stulen wurden einzeine Treppenteile mit Leim
bestrichen und mit N-Schotter besireul. Spiter
erfolgte dann das Verkleiden des Treppenteils
mit Krepp-Papier (s. Abb. 4), das Bekleben
mit Grusmallen-Reslen und das Anpassen des
Geldndestiickes an die Bietschtalbriicke mittels
Gelindespachtel. Darauf folgte die farbliche
Nachbehandlung der Felsteile und das Be-
streuen einzelner Partien mit Streufasern. Den
AbschluB bildete das Finsetzen des Eisendrahl!-
geldinders von Vollmer. (Leider nicht mehr im
Volimer-Programm).

Gelandegestaltung:

Zur Erlduterung der lolgenden Aufinahmen
muB ich nochmals aui Heil 10/69 zuriickkom-
men. Ich habe dort auf Seite 663 die Gelinde-
gestallung des Anlagen-Mitlelstiicks beschrie-
ben. Die Methode mit dem doppelseitig kleben-

Trenn fldche

- Grosmelie

Y e e

\"J \L .\, — | - E

AN
/

s'n‘“ﬂ:::'_”"'"'

Kreppaper

Pappsireifen

K lomemer

Alle Tede miteinander
verijebt, auder Trennfiiche

Abb. 5

Abb, 5-7. Diese Skizzen zeigen auf, wie Herr Naw-
rocki seine groflen, doch sehr leichten Gel&ndeteile
je nach den benheiten befestig!. Besonders inter-
essant ist der nach Abb. 7 zu erzielende ,Strofen-
grobeneffekt”, bei dessen Nachbildung sich schon
mancher Anlagenbauer schwer getan haben dirfie!

Grasmatie
Krappopar [deppelt)

T~ Poppaireilen

\

Rednogel

Keeppopier
Sirechenbreft
f Abb.
Ale Teile mifermonaer rerklebt,
euBer Treanfldche

StraQengrodeneffeit

Abb. 7

Grasmaiie

Kreppopier
Grasmatie
Alle Tele mileinander rverkletl

den Tesa-Film aul den Straflen- und Strecken-
rindern konnle ich fiir die weilere Geldinde-
gestaltung nicht mehr anwenden, und zwar aus
folgendem Grund: Aufi dem Miltelstiick sind
durch die Zungenform (Heft 10/69, S. 659, Ab-
bildung 4) die Gleisbereiche aul Jeder Seite gut
zugnglich. Diese Mdéglichkeit fehit nun bei den
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<4 Abb. B8 Der _Aus-
sichtspunkt Bietschial-
bricke® ist nun fast fer-
gestaltet, Die Bo-
schungen sind mit Gras-
tten beklebt, Blsche
.gewachsen” wund
Treppe erhielt ein
Gelénder. Der Ubergang
von der Anlage zur Hin
tergrund-Ku » ist gut
gelungen — doch die dem
Allgéu nachempfundene
Landschaft b
eine enlspr
tation. Also besorg
Herr Nawrock

v Abb. 9 Steck
fichten und ordnele sie
wohldosiert” im Ge
Iénde an. Das Ergebnis
ist eine hichst notirlich
wirkende Landschaft, in
der div. Kleinigkeiten
wie StraBenbegrenzungs
Pfdhle, parkende Autos,
Figuren und das ,un
scheinbare”, aber wich
tige Signal Ne 8 (Ge
fahranstrich am Tunnel-
portal) den wirklichkeits
getreven Gesamteindruck
verstdrken




Straflenbricke \_‘_/
nach

Ebene A Ebene C;D Ebene B
Abb. 10. Slmckanplnn dlr Anlcoe Nawrocki etwa im MaBstab 1:35. Der heutige Teil des Berichts befafit mh mlt d- taltung des rechten An teils.
der beschriebene ,Aussichtspunki®. Die Zeichnungen .Ebene A-D” zeigen den isplan mit den unterirdi Ab-
; ansonsten stimmt der Streckenplan noch mit dem in Heft 15/68 gezeigten Gberein, doch hier-

Bei der N
e & I.adigl hior Rkt S roms Ak
§ Uber noch e mehr im Fortsetzungsbericht in Heft 11/71.
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Abb. 11

So sieht dos Geldnde, dessen Entstehen wir in den Abbildungen 1-4 verfolgen konnten, heute cus

Ein Vergleich mit Abb. 2 ist in diesem Zusammenhang besonders interessant,
Das Tunnelportal im Mittelgrund rechts ist (brigens.eine Nachbildung des Gotthard-Portals in Airolo (siche
Heft 16/1966, S. 821). In dem grofien Vorbau stehen die Maschinen fir die Tunnelbeliftung

anderen Anlagenteilen. Strecken, die an der
Wand entlang fiithren, wdren dann nich! mehr
oder nur sehr schwer zu erreichen. Heraus-
nehmbare Geldndeteile waren also erlorderlich,
denn auch hinter der Bielschlalbriicke milssen
ab und zu die Fenster gepulzt werden.

Die Aniertigung eines herausnehmbaren Ge-
ldindeteils geschieht nun in lolgender Weise: Fiir
die stirnseitigen Verbindungsstellen zwischen
den Gelandeteilen schneide ich zwei im Ge
lindequerschnitt gleiche Teile aus 2 mm dicker
Pappe zu, lir die Belesligung an den Strecken-
brettern verwende ich ca. 25 mm breite Papp
streifen. An diese Profilleile und Pappsireifen
klebe ich abgewinkelle Krepp-Papiersireifen
und belestige danach Prolilteile und Pappsirei-
f provisorisch an den Sireckenbreltern und
anschlieBenden Gelidndeteilen. Die innerhalb
dieses praktisch aus Pappteilen gebildeten
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Rahmens verbliebene Offnung klebe ich dann
mil gréBeren Krepp-Paplerstiicken zu. Die so
entstandenen rohen Geldndeteile werden nun
aus dem Gelinde herausgenommen und mil
Grasmatten beklebt oder anderweitig behan-
delt, z. B. bemalt, bestreul usw. Sind die Teile
dann ferlig, werden sie wieder eingesetzt und
befesligl. Die Skizzen Abb. 5—7 geben ecinen
Uberblick (ber die mehr oder weniger abge
wandelten Befestigungsmdglichkeilen der Ge
lindeleile an den StraBenrdndern und Strecken
hrettern. Die Befestigung der Teile unterein-
ander erfolgt an den Slirnseiten mit Wiische
klammern. Diese hélzernen Wischeklammern
werden ibrigens von mir mil Vorliebe verwen
del; der griBle Teil meiner Gelindeslicke ist
unlereinander durch diese Klammern verbun
den (s. z. B. Abb. 1). Wie man sieht, kann man
sie gut fir den Gelidndebau verwenden

(weiter cuf Seite 666)
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Der Leser hat das Wort!

Das Marklin- K-Gleis

Die langumkampften grofiradigen Mérklin-
K-Kurven 2141 und 2151 werden cller Wahr-
scheinlichkeit nach bei ihrem Erscheinen in
den Geschdften nicht ganz so spektakuldre
Kéufe gusgeldst haben, wie wir Modellbahner
winschen, um unsere Ansichten zu unter-
mavern. Bei Mdarklin wird man hotfentlich ver-
stehen, daB viele von uns erst dann an den
Anlagen-Umbau denken kénnen, wenn es zu
den Kurven passende Weichen, Kreuzungen,
Kreuzungs- und Bogenweichen gibt.

Schlankere Gleisverbindungen mogen, fer-
tig geplant, bereits der ndchsten Messe har-
ren. For den Fall jedoch, daBl sich die Ex-
perien noch dariber streiten, wie die neven
Weichen u. dgl. auszusehen hatten, um mog-
lichst breiten Anklang zu finden, mochte ich
im folgenden ein paar Anregungen zum Besten
geben, die Mdrklin ggf. noch aufgreifen
moge.

Die vorgeschlagenen Weichen sollen die
bereits vorhandenen K-Weichen nicht er-
setzen, denn letztere werden auch in Zukunfi
sicher selbst von ausgesprochenen Modell-
bohnern noch benétigt, z. B. fir Schatien-
bahnhofe.

Antriebe

Da es ohnehin keine allen Anforderungen
gerechte Anbauposition gibt, geht mein Vor-
schlag dahin, daB Mérklin den jetzigen Wei-
chencntrieb noch einmal iberarbeitet und ver-
kleinert (s. dozu auch den Punkt ,Sonstiges”).
Gleichzeitig konnte dann der Antrieb ab-
nehmbar gestaltet und so wahlweise fir Uber-
oder Unterflurbetrieb — a la Arnold — ver-
wendel werden.

Ohne Kommentar!

Die wohlgemeinte Kritik
eines ,Mdarklinisten”

Beleuchtung

Diese kann meinetwegen wegfallen (ent-
sprechend neueren Gepflogenheiten beim Vor-
bild) und wie schon bei Kreuzungs- wie Bo-
genweichen des K-Sortiments proktiziert.
Leit-System

Vorausgeselzt, die Fahrzeuge werden ein-
wandfrei entlang den Aufienschienen gefihrt,
wird die Spurrille am Herzstick so unkritisch,
dafl Mdrklin- wie .International“-Fohrzeuge
die gleichen Weichen befahren.kénnen; unter
Beachlung des folgenden kénnte also grund-
sdatzlich und ochne groBlen zusdtzlichen Auf-
wand eine Universalweiche fir Puko- und
252L-Betrieb hergestellt -werden:

a) Puko-Schlitze an der Oberflache der
Schwellen nicht ganz durchbrechen — erst
bei Einbau der lose mitzuliefernden Puko-
alulle wirden die Schwellen durchstofien wer-

en.

b) Fahrschienen nicht permanent elektrisch
untereinander verbinden — der Anschluf} wdre
vielmehr vom Modellbahner entsprechend
dem verwendeten System extern vorzunehmen.

¢) Zungen isolieren und nur durch federnde
Anlage an den Aulenschienen mit Strom ver-
sorgen.

d) Die X-férmige Kontakteinlage zweiteilig,
d. h. ,Uber Kreuz isoliert”, ausfihren, um die
Teile elektrisch den entsprechenden Fahr-
schienen zuordnen.

Die geometrische Form der Weiche

Betrachten wir die Form des Abzweigs
zwischen dem Zungenende und dem
Herzstiick einer Weiche, so finden wir zwei

. verschiedene Hauptformen:

Abb. 12. _Es muf}
nicht immer Black &
Decker sein . . .”
schreibt Herr Now-
rocki zu diesem Bild,
das dokumentieren
soll, mit welch' ein-
fachen Werkzeugen
dennoch  ein  gu'er
Anlogenbau  még-
lich ist. Handbohr-
maschine, Stichsége,
Fuchsschwanz, Rospel
und Hammer sind fir
Herrn Nawrocki die
wichtigsten _Requisi-
fen|”
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a) Der Abzweig entspricht einem reinen
Bogen mit verhdltnismédBlig grofiem Radius,

ar

b) der Abzweig setzt sich zusammen aus
einem Bogen mit kleinerem Radius und an-
schlieBender Gerade zum Herzstick.

Bei gegebenem Herzstiickwinkel gelten fir
die Form ,0" als Vorteil der groBere Radius,
als Nachteil jedoch die Extra-Lénge der Wei-
che am Zungenende sowie auch prakiisch der
Fortfall der .eingebauten Zwischengerade”.

Fuf Form .b" gilt dagegen, dafl der kleine
Radius fahriechnisch oufgewogen wird durch
die onschlieBende Gerade zum Herzstick;
ouBerdem ist der Bogen derart kurz, dafl sein
verringerter Radius praktisch kaum wahrnehm-
bar ist. Uberdies wird die Weiche am Zungen-
ende kirzer.

Es spricht also fast alles zugunsten der
Form ,b", die ich persénlich deshalb sehr be-
firworte; allerdings mit dery Einschrénkung,
dof der Radius des Bogens nicht kleiner als
etwa 500 mm sein dirfte, um eine sichere Fih-
rung der Vorlaufachsen longer Dampfloks zu
gewdhrleisten.

Stutzen des
Abzweiggleises

Stutzen des durch-
gehenden Gleises

Fir den Herzstickwinkel schlage ich 7°30°
vor; Bogen mit diesem Winkel sind im K-
Sortiment bereits vertreten (2124, 2134). Der
Winkel mag zundchst sehr klein erscheinen,
aber der ndchst gréBere, zu dem Komplemen-
tér-Gleisstiicke bereits vorhanden sind, wdre
11°15°, und fir Modellbahnzwecke bereils
wieder reichlich grof8: Bei gegebenem Radius
wire dann der Bogen des Abzweigs ganze
50 % langer und unvergleichlich auffélliger,
und von der optisch und fahrtechnisch giinsti-
gen Geraden durch das Herzstick bliebe kaum
noch etwas Ubrig.

Die eigentliche Weiche — oder sagen wir,
ihr ,Houptteil” — sollte m. E, direkt hinter
dem Herzstick aufhéren. Zum Anstecken (mit-
tels der beim K-Sortiment {blichen Verbindun-
gen) an das Hauptteil kénnte man dann Stut-
zenpaare (,Ansteckteile”] in den wverschie-
densten Formen herstellen, um die unter-
schiedlichsten Anforderungen zu befriedigen.
Das nachfolgende Schema ist fir eine Rechts-
weiche gedacht, und kénnte natirlich — ggf.
im Laufe von Jahren — noch weiter ausgebaut
werden:

Verwendungszweck,
Bemerkungen

gerade, mm gerade, mm

gerade, mm gerade, mm

Rechtsbogen

7°30' R mm gerade, mm

gerade, mm Rechtsbogen =
3°45'R  mm

Schwellen ineinander verzahnt, zum Erreichen
engster Gleisabstdnde; Ablaufberg-Gleishar-
fen, Rangieranlagen usw.

Abzweig verldngert um ein Ausgleichstick,
damit unter Verwendung vorhandener gerader
Gleissticke gencuer Parallel-Gleisabstand
von 64,6 mm erreicht werden kann.
Stutzen-Enden parallel zueinander, Quasi-
Innenbogenweiche

Abzweigwinkel vergréfert auf 11°15" entspre-
chend dem Bogen aus 2124 + 2135 oder 2134
+ 2135; steilerer Abzweig; Bahnhofsvorfeld,
Rangieranlagen usw.

A =|li 144

JUO

Die von Herrn Kérrer vorgeschlogene ,Weichen-
Grundform®. An die Trennstellen (gestrichelt) kénn-
ten die jeweils erforderlichen _Stulzen” angesteckt
werden, Wie man sieht, ist durch das lange Mittel-
stick zwischen Zunge und Herzstick ouch bei sehr

eringen Gleisabstanden eine Zwischengerade zum
&eg’onbogen gewdhrleistet. Die verkirzie Schwelle
ist fir den etwaigen Einbou einer doppelten Gleis-
verbindung notwendig.
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Es ist sogar gerade noch Platz genug vor-
en, damit man uns eines Tages als An-
steckteil eine ,Doppelte Gleisverbindung” be-
scheren kann — ohne dafd der Parallel-Gleis-
abstand vergréBert werden mifite.

Die dargestellte Weiche ist mit dem gezeig-
ten Ansteckteil nur 225 mm lang, entsprechend
den K-Gleisstucken 2100 + 21U2; dobei kann
die Weiche am Zungenende noch verkirzt
werden, sofern man nur bei der Planung des
Antriebsgestdnges darauf achtet, dafl die
stellkratt nicht an den Zungenspitzen, sondern
in der Ndhe des Drehpunktes Gbertragen wird.
Die Weiche kénnte dann 213,9 mm (entspre-
chend K 2106 + 2102) lang sein.

irtschaftlichkeit

i

Weder Mdrklin noch ein anderer Hersteller
wirde eine unwirtschaftliche Idee aufgreifen.
Ich habe deshalb bereits vorgeschlagen, man
moge die Beleuchtung einsparen und einen
schon in GroBserie gebauten (N-$pur-JAntrieb
verwenden. Weitere Einsparungen ergdben
sich m. E. durch die Art der Konstruktion
schlechthin, denn es braucht nureinmal ein
Grundweichenpaar konzipiert zu werden, das

.dann Ober die verschiedenen, relativ billiger
herzustellenden Ansteckteile Anwendungsge-
biete erschlésse, zu deren Deckung sonst ein
gonzes Sortiment verschiedenster Weichen
entwickelt werden mifite. Noch einmal sei
aber auch daran erinnert, da3 die wahlweise
Verwendung mit Pukos coder als 252L-Weiche
vorgesehen werden mu3, um den Interessen-
fenkreis so weit wie Oberhaupt moglich zu ver-
gréfern.

Nicht gelést werden kann das ,Problem”
jedenfalls auf die in dieser Indusirie unver-
sténdlicherweise immer noch allzu oft gepflo-
gene Art: Jeder Hersteller weigert sich stand-

haft, auch durchaus realistische Projekte zu
verwirklichen — bis auch die Konkurrenz so-
weit ist. Dann muBB man sich den Markt zu
zweit, dritt oder auch viert teilen, und somit
dem Kdufer — bei unnétig kleiner Typenwahl
— nachgerade Kleinserienpreise zumuten!
Sonstiges

Bei aieser Gelegenheit machte ich vorschla-
gen, dafl Marklin die Stege im Schwellenrost
una im Puko-Leiter unterhclb der Fahrschie-
nen wechselseitig durchbricht, und die Schie-
nen jeweils nur am Ende mit Losche gegen
Ldngsverschiebung sichert; dann kénnten wir
uns Ubergangs- wie auch andere gréfiere Ra-
dien selbst leichfer zurechtbiegen.

Ferner finde ich, daBB Marklin_die Antriebe
der Weichen 2161 noch einmal Uberarbeiten
sollte: die Kdsten sind so breit, daB sich, legt
man ein Weichenpaar mit den Antrieben an-
einander, der Porallel-Gleisabstand von 64,6
mm nicht einhalten |68t. Es fehlen genau
|ene paar Millimeter, die man zwischen Spule
und Gleis verschenkt hat. Daf man zudem
die Létleisle ausgerechnet neben den chnehin
schon breiten Spulenkérper gelegt hat, ist
auch nicht gerade ,das Ginstigste™! Im Gbri-
gen hdtte es nohegelegen, den Kasten — wie
bei Bogenweichen — in den generell unbe-
nutzten Raum neben dem Bogen zu legen. Es
herrscht jedoch auch bei den Bogenweichen-
gésien zweifellos noch eitel Platzverschwen-

ung.

Gerade als ,alter Mdrklinist” fande ich es
begrifenswert, wenn die Fa, Mdrklin zumin-
dest einige dieser Punkte prifen und vielleicht
sogar verwirklichen wiirde. Damit wére doch
vielen geholfen,

G. Kérrer, Kuala Lumpur/Malaysia

P iiing

Jahrbuch des Eisenbahnfreundes 1970
Herausgeber: Wolfgang Schacht

168 Seiten mit zohlreichen Abbildungen, Formaot
DIN A 5, kort. 10,80 DM.
Verlog Résler + Zimmer, Augsburg 17, Haunstetter
StraBe 10a/18

Umgekehrt proportional zum Einsatzbestand der
Dummkomhven wachst die Aktivitat ihrer Freunde
in den verschiedenen Vereinigungen. Dariber und Gber
die zohlreichen Sonderfohrten der Eisenbahnfreunde
berichtet Wolfgang Schacht, Geschéftsfihrer des
DEF, in diesem Jahrbuch, Die erfolgreichen Bemi-
hungen um die Erhaltung eisenbahnhistorisch inter-
;s‘s:nftrdfnhrzeuge haben sich auch in der steigenden
SR der . Ak " plt e i o
Zwei weitere Kopitel sind den wichtigsten Ereignissen
bei der DB und den deutschen Privatbahnen gewidmet.
Hier wird ouf die Neubeschaffung von Triebfahrzeu-

Jairbuch fiir Eisenbahngeschichte
Band 3 - 1970
Herausgeber : Deutsche Gesellschaft fir Eisenbahn-
geschichte e. V., Karlsruhe

128 Seiten mit vielen Abbilduni:n. Zeichnungen und
Karten, Format DIN A 4, kart. DM 19,80 (Vorzugspreis
for Mitglieder der D(}Eé und des DEV DM 14,&).

Vurla? Rosler + Zimmer, Augsburg 17, Hounstetter
StraBe 10a/18

Der elektrische Befrieb auf der Hafenbahn Alfona
(1911-1954) ist das Thema einer eisenbahngeschichtli-
chen Betrachtung, die den Leser mit den ungewdhn-
lichen Betriebsbedingungen dieser Strecke %ul«:m\t
macht. Der zweite Beitrag ist den Entwirfen fir die
Inneneinrichtung von Personenwagen zu Beginn dieses
Jahrhunderts gewidmet und zeigl, dafl auch ,Opas
Eisenbahn® schon Design-Probleme kannte. Die Auf-
stellung sdmtlicher Prival- und Kleinbahnen des
Deutschen Reiches im Jahre 1908 wird in diesem Band
bgeschl y und durch den vollsténdigen Abdruck

en, Elektrifizierungs-Programme efc. eingegangen.
r MIBA-Leser wird dos Verzeichnis aller ell-
bahn-Clubs mit genauen Angaben Uber Sitz und Treff-
punkt und wichtigen Details Uber die Clubanloge be-
riBen, dos ihm eine evil. Kontaktaufnahme wesent-
ich erleichtert.

eines Eisenbahn-Atlas des Jahres 1911 ergdntl. Ein
Bildbericht Ober die Sonderfohrten der DGEG rundet
den empfehlenswerten Bond ob. Den MIBA-Leser
darfte interessieren, dafl die Eisenbohnfreunde cuch
Ober die  Sirategische Kanonenbahn® (im Volksmund :
Sauschwanz-B&hnle®] fuhren; vgl. MIBA 7/71, S. 490!
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Eine originelle Idee
fir die LGB —

Wer eine LGB (Lehmann-Grofi-Bahn) besitzt,
kann diese leicht dazu bringen, wahrend der
Fahrt Lokpfiffe, Schnauben, Pusten und sémt-
liche Gerausche einer echten Bahn von sich zu
geben! Ein kleiner Cassetten-Recorder, den
man auf einen LGB-Rungenwagen oder einen
Niederbordwagen setzt, ermoglicht diesen net-
ten Effekt.

Es gibt eine Menge Schallplatten, auf denen
man so gut wie alle Bahngerdusche findet und
deren Uberspielung auf das Tonband eines
Cassetten-Recorders fiir jeden einigermaBen
geiblen Tonbandireund eine Kleinigkeit ist.
Auf die Kassette iiberspielen wir z. B. das
Kommando ,Abfahren!” und dann den krafli-
gen Pliff einer Lok mit den i{iblichen Anfahr-
gerduschen, die dann in dfe Rollgerausche
eines fahrenden Zuges {ibergehen. Diese Roll-
gerdusche sollten in konstanter Lautstirke
bleiben, miissen also notfalls von der gleichen
Stelle der Platte mehrmals hinlereinander auf

N. Heigl,
Bad Reichenhall

Unter Verwendung von LGB-Teilen habe ich
einen zweiachsigen Schmalspur-Personenwagen
nach Gsterreichischem Vorbild, wie er auf der
Steyrtal- und Murtalbahn-Strecke lduft, her-
gestellt.

Der Achsstand betragt
LGB-Wagen vergleichsweise

17,5 cm  (Original-
13,5cm); lrolz-

dem durchlduft der Waggon den 125 cm-Kreis
der LGB ohne Schwierigkeiten. Mit dem um
4 cm langeren Wagenkasten sieht der Wagen
im Zugverband recht gut aus. Neben der Innen-

Der [ rick mit dem < [onband

das Band iiberspiell werden,

Der Recorder mit dem ,startbereiten® Band
wird so auf den Waggon plaziert, daB er auf
der seitlichen Kante steht. Er wird festgebun-
den und mit einem leinenen Tuch so verklei-
det, daB es nach dem Transport eines gréBeren
Stiickgutes aussieht. Den betreffenden Waggon
kuppelt man nun unmittelbar hinter die Lok
Das Tuch 1dBt alle Gerdusche des eingeschal-
teten Recorders sehr gut durch; es ist fir den
Zuschauer nicht sofort erkennbar, daB das
Zischen und Stampfen nicht direkt von der Lok
kommt.

Dieses ,Spektakel” hinterlaBt bei kleinen
und groben Kindern einen starken Eindruck —
es macht eben Spafl, einen Zug fahren zu
sehen und gleichzeiliy zu héren. Das Ver-
hiltnis zu einem Zug ohne Gerdusch ist unge-
fahr so &hnlich wie der Unterschied zwischen
einem Stummfilm und einem Ton[ilm!

D. Stauffer, Riedisbach/Schweiz

Selbstbau im Mafstab 1:22,5 (LGB)

einrichtung ist als besonderer Clou ein Toilet-
ten-Ableil eingebaut, da die Reisenden der
LGB bisher ohne eine ,Moglidhikeil im Zuge”
waren|

Nebenher verkiirzte ich noch den Plaltform-
Wagen 4001 auf 10,8 cm Achsstand; auBerdem
erhielten er und der auf dem Bild ebenfalls ge-
rade noch sichtbare geschlossene Giiterwagen
Bihnen vom Schiittgul-Wagen. Diese beiden
Wagen bringen dadurch eine weitere Abwechs-
lung in das Gesamtbild der Zugeinheit




Abb. 1. Was fir ein Glick, daB Herr Fagin aus Hamburg diese originelle Holzbalken-Konstruktion noch recht-

zeilig entdeckt und fotografiert hat!

Leider schcn passé —

Die originel le Bekohl. ngsan-luqe Jes B Kiel

Wir waren der Meinung, mit der Verdffent-
lichung des originellen Frieberschen Entwurfs
fir eine Kleinbekohlung in Heft 10/1969 des
Guten fast zuviel getan zu haben, aber Herr
Fagin belehrte uns eines Besseren und prisen
tierte uns — zum guten Gliick noch rechtzeitig
— eine Bekohlungsanlage, gegen die der be-
sagte Entwurl geradezu ein ,Waisenkind* war!

Zum guten Glidk noch rechtzeitig® deshalb,
weil uns wahrend der Anfertigung der Zeich-
nungen die Nachricht erreichte, daB diese An-
lage inzwischen ,geschleift” worden ist. Beson-
derer Dank gebiihrt Herrn Fagin, der das qute
Stiick noch rechtzeitig fotografiert hat!

Wie ein Blick auf die Fotos zeigt, handeltl es
sich um eine Holzkonstruktion, die wohl ein-
malig war und die geradezu einen Leckerbissen
fiir denjenigen Bastler darstellt, der nicht
gerne lotet, sondern lieber mit Holzleistchen
und Leim arbeitet, AuBerdem schadet es bei
diesem Bauwerk nichts, wenn das fertige Mo-
dell etwas ,verhaut” aussieht.

Das Vorbild

Die Bekohlungsanlage im Bw Kiel Hbf. be-
stand wie schon erwdhnt aus einer woh!
einmaligen Holzkonstruktion. Die Kohlewagen
zur Beschickung der Anlage standen aul einem
hochliegenden Gleis. Die Kohle wurde von

*werden —

Hand in eine gréBere Anzahl von Feldbahn-
loren umgeladen, die auf einem Parallelgleis
bereit standen. Sollte nun ein Tender bekohlt
in der Regel bendtigte man den
Inhalt von drei Kipploren — so schob ein Be-
triebsarbeiter die volle Lore iiber Drehscheibe
und Weiche an die linke oder rechte Kohlen-
schiitte heran. Vor der Entleerung wurde der
Absperrhahn Ffir die Kohlenbrause gedffnet,
damit die Kohle gut gendBt in den Tender fiel
Waren die Loren entladen, wurden sie {ber
die zweite Drehscheibe auf das Loren-Ladegleis
zuriickgeschoben.

Auf dem iiberdachten Absatz des Treppenauf-
gangs stand eine Kiste mit Wasserenthéartungs-
mitteln, die hier zur Ergénzung der Vorrite
enlnommen werden konnten.

Weiter standen am Bekohlungsgleis zwei
Krine der Bauart Hoffmann — einer ist un
mittelbar neben der Bekohlungsanlage zu sehen
(Abb. 4) — die ebenfalls der Lokbekohlung
dienten.

Heute ist das Bw Kiel Hbf. nur noch Perso-
naleinsatz-Bw. Mit den letzten Dampfloks ist
auch diese interessante Bekohlungsanlage ver-
schwunden (sie wurde im Mali 1971 abgerissen)
und es ware wiinschenswerl, wenn sie wenig-
stens im Modell erhalten bliebel
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Das Modell:

Zur Nachbildung der Balkenkonstruktion un-
seres Mpdells werden Kiefernleistchen in den
Abmessungen 3x 3, 3x1,2x2 2x1lund 1x1
mm verwendet, die man in Fachgeschiften fiir
Flugzeug-Modellbau erhilt. Auch Streichhélzer
leisten zusdtzlich gute Dienste,

Weiter benbtigte Materialien: weiche Steck-
nadeln mit méglichst kleinem Kopf, dunkles
Furnierholz, Ms-Blech 0,3 mm fiir die Kohlen-
schiiten und Drehscheiben, Gleismaterial und
Kipploren der Egger-Bahn, Plastikgelinder. Eine
Tube UHU-hart und Plaka-Farben weiB/schwarz/
braun vervollstandigen das Baumaterial. Halt,
etwas fehlt noch: ein Beutelchen mit moglichst
dunkler Holzbeize, mit der sdmtliche Leisten
v o r der Verarbeilung behandelt werden sollten
{auch die Schnittstellen). Die Maserung des
Holzes kommt dadurch besonders qut zur Gel-
tung. Das nachtrigliche Beizgn ist nicht zu
empfehlen, da die Beize an fen Klebestellen
nicht angenommen wird und somit unschéne
helle Stellen zu sehen sind.

Anfertigung der Arbeitsplattform:

Die Tragbalken (2x2 mm) der Arbeitsplatt-
form werden in der passenden Lange vorge-
schnitten, in den erforderlichen Abstinden aus-
aerichtet und mit zwei dariibergelegten Tesa-
film-Streifen am Verrutschen gehindert.

Vom Furnierholz wird ein 6 cm breiter Strei-
fen abgeschnitten, um dann davon die 3,5-4 mm
breiten Streifen fiir die ,Bohlen” mit einem
scharfen Messer an einem Stahl-Lineal entlang
abzuschneiden. Die schmalen Sireifen werden
in Richtung der Maserung ageschnitten. Das wird
erst mit ein weniq Ubung klappen, da das Fur-
nier gerne dort splittert, wo es nicht soll.

Nach Fertigstellung eines gewissen Vorrats
konnen nun die .Bohlen®” auf die Tragbalken
geklebt werden, Ist diese Arbeit abgeschlossen,
kann man sich mit der Verlegung der Loren-
gleise befassen. Da die unter dem Holzboden
liegenden Tragbalken (2x2 mm) nicht mehr
fiir die ,Versenkung” der Schwellen ausgenutet
werden koénnen, scheint das Aufkleben der
blofen Schienenprofile direkt auf die ,Bohlen*
der gangbarste Weq zu sein. Der ,Gleisplan®
wird unter vorsichtiger Zuhilfenahme von Zir-
kel und Lineal aufgezeichnet,

Die Schienenprofile fiir die Lorengleise wer-
den passend zugeschnitten, fiir die Kurven ge-
miB dem aufgezeichneten Plan vorgebogen und
sauber aufgeklebt. Die Weichenteile wie Bak-
kenschienen, Herzstiick, Zungen werden zu-
rechtgefeilt und — da es nur auf die Andeu-
tung ankommt — ebenfalls aufgeklebt. Genau
so verfahrt man mit .den zwei Drehscheiben.
Die Anfertigung der beiden Kohlenschiitten und
der Wellblechbude (z. B. 2 Kibri-Fernsprech-
buden aneinandergesetzt) schlieBl nun erst ein-
mal die Arbeiten an der Plattform ab!
Anlertigen der Tragkonstruktion:

Zundchst werden die bendtigten 20 senkrech-
ten Tragbalken aus 3 x3 mm-Leisten in der
Linge von je 72 mm aul Vorrat abgesigt, Die
Kreuzverbdnde und Quertraversen entstehen
aus 3 x 1| mm-Leisten (zum Teil auch 2 x 2 mm),
deren MabBe aus den Zeichnungen entnommen
werden, Die perspektivisch gezeichnete Vorder-
ansicht {Abb. 3) soll die gesamle Konstruktion
des Tragwerks noch verdeutlichen. Aus die-
ser Zeichnung ist auch zu entnehmen, daB der
in den Kreuzverbanden entstehende Zwischen-
raum mit Holzstiickchen auszufiittern ist.

Abb. 2. Droufsicht auf

die _ Arbeitsplattform

im_ ZeichnungsmaBstab
1:2,5 for P& Rechts
i neben dem geroden
[ Lorengleis liegt das
Kohl gleis. Die

Gleise fir die Loren

. kénnen aus N-Schie-
2 bl | nenprofilen ouf die

T

Plattform geklebt wer-
den. Die beiden Dreh-
Wl scheiben werden aus
4! 03 mm-Blech ausge-
J schnitten und - da sie
| L\ nur Attrappen sind -
' ebenfalls oufgeklebt.

)




Samtliche
Fotos:

W. Fogin
Hamburg

Abb. 3. Diese perspektivi-

sche Schouskizze wvon der

Tragkonstrukiion soll die An-

ordnung der diversen Trag-

und 3ue'bulken verdeut
lichen. Die .Bohlen™ d2r
Kreuzverbdnde sollten wie
beim_ Vorbild im entstehen-
den Zwischenroum mit einem
Leistenstickcher ausgefit-
tert werden, Die Képfe der

. Bolzen sind mit kleinen
Stecknadelkdpfen anzudeu-
ten.

it K g ™

Abb. 4, Die hin-
ter dem Bekoh-
lungsgleis stehen-
den  Stitzbalken
des Bouwerks sind
in drei Reihen hin-
tereinander aufge-
stellt und  mit
Querbalken  ver-
bunden. Uber der
Kohlenschitte und
am Stitzbalken do-
hinter ist die Lei-
fung fir die Koh-
p lenbrause zu er-
) i1 VA kennen, Links im
. i = é 3 3 Vordergrund  ein
1.8 Kran der Bauvart
= Hoffmann, der bei
) ;‘r Y 5 4 Hochbetrieb eben
3 V’ falls beim Bekoh
; len half; om ent-

' ?o engesetzien
nde des Kohlen
bansens stand ein

weiterer Kran
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Beim Vorbild wverhindert dieses Zwischen-
stiick das Durchbiegen der Querbalken, wenn
die Muttern der Bolzen festgezogen werden.
Die Nachbildung dieser wichtigen Bolzen sollten
wir auch bei unserem Modell nicht vergessen
(jedenfalls nicht an den gut sichtbaren Stellen!).

Die Stecknadeln (als Bolzenimitationen) wer-
den ca.2mm hinter dem Kopf abgezwickt, in die
vorher angebrachten Bohrungen eingeklebt und
zeigen damit den Rundkopf auf der einen Seite
des Bolzens; die Gegenseite mit Gewinde und
Mutter ist nicht sichtbar. Fiir alle an den Holz-
teilen anfallenden Bohrarbeiten eignet sich
auch ein Stiftenklébchen (z. B. von M + F).

Nach Fertigstellung der einzelnen Segmente
werden diese auf die Fundamente aus 3 mm-
Sperrholz aufgeklebt und mit den einzelnen
Quertraversen verbunden.

Abb. 6. Stirnansicht der Bekohlungs-
anlage in ¥ H0-Gréfle. Die Kohlenschit-
ten werden aus 0,3 mm-Blech angefertigt.

|

A Abb. 5. Die Anlage vom hoch-
liegenden Kohlewagengleis her ouf-
encmmen. Die Loren wurden vom

aggon aus vollgeschaufelt und
Uber die Drehscheiben an die Schit-
ten herangerolit.

Treppenauigang zur Arbeils-
plattform:

Eine der kniffligsten Arbeiten
dirfte zweifellos die Anfertigung
dieses Aufgangs sein. Falls sich
nicht zufallig in der Baslelkiste
noch Plastiktreppen etwa eines
Gleistibergangssteges auffinden,
so wird nur die Selbstanfertigung
{ibrig bleiben! Die Dachpappe
auf dem Zwischendach wird mit
feinem, schwarzen Schmirgel-
papier angedeutet.




Weitere Ausgestaltung und Farbgebung:

Nach dem Zusammenkleben der Bekohlungs-
anlage werden die Kohlenschiitten, Lampen,
Geldnder und Wasserleitungen der Brausen an-
gebracht. %

Die Fundamentplatten werden schmutzig-grau
gestrichen. Viel feiner Kohlengrus auf der Ar-
beitsplattform und den Fundamenlplatten ver-
vollstandigen das Aussehen des Modells.

TIMO

Abb, B. Seiten-
ansich! der Be-
kohlungsanlage,
ebenfalls in %5
HO-Gréfe.

<4 Abb.7. Die
(gewesene) Ge-
samisituation im
Bw Kiel Hbf.

e

Séamtliche
Zeichnungen
{nach Skizzen
des Herrn I;c‘:’gin)

[
{ : .
' von WiWe!




Abb.1. Die eingehende Br-hachh,nd des Rivarossi-Modells der BR 98° offenbart viele Details, wie z. B. uniter
schiedlich grofie Zylinder der beiden Triebwerke, angesetzte Griffstangen, saubere Nietreihen usw. Die vor
deren Laternen sind leider nicht entsprechend dem Vorbild freistchend ausgefihrt, sondern in das Gehduse

ginbezogen

RIVAROSSI préasentiert die

Sd4. I TV erosy

der Bauart Meyer

Abb. 2, Die erste
Stufe” der Kraftiber-
tragung: Der hinten
sitzende Motor treibt
iber eine Kardan
welle die Achsen
des vorderen Trieb-
gestells an. Schroubt
man die beiden
Stuhlschrouben der
Triebgestelle cb, so
kann die Ballost
platte mitsamt Mo-
tor abgehoben wer-
den und

Abb. 3 die
rweile Stufe des An-
triebs wird sichtbar
Eine weitere Kardan-
welle Obertrgt die
Kraft auf das hin-
tere Triebgestell. (Im
Vordergrund noch
mals solo die Motor-
Kardanwelle ous
Weichplastik
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Herr Rossi hat also mit seiner Prognose rech! be-
halten (siehe Messebericht in Heft 301971, S. 213),
daB die ,Meyer” im Spétsommer ouf dem Markt sein
wird! In Abb. 1 stellen wir das gute Stick — nunmehr
fix und fertig — vor. GewiB, man muB sich erst
an den Anblick der beiden einonder zugekehrten
Triebwerke gewbhnen, aber Gewohnheit ist bekannt-
lich alles und so wird dieses Modell einer ungewdhn-
lichen Loktype ebenso seine Abnehmer Ffinden wie
vordem das bekannte V 320-Maodell. Besonders reiz-




Zum Thema:

Fernmelderelais als Weichenantrieb

Vorworl der Redaktion:

In letzter Zeit war mehrmals (Heft 1 u. 5/69 u.
2/71) von der Verwend der Postrelais als Weichen-
antrieb o sicher mancher

..dl:;edm kl.lpuende Anregung m
gel

-achu sld:nbnnlth! unbedlagl mlid:rletcbrilmn;
und Sck sind die

hﬁmn des Herm l.damlnn eine wertvolle

\\‘ir mbchten allerdings in diesem Zusammenhang
darauf hinweisen, daf die Beschaffung won
Fernmelderelais mittlerweile auf einige Schwierig-
keiten s1881. Die Bundespost gibt diese nur an Post-
ab; wennSiell-unkhlllbﬂdhnm

d g:zkhmm verfiigen, sind Sie auf den

R:!Ei:bmcl Fachhandel angewiesen. hier schei-
nen jedoch ~ im Gegensatz zu f

dunlt alle Leser in den GenuB dieser Information

kommen.

Um‘“p hl;lswldcrhhhm fiindig”
.huornn ie leich .rﬁk

lll’!.dllhlﬂ' und brauchen

mal - wenn nicht heute,

Doch jetzt hat Hnnl.clmumld-“’oﬂ

Daf sich Fernmelderelors, gleich ob Rund-
oder Flachrelais, sehr gut als Weichenantrie-
be eignen, dirfle bekannt sein. Nur bei der
Schaltung dieser Relais kommt mancher Mo-
dellbahner ins Schwitzen, da sie doch nicht
so einfach ist wie bei Anirieben nach dem
Stromstof3-Prinzip. Er wird sich aber schnell
wieder ,abkihlen”, wenn er erfdhrt, dafl eine
Bedienung solcher "Antriebe auch ohne weite-
res mit einem herkémmlichen Weichenstell-
gull mdglich ist. Do bei den nachfolgenden
chaltungsbeispielen eine Entzifferung des
Zuhlensuluies auf den Reloiswicklungen un-
umgdn ist, seien einige Bemerkungen
iber d:lungsdaten den Schaltungen voraus-
geschickt.

. de Wick

Auf einem Relais sei (beispielsweise) ange-

geben:
I llZ 150-5000-0,18 Cul
400 34000 11 Cul
||l 56) 850- bif. U'IO WdSS
Es bedeuten:

1. Die romische Ziffer ist die Bezeichnung
der Wicklung vom Kern aus. | ist also die dem
Kern am néchsten liegende Wicklung.

2. Die in Klammern angegebenen Ziffern
bezeichnen die benutzten Lotstifte. W | endet
also an den Stiften 1 und 2, W Il an 3 und 4
und W lll an 5 und 6.

3. Die néchste Zahl gibt den Glmchstrom-
Widerstand in Ohm an. W | hat 150 Ohm, W
Il hat 400 Ohm, W [l hat 850 Ohm.

4. Die letzte 2ohl gibt den Durchmesser des
Wicklungsdrahtes in Mllhmefer an.

5. Die an letzter Stelle stehenden Buchsta-
ben kennzeichnen das Leitermaterial und die
Art der Isolation:

Cul = Kupfer-Lackdraht, Wd = Wider-
standsdraht, §§ = doppelt mit Seide umspon-
nen.

Es gibt also zwei Arten von Wicklungen:
Arbeitswicklungen und Wlderstondsmddun
gen (auf letztere braucht hier nicht eingegan-
gen zu werden). FlieBt durch eine Arbeitswick-
lung ein gewisser Strom, so zieht das Relais
an, was bei niederohmigen Wicklungen schon
bei 12V = sicher erfolgen kann.

Oft sind auf einem Relais zwei Wicklungen
gleicher Induktivitdt und gleichen Widerstan-
des oufﬂebrocht Die dem Kern néher liegen-

ung hat dann bei gleicher Windungs-
zahl einen kleineren Widerstand als die
auflen liegende Wicklung lverschiedene Wick-
lungsléngen). Man mufl deshalb auf das Re-
lais drei Teilwicklungen aufbringen. Die Teil-
wicklungen | und Ill ergeben — hintereinander
geschalten — den gleichen Widerstand und
die gleiche Windungszahl wie Wicklung |I.

voll wéhrend der Fahrt anzusehen sind die nicht

synchron arbeitenden Steverungsgesténge, di
nunmal lll'r I.o'hyp- der Il:url Meyer (u'n': m::
Mallet) npudl uf

Das mal iche H0-Modell ist insgesamt de-

hollnn und M beschriftet und es .rilmg' sich
wohl, simtliche Einzelheiten cufzuzéihlen; gar viele
sind ouf Abb. | u entdecken. Dnﬂir wollen um
die Losung der Kroftibe

eingehen, bei der Rivarossi nicht gerade allidg odo
Waege beschritten hat. Der Motor sitzt — iiber dem
hinteren Triebdrehgestell — auf einer Ballastplatte
(die zum Vorschein kommi, wenn nach liun

zwei Schraouben dos Geh&use abgehoben wo hﬂ.
er treibt iiber eine Kaordanwelle und 'in Getriebe

e Achsen des Triebgestells an 2)
Dio Triobdnhmnllo |In|l nm't einer Std'!uln- .
an der Ballastplatte Lésen dieser bei-
den Schrauben h:-t dio latte mit dem darauf ver-
bleibenden Das
Triebgestell gibt d-u 10&5&5 Uber eine zweite Kar-
danwelle an das hintere Gestell weiter J:bh 3).
Dank der verwendeten Kunststoffteile ist das Fahr-

gerdusch rechend leise.

Das Modell der BR 98° stellt auf clle Fille eine
interessante Bereiche fir den Lokpark der Mo-
dellbahner dar und d . Ri i gebihrt wied:
um ein besonderes Lob, hﬂ sie sich, als ausléndi-
scher Modellbahn-Hersteller, abermals einer inter-
essanten deutschen Loktype angenommen hat!
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Beispiel:

I §120-1800-0,10 Cul
1l '\ 205-1800-0,10 Cul
N 325-3600-0,10 Cul

Die Klammer kennzeichnet die Hintereinan-
derschaltung von W | und W Ill, was bei
Schaltung 2 von groBer WidﬂiFkoii ist.

SchliefSlich muB noch die Zéhlweise der Lot-
stifte erwdhnt werden, Sieht man das Flachre-
lois von hinten (Kontakifohnen links, Lotstifte
in der, Mitte, Befestigungsfull rechlsl), so tragt
der oberste Lotstift die Nummer 1, der un-
terste die Nummer 6.

Beim Rundrelais ist Ghnlich zu verfahren.
Hier sind jedoch nur vier Lbtstifte zu unter-
scheiden: Sieht man das Rundrelais von hin-
fen (Befestigungsseite; Kontakifahnen links,
Spulen mit Lotstiften rechts), so liegt die Wick-
lung | an den beiden rechten Stiften, Wicklung
Il an den linken. Doch jetzt z}vei praktische
Beispiele:

Schaltung 1 (Abb. 1) bl W g

Es steht nur ein Relais mit einer Arbeits-
wicklung, die an den Létstiften 1 und 6 endet,
zur Vertugung. Kontakt a ist ein relaiseigener
Arbeitskontakt, die Kontakie b und ¢ sind
ebenfalls Arbeitskontakte, jedoch in einem
handelsiblichen Weichenstellpult und werden
somit nur kurzzeitig betétigt.

Schaltung 2 (Abb. 2)

Eine elegantere Schaltung kann man ver-
wirklichen, wenn das verwendete Relais zwei
Arbeitswicklungen besitzt (W | an Stift 1 und
2, W Il an Stift 3 und 4, siehe Abb. 2), die sich
in ihren Windungs- und Ohmzahlen nahezu
wie 1:1 verhalten (z. B. W | 1000 Ohm, 5000
Wdg. 0,08 Cul und W 11 1000 Ohm, 3500 Wdg.
0,07 Cul). Man kann die Gleichheit der Wick-
lungen auch durch Zusammenschalten errei-
chen (Beispiel ist bei den Wicklungsdaten auf-
gefihrt), jedoch ist dies nur durchfihrbar,
wenn die Wicklungen getrennt, d. h. jedes
Drahtende an seinen eigenen Lotstift, heraus-
gefihrt sind. Es gibt ndmlich auch Relais, wo
zwei Widclunaen an nur drei Létstiften ange-
schlossen sind (Beispiel: normaler Weichen-
ontrieb mit drei Anschlufikabeln). Diese sind
dann fir die nachstehende Schaltung nicht
brauchbar, in der die Tatsache ausgenitzt
wird, dafd sich gleich groBe, ober entgegen-
geselzt gerichtefe Magnetfelder aufheben.

Zur Stromversorgung wére noch zu sagen,
dafBl es vorteilhaft ist, zwei Wechselstromsei-
ten von normalen Trafos zusammenzuschalten,
um eine Wechselspannung von ca. 30 Volt zu
erhalten, die dann in Bri enscholfunggleich-
&eridﬂer wird. Es stehen dann ca. Volt

leichspannung zur Verfigung. Es kénnen
hochchmige Relais verwendet werden, bei
denen der Betriebsstrom nur einige mA be-
tragt, was sich bei vielen Antrieben ginstig
ouf die GréBe des Gleichrichters auswirkt
(natirlich auch auf die Trafos).

Abschliefend ein Wort zur Montage von
Flachrelais. Grundsétzlich wird ein einwand-
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Abb. 1. Postrelais mit einer Arbeitswicklung. Schal-
tungseblouf: Das Relais ist abgefallen (stromloser
Zustond). Wird ¢ geschlossen, zieht das Relais an

(Pluspol fest an 1, Minuspol Ober ¢ an 6é). C &ffnet
wieder (kurzzeitige Betdtigung), Relais bleibt aber
weiterhin angezogen, da Minus-Potentiol Ober in-
zwi geschlossenen, relaiseigenen Arbeitskontokt
an 6 Eclo t. Wird b betatigt, schlieBt er die Wick-
lung kurz. s Relois féllt wieder ab. Da b durch
den KurzschluBstrom stork beansprucht wird, emp-
fiehlt es sich, ihm eine RC-Kombination paraollel zv
schalten, um mit ihr als Funkenléschung die Lebens-
dauver des Kontaktes zu erhdhen und RundfunksiGrun.

N . S——

24I2V=

gen zu vermeiden.
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Abb. 2. Postrelais mit zwei Arbeilswicklungen, Schal-
tungsablauf: A sei wieder ein relaiseigener Arbeits-
kontakt, b und ¢ Impulskontakte in einem Weichen-
stellpult. Schlie®t mon b, zieht dos Relois on (Pluspol
fest an 1, Minuspol dber b an 2). Offnet b wieder,
bleibt das Relais angezogen (Minuspol Gber relais-
:'?emn Kontakt o). Wird ¢ geschlossen, baut sich in

Il ein weiteres nel‘l‘clg ouf (Pluspol fest an 4,
Minuspol Uber ¢ an 3], das jed entgegengesetzt
zum Feld der W | wirkt. Da beide Felder anndhernd
g::id\ sind, heben sie sich auf und dos Relais fallt
ab.

freies Arbeiten nur gewdbhrleistet, wenn sich
die Kontakte rechts vom Kern befinden (von
vorne gesehen), dos Relais also waagrecht
montiert ist. Dies muB vor cllem bei Relais
beachtet werden, die mit nur wenigen Kon-
takten bestickt sind, da in diesem Falle die
Rickstellkraft sehr klein ist. Es empfiehlt sich,
fir Antriebe nur Relais mit grofier Kontakt-
zahl zu verwenden, die dann auch in anderen
Lagen einwandfrei arbeiten. Bei Relais mit
sehr niedrigen Kontaktzahlen kann man durch
Vcsspannen von Kontokifedern (zum Kern
hinbiegen) oder durch eine zusdtzlich ange-
brachte Spiralfeder das Abfallen sicher garan-
tieren, jedoch hot dies einen gréfieren ghom-
verbrauch zur Folge, da eine wesentlich
gréfere Kraft aufgebracht werden muf3, um
das Relais zu halten. R. Bachmann, Hof



Abb. 1.

Giiterschuppen und Bw-Auien

stelle des Bf. .Altenstein”, ein zwar nettes, aber nicht
sonderlich .aufregendes” Anlcgenmotiv — wenn nicht die schré

s

durchs Gleis lou-

fende Trennfuge wdre, die ouf irgend etwos Besonderes schlieen 1GBt! Voila — Sie brouchen nur

umzublattern|

Bf. ,,Altenstein” —

der Grundstein fiir eine Kammanlage!

Das Thema meiner Anlage konnie aus Plaizgriinden -

nur eine Nebenbahn in einer Kleinstadigegend sein,
da mir nur ein Teil eines kleinen Kellerraumes zur
Verfiigung steht. Auf dieser .abgeknappsten” Fliche
von 2,00 x 2,40 m sieht der erste Teil meiner Anlage
mit den Abmessungen 0,95 x 2,00 m. Es soll eine Art
Kammanlage entsichen, deren ersten .Zahn® ich
heute vorstellen michre.

Keimzelle dieses Anlagenteils war eine kleine
Platte mit Bahohol und Bw _Aliensiein”. Dieser Teil
ist he hmbar eingebaut (s. Abb. 3), damit ich
am darunter liegenden 5-gleisigen Abstellbahnhof et
waige Arbeiten r durchiiihren kann. Die Besetzt-
anzeige dieser Abstellgleise erfolgt durch Limpchen
an einem Steuerbrett, das in die Anlagenverkleidung
cinbezogen wurde, Fiir die Schaltung habe ich die in
den Fleischmann-Weichen eingebauten Kontakie und
pro Gleis zwei Umschaltkontakte, die als Endschalter
vom einfahrenden Zug betiitigt werden, verwendet.
Weiterhin sichern pro Gleis eine .Besetzilampe™ (bei
Gleisbelegung) umf eine _Freilampe™ (die nur dann
leuchtet, wenn das Gleis frei ist und die Weichen-
stellung in das Gleis weist) den unterirdischen Zug-
verkehr.

Bei der Einfahrt wird die Fahrgleichspannung iiber
einen Endschalter abgeschaliet; fiir die Ausfahri einer
Zuggamimr erfolgt die Stromzufiihrung liber eine
Diode. Die Endschalier (im Fachgeschiift fiir Schiffs-
modellbau erhililich) werden von der Lok iiber eine

aus 2 mm-Pertinax ausgesiigte und angeklebte Wip
betiitigt. Eine Lampe am Stellpult in der Hohe der
Weichendrucktaster wird vom fahrenden Zug iiber
einen Gleiskontakt, der unmittelbar vor der ersten
Weiche der Abstellharfe liegt. impulsariig ange-
steuert. Sie zeigt den Moment an, wenn ein Zug in
die Cltisgmppe einfihrt. Das ist noiwendig. da auch
die Zufahrt zur Abstellgruppe {iber eine Linge von
ca. 1,50-2.00 m verdeckt sein wird. Das Gelindeteil
iiber den Endabschaliern ist aus .Wartungsgriinden”
ebenfalls abnehmbar und kann nach Lisen von drei
Schrauben abgehoben werden is. Abb. 6.

Mit einem kleinen Kippschalter wird die Fahr-
spannung der zum Rangieren im Bahnhof benutzien
Trafos an die Abstellgruppe gelegt. Minibuchsen
dienen zur Finspeisung von Wedmnel nung. Fahr-
spannung Unterleitung und Fahrspannung Oberlei-
tung.

Um den bei einer kleinen Anlage normalerweise
unvermeidlichen .Rundlauf-Effekt” zu vermeiden, er-
weiterte ich die spiiter verdeckte Strecke hinter dem
Bahnhof um ein Uberholgleis. Hier kann eine Zug-
gamitur die andere abltsen, Der Vorgang liuft selbsi-
tiitig ab und wird ebenfalls auf dem Schaltbrett durch
Rickmeldelimpchen iiberwachi, AuBer Frei- und Be-
setzianzeige sind noch vier Weichentaster .fiir alle
Fille” und ein Kippschalter fiir die Umschaltung auf
-Durchfahrbetrieb” vorhanden.

E. Sander, Holzwickede Opherdicke
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Abb. 2. Totalansicht des
fast fertiggesteliten An-
lagenteils.

v Abb. 3. “ Die heraus-
nehmbare Bahnhofsplatte
ist — im .Normalzustand”
- stromm eingepafit und
ruht auf S?Gizen; ange-
hoben wird sie mit einem
Drohtgriff, der in Boh-
rungen gesteckt wird. 5
Gleisverbindungen muf
ten trednbar ausgefihrt
werden, wobei die schré-
ge Trennstelle des Stumpf
gleises (s. a. Abb 5) am
schwierigslen onzuferti-
gen war. Das Gleis wur-
de hart an der Platten-
kante mit einer PUK-S&ge
abgeschnitten und be
feilt; Schaumstoffbettung
vnd Gleis sind an der
Trennstelle mit Uhu-plus
festgeklebt. Auf der fe-
sten Plotte wurde das
restliche Stumpfgleis an-
gepafit und ebenfalls an
der Kante verklebt. Eine
- Verbindung mit Schie
nenloschen - mit Hilfe
einer Spilzzange gonz
zurlckschiebbar - besteht
nur bei zwei Bogenwei-
chen an der Bahnhofs-
einfohrt, Die Stromver-
sorgung der Gleise vor
und hinter den Trennstel-
len erfolgt Ober eine 34-
polige %red‘verbmdunq
bzw. am Tunnelstumpf-
gleis durch kleine Ba-
nonenstecker (s. Abb. &)




A Abb. 4, Streckenplon (im Mafistab 1:21)
vom ersten Teil der Anlage Sonder. Der Klein-
stodi-Bohnhof _Allenstein® weist inleressante
Rangierméglichkeiten ouf und zwingt ouf Grund
seiner Anordnung (Kopfbahnhof!) zu vorbildm&Bi-
gen Betriebsablaufen, wie z. B. Lok umsetzen
usw. Die verdeckte Ausweiche im Hintergrund er-
moglicht spéter einen einfochen outomatischen
Betrieb; der fiunfgleisige Abstellbahnhof liegt
noch gine Etage tiefer.

Abb. 5. Nach Abheben der Bahn-
hofsplotte ,Altenstein® wird die
Gleisharfe des tiefliegenden Ab-
stellbohnhofs freigelegt; etwa an-
fallende Wartungs- und Repara
turarbeiten konnen nunmehr ohne
Schwierigkeiten erledigt werden

 Taom

ety

Abb. 6. Herr Sonder hal offenbar
eine Vorliebe fir obnehmbare Ge-
lGndeleile! Auch diese Partie mit
8§ dem im Tunnel endenden Stumpf-
gleis von Bf. .Altenstein” (5. Gleis-
plan Abb. 4) kann obgehoben wer-
den, um im Bedarfsfall leichter an
die finf Endscholter der unterirdi-
schen Abstellgleise heranzukom-

men. An dieser Trennstelle Gber-
¥ nehmen die bei Abb. 3 erwdhnten
kleinen Bananenstecker die Strom
§ versorgung

655



Unser heutiger Bauplan: j

Abb. 1. Das Vor
bild unseres heuti
gen Bouplans, eine
Lok der BR 64, vor
einem Giterzug auf
der Strecke nach
Herrenberg (kurz
vor Tibingen)

(Foto Abb. 1 u. 2
von U, Czerny,
Rottenburg)

Die 1C1’ h2-Tenderlok BR 64

Das Vorbild

Im Jahre 1928 stellte die Deutsche Reichsbahn im
en der damals neuentwickelten Einheitsloko-
motiven eine zweizylindrige Tenderlok mit niedrigem
Achsdruck in Dienst. Diese besaB drei Kuppelachsen
mit einem Raddurchmesser von 1500 mm, sowie vorn
und hinten je eine Laufachse mit einem Raddurch-
messer von 850 mm. Kessel und Teile des Triebwerks
waren mit denen der gleichzeitig gebauten leichien
Personenzugloks Baureihe 24 austauschbar.

Die Reihe 64 bewihrte sich. besonders aui Neben-
bahnen, ganz ausgezeichnet - es wurden bis 1940
insgesamt 520 Stiick gebaut. Weitere 90 bestellte Loks
wurden wegen der Kriegsbedingungen storniert.

Die Hochsigeschwindigkeit betrigt 90 km/h. Der
fiir die Baureihe 64 typische kurze Tenderkasten faft
3 t Kohle: durch spiitere Aufsatrteile versuchie man
den Vorral zu vergrifern. AuBerdem kiinnen 9 chm
Wasser in den seitlichen Wasserkiisten miigefiihrt
werden., Die Zugkraft betrigt 12 320 kg bei einer
Leistung vomn 950 PS,

Wiihrend der 12jihrigen Beschaffungszeit ist die
Relhe 64 in verschiedenen Ausfilhrungen gebaut
worden. Ab Betriebsnummer 64 368 betrligt die LUP
12 500 mm., ab 64 384 wurde auch eine Laufachsbremse
eingebaut. Weiter erhielien die letzien zehn Loks
(64 511-520) Krauss-Helmholtz-Lenkgesielle. Alle ande-
ren waren mii Bissel-Gestellen ausgeriisted.

Aus der Baurcihe 64, die fiir den schnellen Neben-
bahndienst auf Flachlandstrecken bestimmt war, wur-
de 1928 eine 1'D1'-Tenderlok fiir den langsameren
Dienst im Hiigelland abgeleitet, die sich ebenfalls
bestens bewiihrte. (Gemeint ist die BR 86, die Miirk-
lin bekanntlich neu kreiert hat. Das Modell wird die-
ser Tage an den Fachhandel ausgeliefert; Besprechung
folgt im nichsten Heft! D. Red.)

Leider wurde in den letzten Jahren die Stiickzahl
der diensttuenden 6ier stark dezimiert; zum Jahres-
ende 1970 waren noch 37 Loks bei der Bundesbahn
cingesetzt. H. MeiBner, Miinster

Abb. 2. Diese Draufsicht zeigt eine Reihe von Ein-
zelheiten, die fir einen Modellbaver von besonderem
Interesse sind.
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Abb. 3. Das HO-Modell der BR 64, gebaut von Herrn Wiehler, Homburg, das er auf dem Fohrwerk eines
Fleischmann-Modells der BR 24 aufbaute.

Nachbildung einer BR 64 en miniature (H0)

Wenn wir uns heute der 064 (ex BR 64) in besonde-
rem Mafi annehmen, dann aus folgendem Grund: Ein-
mal gibt es das Trix-H0-Modell der 64 nur in der Trix-
ExpreB-Ausfiihrung (mit den iiberdimensionalen Ri-
dern und fiir den 3-Schienen-Betrieb), zum anderen

{ es (im Geg zum soeben ausgelieferien
N- Mode!l s. S. 664) nicht mehr dem heutigen Quali-
titsniveau, und zum dritien wiirde es diese auch im
GroBen hichst dankbare Lokomotive verdienen, von
einer Modellbahn-Herstellerfirma nochmals fiir das
Zweischienen-System aufgelegi zu werden, zumal sie
geradezu dle Dampilok schlechthin fiir kleinere
Anlagen darsiel

Und falls dle 64 als Supermodell heutiger Priigung
noch auf sich warten lassen sollte, mbgen die heuti-
gen Bilder und Zeichnungen mit dazu dienen, das
erwiihnte Trix-Modell entsprechend zu verbessern und
zu verschinern. Das HO-Modell, das unsere Bau-
zeichnung illustriert, stammt von Hermn H. Wiehler,
Hamburg., dem wir nunmehr das Wort zu einem
kleinen Baubericht erteilen.

Hier sein Bericht:

Da ich als Modellbahner nicht den gering-
sten Platz fiir eine Anlage habe, reifte in mir
der Plan, stalt dessen Dampfloks im HO0-MabB-
stab zu bauen. Was andere kénnen, kannst du
sicher auch, sagte ich mir und begann mit einer
Lok der BR 64 — dem sog. .Bubikopf* — in
Gemischtbauweise.

Als Ausgangsbasis fiir das Fahrgestell diente
in meinem Fall das Chassis (saml Radern und
Motor) einer BR 24 von Fleischmann; Markli-
nisten verwenden naliirlich das Fahrwerk der
3003 (BR 24). Der komplette Zylinderblock
wurde aus einem Stiick Flachmessing wvon
10 mm Dicke zurechtgefeill und -geschliffen.
AnschlieBend wurde der Blodk beidseitig di-
rekt an den Zylindern durchgesigt — zwedks
Stromisolierung ~— und vermittels zwei Stiick
diinner Kunststoffpldtichen (Hart-PVC) wieder
zusammengeklebt,

Die vordere Pufferbohle muBlte neu herge-
stellt werden und ist mittig am Zylinderblock
und am vorderen Teil des Fahrgestells mit
M 2-Schrauben befestigt. Die Pufferbohle sclbsl

ist aus einem Stiick Flachmessing ausgelrast.
Die Lauffliche auf und hinter der Pufferbohle
wurde mit Ms-Riffelblech versehen und darauf
die Lampen, Lampenschutzbiigel, beide Leitern
zum Laufblech an den Wasserkisten sowie
Haltewinkel mit Trittblech, die zur Rauchkam-
mertiir fihren, festgelétel.

Die Bremsschliuche stellte ich folgender-
maBen her: 0,5 mm-Neusilberdraht wurde in
der bendtigten Ldnge im Halbbogen zurecht-
gebogen, anschlieBend mit 0,2 mm-Kupferdraht
in engsten Spiralen umwickelt und an beiden
Enden leicht verlétet. Sodann wurden die frei-
gelassenen Enden in 0,5 mm-Bohrungen der
Pufferbohle eingelétet. Die Rangierergriffe be-
stehen ebenfalls aus Draht von 0,5mm @. Ich
habe die I-Kupplung von Piko verwendet, die
mit UHU-plus unter die Pufferbohle geklebt
wurde.

Das hintere Laufgestell besteht aus 0,5 mm-
Blech und ist mit einer Stuhlschraube M2
unten am Fahrgestell festgeschraubl. Zusélz-
lich ist es mit 0,15 mm starkem Bronzeblech
abgefedert.

Fiir die Neuanfertigung der Treib- und Kup-
pelstangen verwendete ich Neusilber von 0,5
und 0,8 mm Stdrke. Die Nuten in den Stangen
sind milhsam mit einer Spitzfeile eingefeilt (bes-
ser gesagl: eingeschrapt!) worden. Die beiden
Voreilhebel sowie die Schieberschubstangen mit
ihren feinen Gabelungen wurden aus Vierkant-
Silberlot gefertigt. Dafiir sind allerdings
kleinste und feinste Nadelfeilen unerlaBlich!

Alle beweglichen Teile der Steuerung wur-
den mit 1 mm-Bohrungen versehen und mit
Négelchen von 0,9 mm ¢, deren Kopf kleiner
gefeilt wurde, vernietet. Die zwei Kreuzkoépfe
sind aus 2 mm starkem Messing herausge-
arbeitet, mit einem 0,7 mm breilen Schlitz fiir
die Gleitbahn eingepaBt und mit der Kolben-
stange von 1 mm @ — ebenfalls Silberlotdraht
— verldtet.
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Nun einiges zur Anfertigung des Gehéuses:
Alle Einzelteile, die am Gehduse zu sehen
sind, wurden aus Vollmessing oder Ms-Blech
von 0,5 und 0,8 mm Stérke gefertigt, alle Rund-
teile aus Rundmessing gedreht.

Das Fihrerhaus mit den daran anschliefen-
den Wasserkasten bestehl aus 0,8 mm-Messing-
blech. Die Teile wurden zurechlgeschnitten,
auf MaB genau befeilt, so weil ndtig umge-
bogen und in einem Arbeitlsgang verlétet. Die
Fenstereinfassungen sind aus 0,5 mm-Draht ge-

Abb. 4. Diese Schrégaufnahme vom Modell zeigt
deutlich die neu angefertigte Pufferbohle. Auf dem
Dom hinter dem Schornstein ist schwach die Schraube
fir die Gehdusebefestigung zu erkennen.

Abb. 5. Das Fohrwerk des Modells, Ubernommen von der Fleischmann-BR 24; Zylinder, Steve-
rungsteile und Gestdnge hat Herr Wiehler jedoch neu angefertigt. Sehr sauber sind die Gabe-
lungen am Steverungsgesténge aus einem Stick Vierkant-Silberlot herausgefeilt.

Abb. 6 u. 7. Stirn- und Rickpartie in 'y H0-Gréfe.
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o Abb. 8 und 9. Seitenansicht und Droufsicht im MaBstab 1:87 (HO). Die MaBe vor dem Schrégstrich gelten fir HO, die dohmlnr fir N. Die Orlginul MaBe sind
3 unter der MaBlinie in Klommern angegeben. (Zeichnungen von H + Minster)
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J-\bb. 10. Eine Lok-Lee

bogen, von auben auf die Fensterbegrenzung
geklebt und anschlieBend flach gefeilt. Auf die
gleiche Art wurden die Trittstufen eingefaBt.
Die Rauchkammertiir wurde aus einem Stiick
Rundmessing gedreht und daran die Héange
aufgeklebt. Die dazugehérigen Vorreiber sind
aus diinnen Stecknadeln gebogen und in ent-
sprechende Bohrungen eingeklebt, Geklebt

rfahrt des Wiehler'schen Modells ouf der H0-Anlage des HerthS;rassar.

to: J. Strasser, Hamburg)

wurden ebenfalls Schornstein, Dome, Kessel-
bander usw. Die Rohrleitungen bestehen aus
Ms-Draht verschiedener Abmessungen von 0,5
bis 2,0 mm Stirke. Mit einer langen Schraube,
die im Dom hinter dem Schlot sitzt, wird das
Gehdéuse in einer vorhandenen Gewindebuchse
am Fahrgestell der ehemaligen BR 24 fest-
geschraubt. H. Wiehler, Hamburg

Abb, 11-14. Die BR 64 im N-Zeichnungsmafistab 1:160; die Mafle entnehme man den HO-Zeichnungen der

Abbildungen 6-9.
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Es gibt nichts,
was es nicht gibt!

Topte,
Deckel und
Gleiskontakte

Abb. 1 Der
rwischem Gleis.

Kanaldeckel

1. Wie kommt Kuhmist aufs Dach bzw. der Kanaldeckel zwischens Gleis?

Das kommt davon, wenn dje linke Hand
nicht weiB, was die rechte tut oder wenn Pla-
nungen von verschiedenen Behérden durchge-
filhrt werden, wie z. B, im Orisleil Marien-
felde, als 1970 eine Anschlufbahn zu einem neu-
erschlossenen Industriegelinde gebaut wurde
Und so ergab sich, daB der Einstiegschacht des
Kanalsystems genau zwischen den Schienen
des spateren Gleises lag!

P e 5

Eine nette Vorlage, die Liecbhaber besonderer
Gags an einem Gleisende nachbilden kénnen
Nicht vergessen sollte man dann allerdings die
iiberkreuzien Schwellen, mit denen wihrend
der Aufbauarbeiten der Bahniibergang (im
Vordergrund) gesperrt worden war. Dariiber
hinaus kénnte man mit einem solchen Kanal-
deckel auch einen SRK oder eine Magnetent.
kupplerplatte tarnen. H. Dummer, Berlin

2. Gleiskontakte & la Modellbahn

Herr Heinz J. Kowalewski, Waltenscheid,
schickte uns die Abb. 2 und 3 und meinte dazu:
Offenbar gibt es nicht nur auf unseren Modell-
bahn-Anlagen zwischen den Schienen Kontakte,
sondern auch die BUBA beniitzt solche Vorrich-
tungen, die im vorliegenden Fall wenige Meter
vor und hinter einem unbewachten Bahniiber-
gang angebracht sind. Fir uns Modellbahner
mogen diese als Vorbild fir unsere Gleiskon-

takte dienen, die im allgemeinen in einer vor- .

bildgerechten Anlage wie Fremdkorper wirken

Abb. 3.
richtung.

und daher meist mit einem unauffalligen Tarn-
anstrich versehen werden, wdhrend sie bei der
BUBA — welch ein Hohn! — leuchtend gelb
angestrichen sind!

Diese Gleiskontakte gehéren

ibrigens zu

Abb. 2. Dieser omi-
nése .Betontopf” dient
zum Schutz eines Ver-
teilerkastens.




'I{luclt eine 8insalzm5g[-ioleeiu

Wahrend meines Urlaubs in Uslerreich be
kam ich den OBB-Turmiriebwagen X 534.33 vor
meine Kamera. Er unterscheidet sich vom Vor-
bild des o. a. Bauplans in einigen Punkien,

zeigt damit aber gleichzeilig mehrere Varia-
tionsmaglichkeiten fiir Nachbau-Inleressenlen
auf

I. Der Erdungsbigel ist als Einholm-Strom
abnehmer ausgelihr!.

2. Fensler- und Dachpartie sowie die Molor-
haube sind elwas anders gesialiel

3. Das Fahrzeug ist in einer schmucken Farb-
gebung (rot-elfenbein mil schwarzen Zierstrei-
fen) gehalten

Ilch melde mich jedoch nicht nur wegen die-
ser Abweichungen, sondern um auf eine wei-
tere Einsalzmiglichkeit hinzuweisen: Im Halte-
punkt Tdschling (Strecke Villach — Kiagen-
furt) wurden von der Besalzung des Turm-
triebwagens mit Hille der mitgefiihrien Gerdte
die Bahnsteiglampen gesirichen. Hal man also
keinen Oberleitungsbetrieb, méchle das Fahr-
zeug aber dennoch bauen, so steht dem nichis
mehr im Wege. Denn aul jeder Anlage gibl es
wohl Bahnsteiglampen u. a., die einmal — an-
genommenermaben einen neuen Anslrich
vertragen konnten! G. Flechiner, Niirnberg

Abb. 1. OBB-
Turmtriebwagen
X 534.33 mit Ein-
holmstromabneh-
mer im Hp. Tésch-
ling (Strecke Vil-
'ucﬁ Klagenfurt)
Mannschaft und
Fahrzeug nebst
Bordgerat sind
hier zum Lampen-
streichen .abkom-
mandiert™!

Nachtrag zum Turmiriebwagen-
Bauplan in Heft 7/71

o £ N -
Abb, 2. Neben der Forbgebung unterscheidet sid
der Triebwagen auch in der winkligen Dachform, der
abweichend ausgefihrien Kihlerjolousie und den di
rekt an die Motarhaube gesetzien Laompen (s. Abb. 1)
vom Vorbild unseres Bauplans in Heft 7/71. An der
Stirnseite fehlt die .Bigelfalte®, auBerdem isl eine
zusétzliche Lifterjolousie unterhalb der Pufferbohle
vorhanden

einer Achszdhl-Vorrichtung. Die gesamle An-
lage dient dazu, einen ,unbemannten®, aber
durch Halbschranken gesicherten Uberweg (auf
Abb. 2 rechis oben gerade noch zu erkennen)
zu liberwachen. Dabei werden die Schranken -

nach Passieren des Zuges — nur dann gedlinet
wenn die Anzahl der gezdhlten Achsen mil den
Werlen einer Vergleichsstelle (z. B. Bahnhofs
ausfahrt oder vorhergehenden Blockslelle)

662

tubereinstimmt, Die Blechplatten vor und hinter
dem eigentlichen Zdhler sind Abweiser, die
zum Schutz der Zéhler dienen. Die Einrichtung
befindet sich in Fahririchtung unmittelbar vor
dem Uberweg; der Schrankenmotor wird Uber
eine Verzogerungsschaltung in Bewegung ge
setzt. Der nicht minder auffillige .Topf" auf
Abb. 2 ist ein Betonring, der zum Schulz des
Verteilerkastens dient



Der
verlangerte -

Arm f

Lokomotiven und Wagen haben die seltsame
Angewohnheit, immer in den hintersten Ecken
der Anlage zu enltgleisen. Ob dies an der
Ticke des Objekls liegl oder ob es aus purer
Gehiassigkeit geschieht, ist eine Frage, die wohl
niemand beantworten kann. Haufig sind solche
Unfédlle dann nur unter halsbrecherischer Akro-
batik zu beheben, wobei bisweilen auch noch
mehr oder weniger grobe ,Flyurschiaden®
stehen.

Mit ein paar Leistenresten, ein paar Holz-
schrauben, einer etwas lingeren Metallschrau-
be, einer Ose und etwas Bindfaden 1aBt sich
der viel zu kurze Arm sehr einfach verlangern
Das ,Wie* mége man aus der Zeichnung ent-
nehmen, Die Mafle muB jeder individuell nach

ent-

Unmafstébliche Prinzip-
skizze des ,verlGngerlen
Arms" - eine nilzliche
und zudem nicht schwie-
rige Bastelei

dem Mabstab seiner Bahn und der Grélle seiner
Anlage wahlen. Zu erwihnen wire noch, dab
der obere Hebelarm der Zange so schwer sein
mub, daB sie von allein auseinanderklafft, was
aber wohl sowieso jedem klar sein dirfte. Es
empfiehlt sich auch, die Greifflichen mil
Schaumstoff zu bekleben, einerseits als Polsler,
um Kratzer am Modell zu vermeiden, und
andererseits aus Grilligkeitsgriinden, damit
man auch schwere Lokomotiven sicher greifen
kann Martin Freund, Hannover

Verspdtet
eingetroffen:

Im letzten Heft brachten wir auf S. 592 (im Zu-
sammenhang mit unserem Artikel {iber den Bau einer
Weiche mit beweglichem Herzstiick bzw. einer Mo-
dellweiche mit ankla; ren Fliigelschienen) die Ab-
bildung einer neuwen HO-Weiche der Firma Tyco. Thr
Asbeitsprinzip beruht darauf, daf nicht das Herz -
st ¢k verstelll wird, sondern ~ analog der von uns
beschriebenen Stuppy-Weiche - Weichenzungen und
Zwischenschienen eine verstellbare Einheit bilden,
Daf die Fliigelschienen sowohl bei der Tyco- als auch
bei der Lima Weiche fehlen. ist von untergeordneter
Bedeutung und beeinfluft in keiner Weise den Lauf
der darliberrollenden Fahrzeuge.

Die Lima-N-Weiche -

ohne Radlenker
und Fligelschienen

Wie in der dortigen Abb. 9 kurz erwiihni, hat auch
Lima fiir seine N-Bahn eine derartige Weiche ent-
wickelt. die wir ebenfalls gern im gleichen Heft vor
gesielli hiitten — wenn das gute Stiick noch rechi
zeitig eingetrofien wiire! Heute also nachtriiglich das
Konterfei der besagten Lima-Weiche, bei der - ganz
im Sinn der neuesten Entwicklung im Weichenbau —
Herzstiickspitze und Zwischenschiene einen durchge-
henden Strang bilden und dadurch ein glattes Durch-
rollen der Rider gestatten. Daf hierbei die sonst iib-
lichen Radlenker unnitig geworden sind und ent
fallen. sei nur noch einmal am Rande erwiihni,

_Der Vergleich mil
einer herkommlichen
Modellweiche (cben),
einer Atlas-N-We
che, zeigt den Un-
terschied. Bei der
Lima-N-Weiche (un
ten) bilden Weichen
runge und Zwischen
schiene mit der Herz
stickspitze ging
durchgehende Linie
Fligelschienen und
Rm?lenief werden
entbehrlich, we!l ja
jetzt eine durchge
hende (s:chere) Gleis
fihrung verhanden
st
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«Warum in die Ferne schweifen -
sieh’, das Gute liegt so mah!”

Nun, das ,in die Ferne schweifen” bezieht sich auf
den N-Windberg-Abteilwagen aus der DDR, dessen
Erscheinen zudem noch in einer gewissen Ferne liegt,

«und mit dem Guten, das so nah liegt, ist naliirlich der
N-Abteilwogen der Fo. Fleischmann gemeint, der
sofort erhéltlich ist und nicht ,gut” ist, sondern ...
sehr gut! Man kann das Modellchen eigentlich schlecht
beschreiben, man muB es selbst in der Hand halten
und eingehend von allen Seiten betrachten. Die Form
ist sehr exakt und feinplastisch rbeitet (einschlieB-
lich der Unterseite) und die Trittbretter sind fost maB-
stiblich dinn. Wer das Dach zu silbrig” findet, kann
es farblich nachbehondeln, wie man auch die ollzuget
sichtbaren blonken Stirnflichen der seilenverschieb-
lichen Mittelachse mit einem schwarzen Farbtupfer
wegtarnen sollte. Ansonsten ?““ es wirklich nichis
~zu bekritteln” - im Gegenteil

Das rei
zende Mo
delichen des
Abteil-
wagens im
GroBen-
vergleich zu
seinem HO
.Bruder”|

'Fleischmann-Ableilwagen (3 Pr89 in N

Zusammen mit der P B kinnen die N-Freunde jefxt
die interessonten Personenziige vergangener Jahre
wusammenstellen (wenn man sich nicht daran stért, daB
die Wagen diec DR-Besch ii‘hmT tragen, withrend die
BR 38 die erst viel spiter ublichen Witte-Leitbleche
und die neve DB-Beschriftung oufweist und somit
eigentlich in eine andere Zeitepoche gehdrt).

In diesem Zusammenhang der Vorschla
Firma Fleischmann, die Abteilwagen (au
zustitzlich mit der alten DB-Beschriftung zu liefern,
mit der diese Wagen noch bis ca. 1 bei der DB
verkehrten. Auch der P8 stinde eine Beschriftung als
38 772 (und mit den alten Windleitblechen) sicher nicht
schlecht zu Gesichl. Donn kénnte sich jeder Modell-
bahner die Zuggarnitur seiner Wahl besser zusammen-
stellen!

an die
in HO)

Jetzt im Fachgeschaf:  Minitrix-Modelle der BR 064 und BR 24

Bubikopi”~ und _Steppenplerd” sind die Spitz-
namen der Eisenbahner fiir die BR 64 bzw. die BR 24,
deren N-Nachbildungen jeizt dem Modellbahner offe
rieri werden. Besonders die leichie Tenderlok der
BR 64 schliebt eine Liicke im Lokpark der N-Modell-
bahner.

Das Modell ist so gut wie maBstiblich. Das Ge-
hiuse ist gut detailliert und vorn und hinten mit
Dreilicht-Spitzenbeleuchiung versehen. Besonders vor-
bildgetreu wirken die zierlichen, freistehenden Later-
nen der vorderen Pulferbohle. Das Fithrerhaus st
verglast und an den Seitenwiinden mit der neuesten
Beschriftung gestempelt: auch die allerkleinsten Buch-

Zumindes! den
MN-Bahnern steht
jetzt ein exzel-
lentes Modell
der 647 zur
Verfigung; da-
hinter die gleich-
falls neve BR 24.

staben und Ziffern sind dalls der Stempel fabrik-
scitig sauber aufgedriickt wurde) noch lesbar. Das
Fahrwerk weist angespritzte Bremsen-Imitationen und
Schienenrliumer an den Gestellen der Vor- und Nach-
lautachse auf, Der dreipolige Motor treibt iiber eine
Schnecke und ein Kunststofi-Ritzel die A-Achse an,
die durch weitere Zahnriider mit der B- und C-Achse
gekuppelt ist. Das Launfgeriiusch der Lok ist verhilt
nismiifig leise und die Falreigenschafien sind gui;
auch Kriechfahrien werden - bei sauberem Gleis -
anstandslos absolviert.

Beziiglich Detaillierung und Fahreigenschalten gilt
das (iber die BR 064 Gesagte auch fiir das Modell der




BR 24, das jedoch im Gegensatz zum . Bubikopi”
noch mit der alten Baureihen Nummer beschriftet ist.
AuBerdem ist die .24" auf der ersten Treibachse mit
zusiitzlichen Haftreifen versehen. Das Fahrwerk des
Tenders ist gut detailliert. Der Tender wird mit zur
Stromabnahme herangezogen; ‘seine Lampen sind -
was zur Zeit der Messe noch nicht feststand - eben
falls beleuchtet.

Einen netten Einfall hatten die Trix-Konstrukteure

Arnold rapido: b

B n2-Tenderlok und
Schiebedach-Wagen Ts 851

Das Modell der kleinen Tenderlok (nach einem Vor-
bild im Nirnberger Gaswerk) diirfle wohl das kleinste
z. Z. avf dem Markt befindliche N-Modell sein!

Die Lok ist incl. Gehbuse in Gonzmetall ousge-
fihrt. Zwischen Umloufblech und Kessel hot man
freien Durchblick; die vom Sanddom herabgefiihrien
Sandfalirohre wnd die Blattfederung der A-Achse
stehen frei. Die Loternen sind nur Atrg rn und
daher nicht beleuchiel; ouBer einer am rerhaus
angebrachten Nachbildung des Hanomag-Fabrikschil-
des ist dos Modell nicht weiter beschriftet.

Gt VY

i

Abb. 2. Der Schiebedach-Wagen Ts B51 zeichnet sich
neben guter Detaillierung und sauberer Beschriftun
durch kleine Raffinessen wie bewegliche Seitenwand-
Tiren und Stirnwond-Klappen ous. Bleibt nur die
Frage offen, ob solche .Gaogs” von der N-K&ufer-
schaft Oberhaupt entsprechend honoriert werden.

bei der Gehiiuse-Befestigung der beiden Modelle. Bei
beiden sind die Rauchkammertiiren abnehmbar: da-
hinter verbirgt sich die Befestigungsschraube! Dieser
kleine Gag versetzt die N-Freunde in die Lage, mit
etwas bastlerischem Geschick die Lok so herzurich-
ten, da sie z. B, im Bw mit gedffneter Rauchkam-
mertiir vor einem (selbstgebastelten) Rohrblasgeriist
tsiche BZ in Heft 2/71) stehen kann.

Abb. 1. Die kleine B-Tenderlok von Arnold ist nicht
viel ldnger als ein Streichholz; sie eignet sich vor-
ziglich als Werks- cder Rangierlok.

Das Steuerungsgestiinge ist ous Weichplastik ge-
gossen und mit Ausnchme der Kuppel- und Kolben-
stange starr; dos Gesomibild ist jedoch immer noch
besser, als wenn die starr bildeten Teile fehl

wiirden. Beide Achsen werden angetrieben und sind
iber Kunsistoff-Zohnréd itei d gekuppelt.
Die Laufruhe der kleinen Lok ist sehr gut und ins-

weck sollte

besondere beim Rongieren — zu diesom
sie auch hauptsiichlich eing werden — muB man
schon sehr genay hinh&ren, um Gberhoupt etwas zu
«héren”. Weichen werden im Rongiergang sicher pas-
siert, lediglich auf Fleischmann-Weichen muB man
ein wenig beschleunigen, damil das Kunststoff-Herz-
stiick (das etwas ldnger als der Ach d der Lok ist)
iberfahren wird,

Der ebenfolls jetzt erhiltliche Schiebedach-Wagen
Ts 851 ist dank seiner beweglichen Stirn- und Seiten-
wandiiiren sowie des Schiebedochs bestens doxu ge-
eigne!, an vielen N-LadestraBen als Statist fir ein
nettes Moliv mitzuwirken —~ ohne dadurch irgendwie
nilﬁc ?wlon Rolleigenschaften in Zweifel setzen zu
wollen

Buchbesprechung

Mal ernst, mal heiter und so weiter . . . '71

von H. Glaser und R. Schwarz, 40 Seiten, rd. 50 Zeich-
nungen, mehrforbiger Einband, Format 21 x 14,8 cm,
DM 6,80, Redactor Verlag, Frankfurt/M., Mérikestr. 14.

Auch die neueste Ausgabe von _Mal ernst, mal
heiter . . .” bringt wieder eine interessante Mischung
ous wichtigen Aspekten des modernen Schienenver-
kehrs (Computer-Einsatz, Intercity-Zige, Containerver-
kehr usw.] und lustigen Anekdoten cus dem Alltag der
Deutschen Bundesbahn. Was DB-Pressechef Dr. Hans

Glaser von den Entwicklungen im verkehrspalitischen
und technischen Bereich zu geril:hlen hat, ist fir jeden
Eisenbahnfreund von hohem Informationswert; und
doB auch dos Zwerchfell ouf seine Kosten kommt,
dafir sorgen die Witzzeichnungen von Rudolf Schwarz,
der den gMBA-lesem ja kein Unbekannter mehr ist.
A propos MIBA: Erinnern Sie sich noch an die
.Sauerei"-Geschichte aus Heft 4717 Nun, cuch die DB
begibt sich anscheinend ab und zu ouf die Pirsch;
und wos fir amdsante jogdrechtliche Verwicklungen
enistehen kdnnen, wenn eine Lok eine Wildsau ,er-
legt” (wem gehdrt dos Wildbret?), kénnen Sie unter
der Uberschrift ,Waidmannsheil . . .” ebenfalls in die
ser DB-Publikation nachlesen. Viel Spafi!
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bzw. zusammengeklammer!, auch der Hiigel im
Hintergrund mit dem Tunnelportal @ la Airolo.
Die bejden auf Abbildung 17 sichtbaren Fla-
chen sollen eine Wiese und einen Ribenacker
darstellen. Als StreumateYial dienlen Sireu-
fasern und Laub von Preiser. Der Feldweg ist
bereits vorgearbeitet und auch der Bauernhof
aus Faller-Gebduden steht schon an seinem
Platz, Die Fahrspuren aui dem Feldweg und
die Rander des Ackers wurden dann spéler mit
braum eingeldrbtem Gips elwas unregelmdbiger
gestaltet. Der Schlepper muBle dazu zwecks
Herstellung der Fahrspuren einige Sonder-
lahrlen einlegen. Dafiir hat er aber jelzt auch
richtig ,verdreckte® Relfen. Es muB wohl vor-
her gerode geregnet haben! So ging es dann
Stiick fiir Stiick weiler. Die Wiese mubte ,ge-
mdht* werden. Das zum Trocknen aulgebaute
Heu besteht aus Grasmatien-Resten, die ein-
fach titeniérmig zusammengeklebt wurden
(s. Titelbild). Hochspannungsfasten, Bdume,
Biische und Zdune kamen spdter dazu. Ein
Langholzanhénger ist zum Graslransporler
Lumiunktioniert® worden. Die Pritsche enistand
aus Plastikresten, die Grasladung besteh! aus
Streufasern.
Felsen:

Die Abbildung 17 zeigt auch das Rohmaie-
rial fiir meine ,Felsen”. Es handell sich auch
hier wieder um Pack-Krepp-Papier, nur dies-
mal ziemlich zerknautsch!. Die eingedrickien
Falten werden mit Paltex nur stellenweise
untereinander verklebt, damil die Gebilde nach
dem Ansireichen mit schwarz-braun gelfdrblem
Ponal im nassen Zusland nicht gleich in sich
zusammenfallen. Nach dem Trocknen sind die
LFelsen® sehr fest und vor allem seibstiragend;

sie werden dunkel vorgestrichen, dann mit hel-
leren Dispersionsfarben bemaltl und mil Gras-
lasern bestreut.

Landschaft:

Die endgilltige Fertigstellung der Landschalt
wird noch einige Zeit dauern. Ich stelle sie mir
als ein Stick Voralpenlandschail vor, daher
auch die relativ groBen grilnen Fldchen (Gras-
malten), wie man sie z. B. im Allgdu anirifit.
Ich méchte sie auch gar nicht viel unterbre-
chen, nur hie und da noch ein wenig auflok-
kern. Daxu gehdren Buschwerk, Tannen (wie
sie zum Teil schon gepflanzt sind; es handell
sich um Steckiichten (ohne FuB) der Firma Jor-
dan, Chamminsler (s. Messehelt 3/70) und
.selbstgezogene” Laubbdume . (deren Anferti-
gung ich gelegentlich gesondert beschreiben
werde).

Hintergrundkulisse:

Im Hintergrund der Bietschlalbriicke (Abb. 16)
erkennt man die gleichen Berge wie auf der
rechten Anlagenseite. Nun, es Ist auch der
gleiche Hinlergrund (Faller Oberstdorf), nur
habe ich ihn nach unten verlingert und die
Hduser von Oberstdorf mit dbermall. Und da-
mit das MaB voll wird, besteh! die Verbindung
zwischen den beiden Kulissen aul der rechten
Seite und hinter der Bielschtalbriicke aus eni-
sprechend angepaBten Teilstiicken einer dritten
Kulisse ,Oberstdorf®. Ich habe also bis jelzl
dreimal Oberstdori auf meiner Anlage. Die
Wiederholungen der Berge fallen jedoch kaum
auf, zumindest nicht auf den ersten Blick. Nur
die Farbunterschiede im Druck der elnzelnen
Kulissen sind deutlich zu sehen (s. Hintergrund
Abb. 16). (Fortsetzung in Heft 11)

wNedkermann macht’'s miglich!”

Der Modellbahner befindet sich im dauernden
Kriegszustand mit dem Staub, der bekanntlich an
allen moglichen und unméglichen Stellen liegt. Jeder
hat da so seine eigene Kampimethode. Der eine deckt
seine Anlage sorgfiltig mit Folien ab oder konstruiert
sogar passende Aufsetzrahmen dazu, der andere be-
nutzt seinen grofen Staubpinsel zum Aufwirbeln der
Staubpartikel (um sie dann an anderer Stelle wieder-
zufinden) - von den Astchen, Figiirchen und anderen
Teilchen einmal abgesehen, die bei einer solchen,
meist heftigen Fegerei abgebrochen werden. Bleibt
noch der Phlegmatiker zu erwihnen, der seine .Puste”
benutzi und befriedigt konstatiert, dad keine Figlirchen
[ rochen werden. Dafiir verteilt sich der aulgewir-
belte Staub etwas feiner dosiert . . .

Nun, durch Zufall entdeckte unser Leser F. Schmidt
aus Kbln bei Neckermann ein Geriit, das uns bei der
Sauberhaliung unserer Anlagenflichen helfen kann.
Man kann sehr vorsichti 5:mil arbeiten und der
Stauh ist dann da, wo er fdnpehért- im Staubbeutel!

Herr Schmidt schreibt:

i mir eine .Saugbiirste” des V. dhauses
Neckermann gekauft, um mit diesem batteriebetriebs-
nen meine Anlage zu enistauben. Unter Zu-
hili eines Pelikan-Pinsels Nr. 10 reinige ich
damit auch meinen Wagenpark und die Lokomotiven.
Die smhmue ist handlich und der Sog nicht so
stark. Teile mit abgesaugt werden. Der Staub ver-

Ein hochst praktischer . Modellbahn-Staubsauger”

schwindet mittels der Ringbiirste bzw. des Einkehrens
in die Rundung. Eine feine Sache! Zusiitzlich ist noch
ein Ventilatorkopi A h zum Saugkopi dabei.
der fiir Frischluft sorgen kann. Nach hinten hat die
Saugbiirste eine La —~ zum Suchen entschwunde-
ner Kleinteile rs gut geeignet! Alles in allem:
Ein UNIVERSAL-Geriit zum Preise von DM 9,901°

Eine Ghnliche Saugbirste ist hier im Verlag schon
einige Zeit in Benutzung — allerdings als héchst nitz-
liches Auto-Zubehdr. Versuche haben die ausgezeich-
nete Idee des Herrn Schmidt bestétigl. Ein rundherum
mit Zigarettenasche bestreutes N-Figlircchen wurde
trotz direkt aufgesetzter Birste nicht eingesaugl. Die
Zigarettenasche jedoch war verschwunden . . .




ovetes heme:  (Sraucht man Platz biir viele Loks -
(3aut man eine Fahrzeug-(Sox!

Abb. 1. Die Faohrzeug-Box des Herrn Buchardt. In
die hercusnehmbaren Schiebebretichen sind - quas
als .Gleisersalz” — zwei Nuten eingefrdst [s. Abb. 2)

Wie bei einem grofien Teil der Modellbah-
ner leidet auch bei mir das Hobby unter Platz-
.mangel. Daher habe ich mich schon vor einigen
Jahren entschieden, nur eine kleine Anlage
aufzustellen und als .Ausgleich® eben Modell-
fahrzeuge zu sammeln. Wie gesagt: vor eini-
gen Jahren!

Im Laufe der Zeit haben sich nun allein ca
90 HO-Lokmodelle und Triebwagen angesam-
melt, so daB deren geschiitzte und platz-
sparende Unterbringung zu einem echten Pro
blem wurde

Die Firmen-Verpackung der Lokomotiven
eignet sich leider nur selten {iir die Aufbewah-
rung. Will man das Modell betrachten, muB
man es umstdndlich herauslosen (z. B. aus einer
Styropor-Formpackung), was aul die Dauer
nicht ohne Spuren bleibt. Ein Aufbewahren
der teuren Stiicke ohne Verpackung in Schub-
laden oder auf Regalen fihrt oft dazu, dab die
Loks aneinander stoBen und verkratzen oder
aber verstauben. Die Firma Mossmer bietet
zwar Aufbewahrungskasten an, die ansehn-
licher sind als manche Firmen-Verpadckung. Sie
kamen aber in meinem Fall zu spét, denn ich
habe mir vor 3 Jahren meine erste Lok-Box
gebaut. Sie hat sich bewdhrt, so daB in diesem




f
qp g ! S
79 Felder g
L1 g i
]
- - 320 -
unmaollstdblich
Sin > Werkstolf- Spanplatte 10dick
i -1 " s Sperrholrieiste 5210
> I
’ -
= - | Lok - Box
. — N b o
- 1
’ 1 Werkstoff: Sperrhoiz 10dick

Abb. 3-6. Die Mafiangaben Gber Breite und Héhe der Lok-Box kénnen fur die Belange des jeweiligen Nach

bavers selbsiverstdndlich abgewandelt werden,

Jahr cine zweite folgte. Jede Box bielel min-
destens 57 Lokomoltiven Platz

Den Aufbau einer solchen Box zeigen Zeich-
nungen und Bilder., Die Lokomotiven ste-
hen auf Sperrholzbretichen und lassen sich
hierauf gesichert unterbringen und betrachten.
Das Material sind 10mm dicke Span- bzw.
Sperrholzplatten. Die fertige Lok-Box wurde

{Zeichnungen vom Verfasser)

bei mir in eine Schrankwand eingebaut; dic
MabBe sind auf diesen Einbau abgestimmt. Na-
tiirlich sind andere GesamtmalBe der Box még-
lich. Die vorhandene Tiefe von 310 mm und
das Lichtraumprofil von 50 x 70 mm des einzel-
nen Einstellplatzes halte ich aber fir optimale
Werte, da sie den meisten HO-Modellen ge-
recht werden U. Buchardt, Gelsenkirchen

Nene Aunfbewahrungskisten
fiir Schmalspurfahrzeuge?

Als Hobby-Fatograf, Eisenbahn- und Modell-
bahnfreund und langjéhriger Leser der MIBA-
Helte entdedkte ich diese schénen Aufbewah
rungskdsten nicht bei einer Modellbahnfirma
sondern bei der Fotofirma Agfa. Da ich immer
sehr viele Dias einrahme, kaufe ich mir die
blau-weiflen Diarahmen Nr. K 24/36 von Agfa
zu je 100 Stck. und habe festgestellt, daB deren
Verpackungskdsten sehr gul als Aufbewah-
rungskdsten fiir die Liliput-Schmalspurfahrzeu
ge geeignet sind. Die Einsdtze der Lilipul-
Kastchen werden etwas verkiirzt und dann in
die Agla-Kidstchen eingeklebt. In einem Agfa-
Kasten haben 5 Wagen oder 5 Lokomotiven
Platz (s. nebenst, Abbildung). Die Kéasten haben
Klarsichtdeckel und lassen sich stapeln. Wer
nun allerdings keine 100 Diarahmen braudhl,
kann diese Kdsten auch leer fiir 3,— DM bei
jedem Fotohdndler kaufen. Kurt Wagener, Kiel
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Noch eine Losung:
Aupbewaheungszegal
iiz Modellfahzzenge

Meine Modellbahnfahrzeuge verwahrte ich
am Anfang meiner ,Modeilbahneriauibahn® in
einer Schublade, die meine Frau groBzigiger-
weise fir diesen Zweck ireigab. Das Schubfach
reichte aber bald nicht mehr aus, so daB ich
mir eine andere Lésung einfallen lassen muble.
Diese mubBte jedoch auch meinem Geldbeutel
zusagen, der — was das Hobby angeht — sehr
schmal ist!

Mein Regal kommt dieser Forderung ent-
gegen; zudem erforder! der Bau wenig Werk-
zeug. Ich besorglte mir Vierkantleisten 15 x
15 mm, 6 mm-Rundhélzer und 6 sm-Sperrholz-
bretter von 100 cm Ldnge und 6 cm Breite.

Die Leisten werden aul 1 m Linge zugeschnit-
ten und in Felder mit 8 cm Abstand unierteilt.
Mit einer Handbohrmaschine werden in die
«Schnittpunkte Lécher mit 6 mm © gebohrt. Die
Rundholzsidbe sigt man auf Sticke von 75 mm
Ldange und enlgralet die Schnitistellen in einem
Bleistiftanspitzer. Die Stdbchen werden mil

Holzleim verschen und in die Bohrungen ge-

_ jederzeil erweilerl werden kann -

Prinzipskizzen mit MoBangaben
for ein Aufbewahrungsregal a la
Kochbheck, das — in dieser offenen
Art = allerdings nicht

den sicher erwinsch-

ten Stoubschutz bie-

tet und foiglich zu-

sdtzlich noch einen

- Vorhang wund seit-
8em  liche AbschluB-Bret-
ter erfordern dirfte.

j Wl

schlagen; so entsieht ein Gebilde, das einem
Heurechen sehr dhnlich sieht. Fiir ein 1 m lan-
ges Regal sind mindestens drei dieser ,Rechen”
anzufertigen, die an die Wand geschraubt wer-
den. Mit einigen Tropfen Holzleim werden
dann die Sperrholzbrettchen auf die Rundhdél-
zer geklebl,

Ein solches Regal hal den Vorteil, daB es
aubBerdem
kostel das Material filr ein 1 x 1 m-Regal keine
5~ DM! K.-H. Kochbeck, Essen-Riltenscheid

Reisezugverkehr Schweden — Schweiz
als Anlagenthema....

.+ « hat sich Herr J..K. Boldt in Uddevalla (Schwe-
den) gestellt. um Ziige der SI. DSB. NSB. DB, DR.
CSD und SBB einsetzen zu kinnen. Die Haupt-
sirecke seiner groBen TT-Anlage ist mit Oberleitung
ausgestatiel, der Zugverkehr wird von insgesami 8
Blockstellen gesichert. Auf der Nebenstrecke rollen
hauptsiichlich Schienenb und Oldtimer-Ziige.

Bei der landschaftlichen Ausgestaltung hat sich
Herr Boldt ebenfalls an sein gestelltes Thema ge-
halten. Die Stadt .Munkedal® ist in schwedischem
Stil errichtet. der Endpunkt der Nebenstrecke. Bi.
.B * mit Umgebung wird durch Bauten in
schweizerischem Stil dargestellt.

Abb. 1. Die Bahnhofseinfahrt von ,Blousee”, dessen
Umgebung in schweizerischem 5til gehalten ist.



Abb. 3. Der
Alistad!-Teil von
Munkedal”®
besteht ous-
schlieBlich aus
Papier-Modell
boubogen
(Interessenten
seien auf die
Artikel in den
Heften 12/67 und
12769 hingewie
sen) :ec?“r
stehen die Autos
in @inem MiB-
verhdlinis zur
GriéBe der Ge-
bbude, vielleicht
kénnte man den
Eindruck durch
die Wahl kle
nerer Typen wie
VW usw. ob-
schwéichen

(Reisezug-
verkehr
Schweden -
Schweiz...)

Abb. 2. Das
Zentrum der Stadt
-Munkedal” ent
stand aus Ploslik
bausdtzen und
Gebdude-Modell-
baubogen. Der
Bahnhof und ssine
engste Umgebung
mit grofen und
modernen Héusern
reprasentiert die
Neustadt

Abb. 4. Das Standmodell e:-
ner Mallet-Kriegslok der BR 53
boute Herr Boldt im TT-Mafl
stob fir die Ausstellung in
Horgen/Schweiz. Durch das
Kriegsende ist dos Projekt von
Borsig nie verwirklicht worden
Unseres Wissens handell es
sich hier um den ersten und
einzigen Miniatur-Nachbou die
ses interessanten Lokprojekts
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Noch'n netter

- N-Bahn-hoffer-Nachbauvorschlag

Nachdem Herr Bachmann in Heft 13/1968

scine N-Koffer-Anlagen vorgestellt hatte, habe
ich auch iber mégliche Variationen nachge-
dacht. Mir ging es hauptsdchlich darum, die
quadratische Form in eine rechteckige, lang-
gestreekte umzuwandeln, um die etwas un-
schone Klappkante an der Scharnierseite zu
vermeiden. Als nun im Heft 5/1971 der .Maul-

Abb. 2. Zur
Verdeutlichun
noch einmal der
ffer, .wie er
sich gerade auf-
klappt® und . . .

Abb. 5. Es besteht natirlich ouch die Maglichkeit,
die gerade obere Konte der Rickwand zv vermeiden
und sie gemdB der Geldndekontur zu gestalten = nur
muB diese Kontur dann in der anderen Kastenhdlfte
spiegelbildlich verlaufen (auBer, man sieht eine ab-
nehmbeore Rickwand vor), Ebenso ist es mit der Sei-
tenwand., Der sicherste Weg, daB der Koffer am
Ende auch wirklich noch zusommenpaBt, ist, die
Rickwond gleich in der doppelten e (und halben
Lénge) zu nehmen, die Kontur oufzuzeichnen und daos
Brett dann bei einem Schreiner auseinanderségen zu
lassen. Die so entstehenden Hdlften passen dann
garantiert genau zusammen.
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wurfhiigel-Streckenplan® erschien (der sich fiir
eine Koffer-Anlage wohl bestens eignet), fiel
mir meine damalige Planung wieder ein und
ich glaube, dafl sie sicher fur manchen Modell-
bahner interessant ist, der — durch den Strek-
kenplan angeregt — eine solche Anlage ,in
Angriff* nehmen méchte, sich aber iber die
Ausfithrung des Koffers noch nicht im klaren

Abb. 1. Der N-Bahn-
koffer in zusammen-
geklapptem Zustand,
also in seiner Trans-
portstellung.

Abk. 3. . .. in aufgeklappter Endposition. Die Vor-
derwand mit Stell- und Fahrpult wird durch Klapp-
fachschienen oder durch Eiser:g&nd-r in der gawﬂnscg-
ten Schréiglage arretiert. Alle Strippen der Verdrah-
tung werden um den Drehpunk! des jeweiligen Schar-
niers gefihrt (selbstversténdlich fle xible Litzenl),
wodurch man sich Steckverbindungen ersparen kenn.

Abb. 4. Der _Klapperatismus® zum Arretieren der
Vorderwand: einfach ein Stiick Flacheisen mit einem
Langloch. So kann die Wand in die erforderliche
Schrdgloge gebracht und mittels einer Fligelschraube
zw. -mutter arretiert werden. Nur mufl man dann in
der obnehmbaren Seitenwand {s. Abb. 1) Aussparun-
gen dofir vorsehen.



Kibri-
Neuheiten'71

teilweise ausgeliefert

Abb. 1. Auf der Rick-
seite der Kiescufberei-
tungs-Anloge befindet
sich fir jeden Behdlter
die MNachbildung eines
Férderbandes, so daf
hier ein Ladegleis fir die

entsprechenden  Schitt-
gut-Wagen gelegt wer-
den kann.

Erhiililich sind jetzt: das ESSO-Motor-Hotel _Sin-
delfingen”, die Frischbeton-Abfiillanlage, der Bausatz
Bi. .Maienfeld”, die Kiesauibereitungsanlage und
nicht zuletzi das Modell der Walliahrtskirche von
Ramsau (Berchtesgaden)

Der Bahnhof .Maienfeld” ist im siiddeutschen Stil
gehalten und eignet sich durch seinen geringen Platz-

ist. Im Prinzip ist die Sache recht einfach und
geht wohl am besten aus den einzelnen Zeich-
nungen hervor, so dafB sich lange Erlduterungen

eriibrigen diirften. Nur soviel: Die Holzstdarke
hdngt von der gewiinschten GroBe ab und man
sollte darauf achten, dab der Kaslen doch eini-
germaben stabil wird, da er ja praktisch einen
selbsttragenden  Anlagenunterbau  darstellt.

bedarf von 270 x 120 mm so recht als Zwischen
bahnhof fiir eine Nebenstrecke.

Die Kiesaufbereitungsanlage mit dem Elevator. den
Forderbiindern und den fiinf Sortierbehiltern repri-
sentiert eine Anlage modemer Bauart. Die vielen Ge-
linder wirken ebenso wie die Leitern sehr zierlich
und erhéhen den Reiz des interessanten Bauwerks.

Bei dieser Gelegenheit ein Vorschlag an die Firma
Kibri: Kénnie man nicht die bisher filr verschiedene
Bausiitze entworfenen Treppen, Leitern, Schutzkdrbe
und Gelinder als Sortiment in einem groBen Basiler-
beutel zusammenfassen? Dazu wiirden auch die ge-
wundenen Treppen und die Laufstege des angekiin-
digten Bulangaslagers gehiiren. Das Sortiment wiire
fiir Kleinbasieleien eine groBe Hilie und finde be
stimunt dankbare Abnehmer!

Das Modell der Walliahriskirche kann man wirk-
lich einmal als dem HO-Mafstab angeniihertes Modell
ansprechen, denn dic bisher erhililichen Modelle wa-
ren stets zu sehr verkleinert. Der 300 mm hohe Kirch.
turm entspricht umgerechnet immerhin einer Hihe
von 26 Metern, die Seilenlinge von 275 mm einer
Straflenfront” von rund 24 Metern.

Mige die _gute Tat” der Fa. Kibri (endlich den
wirklichen HO-Mafistiben etwas mehr gerecht zu wer-
den) auch durch ecinen entsprechenden Absatz be
lohnt werden!

Abb. 2. Sinnvolle Details = Kruzifix, Madonnenfigur
v. 0, = om HO-Modell der Romsaver Wallfahriskirche

Wichtig sind besonders die seitlichen Klapp-
scharniere, die relativ stark und vor allem
spielfrei sein missen. Die vorderen Seilenleile
werden am besten mit einem sog. Klavierband
oder mehreren kleineren Scharnieren ange-
schlagen; die abnehmbare Seitenwand kann der
Einfachheit halber mit Haken und Usen be-
festigt werden. E. Stux, Steyr
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