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2-Do-2 SNCF

Elektrische Schnellzuglokomotive der ehemaligen Paris-Orléans-Eisenbahngesell-
schaft. Nr. E-503 bis Nr. E-537, heute SNCF, Nr. 5503 — Nr, 5537. Erbaut 1933—1935
durch Fives-Lille und CEM/BBC. Max. Geschwindigkeit 130 km/h. Leistung 4000 PS.

Unretu-
schierte
Aufnahme
des
Modells

Das HO0-Modell ist eine genaue Nachbildung im MaBstab 1:87. Feine Messing-Hand-
arbeit, aus uber 500 Bestandteilen zusammengebaut. Griin/grau gespritzt. 12 V Gleich-
strom. Lange 20,5 cm, Gewicht 600 g. Mind. Radius 40 cm.
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Liliputs lange D-Zugwagenmodelle -

Abb. 1. Lange Liliput-Wogen mit den .alten” Kupp-
lungstrégern. Abstand unter Zug: 11 mm

Abb. 2. Der Unterschied im Wagenabstand durch
die neven Kupplungstréger ist bereils eine . wohl-
tuende” Verbesserung. Abstand: nur noch 4 mm|
Abb. 3. Noch enger gekuppelt! Herr Kihnpast hat
dies unfer Verzicht auf die automatische Entkupplung
erreicht. Voroussetzung fir diesen engen Abstand
sind notirlich elwas groBere Gleisradien. Die fast
aneinander liegenden gup lungstréiger sind nicht ,ge-
schummelt®, sondern ergeben sich automatisch durch
die beschriebene Manipulation am Kupplungsbigel.

noch enger gekuppelt!

Die bisherigen Serien der mafBistablich langen
D-Zugwagen von Liliput hatten leider zwischen
den Gummiwulst-Ubergdngen einen unnélig
groBen Abstand. Er betrug 5 mm im geschobe-
nen Zustand und 11 mm unter Zug (Abb. 1)
Dies stort das Gesamtbild eines Zuges natiirlich
sehr

Durch Anbringen einer aus Draht gebogenen
Kuppelstange, deren Usen an den Drehzapfen
der Drehgeslelle angelenkt sind, 1aBt sich der
Abstand auf 2 mm verkiirzen, ohne dab irgend-
eine Beeintrachtigung des Kurvenlaufs eintritt,
Die Kuppelstange muB allerdings am Ende der
Drehgestelle um etwa 4 mm nach unten abge-
kropit werden, so daB sie in engen Kurven
wie sie allerdings nur auf unterirdischen Glei-
sen vorkommen sollten — seitlich unter den
Trittbrettern ausschwenken kann. Mit einer
solchen Kuppelstange ist sogar das Befahren
von Gegenkurven ohne Zwischengerade bei 350
mm Radius ohne weiteres moglich.

Die Firma Liliput ist aber fir die Wiinsche
der (nie ganz zufriedenen) Modellbahner sehr
aufgeschlossen. Deshalb hat sie bei den neuer-
dings ausgelieferten Serien den Kupplungs-
trdger um etwa 2 mm gekirzt. AuBerdem wurde
das iberfliissige Langsspiel zwischen Kupp-
lungstriger und Drehzapfen, das bisher 1,5 mm
betrug, beseitigt. Auf diese Weise wurde der
Abstand der Gummiwilste auf 1,5 mm beim
Schieben und 4 mm bei Zug ohne Beeintrichti-
gung des Kurvenlaufs reduziert (Abb. 2), Wohl
dem, der diesen schénen Modellen bisher wider-
stehen konnte — er kann heute gleich die ver-
besserte Ausfihrung erwerben! Es bleibt nur zu
hoffen, daB der verkirzte Kupplungsarm bald
als Einzelteil zu haben ist.

Es geht aber noch weiter! Ein ,150%iger”
wird auch jetzt noch nicht ganzlich zufrieden
sein, weil ihn die restlichen 2,5 mm Spiel
immer noch stéren! Nun, dieses Spiel ist aller-
dings fur das Ein- und Auskuppeln unumgang-
lich, falls man nicht auf die automatische Ent-
kupplungsmbglichkeit verzichten will. Legt man
aber aufl diese Moglichkeit — vielleicht inner-
halb einer geschlossenen Zugeinheit — nicht
allzuviel Wert und will man diese 2,5 mm Spiel
auch noch beseitigen, so betrdagt der Arbeits-
aufwand nur wenige Minuten: Am Original-
Kupplungsbiigel wird der vordere Quersteg
einfach mit einer Flachzange um 180° zuridkge-
bogen, wahrend an der Gegenkupplung der
Biigel ganz entfernt wird, Das ist alles! Das
Kupplungsspiel betrdgt nur noch etwa 0,5 mm
und geniigt vollkommen (Abb. 3). Wer ein
ibriges tun will, kann den tberflissigen Kupp-
lungsarm abzwidken.

SchlieBlich bleibl zu hoffen, daB Liliput uns
bald weitere Modelle dieser Serie beschert.

Dr. Ing. R. Kiihnpast, Diisseldor{
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Abb. 4. Unlere Reihe: Kupplungs-
biigel der Gblichen Form; dariber
bearbeitete Bigel. Um gleichmaBige
Bugelverkirzungen zu erhalten, emp
fehlen wir, die Biegestelle vorher an
zureiBBen. Beim Arbeiten nach Augen-
mof3 werden selbst bei aller Sorgfalt
die Offnulz?en verschieden groB. Die
Wolbung des Bigels nach oufien er-
gibt sich von selbst. Zum Abschlul
wird der Kupplungsbigel mit einem
kleinen Hammer wieder plon ge-
richtet,

Rurzkupplung fiir Arnold-D-Zugragen

Mich stérte bei dem neuen Amold-TEE der grofe
Wagenabstand. Nach einiger Uberlegung habe ich das
Pr:ﬁ?em aufl folgende Art gelist: Die Drehgestelle
werden abgeschraubt und von der Kupplung die Ha-
ken ahgescrmiurn. wie es die Skizze zeigt. Die beiden
nun glatten Flichen werden mit Uhu-hart, besser
aber mit Uhu-plus bestrichen. Dann werden die Dreh-
gestelle auf ein Stiick gerade Schiene gestellt und zu-
sammengeschoben.

Ist der Kleber trocken, setzt man die Wagenkisien
aufl und unternimmt eine Probefahrt. Die Wagen lau
fen sogar noch durch den 192 mm-Radius! Die Ab
knickung in der Kurve ist natiirlich noch genau so
groB, auf gerader Strecke betriigt der Abstand aber
nur noch 0.5mm und bietet damit das Bild einer
schinen, geschlossenen Zugeinheit,

Das erste und das letzte Drehgestell des Zuges muf
pllerdings im Normalzustand bleiben, damit die Lok
ankuppeln kann. Zum einfachen Austausch der Wa-
gen gegeneinander werden die Befestigungsschrauben
nicht mehr angebracht und wandern in die Bastelkiste.
Durch Neukauf von Kupplungen kann im .Falle eines
Falles der alte Zustand wieder hergestellt werden.

K.-H. Giinther, Stadthagen

Nachsatz der Redaktion: Unsere Versuche haben
die prinzipielle Richtigkeit der Angaben des Herm
Glnther bestiitigt. Die Wagen durchliefen gerade noch_
den 192 mm-Radius. nach Abschriigen der Seitenkanten
der Gummiwiilste mit einer feinen Schliisselfeile sogar
gut. Weitere Versuche lieBen jedoch auf den Weichen
einen .Plerdefu” erkennen: Die Wagenkisten neigen

Abb. 1. Die noch der Methode Ginther be-
arbeiteten Kupplungen von Arnold-Waogen mit
einer 0,4 mm starken Zwischenloge

Abb. 2. UnmaBstabliche Zeichnung zur Verdeut-
lichung des Arbeitsvorgangs.

s Rikicher

in der Weiche — besonders beim Schicben - dazu,
sich gegenseitig aus den Drehgesiellen zu hebeln und
zu enigleisen. Der durch das Zusammenkleben der
Kupplungs Auflautflichen verringerte Abstand  der
Gummiwiilste von unspriinglich 4.8 mm auf 0.5 mm
erwies sich als zu klein und wurde von uns durch
Zwischenkleben eines 0.4 mm starken Futterstiickes
auf knapp 1 mm erhihi. Nun traten keine Schwierig-
keiten mehr auf und der Wagenabsiand erscheint
dennoch duBerst gering.

Das Futterstiick entsteht aus schwarzem Karton von
0.2 mm Stirke, der nd zugeschnitten wird und
von dem je mach Bedari 2.3 Stiickchen aufeinander
geklebt werden, Mit einem Versuchs-Wagenpaar sollte
der Abstand auf der jeweiligen Anlage - insbeson-
dere durch Schieben - emmitielt werden: ganz
besonders dann, wenn S-Kurven und kleine Radien
vorhanden sind!

Auf Anlagen mit sehr sorgfiltiger Gleisverlegung
und ecinwandfreien ienenstiBen ein Futter
stiick von 0,2 mm Sdirke geniigen, vorausgesetzt, dafl
die locker sitzenden Gummiwulst-Attrappen festge-
klebt werden, der waagerechte Wulst fast halbrund
gefeilt wird und evil. die vertikalen Wiilste auch
noch angeschriigt werden!

Vergleiche mit Wagen von Fleischmann und Trix
haben ergeben. daf die Auflaufflichen der (abge
schnittenen) Kupplungen etwas weiter zuriickliegen
als die der Amold-Wagen, so daB das Futterstiick
mindestens 2.4 mm stark sein muf, um die Abstiinde
der Willste von 3 mm (Fleischmann), bzw. 3.2 mm
(Trix) aufl knapp | mm ru verringem.
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Kurzgekuppelte
‘Trnx-,PreuBen”

Leider stehen bei den Trix-Wagen die Kupp-
lungen sehr weil vor; bei den modernen Reise-
zugwagen und dem preuBischen Schnellzug fallt
dies in besonderem MaB auf. Gut, man kann
die Trix-Kupplung durch die tiefer liegende
Marklin-Kupplung fir den Oldtimer-Personen-

Abb. 2. Die schroffierten Stellen dieser und der fol-
genden Zeichnungen zeigen, was weggeschnitten bzw.
-gefeilt werden muB.

Abb. 3. Die zu bearbeitende Pufferbohle eines Trix-
«PreuBien”,

Abb. 4. x = Bohru ouf derglatten

Gche beim Pw 40 und B 40 ol‘gml:jg 1mm @ cuf
der Holz-Imitation beim WR 46 — in diesem Fall den
Zwischensteg ouf 3 mm Breite wegfeilen!

1 mm

0,8 mm betrdgt!

of |

B

g

Abb. 1. Die auszubouvenden Teile, die gemdfi Abb.
2-4 bearbeitel werden missen.

zug ersetzen, die sich hervorragend an die
Drehgestell-Gabeln der Oldtimer-Schnellzugwa-
gen anpassen laBl; die Wagen lassen sich so
bedeutend enger als 1's cm kuppeln. Aber der
Luftspalt, der den Gesamteindruck nun mal
storl, verschwindet dadurch nicht.

Wer sich groBere Bogenradien erlauben kann,
hat bekanntlich wenig Schwierigkeiten beim
Kurzkuppeln. Aber wubten Sie, daB es eine
(fast) ganz einfache Maglichkeit gibt, z. B.
preuBische Schnellzugwagen auf 0,5—0,8 mm
Abstand zu bringen und dann noch den engsten
Trix-Radius von 342,5 mm einschlieBlich direk-
ten Gegenkurven zu befahren? Der Luftspall
fillt in der Geraden nur noch auf, wenn man
die Wagen genau von der Seite betrachtet,
Fachkenntnisse sind bei den Manipulationen
nicht erforderlich, ebensowenig besondere
Werkzeuge. Ich kam z. B. mit einer Kneifzange,
einer groben und einer feinen Flachfeile und
einem | mm-Spiralbohrer (einschlieBlich Hand-
bohrmaschine) aus; hinzu kommt noch etwas
Pattex, rd. 20 cm verzinkter Eisendraht von
| mm Durchmesser (pro Wagen) und etwas Ge-
duld beim Biegen mit Hilfe einer Flachzange
und der erwdhnten BeiBzange.

Und hier die Umbau-Beschreibung fiir den
Trix'schen PreuBen-Schnellzug, die sich auf fast
jeden Drehgestellwagen .umfrisieren” 1aBt:

Zuerst missen die Drehgestelle entfernt wer-
den. Hierzu die Gabel, in der sie aufgehingt
sind, mit einem Schraubenzieher zusammen-
driicken, der von unten zwischen Drehgestell
und Gabel geschoben wird. Auf der Unterseite
der Drehgestelle die Buchsen zur Schleiferbe-
festigung abfeilen (bei manchen Drehgestellen
nicht vorhanden).

Die Gabel wird als nlchstes Teil demontiert:
Wenn man sie hin und her bewegt, sieht man,
daB sich unter ihr zwischen Drehzapfen und
Wagenende ein bogenférmiger, am einen Ende
verbreiterter Schlitz befindet. In ihm lduft ein
Haken, der die Gabel am Wagen hilt und an
der Verbreiterung ausgehdngt werden kann,

P Abb. 5. Bei der Zug-

sm?e die Lénge .0
rofi wdhlen, dafl der
agenabstond co. 0,5- |
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Man fabBt die Kupplung, dreht die Gabel zur
Verbreiterung des Schlitzes hin und zieht da-
bei die Kupplung vom Wagenboden nach unten
weg (Vorsichtl), sobald sie an den Trittbrettern
anstoBt. Zum (vorldufigen) SchiuBl folgt die be-
wegliche Pufferbohle: Sie wird am hinteren, d.
h. zur Wagenmitte gelegenen Ende abgehoben
und zum Wagenende gedriickt.

Von der Gabel bleibt nicht viel {ibrig: 1. das
hintere Teil ab Gabelhinterkante mit der Kneif-
zange, abschneiden, 2. die Halfte des Vorder-
teils in Hohe des rechteckigen Durchbruchs weg-
schneiden. Darauf achten, daf dabei nicht die
beiden kleinen Haken auf der Oberseite be-
schadigt werden! AnschlieBend die Reste der
Verstarkungsleisten auf der Unterseite ver-
schwinden lassen (s. Abb. 2)!

Die Puffer miissen zuriickgesetzt werden;
dann ist der Haken auf der Pufferbohle zu ent-
fernen. Da auch die kleinen Bolzen oder Zapfen
.im Hintergrund® nun fehl am Platze sind, ist
der Einfachheit halber die Platte hinten (mit
einer Kneifzange) um mindestens 2 mm zu kir-
zen (Abb. 3). Hinter den Puffern ist die Puffer-
bohle auf die Halfte fhrer Ursprungstiefe zu

B&We“' Varsichtig feilen, das Teil ist empfind-
!

Zum Einhdngen der Zugstange ist eine 1 mm-
Bohrung im Wagenboden erforderlich; sie liegt
beim Packwagen und Sitzwagen im glatten Teil
der Wagenunterseite, unmittelbar vor dem
ersten Quertriger. Beim Speisewagen wird
dieser Quertriger auf etwa 3 mm weggefeill
und der Boden an der ehemaligen Hinterkante
durchbohrt (Abb. 4). Die Bohrungen brauchen
die Ballastplatte, die beim Sitz- und Speise-
wagen aul dem Wagenboden liegt, nicht zu
durchdringen.

AnschlieBend sind die Stirnseiten der Falten-
bdlge auf Unebenheiten zu iberprifen. Es
empfiehlt sich, mit einer feinen Feile einige
Male dariiber zu fahren. Danach die Pufferboh-
len an ihren Platz kleben und die Drehgestelle
wieder zusammenbauen.

Der letzte Punkt ist das Biegen der Zug-
stange (MabBe : Abb. 5). Durch Experimente an
der Krépfung in der Mitte kann der Wagenab-
stand dem vorhandenen Mindestbogen-Halb-
messer angepaBt werden.

Walter Dawidowski, Mannheim

cq{urzLupplunq swischen Lok und Oonder

Dieses Thema konnte man wahrscheinlich auf
Grund der bisher schon erschienenen Artikel als
Lerschopfend behandell” bezeichnen, aber ich
mbchte trotzdem hierzu noch kurz meine
Losung vorstellen. Kurz auch deshalb, weil m. E.
die Zeichnung schon alles iber das Funktions-
prinzip aussagt.

Bei Geradeausfahrt sind Lok und Tender
praktisch starr miteinander verbunden — allen-
falls bewegt sich der Abstand elwa in der
GroBenordnung von '2mm. Er vergroBert sich,*
sobald Lok und Tender einen Winkel zuein-
ander einnehmen, aber auch, wenn die Fahr-
zeug-Langsachsen versetzt zueinander liegen
(z. B. bel S-Kurven), Bel gegebenem Winkel
oder Versatz vergroBert sich die Abstands-Zu-
wachsrate, wenn man in der gezeigten Anord-
nung die Distanz .a* verkleinert.

Allerdings miissen die tatsachlichen Abmes-
sungen und vor allem die Lage der Kropfungen

von Fall zu Fall ermittelt werden (bei der Viel-
falt der Typen kann ich hieriiber keine verbind-
lichen Angaben machen). Es empfiehlt sich
deshalb, mit Karton-Fahrzeugbéden, ReiBbrett-
stiften (als Stiitzpunkte) und Karton-Kupplun-
gen verschiedener Lidngen zu experimentieren,
bevor man sich an den ersten Lok-Umbau
heranwagt.

Auf Grund der wirksamen Hebellingen kon-
nen ibrigens die Riickstellfedern durchaus so
stramm sein, dab sich das Gespann auch unter
abnormal hoher Betriebsbelastung nicht
«Streckt”,

Natiirlich wire es schén, wenn die Hersteller
zukiinftig Schlepptender und Triebwagengarni-
turen gleich ab Werk kurzgekuppelt liefern
wiirden. Bis es jedoch soweit ist, mochte ich den
Umbauern® viel SpaB und gutes Gelingen
wiinschen,

G. Kbrrer, Kuala Lumpur, Malaysia

| ] ——-

Lok

Prinzip der Kurzkupplung.
Wird der Abstond 0" klei-
ner gewdhlf, vergroBert sich
auch der Abstond zwischen
Lok und Tender in Kurven.
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2 Welten

Bemerkenswerte Motive von der bemerkenswerten HO-Anlage K. Schulz, Berlin

Kiirzlich erreichten uns die Folos eines bisher
unbekannten Modellbahners, deren Molive in
Delaillierung und Aussagekrail vermuten las
sen, dab von der weiteren Anlagen-Ausgeslal-
tung noch einiges zu erwarten sein wird!

Wenngleich auch Herr Schulz der Meinung ist,
daB die Bilder fiir sich sprechen diirften (und
sollten), so vergiBt er den Wissensdurst eines
Modellbahners, der zu gerne wissen mdchle,
wie dies oder jenes zuslande kam bzw. gemacht
wurde. Wir haben also bei Herrn Schulz noch-
mals nachgehakt und werden bei den einzelnen
Bildern aul inleressierende Details eingehen.

Beim Beltrachten der Bilder werden Sie sich
woh! verwunder! fragen, wie man eine .deut-
sche* mit einer im amerikanischen Stil gehal-
tenen Anlage auf einen Nenner bringen kann.

.-?."-

L - (- b
Abb. 1.
die Duchobdsckung aus Tesa Krepr, dos mit
Zeit noch ein Geheimnis des Anlo

: -
N -

Die Lésung des Rdisels ist einfach: ,2 Riume —
2 Welten”, die mittels einer Wanddurchiahri
verbunden sind! Herrn Schulz stehen ndmlich
zwei Rdume a 15 m® zur Verfiigung, in die
seine Anlagenteile mit einer Breile von 1 m
eingebaul sind. Durch die rdumMche Trennung
enisteh! keine .Diskrepanz, da man ja jede der
beiden Anlagenteile — gezwungenermafen —
nur fir sich allein betrachten kann.

Als Hintergrundkulisse verwendel Herr Schulz
eine blau/weiBe Wolkentapete, die in Deko-
rationsartikel-Geschdften erhdltlich ist. Die Ta-
petenrolle ist 74 cm breit, 10 m lang und kostet
ca, §,—~ DM.

So weil die erforderlichen Angaben zu dieser
Anlage — und nun kénnen Sie in MufBie die
gekonnt folografierten Bilder beirachten . ..

Motiv am Giterschuppen. Der Schuppen besleht aus selbst hergestelitem Wellblech (siehe Seite 601),
laka schwarz bemalt wurde. Dos plastische Straflenpflaster ist zur
gengestalters, dirfte aber nach einer Ghnlichen Methode hergestellt sein,

wie sie Herr Schroedel in Heft 81966, S. 394, vorstellte (selbstgegossener Prégestempel).
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Abb. 2. Am Kroftwerk Charlottenburg fand Herr
Schulz das Vorbild fir seinen Kran.

¥ Abb. 37 Kron und .Zille" (= Spreekahn) wurden
mit Blechfolien verkleidet, daren Nietreihen mil dem
Schnittmusterrad entstanden sind (siehe Anleitung auf
S. 801). Ein Musterbeispiel fir die Genavigkeit, mit
der Herr Schulz die einzelnen Anlagendetails behan-
delt, ist der Wiking-Laster, den er — im Sinne der
Anleitungen in den Heften 8/56 und 271 - bearbei-
tete. Das abkloppbare Fihrerhaus 168t sich an den
Torumrissen entlong gut cufschneiden und ermdg-
licht damit eine ,gedffnete” Tir. Die Planen der
Laster bestehen ous geknittertem Butterbrot-
papier|{!).

Ser Stichkanal wird durch eine Vollirdger-Dreh
briicke [25¢m lang, ous Vollmer-Resten) und eine
Kibri-Bricke Uberspannt.




kunsivall .

links)!




Abb. 6. Ein .malerischer” Streckenousschnitt. Die Weiden wurden ous Moltofill mit Drahteinloge modelliert,
Wasser enistond aus Polyester-GieBharz, in das blou und grin eingefarbte Hanffaéden cwgclegr wurden, um

die langen Algenbindel nachzubilden (auf dem Bild als Striche zu erkennenl), die in maBig fliebenden Bachen

oftmals zv finden sind

4 Abb. 7. Dos bis ins Detail vorbildgetreu ausgestaltete Bw mit Schlackengrube und Kohlenbansen. .Man
mufl auch maol den Mut haben, die Tiren eines Wagens aufzuschneiden”, meint der Anlagengestalter im Hin
blick auf seinen solchermaBen behandelten ,Schwerin®. — Héchst natirlich wirkend (und wohl %isher einmalig) :
die .Wasserlochen® cus farblosem lack. Die Wasserkréne wurden mit ocetonldslichem Komeralock (Tetenal)
unter Zuhilfenchme einer Fixativ-Spritze nachbehandelt. Die .Kohlen® sind Korkschotter, der ebenfolls mit
Telenal gespritzt ist. Die glénzenden Stellen wurden durch Nachmalen mit einem weichen Bleistift erzielt

Abb. B. Eine kleine StraBeniberfihrung im .léndlichen” Anlagenteil. Das Vorsignal steht zu weit rechts vom
Gleis. Falls dadurch das Vorhandensein einer ehemals zweigleisigen Strecke angedeutet werden sollte, miBite
jedoch clie Unterfliihrung entsprechend breiter sein,
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Abb. 9 (-11) [Kostproben® vom amerikanischen Teil der Anloge — hier eine faszinierende Holzbriicke mit
Fahrbohndecke aus Bauhdlzern. Die alte Vollmer-Bauhitte pafit ausgezeichnet in diese Gegend und man ver
mutet darin férmlich ,Fuzzy”, den alten Goldwascher

die die be

hner haben

mposaonte Holzbricke, Uber
arsorgen. Erfahrene Mode
en (Film-) Kwai-Briicke handelt
und Streichhélzern. Der FluB

Abb. 10. Im Stil bestens zur obigen Briicke possend: eine weitere

kannte Fulgurex- Plantation” keuch!, um eine Sdgerei mit Rohholz
tirlich gleich erkannt, d er be

i aus vielen Rundst

erum aus GieBharz,

: @
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e REVIE P e 55
Abb. 11, Die Konstruktion solch’' wuchtiger amerikanischer Holzbricken bt auf manchen deutschen Modell-
bahner einen eigenartigen Reiz aus. Es ist nur schade, daB mon Bricken dieser Art schlecht in unsere
Anlagen einbaven kann. Nun, Herr Schulz hat fir sich einen hbchst passablen und durchaus ckzeptablen
Weg gefunden!
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Abb. 1. Je eine

Grundplotte ,verschwinden” sollen.

N: Nun ist die angekiindigte BR 038 (ex pr P 8)
mit dem Kastentender 2'2'T21,5 da! Die guten Fahr-
eigenschaften der Fleischmann-loks sind fir dieses
Modell schon selbstverstindlich. Betrachtet man das
Modell in Ruhe, so findet das Auge immer wieder
neve und beochtenswerte Feinheiten. Am Faohrwerk
sind es neben dem ganzen Troibgesténge die onge-
setzten Bremshebel und -backen, die auch am Vorlauf-
gestell nicht vergessen wurden. Sog:‘r an die An-
deutung der Stehbolzen fir die erbiichse, die
ouf unserer Abb. 3 zwischen der B- und C-Achse
v erkennen sind, wurde gedacht. Die filigrane Auvs-
fihrung der Tender-Drehgestellblenden ist in solcher
Feinheit kaum an vergleichbaren HO-Loks v finden.

Abb. 2. Der TEE-Wagen Avimh'' mit Inneneinrichtung
plastische Detaillierungen auf

nks- und rechiskreuzende Fleischmann-N-Dkw, deren Magnel-Antriebe leicht abziehbar sind
* Sie missen gegeneinander ausgetlausch! werden, wenn sie

mit dem _Gesicht” nach unten - in der Anlagen

An den Dompfzylindern wurden die Schroubenkdpfe
der Verkleidungsbloche und Zylinderdeckel nachge-
bildet, jo sogor dos Verbindungsgestinge der Ent-
leerungshéhne gewiihrt freie Durchsicht zwischen den
Héhnen! Auch der Kessel ist cine nihere Betrachtung
wert. Greifen wir nur einige der vielen Feinheiten
heravs: Am Sanddom betrigt der Durchmesser eines
nur mit der Lupe erkennbaren gepriigten Handrades
0,3 mm(!l), wogegen die Nur.h%ildung eines Hond-
rades om Dompfdom mit knapp | mm @@ geradezu
ein , Kinderspiel” gewesen sein dirfte. Das Sicher-
heitsventil, die geprigten Leitungen und Nietnach-
bildungen, die angespritzten freistehenden Pumpen
zeugen vom hohen - und wie man sieht erreichbaren

weist sehr feine, gut lesbare Beschriftungen und fein.
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Abb. 3. Kein HO-Modell - sondern das N-Modell der Fleischmann-BR 038, von WiWeW besonders wirkungs
vo!l gus der Bohndamm-Perspektive fotogrofiert

Jetzt ausgeliefert:

Fleischmann-
Neuheiten 71
N und HO

Abb. 4. Der stark vergroBerte
Kesselgusschniff des Modells for
dert unwahrscheinliche Feinheiten
zu Tage (wie z. B. dos im Text
erwdhnte Hondrad auf dem Sand
dom und &hnliche Details

¥ Abb. 5. Die Rouchkammertir
mit den unregelmdBig _vorge
schlagenen Vorreibern [eben
falls vergréBerte Wiedergabe

Abb, 6. Die Unlerseile des flexiblen Gleissticks in Originalgréfe
zeigt auch bei starker Krimmung keine Verwerfung!

‘\
Ay

LN




= Stand der nik. An der Rauchkammertir

sind die Vi r bﬂlilln mdﬂ uhhn‘l zum :‘im"_

M m"d‘ ; 50 e sie

nach der letxten delhmr- iw':g davo ‘o~
sein yhnhn Kumn, ur

Fo. haben mit wuhnr Akribie im N-
MaBstab ﬂmlnihu ebildet, die den TT- und
HO-Bahnen noch !

Gleichfalls ausgeliefert wurde die 15°-Doppelkrevz-
weiche, richtiger Pkungl je eine links- und eine rechts-
kreuzende Doppelkrevzweiche, deren krevzende Gleis-
linge einmal 110 mm und einmal 115 mm betragt.
Genau wie beim Amold-Gleissystem wird durch diese
unterschiedliche Gleislinge oin AnschluB von l'umlh!-
?Iolm ohne Verwendung von unterschiedlich la

hdhere
Die P8 oul unserer Abb, 3 kénnte glatt als HO-Lok
weonn nicht die .!I"! und einige
.urrihridn" Teile wiiren!
Die ouf der Messe vo Ilten Schnellzugwagen
mit lnmminndl des m Aviimz'"" in Pop-Farb-
gebung [wie au& im iblichen Blaw) sind ebenfalls
und wurden zusdtzlich durch einen im
-ldn u TEE-Wagen Aviimh™'

i m nzl. A"!h Wagen ge-
n m 9

fren, die hln-

plastische Nudiuldung der Minden-Deutz-Drehgestelle

und der Blech rzen, sowie die lwr mit emcr Lupe
lesbaren deutlichen Beschriftu

Eine wertvolle lcmdnmgagr das Gltsuorhmcnl

dessen Floxibilitét

Bosch ; 'g verbliffend gut m'I'D"
Baschungskrper ist so mogsc- im jeweiligen
iiﬂldl- im A ahnunqsliihi -

lnnmbogonu
daB dos Gleisstick auch hl mhhhr Krimmung selbst
bei loser Loge fost plan |

keinerlei Verwerfungen

und nach der Befestigung
ist!

:\b; 7. Der C3PrBY broucht seine Unterseite nicht zu
dem Modell .gut zu Gesicht”.

HO: Als Erql n’ fir den Lokbestand der Wechsel-
stromfreunde ist die BR 051 mit dem Tender 2°2'T26
mdlhm \'ﬂt haben das Modell in der Redaktion
mnln. Lok beginnt schon bei nz ringer
hrung zu fahren und halt
fohrt chne Stottern durch. Die prizise, h-dlh Funktion
des U-ldmllnhls - auch b« maoglichst kurzem Uber-

- ist bem:

Gl-drumg sgeliefert wurde der Abteilwagen
CIPeB?  mit Dl-l-udfiﬂm Europa“-Beschriftung
folgt im Herbst). Auch diesen Wagen haben wir in
Augenschein g wnd fonden umseren ersten
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iicken erreicht. Im Gegensatz zur Arnold- D
bei der zwei Formskicke nach auBen oder innen
geschoben werden, hat die Fleischmann-Dkw
vier Weichenzungen, die poarweise in einem Dreh-
g:lmt gelogert sind und dnmnf« durch eine Kom-

nation von Kulissen wund Gestinge aus Weich-
plastik, die ouf die Zungenspitzen wirken, gestellt

werden. Diese technische Losung entspricht zwar
ebenfalls nicht dem Vorbild, dirfte aber auf Grund
des kleinen MabBstobes das optimalste sein. Die
Fahrzeuge loufen sicher und ohne zu schleudern —
bei Bogen-, wie auch Kreuzfohrt - iber die Weiche.
Der Stelimagnet ist ob bar (er wird einfach seit-
lich abgezogen), damit er auch in die Anlagengrund-
platte ,versenkt” werden kann; in diesem Fall miissen
nllndm s die Magnete je einer links- und rechts-
kreuz Weiche gegenseitig ousgetauscht
werden. Der noch dem Abziehen des Magneten an
der Weiche verbleibende Stellhebel wird ebenfalls
einfoch herausgez und mit dem Stelidorn nach
unten wieder zuruckgesteckt.

verbergen. Auch die briinierten Speichenrdder stehen

Messeeindruck bestdtigt. Dariberhinaus michten wir
heute noch die fcmon, maBstabgerechten Nietreihen
W, Dﬂuilllemng der

auf den V die pr

Achsblenden {mit vorbildlich |

federn) und des Wagenbodens mit don Guthohﬁlﬁam
lobend hervorheben. Im Gegensatz zu der &uflerst
feinen Beschriftung der Wagenwiinde wirkt ollerdings
die ebenfalls saubere Schrift aut den Langirigern
vielleicht etwos zu grofBl und aufféllig. Alles in allem
ist dies ein inter W der wohl bald
ouf vielen Anlagen rollen wird!

e



Aittelgrofe

(Sekohlung -

+auf Modellbahner-Art"”

Wer da meint, man miisse zur Dar
stellung eines wirkungsvollen Bw Betrie
bes mindesiens eine Grofbekohlung mit
" Hochbunker einbauen, sollte diese zwei
| Abbildungen genau betrachien. Sie zei

eine Bekohlungsanlage, die sich aui
Anlage des MEC Stutigart befindet

y und von Herrn Hans-Joachim Spieth ge
baut wurde. Die ganze Anordnung ecignet

o sich

recht fliir ein HO-Bw mittlerer

Grifie und ist geeignet, unseren Bw-Arti-
kel in Heft 11/69 bestens zu ergiinzen.

Der Vollmer-Ladekran erhielt eine Well
blech-Uberdachung (s. in diesem Zusam-

nhang a. S. 601). Besonders vorbild

gerechi wirken die Feldbahngleise mit der
l\lmm 'n Drehscheibe und den Kohlehun
ten; der Erbauer hat es verstanden, durch
eine geschickie Gruppicrung von Hunten
und Arbeitern und eine gewisse kiinstle

rische

Unordnung eine geschiiftige Be-

triebsamkeit vorzutiiuschen.

Auf der .Ubersichtsaufnahme® (links)
erkennt man neben den offenen Giiter-
* wagen (beim Stellwerk) auch die Schlak-

kengrube,

die in keinem Bahnbeiriebs

werk fehlen sollie!

Ob es im ,Sommer 1935 in
Nirnberg genau so heifl war
wie heuer, wissen wir nicht

aber die diesjGhrigen Tempe-
raturen waren wohl schuld dar-
an, daB sich der Setzer beim

letzten Heft auf S. 549 vertippte. Selbst
versténdlich mufl es .Sommer 1935" (statt
1965) heifien. Bitte nh(mdern‘
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Abb. 1. Der Hubschiebedach-Wogen TA 886 ist in der Wagenmitie mit Bedienungs-, Aufschriften” versehen,

die sich erst beim Belrachten mit der Lupe als wohlgelungenes .Blendwerk™ erweisen

b Abb. 3. In die Nach
bildung feinster Einzelhei-
ten an den Drehgestellen
der E 44 haben die Gra-
veure von Trix allen Ehr-
geiz gelegt, was dem Mo
dellbahner zugute kommt
Die Detaillierung halt ei
nem Vergleich mit den
Drehgestellen des Vor-
bilds durchaus stand

Abb. 2. Das Gehduse der
E 44 mit den etwos auffél
ligen MNielreihen ist anson
sten sauber gearbeitet. Als
.Leckerbissen® entpupper
sich die 4 wverbildgetreu
unterschiedlichen Dreh-
gestellblenden, die es wirk
lich wert sind, in = Gbri
gens gdnzlich unretuschier
ten!| - VergréBerungen pra
sentiert zu werden

4 Abb. 4. Die Ge
genseite der Dreh
gestellblende von
Abb. 3

¥ Abb. 5. Auch die
Bremsgesidnge der
einzelnen Dreh
gestellblenden sind
nicht nur cufgeprég!
und gewdhren daher
freie Durchsicht




Die Firma Tthwbol jotzt zum groBlen Teil die sn-
gekiindigten N-Wagenmodelle spobrndn e
tohuimnn lossen jedoch — bu out die E 44 -
lochbllmc.ﬂ‘;;hﬂuﬂlr dlcll:h Ein weiBe

Folgende sin erhaltli n r

lcx:;lung o‘n‘n'rr 'Allm'cllwulnr-1 lelc.
00 48, sei Si Gnﬁum .:::n
n n aus dieser
::f'.lmdor Ta 886 mit H Mllhdndnn' [AN:'WF
l*er-Wu'-n I;:L Brouerei-Beschriftungen und der

ch Taes 890; auch der
gute alte MI‘ (GGths 43) in weiB mit der
eln Dl-ln:hnm

wnd in Braun mit der neven

ist dabei. Bei diesen beiden

Ml”lolm gllﬂbﬂondowr'i die ggmlungm Imitation
der en:

o e s O .;.drngu 'o‘.'l'.'du1c-nm'-'¢«:1'|:1'.'::3' .
wos aul r die r n
der vhmdnign Wug.:'gull Sdndn ist nur, daB man
diese auch den ,Brombe verwendet , der
lipnﬁodu Girllluv Duhnamh hobon mirﬂo Die

ein A
Zlhhn und Iuduhhn mit dem Auge zu, dil 2lcimnn
Aufdrucke wirken noch wie eine Beschriflung und nur
mit dnr Lupe wird nrhnubcr. dﬂﬂ es sich um nich!
no ndeli. Das wird besonders deut-
lid! boil\ Wom mit l'lulnduhdadn dem Ta m

.-bmm und Bei dieser ,,sdmh.nw sind die

Grenzen der Verkleinerung erreicht, und wir halien
den Trick, dennoch den Eindruck einer Beschrif-
tung zu vermitteln, fir ousgezeichnet!

Das Moll der E44 haben wir ouf unserer Tost-
strecke erprobl. Der ungemein leise Louf der Lok ist
wohl hanpmsdlh& der Verwendung von Kunsistoff-
ritzeln zuzuschreiben. Die Welle des ldcin-n Motors
ist beidseitig mit olnr Schnecke versehen und treibt
damit alle Dementsprechend ist ouch die
Zugkraft! Wir Mln 30 zweiachsige G-Wagen an
die Lok gehiéingt, die sie durch ein kleines Oval
ziehen muBte, AuBer dem Rollwiderstond wor noch
der Widerstand von zwei Kurven zv rwinden -
der Zog wurde ohne deuonghllm ogen. Vom

weiterer W wurde o en, da
lhnm Iul:s:“lﬂgc ouf wenigsien Anlagen ge-

Das Gehiuse ist kinderleicht abnehmbar (Schna
verschluB) und gut detailliert. Lediglich bei der Nocr
blld er Nietkdbpfe wurde — fir unseren Geschmack

etwas zuviel getan! Sehr gut wirken die
:iomdun Sommerfeldi-Pantographen und die Dreh-
gnhllbl-ndon Mit der exakten Nachbildung der
tsprechend dem Vorbild unierschiedlichen Dreh-
shllbl.ndon hat die Firma Trix cusgezeichnete
rbeit golmhl Allerfeinste Einzelhsiten amd _noch
erkennbar und halten einer
mit Fotos der Vorbildlok ﬂond (noh Abb:ld-ngm).

@ucﬁéu}atca’tunc}en

Die Schmalspurbahnen auf der Insel Rigen

van Gerhard Oldenburg

16 Seiten. 28 Folos, Slwdu-nplan. Gleispline von
jedem Bahnhof. DM 4. - (+ 0,60 fiir Versand),
Verlag Woligang Zeunert, 317 Githorn, Hauptstr. 10

Auf der Insel Riigen findet man ein ausgedehntes
Schmalspurnetz, aut dem jetzt jedoch der Betrieb nach
und nadi eingestellt wird. Das vorliegende Heft
beleuchtet noch einmal Entwicklung und Geschichte
dieser Kleinbahn, die der Landwirtschaft und dem
Baderverkehr diente. Zahlreiche Betriebsfotos der ver
schiedencn Dampilokomotiven (Baureihe 99), des \i\u ~
genparks und mehrere auch fiir den Modellbahner
aufschlubreiche Bahnhofsgleispline vermitteln eine
fast &ollslhndlge Ubersicht iiber eines der letzten
Schmalspur-Paradiese” .

Alles fiir die Lok

Vom Werdegang der Lokomotiven

von Woligang Messerschmidi. 1971, 160 Seiten, 31
Zeichnungen im Text, 40 Kunstdruckiafeln mit 71
Fotos. Leinen DM 19,80, Best.-Nr.: ISBN 3-440.03734-7,
Franckh sche Verlagshandlung. Stuttgart.

Nur wenige Elsenbu]mimunde machen sich wohl
Cedanken dariiber, was in einer Lokomotiv-Fabrik
geleistet wird, ehe eine fertige Lok das Werk verlaft.
In anschaulicher Weise beleuchtet Wolfgang Messer
schmidi - selber Fachingenieur und vielen MIBA-
Lesern sicher durch scine Biicher .Von Lok zu Lok”
und .1 C I-Pririclok” bekannt ~ den Werdegang der
Lokomotiven von der Kundenanfrage bis zur Aus-
lieferung. Probleme der technischen Gesamikonzep-
tion, der rechnerischen Gesichtspunkte, der Klima-
festigkeit und der amilichen Abnahme machen den
Lesestoff ebenso vielseitig und lebendig wie die
Fragen der Entwicklungskosten, der Prifmethoden, der
Fahrsteuerung und der Baustoffe. Man hat teil an

der Arbeitsatmosphiire im Konstruktionsbiiro und in
den Fertigungshallen und erfdhrt davon. daB auch
Lokomotiven nach modernen Marketing Gesichtspunk-
ten verkauft werden. Die populire Texifassung wird
von zahlreichen informativen Zeichnungen und Fotos
begleitet. Allen Eisenbahnfreunden, die sich fiir ein
technisch bemerkenswertes Konstruktions- und Bau-
geschehen interessieren, kann dieses Buch emplohlen
werden

Dampfturbinen-Lokomotiven

Die Entwicklungsgeschichte einer vergangenen Dampi-
lokomotiv-Sonderbauart

von Roll Ostendorf. Lok-Buch-Reihe, 1971, 108 Sciten,
47 Strichzeichnungen und 48 \bl)lldungen auf 16 Ta-
feln. Englische Broschur DM 16,80. Best.-Nr, ISBN
3-440-03397-2. Franckh’sche Verlagshandlung, Stutigarn

Von den zahlreichen Sonderbauarten der Dampilok
fillt wohl die Emtwicklung der Dampfturbinen-Loko-
motive am meisten aus dem Rahmen des Herkiimm.-
lichen. Vielleicht ist die Turbinenlok gerade des-
wegen neben den bekannten Landerbahn- und Ein
heitsbavarten immer etwas in  den Hintergrund
gedriingt worden. Rolf Ostendorf gewlihrt in dieser
zweiten Neuerscheinung des Franckh-Verlags einen
umfassenden Riickblick auf die Entstehung dieser Son-
derentwicklung, der von der Einfithrung der Dampi-
turbine im Jahre 1884 durch Persons {iber die erste
1908 gebaute Dampiturbinen-Lok bis hin zu den Pro-
jekten fiir Auspuffturbinen-Lokomotiven vor und wiih
rend des Zweiten Weltkrieges reicht. Dabei wird auf
die Entwicklungen in den verschiedenen Lindern ein-
gegangen — fiir den deutschen Leser diirften die Ka-
pitel itber die T 18-Spielarten von besonderem Inter-
esse sein. Auch diese Publikation verminelt wieder
durch instrukiive Tabellen mit Betriebsdaten. zahl-
reiche Fotos und Strichzeichnungen einen weit-
reichenden Uberblick {iber ein wichtiges Spezialge
biet der Dampflok-Epoche.
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Abb. 1. Der
Nebenbohn
Packwagen mit
den nachtréglich
eingesetzten
Fensterscheiben
des Dachout-
satzes und der
Wagenfenster.
Wer ein Obriges
tun will, kann
mit feinsten
Feilen auch noch
die kleinen Ecken
der Dachstitzen
- wie bei den
vorderen zwei
vOn uns vor-
exerziert — aus-
feilen!

S

HO-Nebenbahnwagen von Marklin — jetzt erhaittich

Die ouf der Spielwaron-Messe vorgestellien zwei
Nebenbahnwagen-Modelle nach Vorbildern der Otten-
hofen-Achern-Privatbahn (SWEG) sind jetzt erschienen.

Der Bi-Personenwogen ist befriedigend detailliert.
Fir dos Einsetzen einer Beleuchiung ist ein Stick des
Wagenbodens vou‘:.sfonxt, so doB dieses herous-
gebrochen werden kann. Die oulgedruckten Betriebs-
doten an den Seitenwinden sind gut lesbar. Der
Waogenkasten weist eine Inneneinrichtung auf wnd
kann ,bevilkert” werden, wenn man bei der De-
montage des Wagens mit dem nétigen Fingerspitzen-

elihl vorgeht. Der Wogenkasten ist némlich in das

ahrgestell mit vier Plastiknasen eingeklinkt, die an

der Rickseite zusétzlich durch federnde Blechfohnen
gesichert sind. Diese sitzen sehr stramm und sollten
tunlichst mit einem kleinen Schroubenzieher ebo-
gen werden, da die Plastiknasen bei gréBerer Kraft-
onwendung sonst abbrechen kdnnen. Nach dem Ab-
heben des Wagenkastens wird das darin sitzende
Inneneinrichtungsteil mit einem schmalen Schrauben-
zieher horuusq-hclnll (s. Abb. 2). Sind die Figuren
a lebt, wird der Wogenkasten wieder einge-
klinkt; das Zuriickbiegen der Blechfohnen kann man
sich ersparen, da der Sitz fest genug ist.

Der Packwagen weist eine Ghnlich gute Detaillie-

Abb. 2 (rechls). So kann der Inneneinrichtungs-Einsatz
herausgehebelt werden. Es geht ouch onders: Schrou
benzieher in die ﬁelguchlungwﬂnung stecken und Ein
safz heraushebeln!

rung auf und dirfte einem wiirttembergischen Vor-
bild entsprechen, leider sind die Fenster nicht ver-
glast und es bleibt dem Bostler iiberlassen, eine Ver-
glasung der Stim- und Seitenwond-Fensterdfinungen
sowie des Dachoufsatzes nachtriglich vorzunehmen.
Cellon wird zugeschnitten und stramm in die Fenster-
bffnungen eingepaBt, dann das Cellon wieder her-
ousgedriickt und mit 0,8 mm breiten Klebefurnier-
streifen (d-c-fix hell, mit einem Martor-Messer om
Lineal entiong schneiden!) eingefaBl. Die Ofnungen
des Dachaufsatzes werden erst mit Folie eingefaBt
und anschlieBend mit Cellon hinterlegt. Diese kleinen
Arbeiten verbessern das Gesomtoussehen des Wagens
erheblich (s. Abb. 1),
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Abb. 3. Der .rollende” Untersatz
mit dem nun bevdlkerten Innenein
richtungsteil, Im Blech ist die Off-
nung fur den Beleuchtungseinsatz be-
reits eingestanzt,



Betrifft Heft 7/71:

Gleise und Weichen im Frzeien

Als erste Reaktion auf den Vorschlag des Herrn B.
Seyffert, Wirges/Ts., einige werkslolﬂundl che Kia-
rungen eines nchmunnns, die den Tenor der Aus-
fohrungen nichl mindern sollen, sondern rein sach-
dienlich zu werfen sind. Hier nun die AusfOhrungen
des Herrn Dipl.-Ing. W. Pénitz, Kirchweyhe:

Von Berufs wegen bin ich gezwungen, mich mit
nichirostenden  Stiihlen und Korrosion zu belassen.
Dem Warte ud: zwar ein Widerspruch, dem Sinne
nach beides

jedoch
Ich mochte in werkstoifkundlicher Hinsicht cinige
Dlnge klarstellen:
Zuniichsi sei fesigestellt, daf jeder metallische
Werhmff oxydiert. Bei manchen von ihnen wird die
llldmg dnrr dlduen Oxydhaut zum Korrosionsschuiz
~ wenn es eluxleu wird, so
h-d'mm d... e | ektrolytische O x
Schutzschicht von Hause aus mit .
Schutzschicht ein CbcMrgj-npwide ist, wissen alle
dicjenigen, die mit rklin-Lok- oder Wagenriadermn
im ZweileiterSystem Strom abnehmen wollen. Die
Korrosionsbestindigkeit nichtrostender Stihle beruhi
ebenfalls auf der Ausbildung einer dichten Chrom.

. oxydschichi an der Oberfliche des Werkstoifes. Wie
hoch der Ubhergangswiderstand ist. weiB ich nicht. Die
Stromabnahme diirite, wie bei Aluminium. vermutlich
einige Probleme aufwerfen.

2. Der Muﬂmlpreis von nichtrostendem Stahl
diirfte ema in der Grofenordnung von Neusilber
liegen. das hiingt jedoch von den Liefermengen ab.
Soweii phe ich mit dem Verfasser konform.

3. Da der Umformungswiderstand von rosifreiem
Siahl etwa dreimal so groB ist wie der von Messing
oder Neusilber. diirfie in dieser Tatsache die Iegrﬁn

Abgeschen vom #tzenden Flufimitiel, das fiir nichi-
rostenden Stahl erforderlich ist (Oxydhaut), erzeugt
man auf solche Weise hischstens eine klassische Kon-
taktkorrosion.

6. Nur der Ordnung halber mchte ich darauf hin-
weisen, daf die Anlu-r der Weichenantriebe zwar aus
rostireiem Stahl bestehen ki diese Stahlsort
jedoch magnetisierbar sein muB.

Wenn ich die ganze Angelegenheit so recht be-
denke, ist das kleinste Ubel die Verwendung von
Neusilber, wenn man im Freien elekirisch fahrt, Wer
auf elektrischen Antrieb verzichtet und _grofspurig”
fihrt, der soll getrost Aluminium nehmen,

Dipl.-Ing, W. Ponitz, Kirchweyhe

Der ,,Haken” war der Haltestift

Zum Artikel in MIBA 6/71, S. 388:
.Kurzkupplung fiir die Vierachser-Umbauwagen

von Trix"
Zu o. a. Artikel schreibt Herr Jiirgen Kersten aus
Essen u. a. . ... leider laBt sich der vorgeschlagene

Umbau nicht durchfiihren, es sei denn, man verzichiet
auf eine sichere Befestigung der Drehgestelle. Bei der
empfohlenen Austauschkupplung Nr. 6666 ist der Ab-
stand zwischen Drehpunkt und Fiithrungsstift wesent-
lich griBer als bei der Original-Kupplung. Nur wenn
beide Fithrungsstifte fiir Kupplung und Pufferbohle
entfernt werden, kann man die Kupp]ung elnsetzen.
Bei leichtemn Druck nach unten féllt sie wieder heraus,
und das kann nicht im Sinne der Modellbahner sein

Aul Anraten meines Fachhiéindlers habe ich bei
meinen Wagen den vorderen Teil der Original-Kupp-
lung entfernt und am Drehgesiell eine Marklin-Kupp-
lung angebracht. Dieser Umbau ist zwar umsténdlich,
aber wenigstens durchfiithrbar.”

Da es sich hierhei offensichtlich um ein MiBver-
stiindnis handelt, gehen wir gleichzeitig die Stellung-

hme des Herrn Schweitzer wieder - auch, um

dune einer erheblichen Verteuerung des nich
Profils zu suchen sein. zumal fiir das Zichen eine
Sorte verwendet werden muB, die extrem niedrigen
lohlemioifgehll aufweist und daher nicht die bil-

ligste

4. !ﬂli;lhli der Annahme, daff ein etwas groBeres
Profil den hiheren spezifischen Widersiand ausglei-
chen kiinne, it der Verfasser. Zum Vergleich ein
paar Zahlen aus technischen Tabellen:

Spez. Q+mm' Krupp VZA Supra NK 0,73
Widerstand m Messing mit 637 Cu 0,067

5. Die weiteren _Wunscheigenschaften® méchie ich
wie folgt kommentieren:

Lbibar: im Prinzip ja, aber mit der .Normalaus-
ristung” eines Modellbahners: nein!! Kinnte man
andere Metalle an nichirostenden Siahl anléten. so
diirfte die Libtstelle wohl kaum allzulange halten.

weiteren MIBAhnemn etwaige Entthiuschungen zu er-
sparen: .Richtig ist, daf der Abstand zwischen Dreh-
punkt und Mitnehmerstift fiir die Pufferbohle bei der
Austauschkupplung grdBer ist als bei der Original-
Kupplung. Deshalb wird der Mitnehmerstift ja auch
entfernt. Man darf jedoch nicht den Haltestift fiir die
Kupplung. der sich am Drehpunkt befindet, entfernen!
Die Austauschkupplung lift sich auch so einsetzen,
da beide Kupplungen im Drehpunktbereich gleiche
Abmessungen haben.

Zur Festigkelt der Austauschkupplung ist folgendes
zu sagen: Auch bei starkem Druck nach unten fill
die Kupplung nicht heraus. Sie li#t sich nur entfernen.
wenn man sie seitlich unter den Tritthrettern wegdreht
und gleichzeitig nach unten zicht, wie es ja auch bei
der Original-Kupplung der Fall ist.”

Das Neveste bei
der Bundesbahn:

Modellbohner werden es kiinftig leichter hoben.
Auf einer schwellen- und schotterlosen Teststrecke der
Deutschen Bundesbahn - sic dient neben dem nor-
malen Fohrbetrieb auch Schnellfahrversuchen - hat
vine Frostschutz- und Tragschicht aus STYROPOR-Beton
der BASF bisher ciner Belastung von etwa 3 Mill. ¢
standgehalten. Die Leichtbetonschicht aus STYROPOR-
Schaumstoffperlen und Zemen! wies nach dreiiéhriger
Beanspruchung keine Ve ngen oder Beschédi-
gungen ouf,

Die Versuchssirecke bei Hirschaid in der Oberpfolx

Styropor-Beton statt Schotterbett

dient der Erprobung never Oberbaukonstruktionen
fiir hohe Zuggeschwindigkeiten und Bel gen. Auf
einem 120 Meter langen Abschnitt dieser Strecke er-
féllt STYROPOR-Beton die Aufgabe eciner Frostschutz-
und Tragschicht und bildet die Unterlage fiir vorge-
fertigte Schienentragplatten aus Spannbefon. Bei den
1967 begonnenen Versuchen wurde die Strecke mit
Zuggeschwindigkeiten bis 230 Stundenkilometer er-
probt; die Belastung der Strecke durch den normalen
Fahrbetrieb betrug etwo 30000 Tonnen pro Tog.

E. A. Schevermann, Londolfshausen
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Unsere Kisiobostelei 1 nfaCh e U mfu l IS lation

Auf einer Modellbahn-Anlage mdchte man-
cher gerne seine Kesselwagen nich! immer nur
mitiahren lassen, sondern sie auch mal zum
.Entleeren” ahstellen

Ot reicht der Platz aber nicht aus, die vom
Zubehoérhandel angebotenen Tankanlagen (z. B.
von Vollmer und Kibri) zu installieren.

Hier bietet sich folgender Weg: Eine Be'ton-

platte zwischen den Gleisen, ein Eisengeléinder,

ein Rohr mit mehreren Anschliissen, Verbin-

—\,
s S

E‘_ 3] \
L/'J a o)

dungsschiduche — fertig ist der Tankanschluf!

Bei dem in Abb. 2 u. 3 gezeigien Beispiel am
Amberger Giiterbahnhof befinden sich die Hoch-
behdlter auf der anderen Seile der StraBe, co
50 m entlernl. Hier beiindetl sich auch ein klei-
nes Tanklager mit Ablilistation fir SltraBen-
fahrzeuge

Man brauchi also nicht auf den Einsalz von
Kesselwagen zu verzichten, wenn der Plalz
nicht reicht! Heinrich Schéfer, Hohenburg

- 4

“Abb. 1

Die kleine Benzin-Umfillstation, ge. eichne! im HO-Mafistab 1:87, kann natirlich ouch - je noch den

Platzverhdltnissen und der Grofie der Modellbo .nenlage - verkirz! werden.

Abb. 2. Die Benzin-Umfillstation im Gbf. Amberg, nach der unsere kleinen Bauskizzen entstanden

MObel-Frat




Abb. 3.
Goldbronze entsprechend betont werden.

'..l 2;.-; ;

Auf diesem Bild sind die Messing-Armaturen besser erkennbar; sie sollten beim Modell mit etwas

Abb. 4 v. 5

Vereinfachte Seitenansicht und Droufsicht auf dos in der Bauanleitung beschriebene Y-f&rmige

Rohrieil (vermutlich Z&hluhr) mit Flanschen und Armatur in Vs HO-Gr&Be (links), sowie der Deutlichkeit wegen

auch noch doppell so grof (rechts).

Tia - da hat uns Herr Schifer eine nette Feier
abendbastelei beschert. Die Anfertigung so kleiner
Teile diirfte nicht jedermanns Sache sein. Wir haben
daher den Mt F-Katalog .gewiilet™ und nach Teilen
gesucht, die auf Grund ihrer Form fiir die Anferti-
gung der Anlage geeignet sind

I mm-Rundmessing oder Messingdraht wird in jeder
Bastelkiste vorhanden sein. Davon werden zwei ge-
rade Stiicke von 74 und 54 mm Linge abgeschnitien
und mit einer kleinen Spitzzange aul einer Linge
von 2 mm rechtwinklig abgebogen. Die beiden ent-
standenen _.Haken® werden halbrund gefeilt und
gegeneinandergelegt zusammengeldtet, Nach dem Be-
feilen mit einer Nadelfeile liegt die Y-formige Rohr-
verbindung vor uns, an die ein Absperrthahn mit
Rohrflansclh (Best..Nr. AOX M 2128, 1 Stck.) mit
Cyanolit angeklebt d. Das Handrad muf - so bitter
es ist — mit einem Sigeschnitt vorher entfernt wer-
den. An der frei bleibenden Flanschseite wird ein
rechtwinklig gebogenes Drahistiick angeklebt: es stellt
das in den Boden filhrende Rohr dar. Zwel | mm-
Unterlegscheiben, die auf den Draht geschoben werden,
deuten die Flansche auf der anderen Rohrseite an.

Die beiden noch freien Drahtenden sind nun eben

falls auf 2 mm Linge nach oben zu biegen. Ein
Beutel Waschluken, vertieft minel (Best.-Nr. AOX
M 2125, 6 Stiick), wird nun fiir die insgesamt fiinf
Schlauchanschliisse .umfunktioniert”. Die Schlauch
anschliisse werden auf die entsprechenden Stellen
s. Abb. 1) aufgeklebt. Zwei schwarze Litzendrihte
fungieren als Schlauche,
Auf eine Grundplatte aus 0.5 mm-Sperrholz sind
fiinf Stiickchen Doppel-T-Profil 1,5 x | mm als Boden
Abstandshalter aufzukleben, die die nun fertige Rohr
leitung tragen.

Die Anfertigung des Schutzgelinders dinfte die
kitzeligste Arbeit sein. Das Aussehen der kleinen An
lage steht und fiillt jedoch mit der Feinheit des Ge-
linders! Bs sollie daher aus 0,5 mm-Neusilberdraht
gelitet oder besser; mit Cyanolit .geschweift” werden
Das fertige Gelinder wird seitlich neben der Rohr
leitung in der Grundplatte befestigt. Zum Schluf
wird die Grundplatte betongrau gestrichen. Leitung
und Gelander werden schwarz bemalt, Die Messing
Anschliisse der Schlduche und Sturzen sind mit Gold-
bronze anzudeuten. D. Red
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Modellbahn-Elekironik - kriisch befrachtet

von Ing. V. Gagsch, Diisseldorf

In den letzten Heften ist wahrlich genu
Uber Elekironik geschrieben worden, und doc
meine ich, daB einige grundsdizliche Probleme
bisher Uberhaupt noch nicht oder nur am
Rande angesprochen worden sind.

Da ist z. B. die Stromversorgung von elek-
tronischen Schaltungen. Es ist ein weitverbrei-
teter Irrtum, dafl man die Elektronik aus den
Fohrstromanschlissen betreiben kann, denn
dort steht meist nur eine stark wellige Gleich-
spannung zur Verfigung, die fir Flip-Flops
o. 4. koum zu gebrauchen ist. Fir Thyristor-
steverungen ist diese wellige Spannung je-
doch cusgezeichnet geeignet.

Daoriber hinous muB3 man bedenken, dafi
alle Verbraucher an der Spannunbsquelle pa-
rallelgeschaltet sind, d. h. wenn der Innen-
widerstond der Spannungsquelle nicht klein
genug ist, bilden sich dort bei Stroménderun-
gen so grofie Spannungsdnderungen aus, dafi
die gesamte Schaltung erheblich gestdrt wer-
den kann. Da springen Signale dann urpldtz-
lich von rot auf grin oder zeigen Bilder, die
es nach der ESO gar nicht gibt.

Die Konsequenz aus dem Vorgesagten ist
also eine Stromversorgungseinheit, die bei
geringem Innenwiderstand eine stabile ge-
oldttete Spannung liefert. Se etwas ist mit
den heute verfiigharen Halbleitern verhd!inis-
maBig einfach — und damit billig - aufzu-
baven, und ich bin gerne bereit, einmal eine
universelle Bauonleitung fir ein solches Netz-
gerdl anzugeben.

Eine weitere Schwierigkeit besteht bei Elek-
tronikschaltungen darin, daf sich Stever- und
Wirkkreis nicht restlos entkoppeln lassen, wie
dos bei Relaisschaltungen outomatisch ce-
schieht. Die Folge daven ist, dof8 Elektronik-
schaltungen im cllgemeinen aufwendiger sind
als Reloisschaltungen gleicher Aufgabenstel-
luna. Ein einfaches Beispiel soll dies erl&utern:

An einem gemeinsamen Mast befinden sich
dos Hauptsignal | und das Vorsignal Il
Zeigt das Houptsignal | Ho 0, darf das Vor-
cianal 11 Uberhaupt kein Bild zeigen. Bei der
Relaistechnik trennt man zu diesem Zweck mit
einem Kontakt fir Siana! | einfach die (sepo-
rat) gefilhrte Masseleituna des Vorsianals ||
auf, und das Sianal erlischt unabhdngig vom
angezeiaten Bild und ohne das Hauotsignal 11
iraendwie zu beeinflussen. Die fiir diese Tech-
nik erforderliche Massezufiihruna fiir das Vor-
sianal 168t sich fast immer einfach verwirk-
lichen, insbesondere bei Eigenbausignalen.

Bei Elektronikschaltungen erfordert dieses
Problem einen ungleich hdheren Aufwand.
Hier muB man zundchst einmal dafiir sorgen,
daBB Haupt- und Vorsignal Il elektrisch ge-
trennt und trotzdem parallel betrieben wer-
den. Dann muB man das Vorsignal Il Ober eine
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UND-Schaltung anstevern, die ihrerseits mit
dem Haouptsignal | verknipft ist und dafir
sorgt, daB bei Hp0 am Signal | das Vorsignal Il
erlischt. Bedenkt man, daf das alles bes drei
verschiedenen Si?nolbildem {Vr 1, 2 und 3)
funktionieren soll, so kann man sich leicht
vorstellen, dof3 dazu eine Handvoll Transiste-
ren und Dioden gehort.

In diesem Zusammenhang scheint mir er-
wdhnenswert, daf8 unser grofles Vorbild bis-
lang auch G(:erwiagend mit Relais arbeitet.
Die SpDr-60-Technik ist eine reine Relaistech-
nik und — von der LZB einmal abgesehen - so
ziemlich dos Neveste, wos es gibt.

Ein weiterer Nachteil der mangelnden Tren-
nung von Stever- und Wirkkreis betrifft die
Signalbirnchen, die in der Elektronikschaltung
echte Bauelemente sind. Geht in einer Relais-
schaltung ein Birnchen entzwei, so geschieht
weiter nichts. Anders in der Elektronikschal-
tung. Hier ist das Birnchen in der Regel
Kollektorwiderstand fiir einen Transistor.
Unterbricht man den Kollektorstromkreis (den
eigentlichen Wirkkreis), so verliert die Schal-
tung ihre Eigenschaften gonz oder teilweise,
d. h. in der Modellbahnpraxis lassen sich z. B.
Selbstblocksignale, die nur durch den Zug be-
titigt werden, nicht mehr beeinflussen, egal
welches Bild sie gerade anzeigen. Es leuchtet
woh! - trotz des .durchgebrannten Birnchens”
-~ ein, daBl so etwas zu ,mittelprachtiaen”
Betriebsstérungen fihrt, die durch die Ver-
knipfungen der einzelnen Schaltungen mei-
stens auch nicht so schnell eingegrenzt werden
kénnen. Nun kann man natirlich dem Birnchen
einen Widerstand parallel scholten, so dafi
immer Kollektorstrom fliefit, aber diese Me-
thode belastet erstens die Stremquelle und
rweitens, was weit kritischer ist, auch den
Transistor zusdtzlich,

Die hier bei Sianalen geschilderten Probleme
nelten sinnaemdB auch fir Weichen. Es ist
hier ja ein leichtes, den Antrieb gleich noch
mit ein paar Kontakten zu besticken (oder
oleich Postrelais als Antrieb zu nehmen) und
domit alle erforderlichen Schaltfunktionen
auszufilhren. Eine echte elektronische Steue-
runa, die z.B. Uber verschiebbare Magnete
Hallaeneratoren beeinfluBt und damit ouf ir-
agendeine Schaltung einwirkt, ist fiir den ,Ama-
teur” chnehin kaum zu realisieren,

Ich kann ous eigener Erfohrung hier nur
noch einmal eindrinalich darauf hinweisen,
dafd derjenige, der elektronische Schaltungen
zur Steverung von Weichen und Signalen ein-
sefzen will, sich vorher eingehend mit der
Digitaltechnik befassen sollte, Es ist hier doch
vieles anders als man es aus der Analogtech-
nik aewdhnt ist.

Wer nun nach diesen Zeilen meint, ich sei



Abb

von ihrem Lokfihrer offenbar .schméhlich®

im Stich gelassen . . .!

idyll von der Sd-mulspurbohn Vstrmenanluge Dne ous cmer L|I| ut-Lok umgcw-nnde!ie o n?r wurde

as Kar mit der kleinen Sdgemihle

&ffnet sich der Blick ouf die imposante Bergwelt. Die Kulisse ist gesc:‘uckf in die Szene eingebaut worden.

,.Schmalspurig”’

. .. fahren wir. d. h, drei Freunde aus St. Pélien,
die sthon langjihrige., treue Leser der MIBA sind.
Jeder von uns bereits einige Jahre Modellbau-
und Eisenbahnerfahrung gesammeli, ehe wir uns zu
einem Team zusammenschlossen und unsere Erfahrun-
gen in ecine Gemeinschafisarbeil investierten,

\hr bauen in gemeinsamer Arbeit an einer Vitrinen-

und wulﬁn interessierten Lesern hier einen
kleltlen Bericht geben,

Wiewohl wir ein Schmalspur-Motiv direki vor der
Tiir haben (die elektrifizierte Strecke zwischen St. Pél-
ten und dem Wallfahrtsort Mariazell in der Steier-

mark), haben wir als unser Vorbild im Grofen (um der
_pitzeligen™ Arbeit der Oberleitungsverlegung zu eni-
gehen) die Steyrialbahn. die ilteste rbahn
auf dsterreichischem Gebiet, gewiihlt, Sie verkehrie

in Oisterreich . ..

einst auf 760-mm-Spur in einer landschaftlich reizvol-
len Gegend zwischen Garsten bei S‘J’I‘ in dessen
Niihe auch der Ort Christkindl liegt. und der Ortschaft
Klaus, einer alten Maut (Zollstelle) an der P‘\;‘hmhhn
Die alte Eisenstadt Steyr. am Zusammenfluf zweler
Fliisse. der Enns und der Steyr. gelegen, IndelS-m
melplatz der Kldneun~1ndsﬂﬂc und
de”. Dieses T-l aus dem auch noch h:ule Semen
Maul und Tasch (die
Zaukerl) in alle Welt geliefert wuden Nrkt sich
durch seinen Voralpen- (5:" ter geradezu als Modell
fiir eine Schmalspurbahn an. Das Grundkonzept
unserer Bahn ist dementsprechend auf den Transport
von Stilck Holz aus den umliegenden Wildern,
Holzprodul r'en und den Frgebnissen _lindlichen
FleiBes™ sowie den Fremdenverkehr abgestimmd.

ein Elektronikmuffel”, der irrt. Ich meine
nur, daBB man die Elektronik nur dort bemi-
hen sollte, wo es nicht anders geht. So bin
ich gerade dabei, eine 8-Kanal-Thyristorsteve-
rung nach Knobloch Band 3 zu bauen. Die
bis jetzt gemachten Erfohrungen sind ausge-

zeichnet und ich hoffe, dafl ich bald einmal
einen ausflhrlichen Bericht bringen kann. Fir
Interessenten stehen bereits jetzt Platinen
oder Filme zur photomechanischen Herstellung
der Platinen zum Selbstkostenpreis zur Ver-
figung.
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Abb. 2. Das Bahnhofsviertel aus selbsigebauten Hausern

Unsere Bahn fahrt aus einem Stadichen - die
Gebiiude entstanden nach eigenen Entwiirfen in An-
lechnung an die Original-Bauten in verschiedenen
tisterreichischen Stadten - durch ein Fluftal, vorbei an
Wildern, Matten und Weilern, an Schluchien und
Felsen. zu ihrem Endpunkt, einem kleinen Fremden-
verkehrsort,

Einige Worte zum Gleismaterial: Der Oberbau
unserer Bahn besteht zum Grofteil aus Liliput-Schie-
nen und einigen Liliput-Weichen, sowie aus drei

Abb. 3. Vor dem Empfengsgebdude
die drei Freunde cuch beim

in typisch dsterreichischem Stil

Peco-N-Weichen, Diese besitzen, obwohl sie micht
fiir Schmalspurbetriecb gedacht sind, die besten Be
trichseigenschafien aller von uns verwendeten Wei-
chen. Bei den Liliput-Weichen wirkt sich der starke
Radius und das etwas zu lange, isolierte Herzstiick
nicht giinstig auf die Laufeigenschaften vor allem
der Lol tiven (besonders bei vorbildgetreuer Ge-
schwindigkeity aus, Auch wirken u. E. die ange-
spritzten Weichen-Antriebskiisten nicht vorbildgetreu,

Die Bauten auf der Anlage entstehen - wie bereits

.Garsten” hélt ein Personenzug. Im Hintergrund wird noch gebaut. Dofl
ebtiudebau Einzelheiten zv beachten verstehen, beweisen z. B. die .gemaverten”

Stiirze Uber den Fenstern. Eine Busch-Freileitung sorgt fir  Erleuchiung”.

FASCG, ST W, o 54




Abb. 4. Diese Bricke
- nach einem Vorbild
der Steyrtolbahn -
wurde von den Schmal-
spur-Freuntdlen  eben-
folls selbst entworfen
und ous Balscholz ge-
baut.

erwahnt zum griBien Teil im Bigenbau. Als Ma-
terial verwenden wir Balsaholz. ichenkarton und
Fertigteile aus Industrie-Bausitzen. Unter anderem
erkennt man aul Abb. 4 eine Briicke, die nach
einem Vorbild auf der Steyrtalbahn -~ in der .Spann-
beton-Balsaholz"-Bauweise gefertigt wurde.

Im Moment wird an einem der Endbahnhife gebaut.
Es sieht daher, wic an allen Baustellen, mn.né:emrls
noch recht wiist aus; aber wir glauben. mit den Bil-
dem doch ein ungeilihres Bild unseres Beginnens
geben zu kénnen

Die Bahnhilfe werden dem Vorbild entsprechend
wahrscheinlich _Garsten” und .Klaus™ heiffen. Eine
v«:gluehme Haltestelle mit Uberholgleis ist bis jetzt
n namenlos. Wir hoffen aber, dal bis zur Eriif-

nung der Bahn auch diese einen Namen bekommr.
Wir betreiben unsere Bahn, dem Vorbild entspre-
chend, mit Dampfiraktion und verwenden, getreu
dem Leitsatz Schmalspurig in Osterreich®, alle Trieb-
fahrzeuge und Wagen, die uns gefallen. An Trieb-
fahrzeugen sichen uns im Moment zwei Cl'n2t zur
Verfiigung. Auch eine aus einer .Waldenburger” um-
funktionierte C n2t liuft ouf unserer Anlage, Einige
in Eigenregie umgebaute Giiterwagen, zum Teil aus
Egger-Material und veriinderten Liliput-Modellen, sol-
len nach der Fréffnung des Bahnbetriebes verkehren.
Da die Reden der Spatenstichieier noch im Raum
héingen und laut Plan noch _einige Kilometer® zu
bauen sind, werden wir uns zu einem spiteren Zeit-
punkt wieder melden. Helmut Wagner, St. Pilten

587



Ftwas iiber Weichen, ihre Bauarfen

und die neueste Entwicklung

Weichen und Kreuzungen werden im Gleis-
bau dort verwendel, wo eine Ablenkung der
Zige und einzelner Fahrzeuge ohne Unter-
brechulg der Fahrt aus einem Gleis ins an-

dere erforderlich wird, wobei bei Gleiskreu-
zungen — die bei volliger Durchschneidung

Einfache Standard-Weiche
mit Gelenkzungen-Vorrichtung. § =

Abb. 1.

Stommgleis, Z = Zweiggleis, 1 =
Zungenvorrichtung, @ = Zungen-
?ﬁne. b = Zungenwurzel, ¢ =
ungengelenk, d = Gleitstihle,
2 = Stellvorrichtung mit Schieber-
stange, 3 = einfaches Herzstick, =
4 = Radlenker, 5 = Fligelschie-
nen, 6 = Baockenschienen,

(Foto: Weigel, Geilenkirchen)

Abb. 2. Moderne einfache Weiche
mit  Federschienenzungen, zwei
Schieberstangen und elekirischem
Antrieb. Deutlich ist hier der sehr
groBe Bogenhalbmesser des Zweig-
gleises zv erkennen.

[Foto: Weigel)

von Lothar Weigel,
Geilenkirchen

zweier in einer Ebene liegender Gleise entste-
hen — der Ubergang von einem aufs andere
Gleis nicht ohne weiteres méglich ist. Gleis-
kreuzungen scllen hier ausgeklammert wer-
den, weil sie einmal nicht allzu héufig vor-
kommen und zum anderen die Deutsche Bun-
desbahn Kreuzungsweichen nur noch selten
und Doppelkrevzungsweichen iiberhoupt nicht
mehr nev einbaut. Hierzu schrieb Herr H. Lud-
wig schon 1955, daBB man Kreuzungsweichen
in durchgehenden Gleisen méglichst vermei-
den und diese Streckenteile besser in mehrere
Einfachweichen aufldsen sollte.

Eine einfache Weiche (EW) besteht im all-
gemeinen aus einem Stammgleis mit Houpt-
und Endteil und einem nach rechts oder links
obzweigenden Zweiggleis. Weitere Teile der
EW sind eine Zungenvorrichtung (Zunge mit
Backenschiene = halbe Zungenvorrichtung)
mit Zungenspitzen, Zungenwurzeln und Wur-
zelbefestigungen, die zusommen mit einer
Stellvorrichtung die Verstellung der Weiche
ermaglichen; ein einfoches Herzstiick an der
Uberschneidung der beiden Schienenstrénge
zur Stitzung und Fihrung der Rdder Uber die
dort entstehende Schienenlicke; und Radlen-
ker, die dafir sorgen, dafl die Spurkréinze der
Rader in die richtige Richtung einschwenken.
Die Zungenvorrichtungen gleiten auf soge-
nannten GleitstGhlen. Die weiterfGhrenden

Schienen von den Zungenwurzeln zum Herz-
stiick nennt man Fligelschienen. Je nach der
Bauart der Zungenvorrichtungen wird zwi-
-schen Gelenk-, Feder- und Federschienen-Zun-
gen unterschieden. Bei Gelenkzungen ruht die
Zungenwurzel in einem Gelenk, das beim
Stellvergang kleine Drehbewegungen ermég-




Abb. 3. Einfache »
Innenbogen- ]
Weiche in neu-
verlegten Gleis-
anlagen des

Hbf. Tabingen
Deutlich sind hier
die sehr viel weiter
rum Weichenherz
hin verlegten
Gleitstohle fur die
Federschienen-
zungen zu erken-
nen, die bei einer
Weiche mit Ge-
lenkzungen-Vor-
richtung nicht in
diesem Umfang
nétig sind (vergl.
Abb. 1).

Rechts ist Obri-
gens eine still-
gelegte Dkw er-
kennbar, welche
von der DB bei
jeder mbglichen
Gelegenheit durch
Einfachweichen
ersetzt werden.
(Foto: Czerny,
Rottenburg)

licht. In Abb. 1 ist eine einfache Weiche mit
Gelenkzungen-Yorrichtung zu sehen. Solche
Weichen werden hdufig in wenig befahrenen
Rangiergleisen mit kleinen Krimmungsradien
bzw. grofien Auftreffwinkeln verwendetl. Fir
gréflere Geschwindigkeiten und gréBere Bo-
genhalbmesser reichen Weichen mit Gelenk-
zungen-Vorrichtungen meist nicht mehr aus,
so dafl hier Weichen mit Federzungen- oder
Federschienenzungen-Vorrichtungen eingebaut
werden. Durch eine entsprechende Formge-
bung und Halterung der Weichenzungen wird
eine Federung der Zunge ermboglicht. Bei
Federzungen liegt die Federstelle im Zungen-
profil, wogegen sie bei Federschienenzungen
erst im angeschweiiten Regelschienenstiick zu
finden ist. Die Abb. 2 zeigt eine Einfachweiche
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mit Federschienenzungen und elekirischem
Weichenantrieb. Wegen der heute doch recht
beachtlichen Fahr?eschwindigkei!en werden
die Krimmungshalbmesser bei Weichen in
Durca?angsgleisen immer gréfer und dadurch
die Weichenzungen immer ldnger. Damit nun
aber beim Umstellen solcher ,schlanker” Wei-
chen keine bleibenden Zungenverbiegungen
eintreten, werden die Zungen durch zwei vom
Weichenantrieb synchron gesteuerte Schie-
berstangen bewegt. Die synchrone Bewegung
der beiden Schieberstangen erfolgt Uber
einen Hebelmechanismus, der durch Schutz-
késten und Schutzrohre abgedeckt ist. Wie
aus der Abb. 2 zu ersehen ist, liegt die zweite
Schieberstange etwa in der Hélfte der Zungen-
vorrichtung. %ie Abb. 3 zeigt die gleiche Wei-
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Abb. 4. Montagezeichnungs-Ausschnitt eines ein-
fochen Herzstiickes mit beweglicher, geteilter Spitze
der Bouart Kldckner-Werke AG. Der Antriebsmecha-
nismus wurde zur besseren Ubersicht zeichnerisch ver-
einfacht. Die Schienen der Herzstickspitze werden zur
Vermeidung von Spannungen durch BoJzen zusommen-
gehalten [s. Abb. 6, Schnitt C-D).

chenausfihrung als Innenbogenweiche (IBW).

eben der bisher beschriebenen einfachen
Weiche gibt es cuBerdem noch Doppelwei-
chen (DW) Innenbogen- und Aufienbogen-
weichen (IBW, ABW), die sich im wesentlichen
nur durch die Anzahl der Zweiggleise und
damit der Anzahl der Zungenvorrichfungen
gder der Gleisfilhrung von der EW unterschei-
en.
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Abb. 5. Schnitt A-B mil zeichnerisch vereinfachtem
Antriebsmechanismus

Abb. 6. Schnitt C-D
mit Bolzen der zu-
sammengeschrauvblen
Herzstickspitze.

Die neuveste Entwicklung: Weichen und
Kreuzungen mit beweglichem Herzstick,

Die bei cllen Weichen und Kreuzungen
beim Ubergang von den Herzstiickspitzen zu
den Fligelschienen entstehende Herzstiick-
licke warf bisher immer wieder wegen des
leichten Hineinfallens der Radreifen in diese
Licke beachtliche Probleme auf. An diesen
Stellen treten immer Stof- und Schleuder-
bewegungen der Fahrzeuge auf, die so-
wohl im Personen- als auch im Giterverkehr
unangenehme Nebenerscheinungen zur Folge
haben. Um nunmehr den Fahrzeuglauf inner-
halb von Bahnhofsanlagen ruhiger und stofB3-
freier zu gestalten und um diese Anlagen in
Zukunft mit noch hdheren Geschwindigkeiten
und noch gréBeren Lasten als bisher passie
ren zu kénnen, wurden Weichen und Kreuzun-
gen mit beweglichen Herzstiickspitzen ent-
wickelt. Wie aus der Teilzeichnung der Abb.
4 zu entnehmen ist, kluppen bei diesen Wei-
chen die Herzstickspitzen je nach Weichen-
slellung an das entsprechende Fligelschienen-
stick an und gewdhrleisten so einen wesent-
lich reibungsloseren Dberlauf der Radreifen
ie Herzstickspitzen sind synchron

Abb. 7. Einfache Weiche mit beweglicher, geteilter
Herzstickspitze der Baouart Friedr. Krupp Hitten-
werke AG. Etwos ungewohnt fir unser Auge ist die
fehlende zweite Fligelschiene,

[Werkfoto Krupp Hittenwerk AG)




Uber eine Schieberstange und ein Hebelwerk
mit dem Weichenantrieb und den Weichen-
zungen gekoppelt. Z. Zt. werden Weichen und
Kreuzungén mit beweglichen Herzstickspitzen
in der Bundesrepublik v. . bei der Rheini-
schen-Brounkohlenwerke AG, bei den Kélner
Verkehrsbetrieben, bei der Bochum-Gelsenkir-
chener-Strafienbahn und bei der Deulschen
Bundesbahn im Bahnhof Hirschaid und ab
Juni 1971 in Minchen erprobt. Dariber hinaus
sind dem Verfasser drei deutsche Firmen be-
kannt, die Weichen o. g. Bauvart herstellen und
testen. Es sind dies die Firmen Klockner Werke
AG, Werk Osnabriick; Friedr. Krupp Hitten-
werke AG, Bochum, und Fo. Schreck Mieves
KG, Dertmund. AuBerdem konnte der Verfas-
ser in einem Avufsatz von F. Birmann lesen,

daB ouch die Japoner ouf der Tokaido-Bahn
Versuche mit solchen Weichen durchfihren.
Das Bild der Abb. 7 demonstriert noch einmal
ougenféllig die Zusammengehérigkeit von
Weichenzunge und Herzstickspitze fir die je-
weilige Fahririchtung bei Weichen mit beweg-
lichen Herzstickspitzen. Die Beschreibung der
neuesten Versuche im Weichenbau dirfte fir
den einen oder anderen Modellbahnfreund
nicht gonz uninteressant sein. Vielleicht baut
einmal jemand eine Modellweiche mit beweg-
lichen Herzstickspitzen, wobei man evtl. eine
fur den Modellbou einfachere Lésung in Er-
wdgung ziehen kénnte: anstatt die Herzstiick-
spitzen an die Fligelschienen umgekehrt die

Uigelschienen an die Herzstickspitze anklap-
pen zu lassen.

Weiche mit beweglichem Herzstiick — in HO

Soweit die Ausfihrungen unseres Mitarbeiters
L. Weigel.

Nun, bei den Modellbahnen bilden die Wei-
chen erst recht neuralgische Punkte und gar
manches Betriebsproblem wire einfacher, wenn
die Herzstiickliicken nicht bestinden, Licken-
lose Weichen wiren also auch im Kleinen das
Ideale! Nachdem solche .ldealweichen® durch
die neuesten DB-Entwidklungsversuche quasi
,sanktioniert” werden, gewinnen sie auch fur
den Modellbahnbetrieb an Interesse. Kein Wun-
der also, daB wir selbst die Anregung unseres
Mitarbeiters Weigel aufgegriffen und eine Wei-
che mit beweglichem Herzstiick in Angriff ge-
nommen haben! Das Ergebnis wollen wir Thnen
in den Abb. 8 und 11 vorstellen:

Bei dieser Lésung sind wir dem vorbild-
miBigen Stellvorgang sehr nahe gekommen.
Auch hier sind namlich bewegliches Herzstiick
und Weichenzungen tiber ein einfaches Gestan-
ge gekoppelt und somit in einem Zug verstell”
bar.

Hierbei sollte die Zungenvorrichtung nicht
mehr wie bei unserem bisherigen Weichenbau
in der Zungenwurzel mit einem Gelenk wver-
schen werden, sondern als Federschienenzun-
gen-Vorrichtung nachgebildet werden. Das er-
reichen wir fiir unsere Zwecke durch einen ca.
1,5 mm breiten kleinen Einschnitt am Schienen-
fuB (Abb. 12), wobei lediglich der Schienenkopf
stehen bleibt. Die Einschnitte miissen am An-
fang der Fligelschienen vorgenommen werden
(siehe Zeichnung Abb. 8) — also an der Stelle,
wo beim herkommlichen Weichenbau die Trenn-
stellen der Herzstiickeinheit sitzen —, um einen
mbglichst langen Federweg der Zungen zu er-
reichen!

Die Fliigelschienen werden auf ein Blech oder
zwei Blechstreifen geldtet und bilden damit die
AnschluBstelle fiir die wechselnde Strompolari-
tat, da uns die Stromversorgung durch die je-
weils anliegende Weichenzunge (moglicherwei-
se geringer Andruck, spitere Oxydation usw.)
etwas zu unsicher scheint,

Die Herzstiickspitze wird aus zwei Schienen-
profilen im erforderlichen Winkel zusammen-
gelotet. Da sie gleichfalls beweglich sein soll,
wird sie an den Schnittstellen mit einem Blech-
streifen verbunden (s. Abb, 8 und 11), dessen
mittige Bohrung den Drehpunkt fur die Herz-
stiickspitze ergibt. Da auch hier die Stromver-
sorgung durch einfaches Aufliegen auf dem
Blech nicht sicher ist, ist vom Flugelschienen-
blech zum beweglichen Herzsliick eine Strom-
verbindung mittels flexibler Litze vorzuschen,
Durch die nicht mehr vorhandene Herzstick-
licke konnen die Radlenker entfallen, die auf
unserer Versudisweiche noch vorhanden sind,
da wir zwei fertige Nemec-Backenschienen ver-
wendel haben, um die Bauzeit zu verkiirzen.

Zum Stellen der Weiche geniigl nach unserer
Erfahrung ein normaler Weichenmagnet, der
allerdings eine Schaltmoglichkeit fiir die oben
erwidhnte wechselnde Strompolarital enthalten
sollte (z. B. Repa-Antrieb, Fleischmann-Relais).
Wir haben fir unsere Versuche ein Trix-Relais
verwendet, das ebenfalls den Anforderungen
geniigt. Herzstiick und Weichenzungen werden
durch zwei Kulissen aus Stahldraht gestelit,
Die Stellkulisse fiir das Herzsliick besteht aus
0,5 mm-, fir die Weichenzungen aus 0,8 mm-
Stahldraht, da hier wegen des Federwegs der
Zungen ein etwas stirkerer Draht notig war.
Fir den Nachbau Threr Weiche kénnen Sie die
Kropiung der Kulissen — die den einfachsten
Weg fur eine Verriegelung darstellt — direk!t
von der Kulissenzeichnung Abb. 14 abnehmen.

Modellweiche mit anklapp-

baren Fligelschienen

Bereils vor 20 Jahren, nimlich in Helt 4/1950
slellte unser damaliger Milarbeiter Georg
Stuppy seine Universalweiche vor (Abb. 10),
und ha! damit den von Herrn Weigel in seinem
SchluBisatz gemachlen Vorschlag bereits lange
vor der Zeil verwirklicht! Diese Weiche war
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Abb. 10. HD-Zeichnung
der bereits vor 20 Jaoh-
ren verwirklichten Weiche
- mit on die feste Herz-
stickspitze anklappenden
Fligelschienen — unseres
domaligen _Mitarbeiters
G. Stuppy. Diese Losung
dirfte besonders den
Weichenbauern der Spur
TT oder N sympathisch
sein,

5n

Zum Antrieb

Abb. 9.
kanischen Firma Tyco fanden wir
eine H0-Weiche, deren Arbeifs-
prinzip der in Abb. 11 dargestell.

Im Katolog der amer

ten Stuppy-Weiche entspricht,
Auch Lima hot eine N-Weiche
nach diesem Prinzip entwickelt.
Rein informativ hier noch die
Bedeutung der Zahlenhinweise :
1. Kein g’\rgle sen durch jeweils
?orunrieﬁ vollen Anschlog.
Automatisches Sperren erloubt
2 Zug Betrieb (Stopweichen-Funk-
tionl).
3. Beweglicher Stellhebel ermag-
licht schnelles Erkennen der Wei-
chenstellun,
4. 2-Kreis- Sgchulfung, Stromzufih-
rung ist unobhdngig vom An-
druck der Zungen
5. Handbemalter Antrieb.
6. Automatische Endabschaltung.
7. Farblich gekennzeichnete
Klemm-Verdrahtung - vorver-
drahteter Weichenschalter
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Abb. 8. Die zeichnerische
Darstellung unserer Ver
suchsweiche mit beweg
licher Herzstickspitze im
HO-MofBstab. Links  der
— Drehpunkt fir die Herz
i stuckspitze. Yor den Fl0
gelschienen die Einschnitte
m Schienenfufl fir die Fe
derschienenzungen-Vorrich
tung (s. Abb "?]

j‘ll\_J

Abb. 11, Die von WiWeW und Timo aus Nemec-Weichenbausatzteilen angefertigte Versuchsweiche, die zur
Zufriedenheit ousprobiert wurde und proktisch der Vorbild-Ausfihrung in Abb. 7 entspricht.
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Abb. 12. Ein solcher (co. 1,5 mm breiter) Einschnitt
n Schienenful und -steg ist Voraussetzung fiir dos e
strebte Federn der Schienenzunge
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Abb. 13. Die Unter-
seite unserer Versuchs-
weiche zeigt den Antriebs-

mechonismus mit den gekrdpflen
Kulissendréhten, die eine Verriege-
lung e lichen. Der Magnet sollte tun-
lichst zur leichteren Gongbarkeit in der Ver-

lél;?erun des Stellmechanismus liegen, kann aber
notfalls bei Platzmangel auch porollel dazu onge-
bracht werden.

lunktionssicher, und wir waollen sie unseren Le-
sern nochmals vorstellen, Sie erfiillie die Forde-
rungen In gleicher Weise wie unsere fetzige L6-
sung: die Herzstiickliicke entidlll, ermoglicht
damil den glatt rollenden Durchgang und mach!
Radlenker unndlig. Die Stuppy-Weiche diirfte
ganz besonders flir den Selbstbau in TT und N
infrage kommen, da hier Fligel- und Zwischen-
schienen nebst Weichenzungen in einem einzi-
gen beweglichen Teil zusammengeifabt sind und
— als eine weitere Vereinlachung — mit dem
Antrieb in gewohnler Weise gestelll werden
kénnen.

Die Lagerung des Drehpunkiles (s. Abb. 10)
muB sehr sorgfdltig erfolgen. Hierfiir verwen-
det man am besten zwei Messingrohrchen, die
sich leichl ineinander drehen. In das Verbin-
dungsstdck wird genau im Miltelpunkt ein Loch
von ca. | mm ® gebohrt, um das Anléten des
Achsrohrchens zu erleichtern. Das Lagerrohr-
chen wird in die Bohrung des Gleiskérpers so
eingeleiml, daB es noch 1,5 mm herausragl.

Nach dem Aufleimen der Schwellen und des
Schollers ist als erstes das Weichenherz zu be-

festigen, um hiervon ausgehend die genaue
Passung der jeweils anliegenden Fliigelschiene
zu erreichen. Die Arbeil wird also in elwas
anderer Reihenfolge begonnen, als wir es bis-
her gewohnt sind. Wenn diese PaBarbeil zur
Zulriedenheit erledigt ist, kann mit dem wei-
teren Bau der Weiche in der gewohnt!en Reihen-
folge forlgeschritten werden.

Die Stromversorgung der Fliigelschienen- und
Zungen-Einheit kann ebenfalls in der gleichen
Art erfolgen, wie wir sie fiir unsere Weiche
emplohlen haben.
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Abb, 14. Die erforderlichen Kulissendrdhte in ¥y GroBe. Die Krépfung fir die Kulissen

kann also direkt von der Zeichnung abgenommen werden,

0.
das Spezialgeschéft

SRR e

4000 Disseldorf, Grobenstrofie 7

bietet an:
Grolumobol in groBen, griinen Trixtrafos
mmlf 110 V!), gebroucht, Stahlblech-

Sorgfil Uberholt. Fast neu-
wertig: 'i' DM 29.50

Kiasse B (wenig gebr., LackschGden) DM 24.50
Klasse C (gebr., stérkere Lockschdden) DM 19.50
Orig. Ersatzgleichrichter dazu DM 475
Sonderliste geg. DM .30 in Briefmarken erhdltlich!

Sie bauen nolurgelreve, gerduscharme, indivi-
duelle Modellbahnanlogen - schnell, mihelos und
sauber, ohne Fachkenntnisse - mit den biegsomen
MUOSSMER-Schaumstoff-A rten

und Schaumstoff-Gleisbettungen.

Zur Aufbewuhrung Ihrer Zuge MUOSSMER-Boxen
und Zugliegen! Erhéltlich im Fochhandel. Bitte
Gratismuster mit Prospekt 37 anfordern bei

D) 5. MOSSMER 7992 Tettnan, post. 315
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Abb. 1 uv. 2. Der Ort
,Se‘ghu m”, in dessen
Bahnhof soeben ein
Giterzug einféhrt, der
mit einer V180 (jetz!
BR 118) bespannt ist.
Diese Lok wird beim
Yorbild wie cuch bei
den Modellbahnern uni-
versell eingesefzt, da
sie mil einem Heizkes
sel ausgeruste! ist und
doher fowoh! Personen
wie ouch Glterzige
zichen kann

Die Gebdude-Bou
sGtze in Fachwerkmo
nier sind DDR-Erzeug
nisse und harmonieren
ouf Grund ihres ge-
meinsamen Stils gut
miteinander

Im Vordergrund das
Stellpult mit den Gleis
symbolen; links im
Rahmen der Fohrzeug
kasten. Beide Teile
sind in Schubladenform
ausgefihrt

Vom Meodellbahnschaffen
in der DDR:

Im Heft 12/70 war zu lesen, daB man von den
Modellbahn-Freunden in der DDR recht wenig hirt
Dem mbchte ich ein wenig abhelfen und daher ein
mal meine kleine TT-Anlage vorstellen

Ich befasse mich nun schon fast zwanzig Jahre mit
der Modellbahn. Bis vor wenigen Jahren besaff ich
noch eine HO-Bahn, bin aber dann 2zu TT (berge

Die TT-Anlage “Bergheim”

wechselt. Die Beliebtheit dieser Spur bei uns hat vor
allem zwel Griinde: Der erste Grund ist wohl die
allgemeine Raumnot der Modellbahner, der zweite
und meiner Meinung nach ausschlaggebende Grund
ist der, daf die bei uns fithrende Herstellerflrma fiir
I'T-Material (Zeuke) regelmifig Neuheiten an Trieb
fahrzeugen und sonstigem Zubehtir herausbringt




Nun zu meiner Anlage. Abb. 1 zeigt den On
-Bergheim”™ mit dem Bahnhof und der dazugehbrigen
Giteranlage. Dic ganze Anlage ist in Kastenform
ausgefiihrt - sie wird in der .betriebsarmen” Zeit
einfach mit ‘einem Deckel verschen und hochkant in
cine Schrankecke gestelli! Daher 4st auch das Stellpult
mit den elektrischen Anschlissen und Tasten als
Schubfach ausgefiihrt. Die aul dem Stellpult sicht
baren Glelssymbole stammen von einem Ausschneide
bogen der Fa. Zeuke und stellen eine ganz prakiische
Hilfe dar. Mein Sohn hatte frither mit der Bedienung
der Anlage immer Schwierigkeiten; seit ich die Sym-
bole aufklebte, ist es damit vorbel. Neben dem Stell

Jetzt im Fachhandel

e

Abb. 3. Herr F."liest die MIBA fotséichlich schon
longe, denn der Nebenbahnschuppen-Bauplan unseres
Lesers G. Binanzer ist bereits vor Ober 20 Johren in
Heft 911950 veroffentlicht worden!

Abb. 4. Die Giteranlage ist in ihrer Kleinheit dem
geringen Verkehrsaufkommen angepafit,

pult befindet sich ein weiterer Schubkasten mit
Fiachern, in denen Lok und Fahrzeuge bruchsicher
aufbewnhrt werden

Meine Anlage ist noch nicht ganz fertig. So miissen
z. B. siimiliche Signaltafeln, Verkehrszeichen usw, fiir
die Anlage noch sorgfiiltig von mir hergestellt werden.
was natiirlich viel Zeit in Anspruch nimmi.

Hin und wieder habe ich Gelegenheit, ein MIBA
Heft zu lesen. DaB ich die MIBA schon sehr lange
studiere, soll mein kleiner Lokschuppen dokumentie-
ren, dessen Bauplan in einem .uralten” Heft enthalien
war! G. F. Berlin

KSW-HO-Strallenbahn von Memoba

Im Messeheft 3/70 hatten wir das Erscheinen eines
Bausatzes fir einen Kriegs-StraBenbahn-Zug cmg-l:ijn-
digt, der in Zusommenarbeit zwischen M+F und
Memoba aufgelegt werden sollte. Nach dem Schei-
tern dieser Plane hat nun Memoba diesen Trieb-
wagen mit Beiwagen in eigener Regie hergestellt und
mittlerweile in Fertig-Montage ousgeliefert. (Enigegen
der kiirzlichen Anzeigen-Milteilung hat M+ F inzwi-
schen von der geplonten Ferligung des gleichen Typs
verninftigerweise Abstand genommen'!).

Abb. 1,

Das KSW-
Triebwogen-
HO-Modell.
Der kleine
weifle Strich
vor der hin-
teren Achse
ist der vom
Dochstrom
obnehmer
herab-
qefohrte
6rchl fordie
Umstellung
von Unter-
ouf Ober-
leitungs-
betrieb
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Fohrgestell und Wagenkasten sind aus Kunststoff
gespritzt und mileinander verklebt, was nach unse-

~rem Dofirhalten nicht unbedingt von Vorteil ist. Das

.Bevblkern” des Fohrgostraumes wird dadurch er-
schwert, auch die Aabrinpung einer Stirnbeleuchtung
~ der Zug ist an allen Stirnseiten dafiir vorbereitel -
wird domit nicht einfacher, da man bei solchen Arbei-
ten lieber dos nockte” Fahrgestell in der Hand hdlt.

Triecbwagen und Hanger sind mit Inneneinrichtung,
d. h. Sitzen, brinierten Holtestangen und Zwisch




Abb. 2." Noch besser siehl der SiroBenbahnzug aus, wenn er mil Personen besetzt wird. Der Fahrer hat's eilig,
offenbar ist er spat dran!

winden zum Perron versehen, Auch die Andeutung
des geriffelten Gummi-FuBbodenbelages wurde nicht
v sen. Die schwarz eingefaBilen Fensterscheiben
sind von auBen sorgféltig einzeln in die Fenster-
rahmen der gut detaillierten Wagenkisten einge-
klebt. Der Fohrgastraum ist beige lackiert, die AuBen-
lackierung in ?:n varschiedenen n Farbgebun-
gen gut deckend und sauber abge . Wem dieser
matte Forbton fiir seine Anlage nicht d er-

Modell ist fir Stromversorgung aus den Schienen
hergerichtet, kann cber ohne Schwierigkeiten auf
Oberleitungsbetrieb umgebaut werden. Zu diesem
Iweck wurde vom Hersteller von der Befestigungs-
schraube des Dach-Stromabnehmers — der vielleicht
etwas zierlicher sein kBnnle — ein Messingdraht an
der | d des Wagenk ns bis zum Fahrgestell
nrl.r, d.l: unten ein klei Stiick her gt. Die

scheint, der kann mit farblosem Sprihlack der Firma
Schoenfeld & Co., Disseldorf, der unter der Bezeich-
nung ,LUKAS-Sprihfilm glénzend” in jedem Zeich

Rad-5tr der Plus-Seite werden etwas
n?hptbopm und anschlieBend mit dem Draht des
_Dn_ -Stromabnehmers verbunden. Die Achsen des

bedarf-Geschaft erhaltlich ist, eine Nachlackierung
* vornehmen. Hierbei ist das Abdecken der Scheiben
o dig. Dom Modell sind

mit T o. &. 1 g
Schiebebilder fir die Lini g9 geleg

Das Fohrgestell besteht ous schwarzem Kunstsioff
und weist plastisch ausgestaltete Achslager, Federun-
gen und M tschi b v auf. Die ebenfalls
aus Kunststoff bestehenden Mittelpuffer-Nachbildun-
gen on den &uBeren Stirnseiten des Zuges sind
schwenkbar darin gelagert. Trieb- und Beiwagen sind
mit einer beweglichen Stange gekuppelt, die on
beiden Enden om Wagenboden mit 1 mm-Schrauben
befesiigt ist und somit jederzeit geldst werden kann.

Der Triebwagen ist mit einem Marx-Motor [Nano-
perm spezicl) ousgestattet, dessen beide Wellen-
enden mit Schnecken (Modul 0,3) auf die mit Kunst-
stoffritzeln versehene A- und B-Achse wirken. Der
Motor ist tief gesetzt und gewdhrt neben der damit

g werden ebenfalls von einem mit Rad-
schleifern versehenen Steg Qchalhn und kénnen Kir
eine eventuelle | leuchtung mit h
gezogen werden.

Die Probefohrten auf unserer Teststrecke verliefen
zufriedenstellend. Das Motorgerdusch ist nicht auf-
dringlich. Die Stromaufnahme iber die brinierten
Réder ist sicher und gibt auch bei Schleichfohrt kei-
nen AnloB zu Beanstondungen. Die Rodsdtze mit den
nur 0,9 mm hohen Spurkrinzen laufen sicher auf den
Fleischmann-Gleisen; ouch die Weichen und Dkw's
wurden ohne Enigleisung in Schnell- und Langsam-
fahrt passiert. Ebenso verliefen Fahrten mit gescho-
benem Beiwogen ohne Stérung. Das Madell erreicht
bei voll aufgedrehtem Regler eine umgerechnete Ge-
schwindigkeit von rund :?kmlh und solite daher auf
der Anlage mit halb cufgedrehtem Regler
werden, um die Geschwindigkeit im Sto

efahren
erkehr

verbundenen gunstigen Schwerpunktlage des leichten
Modells luiu? Durchblick im Fohrgastraum, da die

Oberkante des Motors mit den S_'ﬂx'bnzlhilidun ob- ©

schlieBt. Die D ge der und gut
durchdachten Kombination von Achsen und Motor ist
leicht, da lediglich xwei Blechschrauben gelost werden
missen. Donn hebt man den Haltesteg mit den on-

senen Fongvorri:hunqu -~ an dem auch die
glmmubmhmov aus Bronzeblechstreifen fir die vier
Rider befestigt sind — einfach heraus und hiilt gleich-
zeitig den gesamten Aniricb in der Hand. An die
Radschleifer sind zwei obgewinkelte 0,5 m-MnnT
dréhte angelétet, an deren Gegenseite zwei Hohl-
niete befestigt sind. Die Hohlniete sind auf die
StromanschluB-Stitte des Motors oufgesteckt. Das

Abb. 3. Der komplette An-
trieb, der nach Lésen von zwei
Schrauben herausgenommen
werden kann, Rechts eine der
Treibachsen mit Kunststoffritzel.
Die .Gitter” sind eine Nachbil-
dung der bei Straflenbahnen
iblichen Fangvorrichtung. Im
GroBbetrieb bewirken sie, dofi
auf den Schienen liegende
groBe Gegenstdnde aufgefan-
gen oder beiseite geschoben
werden

Dem Modellbohner wird mit diesem maBstiblichen
Modell die Maglichkeit geboten, etwos mehr Leben
in seine HO-Stadt zw bringen oder gar eine Uber-
land-StraBenbahn mit eigenem Bahnkorper zu baven,
Der Preis von knapp iber 100.— DM fir den komplet-
ten Zug und die Einzelpreise fir den Tliﬂhwﬂjln
go.— D,M und den Beiwagen (50.—- DM) werden dem

traBenbahn-Fon erschwinglich scheinen, lossen aber
auch wieder den Wunsch nach dem urspriinglich ge-
plonten -~ und damit preiswerteren — Bousalz im
weniger ,betuchlen” Modellbahner wach werden. Fir
Selbstbou-Interessenten bringt die Firma Merker
Fischer in Kirze zwei fiir StraBenbahn-Modelle ge-
eignete Antriebe heraus.
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Abb. 1. Dcs Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung, das noch heute in einem Bouzug Dienst tull An der Stirr
seite sind die typischen Lifterjalousien noch vorhanden, wenn sie auch von innen verschlossen sind

Ehem. Milch-Transportvagen der K.Bay. Sts.B.

In einem Bouzug entdeckte unser Milarbeiter als Werkstallwagen seinen Diensl. Sein charak-

H. MeiBner das Vorbild unseres heutigen Bau teristisches Aussehen isl irolz mancher Ande
plans. Der speziell fir den Transport von Milch rungen noch erhalien. So verraten z. B. Dach
entwickelte Waggon der ehem. K.Bay.Sls.B. er- Iiiter, Lilterjalousien an der Stirnseite und die
blickte 1908 bei der Firma Rathgeber in Miin- Gitter an der Seilenwand, neben den allen

chen .das Licht der Well* und tul noch heule Achshaltern und -lagern seine wahre Iden!itdt

Fotos und
Zeichnungen
von H. MeiBner,
Miinster/Westf.

Abb. 2. Die ondere
Stirnseite erhielt eine
Tor, ouBerdem wurden
Fenster angebracht
Aus den langen Tritt-
brettern wurde in der
Mitte ein Stick fir den
unter dem Wagen aon.
gebrachien Warkzeug-
kasten entfernt
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Abb. 3-5. Seitenansicht, Stirnansicht und
Draufsicht des Wagens. Alle Mafie vor
dem Schrégsirich gelten fir HO, dahinter
fir N. Die OriginalmaBe sind in Klam-
mern darunter angegeben.

Ehem. Milchtransportwagen
der K. Bay. Sts. B.

Abb. 6 u. 7. Die gleichen Ansichten im
N-MaBstab 1:160.




Abb. 1. Voralpen-Motiv auf der N-Anlage des Herrn Vohmann. Die kurvenreich verlegte StraBe macht, gemafi
einer Empfehlung in der ,Anlogen-Fibel”, am Anlagenrand einen Bogen und braucht nicht mihsam auf dem
Hintergrund weitergemalt zv werden, wie auch aus . . .

Abb. 2. ... hervorgeht, die ous der Hubschrauber-Perspektive entstand und quasi eine Ergénzung zum neben-
stehend abgebildeten Gleisplan darstelll.




Willy Vohmann,
Landau

’

Mit der Planung meiner Modellbahn-Anlage in der
N beg,-nn ich 1964. Umgerechnet ca. 6 Hektar
~ nicht ganz so grof wie der Marktplatz von Heide
in Holstein — ist mein Minireich, und 4.4 km Eisen-
wurden in N-GriBe - so lange
gedriickt und verdreht, bis sie als uniiber-
sichi Wirrwarr, zusammen mit sichen Tunnels
und einem Dorf. Platz fanden.
Einige Stichworie mit den iiblichen aben:
Linge 2,15 m, Breite 1,10 m; 1555 m eingleisige
Gesamigleislinge 27,4 m, ecin Bahnhof,
zwei verdeckte Kehrschleifen. Entwurfsgrundlage war
eine maximale Zuglinge von 57 cm (1 Lok und acht

Amold-Giiterw: ) und eine maximale Steigung von
3%. Der endgiiltige Gleisplan (Abb. 3 u. 4 wurde
nch Plastilin-Modellen im MaBstab 1:10 ausgewdhls.
Kleinstadibahnhof (Abb. 2 u. 6 weil vom
ghreuzun-

Stld!dwn entfernt; er hat vier Glrh’ fiir 4

4,4 km Gleis auf 6 Hektar”

gen, sechr wenig Gmmrkdu aber ein kleines Bw
(Abb. 6). Links verliuft eine der Strecken talabwiirts
und schneidet die Bachwindungen mit Einschnitten.
Brilcken und Tunnels ab. Die andere Strecke schraubt
sich hoch und erreicht 14 cm (= 22.4 m) Abstand zur
unieren Sindn- (Abb. 3). Beide Strecken haben Kreu-
ise und miinden rechts wieder in den Bahnhot
ein. Die Kthl!dlleﬁeu (eine davon hat Platz fiir zwei
Ziige) sind . unterirdisch” lossen. Auf der
StraBe sollte ein O-Bus In, aber das Fheim-
N-Modell ist mir zu und den Selbsitbau eines
O-Busses habe ich noch nichi versucht. Die ganze
Landschaft ist noch etwas kahl: es {ehlen Laubbdume,
und einige unschime Stellen miissen noch  hinter
Buschwerk verschwinden.
Das Gelinde ist aul Herpa-Drahipapier aufgebaut,
die Frlsru ﬂmunden nach der Anleitung in .MIBA-
Anl ps” aus Dimmp und Gelindebrei.

Abb. 3. im

MaBstob 1: 17, Die etwas

Gleisplan

verschlungene Gleisfih- / P . .
rung ermdglicht - im / v ’ 3 A
Verein mit den zwei \ ’ ’ 1
Kehrschleifen (s. Abb. 4) / \ : , 1
- longe und abwechs- I [} H .
lungsreiche Fohrstrecken, l‘ f\ !
\ "u‘ ’
Abb. 4. Der unterirdi- » F} 1
sche Streckenverlauf \"‘_*-._:. B '&"\
3 .
7 .
l’ \
]
" '
I7
\ /
h s
= - 01



Abb. 5. Ein Blick Uber die Schleifenstrecke. Herr
Vohmann hat recht: Dos sonst gut durchgestaltete
Geldnde .schreit” geradezu nach einer Auffarstungl!

Abb. 6. Der Kleinstadibahnhof liegt in einer Kurve

eine plotzsparende Lésung. Zur Versorgung der
Dampfloks ist eine kleine Lokstation vorgesehen

der fiir fast alle _Erdarbeiten”® verwendet wurde. Die

. offene Rahmenbauweise machi alle _unterirdischen”

Teile gut zugiinglich, Als Schuiz gegen Abstiirze nach
Entgleisungen sind alle Tunnelstrecken mit einer
15 mm hohen Sperrholzbriistung verschen. Die Gleise
(Ammold und Peco) liegen auf Mossmer-Scheumsioff,
dem nachtiglich mit Herpa-Schotter ein natiirliches
Aussehen gegeben wurde. Briicken und Mauern
(Abb. 5 u. 8) sind aus Sperrholz, das mit Herpa
Folien beklebt wurde: die Fachwerkbriicke (Abb. 1)
enistand aus einem villig zerlegten HO-Fufglingersteg.
Auch die Faller-Tunnelportale und der Pola-Steg
(Abb. 7) wurden zerséigi und den erforderlichen
MafBen entsprechend wieder zusammengeleimt.

Die Freihaltung des Lichtraumes erleichterte ein
ProfilmeBwagen mit Profilen fiir gerade und gebogene
Strecken (Abb. 10 -12).

Die Verdrahtung ist als Nulleiter-Schaltung nach
MIBA 10/1960, S. 390 (aber mit 300 Ohm-Widerstin
den!) mit Rangiergang. vier regelbaren und zwei
festeingestellien Fahrstromkreisen angelegt.

Ein Umschalier .Rangierfahrt - Zugfahri® hat
folgende Funktionen: Bei Stellung . Rangier-
fahrt” liegt der gesamte Bahnhof an einem
Fahrregler. die Abstellgleise werden mit Halbwellen-
strom vemnsorgt, die Signale erhalten keinen Stell-
strom (beim Drildken einer Signaltaste wird nur die
zugehiirige Trennstelle an Fahrstrom gelegt, das Signal
bleibt _Halt™); bei Stellung . Zugfahrt® ermeicht
der Fahrstrom von jedem Streckenregler das jeweilige




Abb. 7. Nochmals ein Blick auf den Bohnhof in der Kurve. Den Polo-Fulgéngersieg hat Herr Vohmann auf
seine Anloge .zugeschnitien”

Abb. 8. Wenn Sie wissen mochten, wos fir ein selisomes Geféihrt die 216 hier Uber die Steigung schleppt,
brauchen Sie nur umzubldttern. Es handelt sich um einen .
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Abb. 9. ...

«Schipuwa“, einen Schienenputzwogen
Die groflen Locher sind nicht etwo .Jux und Dolle-

rei”, sondern dienen zur Gewichtsverminderung, do-
mit die 216 ihn noch dber die Steigungen ziehen kann !

Bahnsteiggleis iiber Weichenschalter und Relais. Das
Conrad-Gleisbildstellpult hat FahrstrgBencinstellung
durch je zwei Drucktasten,

Alle Signale werden nach Durchiahrt des Zuges
automatisch aui _Halt® gestellt: die Gleiskontakie
sind vollig unauifillig und wurden durch Abtrennen

g--1
3
3

maprransmheecneneae

Abb. 11. zum Aufstecken ouf einen
Arnold-Giterwagen (Nr. 0445) dargestellt
ist. Um auch nicht den geringsten Platz
zu verschenken, hat Herr Vohmann (ber-
dies die Schablone noch ouf den unter-
schiedlichen Uberhang der Fohrzeuge
inner- und oufBerhalb des Bogens aus-
gelegt; sie mufl doher bei Wechsel der
Kurvenrichtung umgesleckt werden, Diese
Schablone des Herrn Vohmann kann je-
doch nicht alligemein GObernommen wer
den, da sie nur fir den 192 mm-Radius
gilt und ouBerdem noch nichl die maB-
stdblich langen Arncld-Wagen (und die
Ellok-Pantographen) berlicks chligt!

Abb. 13

Abb. 12
Poppe-Einsotz  fir

Nur schematisch dargestellt:
Hochbordwagen mit

Schlitz fiir Profilschablone.

eines 14 mm langen Schienenstiickes hergesiell,
(Wichtig: erst Anschlufidraht anliten, dann durch-
sigen!). Diese Kontakte haben sich im Betrieb bestens
bewiihrt, aufer bei der BR 91 von Fleischmann, die
wegen ihres geringen Achsstandes von 23 mm auf den
S mm langen Herzstiicken der Amold-Weichen stehen
eibt,
Die Gleise werden mit einem selbsigebauten Schie-
nenputzwagen (Abb. 9) gereinigi. Der Wagen entstand
K("ulnt primitiv, aber durchaus zweckdienlich -
aus einem Stilck Vierkantrohr. Die 14 mm breite
Messingwalze ist mit Filz beklebt, der zur Schienen-
reinigung von Hand mit Reinigungsfliissigkeit getinkt
wird, Gefithrt wird der 93 mm lange Wagen von
gefederten Drehgestellen (Drehzapfen Abstand 49 mm)
Die groBen Licher muBien zur Gewichisverminderung
gebohrt werden: der Wagen ist so immerhin schon
120 Gramm schwer und mufi ja auch noch iiber die
3% igen Steigungen geschleppt werden kiinnen (Abb, 8!

Abb. 10. Damit es
bei enger Bebauung
oder Tunnels keine

Schwierigkeiten gibt,
seien hier noch die
verschiedenen fir Ar-
nold-Fohrzeuge gol-
tigen Lichtraumpro-
file aufgezeigt (nach
dem Acnold-Gle's-
anlagenbuch 1). Die
durchgezogene Um-
randung gilt fir ge-
rade Strecken (auch
in Bahnhéfen), wah-
rend die gestrichelte
fir die Arnold-Ra
dien R3/R4 (400/430
mm) und die gepunk-
tete fir RV/K2 (V9%
222 mm) beriicksich-
tigt werden miissen SO

SRR

N b2

(for R1/R2: b1, b2
38 mm, fir R3I/R4:
bl = 33 mm, b2 = 29 mm, auf Geroden: b1 = 28 mm,
b2 25 mm). Am einfachsten fertigt mon sich aber
dus Karton e:ne oufsteckbare Schablone, wie sie in.

Die Mini-Reisenden, die gercde den Eilzug verlassen

haben, kénnen (iber den Fulgéngersteg gefahrios zum wartenden
Schienenbus gelangen.



Abb. 1. Olraffinerie N. M. Wij
mer, Drunen.

Olw{ﬁinczien als ,,75:‘1{:(&}'062” b 8ol Fexitionc Tl

Als Liickenfiiller fiir ungenutzte Anlagenecken hat Herr N. M. Wijmer aus Drunen/Holland sein Hydrierwerk
Abb. 11 gedacht. Es enistand - abgesehen von den bekannten Vollmer-Teilen - aus leeren Spritzilaschen,
Filmkartuschen, Aspirin-Tuben, Zahnbiirsten-Behiiltern und Plastikmaterial aus der Bastelkiste. Nach dem
Zusammenkleben mit verschiedenen UHU-Produkien wurde es aluminiumgrau gestrichen. Auf eine Grundplatte
montiert, deren Form sich dem Gleisbogen anpafi, ist das ganze . Trumm” abnehmbar gestaltet und daher auch
als Anregung filr nichistationéire Modellbahnen zu verstchen. - Abb. 2 zeigt als Motiv einer Trix-Messeanlage
ebenfalls eine Ulraffinerie und ist als Gegenstitck -~ also fiir den evil. ungenutzten Platz innerhalb eines
Gleisovals - anzusehen




Abb. 1
der Brende! schen Lokréder-Verfeinerungsmethode|

Immer noch

hochaktuell:

Das 01™-Mode!! des Verfossers und zugleich ein weiterer schlogender Beweis fir die Wirksomkeit

1190]- eine wuchtige Schnellzuglok

von W. Stengel, Eckernférde

Laut Ankindigung im Messebericht MIBA
“3a/71 wird die Firma Merker + Fischer dan-
kenswerterweise nun ja auch den fiinfachsigen
Tender fiir die BR 010} auf den Markt brin
gen. So sehr ich mich fiir die Modellbahnerge-
meinde iber dieses Projekt freue (stehl damit
doch jetzt eine weilere Glbefeuerle Dampflok
zur Verligung!) ein biBchen geargert habe
ich mich doch dariiber, weil ich just zu der Zeit
beim Selbstbau eines solchen Ultenders war.
Inzwischen habe ich mich jedoch wieder be-
ruhigt®, und so mochte ich Thnen hiermit das
gute Stick einmal vorstellen:

Als Arbeitsgrundlage diente mir der ent-
sprechende Artikel dber dlbefeuerte Dampfloks
in Hell 14/1967, wobeil ich mich peinlichst genau
an die ausgezeichnete Bauzeichnung im Mab
stab 1:87 gehalten habe. Ebenso wurde der
Vorschlag, als Lok das entsprechende Fleisch-

Abb. 2. Der Diten
der von hinten ge-
sehen. Dofl die An-
fertigung der Dreh-
gestellblenden eine
fiese” Arbeil wor,
versteht |eder, der
dhnliches bereits
Jdurchgemocht® hat!
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mann-Modell zu verwenden, von mir {ibernom-
men.

Zundchst zum Lokgehduse, an dem [olgende
Umbauarbeiten vorgenommen wurden: vorbild-
mifige Umgestaltung der Frontseile; neue, vor-
bildgetreuere Windleithleche Sdchlotaufsatz;
Entfernung der [lachen Erhebungen des Heil-
dampfreglers; neue Pufferbohle mit Federpuf-
fern, Bremsschlauch- und Dampfheizungs-imi-
tationen und freistehenden Laternen {(auch an
der neu gedrehten Rauchkammertiir); dritles
Kolbenstangen-Schutzrohr; abgeschlossenes
Fihrerhaus mit Tiren und Leitern. AuBerdem
wurden die beiden Druckluftbehdlter unter dem
Fiihrerhaus etwas nach innen verlegt, da sie
beim Fleischmann-Modell wegen des Ausschlags
«der Schieppachse um ein paar Millimeter zu
weil aullen angebracht sind.

Das Fahrwerk wurde folgendermaBen iiberar-




beitet: SEmtliche Rdder wurden entsprechend
dem Vorschlag in Heft 12/1969 von hinlen aus-
gedreht und zusatzlich auf ca. 0,5 mm Spur-
kranzhohe 4 erniedrigt®; die Rader des Vorlauf-
Drehgestells wurden gegen malistablich richtige
ausgetauschl und die gesamte Steuerung wurde
wesentlich verfeinert. Diese Arbeilen am Chas-
sis haben zwar relativ viel Zeit in Anspruch
genommen, aber m. E. wird dieser Aufwand
durch das erheblich verbesserle Aus:tehen ge-
rechtfertigt.

Fir den Tenderantrieb nahm ich das Motor-
drehgestell des Trix-VT 08, dessen Achsstand
auf das erforderliche MaB erweitert wurde und
das eine dritte, nicht angetriebene Achse ver-
paBl bekam. Die beiden vorderen Achsen sind,
wie beim Vorbild, zu emem Drehgestell zusam-
mengefat, wihrend die drei Achsen des Moltor-
drehgestells mit dem Chassis eine Einheit bil-
den.

Der Aufbau des Tenders erfolgle aus Plastik
und zwar ecignet sich als Baumaterial dafir
ganz hervorragend der Boden der Verpackungs-
dosen von BASF-Tonbdndern, der etwa 0,6 bis
0,8 mm stark ist, sich sehr gul biegen, schneiden
und befeilen und mit dem Kibri-Plastic-Kleber
verkleben [aBt; kurz: es ist ein vielseitiges
und gut zu verarbeitendes Material. Mit den
Verstrebungen, die die Spritzlinge von Plastik-
Bausatzen zusammenhalten und die man Gber
einer Kerze erwarmen und auseinanderziehen
kann, lassen sich z, B. sehr gut Griffsltangen for-
men. So wurden der gesamte Tenderaufsatz und

Motor in Langsrichiung gedreht

Drehgesteli ﬂ

die Adhslagerblenden (was librigens eine ,fiese*
Arbeit war) ausschlieBlich aus Plastik herge-
stellt. Zur Erhohung der Zugkraft 1aBt sich das
Gehéduse ausreichend mit Blei vollpacken, Der
Zwischenraum zwischen Fuhrerhaus und Ten-
der wurde dem Vorbild enisprechend mit (Pla-
stikfolie-)Gummiwulsten geschlossen. Somit
sind sowohl der Gesamtachsstand als auch die
Einzelachsstinde und die LiiP genau mabBstdblich.
Der einzige Kompromif mubBle hinsichtlich des
MabBstabes von 1 :85 bei der Lok und des Mab-
stabs 1:87 beim Tender eingegangen werden,
aber ich kann versichern, daB diese kleine Un-
genauigkeil so gut wie iberhaupt nicht auffallt.

Zum Schlufl sei noch erwahnt, daB an Werk-
zeugen lediglich die zur Verligung standen,
die auch in jeder besseren Bastelkiste zu finden
sind: diverse Schlusselfeilen, Bastelmesser bzw.
Rasierklingen, Kleber usw. Als ,Drehbank* fun-
gierte eine Heimwerker-Bohrmaschine, die ho-
rizontal im Stander befestigt und in deren
Bohrfutter die jeweiligen Arbeitssticke ge-
spannt wurden. Ich erwahne das nicht, um gules
Prazisionswerkzeug als unnétig hinzustellen —
gliicklich, wer es besilzt! —, sondern um auch
dem Modellbahner Mut zu machen, der viel-
leicht schon mit einem Umbau oder Selbstbau
geliebdugelt hat, sich aber wieder ,mangels
geeigneten Werkzeugs® davon hat abbringen
lassen. Im Hinblick aul meinen Erstlingsversuch
BR 01"™0] kann ich nur bestatigen, was immer
wieder behauptet wird: Unversucht schmeckt
nun mal nichts!

Abb. 3. UnmaBstdbliche Skizze des Tender-
antriebs der 010l Zwecks Beschoffung eines
VT 08-Triebgestells wende man sich am besten
an eines der groflen Fachgeschédfte wie Mark-
scheffel, Stein oder Schiller [um nur ein paor
herauszugreifen — weitere entnehmen Sie bitte
dem Inseratenteil). Die Firma Trix stellt ja

den VT 0B seit geraumer

Zeitnichtm her.
eingesetrtes Polstick s ioinad

=10

9

COECHAC)!

fur 3 ontrieblese Achse

Motordrehgestell des TRIX-VT 08 mit Gelriebe

...und noch eine
Ho-BR 410l

eignet, mufite auch

Die 01220, die sich ‘io wegen ihres Neubaukessels bestens zu einem Umbau

Ur die 41363 des Herrn Kunad aus Stadtoldendorf her
halten. AuBerdem verwendete er einige Kleinteile der BR 50 (Bremsbacken
etc.). Bei diesem Modell kam ein Ginther-Umbausctz zur Anwendung. Herr

Kunad hot inzwischen ouch
die Steverung entsprechend
abgedndert und einen In-
dusi-Magneten angebracht
{ouf dem Foto noch nicht
zu sehen)
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Zweisystembetrieb auf gleichem Gleismaterial

Es freut mich auBerordentlich, daf3 Herr Dr.
E. Zirngiebl in Nummer B/1970 der MIBA dem
Zweisystembelrieb eine Lanze bricht. Bis jetz!
stellle man oft fest, dofl es zwei ,teind-
liche” Loger gab: Wechselstrom-Marklinisien
und Gleichstrom-Zweileiter-Enthusiasten. Dies
mufl jedoch keineswegs so sein, da ein kom-
biniertér oder wechselweiser Belrieb ohne
weiteres im Bereiche des Moglichen liegt!
Und diese Moglichkeiten werden bei uns zum
Teil schon reichlich ausgeniizi, wovon leider
die Fachpresse anscheinend zu wenig infor-
mierl wurde, :

GleisméBig hat Herr Dr. Zirngiebl die Még-
lichkeit mit Marklin-K-Gleismaterial beschrie-
ben, wozu ich ergdnzend mitteilen mochte,
dafl die Original-AnschluBschiehen auch ab-
gedandert werden missen, da beide AuBen-
schienen miteinander elektrisch verbunden
sind. Speziell erwdhnenswert ist jedoch, daf3
sich die neuven Trix-Express-Schienen vor-
.zuglich fur gemischten Betrieb eignen! Fir
Krevzungen und Weichen offeriert Trix sogar
sehr billige Umristsatze, welche mit etwas
Plastikkleber dieses Material in einigen Mi-
nuten fir NEM- und Mérklin-Achsen befahr-
bar machen. Die bei Trix-Express etwas gré-
fere Profilhéhe stért in den meisten Féilen
beim eventuellen Zusammenbau mit Fleisch-
mann- oder Mérklin-Gleisen [mindestens eine
Schiene isolieren!) nicht, man kann sie jedoch
on den Ubergangsstellen bei Bedarf abschra-
gen, um StéBe zu vermeiden.

Eine solche Maglichkeil halten wir vor zwei
Johren innerhalb vnseres Klubs anhand einer
kleinen Demonstrationsanlage gezeigt. Diese
bestand aus einer Rundsitrecke mit Trix-
Express-Gleisen. In der Mitte befand sich ein
dreigleisiger Bahnhof mit drei Mérklin-Aus-
fahrisignalen. Einfahrt in und Ausfahrt aus dem
Bahnhof erfolgte Gber je zwei automatisch
gestellte Trix-Weichen. Das erste Bahnhofgleis
bestand aus Marklin-M-Gleisen und wurde
von einem Mdrklin-Punktkontakt-Wechsel-
stromzug befohren, das zweite und dritte
Gleis im Bahnhofareal waren Fleischmann-
Zweileitergleise, wobei ouf dem zweiten Gleis
ein Zweileiter-éleidﬂslromzug mit Liliput-Lok
verkehrte und auf dem dritten mit einem von
einer HAG-Gleichstromlok mit Oberleitun

ezogenen Zug gefahren wurde. Die au
%Ieis 2 und 3 verkehrenden Wagen hatten
selbstverstindlich isolierte Achsen. Zur An-
wendung gelongten zwei Transformaloren,

einer fir Wechselstrom (Mittelleiter) und einer
fir Gleichstrom (Zweileiter und Oberleitung).
Abgesehen von der stromlosen Strecke direkt
vor den Signalen (bei Stellung ,rot”) wurden
Mittelleiter und Oberleitung sténdig unter
Strom belassen, sowie die in Fahririchtung
gesehene linke Schiene (Masse). Auf der ge-
meinsamen Trix-Express-Strecke sorgt ein Trix-
Relais mit Endabschallung daofir, dafl die
rechte Schiene (Plus-Schiene des Zweileiter-
betriebes) stromlos war, wenn der Mdrklin-
Zug kam. Samtliche Schaltungen wurden durch
die entsprechenden Zige selbst getétigt. Die
Masse-Zuleitung (nur in der linken Schiene)
genigt vollsténdig fir den Mérklin-Zug, doch
hédtte man aus Sicherheitsgrinden die Masse-
zuleitung ebenfalls Uber dos bestehende Re-
lais fiihren kénnen.

Diese Anlage wurde bewufit so gestaltet,
um dem Publikum zu zeigen, daBl auch grund-
verschiedene Modellbahnsysteme miteinander
kombiniert werden k&nnen. Auch die Verbin-
dung der Minusrole der verschiedenen Trans-
formatoren, inkl. Stellstrom fiir die Kontakt-
gleise, zu einer ,gemeinsamen Masse” bietet
keinerlei Schwierigkeiten, noch gibt es Anlafl
zu Stdrungen.

Zum Schlu nochmals eine Bemerkung zur
Anlage von Herrn Dr. Zirngiebl: Wenn mit
Signalen, z. B. von Mdrklin, gearbeitet wird,
braucht der Mittelleiter, ebenso wie eine even-
tuell vorhandene Oberleitung, nicht unter-
brochen zu werden. Es genlgt, wenn beide
AuBenschienen isoliert werden, z.B. durch
Plastik-Schienenverbinder, und der Strom fiir
jede dieser Schienen getrennt durch je einen
der beiden Bahnstrom-Schalter des Signals
gefihrt wird. Auch Wechselstrom-Loks halten
unter diesen Umsténden an, weil eben die
Stromriickfihrung unterbrochen ist. Bei Ver-
wendung der linken Fahrschiene als gemein-
samer Masse (Minuspol-Fahrspannung des
Wechselstrom-Trafos mit Minuspol-Fahrspan-
nung des Gleichstrom-Trafos verbunden) ge-
nigen dann einfache Relais, wie z.B. der
Marklin-Fernschalter 7045, mit zwei Fahrstrom-
eingdngen: 1. negativ (ulig. Masse) fir Wech-
salstrombeiriebéknnn v. U. sogar weggelassen
werden) und 2. Gleichstrom positiv, und einem
Ausgang, welcher der Speisung mit 1. oder 2.
der linken Fahrschiene dient.

Jirg Swane, Rail Club du Centre,
Sierre (Wallis), Schweiz

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm schwarz/weiB, glénzend!




Abb. 1.
Verhauter
geht's kaum|
Herr Schulz,
Berlin, baute
diese Well-
blechhitte,
deren ein-
zelne Bleche
noch der im
Text be-
schriebenen
Methode
entstantien,
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Miniatur - Wellblech in ,, Heimarbeit”

Als einen Beweis filr seine bastlerischen
Fahigkeiten prasentiert uns Herr Schulz, Berlin,
das Folo einer Wellblechhiitte (Abb. 1). Die
Idee, zur Anifertigung von halbrunden Well
blechen eine kleine Milchdose mit diinnem
Litzendraht zu umwickeln (Abb. 2) ist verblif-
fend einfach. Die Rundung der Folie ergibt sich
beim einfachen Nachziehen mit der leicht abge-
rundeten Spitze einer Stichahle von selbst,

Wie man planebenes Wellblech im Kleinen
herstellen kann, hat WeWaW bereits in Hell
1/1951 aufgezeigt, und nachdem dies immerhin
schon iber 20 Jahre her ist, wollen wir jene
kleine Vorrichtung im Interesse der vielen in-
zwischen neu hinzugekommenen Leser als Er-
ganzung fir eine komplette ,Wellblechfabri-
kation en miniature” nochmals vorstellen (Ab-
bildung 3).

Die zeichnerische Darstellung verdeutlicht die

Herstellung der kleinen Hilfsvorrichtung (Abb.
4). Aul ein Grundbrettchen leimt man einen
I mm-Sperrholzstreifen. Nun werden parallel
dazu ca. 15-17 ebenfalls | mm starke, kerzen-
gerade Stahl- oder Rundmessingdrihte gelegt
und an den Enden festgeklebt. Mit einem wei-
teren Sperrholzstreifen werden sie dicht an-
einander geriickt. Dieser Streifen bildet die
Trennstelle fir weitere 15 Stahldrdhte mit 0,8
mm @, Den AbschluB bildel wiederum ein
Sperrholzstreifen. Um die Stahldrihte gegen
das Verriicken oder Herausfallen zu sichern,
sind an den beiden Langseiten je ein Leistchen
und oben je ein Dedkstreifen anzukleben. Ein
Klotzchen mit 3 Schrauben ermoglicht das ein-
wandfreie Festklemmen der passend zuge-
schnittenen Kupfer- oder Messingfolie (0,2 mm)
Die zwei verschiedenen Drahtabmessungen er-

Abb. 2. Grundmaterial fir
die Wellblech-Nachbildung
ist 0,2 mm-Messingfolie, die
Uber eine mit Litze um-
wickelte Milchdose gelegt
wird. Im Vordergrund dos
Schnitimusterrad, mit dem
Herr Schulz seine Nietrei-
hen prégl. Je nach Stdrke
der gewiinschten Pragung
werden verschieden harle
Unterlogen verwendet; an
efangen von Gummi oder

ppe bis zur Hartfoser-
platte. Bei der hier gezeig-
ten Folie handelt es sich
allerdings um sog. Rota-
print-Folie (Alu mit Karfon
verstarkt], die dem Schol-
lerkarton &hnelt und wie
Ms-Folie verarbeitet wird
Ober die Verarbeitung von
Schollerkarton siehe Heft
1/70, S. 25!
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Abb. 3. Die von WeWaW ?9!:0\)10 Hilfsvorrichtung
fir die Herstellung von Wellblechen.

Abb. 4.
varrichlung.

Arbeitsskizze fir den Nochbau der Hilfs.

lauben nun die Nachbildung wvon .groben*
Wellblechen fir Hallen oder Garagen und
JJeineren® fir kleine Baulichkeiten wie Schutz-
dicher, Fahrradstander usw.

Nach der Riffelung sind die Folien zwar
etwas verwunden, lassen sich aber leicht zwi-
schen Daumen und Zeigefinger wieder plan
richten.

Cinfertigung von Wieten fiir (Sriicken, JArine usw.

Unsere Leser werden sich beim Betrachten der
Bilder von der Anlage Schulz auch gefragt
haben, wie die gleichmaBigen Nietreihen am
Portalkran und dem Spree-Kahn entstanden
sind. Des Rétsels Losung ist einfach:

Mit einem Schnittmusterrad wird an einem
Stahllineal entlang gefahren — die ,Nietkdp-
fe* bleiben auf der untergelegten Blechfolie
zuriick. Als Unlerlage wird eine glatte Gummi-
plaite oder ein Stick Pappe bendtigt, auf das
die 0,2 mm starke Folie aufgelegt wird. Um
feinere Nietkdpfe zu erzielen, sollten die
Spitzen des Schnittmusterrddchens sorgfaltig
elwas kleiner gefeilt werden. Dadurch werden
zwar die Abstdnde der Nietk6pfe etwas grobBer,
der oplische Effekt der feineren Abdricke dirfte
aber diesen Nacdhteil aufwiegen

Nachwori der Redaktion:

Zur Erziel engerer Nietabstinde mochien
wir noch einen kleinen Kniff verraten: Das Zackenrad
wird ausgebaut und ein Zahnrad aus einem ausran-
gierten Wecker oder einer Taschenuhr. dessen Kanten
abgerundet werden milssen. um runde Nietabdriicke
u erzielen, an Stelle des Zackenrades eingeseizt,

Doch wie sieht es nun mit der Nietnachbildung an
kleinen oder runden Bauteilen - wie z. B. an einer
Rauchkammertiir — aus? Hier versagt die .Radel-
natiirlich. Einen gangbaren. wenn auch
nicht gerade . luxurisen” Weg bietet hier die Anfer-
tigung eines Handpriigesiempels. Beniitigt wird ein
Stiick feinjihriges Buchenrundholz. ein Rest 0.5 mm-
Blech und der abgebrochene halbrunde Schaft eines
0.2-0.3 mm-Bohrers.

Das Blech wird zu einer kleinen runden Scheibe
geschnitten und mit einer Bohrung im Durchmesser
des verwendeten Bohrerschaftes versehen. Das Stiick
Rundholz ist mit einer gleichen Bohrung zu versehen.
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Der Bohrerschaft wird in die Messingscheibe ge-
steckt und dari mit dem halbrunden Ende nur noch
0.2 mm (in der Stdrke des zu priigenden Blechs) her-
ausschaven, Mit einem Troplen Cyanolit wird er an
der Riickseite des Blechs verklebi. Das Ende mit der
Bruchstelle des Bohrers wird mit Stabilit-express in
das Rundholz eingeklebt. Hat der Kleber abgebunden,
ist das Rundholz feilenderweise konisch zu verjiingen,
so daf die Auflage des Priigestempels nur noch einen
Durchmesser von 2 mm hat.

Die zu prigende Folie ist meist so diinn, daf be-
reits ein miBiger Druck mit dem Stempel geniigt. um
eine Niete zu prigen. Das Arbeiten mit dieser etwas
primitiven Methode kann mnatlrlich nie hundert-
prozentig befriedigen. Zur Schulung des Auges und
der Hondfertigkelt ist das Uben an Probestiicken zu
emplehlen, denn nur so ist ein maximales Ergebnis
zu erreichen!

Abb, 5. Prinzipskizze fOr den Gebrauch des Prige-
stempels. Das Blech ist mit Hilfe von Lineal oder
Zirkel leicht anzureiBen. Als Unterloge beim Pré-
gen dient hartes Holz. Mit
viel Tostgefihl wird der
Stempel auf die zu pré-

gende Stelle gesetzt und
mit mdBiger Kroft in dos
Blech gedriickt.




Abb. 1. Eine Aufnohme vom Miglitzer Kirchturm ous. (Den Kibri-Bahnhof ,Calw” taufte Herr Potelicki in
Miglitz Hbf.” um)

Die {Ba,ullmzﬂss{raﬂe von _%ﬁgh{z Hl>

Abb. 2. Der groBe Brunnen auf dem Vorplatz dirfte dem Muglitzer Bahnbus-Fohrer schon manchen saftigen
Fluch entlockt hoben! Vielleicht solite mon ithn versetzen — den Brunnen! Auf dem frei werdenden Platz kénnten
Porkmarkierungen dem Autofahrer manches Strafmandaot ersparen. Fir den kiinstlerischen Schmuck geniigen die
beiden imposanten Bronzeléwen, die den Bahnhofseingang ,bewachen”




Abb, 3. Und so kénnte die Bahnsleigseite von ,Miglitz Hbf.” cussehen| Diese Aufnahme von der Fleischmann
Messeanlage 1971 zeigt eine Ghnliche, jedoch etwas groBzigigere Gestaltung des Bahnhofs-Vorplatzes

Die Bdume stehen in angemessenem Verhdltnis zum Bahnhofsgebdude, eine Tatsache, die von den meisten
Modellbahnern bei der .Aufforstung” ihrer Anloge immer wieder Ubersehen wird.

Seit fiber 21 Jahren liest Herr R. Potelicki, Bochum,
die MIBA und ist auch filr unsere langjilrigen Leser
kein Unbekannter. Trotz Raumnot in seinem Modell-
bahnkeller findet er immer wieder eine Muglichkeit,
hier und da die Anlage durch ein weiteres Teilstiick
2u erginzen (das er in der Wohnung baut und spliter
einfiigt).

Aul dieser HO-Anlage ist .Miiglitz Hbi." die gribte
Station und bendtigt daher ein stattliches Bahnhofs-
gebliude. Aus dem Kibri-Bausatz Calw entstand in
Verbindung mit weiteren Kibri-Bauséitzen ecin kleiner
Teil des Bahnhoisvicrtels, das in diesem Fall durch die
.Bahnhofsstrafe” mit ihrer anheimelnden Alstadt-

* enge dargestellt wird.

» Spartip” 2ur Kabelverlingerung

Manche Modellbahner, zu denen auch ich
mich zahle, haben sehr um das Geld Ffir die
Anlage zu kampfen. Thnen allen sei hier ein
geldsparender ,Kniff* empfohlen: Zu jeder An-
lage gehoren eine Menge Kabel, und oft miissen
diese ,zusammengeflickt® werden; meisiens
nimmt man dazu die im Fachhandel erhaltlichen
Stecker. Es geht aber viel einfacher: Man taucht
die zu verbindenden Enden einfach in eine Lot-
zinnschmelze aus 50% Zinn und 50% Blei. Nach
dem Erkalten umwidkelt man die Verbindungs-
stelle dann mit etwas Klebestreifen — fertig!
Dadurch spart man das Geld fiir die Stecker,
die durchschnittlich 0,15 DM pro Stick kosten.
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Und noch ein Vorteil: die verbundenen Kabel
heften aneinander wie Pech und Schwefel!
Armin Kellert, Gaggenau

Anm. d. Red.: Gerade der zuletzt genannte Vorteil
kann sich jedoch u. E. als Nochteil entpuppen — dann
ndmlich, wenn aus irgend einem Grund die Kabel-
verbindungen wieder aufgetrennt werden missen |An-
lagenumbau, neve Verdrahtung o. 6.). Die ,Pech- und
Schwefelverbindung” |GBt sich dann nur noch mit
einem Seitenschneider trennen. Man sollte also die-
ses . Verschweiflen” ouf solche Kaobel beschréinken,
die — zumindest auf lange Sicht ~ nicht getrennt zu
werden brouchen! Zumindes! wollten wir ouf den
.Pferdefufl” einer solchen ,SparmafBinohme” hinge-
wiesen haben!



