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Die Verkehrs-,Use” des Herrn User

Es zeigt die MIBA 5, oh guck’,
den ,Bahniibergang bei Hohenbruck”.
(Blatt 3-3-1, Abbildung 7
da steht’s ganz deutlich so geschrieben).
Die Fleischmann-Ellok naht heran
der Opel knapp entrinnen kann.
Der Fahrer ist noch ganz befangen
grad’ ist's noch einmal gut gegangen.
Wie das so ist bei Hauptbahnstrecken
hier fahr'n die Ziige nicht wie Schnecken.
Und weil im Bahnhof Hohenbruck
bestimmt nicht hilt ein jeder Zug,
wird dann die Durchfahrt schnell genommen
und so kann’s leicht zum  Krachen”™ kommen.
Mein lieber MIBA-Freund H. User
hier nun ein Rat (gewif kein boser):
Verweis' die Bahn in ihre Schranken,
die Autofahrer wern’s Dir danken!
Helmut Pfeiffer, Dortmund-Schiiren

Allerletzte Meldung — allerletzte Meldung

Nix is it ,sofort’!

In unserer Freude Uber die erfreuliche MNachricht
fiir unsere TT-Freunde haben wir in der Réwa-Mit-
teilung (die in letzter Minute eintraf) den Hinweis
ibersehen, daB die Produktionsverlagerung von Rokal
nach Rowa naturgemdB einige Zeit in Anspruch
nimmt. Die TTler kénnen sich also wohl freuen (und
inzwischen ruhig schon Bes!e\lungfen bei lhrem Fach-
handler — nicht bei Rowa direkt! — aufgeben), mis-
sen sich aber noch ein Weilchen in Geduld iben!

DasTitelbild e 100'“|"|ge Bestehen

der Bahnlinie Minchen — Mihldorf — Simbach (Inn)
feierte kirzlich die Bevolkerung mit einem wahren

Volksfest. Rund 1500 DM Spendenerlés aus der Jubi-
Igumsfahrt hoben die Eisenbahner der ,Aktion Sor-
genkind” zur Verfiigung gestellt.

Weitere Bilder (und einiges mehr Uber Jubildums-
und Museumsbahnen) finden Sie auf den nachfolgen-
den Seifen. (Foto: S. Bufe, Miinchen)
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Abb. 1. Was ouf dem Titelbild nicht zu erkennen ist: die girlendengeschmickien Wagen des Simbacher Jubi-

ldumszugs — eine weitere nette Anregung fir einen Jubilumszug im Kleinen —, sowie die 260 (V 60) am Zug-

schluB, die der altersschwachen Dampflok offenbar elwos geholfen hat!

«Denn was man schworz ouf weill besitzt,
kann man getrost zu House wagen!”

(Foto: S. Bufe, Minchen)

Foto-Beweise

: fiir auBBerordentlichen Fahrzeugeinsatz

Goethe wird uns die Abwandlung seines
Faust-Zitales sicherlich verzeihen, sah er doch
ohnehin die Eisenbahn als vélkerverbindendes
Verkehrsmitlel voraus. Zuriick zur Modellbahn:
Vielleicht hatten Sie bisher irgendwelche .Hem
mungen”®, wenn Sie z. B. den Rbéwa-Oldtimer-
Zug, womdglich in der Linderbahn-Farbgebung
aui Ihrer Anlage einsetzen, aber dennoch

nicht auf einen modernen F-Zug mil der 103

verzichlen wollten. Zwei Seelen wohnen, ach
in meiner Brus! , (um den oben erwdhnten
Herrn noch einmal zu bemihen).

Nun, aus diesem Zwiespalt befreit Sie jelzl
die MIBA mit einem Bildbericht von einigen
Sonderfahrten, die fast alle in leizter Zeil —
also schon im TEE- und Intercity-Zeitalter —
stattianden. Derartige Fahrien werden — soweil
das nicht .olfiziell” geschieht — meist von Ar-

Abb. 2. Um dieses Men-
schengedrange ouf einer
Modellbahn-Anloge .nach-
zustellen” (was Ubrigens in
der Praxis gar nicht so
einfach ist), muBl man
schon tief in die Tasche
greifen! Dariber hinaus
beweist dieses Folo das
rege Inleresse der Bevdl-
kerung an derartigen Son-
derfahrten.

(Foto: S. Bufe, Minchen)



Abb, 3. Ein ebenfalls buntgeschmickler, girlanden-
behangener JubilGumszug ous der DDR; stott der
hier cbgebildeten ehemals séchsischen Lok kann im
Kleinen natirlich auch eine T2 (.Schwarze Anna”)
von Fleischmann oder eine der M+ F-Oldtimer ein-
gesetzt werden! (Foto: K. Kroitzsch, Saasen)

beilsgemeinschalten wie Eurovapor, dem BDEF
oder dem Eisenbahn-Kurier, um nur ein poar
zu nennen, organisierl. Der Nutzelfekt® Iir
uns Modellbahner liegt dabei hauptsdchlich in
dem bunten ,Sammelsurium® von Fahrzeugen
verschiedener Epochen und Eigentumsverwai-
tungen (womil nicht gesagl sein soll, da8 der-
arlige Fahrten beim GroBbelrieb keinen ,Nulz-
wer!” hdtten — im Gegenleil, denn sie verdeul
lichen in gelungener Weise Tradition und Fori-
schritt des immer noch bedeulendsien Ver-
kehrstrigers Eisenbahn).

Die Anlisse der Fahrten sind dabei durch-
aus verschieden. Um Ihnen einige Anregungen
fiir eine ev!l. Nachgestallung zu geben, seien
hier die wichligsten genannt. Aullerdem kon
nen Sie sich dann gleich diejenigen heraussu-
chen, die den Gegebenheilen Ihrer Anlage und
Ihren persénlichen Wiinschen hinsichtlich der
Fahrzeugauswahl am meisten entsprechen.

1. Zundchslt sind die sogenannlen ,Jubilaums-
fahrten® zu erwdhnen. (Abb. 1—4 u. Titelbild)

Zur &50-Jahrfeier der Stadt Bochum war auch

Abb. 4
ein Oldtimer-Zu
sem Bild der

der modernen

bereitgestellt. Reizvoll ist cuf die
ontrast zwischen der alten T3 und
Bahnsteig-Konstruktion. Den etwas

mifimutig dreinschauenden Eisenbahner zwickt viel-
leicht irgendwo seine historische Uniform.
(Foto: K. H. Sander, Bochum)




auf S. 505 mil der Preiser-Serie Nr. 140 (Eisen-
bahner um 1860) gestalten. Sie merken schon.
dab der Phantasie des Erbauers keine Grenzen
geselzl sind — unsere Bllder sind also nur uls
«Starthiile® und, falls notwendig, als Beweis
mittel (s. o0.) zu versiehen!

2. Auch die Stillegung ciner Strecke (s. Abb.
5—7) ist oft ein Grund zu wuahren ,Volksie
sien”, allerdings meist mit einem wehmiiligen
Beigeschmack. Von dem belieblen ,Abbelwoi
Exbress® von Frankfurt/M. nach OflenbachiM
sagle der hessische Volksmund

«Er hat beférdert groB und klein,
auch manchen voll mit Abbelwein!*

Man nehme also eine Mdarklin-BR 74, versehe
sie mitl einem entsprechenden Schild, vergesse
auch das ,Bekridnzen® nich!, héinge ein paar

2 : . : alte Zwei- und Dreiachser an — und dann feh
) 7&“0’3,"" g len nur noch die ,irdhlichen Zecher* [Merlen-
2 » Box 2318), die den Abschied von der gelieblen

[# T F-xb'e~' . N Lokalbahn stilgerecht mit Abbelwoi feiern

Ebenlalls in diesen Bereich ldlll die Umstellung
des Dampibelriebes und dessen Ersalz durch
modernere Traklionsmillel, Mit wenig Mitlein
kann so aul lhrer Anlage ein ,ganz normaler”
Dampfzug fiir eine kleine Auiflockerung sorgen.

Abb. 6. Zwischendurch ein .Bonbon® fir die StraBen-
baohn-Freunde [damit auch die Besitzer giner Tram
Anloge nicht ouf die Nachbildung einer Sonderfohrt
verzichten missen). Die Einstellung des StraBenbahn-
Betriebes wor 1967 den Westberlinern ein kleines
.Volksfest” wert (s. auch Heft 2/68, S. 53).

(Foto: P. Kobow, Berlin)

Abb. 5. Auch auf solche Weise, wie hier die 74"
vor dem ,Abbelwoi-Exbress® bei seiner Abschieds-
fahrt, kann eine Lok (z. B. die Mdarklin-BR 74) ge-
schmiickt werden. Nicht nur die Hessen unter é;\’.'n
MIBA-Lesern werden sich von einem so netten Motiv
angesprochen fihlen (Foto: R. Palm, Fronkfurt/M.}

Unter reger Anteilnahme der Bevdlkerung und ks'::g‘;?;g""
meist mit viel ,Trara" der artlichen Musikka
pellen wird die Sirecke, deren ... zigjdhriges
Bestehen es zu feiern gilt, von einem Oldtimer- . g E =hriebsfohe Taly

Zug beiahren. Das ist u. E. der beste und ein-
tachste Vorwand fiir den Einsatz von ,uralten®
Zuggarnituren inmitten moderner Hochbaulen,
Conlainerziige usw. Die Mini-Reisenden in
Ihrem (womdglich schon .popfarbenen®) Fern-
schnellzug werden nicht schlechl staunen, wenn
sie bei einer Durchiahrt aui dem Nebengleis
des Bahnhofs plétzlich einen Dampfzug mil der
.Schwarzen Anna® oder der T 3 stehen sehen,
umlagert von allerlei Preiser- und Merten-
Schaulustigen! Nach dem Aulfenthall dampit
das Ziigle dann munter tber die elekirifizierte
Hauptsirecke, um sich im ndchsten Orl vorzu
stellen — und alles ohne Stilbruch! Vollends
in die .gule ¢ Zeit® zurilickversetlzen kénnen
Sie sich, wenn Sie eine Szenerie nach dem Bild
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Abb. 7. Jedesmal dréng! jung und alt zum Schienenstrang, wenn wieder .s' Dampfzigle” kommt. Hier ist es
die Schmalspurlok .Rosa” der Nebenbahn Lauffen/N. — Leonbronn, bei der am 11.5, 64 der Schmalspurbetrieb
eingestellt wurde. Beachten Sie bitte die nette Dekoration der Lok und die Spruchbénder on den Wagenwiénden!

(Foto: H. Moser, Bad Waldsee)

Abb, 8. Tatséichlich 1971 cufgenommen: die KL2 vor zwei Urali-Personenwagen, auf Uberfuhrungsfahrt im
Bahnhof Petershagen. DaB dos Folo nicht gestellt ist und das Vorbild der diesjGhrigen M-+ F-Neuheit (s, Heft
3a/71, S. 197) noch heutzutoge iber die Schienen rollt, beweist nicht nur der Mercedes rechls am Bildrand,
sondern ouch der Bericht auf Seite 515! (Foto: O. Kurbjuweit, Nienburg)
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Abb. 9. Woahrlich ein Vorwand, der im
Kieinen Tir und Tor fir alle sglichen

{und mm&ghchan} Ghnlichen Féalle offnet
(Foto: Dipl.-Ing. Bertrom Schroter,
Dortmund)

Abb. 10. Eine mehr als sonderliche ,Bw-
AuBenstelle”, die fir die .Speisung” der
Zillertoler Lok an den Gestaden der Ruhr
angelegt wurde (und en miniature nicht

minder originell wirkt) !
(?oln‘ Dipl.-Ing. Bertram Schroter,
Dortmund)

Abb. 11. Und wenn noch weniger Plaiz
vorhanden ist, genlgt sogar ein Slick
Gleis in einem Gorten, auf dem man
irgendeine nette, olte Lok wenigstens hin-
und herfahren lassen kann — wie es hier
im Grofilen Herr Helmut Sirotjochonn ouf
seinem Gartengrundstick in Johannisberg
vorexerziert|

3. SchlieBlich gibl es noch die ,echten® Mu-
seumsbahnen, also Strecken, aui denen aus
schlieBlich historische Fahrzeuge verkehren (z.
B, die Strecke Bruchhausen - Asendori des DEV,
s. a. Heil 5/69). Der DEV hat u. a. einen Wis
marer Schienenbus und die Spreewaldlok
99 5633 — also Fahrzeuge, die offiziell lingsi
ausgemuslert sind — gerellel. Die neueste Er
werbung zeig! die Abb. 8: die KI 2 der ehem
Wilrtiemberg. Staatsbahnen, das Vorbild des
M + F-Modells (s. a. S. 515), auf der Uber-
fithrungsfahrt nach Bruchhausen-Vilsen. Sie
kénnen daher dieses Oldlimer-Modell (und
entsprechende Wagen) ohne weileres cinsel
zen; Begriindung: Uberfihrung zu einer (imagi-
ndren) ,Museumssirecke”!



Abb. 12. Der aller-

letzte  Aus im
bunten Straull der
Mbglichkeilen: das
Lokmodell auf einem

Postament — wie hier
die .Ausgemusterte”
in einer gepflegten
Grinanloge auf dem
Bahnhofsplatz in
Woidhofen an der
Ybbs (oder entspre-
chend den mannig-
fachen Beispielen in
Heft 1084, S. 440).
(Foto: F. Gebaver,
ien)
Wie man sieht, gibt
es der Moglichkerten
gor viele, ein Lok-
modell, das vielleicht
nicht in den alige-
meinen Rahmen pafit,
in das man aber ir-
gendwie _vernarrt”
ist, irgendwie fah-
renderweise oder
wenigstens als Sta-
tist auf der Anlage
unterzubringen |

4. Vielleicht verspiirt der eine oder undere
Modellbahner einmal Lust, auch ausliandische
Bahnfahrzeuge auf deutschen Stredken einzusel-
zen. Dem Manne kann geholien werden — so
verkehrie z. B. vor einiger Zeil die Zillertal-
bahn im Ruhrgebiet. Das ist nichi etwa ein
verspdteter Aprilscherz — die weltbekannte
Schmalspurbahn aus Usterreich damplite vom
1.—9. Mai 1971 anldBlich einer Werbeveran-
staltung durch Miiltheim/Ruhr. Der ,Freundes-
kreis Zillertalbahn® hatte in den Ruhranlagen
die Schienen verlegt, iiber die der kieine Zug
dann seine Kreise zog (Abb. 9). Um den ,Hun-
ger® der kleinen C I1-Maschine zu stillen, war
sogar ein hochst originelles _Bw" aufgebaut
(Abb. 10).

Nun, wer sich bisher aus .lthematischen
Griinden” scheute, auf seiner Anlage auslindi-
sche Fahrzeuge verkehren zu lassen, hat mit
solch’ einem ,Staatsbesuch” einen ausgezeich-
neten Vorwand fiir den Einsatz von fremden
Trieblahrzeugen, Wagen usw. Es brauchl ja
nicht gleich eine ganze Sirecke zu sein — auch
ein Moliv nach Abb. 10, etwa in einem Park
auigebaut, trigt sicher zur Belebung einer
bisher ungenutzten Anlogenecke bei. Ein klei-
ner Gleisubschnilt, am Ende gesichert durch
Schwellen und das Schuizhaltesignal Sh 2, dazu
ein .GroB-Kohlebunker* — fertig. Eine kleine
Dampilok kann dann — evll. automalisch —
zur Freude der Schaulustigen hin und her
dampien.

An dieser Stelle noch ein Tip fiir die Lieb-
haber auslindischer Triebiahrzeuge: Es komm!
immer wieder vor, daB auf DB-Gleisen (so z.
B. auf der bekannten Versuchssirecke Bamberg

— Forchheim) auslindische Bahnverwallungen

Testiahrten ihrer Lokomoliven durchfiihren
oder daB in Deutschland gebaute Loks fiir Siid-
amerika oder Afrika zundchst einige Versuchs-
fahrien auf Nebenstrecken in der Bundesrepu-
blik absolvieren. Es ist Ihnen also durchaus er-
laubt, etwa eine USA-Diesellok in einer Alpen-
landschall zu ,erproben”.

5. Wiren Sie aul die Idee gekommen, eine
Dampflok in einem Vorgarten zu betreiben, d. h,
auf einem Stick Gleis hin- und herzufahren?
Nein? Auch das kénnen Sie fetzt im Kleinen
imitieren, im Hinblick auf Abb. 11. Denn Herr
Strotjohann aus Johunnisberg beldtigt sich in
seinem Garten auf einem kurzen Schienenstiick
als Hobby-Lokliihrer

6. Zu guter Letzt noch ein Motiv lir diejeni-
gen, die noch weniger Platz investieren wollen:
Ein .Veteran® auf einem Postament, etwa nach
Abb. 12 auf einem Bahnholfsvorplatz aufgestelll,
tut es auch und ist mal etwas anderes als das
gewohnle Reiterstandbild von ,Hugo dem Ver-
schleimten”.

Soweit also unser ,Beweismalerial* fiir alle
mdglichen Unméglichkeiten. Hoffentlich warlen
Sie jelzt nicht mehr — da ja die warme Jahres-
zeit [fir die meisten Modellbahner gleichbe-
deutend mit ,Saure Gurken-Zeit* ist — auf das
.Bau- und Bastellieber”, das Sie sonst erst im
Spitherbst packt, sondern felern méglichst bald
auf Ihrer Anlage das 25-jihrige Jubildum der
.Vicinal-Bahn von Hinterlupiing nach Klein-
kleckersdori”! Ob dabei auch Sie zur Feier des
Tages einen krdiligen ,Schluck aus der Pulle®
zu sich nehmen, bleibt lhnen natilrlich selbst
tiberlassen!
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Konsequent im Mafstab 1:160

Die N-Anlage des Herrn M. Langen, Leichlingen/Rhid.

Den Grundstein zu dieser Anlage habe ich vor
nunmehr 7 Jahren gelegt. Leider bleibt mir fir
mein Hobby verhiltnismafig wenig Zeit tbrig.
Schon seit Beginn dieser Anlage bin ich von der
Voraussetzung ausgegangen, den MabBstab 1:
160 ganz konsequent einzuhalten, d. h., daB ich
auf der zur Verliigung stehenden Lange von
1,70 m ca. 270 m Natur darstellen kann

Diese Tatsache hal mir von vornherein schon
das Thema meiner Anlage gestellt: Bahnhof an
einer eingleisigen, nicht elektrifizierten Strecke.
Um jedoch auch in der Lage zu sein, schnelle
moderne Elektrolokomotiven sowie lange D-
Zige und Giiterzige einsetzen zu kénnen, be-
sitzt meine Anlage zusitzlich einen Durchgangs-
bahnhof an zweigleisig elektrifizierter Strecke




Abb. 1 u. 2. Dos im Text beschriebene Stellpult (links) des Herrn Langen. Die Beschriftung mit Prageband er-
lsichtert die Arbeit bei einer evil. Anderung der jeweiligen Bezeichnungen. Im Vordergrund Bf. Emmendingen
on der elek rten Durchgangssirecke.

Bei dieser Ubersichtsaufnahme (oben) kénnie man bei flichtigem Hinsehen annehmen, dofi es sich um eine
HO-Anlage handelt. Die mit Meterware verlegten Gleisradien ergeben einen vorbildméflig wirkenden Strecken-
verlauf im hochgelegenen Bahnhof der Nebenbahn. Das Rangieren muB hier wirklich SpaB machen! Auch die
Strafle mit ihren richtigen Markierungen zeigt, dofl Herr Langen nicht nur bei der Eisenbohn die Augen offen
halt. Am Bahnhof sollte allerdings noch ein FuBBgéingeriberweg geschaffen werden!
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Abb. 3. Dieser GleisObergangs
Steg ermdglicht den Reisenden
(in Verbindung mil einem Boh-
lenibergang, s. Abb. 1 uv. 2]
das Umsteigen auf Zige der Ne-
benstrecke.

Abb. 4. Ein kleines Stimmungs
bild vom rechten Anlagenteil cer
eingleisigen Strecke. Selten auf
Anlogen zu sehen: die Nach-
gestaltung eines kleinen Bahn-
wdrter-Gartchens, wie es hdufig
beim Varbild anzutreffen ist!

Abb. 5. Zur
Auflockerung
der langen
Mnucrf‘\or' e
hat sid

Herr Langen —
oufier dem
ongebauten
Bahnsteig-
dach, diversen
Schildern und
dem Treppen
aufgang

(s. Abb. 1) -
guch noch das

Schutzdach fir

Signalschilder
zunutze ge-

macht, das in

Heft 6/68,

5. 310311,
prasentiart
wyrce
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Abb. 6. Nochmals Bf. Emmendingen mit einem .durchrauschenden” rEilzug. Der Obergang von der Anlage zur

i L 5 o

Hintergrundkulisse ist ous dieser Perspektive kaum zu erkennen.

mit Haltepunkt fiir Personenziige. Dadurch bin
ich in der Lage, alle nur vorkommenden Zige
verkehren zu lassen.

Den Gleisplan meiner Anlage kann man aus
der Aufnahme des Stellpultes ersehen. Dabei
liegt die zweigleisige Durchgangsstrecke im
unleren Teil des Stellpults, der Bahnhof im
oberen Teil. Alle anderen eingezeichneten
Gleiswege sind Abstellgruppen fur die diver-
sen Ziige. Die im oberen Teil der Anlage ver-
kehrenden Ziige berithren nur in den seltensten
Féllen einmal den unteren Durchgangs-Bahnhof,
sondern fahren, nachdem sie den oberen
Bahnhof verlassen haben, {iber eine landschaft-
lich gut ausgestaltete Strecke in eine der
unterirdischen Abstellgruppen und kommen
nach Belieben wieder nach Durchfahren der
Kehrschleife im oberen Bahnhof an.

Als Gleismaterial habe ich im sichtbaren Teil
Peco-9°-Weichen mit ,unsichtbarem” Unterflur-
antrieb, sowie Meterware verarbeitet. Dadurch
war ich von vornherein in der Lage, groBziigige
Radien im sichtbaren Teil meiner Anlage anzu-
legen. Die unterirdischen unsichtbaren Abstell-
gruppen habe ich in Trix-Gleismaterial aus-
gelegt. Das Gleisbildstellpult ist aus Fleisch-
mann-Weichenschaltern sowie Herkat-Druck-
tastern und Ein- und Ausschaltern entstanden.

Alle Stellhebel bzw. Drudktlaster lassen sich nur
bei gleichzeitiger Betdtigung des entsprechen-
den ,Totmann-Tasters” Uber dem linken Fahr-
pult betdtigen. Dadurch ist von vornherein ver-
mieden, daB unbeabsichtigt Zige auftauchen
bzw. Zugzusammenstébe im unteren, nicht sicht-
baren Teil erfolgen.

An rollendem Material verwende ich nur
Supermodelle der Firmen Trix, Fleischmann,
Arnold sowie Rowa. Aul der Nebenstrecke
verkehren die Baureihen T 3, BR 91, BR 350
Kab, V G0, V 100 und VT 98. Die Durchgangs-
strecke wird z. Zt. von den Baureihen E 10,
E 40, E 94, V 160, V 100 und V 200 befahren.

Der Belrieb aul meiner Anlage spielt sich fast
ausschlieBlich im oberen Teil ab. Ein Sigewerk,
ein Schotterwerk, ein Giiterschuppen sowie eine
LadestraBe sorgen fiir Abwechslung beim Ran-
gieren. Da ich in jedes Gleis mehrere der unauf-
falligen Repa-Entkuppler nach eigenem Umbau
eingebaut habe, besteht die Moglichkeit, Wa-
gen an fast allen Stellen der Anlage zu entkup-
peln,

Erstes Gebot meiner Anlage: Ich versuche
sie in betrieblicher, baulicher und landschaft-
licher Hinsicht vorbild-, original- und naturge-
treu (im Sinne der Ausfuhrungen im Heft 6/69)
nachzugeslalten.
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Vorbildgetreve
Zwischenwagen
zur Liliput-
Niederflureinheit

Einen vorbildgetreven Zwischenwogen zur Liliput-Niederflureinheit hat Herr Hans-Joachim Scholtz aus Lever-

kusen mittels
das Foto cus dem Conftainer-Terminal Kéin-Eifeltor,

Umbau ongefertigt, nochdem es ein entsprechendes Modell noch nicht gibl. Von ihm stammt cuch
as alles notwendige Zubehdr fir einen richtigen Hucke

pock-Verkehr zeigt: Niederflurwaogen, Zwischenwagen mit Betonkléizen und die abgenommene Auffahrtsrampe.

Dez verflixte Deuckfehlertenfel . ..

.. hat in den Artikel von H. Petrovitech: ,Uber-
spannungssteverung chne Ubersponnungseffekte™ in
Heft 571 einige sinnenistellende Fehler placiert. Es
muf heiBen:

S. 332, Abb. 1 differentieller Widerstond ﬂd =
durdl -

S. 333, Abb. 4 In = natirlicher Rhythmus zur
Basis ¢ C > 7 107+ R« [In {0, = U,) = In U]

S. 334: Abb. 6 und 7 sind vertauscht

S. 335: 1. Spolte, 13. Zeile von unten:

Die Relois-Ansieverung ist, wie dorgelegt, von der

Polung unbeeinfluft.

Wir bitten unsere Leser, die entsprechenden Stellen
zv berichtigen!
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Neve UIC-Waggonbeschriflung von M + F

Jetzt ist es den Modellbahnern méglich, fast alle
Personen-, Pack- und Postwagen der NenngréBe HO
mit der neven DB-Beschriftung zu versehen. Die Firma
Merker + Fischer liefert in Form von Abziehbildern
vorbildgetreve und maBsibliche Beschriftungen fiir
den GrolBteil der auf dem Markt befindlichen Reise-
zugwagen, mit Ausnohme der dreiochsigen Umbau-
waogen (die jedoch auch bei der DB nach und nach
ousgemustert werden). Soweit |hre Modelle also nicht
schon fabrikseitig die UIC-Beschriftung tragen, steht
einer Umstellung auf den neven DB-Nummemplan
nichts mehr im Wege. Wir méchten in diesem Zu-
sa hang noch | auf Heft 7/69 verweisen, in
dem wir eine tabellarische Zusommenstellung der
wichtigsien Modell-Reisezugwogen mit Angabe der
neven Nummerung veroffentlichten.

Ein Beutel mit Rb:iehbildcm (Best.-Nr. HO 93) reicht
fiir die Beschriftung von 20

Wagen.



Kaum zu glauben, aber sie lebt noch!

Die Kittel-Lok KL 2

Na, na. wird sich mancher Modellbahner beim Er-
scheinen der KL 2 gedacht haben, scit wann bringt
M + F denn solche Phantasieprodukie? Die KL 2 ist
aber nicht nur eine Lok, die es ganz bestimmt ge
geben hai - es gibt sie immer noch! Als Figentum
des Demtschen Eisenbahn-Vereins e. V. wird sie er-
halten bleiben und auch in Zukunfi dampfen! Wenn
das keine gute Nachricht fiir alle Fisenbahnfreunde
und Modelleisenbahner ist!

1911 gebaui und zunéchst bei der Wiirttembergi-
schen Staatsbahn eingesetzt, verbrachte sie den griB-
ten Teil thres Daseins als Werkslok bei einem Osna
briicker Industricbetrieh, der sie nach der Ausmuste
rmung dem DEV zum Geschenk machte. Mit einer
Sonderfahrt (s. Abb.) wurde sie nach Bruchhausen-
Vilsen ilberfithri, wo sie am 4. Juli zusammen mit
der Lok HOYA (s. S. 518 anliBlich des fiinfjihrigen
Jubiliums der Ersten Deutschen Museumseisenbahn
unter Dampi stand. Sie soll auch weiterhin zu _Bum-
meliahrten”™ eingesetzt werden. Interessenten kbnnen

genaueres beim DEV in 3094 Bruchhausen-Vilsen,
lahnhoi erfahren! Otto Kurbjuweit, Nienburg

Anm. d. Red. Wir mochten an dieser Stelle nicht
versdumen, dem Deutschen Eisenbahn-Verein e. V
nachtréglich herzlich zum fUnfi&hrigen JubilGum der
Museumsbahn zu gr::nuheren (ouf die wir in Heft 569
ndher eingegangen sind)! Die steigende Beliebtheit
dieser shlccglcn Oldtimer-Fahrten verdeutlicht wohl
mehr als genug dos sinnvolle Beginnen der Eisen
bahnfreunde, die unter groflem persdnlichen Einsatz
ein Kopitel Eisenbahngeschichte erhalten haben. Wir
winschen der Museumsbahn weiterhin gute Faohrt -
mbge ihr auch in Zukunft der Dompf nicht ausgehen!|

Ein recht ansprechend wirkender
franz8sischer Oldtimer: der 1
Klosse-Abte:lwagen mil Bremser-
sitz der EST

,,ﬂecLer[u' ssen

aus

qran kreich

Spezialitdten fur
Modellbahnliebhaber . . .

b

ders ischer Lok- und Wagenmo-

delle halt die Fimm Modellbohnversand Brigitte
Brondl, 5 Kéin 60, Tibinger StraBe 17, bereit. Als
Beispiel seien nur die in Frankreich Muhg verkeh-
L dieselelekirische BB 63 000 und von den Old-
fmmqon der 1. Klasse-Abteilwagen der EST mit
Bremsersitz (s. Abb.) genannt. Da es sich beim gréB-

ten Teil der Modelle um Kleinserien handelt, sind
varstandlicherweise die Preise relativ hoch, erfreu-
licherweise ober ouch die Qualitit der Ausfihrung.
Neu ins Lieferprogramm cufgemommen ist nun auch
das gesamie Oberleitungsprogramm der franzésischen
Firma JV, Inlenuennn fordern am besten die aus-
fuhrlichen Preislisten an.
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Abb. 1. Hier entsteht der
JJorten"-Ersatz  mit der
eingeplantien Wendel, Dos
GelGnde bout Herr Gre-
ber-Nyfelder ibrigens aus
Drohtgaze, ouf die Zei
tungspapierschnitzel, ver
mischt mit Fischkleister,
oufgetrogen wird

Abb. 2 Und so sieht
dann das rohe Gelénde
aus, Auf das jetzt flache
Plateau wird spdler die
{obnehmbare) Bergkuppe
gesetzt, wie ous Abb. 3 v
4 hervorgeht. Bzgl. beweg-
licher Landschafisteile siehe
beispielsweise MIBA 1/58,
S. 31 oder 3/68, S. 1211

Abb. 3. Die fertig gestal
tete Geldndepartie. Die
Tarnung der Trennfuge
zwischen Plaleau und Berg-
kuppe (s. a. Abb. 4) dirfle
vielleicht etwas besser sein,
aber so ist sie fir unsere
Leser deutlicher zu erken
nen. Falls eine Tarnung
aus irgendwelchen Grin-
den nicht méglich ist, dann
die Trennfuge wenigsiens
als Fahr- oder Fullweg
oder ols Jégersteig (o lo
Abb. 2 in Heft 16/65, Seite
745) o. &. ausbilden!




Abb. 4

Nochmals der neve Berg in der Gesamtansicht, Beachtenswert ist Gbrigens auch die von Herrn Greber-

Nyfelder selbstgebaute Original-5BB-Oberleitung mit den mehrere Gleise Uberspannenden Querjochen

Der ,,Tortenberg”

Vielleicht erinnern Sie sich an den ,Torten-
berg® aus Heft 9/70, S. 604, auf der Anlage des
Herrn  Greber-Nylelder aus Ziegelbricke
Schweiz. Schon damals kindigten wir ein na-
turgetreueres ,Gebilde* an, das an seine Stelle
treten solle — voilal Die Abb. 1—3 verdeulli-
chen die Entstehung des .Ersatzberges® mit

ist }dﬂSSé.’ Ziegelbriicke/Schweiz

der eingeplanten Spiralwendel —, wahrend
Abb. 4 den Berg in seiner ganzen Schénheit,
zusammen mit der ebenfalls neu gestalteten

Bahnhofseinfahrt, zeigt. Sogar eine neue Bricke
{nach einem Vorbild der Gotthardbahn) wurde
eingebaut,

Auch die rechte Anlagenhdlfte muBte einige

Abb. 5. Die Kibri
Doppelbricke Ober-
spannt die linke Ein-
fahrt von Bf. _Blau
see”. Im Vordergrund
gerade noch zu sehen
das spatere Dompflok
Bw, hier ebenfalls noch
m Bau

v
~



Abb. 6.

Eine interessonie Ldsung, dozu platzsparend und realistisch gestaltet

dos Arkodenbauwerk mit den

zwei stumpf endenden Absteligleisen. Unter den Arkaden verl&uft die Paradestrecke. — Die Orischaft ist erst

poch im Werden

Anderungen tber sich ergehen lassen, die je-
doch nur zum Vorteil des Gesamteindrucks ge-
reichen. Mit dem neuen Bahnhof .Blausee® und
einem Rangierbahnhof mit Ablaufberg und fin{
Sortiergleisen (Abb. 6) wirkt das ganze
Areal jetzt wesentlich groBzigiger. Dieser Teil
soll iibrigens spéter noch einmal um 1,50 m ver-
langert werden — somil konnen im Bahnhof
bis zu 4 m (!) lange Reiseziige aufgestellt wer-
den. Die Doppelbricke (s. Abb. 5) dber-

spannt die Ausfahrt des Rangierbahnhofs. Un-
ler den beiden Vorflutbriicken wverlauft die
doppelgleisige Paradestrecke, die sich nach
rechts unter den Arkadenbdgen fortsetzt
Wenn Sie jetzt noch einmal Helt 9/70 auf-
schlagen und einige Vergleiche anstellen, wer-
den Sie fesistellen, daB sich die Umbauarbeiten
des Herrn Greber-Nylelder wirklich gelohnt
haben — der Fortschritt ist offensichtlich!

lok ,HOYA" des DEV -

jetzt auch als HO-Schmalspurmodell 7

Leider noch nicht. aber eine
leichte Bastelei fir . jedermann”
zum Feierabend. Man nehme die
Lok .Thommen~ wvon Liliput,
Nr. 706, entferne die Fenster-
schirme und verbreitere die Um-
laufbleche, dann noch ein paar
Kleinteile von Merker Fischer,
etwas Farbe, Zeit und Geduld.
Das Endprodukt zeigt das neben-
stchende Bild., Jetzt noch den
OEG-Personenwagen Nr. 2003
von BEGGER-BAHN und der An-
fang einer Museumsbahn ist ge-
macht. Bel einem Besuch der
Museumsbahn lernt man dann
noch die Strecke und die viele
anderen Fahrzeuge kennen. Ein
Besuch lohnt  sich, Kursbuch
Strecke 219

K. Wagener

Déinisch-Nienhof
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Verladeanlage Liir Dicke (Srocken

Auf wohl fast jeder Anlage befindet sich ein Stein-
bruch, der nach seiner Ausgestaliung in sonntéglicher
Ruhe dahinschlumment.

Als Herr B. Schriter aus Dortmund uns die Fotos
eines Umladekrans fiir Basaliblicke zusandte, waren
wir sofort davon angetan und bohrten nach weiteren
Details und Angaben

Die Umladestelle steht am Hafen in Linz/Rhein
Dort wurden frither Basaltblocke von der werkseige-
nen Schmalspurbahn der Basalt-AG auf die Bundes-
bahn umgeladen, die den Weitertransport iibernahm
Der ganze Anschluf besteht aus einem Regelspur
und einem 750-mm-Gleis

Fir den Modellbahner, der dieses wirkungsvolle
Stiick nachbauen michte, liegt es daber nahe, .sei-
nen” Steinbruch (der notabene noch nicht mal zu
existieren braucht!) mittels einer Bgger- oder Liliput-
Schmalspurbahn mit den Giitergleisen am Bahnhot
zu verbinden. Im Notfall kann es auch ein von der
Nebenstrecke abzwelgender Werksanschluf sein. Kurz
um - an Miglichkeiten, fiir die Umladesielle ein
Pliitzchen abzuknappen, wird es nicht mangeln!

Die Schmalspur-Wiigelchen kénnten iibrigens mit
unregelmifig beschnitzten und steinfarben gestriche
nen Holzklitzchen - als Basalt-Imitation - beladen
werden (weiter auf Seite 521)

Abb. 1 v. 2. Die Verladeanlage am Hafen von Linz/
Rhein in einer Gesamtansicht [oben). Das Strafien
pllaster beim Schmalspurgleis sollte cuch beim Mo-
dell nicht ,unterschlogen® werden (links).

s19



<« Abb."3. Seitenansicht des Verladekrans im MaBstab 187 (H0).
Die Profile Qu sind — im Gegensatz zum Vorbild (s. Abb. 9) -
elwas héher gezeichnet. :
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¥ Abb. 5. Die mauerseitige Trogkonstruktion mit Loufschiene und Stromversorgung fir den Kron, Abb. 4. Die Stirnansicht, jedoch der Ubersicht-
Ansicht ungeféhr von Schnitt A-A cus (Abb. 3). Zeichnung ebenfalls in 1 HO-Grégo. lichkeit wegen nur bis Schnitt A-A.
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Fiir den Nachbau noch einige Hinweise: Die Umlade-An entsteht aus
Nemec- oder Old Pullman-Profilen, die geldtet bzw. geklebt werden.

Die Seitenansicht des Verladekrans ist in Abb. 3 dargestellt. Die Haupt-
stiitzen H sind aus U-Profilen 1,5 x 3,0 x 1,5 mm zusammenzusetzen. Fiir (fie
Quertréiger Qu der Kranplattform werden Profile 1,0 x 3,0 x 1,0 mm ben&ﬂ
aus denen ein vere ter Rahmen gebaut wird. Wer sich exakter an
Vorbild halten michte. kann den n aus U-Profilen verschiedener
Abmessungen bauen. Wie der vorbildmifige Rahmen aussieht, ist aus Abb. 9

zu hmen. Die konsolenartigen Trager bestehen aus 1,5x1,5 mm-T-Profilen.
die mit Flachmessing 1.5 x 1,0 mm verbunden werden (s. a. Abb. 9)

Die Stimansicht geht aus Abb. 4 hervor. Die Kreuzverhinde und Traversen

sind sowohl an der Vorder-, als auch an der Riickseite der Haupttriiger H an-

zubringen (s. Abb. 8 u. 91). Die guml:n Vi entstchen aus
1x 1 mm-Winkelprofilen, lediglich mittlere Verb triger ist aus
1x1x1 mm-UProfil anzufertigen. Die Knotenbleche aus 0,1 mm-

Messingfolie ausgeschnitten. Vor dem Aufkleben werden auf einer Unter
(weiter auf Seite 524)
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Abb. 6. Die Verlodeanloge, von der hochgelegenen Strafle aus gesehen. An den vier Gbereinonder aufge-
héngten Stromkabeln gleitet der Rollen-Stromabnehmer des Krans entlang

Abb. 7. Droufsicht der Kranplatt Zeichnung in '+ HO-Gréfle
form, die fir anfallende Reparatur
und Woartungsarbeiten mit einem
schmalen Bohlenweg und Schutz-

gelander versehen ist
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. Abb. 9. Eine Totalonsicht, die zur Veranschoulichung der diversen Zﬁichqunger
v Abb. 8. Detailansicht der Haouptstitze mit beidseitig angebrachien von besonderem Wert ist. Im Ubrigen beachte man den Schaltkosten zur Bedienung
8 Verstrebungen, dem Kranhaken usw der Loufkatze, sowie den schwarz/gelben Warnanstrich der unferen Sireben



Unseren Mini-
Dampfloks
die beste Kohle!

Abb. 1.
Kohle sparen und ist — wegen der Schraube — heraus-
nehmbar!

Der selbstgeschneiderte Pappeinsatz hilft

Eigentlich ein ,alter Hut*, der aber — genau
genommen — gar manchem Lokmodell ,sehr
gut zu Gesicht steht*! Nicht nur der Liliput-P 8,
die ich endlich einmal .echt bekohlen® wollte.

Beim Kohlenhdndler wollte ich mir fir diesen
Zweck ein Stiickchen Anthrazit besorgen und
dieses dann mit dem Hammer mithsam in mab-
stabsgerechte HO-Kohlen zerteilen, Erfreut ent-
deckte ich jedoch dort eine ganze Menge An-
thrazit-Grus auf dem Boden, von dem ich
natiirlich sofort eine Handvoll in einen glick-
licherweise paraten Plastikbeutel abfiillte,

Abb. 2. Der gleiche Tender (P 8) nach dem Bekohlen
mit Anthrazit-Grus.

Zu Hause organisierte ich dann klammheim
lich Mutti's Kachensieb und beim Baubedarf
GroBhandel (hier natiirlich nicht heimlich) ein
Reststiick Siebmaschendraht mit 2 mm-Loéchern.
Mit dem Kiichensieb wurde nun der Kohlen-
staub herausgesiebt und der verbliebene Inhall
auf den Maschendraht geschiiltet. Dieser wurde
jetzt iiber einem Stick Zeitungspapier bewegt
und fertig war die HO-Kohle (es fallen auch
l4ngere Stiickchen durch, wodurch man die ge-
wiinschle unregelméBige Kohle erhilt).

Zum Aufkleben der Kohlen eignet sich meiner
Erfahrung nach am besten der wasserhelle
Jlechnicoll-Decokleber® (Beiersdorf, Hamburg),
der kristallklar auftrocknet. Man a8t nun
etwas Klebstoff auf die Plastik-Kohlen laufen,
verteilt ihn gleichmdBig und sireut den Anthra-
zit-Grus sofort darauf. Nach ca. einer Minute
das Ganze noch mit dem Finger etwas andrik-
ken, den Rest auskippen und fertig ist die echte
Kohle auf der Lok oder dem Tender.

Ubrigens: Mit Mutti's Kiichensieb allein kann
man sich gleich auch N-Kohlen fabrizieren,
wenn man wihrend des Schiittelns gleich den
Staub wegblist! W. Rosenbaum, Wuppertal

aus glatter Pappe oder Hartgummi mit Hilfe einer
diinnen Nadel die Nietkiiple eingedriickt.

Die oben auf dem Quertriger liegenden Doppel-T-
Profile 3 x 1.5 mm sind die ienen der Ln:ui{):un
Der die Steigleiter umgebende Schutzkorb wird aus
| mm-Messingstreifen angefertigt. Ein evil. vorhande-
nes Plastikieil, z. B, vom Brawa-Signalausleger, wiire
eine Arbeitsersparnis, Der Schaltkasten zwischen den
Haupttrigern entstehi aus einem Stiick 8 mm-Sperr-
holz, das davorstehende Schutzgelinder wird aus
0,8 mm-Draht gebogen. Das gilt auch {iir das Gellinder
der Kranplattform, Eleganter sehen diese Gelinder
allerdings aus, wenn sie aus 0,5x 1.0 x 0,5 mm-U-
Profil zusammengesetzt werden.

524

Fiir den Rahmen der Laufkatze werden Winkelprofile
15x 1.5 mm und 1| mm-Messingstreifen gebraucht.
Der holzeme Schutzkasten fiir den Kranmotor wird
aus dinnem Sperrholz angefertigi. Vor dem Zusam-
menkleben sind mit einer Reifinadel die Bretterfugen
einzuritzen. Die Teerpappenabdeckung des Dachs wird
mit feinem, schwarzem Schmirgelpapier imitiert

Als Riider fiir die Laufkatze kdnnen solche der N-
Spur .zweckentfremdet” werden, das gleiche gilt fiir
die Laufrider auf der Bodenschiene und auf der
Schiene der mauerseitigen Tragkonstruktion. Aller
dings sollten alle Rider einschlieBlich der Spurkrénze
etwas abgedreht werden. damit sie zierlicher wirken.
Im Gegensatz zur Schiene der Laufkatze bestehen die

(weiter auf Seite 549)



Abb. 1.
dorf Laufenmihle.

Viel Betrieb auf 6 m?

Da ich als Modelleisenbahner in meinem Bekannten-
kreis ecinsam dastehe. bin ich der MIBA seit Jahren
eng vertbunden, Die Verbifentlichung der vielen gut
gelungenen Anlagen gab mir immer wieder neue
Ideen und Anregungen, so daB ich meine Anlage
schon das vierte Mal umgebaut habe. Bedingt durch
die Groe (1.5 x 4 m) un

Abb, 2
Zindelstein ist nicht eingezeichnet.

den Wunsch nach einem *

Der Gleisplan im ZeichnungsmaBstob 1:33 (gréBle Lénge 4,00 m)

Linker Anlagenteil: Blick Uber die Bahnhofsausfohrt und die zwei Bricken hinweg ~ hinauf zum Berg-

Meine HO-Anlage —
von Manfred Robausch, Wien

regen Falubetrieb, konnte ich leider nicht so grof-
riumig baven wie zum Beispiel Herr Strasser. Trotz
dem Lgr ich groBen Werl auf das Detail und auf
die Landschaltsgestaliung im ganzen,

Der Unierbau erfolgte in den bergigen Abschnii-
ten in der bekannien offenen Rahmenbauweise. Zur
Geliindegestaltung verwendete ich Packkreppapier. das

Die Schmalspurstrecke beim Dorf

il i
- -———
- A i %
~ -
G . 'n\ \
. -}
A ]
Derr \\ :
Stogt Zinde(stein ! i
Schonblick B
3
i
I
’I
Bohnhof .
el T
“.__.
—— = l



T T

P———

o
e

ich im zerkniillien Zustand iiber die Holzrahmen winde verwendete ich handelsiibliche Korkrinde,
formie. Dann modellierte ich mit kurzgeschnitienen Die Anlage wird noch bereichert durch eine Stadi-
Gipsbinden die Papierlandschaft. Anschliefend habe autobabn von Faller, eine Schmalspurbahn mit unter
ich mit griin gefirbiem Kaltleim Streumaterial und irdischem Abstellbahnhof (von Egger) und vinen Ses
Gelindematten aufgeklebt. Zur Darstellung der Fels- sellift von Brawa.

Abb. 3 (oben)
Die rechte An-
lagenhdlfte mit
dem Sessellift
und dem Halte
punkt der Ort-
schaft Zindel-
stein der Schmal
spurbahn.

Abb. 4. Blick
ouf den Mittel-
teil von Bahnhof
Schonblick und
auf das fohrbare
Stellpult. 16 Viel-
fachstecker mit
je 12 Anschiis
sen stellen die
elektrische Ver-
bindung zur
Anlage her
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Abb., 5 Schﬂci\ Tfuﬂe tSv'em Faller) im mittleren Anlogenteil. Die Anpassung der Hlmcrgwr.dk.llzsse ans
Gelande ist gut gelungen.

Abb. 6.
W' Direkt unfer
% dem kleinen
\ ‘s Umspann-
& werk liegt
ein kleiner
See — als
Erholungs-
gebiet fir
alle, die

¥ Abb, 7
aus der
«qualvollen
Enge” der
Stadt
entfliehen
méchten,

alles auf einmal laufen
Normalspur lhaupl\ac h-
i-Material) eine (ab-

Da ich den Wunsch hatte
zu lassen, mubte ich fiir ¢
lich Kleinbahn- und Fleiscln

stellbare) Automatik und ein Gleisstellpult bauen. Es
kiinnen somit durch Verwendung von 28 Kon
takischienen und 17 Relais von Trix - 10 Ziige voll-

automatisch (dies aber leider nur bis zur ersten 516
nmg) verkehren. Theoretisch kann oder diirfie nie



Abb. B. Stadt und Bahnhof Schénblick. Links sieht mon die Bergstrecke nach Laufenmihle

ein Zugunglilck passicren, da bei irgendeinem Kon
taki-Fehler die Ziige stchenbleiben (Blocksysiem),
doch praktisch . (lch méchte meine durch Monate
hindurch geplante Automatik nicht selbst kritisieren).

Zur Gelandeausstatiung michte ich sagen, dab sich
auf der Anlage iiber 300 Biume, 330 Lampen und
320 zum Teil selbstbemalte (meine Gattin wurde auch
mit eingespannt) Preiserfiguren befinden

Abb. 9.
Hoffent-
lich wird
im Bahn-
hof .Lau-
fenmihle”
noch ein
Zugang
zum Emp-
fangs-
gebdude
nstalliert
viel-
leicht so
gor eine
nichtige
Zﬁuigu t-
strabe!
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Zum Schlub muB ich noch chrlich erwiithnen, daff
mir die ganze Anlage rumn Spielen etwas zu kompli
ziert geraten ist und ich daher die Automatik mei
stens abstelle und die Ziige und Autos einzeln be
titige. Eines fedenfalls habe ich mir vorgenommen:
meine nichste Anlage wird technisch eintacher ialls
ich es iibers Herz bringe), dafiir aber landschaitlich
groBriigiger




Abb. 1. Das Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung in unbeladenem Zustand (Werkfoto Ferrostaal).

Spezialtransportwagen

fiir Trailer und Container
fiir Schiweden — gebaut in Deutschland

Die Modellbahnindustrie hat sich ldngst der
Container-Tragwagen angenommen und es gibt
bereits Modelle verschiedener Typen.

Bei unserer heutigen Bauzeichnung handelt
es sich jedoch um einen Spezialwagen der
Schwedischen Staatsbahn, der auBer Containern
(wahlweise 2—8 Iso-GroBbehilter) auch Sattel-
auflieger befordern kann. Dazu werden zwi-
schen die tiefliegenden Quertrdager Hilfstrager
eingelegt, auf denen sich die Rader des Sattel-
aufliegers abstitzen koénnen. Der Drehzapfen
des Sattelaufliegers rastet in einer Aufnahme
im Bereich des Drehgestells ein und wird auto-
matisch verriegelt. Fir den Container-Trans-
port ist diese Lagerung unter die Oberkante
der Plattform versenkbar.

Die Wagen sind eingerichtet fiir den spéteren
Einbau von UIC-Zentralkupplern (Mittelpuffer-
kupplung) und besitzen Drehgestelle in H-Eorm-
Bauart. Jedes Drehgestell hat einen lastabhén-
gigen Bremsautomaten.

Die Beladung der Waggons mit Trailern ge-
schieht mittels Portalkran. Sie sind also nicht
mit den StraBenfahrzeugen befahrbar, wie die

Abb. 2. Der gleiche Wagen, von oben gesehen.
529
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Abb. 3 (ganz oben). Seitenansicht im

Mafistab 1:87 (1: 1 fir HO). Die MaBle
vor dem Schrégstrich gelten fir HO,
die dahinter fur N. Die Original-

mciﬁe sind unter der MaBlinie ange-

Abb. 4. Draufsicht auf den Spezial-
transportwogen. Zwischen den Quer-
trdgern kdnnen (wie strichpunkliert
eingezeichnet) ouswechselbare Hilfs-
tréger eingesetzt werden (s. Abb. 2),

so dafl o Sattelauflieger ohne
Schwierigkeit  beférdert  werden
kdnnen,

¥ Abb. 5. Hier ist der Container-
und Troiler-Transportwagen beladen
mit 4 x 20"-Containern.

(Werkfoto Ferrostaal)

o Die Zeichnungen — an Hand von

Unterlogen der Firma Ferrosioal,
Waggon- u. Maschinenfabrik GmbH,
Dortmund — stammen von unserem
Mitarbeiter Gibema.

Niederflurwagen fiir den LKW-Transport.

Auch wenn dieser Waggontyp der SJ ange-
hért, kann man ihn ohne Bedenken auf deut-
schen Modellbahnstrecken einsetzen, denn es
ist durchaus moglich, daB sich beim Vorbild mal
ein Waggon nach Deutschland verirrt. Zumin-
dest einmal ist jeder dieser Wagen (wenn auch
unbeladen) iiber deutsche Strecken gerollt —
namlich vom Herstellerwerk in Dortmund nach
Schweden zur Ubergabe!




Wir messen die Zugkraft unserer Lokmodelle

und den Laufwiderstand unserer Wagen
von Dr. Ing. Alfred Becker und Sohn Arno, Speyer

Wer gerne bastelt, der experimentiert auch
gerne und wenn er sein Gerdt dazu wiederum
selbst bastelt, verdoppelt er seine Freude. Also,
bauen wir uns ein Gerdt zur Zugkraft- und
Laufwiderstandmessung!

Manch einer 1Bt zu Zwecken dieser Messung
seine Loks an einem Faden ziehen, der iiber
eine Rolle ein Gewicht hebt. Er erhéht das Ge-
wicht solange, bis die Lok schleudert oder —
unter Strom — stehenbleibt. (Es empfiehlt sich
dann aber, schleunigst den Strom abzuschalten,
ehe die Lok — ohne Wasser und Kohle! — zu
.dampfen” anfdngt). Die Sache mit dem .Ge-
wicht erhéhen” ist etwas umsténdlich. Man kann
dazu Bleikiigelchen in ein Schélchen rollen

lassen.

Einfacher wire eine Federwaage. Aber in
dem weiten Bereich der Zugkrifte verschiede-
ner Maschinen und der viel kleineren Lauf-
widerstinde der Wagen kommt man erstens
mit einer einzigen Feder nicht zu Rande und
zweitens verfdlscht eine Feder (wie in Heft
15/65 dargelegt D. Red.) das ganze Prinzip; es
gilt schlieBlich, die hochste Zugkraft zu ermit-

Abb. 1. Prinzipskizze der Zug-
Igcﬁ-mnh“. E& bedeuten :
- n = Anze
ouf dec Meliskalo, G = on-

tes Gewicht, R, rn u. r2 =
Iverhéltnis, Z = Zughaken.

Abb. 2. Die Vorderansicht der
Zugkraft-MeBan zeigt deut-
lich, daB der unkompli-

ziert von jedermann mit ein-
fachen Mitteln nachzubauen ist.
Am Drehstab Uber der Gewichts-
platte ist das verschiebbare R&ll-
chen zur Gleichgewichts-Einstel-
lung zu erkennen.



teln, die ein Lokmodell aus dem Stand heraus
aufbringen muB, und eine Feder erleichtert das
Anfahren, weil nicht sofort das ,Zuggewicht®
zur Auswirkung kommt.

Wenn wir nach dem Prinzip der Briefwaage
(dem Hebelprinzip) an die Sache herangehen,
dann schaffen wir praktisch die gleichen Vor-
aussetzungen wie bei den iiber eine Rolle gezo-
genen Gewichien, Und wenn so ein Gerdt ein-
mal geeicht ist, kann auch der jingste Modell-
bahner damit recht gut arbeiten. Wenn der gros-
se Bruder aus dem Gymnasium oder der liebe
Vater (falls er nicht sein Schulkénnen sorgsam
abgelegt hat) oder die gelehrte Mutler (sowas
gibt's, Ihr Herren) oder die Schwesler (plui, die
Mathematik) ein wenig hilft, kann sich der
Jiingste das Ding mechanisch genau genug
bauen.

Die Syslem-Skizze (Abb. 1) zeigt das Prinzip:

Um einen Drehpunkt D dreht an einem Ende
eines Stabs ein Gewicht G, am anderen Ende
die zu messende Zugkraft Z. Ein Zeiger zeigt,

Abb. 3. Die Rickseite mit der hdhenverstellbaren

MeBskola, die in einer Hilse mit Feststell-Schroube

wenn das HochstmaB der Zugkraft erreicht ist
(wenn die Lok also schleudert oder unler Strom
stehen bleibt), einen Ausschlag der GriBe E
auf einer Skala. Je groBer der Drehwinkel @
und damit der Ausschlag E, umso sldrker hat
die Lok am Haken bei Z gezogen, ehe sie ste-
henbleibt oder schleudert. AuBerdem hdngt der
Ausschlag E vom angehédngten Gewicht G und
dem Hebelverhidltnis, das heiBt den Léngen ri
und r2 sowie R ab.

Nehmen wir an, R sei gleich 15 cm, das Ge-
wicht G = 100 g, und eine Lok zieht bis zu
einem Ausschlag E = 7,5 cm, so ist ihre Zug-
kraft .

7.5

z:loﬁ‘ﬁ= 100 * 05 = 50 g.

Zieht eine stirkere Lok so kraftig, daB z. B.
E = 15 cm wird, so wire deren Zugkraft

15
Z=100" 1 s 100 g.
Teilt man die Skala in Zehntelteile der Lange
15
R, also zum Beispiel in unserem Fall in {g cm,

so wird jeder Teilstrich 1,5 cm lang und be-
deutet je /v des Gewichts G oder 0,10 G. Ist
z. B. G = 20 g und schldgt der Zeiger bis zum
Teilstrich 7 aus, dann ist die Zugkraft Z = G-
(7-010) =G~ 07 = 2007 = 14 ¢.

Wir sehen also, daB wir mit verschiedenen,
aber wihrend des Messens gleichbleibenden
Gewichten alle moglichen Zugkraftbereiche er-
fassen konnen.

Soweit die Theorie, doch nun zur Praxis, zum
Bau der MeBmaschine. Abb. 2 zeigt eine Aus-
filhrung mit giinstigen MabBen.

Am einen Ende einer gehobelten Dachlatte
von 1,50 m Lange liegt ein 1 m langes Gleis-
stiick. (Wir haben die beiden Schienen im Ab-
stand von 16,5 mm der Spur HO direkt mit
UHU-Contact auf die gehobelte Latte geleimt).

Am anderen Ende befindet sich der Mecha-
nismus.

Der ,Waagebalken* ist ein 3 mm-SchweiB-
draht von 21 cm Lénge. In seiner Drehmilte
ist er mit 1,5 mm Durchmesser durchbohrt (sau-
ber und senkrecht zur Drahtmitte!).

In genau 10 cm Abstand von dieser Dreh-
mitte wird oben und unten je ein weiteres
Loch gebohrt — unten (parallel zur Drehachse)
zur Aufnahme eines Querrundstahls von 1,5
mm Stirke zum Einhlingen der Gewichtsschale,
oben (senkrecht zur Drehachse) zum Einhingen
eines Zughakens (gebogene Metallstecknadel).

Am oberen Ende ist in den Waagebalken
(den SchweibBdraht) ein 1 mm starker Stahl-
draht als Zeiger eingelétet. Ohne jede Ge-
wichtsbelastung mufl der Drehstab, um eine
1,5 mm starke Achse schwingend, in jeder Lage
im Gleichgewicht sein, d. h. stehen bleiben. Zu
diesem Zweck ist ein 7 mm starkes Messing-
rollchen in der unteren Stabhélfte verschiebbar
und mit einem Schraubchen feststellbar ange-
bracht.

Die 1,5-mm-Achse, um die sich der austarierte
Drehstab drehen soll, stecken wir fest in einen
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(bei unserem Modell 5 mm starken) Stahlstab.
Dieser ist so lang, daB von der Drehachse bis
zur oberen Skalenmitte genau 15 cm Abstand
eingehalten werden kénnen. Am oberen Ende
haben wir eine Platte angelétet.und auf diese
genau im rechten Winkel die Skala auf einen
Leichtmetallstreifen aufgeklebt {Abb. 3).

Die Achse der Skala ist von der Drehstab-
achse genau 15 cm entfernt.

Welchen Zweck hat nun das iibrige ,Zeug”
auf dem Bild?

Wenn man am Zughaken zieht, senkt sich
dieser und ein Zugfaden zur Lokkupplung ver-
schwindet unter der Latte. Damit der Faden
aber am Ende des Zichvorganges parallel zur
Latte und zum Gleis in Héhe der Lokkupplung
sein kann, macht man den Drehpunkt samt
Skala héhenverschieblich und feststellbar. Zu
diesem Zweck steckt der 5-mm-Stahlstab in
einer Hiilse mit Feststellschraube. Die Hiilse
ist in eine Platte geldtet, mit der man sie
senkrecht auf die Latte schraubt. Damit beim
Héhenverstellen die Skala nicht wie eine Fahne
herumflattert, ist die Drehachse zudem noch
in einem Schlitzblech gefiihrt, wieder genau
senkrecht zur Latte.

e Waagschale haben wir genau 10 g schwer
gemacht. Der Einhdngedraht ist dabei 1 mm
stark (Stahldraht) und (mit Osen) 18 cm lang,
die Platte aus 0,75 mm starkem Messingblech
ist 3,7 mal 3,4 cm groB und eingelotet. Mit der
Lot-Menge und durch Rundfeilen der Platten-
ecken erreichl man das Gewicht von 10 g genau.
So weil, so gul. Doch wie ist der Laufwiderstand
der Wagen zu ,ertesten*?

Wie schon erwdhnt, wird nun die 10 g-Waag-
schale angehingt. Der Test-Wagen wird wie
eine Lok mit dem Zughaken verbunden. Mit
der Hand wird der Wagen vorgezogen und los-
gelassen, worauf ihn das Gewicht zuriickzieht.
Die MeBlatte ist hierbei so zu halten, daB der
Wagen ganz sachte zuriidefahrt und nicht
.saust®*. Die MeBvorrichtung ist so schrdg zu
halten, bis der Wagen schlieBlich stehenbleibt.
Der in diesem Moment erreichte Zeigeraus-
schlag (z. B. 0,3) mal Gewicht (10 g), ergibt den
Laufwiderstand 0,3 mal 10 = 3 g.

Dividiert man diesen Wert durch das Wagen-

3
eigengewicht — beispielsweise 20 g, also 1

= 0,15 —, dann erhdlt man den sogenannien
spezifischen Widerstand, der ein Gradmesser
dafiir ist, ob ein Wagen ein Gut- oder Schlecht-
léufer ist. Wiegt ein anderer z. B, 50 g und
hat einen Laufwiderstand von 5 g, so hat er

5
einen spez. Laufwiderstand von g = 0,10

Obwohl er schwerer ist, lauft er also besser
als der leichtere. Vielleicht hat er bessere Achs-
lagerung.

Ist nun eine solche Messung eine reine Spie-
lerei? — Nicht ganz.

Wenn man die Zugkraft einer Lok in der
Ebene (waagrechtes Gleis) gemessen hat und
den Laufwiderstand der Wagen, dann kann
man ziemlich genau errechnen, welche und wie-
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viele Wagen die Lok in der Ebene zieht, Die
Summe der Laufwiderstinde der Wagen muB
etwas weniger sein als diese Zugkraft, weil
die Lok die Wagen ja auch ,anziehen®, also
beschleunigen muB. Hierbei ist allerdings zu
beriicksichtigen, daB in einer Kurve die Lauf-
widerstinde der Wagen gréBer werden als in
einer Geraden und die Zugkraft Zg der Loks

etwas geringer wird. Mit Geschick kann man
an die Stelle aul der Latte, wo die Lok rutscht
oder stehen bleibt, auch mal ein Stiick Kurven-
gleis legen und wieder messen. Auch von den
‘Wagen kann man so, wie vordem gezeigt, auf
einem Kurvenstiick den Laufwiderstand messen
und sieht, im Vergleich zu dem auf einer Ge-
raden, ob der Wagen ein guter oder schlechler
Kurvenléufer ist.

Wer gerne ein wenig Eisenbahnbetriebstech-
nik betreibl, der schreibt auf die Unterseite
seiner Lok und Wagen das Eigengewicil in
Gramm, bei Loks dazu die Zugkraft im geraden,
ebenen Gleis, bei Wagen den Laufwiderstand
ebenfalls im geraden, ebenen Gleis, immer in
Gramm. Das Gewicht und der Laufwiderstand
werden dabei von den Wagen im ublichen Be-
triebszustand gemessen, also mit Last und Ein-
richtung. Ist diese verdnderlich (z. B. Wagen
leer oder mit Kohle beladen), dann kann man
statt des Laufwiderstands in Gramm die
Zahl hinschreiben, die sich ergibt, wenn man
den gemessenen Laufwiderstand durch das da-
bei gegebene Leergewicht teilt, das ist dann der
spezilische Laufwiderstand. Zum Beispiel: des
leere Wagen wiegt 20 g und hat einen Lauf-
widerstand von 5 g. Der spez. Widerstand ist

5
dann %= 0,25; wird er im Belrieb mit 20 g

Kohlen beladen, ist dann sein Gesamlgewicht
40 g und sein Laufwiderstand 40 * 0,25 = 10 g.

In der Minibahnpraxis stimmt diese Rechnung
nicht genau, weil die Radlager ihre Reibung
mit der Belastung ziemlich verdndern. Also
messen wir mal den leeren und vollen Wagen
und sehen, welchen Unterschied das im Lauf-
widerstand in der ebenen und geraden Schiene
macht.

Solches Experimentieren gibt einigen Auf-
schluB iber das Verhallen unserer Wagen und
die Giite ihrer Ausfilhrung. Wer ein Fahrzeug
bastelt, erhalt durch die Messungen manchen
konstruktiven Hinwels.

Was geschieht nun in der Steigung? Da muB
die Lok nicht nur die Laufwiderstande iber-
winden, sondern noch ihr Gewicht und das der
Wagen in die Héhe schleppen.

Wenn eine Strecke von der Linge s auf eine
Hoéhe h steigt und ein Zug vom Gesamtgewicht
Gg muB da hinaufklettern, dann bl eine Lok
von ihrer Zugkraft Z in der Ebene den Betrag

I

";:- * Gg ein. Thre Zugkraft in der Steigung Ist
h

dann nur noch Z’I =7 — i Gg.

Je gréBer h, um so weniger kann sie dann noch
ziehen. Mit dieser Zugkraft Z, muB sie in der

Steigung noch auBerdem die Summe der Lauf-
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widerstdnde aller angehdngten Wagen uber-
winden. Die kann so gro8 sein, daB man Wagen
abhangen muBb, soll die Lok nicht stehen blei-
ben oder schleudern. Schlimm ist, wenn sie aul
einer langen Steigung iibeclastet wird, bis sie
Jqauchl*. Am Ampéremeter sieht man, ob sie
mehr leisten muB als der Motor hergibt. Es ist
gut, wenn man weifl, mit wieviel Ampére man
den Motor belasten darf. Auf kurze Zeit darf
man dariiber hinausgehen. Man muB das fest-
stellen, indem man prift, wie warm die Motor-
widkling dabei wird; heiB soll sie nicht werden.

Mit unserer MeBlatte kann man nun noch
weiterexperimentieren. Man kann Steigungen
einstellen, mit der Skala sogar direkt, dann
braucht man s und h gar nicht zu messen.
Die Zahlen der Skala mit 100 multipliziert er-
aeben die Steigung in . Neigen wir die Latte,
bis der Zeiger (bei leicht belasteter Waag-
schale!) z. B. auf 0,2 steht, so hat das Gleis eine
Neigung von 0,2 * 100 = 20%,

Man kann die Latte so schrig stellen, daB
eine Lok gerade nicht mehr hinauf kann und
liest die Grenzneigung, z. B. 0,7 - 100 = 70%, ab.
Héng! man an die Lok einen Wagen an, den
man so belastet, daB er so schwer wird wie
ein ganzer Zug (wenn er das aushdll), dann
kann man messen, auf welcher Steigung die
Lok das noch packt. Genau stimmt’s nicht, weil
dieser einzelne Wagen einen anderen Lauf-
widerstand hat als mechrere Wagen. Bei klei-
nen Loks kann man auf dem 1 m-Gleis einfach
ja auch mehrere Wagen anhingen.

Mancher hat auf seiner Anlage 20% Steigung.
Wie viel das ist, sieht man bei einer schwachen
Lok sofort. Hat sie z. B. 50 a Zugkraft in der
Ebene und wiegt sie 200 g, dann muB man von
der Zugkraft 200 - 0,196 = 393 g abzichen, um
zu sehen, was ihr auf der Steigung von 20%
noch bleibt, Das ist also Zyg = 50 — 39,3 =

h
10,7 g; 0,196 ist der Faktor < bei 20%. Statt

10 Wagen zu je 5 g Laufwiderstand, zieht sie
bei 20 % gerade noch 2 Wagen.

Im krummen Gleis bleibt sie vielleicht auch
damit in der Steigung von 20% schon stehen.

h

Damit Sie den Faktor = nicht zu berechnen
brauchen, haben wir eine Tabelle errechnet, in
der zu jeder Skaleneinstellung, die mal 100 ge-
nommen ja direkt die Stelgungsprozente gibt,

h
der Faktor T steckt. Hier ist sie:

Der schlaue groBe Gymnasiastenbruder weil,
daB % der sin @ ist und kann ggf. Zwischen-

werte leicht berechnen. Wie, soll er selbst mal
probieren.

Bis zu 20% ist der sin « fast gleich dem g @,
so dall man statt der schrigen Linge s einfach
die Grundlinie 1 nehmen kann und den Faktor

Das sieht man an unserer Tabelle, wo

er bei Skalapunkt 0,2 noch 0,196 ist (also fast
0.2).

Warum wir gerade 10 g gewdhlt haben? Nun,
der Laufwiderstand der meisten Wagen liegt
zwischen 2 und 8 g und ist dann gut abzulesen,
Fiir Loks kommen Zusatzgewichte auf die
Schale, so daB man 20, 50, 100 und 150 g er-
reicht.

Damit der Zeiger und der Zughaken méglichst
in Gleismitte laufen, haben wir die Latte in
Gleismitte 1 ¢m breit und 13 cm lang aufge-
schlitzt und den Mechanismus so aufgeschraubt,
daB der Zeigerstab sich mittig einspielen kann.

Die Abb. 2 zeigl die Sache von vorn ge-
sehen. Gerade hat eine Maschine auf 0,7 ge-
zogen. Das Gewicht ist 10 g -+ 40 g (Schale
+ 40 g) = 50 g. Die groBte Zugkraft der Lok,
die gerade anfing zu schleudern, ist 50 mal 0,7
= 35 g. Die Skala ist in Zehntelteile ihres Ab-
stands von Drehpunkt eingeteilt, also in 1,5-cm-
Absténde. Zum besseren Ablesen sind die
Teilungsstriche in Richtung zum Drehpunkt ge-
zogen, AuBerdem spiegelt das Leichtmetall-
blech (im Bild schwarz!), so daB man den Zei-
ger, durch senkrechtes Draufsehen, genau mit
seinem Spiegelbild und der Skala zur Deckung
bringen kann (Vermeidung der Ablesepar-
allaxel),

Hat man alles richtig gemacht, dann liegt die
Latte immer waagrecht, wenn der Zeiger, bel
angehdangter Waagschale, auf 0 steht. (Das
erstemal mit einer Wasserwaage kontrollie-
renl!).

Nun messen wir eine Lok; sie wird aufs Gleis
gestellt, das mit Volt- und Ampéremeter zu-
sammen am Regler angeschlossen ist (evtl. mit
Krokodilklammern an ein Anlagegleis!). Die
Lokkupplung wird durch einen etwa 50 cm
langen Faden mit dem Zughaken verbunden.
Auf die Waagschale werden angenommener-
maBen 50 g gelegl, so daB insgesamt 60 g dran-
hdngen. Regler aufdrehen, Lok ziehen lassen,
bis sie rutscht oder stehen bleibt, ausschalten.

h
mit T .

Skala- |65 101 o2 |03 | o4 ]os |os|o7|os oo |10 11]12
ablesung

f“’:-’““g s |10 20|30 | 40| 5s0]60 |7 | 8 | 9 [100]110]12
n

Faktor

h 0,049 | 0,099 | 0,196 | 0,287 | 0,372 | 0,458 | 0,514 | 0,575 | 0,624 | 0,670 | 0,707 | 0,741 | 0,760
s




Ist der Faden nicht parallel zur Latte, dann
Drehpunkt und Schale so hoch stellen, daB
dies der Fall wird. Lok zuriick und nochmall
Es wird gut sein, mehrere Versuche zu machen
und das Mittel der Ausschlige zu nehmen.
(Lok nicht ,qudlen®, sondern beizeiten ausschal-
ten!). Die erreichle Skalenzahl ist nunmehr mit
dem Gewicht 10 g + 50 g) zu multiplizieren,
das Ergebnis ist die Zugkraft Z.

Wenn man im Augenblick des Stillstands
oder Schleuderns noch Volt und Ampére ge-
messen hat, dann ist die Motorleistung V mal
A. Sind die 60 g Last z, B. bei 9 Volt 0,5 Amp.
gemessen und der Ausschlag = 0,6, dann zieht
die Lok bei 9 - 0,5 = 4,5 Wall Leistung 0,6 - 60
= 36 q.

Man macht sich am besten fiir jede Lok (fiir
Vorwirts- und Rickwirtsfahrt) eine Tabelle.
Wir haben sie so gemacht:

Moltorleistung max. Zugkraft Gewicht in g
Loktype | Fabrikat inV-A ing mit/ohne Bemerkungen
Angabe gemessen | vorw, ridkw. Tender
K 42; 1 E | Eigenbau 6,0 48 vor | 88 83 380 Pleuel klemmt
545 rick bei Riickw.-fahri
nachpriifen!
Waage-
« Ver- Lok Ablesung Leistung | Zugkraft | Rich-
last o ; 2 emerkung
ek in g | steht |rutscht| Skala | Volt | Amp. ¥ L)) o
1 110 x 0.8 92 0,55 5,06 88 vorw
110 - 0,75 9.0 0.5 4,50 82,5 vorw.
110 x 0,85 98 0,5 4,90 93,5 vorw.
Summe: 14,46 264,0 VOIrw.
Mittel: 4,80 83,0 VOIrw.
1 100 x 0,85 9,0 0.5 45 85 rickw.
2 100 x 0,80 9,5 Q.55 525 80 ridew.
3 100 x 085 | 11,0 0,60 6,60 85 rickw. |[Klemmung
Summe: 16,35 250 rickw.
Mittel: 545 83,0 riickw.| fragl.

Nun wire es ja noch sehr interessant zu wis-
sen, aufl welche Geschwindigkeit eine Lok noch
einen Zug in der Ebene und auf einer Steigung
beschleunigen kann, weil das ihren ,Fahrplan®
bestimmt. Aber das ist dann doch ein wenig
viel Mathematik. Wer eine Stoppuhr hat, kann
das auch direkt auf der Anlage messen. Vie-
les ist doch sehr ungenau bel unserem ,Fuhr-
park” und auch in weiten Grenzen verdanderlich.

Da probiert mancher lieber alles direkt aufl der
Anlage aus.

Was soll also die ganze Theorie und das
MeBgerit und der ganze ,Rechenplunder®?

Wie gesagt — wer Spall am Experimentieren
hat, fiir den ist es gedacht. Vielleicht regt es
ihn an, (iber den ,echten Bahnbetrieb” auch mal
ein wenig nachzudenken.

Llltduldionsposi. Anzeigen und Bestellungen bitte stets getrennt ImltonLI
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Abb. 1. Bf. Gintersen mit Pult 1, Paradestrecke und Stadt im Hintergrund. Wegen des Empfangsgebdudes

siehe Text zu Abb. 3.

Bf. Blexen auf der neuen , Rosinenbahn”

von G. Schindler, Senne

.Es ist immer recht interessant und lehrreich zu
verfolgen, wie sich eine Modellbahn-Anlage, Ober
deren Anfangsstadien wir in der MIBA berichtet ho-
ben, im Loufe der Zeit immer weiter entwickelt . . .~
schrieben wir in Heft 15/65 S. 698 und meinten dami!
die .Rosinenbohn® des Herrn Schindler, deren Wer-
den sich in diversen MIBA-Beitrdgen dokumenlierte.

Nach einer longen Pause meldet sich nun Herr
Schindler wieder, Dazwischen liegen ein seinerzeit
bevorstehender Umzug (aus dem dann doch nichts
geworden ist, aber die Rosinenbahn | war bereits
abgebrochen) und ein Neuvaufbau auf einer Flache

von 5.00 x 1.10 m mit Paradestrecke und Kopfbahnhot,
Dann kam der erwartete Umzug doch noch (ein Alp-
traum fir jeden Modellbahner, dieses Hin und Her).
Das begonnene Projekt zog mit um, wurde aber, ob-
wohl jetzt — in einem langen, schmalen Roum - fasi
7 m Lange zur Verfiigung standen, ouch wieder abge-
baut, da Herr Schindler sich anscheinend mit den
WeichenstraBen zu viel vorgenommen hatte. Jelzi
juckte es ihn in den Fingern, endlich mal .einen fah-
ren zu lassen”, und so entstand die Rosinenbahn I,
B‘Ei:r die er auf den ndchsten Seiten nun selbst be-
richtet:

. 8 3

Abb. 2. Gleisplan der Rosinenbahn |l (etwa im MaBstab 1:50). Die etwas einfache Konzeption

des rechten Anlagenteils ist auf den

unsch zurdckzufUhren, endlich .Betrieb zu machen”!

Die doppelgleisige ,Paradestrecke” schlieBt sich zwischen den Punkten x + y.




Ntd\ vierjlihriger sporadischer Arbeit
ist die Anlage nun in Betrieb und zum
griften Teil auch ausgestaliet. Wieviele
Kleinigkeiten noch fehlen. merki man
erst. wenn man Detailaufnahmen ge-
macht hat. Es sicht furchtbar _aufge-
wumt” in der Landschaft aus. Ich habe
mir vorgenommen, gelegentlich einen
Bummel durch die Anlage zu machen
und diverse Ausgesialtungsgegenstinde
liegen zu lassen. eder Biische und Biume
wie zufiillig nachwachsen zu lassen

Die Flache hiitie natiirlich raffinierter
ausgenutzt werden kinnen. Ich kann mir
denken, daf mancher MIBAhner so viel

(weiter ouf Seite 540)

Abb, 3. Bf. Gintersen, Ausfahrt
in Richtung Blexen. Das Emp-
tangsgebdude entstand ous Vol
mer-Fobrikbausdtzen (s, Heft 1
64, S. 27), wihrend daos Abort
Gebéude vom Foller-Bf. _Blu
menau” stammt,

Abb. 4. Die schwungvolle Auf-
fahrt zur Altstadt von Gintersen
hinauf.

Abb. 5. Westteil von Bf. Gin-
fersen in Richtung Blexen ge-
sehen, mit einfohrendem Mu-
seumszug.




Abb. 6. Aus
diesem Bild
vom Original
bahnhof
Blexen gehen
dessen cho-
rakleristische
Merkmale her-
vor: Dreiweg-
weiche in der
Einfahrt, keil
farmiger, mit
Bdumen be-
waochsener (1)
Bahnsteig und
Anordnung
der Gebdude.
Bei einem
Vergleich mit
Abb. 7 sieht
man, dof} Herr
Schindler diese
Merkmole
richtig und
sinngemdaB ouf
seine Anloge
ibertrogen haot

- — -

Abb. 7. Der nachempfundene
Bahnhof Blexen auf der Rosinen-
bahn, Der ETA (der hier Gbri-
gv“! qu de"\ [ulSth" Glelk
steht) verkehrt beim Vorbild jede
Stunde von und nach Bremen.

Abb. 8. Ganz im Sinne unserer
Ausfihrungen ouf S. 508: Mu
seumszug des .MEC Gintersen
in Blexen
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Platz ganr anders ausgenutzt hiitte. Da ich nicht
viel Zeit fiir das Hobby habe und nicht jahrelang
warten will. habe ich die rechte Hiilfte im her-
kommlichen Stil gestal Damit | ich bald
etwas ]

Mit der Hilfte lie# ich mir Zeit. bis der
rechie Teil grob bis mittelmifig ansgestaltet war, Hier
wollte ich mich an die Erkenninisse moderner Modell-
bahn ung halien: gmdlmmkr-nf Gleisfithrung.

re Landschait und vorbildgerechte Bahnhois-
le:hlﬁ.d;\h ich vor etwa zwei Jahren nach Blexen
(s. 9/69, S. 587), fand ich den Gleisplan wie
zum Nachbau. Auf meiner Anlage habe ich

Blexen” sinngemii# (mit einigen Abstrichen)
nachgestaltet. Hierbei kam es mir vor allem auf
die Weichenentwicklung am Bahnhofskopl und den

keiliGrmigen hhnue:& an - diese Anordnung habe

ich ten, allerdings auf einen genauven Nach-

bau des Em des verzichtet. Stattdessen ver-

wendete ich udemodelle, die besser zu meiner
s. Abb. 7 -8).

Die e, die im Vordergrund der Anlage

verlliuft, ist nur gerade verlegt und zieht sich als

Igleisiges Oval fiber die ganze Anlagenlinge.
weil am Anfang noch nicht klar war, wie es darliber
aussehen wiirde. Es natiirlich viel an hen-
dere Moglichkeiten, ich aber mit lang: 2 i

lnn.ﬁen Bahnsteige hiitten gestirt. Es wiire dann theore-
tisch méglich gewesen, aus dem letzten Wagen zu
FuB nach Kleinendorf zu kommen.

Thema der oberen Anlage:

Kleinstadibahnhol .Giintersen® mit Bw und abzwel-
gender Strecke nach Blexen iiber Altendor, dort An-
schiuf an die Schmalspurbahn nach Kleinendorf und
Umgebung., Ausweiche unter der Stadt ermbglicht
Gegenzugverkehr.

Betriebsmdglichkelten:

Gegenzugverkehr in  Giintersen, Anschluf nach
Blexen iiber Altendori, Sonderfahrten nach Blexen mit
dem Museumszug des MEC Giintersen. Ausilugsver-
kehr zur Burg Hohenstein, Werksanschliisse in Giin-
tersen und Blexen, kleiner Giiterverkehr und Land-

el.

Auch auf meiner Anlage fahre ich gerne nach Ble-
xen, denn es m . Triecbwagen fahren in das
linke Gleis ein und Bihnle rechis, wo die Lok
umgesetzi wird. Dann gehi es gemiitlich wieder zu-

Die Zuggarnituren werden je nach Zeitalier zu-
gestellt: vom Dampirof mit Abteilwagen und

alten PreuBen bis hin zum ET oder VT und Diesel-
loks mit Umbauwagen und Wendeziigen; mein Lok-
und Wagenmuseum kann fast alle Kombinationen
kraf Alle Fahrzeuge haben Mirklin-Kupplun-

turen fahre. stért die gerade Strecke nicht. Zwischen
Pult 1 und Bahnhof Giintersen s. Abb. 1) hitte man
Bahnsteige anlegen kinnen, um vom Schnellzug zum
oberen Anl il igen zu ki

Aber die

en, teilweise sind die Wagen kiirzer |eltups¢ und
fuhen Federpuffer. Spiiter kommen auch die rest-
lichen Wagen noch in die Werkstatt. Gefahren wird
mit Gleichstrom.

Abb. 9. Am Bahn-
hof Gintersen wird
gerode neben einem
aufgebockien, als
MEC-Heim" dekla-
rierfen allen D-Zug-
wagen eine T 3 ,auf
das Postament ge-
hoben”. Im Gegen-
satz zum sonst umge-
kehrten Normalfall
kénnen hier Modell-
baohnclubs mal eine
Anregung aus dem
Mafistab 1:87 dber-
nehmen und vielleicht
eine alte Lok erwer-
ben, um diese vor
dem Clubheim zu po-
stieren! Weniger be-
giterte Clubs miBten
sich ggf. noch einem
beiugnan Médzen"
oder anderen Goén
nern umsehen |

Ein Betriebs-,Fohrplan” fiir interessierte Urlavber!

Im Stil vergongener Zeilen — mit Rauch, Dampf
und auf harten Holzb&nken — kénnen Freunde roman-
tischer Eisenbahnen, Urlauber und alle, die einmal
etwas AuBergewdhnliches erleben wollen, regelmaBig
auf drei landschaftlich reizvollen Strecken reisen. Die
Deutsche Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte e. V.
mit Sitz in Kaorlsruhe hat sich unter anderem solche
Fohrten zur Aufgabe gemacht.

Auf der Nebenbohn Achern — Ottenhdfen (Kurs-
buchstrecke 301 n) verkehr! die Lok _BADENIA® mit
funf Waogen am 22. 8., sowie 5. und 19. 9. 71.

Bayerische Lokalbahnromantik wird lebendig, wenn
der Dampfzug zwischen Tegernsee und Schaftlach
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(Kursbuchsirecke 429) mit seinen allen bayerischen
Woagen Gber die Strecke zockelt. Betriebstage : 15. und
29. 8., sowie 12. und 26. 9. 7.

Erstmals in diesem Johr verkehren auch historische
Dampfsonderziige ouf Gleisen von nur 750 mm Spur-
weite zwischen Mdckmiihl und tal unweit Heil-
bronn. Die Wagen cus den Zeiten der Wirtt, Staats-
bahnen werden von der einzigen noch betriebsfahigen
Schmalspur-Llok in der Bundesrepublik gez an!%e-
triebstoge: 15. und 22. 8., sowie 5, und 'I?. ’.O?I.

Prospekte versendet auf Wunsch gern die Deutsche
Gesellschaft fir Eisenbohngeschichte e. V., 75 Karls-
ruhe 1, Postfach 2063.



8Eniges mssens- Olsoesits ,,Ggalwéelrieén

(. . . nachdem ich die Erkenntnis gewonnen hatte, daB8 ich nicht me hr als drei Zige
gleichzeitig mit Handregelung fahren kann — und das auch nicht ohne Notbremse!)

Es kommt halt zuviel zusammen, so in der
LHauptreisezeit”: Weichen stellen, Signale
ziehen, *anfahren, halten, eine Durchtahrt,
Kurswagen umsetzen... Erst half ich mir
provisorisch durch eine Zugsteuerung hier, da
noch eine — so ging wenigstens das Signal
wieder auf ,Halt”, stellten sich Weichen zu-
rick. Aber da waren ja noch die Zige auf der
Strecke, dazu noch ,unter Tage”, und tauchten
meist im unpassendsten Moment auf: wenn
die Kof einen Postwagen ,quer Beel” schob
oder ein Giterzug, der einfach nicht aufhéren
wollte, den Fahrweg kreuzte. Und dann kam
noch ein Zug und dann — war SchiuB.

Guter Vorsalz: Ich mache es wie die Bundes-
bahn. Es wird gesichert und geblockt, daf}
nichts mehr passieren kann! Ein Besuch in
einem Zentraolstellwerk, nicht ganz oben, nein,
in den Unterstdcken, machte mich wieder
nichtern und ganz bescheiden: Wenigstens
die Strecken werde ich mit Blockeinrichtungen
versehen!

Ergebnis: Im Bahnhof und in den Betriebs-
anlagen fohre ich von Hand, auf der Strecke
automatisch. Aus dem Bohnhof kann kein Zug
ausfahren, wenn der vorhergehende nicht frei-
gegeben hat; in den Bahnhof kann kein Zug
einfahren, wenn ich nicht will. Dafir verzichte
ich gern auf jede Beeinflussung .unterwegs”.
Stotidessen werde ich beeinfluit: Wieso

bleibt der E xxx am Block C stehen? Ach ja,
der Vorzug mit der 194..., und schon wird
es ,grion’ und die 216 mit E xxx féhrt an.
Langweilig wird es nicht, trotz Automatik!

Zundchst ein Blick in die Stromversorgung
|Abb. 1). Sie erfolgt fir Fahrstrom und E-Ma-
gnete zentral Uber einen Trafo Tr, die Lichter
in den Hausern speist ein separater Transfor-
mator. Beide sind so bemessen, daf} sie durch
Schalten einer Weichenstrafle oder eine ,Last-
spitze® nach Einbruch der HO-Démmerun
nicht in die Knie gehen. Damit kann man si
die Freude am Spofi verderben, wenn eine
Weiche, die nun mal schwer geht, konsequent
fur eine FahrstraBe nicht umlegt!

Eine Schiene jedes Gleises ist mit 0-Poten-
tial verbunden und, sofern Uberspannt, mit
der Oberleitung. In beiden gibt es keine
Trennstellen, sie dienen ausschlieBBlich der
Spannungsfihrung in die ,verstecktesten Ek-
ken”. Alle vom Zug zu betétigenden Schalt-
stellen liegen in dieser Schiene bzw., wenn
nur E-Fahrzeuge schalten sollen, in der Ober-
leitung. Die endere Schiene bekommt positive
oder negative Sponnun?; in ihr befinden sich
auch die Trennstellen fur die Zugbeeinflus-
sung (4). Gefahren wird auf der Strecke mit
fester Spannung (1, 2, ggf. mit Vorwiderstand
fur Gefdlle oder Lafa (3). Fir den Bahnhofs-
bereich sind die Regler 5,1-5,3 vorgesehen,

. 1. Die Stromversorgung der Schall- und Regeleleménte. Zeichenerkldrung:

Abb
nl = Netzwicklung (220 142 = feste Sponnung
n2 = Fahrstromwicklung (2 x 15 V) 3 = verminderte Spannung
n3 = Magnelartikel-Wicklung (14 V) 4 = Trennstellen fur Zugbeeinflussung
+F « Fohrstrom positiv 5 ~ Stromzufihrung imnBahnhohblr.sd
—F - Fahrstrom negativ 5.1-3 ~ Regler fir Bahnhofsbereich
Si - Sichewnﬁg 5.11-12 = Regler fir Ein- und Ausfohrt
v = Anschlufl an Klemme 10 der Automatik
" ) 1 Oberietung
: L > AW 4 5 "=
j = 5 I Glabe
B V.4
— 5 b 5
——
Aosacpei '
==
: ‘J: e | H
5! 52 Sin sp2
Si
: oF
s
a-F
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Abb. 2. Der _Boustein” einer Iodulcuerur\?(, renz! durch die gesirichelte Linie. Um MiBversiéndnissen
vh:rzuheuocn; Die einzelnen Relois und ihre Kontoktbestickung sind _r:id!l in ihrem mechanischen Zusammen-

sondern — dem SiromfluB entsprechend - fortiou

Is die Funktion der

ng. t. Hier
Kontakfe, wenn eine Lok gerade den Gleiskantakt K Gberfahrt: R 1.1 schiieBt Zuleitung zu R 2 und &ffnet den

Haltestromkreis fir die Ausfahrisperre des vorletzten Blocks. R 2.1 schlieft die Zuleitun
g;::" Sllgnul Hp von grin auf rot. R 2.3 schliefilich scholtet den
alter.

Block. R2.2 trennt R 1 und schaltet gleichzeiti
Fohrstrom ab, S ist der im Haupttext erwdhnte

Potentiometer mit in der Mitte aufgetrennter
Wicklung, bei denen einige Windungen fir
LHalt” entfernt wurden. Die Regler 5,11 und
5,12 sind Aus- bzw. Einfahrregler — nur fir
eine Fahrtrichtung ~ zur Versorgung der je-
weiligen FohrstraBe (und bieten sich zum
Austousch gegen Brems/Anfahrverstarker an),

Die Strecken sind in Blécke aufgeteilt, deren
Lénge in sichtbaren Anlageteilen groBer ist
als der langstmégliche Zug. In der ,Unterwelt”
habe ich elwas gemogelt, um eine ?raﬂere
Kopozitdt zu erreichen. Wenn man alles fein
1:87 nachbildet, geht das in der Lénge nie
auf — die Strecke mit den getarnten Abstell-
bahnh&éfen mufl jo alles schlucken,

Die Blocksteverung in der einfachsten Form
(Abb. 2) bendtigt Relais. Der erste Zu
durchféhrt den Block, dessen Signal Hp
zeigt. Nach Verlassen des Abschnitts B be-
tétigt die Lok oder der erste Wagen mit Me-
tallradern (z. B. Wendezug-Steuerwagen) Gber
K dos Relais R 1. Dessen Kontakisatz R 1,1
dffnet den Haltestromkreis fir die Auvsfahr-
sperre im Bahnhof [bzw. ab dritter Blockstelle
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zum Oberndichsien

fur die erste Blockstelle, in der vierten fur die
zweite usw.) Uber x, Gleichzeitig schliefit R 1,1
den Kontokt fir R 2. Dieses Relais hélt sich
Uber R 2,1 und x mit dem Ubernéichsten Block
und dessen R 1,1 verbunden. Der OUffner R 2,2
trennt R 1 und verhindert Mehriachbetdtigung
und dedurch auftretendes Klappern. Ferner
schaltet R 2,2 Haupt- und Vorsignal Gber die
Klemmen 5 + 6 um. Bis der Zug die iber-
ndchste Blockstelle durchfahren hat, ist dieser
Block ,zu”, um dann wieder freigeschaltet zu
werden. Sollte das ,widerlicherweise” mal
nicht erfolgen, ist der Schalter S fir alle
Blocke einer Streckenrichtung der Freischalter.
Und handblockiert wird — bitte nicht verraten
~ zur Not mit einem Schraubenzieher zwischen
Oberleitung und K! Die Fahrstromversorgung
fur den Abschnitt B erfolgt Giber den Ruhekon-
takt R 2,3. Der Abstand zwischen der Trenn-
stelle am Ende von B und K sollte = zwei
Lokléngen sein. An der Steilrampe wird bei
Schiebebetrieb durch einen besonderen Schal-
ter auf eine Kontoktstelle in gréBerem Ab-
stand umgeschaltet, die den Block erst sperrt,



wenn die Schiebelok sicher iber B bzw. B +
A hinaus ist. An der néchsten Blockstelle ist
dann SchiebeschluB und die Lok zuckelt
als Leerfabrt schén im Abstand hinter dem
Zug her (allerdings will ich noch versuchen,
sie automatisch auf dos Gegengleis umzu-
seize:')‘.

Nochdem bei dieser Ausfihrung der Zug
Lbrutal® gebremst und angefahren wird, ist
es zweckmdBig, sie nur dort anzuwenden, wo
man die Sache nicht sieht. Dann spart man
auBerdém das Signal und kann durch ein
Vorsignal am Tunnelportal trotzdem sehen,
.was los ist”. Natirlich kann man auch darauf
verzichten, nach der Gleichung 1 Vor- + 1
Hauptsignal = x Relais!!

Mit weiteren Kontakisdtzen von R 2 laBt
sich die Schaltung so erweitern, daf} sie sich
{on-)sehen lassen kann (Abb. 3). Die Trenn-
sirecke besteht nun aus zwei Abschnitten,
(Bjrems- und (A]nfahrstrecke. R 1 arbeitet wie
vorbeschrieben. R 2,3 benutzt jetzt auch seinen
Schliefler und hat folgende Funktion: Ist der
Block frei, liegt (iber dem Uffner) die Fahr-

spannung am Heiflleiter H und Uber diesen
und Klemme 3 an A. Der Streckengleichrichter
GL, je nach Fahrtrichtung geglt, versorgt
Uber Klemme 4 Abschnitt B. weit - so
schlecht. Angenommen, H ist noch kalt und
hat demzufolge eine hohen Widerstand. Der
Zug kommt, erreicht B und bremst oder hdlt
Flétzlidm trotz Hp 1 (.ganz grin®), um daenn
angsam wieder an- und abzufahren. Abhilfe
schafft hier R 3, das Ober H Spannung be-
kommt und, da dessen Kaltwiderstand (relativ
zum Innenwiderstand von R 3) klein ist, nun
anzieht und mit seinem Kontakt R 3,1 den
Heiflleiter H Uberbrickt. Jetzt kann der Zug
kommen und ungehindert durchfahren,

Wenn der Block noch nicht freigeschaltet
ist, liegt Abschnitt B durch den Arbeitskontakt
R 2,3 iiber Ka an der Fahrspannung. Ka ist ein
Kaltleiter, bei mir Glihlampen mit [je nach
Situation — Gefdlle, Ebene, Steigung) unter-
schiedlicher Dimensionierung. Nun, der Zug
kommt, fahrt in B ein und bremst ckzeptabel,
bleibt vor Hp 0 stehen (spétestens nach Ein-
fahren in A). Hier machen sich die Unterschie-
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Abb. 3. Die Schaltung ist hier um einen Kaltleiter Ka und einen HeiBleiter H zur Brems- und Anfahrverzége-

rung erweitert worden, au

brickt, andererseits — im Verein mit dem regelbaren Vorwiderstand
i stelll der Kontokisalz R 2.4 dar. Es schaltet die Beleuchtung des Vorsignals ab, falls
ben Mast Hp 0 zeigl. Das Schallschema So gilt fir ein solostehendes Vorsignal; wenn
orsignal am selben Mast sitzen, wird nach Schema Ma verdrahtet.

Eine zweile E(mi!etun?
das Houplsienel om se
Haupt- und

Berdem um ein Relais R 3, dos einerseits bei freier Durchfahrt den HeiBleiter H Uber-

T — nach Abfahrt des Zuges H entlastet,
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de der Lokmotoren und deren Belastung be-
merkbar. Ggf. kann man durch Parallelschal-
ten von Widersténden die .Kleinverbraucher”
hoch- und die ,Grofiverbraucher” ‘runterbrin-
en — auf einen anndhernd, gleichen Wert.
Doch bei Doppeltraktion geht's dann wieder
in's Auge. Bei E-Loks kann man hier die
Stromabnehmer als Schalter benutzen und
damit den o. a. Nachteil ausgleichen).

Nun wird der Block vom Vorzug freige-
schaltet. Das Hauptsignal geht auf ,Frei”,
dann fékirt die Lok langsam an, wird schneller
und - jetzt kommt dos vorerwdhnte R 3 noch
einmal. Mit dem Vorwiderstand T wird dessen
Betriesbssponnung so eingestellt, dafi es bei
einem Wert knapp unter der Fahrspannung
anzieht. Das tut es dann auch - sobald dieser
durch den kleiner werdenden Widerstand des
HeiBleiters erreicht wird. Mit seinem Kontakt
R 3,1 schlieBt es wieder H kurz. Dem tut das
qut: Er ist nicht unnédtig lange unter Last und
rann (muB) sich for die ndchste Fahrt abkih-

en.

Wie aus den Abb. 2 u. 3 ersichtlich, sind die
Vorsignale parallel zu den zugehérenden
Houptsignalen geschaltet. Wenn nun ein Vor-
signal am Mast des vorhergehenden Haupt-
signals ,ongewachsen” ist, sollte es nicht
leuchten. wenn oben rot ist. Das tut es dann
auch nicht: Der vierte Kontaktsatz von R 2
erhélt iiber die Klemmen y von R 2.2 des Vor-
hlocks Spannuna (on dessen Houptsignalmast
das Vr ,sitzt*). Dadurch bleibt, bei .rot” am
Hauptsignal, das Vorsignal dunkel. (Abb. 3:
Vr solo = So. Vr am Hp-Mast = Ma).

Um Fliaelsignale zu verwenden — ich habe
es einmal gemachi, weil dos Formsignal

Vritpt

Abb. 4.

Eine Variation fir die Verwendung von
Fligelsignalen. Das Relais R 1 erhdlt einen weiteren
Kontcktsatz R 1.2, der nach Durchfohren des Blocks
das Signal wieder auf Hp 0 scholtet. Bei geschlos-
senem Signal 16dt Kondensator C sich ouf — wird der
Block freigegeben, entlédt sich C Uber R 2.4 und die
Hp 1-Spule.

.besser in die Landschaft paBte”, obwohl die
Blocksteverung auf Lichtsignale ausgelegt ist
— war eine Anderung nach Abb. 4 erforderlich.
Relois R 1 mufl dann im ,Fligel”-Block und
dessen Vorblock 2 Kontakisdtze haben. (Ein
aufgeklebter Schliefier tut's auch!). Im Vor.
block ist R 1,2 an Klemme y gelegt, die Ver-
bindung mit R 2,2 ist zu losen. Die Klemmen

Hp/vr@

Stromzufihrung der Mognetartikel, U die der Fohrspannung. Auf das Houpt-

signal vom Vorsignal B wurde
Signalkombination D/C und deren

en des Tunnels verzichtet. Betreffs der
‘erdrahtung siehe Abb. 3! Die Zuleitung

von Punkt 7 des Bausteins C an den Nulleiter ist kein AnschluB, sondern eben-

falls ein Kontakt!
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J I Abb. 5. Und so werden mehrere ,Blockbausteine® verdrahtet. U ist die



Die ..im Verborgenen werkeln” . . .

Auf unseren kleinen _Rippenstof” in Heft 6/71 S.
431 hin haben sich eine ganze Reihe Selbstbauner ge-
meldet, deren Modellbau-Schipfungen wir inlnfgr
Platzmangels nur im Laufe der Zeit veriffentlichen
kinnen. Heute soll aber erst noch eine weitere Rate
Modellbauarbeiten von N bis Baugrofe | vertffent-
licht werden, die sich bis dato bei uns angesammelt

haben und _endlich” veriffentlicht werden sollen!

Hier nun eine Auswahl der verschiedensten Fahr-
zeug-Modellbauten, die ecbenfalls erkennen lassen.
dafi dem Selbstbau auch im Zeitalter der industriellen
Supermodelle immer noch gehuldigt wird nicht
um diesen irgendwie .Konkurrenz® zu machen. son-
dern aus reiner Lust am Basteln oder Werken.

Abb. 1.
.Olmitz" im Maofsta
mehrerer Prager Modellbahner erbaut wurde. Das Vorbild war eine der drei 2A-Lokomotiven, die am 20. 8. 184
die Strecke Olmitz — Prog erdffneten!

1:1

Fir das Waggon-Museum in Studénka (Stauding) entstand der Nachbou der 2A-Lokomotive
ggl:w. Herr Hron aus Prog schreibt uns, daf dos Modall unter Mirwirkung

y'y werden verbunden, dann geht bei freiem
Block das Signal iber GL 2, R 2,4 und Klemme
9 auf Hp 1. Ist der Block noch ,zu”", ladt sich
nur der Kondensator C auf, um dann, wenn
der Block frei ist, sich iber 24 und die Spule
Hp 1 zu entladen. Mit etwas Fleif} findet man
den passenden Wert fir C, bei mir sind es
1500 »F. R 1,2 im Block schaltet nach Durch-
fahrt wieder auf Hp 0.

Abb. 5 zeigt schematisch die Zusammen-
schaltung der einzelnen Blockstellen — ich
habe mit zwei Blécken angefangen und hatte
da schon meinen SpaB, wenn die Signallam-
pen wechselten und der Zug..., Sie verste-
hen??

Im Bohnhof oder bei den Abstellgleisen er-
folgt die Freischaltung der zwei letzten Blécke
durch gemeinsamen oder getrennten Impuls
XX.

Abzweigungen oder Einmindungen kann
man auch mit etwas mehr Aufwand (und
Draht) in dieses System einbeziehen, ebenso
Durchfahrten im Bahnhof.

Die Betriebserfahrungen, die ich mittler-
weile mit dieser ,Automatik” gemacht habe,
sind befriedigend — es waren keine Ausfdlle
zu verzeichnen.

Die einzelnen .Baousteine” lassen sich in
.Serienfertigung” herstellen und sind, auf einer
Styropor-Grundplatte mit UHU-por o. &. be-
festigt und am 1,5 mm*-Nulleiter frei aufge-
héngt, auch sehr gerduscharm. Auflerdem las-
sen sie sich durch diese Bauweise, falls not-
wendig, leicht ouswechseln. Der Bau — und vor
allem der Betrieb — sind wesentlich einfacher
als die Beschreibung!

Detlef Dibotzky, Altenhafilau
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o Abb. 2. Herr Karl Gysin,
SP‘"I Bosel, is! unseren lang-
dhrigen Lesern sowohl cls HO- wie
auch als Spur |-Bahner bekannt. Seine
1:32-Modelle — von denen wir in den
Heften 16/67 und 14/68 insgesamt dre:
vorstellten — stellen saubere Arbeilen
in dieser Bougrofe dor. Wegen
Platzmangel (in der Wohnung) fah-
ren seine Modelle auf der Anloge
des MCB Basel. Das gilt auch fir
seine 1970 erboute Ae B8 der BLS,
die mit vier Moloren ousgeriste! ist
und B kg wiegt.

Abb. 3. Der Gehduse-Rohbou der
Ae 88 in 1 mm-Messingblech mit
einer Ldnge von 945 mm 2

Abb. 4. Eine Lokparade Gysin'scher Ferligung auf der Spur I-Anloge des MCB und gleichzeitig eine Zusom
menfossung seiner bisher von uns gezeigten Arbeiten. Von links nach rechis: Re 4/4 (Bj. 67), Ce 4/6-Triebwogen
(Bj. 48), Ae 4/4 BLS (Bj. 66), Ae ng BLS (Bj. 70). Herr G. ist der Meinung, doBB die Spur | —~ trotz der . Kéfer-
spur” N = noch viele Freunde hat.




Abb. 5. 350 Stunden brauchle Herr Dipl.-Ing. Ernst Horner, Durach, zur Anfertigung dieser E? in Gréfle 0,
deren Abmessungen — entsprechend dem MaBistab 1:45 — in der Gesamtlénge 371 mm und in der Breite 68 mm
betrogen. Das Madell ist (ohne Pantogrephen) 95 mm hoch. Es Iauft mit 16 V Wechselstrom und besitzt cuto
matische Fohririchtungs-Umschaltung. Als vorgefertigte Elemente wurden die Pantogrophen und die Puffer,
sowie die Rader, die Zahnréder und der Molor verwendet, alles andere wurde selbst gefertigt, wobei dos
Dach ous 0,2 mm-, das Gehduse ous 0,4 mm-Messingblech und dos Fohrgestell aus 2 mm-Stahlblech hergestellt
ist; dos Gewicht der Lok betrGgt 1,87 kg. = Dol das Gleisstick mit den klobigen Schwellen und den Eisen
béndern als Schienen nur ein Provisorium darstellt, braucht wohl nicht basonders betont zu werden!

Spur 0

Abb, 6. Ein weiterer Vertreter der BougrdBe 0 ist Herr Danne, Bochum, Hier das Konterfei des von Herrn D
gebauten Modells der BR 05

Abb, 7. Herr Ing. GroBer, Weldshut (Baden), befafit sich mit dem Nochbou von s@chsischen Schmalspur
bahnen (750 mm) in GroBe 0 und erhélt somit eine Spurweite von 16,5 mm! Daos in Heft 9/68 gezeigte Modell
der BR 99 746 entspricht ebenfalls dieser seltenen BougroBe (von uns domals irrtimlich als H0-12 mm-Modell
bezeichnet). Unser heutiges Folo zeigt die sachs. IV K, Bavart BB ndv

GroBe
Oe-16,5mm
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Abb, 8 Noch dem Baurezept in Heft 9/1956 entstand die E91 des Herrn Wiener, Ménkeberg, aus Marklin.
Teilen (2 x E 44-Gehduse und 2 x E 63-Triebwerke). Der Bau machte ihm so viel Vergnigen, duf‘f er
eine zweite Lok dieser Type gebaut hatl

gleich noch

T "Wl rrs v e

P

Ho Abb. 9. Sie wird spditer im Bw des Herrn Greber-Nyfelder, Ziegelbricke (s. S. 516), ihre .Heimat” finden
die SBB-Dompflok C 4/5. Gehduse und Tender stammen von Liliput (A 3/5-SBB), Motor und Triebwerk von
einer Tyco 2-8-2, USA. Umgebaut hat diese Lok Herr A, Ackermann, Glarus/Schweiz, nach einem Vorschlag des
Herrn Greber

-

" Abb. 10 u. 11. Eine ganze Reihe von Fohrzeugen in N hat
Herr W. Vofi, Hildesheim, um- bzw. selbsigebaut. Der

Schienenbus {Abb. 11} und der Free-lance-Triebwagen entstanden

ouf Industrie-Fohrgestellen, die possend zurechigesdgt und -ge-

klebt wurden. Der auf Abb. 11 hervorspitzende Dompftriebwagen

entstand schon 1967 im Selbstbau




Buchbesprechungen

.Alllﬂichos Deutsches Fernkursbuch

* Sommer 1965 — Nachdruck 1971

Herausgeber: Ritzau KG, Verlag fiir Eisenbahnge-
-g'ukine. 891 Landsberg/Lech, Postfach 204, Preis DM

Hand auf’s Herz: Hitien Sie noch von einer durch-

enden Schnellzug-Verbindung Berlin-Giisten-Nord-

usen-Kassel-Frankturt/M. gewubt? Oder sind lhnen
Statiot men wie Alexi . Kurort Oybin und
Dobrilugk-Kirchhain noch ein Begriff? An die Zeit
schlieflich, In der ein Simplon-Orient-Expref von
Calais bis Istanbul verkehrte, werden sich auch nur
noch wenige erinnern kiimnen.

Obwohl ein Kursbuch eigentlich weniger in unser
Metier _Modelleisenbahn® gehért. glauben wir bei
diesem Nachdruck eine Ausnahme machen zu kinnen.
Denn bei fennuﬂem Studium enipu‘s‘t sich dieses
Dokument tir den verkehrsgeschichtlich interessierten
Leser als Informationsquelle von tiberraschender Viel-

falt. Im Vergleich zur heutigen Sitation ist die Be-
zogenheit r Fernstrecken auf Berlin hochinter-
essant; und daf auf einigen wnitten

Streckenabsd
bereits 1935 fast die ichen Fahrplanzeiten mit
Dampflokomotiven gefahren wurden wie heute mit
der 221 oder 112, wirft ein bezeichnendes Licht aul
den Hochststand der damaligen Eisenbahniechnik.
.Kursbuchlesen™ ist fiir manchen Eisenbahnfreund
sowieso ein Hobby - im .Fernkursbuch 1935° zu
stobern st fiir thn fast so spannend wie ein guter
Krimi!

,,ﬁiunéa/;n mit gfﬁc. i

von Carla Carlsson, 64 Seiten, Format 21 x 24,5 cm,
125 Z-zchnun?m, farbiger Pappeinband, DM 11,80
Redactor Verlag, Frankburt/M., Mérikesirafie 14.

DoB seil geraumer Zeit bei der Deutschen Bundes-
bohn die Geschéftsmaxime mehr auf markigerechles
-Verkaufen® denn auf treuhdnderisches ,Verwaollen”
ausgerichtet ist, merkt der Reisende nicht nur an
den hervorragenden DB-Plakaten, die inzwischen neue
Mafistébe in der Werb: gesetzt haben. Man denke
nur an den Slogan: ,Alle reden vom Weller.. ",
der mittlerweile zum &.Vﬂ elten Wort arrivierte. In
einer Zeil, in der die Werbung uns ohnehin alle zu
iberrumpeln droht, hat Carla Carlsson in satirisch-
ironischer Form olles zusammengelragen, was ein
.Public-Relations-Fachmann® der “Eisenbahn wissen
muB. Karikaturen aus fast allen europdischen Ldndern
illustrieren Beitrége wie: ,Uber die tiefenpsycholo-
glsche Manipulierung der Eiunbohnenq‘e”sla Iten zum
wacke der .cislungsmigpmng’ oder ,Wie man das
Image der Eisenbohn von innen heraus zum Strahlen
bringt: ein Tugendleitbild aufbaven durch Betonung
von Pinkilichkeil, Hoflichkeil und Sparsomkeit”, Fir-
wahr eine zwerchfellerschiitternde Sammlur? von
Werbegogs fir clle, die sich vom ,Weiflen Riesen”
verfolg!t fuhlen und dennoch .frohen Herzens genie-
Ben”| Und zugleich cin lustiges Brevier fir jeden, der
in der Eisenbahn nicht nur ein bloBes Verkehrsmittel
sieht — kurzum, ein Buch for alle Freunde der grofien
und der kleinen Eisenbahnen!

(Verladeanlage fiir dicke Brocken . . . SchiuB)

Schienen fiir den Verladekran aus 2 mm-T-Profil mit
| mm hohem Steg.

Wir haben den Kran zwar als Standmodell vorge-
schen, da es uns auf den N u auch filr weniger

bte Leser ankommi. Die weiter fortgeschritienen

r und die _Tiftler" werden sich aber mit einer

Beweglichmachung der Krananlage befassen. Vielleicht

kiinnte parallel zur Bodenschiene ein Schlitz vorge-

sehen werden, in dem ein Mimehmerstift lduft, der

i einen unterflur angebrachten Motor den Kran

hin und her schiebt. Allerdings ist dann fiir die sichere

g des Ganzen die hochliegende Laulschiene

als U-Profil 1,5 x 1,5 x 1.5 mm auszufithren, in dem
spurkranzlose Laufrider sicher gefiihrt werden!

Die mauerseitige Tragkonstruktion entstehi in der
Hauptsache aus pel-T-Profil 3,0 x 2.0 mm. Auf den
horhlioﬁnden Langtriiger wird die eine Schiene fiir
den Verladekran geklebt. Die Kreuzverbinde bestehen
beim Vorbild zwar aus Flacheisen, kinnen aber beim
Modell aus U-Profilen 1,0 x 2,0 x 1.0 mm zusammen-
geklebt werden. Wie aus Abb. 1 hervorgeht. sind die
Kreuzverbéinde nur in jedem dritten Rahmen der
Tragkonstruktion uir&mm. Die gesamie Konstruktion
ist nicht direkt an der Mauer brlutl‘;. sandern mit
Abstandhaltern versehen. Die Nachbildung dieser
kleinen Finzelheiten wirft einige Probleme auf. Man
kisnnte das Modell direkt an eine Mauer setzen und
mit U-formig gebogenen Messingsireifen die Schellen
imitieren.

Im Interesse eines leichteren Zusammenbaus der
diversen Profilkonstruktionen emplehlen wir die An-
fertigung einer Gehrungslehre nach Heft 12/69, S. 811
alls Sie eine solche moch nichi besitzen sollten)!
Nach Erledigs dieser Vorarbeit, die u. E. unerlif-
lich ist, um s“antfbere Gehrungen zu erzielen, kiinnen
Sie getrost mit der Arbelt beginnen. _

Nach dem Zuschnint der grofen Teile fiir Rahmen

usw. kiinnen diese mit UHU -plus 5 min. baw. Stabilit-
express zusammengeklebt oder auch minels eines
100-W-Litkolbens und Tinol zusammengelitet werden.
Bei Verwendung der genannten Kleber ist es ratsam,

ein Stiick Pa oder Sperrholz einzudlen, damit die
eklebten Teile nicht auf der Unterlage festpappen.
ine Glasplatie eignet sich weniger. da hier das Ein-

schlagen von Niigeln zum Fixieren der Teile so gut
wie unmoglich ist. (Es soll allerdings Modellbauer
geben, die alles fertighringen!)

Haben Sie die groBen Teile geldiet oder geklebr,
sind die feinen Verstrebungen, Knotenbleche usw. an
der Reihe. Um ig arbei zu ki 1, empfehl
wir als Klebsioff Cvanolit, das bei Merker + Fischer
in Firstenfeldbruck erhiiltlich ist. (Besprechung in
Helt 2770, §. 99). Mit Cyanolit muff man durch
einige Versuche etwas rung sammeln, da dieses
_Teufelszeug™ blitzschnell und bombenfest klebt. Daf
die zu klebenden Teile fettfrei sein missen, braucht
wohl nicht erwahnt zu n; sie miissen vorher
genau einfpnﬁt werden, da nach dem Aufbringen
von Cyanolit keine Gel it mehr zum Verrlicken
der Telle besteht, so schnell bindet dieser Klebstoff
ab, der iibrigens sofort in die feinsten Ritzen fliefi
und nachher so gut wie unsichtbar ist. Fiir die Kle-
bung geniigt ein winziges Trépfchen an einer Nadel-
spitze, mit der die Klebestelle pit wird,

Als geradezu .modellbahnerische” Losung ist die
Siromversorgung  des Krans hen. Hier bi
sich dem Spezialisten, der das Ganze auch noch in
Betrieb nehmen mochte, fast (un-?imégliche Aus-
sichten, es anschlufmiBig dem Vorbild gleichzutun.
Bei der Losung der Antriebsfrage kinnte vielleicht
der Artikel diber den funktionsfihigen Kibri-Bockkran
in Heft 1/70 behililich sein,

Nun bleibt uns nichis weiter mehr, als Thnen ein
gutes Gelingen zu wiinschen und auf die ersten Fotos
vom Nachbau dieser interessanten Anlage zu warten,
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Hohenzoller - ,hoch zu Lok”

Als neuen DB-Service bezeichnet der Einsender dieses originellen Schnappschusses, Herr Wolfgang Gidde aus
Ratingen, den Hohenzoller .hoch zu Lok®, der auf einsamen Strecken die Ziige var We

Entstanden ist dieser originelle Schnappschuf auf der Kilner Hohenzollern Briicke, (Tnn-h Briickenkbpfe von

besagten Reiterstandbildern ,verschéint® werden, Herr Gédde driickte im rechten Moment auf den Ausloser
als die Ellok an dem ca. 5 m entfernten Denkmal vorbeifuhr

Berliner
S-Bahn

ET165

Noch wenige Ziige lieferbar

Ein herrliches, exaoktes HO-Modell, einmalige
Kleinserie cus Messing, japanische Handorbaeit,
wnlockiert, 2-Leiter—, ET m. Mot., fir Liebhaber
zu gunstigem Preis. Die komplette Beschriftung
sémilicher Epochen wird in Form von Abzieh-

bildern mitgeliefert . und ist ouch einzein

erhaltlich
Viertelzug 2-tlg. | &; DM 275.-

Umbau auf Mdrklin méglich!

SPIELWAREN-VOGEL

Straffenbahn

Kriegs-StraBenbahnwagen

KSw

(s. Messeberichi)

Memoba

sofort lieferbar!

Sehr fein delaillierfes Plastik-Fertigmodell mit
lnnenemnchlun‘g. Lieferbar in gelb, grou, rol-
weil, grin-weil}, blou-wei, gelb-wef.

Triebwogen m. Beiwagen nur DM 15—

auch einzeln lieferbar.

Dozu Beschrifiungssétze / Verkehrsrekiamen ver
schiedener deutscher Stadte in Vorbereitung (Kun-
denvorschldge mit Muster erbeten).

Ferner noch beschrénkt lieferbor:

Fairfield-Modelle @ M: o

TM 36 (Berlin) 7w = DM ass-
komplette Beschriftung dazu DM 5,

1000 BERLIN 31
Uhlondstrafie 137

Tel. (0311) 87 2377 u. 87 82 96
PSA Berlin West 241201
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