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Soeben erschienen...
der neue HO-Katalog

24 Seiten, 4-farbig,
J-sprachig. Sie finden
darin FULGUREX-Eisen
bahnmodelle, die schon
hergestellt wurden und
solche, die sich gegen
wdrtig in Fabrikation
oder glunung befinden.

Erhéltlich im Fach-
geschaft.

Schweiz Fr. 5—
Deutschland DM 5.—
oder durch Uber-
weisung des Betrages,
direkt bei der
Generalvertretung:

FULGUREX saq,
Avenue de Rumine 33,
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Oh, diese Modellbahnez !

~ 1ER HO-GASTHOF

Zum Titelbild: )
Eine Frau als Modellbahnerin

ist wohl fir jeden Pressemann eine kleine Sensation,
weil man einer Frou ouf diesem Gebiet seltsamer
weise nichts zutraut. Wir, die wir etwas mehr mit dem
Metier _Maodellbahn® veriraut sind, sind da anderer
Ansicht und nehmen jede diesbeziigliche Gelegenheit
wahr, um den Eheménnern unter uns die Méglichkeit
2u geben, etwoigen verstGndnislosen Ehegesponsien
diese Falle als Musterbeispiele unter die Nase reiben
zu kénnen|

.Es wird aber auch héchste Zeit. Der Salat hdngt Ober die HO-Anloge der Mrs. Mcdeleine Brooks ous
mir wirklich zum Hals heraus® (AGU) Binghamton/N. Y. mehr auf den nachfolgenden Seiten

Dipl.-Ing. Rudolf Insam + I

Herr Dipl.-Ing. Rudoli Insam - als langjihriger Leiter der Ent-
wicklungs- und Konstruktionsabteilung der Fa. Trix allbekannt und
mafgeblich am Auf- und Ausbau der Trix-Bahnen nach dem 2
Weltkrieg beteiligt — starb villig unerwartet am 21. 4. 71, einen Tag
vor seinem 69, Geburtstag. Wenn die Entwicklung bei Trix nicht ge-
rade wiinschenswert erfolgreich verlief, dann vielleicht gerade des-
wegen, weil sein ungestiimes Vorwiirtsdriingen und seine fortschritthi
chen Ideen von den damals {iberalterten Kaufleuten zu stark gebremst,
wenn nicht gar abgeblockt worden sind. Seine schiipferische Arbeit
~ das bekannie, epochemachende Trix-Fahrpuli sei als eines der
markantesten Beispiele herausgehoben -~ ist untrennbar mit dem
Namen Trix verbunden und wer ihn niher kannte, schiitzte ihn ganz
besonders als eine lichenswerie gerade Persénlichkeif. Wir werden
ihm stets ecin chrendes Andenken bewahren! WeWaW

Werkspionage bei Liliput 7
Speziollok der UBB?

Mitnichten, sondern ein scherz-
hafter Vorschlag eines &sterrei-
chischen Lesers namens Manfred
Weinhandl aus Graz zum hoch-
aktuellen Thema , Umweltschutz” ;
eine elektrisch beheizte Dompf-
lok (System Tauchsieder) im
Kampf gegen die Luftvarschmut

- =3 zung|

<
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* Zum Titelbild: ”MISS Modelralh‘oader ”. 2

ware ich vielleicht auch noch geworden,
- Venn es diesen Titel dberhaupt gdabe. Es gab
* aul jeden Fall einiges Auisehen, als ich als
Frau auf einem Modelibahner-Treffen wund
einer damit verbundenen Ausstellung hier in
Binghamton/New York mil meiner Anlage aul
gelaucht bin, Ich war bei diesem Trelien quasi
ein doppelles Unikum, erslens eben deshalb,
d weil ich eine modellbahnernde Frau bin, und
zweitens, well meine Anlage im europdischen
Stil aufgebaut ist. Der Erfolg bei den Mdnnern
war aul jeden Fall ganz belrdchilich nalir
8 lich was die Anlage belrilit

Angefangen hal das Ganze vor iiber einem
Dutzend Jahren, als mein damals zweijdhriger
Sohn zu Weihnachlen seine erste Eisenbahn
bekam. Mir hat das ,Ding” damals so gut ge-
lallen, daB ich mich ndher damit beschiltigle
und so zwangsliulig erst einmal verschiedene
Fachzeitschriften und Biicher ,verkonsumierte®
Als wir dann im Jahre 1958 von Frankreich
nach den USA (bersiedelten, machte auch schon
meine erste Anlage diese Reise mit. Und auch
beim ndchsten Umzug, der uns hierher nach
Binghamton fithrte, war wieder eine Anlage
dabei, wodurch es bel der Suche nach einer g«
eigneten Wohnung (mit einem genilgend gro
Ben Keller oder Dachboden) nichi geringe
Schwierigkeiten gab. Aber schliefilich hal es
doch geklappl.

Abb. 2. Meisterlich gestaltet (und fotografiert):
Kleinstadtidyll mit .stillen Zechern”.




Abb. 3. Das Bohnholsge
bdude — eine gut gelungene
Kembination wvon Vollmer-
und Selbstbouteilen

Abb. 4. Nicht minder gut
und ebenfalls bis ins Detail
gestaltet: die Bahnhofsous
ahrt

Im Laufe dieser 1Zen
Jahre ist meine nlage
immer mehr gewachsen
und nimmt mittlerweile
schon eine Fldche von ca

4 m (M-Form) ein, wo
be immerhin beinahe
70 m Gleis verlegl sind
Der Landschaftscharakier
entsprich! dem einer Land-
schaft in Siddeutschl
oder Usterreich mit de
dem Stil enisprechenden
Stddichen und Dériern
G klicherweise hat
aul der Ausstellung ein
Fologral einige doch rechi
nette Folos von mein
Anlage geschossen, (
sich
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Abb. 5. Auch dieses effektvolle B
Kollegin deutlich unter Beweis

ild stelit die fachlichen und kinstlerischen Qualitdten unserer Modellbahn-

Noch mehr Kuriositéten bei der

Lokalbahn Haag — Lambach!

In Heft 2/71 erschien ein Artikel iiber die Fin-
milndung der Lokalbahn Haag - Lambach. zu dem
noch einiges zu bemerken ist. Der Kuriosititen gibt
es dort niimlich noch mehrere!

Zunifichst ist die Lokalbahn Lambach Haag keine
Privatbahn, sondem Eigenium der UBB und nur an
die Firma Stern & Haffel, G wlen, verpachtet. Dar
ilberhinaus ist der Gleichrichterwagen, :i:lr nicht aul
der ganzen Strecke mitliuft (er kommi erst im Bahn
hof Bachmanning drauf), nichi nur ein Gleichrichier-
wagen, sondern auch Triebfahrzeug und Akkumula-
torenwagen. Er muf némlich im Bahnhof Lambach
allein unter der Wechselstrom Oberleitung um das
Triebfahrzeug herumtanzen”, und zwischen Gleich-
und  Wechselstrom-Oberleitung  wird nicht  mit
Schwung. sondemn mii Batterie gefahren

Aber was ist das alles schon gegen die frither dort
vorhandenen Kuriositdten! Bevor niimlich die West
bahn in jenem Abschnitt elektrifiziert wurde, war
sie dort mit einer 0,75 kV-Tramiahrieitung {iberspanni
und man konnte daher zum Beispiel die weltbekannte
und in manchen Punkten der BR 01 f{iberlegenen
Schnellzuglok der UBB Reihe 214 mit Schlafwagen
rigen unter einer Tramfahrleitung bewundern, und
noch frither lag hier sogar ein Dreischienengleis fiir
Normalspur und die Schmalspur von _3'/: Wiener
Schuh”, der Spurweite der ersten Fisenbahn auf dem
europiiischen Kontinent iiberhaupt. Ganz frither war
das ein Industrie-Anschlufgleis der ersten osterreichi-
schen Eisenbahn (Kaiser Ferdinands Plerdebahn). Als
man nun die normalspurige Elisabeths-Bahn baute,
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baule man zuerst ein Dreischienengleis, um die Ver
bindung der Sudhliuser in Fbensee und Gmunden mit
den Braunkohlenbergwerken nichit zu unierbrechen.
Das fand erst ein Ende, als auch der Rest Lambach -
Gmunden auf Normalspur umgestellt wurde. Herr
H. Gog hiitte auch noch den Bahnhol Engelhof, der
noch aus der Plerdebahn Zeit stammit, bestaunen
sollen!

Gefihrlich ist die Einmiindung aber auf keinen
Fall, da ja die Lokalbahn sowieso mit letzier Kraft
itber eine Sieigumg einmiindet, Ob eine amiliche
Tafel da irgendeinen besonderen (ibematiirlichen
vielleicht amtlichen Schutz vermittelt. kann ich nichi
beurteilen

Jedenfalls handelt es sich im vorliegenden Fall um
ein geradezu klassisches Schulbeispiel dafiir, daf ein
Modellbahner _im Notfall® auch zu ziemlich ausge

fallenen Betriebssituationen Zuflucht nehmen kann|
Jedenfalls lege ich ein Bild eines auf die Einfahrt
warlenden Lokalbahn-Giiterzuges bei, das ich vom
Filhrersiand einer 110 aus (Zuglok des Mozart™) bei
ungefiihr 100 km/h geschossen habe

K. Pischl, Wien
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Ausfihrung

Die Souvenir-Strafenbahn aus der DDR

.+ » habe ich mir besorgen lassen, war aber im
ersten Augenblick etwas enttiuscht (auch wenn ich
durch den MIBA-Text darauf vorbereitet war, da es
sich in erster Linie um einen Souvenir-Artikel und
kein Strafenbahn- Supermodell® handelt). Dann
griff ich jedoch kurz enischlossen zu Zange und
Schere und zerlegte die Spritzform in ihre Einzel
teile. Neue Radsiiize. ein neugestalietes Dach, Stim-
wandtiiren, ein Rivarossi-Biigel sowie etwas Farbe

Derselbe Triebwagen im Vorort .St

Abb, 2

vt ’ : r-\!"‘

Abb. 1. Das Leipziger Souvenir-Modell im Originalzustand (links) und in der abgeénderten, verbesserten

St Sy |
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(Heft 6/70 S. 409) ...

und Lack und siche da das _hiiBliche Entlein
verwandelte sich in ein recht ansehnliches Geschiipi
(wie aus Abb. 1 deutlich hervorgeht)!

Es stieht wohl auBer Zweifel, daf ebenso gut eine
Motorisierung miglich ist, aber auch als bloBe Atirap
pe ist diese Tram durchaus daru geeignet. das Stra
Benbild einer HO-Anlage #zu _beleben” (wie schon
wiirtlich im o. a. Heft der MIBA geschrieben siehi)

H. Gog. Ulm

Christoph” der ,Durlesbacher StroBenbahn® des Verfossers



2 Tips zur Umstellung

Als Besitzer einer Mérklim-Anlage bin ich in
letzter Zeit dazu iibergegangen, an Stelle der
Metall-Gleise die neuen Kunststoff-Gleise ein-
zubauen. Automatisch lauchen bel einem solchen
Umbau verschiedene Probleme auf, und ich
méchte deshalb .Gleichgesinnten® zwei Tips
geben, die jhnen vielleicht bei ihrem Umstellen
niitzlich sein konnen,

1. Geriuschdémpfung

Um die Laufgerdusche moglichst echt zu er-
halten und vor allem eine Ubertragung dieser
auf den Untergrund zu vermeiden, habe ich auf
das Anlagen-Geriist zuerst eine Span- bzw.
Spertholzplatte aufgeschraubt. Darauf wurde
mit reichlich WeiBleim (UHU-coll, Ponal o. &.)
dann eine ca. 10 mm starke Styropor-Platle auf-

geklebt (s. Abb. 1). Diese wurde wiederum mit
Leim, den ich jedoch mit Trodkenfarbe vermischt
hatte, bestrichen und anschlieBend mit Streugut
bestreut. Das Ganze habe ich eine Nacht lang
durchtrocknen lassen und am anderen Tag mit
einem Staubsauger abgesaugt. Auf die so ent-
standene Grundplatte wurden die Gleise mit
UHU aufgeklebt. Am ndchsten Tag waren sie
unverriickbar fest.

2. Oberleitungsmaste

Die andere ,Entdeckung” machte ich beinahe
zwangsldufig dadurch, daB ich versucht habe,
Geld zu sparen, indem ich fiir die neue Ober-
leitung die alten Maste verwenden wollte, Hier-
zu mubten sie allerdings auch etwas umgebaut
werden, Zuerst wird aus Messingblech die neue

L

\ Abb. 1. Gerduschddmmung.
Es bedeuten:
G = Gleiskdrper
R = Rahmen
\ L eimschicht

von Méirklin-M-Gleisen
auf Marklin-K-Gleise

ilraugut
PY'QPG
= Grundplatte

e
3
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Grundplatte gebogen (s. Abb. 2), in die ein Loch
mit 3 mm Durchmesser gebohrt wird. Danach
den Mast von seinem Sockel ab- und auf der
neuen Grundplatte wieder anschrauben. Die
jelzl etwas vorstehende Schraube stort nicht, da
sie sich in das Styropor eindriicken l1aBt. Zwar
ist die Fahrdrahthéhe nunmehr um ca. 5 mm
geringer, aber dies stdrt weder optisch, noch
haben sich beim Betrieb mit Elloks irgendwel-
che Stldrungen gezeigt.

K.-H. Kochbeck, Essen-Riittenscheid

Abb. 2.  Abénderung
der Oberleitungsmaste.
Rechts zum Vergleich der
Original-Mérklin-Sockel

for g‘\ Gleise.

4 Traktionsarten — in einem Zug vereint! Und swar Diesel-clekirisch. Elekiro.

Ih-p(undbhdlmtthlhnlnuvm
neuesten diesel-elektrischen

Henschel-BBC-Lok zson
dﬁnlnk\kmdﬂplun'hddk-vhndduas mﬂnﬂ:ﬂcmm

Iﬂnue drei als Bremslokomotiven zur Frprobung der
aufsehene;

von dieser

rregen-
der V. g - hier im Bf.

ersuchszu
fiir Modellbahner, die eine zu kleine Anl hlben lle
u lage um alle mégli-

Altenbeken - ecinen prima
chmlakmnnuumdhnge“nmutlmmdu

fithren zu
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gar eine

lance-Lok sinnvoll vor-
(Foto: Rolf Ertmer, Paderborn)
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tungs-Effekt
st wirklich

bestens

Beleuchtung langer D-Rugwagenmodelle

von Dipl.-Chem. Wolfgang Garbe, Frankfurt

Nun sind sie endlich da: die mabstablich lan- blick der nach meinem Verfahren beleuchleten
gen D-Zugwagen; zunéchst als Schweizer UIC- Wagen ist auBerordentlich eindrucksvoll und
Wagen und in Kiurze auch als DB-Wagen-Nach weder durch Worte noch durch Bilder wieder-
bildungen (ebenfalls von Liliput, s. Messeheft zugeben. (Abb. 1 soll ein schwacher Versuch
Nr. 3/71), Fiir die vielen Freunde und Anhénger sein
der .Langen” habe ich nun eine Innenbeleuch- Die Beleuchtung erfolgt durch zwei Birnchen
tung entworfen und an den beiden Liliput-UIC- an jedem Wagenende eines iiber einen
Wagen (1. und 2. Klasse) ausprobiert. Der An Plexiglasstab, der mit zweckmdbig angeordne-

. i
i 41 ]
|
Biege - I L]
Abb. 4. (Skizze

Lampenhalter

} 1 winkel aus

0,3 mm Ms-Blech
in % HO-GrofBe

Abb. 2 u. 3. Wogen mit Lichtstab sowie Lampen
halterwinkel nher besehen. Man erkennt auch deut-
h die Abdeckungen der Ldmpchen ous Sahne-Tu-



ten Einschnitten als Leuchtflichen versehen
wurde, Rundstdbe von 7 mm @ aus Acrylglas
sind in einschldgigen Fachgeschaften als Meter-
ware erhidftlich. Das Material ist entweder ge-
gossen oder extrudiert (gezogen). Das gegos-
sene Material ist fiir unsere Zwedke
geeignet, da es angeblich die besseren opti-
schen Eigenschaften besitzt

Das Auseinandernehmen der Wagen ist nicht
schwierig; Seilen- und Stirnwande bilden zu-

besser

sammep mit dem Dach eine Einheil. Meine
Methode: Wagen mit Dach nach unt legen,
mit kleinem Schraubenzieher zwischen Seiten-
wand und Wagenboden in Nihe des einen

Drehgestells fahren, dieses gleichzeitig mit der
anderen Hand erfassen und damil den Wagen-
boden nach oben herausziehen.

Wir beginnen milt der Herstellung von zwei
Lampenhaltewinkeln aus 0,3 mm Messingblech
nach Abb. 2. In den halbkreisférmigen Aus-
schnilt wird eine handelsibliche Fassung so
eingelbtet, daB die Uffnung in die gleiche
Richtung zeigt wie der um 90" abgebogene Fub-
winkel der Halterung und das geschlossene
Ende der Fassung héchstens 1-2 mm dber die
Halterung hinausragt. Nach Anbringen der er-
forderlichen Bohrungen wird die fertige Lam-
penhalterung mitlels einer M 1,4-Senkkopf-
schraube (Schraubenkopf in Wagenbodenunter-
versenkt) auf den Wagenboden ge-
schraubt. Der senkrechte Teil der Halterung
solite von der Kunsistoff-Querrippe am Ende
des Wagenbodens elwa 1-2 mm Abstand haben.

Als ndchstes werden die Querwdnde der In-
neneinrichtung in Wagenbreitenmitte (nicht in
Mitte der Querwande!) mit halbkreisformigen
Ausschnitten versehen, die so tief sein miissen,
dabB der Plexiglasstab mit den Lampenfassungen
auf gleicher Hohe liegt. Ich verwende hierzu
eine Zahnarzt-Schleifscheibe von 8 mm ¢ und
die beriihmte flexible Welle in der Bohrma-
schine (Abb. 5).

Von dem Acrylglasstab schneiden wir ein
Stiick von 252 mm Lénge ab. Die Stirnflichen
werden mit NaBschleifpapier geglattet und an-
schlieBend mit einem weichen Tuch und Polier-
paste (Chrompflegemittel, Zahnpasta oder dgl.)
hochglanzpoliert. Der Stab wird nun proviso-
risch eingelegt. Als Orientierungshilfe werden
die Stellen oberhalb der nun herzustellenden
Einschnilte jeweils in Abteilmitte mit weifien
Lacktupfen markiert.

Fiur das Sdgen der Einschnitte habe ich mir
eine Lehre aus Metallrobhr (10 mm #uBerer @,
1 mm Wandstarke) hergestellt, deren eine Seite
unten genau 45° abgeschriagt wurde. Eine Zwi-
schenlage aus Seiden- oder Durchschlagpapier
gewdhrleistet einen strammen Sitz der Lehre
auf dem Plexiglasstab, der nun, wie Abb. 6
gt, in den Schraubstock gespannt wird. Eine
weile Markierung an der tiefsten Stelle des
Schrigschnittes der Lehre dient zu ihrer radi
alen Ausrichtung, Sperrholzlaubsdgebldtter mit
grober Zahnung sind fiir das weiche Malerial
geeignet. Die Einschnitte verlaufen unter 45

selle

Abb. 5. Das Ausfrasen eines halbkreisférmigen Aus-
schnitts in die Stirnseite der Inneneinrichtung

schrdg nach oben in Richtung auf die Stabenden
(bzw. Lampen). Ihre Tiefe nimmt nach den Stab-
enden linear ab. Die beiden mittleren Ein-
schnitle (oder der mittlere bei ungerader Zahl
der Einschnitte bzw. Abteile oder Fenster) ha-
ben eine Tiele von mehr als dem halben Durch-
messer des Stabes. Die Einschnitie an den Stab-
enden sind 1-1,5 mm lief, Das Séageblalt ist
gegenliber dem jeweiligen Markierungspunkt
etwas nach der Stabmitte verschoben anzu-
selzen, damit sich die Leuchtflichen nachher
auch wirklich in Abteilmitte befinden und sich
einzelne Reisende nicht beschweren kénnen.
An dieser Stelle méchte ich noch eingestehen,
daB es mir selbst unter Aufbietung von allerlei
Formeln, sowie Logarithmentafel und Rechen-
maschine nicht gelungen ist, eine genaue ma-
themalische Ableitung fiir die Tiefe der Ein-
schnitte bzw. die GroBe der Leuchtflachen als

Abb. 6. Das EinsGgen der Einschnitte in die Plexi
glasstébe erfolgt anhand einer Lehre. (Das Bild ist
nicht verdreht, sondern der Schraubstock ist nich! wie
Ublich an einer Tischfldche angeschraubt, sondern an
der senkrechten Flache eines Stuhls!)




Abb. 1.

e
Blick vom Seeberg-Viadukt aus auf Bf. Hohenbruck (Pos. 5 in Abb. 2).

R e R "meﬁeu" " hea‘mki:-d‘!

Eigentlich war ich mit meiner Anlage ganz zuirie-
den und inend gefiel sie auch anderen nicht
schlecht, da sie es doch schon so weit gebracht hatte,
dem kritischen Kreis der MIBAhner vorgestellt zu
werden (s. Heft 14/67, d. Red.), Und deshalb wollte
ich so schoell auch nichis daran @nderm (von den
.unvermeidlichen Kleinigkeiten~ einmal abgesehen)
~ bis es zu jenem denkwiirdigen .Erdbeben” kam,

das alle meine . Nicht-Pline” iiber den Haufen wari.
Bei _Untergrundarbeiten” und dem dabei nicht zu
umgehenden Herumkriechen unter der Anlage habe
ich mit meinen unhandlichen 188 cm Linge und
meiner Masse von 140 Pfund unvorsichtiperweise
zwei Stilizen derart _berithri®, daf diese gleich
zusammenbrachen. Dieses wiederum nahmen mir
cinerseits meine ohnedies schon liidierten Bandschei-

Funktion ihres Abstandes von der Lampe zu
finden, Hier bietet sich den Physikern und
Strahlenoptikern aus der MIBA-Gemeinde end-
lich eine schone Hausaufgabe. Es bleibt also
nichts anderes iibrig als die Einschnitt-Tiefe
durch Probieren zu ermitteln.

Das weiche Aluminiumblech, aus dem Kaffee-
sahne-Tuben bestehen, cignet sich vorziglich
zur Herstellung der noch bendtigten Blenden.
Wir schneiden uns Streifen von 20 mm Breite
und 40 mm Lidnge, die wir so uber den Leucht-
stab wickeln, daB 20 mm lange Réllchen entste-
hen. Diese werden {iber die Stabenden gescho-
ben und iberdecken die Birnchen und teilweise
die Fassungen (Abb. 3 und 4)

Nach Verdrahtung und Einsetzen der Birn-
chen und des Leuchtstabes wird der technische
Uberwachungsverein zu einem Beleuchtungstest
eingeladen. Die Tiefe der Einschnitte im Leucht-
stab muB dort vergriBert werden, wo das dar-
unterliegende Abteil zu schwach beleuchtet
wird.
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Mit einem schmalen Streifen Schmirgellein-
wand, der einmal in Léngsrichtung gefaltet
wird, lassen sich die Einschnitte im Leuchtstab
mattpolieren. Wer will, kann Birnchen, Leucht-
stab und Blenden mit je einem Tropfen Uhu-
Alleskleber fixieren und damit einen wesent-
lichen Beitrag zur Betriebssicherheit leisten®).

Zum SchluB noch ein Wort zur Stromah-
nahme., Im Interesse eines absolut reibungs-
freien Wagenlaufs verwende ich 25 mm lange
Stiicke von Kugelschreiberminen, die an den
Drehgestellen etwas auBermittig zwischen den
Achsen belestigt werden. Eingeschoben wer-
den in diese Réhrchen je zwei Rundmessing-
stilckchen von 2,6 mm @ und 10-11 mm La&nge
die durch eine dazwischen liegende Spiral-
feder nach auBen gegen die Achse gedriickt
werden,

*) Vor dem Zusommenbau des Waogens mufl der An-
guB an der Innenseite des Daches mit einer Feile
oder einem Schaber geglattet werden.



Abb. 3. Bf. Neukirch-Ostaus-
fahrt, Oben links geht's
zum Giterbahnhof.

== J
A Abb. 2. Streckenplan
im  Zeichnungsmafistab
1:28. Zwischen A und B
liegt ein 1Bgleisiger unter-
irdischer Abstellbahnhof.

1 = Giterbahnhof, 2 = Ver-
loderompe, 3 = Bw mit Lok-
schuppen, 4 = Bf, Neukirch,
5 = Bf. Hohenbruck, 6 =

Hausen,

ben und auferdem meine An-
lage derart iibel. daB sie zu
einem Teil in sich zusammen-
brach. Die folgenden Aufriiu-
mungs- und Wiederaufbau-Arbei-
ten nahm ich dann verstindlicher-
weise gleich zum AnlaB, cinige
schon lange fillige Verbesserungen
und Anderungen einzubauen.

Die Streckenfiihrang warde teil- ’
weise gedindert und vor allem der un- .
terirdische Abstellbahnhof betrichilich
erweitert  (mittlerweile bin ich schon
bei 18 Abstellgleisen). Simtliche Gleise
wurden neu verlegt und zwar in Willke- »
Schaumstofibettungen, die mit He
Schotter bestreut — einen recht natiirlichen
Eindruck entstehen lassen.

Das Anlagen-Thema ist im Prinzip gleich
geblichen: zweigleisige Hauptstrecke mit
AnschluB an eine Nebenbahn und Beriih-
rung einer eingleisigen Hauptstrecke. Diese



kirch® zu
Abb. 5

‘o 2ol

sehen.
Baustelle am Viadukt,

.
e
-

Abb. 4. D-Zug ouf der Rampe in Richtung ,Hohenbruck®. Unten rechts

ekl

g

(3) von .Neu-
Abb. 8. Im Streckenplan sd:rdg rechts von Pos. 5 zu
finden: Tunnelportie bei der Westausfohrt Neukirch

ist noch der Lokschuppen




Elnlkisdge Hauptbahn dient prakiisch nur der Zu.
und Abfahrt zum unterirdischen Abstellbahnhof. Die
Nel ist eine Zahnradbahn, die zu einem
kleinen Gehirgsort fithri.

Die Hauptbahn besitzt zwei Bahnhdle: .Neunkirch®
und .Hohenbruck®™. Dem Bahnliof .Neunkirch™ sind
ein Bw mit Drehscheibe filr Dampiloks, ein Bw fiir
Elloks sowie ein kleines Bw filr Dieselloks ange-
schlossen. Er ist als Knotenpunkt gedacht, bei dem
ein Umspannen von Dampflok auf Ellok - bzw.
umgekehrt -~ erfolgt und in dem filr schwere Giiter-
rlige zusitzliche Loks den Schiebedienst versehen.

Gestenert wird dir Anlage nach wie vor noch mit
meinem _alten” Gleisbildstellwerk.

Der Abstellbahnhof ist weitgehend automatisiert,
(s. Abb. 8. Aufierdem erfolgt zusiitzlich iiber ein
Relais eine Gleisbesetzt-Anzeige.

So, das wiir's cigentlich, was es momenian {iber
meine Anlage zu berichien gibi. Sollle irgendwann
wieder einmal _h6here Gewalt” oder sonst ein Grund
mich zu einer Anderung veranlassen, werde ich's
vermelden. Bis dahin hoffe ich, mich in Rube und

ans an der Freud meinem geplanten Fahrplan-
beiriecb widmen zu knnen. H. User, Giitersloh . -
Abb. 7. Bahnibergang bei .Hohenbruck”.
—— D — ——
[ | [}
1 ]
=) - L3 - -
Relais 1 ais 2 Abb. 8. Schaltbild fir die Gleis-
L 1 L besetztmeldung mittels Relais. Der
auf einem Absteligleis fohrende Zug
=1 schaltet selbsténdig den Strom des
hinter ihm liegenden Abschnittes aus,
- - so doB ein Auffahren unméglich lsl
el Trafo | L Nach Fahrtfreigobe wird 5
s schnilt automalisch wieder an d:e

Fahrspannung gelegt. Die Abkiirzun-
g:: bedeuten : ?( Gleiskontakt, § =
alter, L = Glihlampchen.

—

Abb. 9
Kleine Brik-
kenbaustelle
— kein Kom-
meniar (meint
der Erbaver).

3




Uberspannungssteuerung ohne Ubetsponnungseﬂekte

Ubersponnungssieuerungr ist ein Prinzip,
dos in keiner Weise spezifisch an das Wech-
selstromsytem & la Mdrklin gebunden ist bzw.
wdre. Mérklin mu B es zur Fohririchtungs-
steverung verwenden, da man sich hier durch
die Wgh! von Wechselstrom der Méglichkeit
der eindeutigen Fahririchtungsfestlegung ge-
nommen hat; dem ,Gleichstromer”, dem sol-
che Probleme fremd sind, bietet sich in der
Oberspannungssteverung eine relativ ein-
fache Méglichkeit, Sonderfunktionen an der
Lok anzustevern.

Ein Umstand wére dabei allerdings zu be-
denken: Die ,Gleichstrom-Hersteller haben
verstindlicherweise nicht einkalkuliert, daf}
ihre Fahrzeuge mit Uberspannungsschocks
traktiert werden kénnen. Wie sich nun solche
schadliche Auswirkungen unterbinden lassen,
ohne am Prinzip selbst Abstriche zu machen,
sei Gegenstand dieses Artikels.

Die Marklin-Perfekt-Schaltung

Die Uberspannungssteverung von Mdarklin
darf wohl als gemeinhin bekannt voraus-
gesetzt werden: Die Fohririchtungssteverung
erfolgt durch ein Uberstromrelais, dessen An-
zugspannung bei 22 V¢ liegt. Wenn hier von
Uber s t r o m relais die Rede ist, so deshalb,
um — im Hinblick auf das Folgende — die Be-
griffe klar ouseinanderzuhalten: Bei einem
ublichen Relais ist der Strom und damit der
magnetische KraftfluB der angelegten Span-
nung proportional (Ohm'sches Gesetz bzw.
Maxwell-gleichungen].

Um das Marklin-Relais somit zum Anspre-
chen zu bringen, muf also im Zeitmittel
der Sinusschwingungen eine Spannung von
effektiv 25 V anliegen. Das Prinzip ist folg-
lich dos einer Analogschaltung: Bei den
16 V.4 maximaler Fahrspannung darf die Ma-
gnetkroft die Kraft der Rickholfeder noch
nicht iiberwinden, wohl cber mufl dies bei
der Schaltspannung von 22 V.4 mit Sicherheit
der Fall sein. Die Nachteile liegen auf der
Hand: Die sichere Funktion der Schaltung
héngt kritisch von der Konstanz der Riick-
stellkraft der Feder ab; durch das Relais fliefit
wéhrend des Fohrbetriebes davernd Strom
[max. 150 mA). Schwerwiegender ist aber
noch, dofl die angehobene Spannung die
Beleuchtung von Lok und Wagen zum Auf-
blitzen bringt, was wieder dazu zwingt, Ldmp-
chen héherer Nennspannung einzusetzen, die
bei mé&Biger Fohrspannung dann aber als
Jtrilbe Funzeln® in Erscheinung treten.

Uberspannungssteuerung mit Zenerdiode

Das Uberspannungsprinzip als einfachste
Méglichkeit, durch zwei Leiter neben dem
Fohrstrom noch einzelne Steverimpulse zu
Ubertragen, ist, wie schon ausgefihrt, ja in
keiner Weise auf die Fahririchtungssteve-
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rung beschrénkt, vielmehr ist doch eine solche
eleganter und verldBlicher durch simple Um-
polung im Gleichstrombetrieb zu bewerk-
stelligen.

Verlockender erscheint es wohl, spezielle
Sonderfunktionen wie etwa ferngesteverte
Entkupplung, Stromabnehmerbetdtigung und
dergleichen domit auszulésen, zumal es heute
moderne Bauelemente der Elektronikindusirie
gibt, die cuch in kleinen Loks unterzubringen
sind und auch sonst noch einige Vorteile mit
sich bringen, ’

Von der hier beschriebenen Schaltung ist
schlankweg zu behaupten, Uberspannung
habe dabei keinerlei Uberstromeffekte zur
Folge. Eine contradictic in se? Nicht ganz,
denn noch ist wohlweislich nichts Uber die
Form dieser Uberspannungsimpulse gesagt,
die Gbrigens in diesem Faoll beliebig lange
anstehen k&nnen, ohne Schaden zu stiften.

Das Oszillogramm in Abb. 2 offenbart den
«Irick”: Zwar liegt die Scheitelspannung der
Sinusschwin%ungen — wie es nun mal im We-
sen einer Uberspannungssteverung liegt —
Uber der Nennfahrspennung, dafir tritt aber
nur jede zweite Halbschwingung in Erschei-
nung, die Uberspannung wird also sozusagen
im .Rangiergang” (Einweggleichrichtung) ein-

espeist, so dafl im Zeitmittel — nur dieses ist
Ur Motordrehzahl, Leuchtkraft usw. mafigeb-
lich — nicht me hr Strom fliet als im nor-
malen Fahrbetrieb.

Abb. 1. Strom-Spannungs-Charakleristik einer Zener-

diode. Bis zum Wert U_ ist der Widerstand praktisch
-unendlich; for Spannungen Uber U, geht der differen-
tielle Widerstand Rd ~ dU / dl schlagartig gegen Null

~ sie wird leitend.
In der beschriebenen Schallung bestimmt U, den

el, die Z-Diode ersetzt also in ihrer Funk-
holfeder des Marklin-Relais

Ansprech|
tion die RO




Abb. 2 und 3. Speise-Spannung UD und Relais-Span-
nung U in ihrem zeitlichen Verlauf, demonstriert auf
einem Zweistrohl-Oszillogrophen: Fir 'JQ < Ur sperri
die Z-Diode, die Relais-Spannung UR bleibt Null
(normaler Fahrbetrieb, Abb. 2).
Die Sponnungsspitzen der Stever-Uberspannung
« [U,>V,) Uberschreiten den Wert U,, die Differenz
U, - U, liegt am Relais (Abb. 3).

¥ Abb. 4. Ein ausreichend bemessener Kondensalor
parallel zum Relais ,blgelt” den Spannungsverlauf,
so daB des Relais wdhrend der BetGtigung permanent
angezogen bleibt. Dimensionierung des Kondensators
u = Zenerspannung,

[mit O_ = Spitzenwert von U
U: Abfalispannung des Relais, In = natirlicher Loga
rithmus zur Relais e).
Cia?-TO-'-R‘-iln(Uo—U_,\—ln U]

Ein Relais allein, mit Daten wie bei Mdrk-
lin, zbge dabei freilich nicht an, da fir sein
Ansprechen ebenso der zeitliche Mittelwert
mafbigeblich ist, wohl aber tut dies eine An-
ordnung nach Abb, 5. Hier wandelt eine
Zenerdiode die Charakteristik der Schaltung
von einer Analog- zu einer Digitalfunktion.
Die Zenerdiode (eine in Sperrichtung betrie-
bene Si-Diode, die ab einer definierten
Schwellspannung schlagartig leitend wird
(s. Abb. 1), unterdriickt in Bezug auf das
Relais die normale Fahrspannung, da diese
auch mit ihrem Scheitelwert von 14 Ve” V2=
19,6 ¥ noch unter der gewdhlten Zenerspan-
nung U, von 20V bleibt (Zenerdiode ZD 20
von ITT) = s. Abb. 2.

Anders im Fall der ,lickenbehafteten®, im
Mittel durchaus ,mittelméBigen” Uberspan-
nung: Die Spannungsspitzen Gberschreiten den
Pegel der Zenerspannung, und der den Wert
U, Uberschreitende Anfeil gelangt ans Relais
(Oszillogramm Abb. 3), wdhrend im durch-
gesteueﬂen Zustand an der Diode konstant
0V liegen. Das Relais ist nur fir den Span-
nungsUberschuf Ober den 20V Zener-
spannung dimensioniert und hat im gegen-
standlichen Fall eine Anzugspannung von
43V. Wahrend der Spannungsspitzen zieht
neben dem Relais auch der parallel geschal-
tete Kondensator Strom. Seine Kapozitdt ist
so bemessen, dofl die wéhrenddessen aufge-
nommene Ladung jeweils ausreicht, das Relais
wdohrend der folgenden Pouse von ca. 70
Millisekunden bis zum Eintreffen der néch-
sten Spunnungsspif:e angezogen zu halten
g\bb.ﬂ. Ginstig 1st dabei einerseits ein hoher

pulenwiderstand und zum zweiten eine még-
lichst grofie Spanne zwischen Anzugspan-
nung Uy und Abfallspannung Uz, wie sie z. B.
bei einem vormagnetisierten Relais gegeben
ist. Andernfalls —%ei unginstiger Relation U,
U, — gerdt der Ladekondensator zu dick. Seine
Dimensionierung fir Praktiker: das Relais
darf trotz gepulster Steverspannung nicht
schnarren. ,ﬁworeliker" finden die Formel im
Text zu Abb. 4.

Das Ganze ist also im besten Sinne eine
Ubers pannun g s steverung; als auslosen-
des Kriterium genigen kurze Spannungsspit-
zen — ausreichend bemessene Lodekondensa-
toren vorausgesetzt —, um das Relais zum
Anziehen zu bringen, wéhrend der fir Motor-
drehzahl, Lampenhelligkeit usw. maBgebliche
zeitliche Mittelwert 14 V4 nicht Gibersteigt*)

*) Fir ndher Interessierte:

Zur Berechnung des Effektivwertes: U g oder U
&]— rool meon square) ist, wie schon die englische
edeutung sagl, ein quadratisches Mittel. Die Einweg-
gleichrichlung, wo also jede zweite Haolbwelle fehlt,
at folglich nicht den halben Effektivwert der
vollen Wechselspannung! Ohne lange mit Integralen
herumzuwerfen, die Ergebnisse: Zweiweggleichrichtung
U, = U/ )2 (wie normaler Sinus), Einweggleichrichtung

Uy = 022
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Die Ausfilhrung

Die allgemeine Miniaturisierung der elek-
tronischen Bauelemente hat es mit sich ge-
bracht, daf8 heute noch zugehérige elektro-
mechanische Schaltelemente wie etwa Relais
in kleinsten Dimensionen zur Verflgung sle-
hen, die sie fir den Einbau in Modellfahr-
zeuge geradezu prddestinieren und die her-
kémmlichen Relais der Modellbahnhersteller
in Bezug ouf ,GroBe”, Zuverldssigkeit usw.
bei weitem in den Schatten stellen.

Fir den hier betrachteten Fall einer fern-
geshuerten Entkuppler- oder Stromabnehmer-
etdtigung erscheint ein jopanisches Reed-
relais, Typ RH = 6V von Matsushita-Natio-
nal**) am besten geeignet. Seine Abmessun-
Fen betragen ganze 20 x 10 x 10 mm, Schalt-
eistung 20 W bzw. 60 VA bei einer Lebens-
erwartung von 2 - 10¢ Schaltspielen, Spulen-
widerstand 220 Ohm, Induktivitat 75 mH, Kon-
taktbestickung 1 x U. Als fir den beabsichtig-
ten Zweck besonders vorteilhaft erweist sich
das Verhéltnis von 43V Anzugspannung zu
gonzen 0,6 V Abfallspannung, welch letztere
sich ous der Bauform eines vormagnetisierten
Reedrelais erkldrt (maximal zulassig am Re-
leis 14 V). Die niedrige Abfallspannung l66t
einen relativ ,bescheidenen” Ladekondensa-
tor von 60 »F (Spannungsfestigkeit 10V) zv,
was sich natirlich sehr vorteilhaft im vermin-
derten Platzbedarf der Schaltung auswirkt.

Bei dem Relais ist zu beachten, dafl es auf-
grund seiner Bouweise nur auf Impulse einer
olaritdt anspricht. Dies fallt aber bei der
g:genstﬁndlnd\en Scholtung deswegen Uber-

upt nicht ins Gewicht, weil der gepolte
Elko ohnedies einen vorgeschalteten Graetz-
Gleichrichter Q’deinste erhdéltliche Type BY 122
oder 2 Stiick V 30 C 150 oder 2 Fleischmann-
Beleuchtungsgleichrichter Best.-Nr. 0/6) er-
heischt. Die Steuerschaltung spricht hiermit

dann auf UOberspannungsimpulse beiderlei

Polaritat gleichermafen an.

Damit kristallisiert sich endlich auf der
Steverseite das Schaltbild nach Abb. 5 her-
aus. Wie die Scholtung auf der Kontakiseite
zu gestalten wére, hdngt von der geforder-
ten Funktion ab. Fir den Fall einer Entkupp-
ler-Betdtigung ergeben sich noch Spezialisie-
rungen noch der Kupplungsart: Bigelkupp-
lungen wie Mérklin, Fleischmann, Trix-Aus-
tausch, Réwa, Kleinbahn, Liliput, Rivarossi
vu. dgl. lessen sich im Stillstand, gegebenen-
falls nach Aufdriicken zur Entlastung, aushén-

en, wenn man zumindest am Zughoken der
ok eine Vorentkupplung installiert. Hier trifft
dos Schaltbild aus Abb. 5 ohne den strichlier-
ten Teil zu: Das Offnen des Ruhekontaktes
unterbricht den Motorstromkreis; bei einer
Ansprechzeit von 0,7 Millisekunden fur das
erwdhnte Relais sind ,Bocksprung-Alliren”
mit Sicherheit ocuszuschliefen. Der Arbeits-
kontakt sefzt den Magneten (EKM) der Ent-
kupplungsvorrichtung in Betrieb. An der Ma-
gnetwicklung steht die volle gepulste Stever-
spannung von 14 V4 zur Verfigung.

3

( —
Abb. 5. Schalteinheit der Lok 5
&GRG = Groetz-Gleichrichter BY 122 o. 6., ZD =
enerdiode ZD 20, = Elko 60 »FN0 V, REL =
Nafional-Relais RH—& ¥, MOT = Lokmotor, EKM =
Betdtigungsmognet der Entkupplungseinrichtung, NTC
= Thermistor &) Ohm kalt, nur erforderlich bei Fehlen
einer Vorentkupplung).

-~

= 1 ¥

0-12 V=
l\

™ T2

Abb. 6. AnslnuemnT der Entkupplung bei Betdtigu
im Stillstand (BOgelkupplung mit "eormikupplung.

Abb. 7. Ansteverung bei Fehlen_ einer Vorentkupp-
lungsméglichkeit. Die zwei Tasten T1 und T2 erlauben
es, die Polarildt der Pulse und damit die Fahrtrichtung
der Lok beim Abricken vom Zug zu bestimmen. Die
beiden Tasten dirfen nicht gleichzeitig gedriickt

werden,
L
—%— -
20 Vepp A
sy

0 -nv=

**) Bezugsquelle fir Relais: SDS -~ Elektro GmbH,
derzeit: 8 Minchen 71, Pfei 7
ab Herbst '71: 8024 Deisenhofen, FichtenstraBe 5
Bendtigte Relaistype: RH-6V, Preis DM 6.- + MwS5t,



Abb. B. Aufbau der Schaltung auf einer Prini-Platine
Die Vorteile des Aufbaus als gedruckte Schaltung lie-

n auf der Hand: geringstmbglicher Platzbedarf,
Elenlfetung der Bouelemente durch ihre elekirischen
Anschlisse, kein _Drahtverhou®, Vermeidung von
Kurzschlissen. Durch das Loch rogt beim Zusommen-
bou der Lok ein Befestigungsstift des Gehduses

Die zugehtrige ,Steuereinheit” am Fahr-
pult besteht in nichts weiter als einer Taste,
die von normaler. Fahrspannung auf die ge-
pulste Steverspannung (Einweg-Gleichrichtung
aus 20 Vo umschaltet, Polung beliebig
[Abb. 6)

Mehr Aufwand erfordert die Fleischmann-
Hakenkupplung, zu der sich nur schwerlich
ein geeigneter Vorentkupplungs-Klapperatis-
mus vorstellen 1GBt. Die Schaltung muf folg-
lich nicht nur das Entkuppeln im Stillstand
bewerkstelligen, sondern hernach ouch noch
die Lok mit weiterhin angehobener Kupplung
vom Zu
ein NTC-Widerstand (Richtwert 30 Ohm bei
25° C), der den Ruhekontakt des Relais Gber-
briickt (strichlierter Teil in Abb. 5). Er erreicht
eine kurze Anfahrverzégerung, worauf die
Lok — gespeist aus der Steuerspannung -
langsom vom Zug abrickt, um nach einigen
Zentimetern Fahrt = nach dem Ende der Uber-
spannungsbetdtigung — wieder auf die Ubliche
Weise aus dem Fahrpultregler weiter ge-
stevert zu werden. Die Fahririchtung bei die-
ser Aktion wird durch die Polaritét der Pulse
bestimmt (Steuereinheit s. Abb. 7). Die Relais-
Ansteverung ist, wie dargelegt, von dieser
Polung beeinfluft. Der selbstautheizende NTC
in der Lok ist sicher nicht unbedingt die ele-
ganteste, wohl aber die einfachste Lésung
des Problems. Wird er auch jeweils nur kurz-
fristig belastet, so empfiehlt sich dennoch
sicherheitshalber eine Montage am Fahrgestell
abseits empfindlicher Kunststoffteile.

Analog wéren ondere Betdtigungen anzu-
stevern: Soll etwa die in Heft 11/69 angespro-
chene Stromabnehmer-Betdtigung wéhrend der
Fahrt ausgeldst werden, so ist die Schaltung

abricken lassen. Diesem Zweck dient -

der des zuletzt besprochenen Entkupplers dhn-
lich. Wéhrend der Betdtigung des Magneten
wird der Motorstrom aus der Steverspannung
bezogen, nur ist hier natlrlich eine Verzdge-
rung fehl am Platze. An die Stelle des NTC
tritt, bei sonst unverdnderter Schaltung, ein
simpler Widerstand, der die Motorspannung
wdhrend der Ansteuerung auf einen ,verniinf-
tigen™ mittleren Drehzahlwert begrenzt.

Abb. B-11 zeigen den Einbau einer solchen
Steuereinheit aus Relais + Zenerdiode +

Kondensator + Gleichrichter in eine Fleisch-
maonn-Lok 4300 (E 69).

Helmut Petrovitsch, Innsbruck

Abb. 9. Die beschriebene Stevereinheit einbaufertig
Das .schwarze Kdastchen” im Vordergrund ist das Re-
lois, der .Topf” links die ZD 20, rechts hinten der
Groelz-Gleichrichler aus zwei GFN 0/6, dazwischen
zwei Kondensaloren mit zusammen 60 «F

Abb, 10. Die Mini-Schaltung (AusmaBe 23 x 22 x 12,5
mm) findet leicht in einer Fleischmann-Lok 4300 (friher
1302) Plolz. Die Anordnung stevert die in Heft 11/69
vorgestellle Stromabnehmer-Betdtigung; der Uber
sichtlichkeit halber ist im Bild der Auslésemagnet vom
Motor abmaontiert [s. o. 11/69 5. 721, Abb. 11)
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HENSCH

7 €L BB C-DE 2500 . IR

Abb. 1. Die bereits auf S. 325 bildlich vorgestellte HENSCHEL-Lok in Seitenansicht
(Werkfoto: Rheinstohl AG, HENSCHEL-Lokomotiven, Kassel)

Eine supermoderne Lok Die HENS(HE[ - BB( - DE 2500

Die beiden Firmen Rheinstahl Transporttechnik. wendung eines Drehgestells ohne Drehzapfen
HENSCHEL-Lokomotiven, Kassel, und Brown, Boveri Die neue Drehstromiechnik ist durch die Entwick
& Cie AG (BBC), Mannheim, stellten eine gemein lung eines praktisch wartungsfreien Asynchron-Dreh
sam entwickelte dieselbetricbene Lok vor, die nicht strommoiors als Fahrmotor miglich geworden, der
nur durch ihr hypermodemnes Design auffilli, son- vollstindig elektronisch gesteuert werden kann
demn insbesondere durch zwei unkonventionelle tech- Beim vorgestellten Prototyp treibt ein 2500 PS
nische Neuheiien von sich reden machi: die Anwen Dieselmotor einen Drehstromgenerator, der die er
dung eines neuartigen Drehstrommotors und die Ver- forderliche elekirische Energie liefert. Von da ab er-

Abb. 2. Seiten- und Stirnansicht der vier- und sechsachsigen Lok im ZeichnungsmaBstab 1 : 160 (N

— S T S — —

h[ 171 HENSCHELBECDE2500 e e TR .
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folgt die Kraftiibertragung villig kontaktlos - ohne

k.-g‘sdu- Kollektoren, Schleifringe. Birsten und andere
mechanische Kontakte! - iiber Gleichrichter. einen
Gleichstrom-Z wischenkreis und Umrichter, mit denen
eine komtifuierliche Frequenz- und Spannungsrege-
lung méglich ist, bis zu den Asynchron-Motoren.

Die Sache funktioniert im Prinzip etwa so: Eine
pulsierende, frequenzvariable Spannung wird Gber
eine enisprechende Regel-Elektronik nacheinander
an die Stator-Spulen des Motors gelegt. Dadurch er-
gibt sich praktisch ein umlaufendes Magnetield, dem
der Motor-Laufer folgi und so in Drehung versetzt
wird. Da die parallel geschalieten Fahrmotoren
gleichzeitig mit Drehstrom gleicher Frequenz versorgt
werden, sind die Achsen praktisch elektrisch gekup-
pelt und daraus resultiert, daf ein Schleudern ein-
zelner Achsen nicht miglich ist. So kdnnen hohe
Zugkriifte dauvernd bis zur vollen Ausnutzung der
Reibung rwischen allen Treibradsiitzen und den
Schienen (ibertragen werden. Die bei mechani-
scher Kupplung auftretenden Verspannungen (Blind-
momenie) entfallen.

Die Eigenschaften der Asynchron-Motoren ermbg-
lichen cinen unmittelbaren Ubergang vom Fahr- in
den Bremsbetrieh durch Umkehrung des elektrischen
Schlupfes. Die beim Bremsen erzeugte elektrische
Leistung wird in Widerstiinden in Wirme umgesetzt.

Enigegen den herkémmlichen Antriebstechniken er-
lauben die newen Fahrmotoren durch ihre kleineren
Abmessungen und ihr bedeutend geringeres Gewichi

* gegeniiber Gleichstrommotoren eine leichtere Dreh-
tell-Bauweise und cinfachere Antricbe auch bei
Ehru Geschwindigkeiten,

Und was die neuartigen Drehgestelle anbelangi:
sie weisen - so unglaublich dies fiir einen Laien
klingen mag - keinen Drehzapfen auf. sondern
dessen Funktion wird von Schraubenfedern (im Ver-
bindung mit rallel angeordneten SioBdimpiern)
iibernommen. die gleichzeitig auch mit die vertikale
Federung besorgen. Die Zug- und Bremskriiite werden
zwischen dem Lokkasten und den Drehgesiellen (auch
den Radsi von Lenk mit_verschleifireien La-
gern @iberiragen, ein Prinzip, das manchem Leser
sicher vom Automobilbau (Liingslenker bei Einzelrad
aufhiingung) bekannt ist. Diese Bauweise ergibt aus-
gezeichnete Fahreigenschaiten und eine hervorragende
Laufruhe fiber den gesamien Fahrbereich. Die leichte
Zuglinglichkeit der Drehgestelle von allen Seiten ver-
cinfacht zudem die Wartung.

Auch im Bezug auf den Fahrerstand (mit kérper-
gerechtem Ledersessel) einschlieBlich seinen Bedie-
nungselementen und weiteren neuen Konzeptionen
wiire noch einiges zu sagen, was jedoch den Rahmen
unserer Zeitschrift sprengen wiirde. Abgesehen da-
von handelt es sich ja erst um einen Prototyp, fiber
dessen Einsatzmiglichkeit die DB ja erst noch ein
gewichtiges Wort zu sagen haben wird. Jedenfalls
kinnte die DE 2500 sowohl fiir den Personen- als
auch fiir den Gilterverkchr eingesetzi werden und
die Umgrenzungsprofile entsprechen denen der Bah-
nen in fast allen Lindermn der Welt (was in Hinsicht
auf den Export vom groBer Wichtigkeit ist) und der
Aufbau ist so ausgelegt, daf je mach zuliissiger Achs-
last zwei- oder dreiachsige Drehgesielle von der
Meter- {iber die Normalspur bis zur Breiispur ver-
wendet werden kénnen.

EL CIDM als Monumentalfilm sicherlich vielen MIBA-Lesern bekannt, kann nun auch das Preiser-
" = und Merten-Publikum auf der Anloge des Herrn J. A, Dijkstra aus Groningen/Holland
bewundern. Der Kino-Superbau in HD - sogar mit Dachterrasse ausgestattet — hebt sich interessant von den
Patrizierhdusern im Vordergrund ab.




Olkran und
Schirhakengestell -

verwirklichte
Herr Hluchnik schnell!

Abb. 2. Dieses
Bild des Verfas-
sers laBt  die
fraglichen Ge
ebenheiten im
w  Osnabriick
deutlicher Zu-
tage ftrefen als
Abb. 1 in Heft
570 S. 360.

Abb. 3. Ein
weiterer
Schnoppschul
vom Bw des Ver-
fassers, dos ir-
gendwia eine
echte Eisenbahn-
Atmosphére aus-
strahlt.
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Abb. 1. Der gut ge-
lungene HO-Olkran,
dessen Geldnder
mihselig aus Draht
zusammengelotet

wurde. Wer solches
schon gemacht oder
probiert hatl, weifl
diese Pfriemelarbeit
besonders zu wirdi-
gen! Der Oltender
entstand mittels des
M + F-Bousatzes.



Abb. 4. Das besagte Schiirhakengestel|

’

DaB MIBA-Bastelvorschldge auf frucht-
baren Boden fallen, bestatigen die Fotos
des Herrn Hluchnik aus Neu-Isenburg,
welche uns heuer auf den Tisch flatter-
ten

Der Olkran (nach Heft 570) wurde
geringfiigig abgewandelt und entstand
aus Baslelteilen und Resten alter Kibri-
Bausatze., Herr H. recherchierte aber
auch noch fiir uns, daB die im Begleit-
text erwdhnte und [ir uns nicht entzif-
ferbare Schildaufschrift am Pumpenhdus-
chen lautet:  Nicht mit Wasser loschen®.
Dies ist iibrigens ein nicht unwesentli-
ches Detail fiir derartige Nachbauten,

r ---—--_..,.,.‘.I.
/7

!

da brennendes Ol stets mit Schaum geldoscht werden muB. Dariber hinaus-handelt es sich ent-
gegen unserer Vermutung — beim im Hintergrund der damaligen Abb. 1 sichtbaren Kessel nicht
um einen Oltank, sondern um einen auf erhéhtem Gleis abgestellten Kesselwagen, wie aus dem
Situationsfoto (heutige Abb. 2) aus dem Bw Osnabrick eindeutig hervorgeht,

Das Schiirhakengestell (nach Heft 10/70 S. 648) besteht aus Alu-Draht, Querstiitzen und ,Auf-
+ hénger” mit UHU-plus angeklebt. Die verschiedenen Schiirhaken bestehen aus feinem Spulendraht,
deren Spitzen aus plattgeh@mmerten und entsprechend befeilten Lotzinntropfen entstanden!! Eine

ausgezeichnete Idee, wie das Foto beweist!

Kleine Messe-Nachlese: Zusatzgerdte zur Bosch Combi ,,junior”

In Heft 5770 stellten wir die Bosch Combi ,junior”
vor und waren mit Recht davon angetan. Repetieren
wir kurz das seinerzeit gesagte:

- Bohrmaschine fiir AnschluB an Gleich- und Wechsel-
stromtrofos bis 16 Volt, damit bis 900 U/min stufen-
los regelbar. Bohrleistung 0,5-6,0 mm in Holz,

Eisen, Stahl, Aluminium und Kunststoff. —

In diesem Jahr erschienen nun die Zusatzgerdte wie

Aufspannbock, Schleifscheibe, Bandschleifer und Loub- |

ségeeinrichtung, die am Spindelhals befestigt werden.

Dieses fir die bostelnde Jugend gedachte und gut
d urchdachte Werkzeug bietet jedoch auch dem
Modellbahner ideale Maglichkeiten beim Selbstb
die unerschopflich sein dirften. Zumal auch der Preis
von rund l?;.- DM fir Moschine und sémiliche hier
vo;s:shllhn Zusatzgerdte ziemlich schnell von der
Modellbahn-Direktion akzeptiert werden wird!

Die Fotos von den sauber gefertigten Geriiten be-
weisen, doB es sich hier keineswegs um bloBes Spiel-
zeug handelt, sondern um S:In Kombi-Werkzeug, fir
dessen Qualitét der Name des Herstellers steht!




Welchenantneb fiir
ungerwodhnliche Plattenstiarken

Weiche in Neusilber mit Antrieb bei ca
2,50 DM.

Im vorliegenden Beispiel war ein unterirdi-
scher Abstellbahnhof als Erweiterung eines vor-
handenen geplant, dessen Ausfilhrung aber we-
gen der Dachschrige bei Bohr- und PaBarbei-
ten auf Schwierigkeiten stieB. Deshalb wurde
ein volliger Neubau durchgefiithrt. Als Unter-
lage sollte diesmal cine 22 mm slarke Tisch-
lerplatte dienen, die in 30 cm bBreite Bahnen
geschnitten wurde, Somit konnten alle Arbeiten
sektionsweise im Woerkstattraum durchgefiihrl
werden. Die Weichenanliriebe sollten wegen der
schon erwdhnten Dachschrage nach unten ver-
legt werden und damit begann die Problematik

Weil dieser Abstellbahnhof zum Schaltbereich
unseres Bahnhofs ,Neustadt* gehort®), muBte
die Grundform der Weichenantriebe den be-
reits vorhandenen angepafBt werden. Ich qriff
deshalb wieder auf einen schon in einem friithe-
ren MIBA-Heft vorgestellten Antrieb zuriick
und machte ihn durch Anderungen und Zusitze
fiir diesen Zweck brauchbar. Er ist in unserem

i

‘ﬁ_ﬁ-...
—d

i

*) siehe Anlagenbericht u. Streckenplan in Heft 15/67

Abb. 1 u. 2. Die Einfahrtweichen des Abstellbahnhofs
ouf einer 22 mm starken Tischlersperrholzplotie sowie
die Unterseite,

Bezugnehmend auf vorangegangene Berichte
iber unterirdische Gleisanlagen und Weichen-
antriebe mit Herzstiickschaltung wird als wei-
tere Moglichkeit ein Bildbericht iiber die Selbst-
baumethode eines Spezialantriebes vorgestellt

Nach den erwarteten und nunmehr bekannt
gewordenen Preiserhbhungen auf dem Modell-
bahnsektor wird ein Selbstbau von Gleis- und
Weichenformationen — weil kostensparend
vielleicht wieder interessanter. Aufgrund vor-
liegender Materialpreise und bei Verwendung
alter Drosselspulen als Lackdraht-Lieferant, lie-
gen die Gestehungskosten einer 25 cm langen
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Abb, 3. UnmaBstdbliche Schnitt- T

zeichnung zur Verdeutlichung der

fextlichen ErlGuterung.

’

Abb. 4. Einer der Weichenan-

triebe in Schlittenform — nah be-
sehen

Club als Schlittenantrieb bekannt und hat sich
n jahrelanger Betriebszeit unter ungunstigen

Witterungs- und Raumverhéltnissen hundert-
prozentig bewahrt

Nunmehr war hier allerdings das Problem
des Zungenbriickeneingriffs bei derartig starken
Platten zu losen. Auf getreue Ubertragung des
Vorbildes brauchte hierbei keine Ricksicht ge-
nommen werden, weil alles, wie schon oben
erwahnt, unterirdisch montierl werden sollte.

Abb. 1 zeigt die Weichenformation der Ein-
fahrt in Sparbauweise, wahrend Abb, 2 die dar-
unter befindlichen Antriebe vorstellt,

In der GroBaufnahme der Abb. 4 kann man
die Ausfihrungsform eines einzelnen Antrie-
bes gut erkennen. In der Mitte der Spulenkor-
per des Magnetantriebes, zu beidén Seiten der
sog. Schlitten, bestehend aus zwei Broncedraht-
stiicken 1 mm stark, gelagert in vier auf Holz
schrauben geldtete 2 x 1 mm Ms-Rdhrchen. Ver-
bunden sind diese beiden Drihte in der Mitte
durch eine Pertinax-Bricke mit aufgenieteten
Bronceblechformstiicken (s. Abb. 5). Widhlig ist,
daB beide Seitenteile voneinander isoliert sind,
da diese als Zuleiter verschiedener Spannun-
gen dienen. Das T-formige Stiick mit den ange-
bogenen Kontaktfedern besteht aus einem Stidk
Bronceblech von 0,3 mm Starke und dient zur
Endabschaltung der jeweiligen Spule, wie es
auch aul Abb. 6 zu ersehen ist. Aul gleichem

Bild ist aber auch die wesentliche Neuerung in
der Umstellmechanik zu erkennen. Zwei sich
kreuzende Broncedrahtfedern wvon 03 mm

Stiarke driicken auf eine zweigeleilte Kontakt.-
bahn aus Ms-U-Profilen, die mittels Stifte auf
einem Pertinax-Formstiick befestigt sind

Wie aus der Schnittzeichnung Abb. 3 zu er-
sehen ist, sitzt

dieses Formstick auf einer

Abb. 5.

Die isolierte Kontaktbricke des Antriebs, und
zwar die Untersaite

Abb. 6. Die Isolierbriicke ist oufgelStet und die Kon-

tokistreifen der Endobschaltung sind plaziert, ebenso
die Doppelfedern der Herzstickschaltung




Achse aus 2x | mm Ms-Rohr, welches selbst wie-
derum in einem 3 x 2 mm Ms-Rohr gelagert ist.
Auf der anderen Seite, also ,oben*, wird ein
kleiner Hebel auf die Achse gelélet, der mit
seiner gebbgenen Nase in die Zungenbriicke
der Weiche eingreift (Abb. 7). Man erkennt also,
daB es sich hier um cine Umstellmechanik mit
kombinierter Herzstiickschallung handelt. Da
beide U-Stiicke jeweils mit dem auf der anderen
Plattenseite befindlichen Gleis {ber flexible
Drdhte verbunden sind, geben die gekreuzten
Federn _je nach Einstellung den Plus- oder
Minuspol an die Schubstange des Schlittens
weiter, die wiederum iber cine Spiralfeder mit
dem Herzstiick verbunden ist. Es geht aller-
dings auch, wenn die Zuleitung zum Herzstick
gleich an eine der beiden Stitzschrauben der
Schlittenfithrung angeldtet wird.

Der besondere Trick mit den gekreuzten Fe-
dern liegt nun darin, daB mit dem 15 mm-Schub
des Antriebes effektiv fast der doppelte Weg
an der Umstellmechanik erreicht wird. Nach
dem Hebelgesetz wird dadurch ein wesentlich
starkerer Andruck der Weichenzungen erreicht,
der ja bei nicht einsehbaren Gleisanlagen schr
wichtig ist. Es ist aber bei der Bemessung des
Federnabstandes lediglich zu beachten, daB in
den Endstellungen immer beide Federn zugleich
das jeweilige U-Stiick erreichen kénnen. Der zu
erwartende KurzschluB beim Ubergleiten kann
wegen des {iberaus schnellen Umspringens in
die andere Endlage aufer acht gelassen werden,

Ein weiterer wesentlicher Vorteil dieses Wei-
chenantriebes liegt in der freien Wahl der Win-
kellage zum Gleis, da alle Winkel beim Fest-
léten des Zungenhebels einstellbar sind.

Nun zam dritten Vorteil.

Auf Abb. 4 sind links zwei an die Schub-
stange angeldtete Bligel zu sehen, die beim Ver-
schichen des Schlittens zwangsldufig die ein-
gelenkien Federbiigel mitnehmen. Hier han-
delt es sich um zwei zusdtzliche Schalter, die

Abb. 7. Der auf der Platte befestigte Zungenhebel.

Abb. 8. Der Doppelspulenmagnel mit Anker (fir 24V)
fur sich allein.

auch als Ein-, Aus- oder Umschalter .um-
funktioniert” werden kénnen, eben je nach
Anordnung der Kontaktflaichen. Zwecks Isolie-
rung gegeneinander mussen vor dem Biegen
kleine Riischschlauchstiickchen aufgeschoben
werden, Der spiralférmig gedrehte Wendel
dreht sich um einen eingeschlagenen Messing-
nagel von 1,8 mm Starke. Da dessen Kopf als
Festpunkt fiir den Zuleitungsdraht dienen soll,
mufl wegen der Ldterei vor dem Einschlagen
des Nagels ein Stiuckchen Papier zwischen Na-
gelkopf und Federwendel aufgeschoben wer-
den, Nach dieser Bauweise konnen bis zu sechs
Umschalter angebracht werden, die praktisch
nur ein wenig mehr an Unkosten verursachen,
AubBerdem ist die Kontaklgabe sehr sicher, da
es sich um Reibungskontakte handelt. Vielleicht
werden Sie wegen der zu erwartenden Schwer-
gangigkeit der ganzen Apparatur Bedenken ha-
ben. Nun, diesbeziiglich ist folgendes zu be-
achten bzw. zu bedenken:

1. Der Gesamthub des Schlittens ist auf 15
mm zu begrenzen (Gesamtlinge des Antriebes
iber beide Spulen 70 mm), Abb, 8.

2. Der vorliegende Antrieb ist fir 24 Volt
ausgelegt und auBerordentlich kriftig. Strom-
aufnahme ca. 1,3 Amp. und nicht fir Dauer-
strom geeignet!

3. Der Anker besteht aus Eisenblech von 2
mm Stéarke, ist 55 mm lang und 11 mm breit.
Er hat fir den Mitnehmerstift des Schlittens
in der Mitle ein Langloch, damit sich der Anker
ohne Last schon in Bewegung setzen kann (schr
wichtig), Abb. 8.

4. Bei 4 bis 6 Mitschlepp-Kontakten ist es
ratsam, die gesamte von der Feder bestrichene
Bahn in Metall auszufithren, natiirlich mit ent-
sprechenden Unterbrechungen [{ir den eigent-
lichen Schaltkontaki. In der abgebildeten Form
geniigt ein Gleiten auf dem Holz, weil ja nur
zwel Kontaktanordnungen ndtig waren.

Aufl Abb. 4 ist weiterhin im Vordergrund ein
weiterer Festpunkt mit angeloteter spiralférmi-
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Deunter und dziiber.

Krevzungsfreie Oberfihrung im Zuge einer Streckenabzweigung bei Stutigart

Fir den Modellbahner besonders anregend: dos eigentliche Uberfihrungsbouwerk mil seinen verschiedenen
Bauelementen wie Stitzmouer in Betonmanier, Pfeiler und abgewinkelter Fligelmauver am Portal. Ebenfalls
wichtig bei einer Nachgestaltung im Modell: die Aufhdngung der Oberleitung am Eingang sowie das Warnschild

oem Gitter dariber.

(Fota: U. Czerny, Rottenburg)

ger Zuleitung zum linken Schlittenteil zu er-
kennen. Hier wird der Nulleiter fir den Wei-
chenschaltstrom angeschlossen, damit die End-
abschaltung der Magnetspulen funktionsfdhig
wird. Stromweg: Festpunkt — Wendeldraht —
Schlittenstange
Federzungen an der Schlittenbriicke — Kontakt-
streifen auf der Grundplatle Drahtwendel
zur Spule. Bei Endlage gleitet die Federzunge
vom Streifen runter aul ein gleichhohes Papp-
stiickchen (Abb. 6). Die Hohe der Schlittenfiih-
rung ist beim Eindrehen der stiitzenden Holz-
schrauben so zu bemessen, daB die Isolierstoff-
briicke moch sicher unter die Spulenbegrenzer
(Hartpapier) hinweggleiten kann. Andererseits
sollte die Gesamthdhe des Spulenkdrpers nicht
unndtig hoch ausfallen, weil sonst bei einer
zu groBes Kippmoment erzeugt wird, was auch
Ankerbewegung iiber den Mitnehmerstift ein
zur Schwergangigkeit fihrt

Noch ein Wort zum™Spulenkérper: 0,3 mm
starkes Ms-Blech in der Grifle von 70 x 25 mm
wurde iber einen Kern von der Gréfle des
Ankers, der mit ein paar Lagen Papier umwik-
kelt wurde, zusammengebogen. Sodann werden
die seitlichen StitzfiBe cbenfalls aus 0,3 mm
Ms-Blech angepalit, ebenso die vier Spulenbe-
grenzer aus Hartpapier oder Kunststoff. Nach-
dem alles auf die gebogene Ankerfithrung auf-
geschoben war, konnten die StiitzfiiBe angelilel

angenietetes Blech mit den .

werden. Fiir die inneren Spulenbegrenzer wur-
den als Anlage zwei Kupferdrahtbiigel so auf-
gelotet, daB in der Mitte der Ankerfithrung ein
freier Raum von 20 mm entstand. Innerhalb
dieses Raumes wurde in Langsrichtung ein
Schlitz von 6 mm Breite fiir den Weg des Mit.
nehmerstiftes ausgesagt (Abb. 8), Daraus ergibt
sich automatisch die Ankerschubbegrenzung
durch seitlichen Anschlag des Mitnehmerstiftes

Alsdann wurden die Spulen mit einer in den
Schraubstock gespannten Handbohrmaschine ge-
wickelt, wobei der Biegekern mit angelteter
5 mm-Schraube die Drehbewegungen libertrug.
Insgesamt ergibt sich ein superstarker Antrieb
mit vielen Mdoglichkeiten, der allerdings auch
nicht gerade klein ist. Er kann auch auf Brett
chen montierl und an passender Stelle unter-
geschraubt werden,

Noch eine Bemerkung zu Abb. 1 betreffs des
Herzstiicks:

Grundsatzlich liegen die Trennstellen der von
der Herzstiickspitze abgehenden Schienenteile
10 bis 20 cm hinter dem Herzstiick, so wie man
es auf dem Bild unschwer erkennen kann. Bei
der ersten Weiche vorn liuft die rechts abzwei-
gende Schiene sogar noch {iber die nichste
Weiche hinaus, so daB die Trennstelle auf dem
Bild nicht mehr sichtbar wird.

Modelleisenbahn-Club Rendsburg
Franz Lehmer
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Abb. 1. Das zwei-
felsohne sehr ge-
diegen gebaute 0-
Modell. Der Wa-
gen ist noch un-
lackiert, aber wos
demndchst auf dem
Programm des
Herrn Pfannmiller
steht, ist die Lok-
kierung des Mo-
dells mit selbsige
bouter Spritzanla-
ge.

Selbstgebauter
Packwagen
in Groke 0

von L. Plannmiiller,
Waldmohr

Abb. 2 u. 3. Der sehr
detailliert ausgefGhrte
und bis ins leinste
nachgebildete Unter-
bou des Madells
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Der ous dem Magnet-
verschiu@ gewonnene
Entkupplungsmagnet und
seing Installierung zwi-
schen den Schienen (nach
Heroussdgen einer ent-
sprechen: Licke im
wellenrost).

Billigen Ersatz fiir die weueren) Kadee-Entkuppler

Uber die Vorziige der Kadee-Kupplungen in
diesem Kreise ein Wort zu verlieren, hieBe
LEulen nach Athen zu tragen® (ich erinnere nur
an den groBen Artikel in Hell 7/1964). Auch der
Nachteil des Preises ist gleichermaBen bekannt.
Mit meinem Beitrag mdchle ich lediglich zei-
gen, wie man wenigstens zu billigeren Entkupp-
lern kommen kann.

Als ich vor einiger Zeil einen Magnelver-
schluB fiur eine kieine Tir bendtigte, stieB ich
auf eine Sorte (im Warenhaus fir 50 P erhdll-
lich), deren Magnel aus dem gleichen Sinter-
material besteht wie die Kadee-Entkuppler. Er
ist rechils unten auf der Abbildung zu sehen und
in der Mitte in seine Einzelleile zerlegl. lch
liberlegte nun, wie man diesen Magnet zur Ent-
kupplung verwenden kénnte.

Der Orlginal-Entkuppler ist quer zur Fahrl-
richtung polarisiert. Der betrachtete Magnet je-
doch quer zu seiner Schmalseite. Ich habe nun

zundchst zwei solcher Magnele zusammenge- .

klebt (genau so, wie sie sich gegenseilig an-

ziehen) und um auf die nélige Breile zu kom-
men, eins der beiden Polbleche dazwischen. Das
Ergebnis ist auf dem Bild unten links zu sehen
Dies ist die schnellste und einfachste Methode.
Wenn man eine Heimwerkermaschine besilzt
und sich dafiir eine schinale Trennscheibe be-
sorgt, kann man den Magnelen auch teilen
und die beiden Hdliten wie beschrieben zusam-
menkleben; dann wird der Entkupplungsmagnel
nur so hoch wie die Schiene und man braucht
kein Loch in die Anlagen-Grundplatle zu sdigen
Von Versuchen, ihn mit einer Sdge zu zerlei-
len, mubB ich aus meiner Eriahrung abraten, da
das Material sehr hart und dabei spréde ist.
Aus der Schiene habe ich dann drei Schwellen
in der passenden Breite herausgesdgt und den
Magnet hineingeklebt. Das Ergebnis ist oben
auf dem Bild zu sehen. Mit der Funktion bin
ich sehr zufrieden. Nach kurzer Zeit gewéhnt
man sich daran, dafli man etwas genauer auif

dem kiirzeren Entkuppler halten muB.
Peter Dietsch, Dipl.-Chem., Betlin

& Selbstgebauter Packwagen in 0

Der Wagen wurde nach Bouplénen der DB genau
maBstéblich nochgebaut. Ich verwendete Nemec-Pro-
file, Végele-Puffer, NEM-Radsétze von Darstadt, so-
wie Modellkupplungen und Teile des Achslogerbaou-
satzes der Firma Hibner (heute geliefert durch die
Firmo Gebauer). Die Federpakete habe ich selbst her-
gestellt; sie sind jedoch keine Attrappen, sondern
voll funktionstichtig. )

Der Wagenoufbau ist aus 0,5 mm Messingblech, das
auflen mit geritztem Holz der Firma Old Pullmon
beplankt wurde. Das Dach entstand aus 0,3 mm Neu-
silberblech; die Schiebetlren sind beweglich, Samt-
liche Drehteile (wie z, B, Bremszylinder, Rollen an den
Schiebetiren mit Nute fir die Loufschienen) habe ich
auf der Unimat hergestellt. Ebenfalls in eigener Werk-
stott wurden die Dechlifter gegossen, Die Niet-Imi-
tation ist nach eigens von mir entwickelter Methode
in die Nemec-Protile eingedrickt. Diese Profile kiebte
ich dann mit Cyanclit auf den Wogenkasten auf.
Samtliche anderen zv verbindenden Teile sind gelotet.
Natirlich ist dos Oberteil abnehmbar, so dofl das
Fahrgestell, wie auf den Bildern, sichtbar ist.

Beleuchtungs-Tip fiir festgeleimte
Héausermodelle

In Heft 1/71 war wieder einmal von Hausbeleuch-
tungen die Rede. Fiir Hiuser, die nicht abgenommen
werden kinnen und von unten zugiinglich sind, habe
ich folgende Methode zur Beleuchtung angewendet;
In ein Rundholz von 10 mm ¢ bohrt man oben ein

des Loch fiir eine Bime mit Gewinde. Von den
zwei Driihten, die an die Birme zu 18ten sind, wird
der mitilere durch eine kleine Bohrung nach aufen
gefiihrt. Zur Fixierung der Drlihie wird oben eine
Manschette aus Isolierband gewickelt. In die Haus-
grundplatte von unten ein Loch 10 mm @ bohren
und einen kleinen Schlitz fiir die beiden Driihte ein-
feilen. Jetzt den .Beleuchtungssiab® von unten durch-
stecken und durch Einklemmen der Driihte fixieren.
Fertig! Eine leichte Montage und man kann das Birn-
chen so hoch einfilhren, daB das Lichi vorschrifis-
miiflig nach unten auf den Boden filll und der Be-
trachter nicht von fall Stehlampen” ge-
blendet wird. W. Schmidt. Menden
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Abb. 1,

Wogen wurden Ubrigens mit Tiefladern der Bundesbahn zum Bestimmungsort ge

Als Einleitun
Worte zum

Nun, StraBenbahnen sind nicht allzu héulig auf
Modellbahnen zu finden, was natiirlich teilweise auch
mit dem gewiihlten Anlagenthema zusammenhéngt.
Auf einer Kleinstanlage mit einer kleinen Neben-
bahnlinie und einem Dorf mit drei bis vier Hius
und vielleicht einem Bavernhol wird fiir eine Strafen-
bahn wohl kaum noch Plaiz vorhanden sein. Aber
hiervon mal abgeschen - manch’ einer Anlage
wiirde eine Strablinie bestimmit gut zu Gesicht stehen.

Ich habe mir einmal Gedanken darliber gemacht,
was wohl die Ursache dafiir scin konnte, daf man
auf den Anlagen so wenige Strafenbahnen findet,
sprechen doch viele Fakten geradezu fir deren Ein
bau. Die Gleisradien sind in narura oftmals sehr ge
ring - inshesondere in alten Stadtkernen - und
eben deshalb viel vorhildlicher als bei der .norma-
len” Bahn nachzubilden. Diese kleinen Radien er-
mbglichen es auch, eine Nur-SiraBenbahnanlage aui-
zubauen, welche nur g Platz beansprucht. Durch
den Einbau einer Swrafenbahn in ecine Anlage wird
ein grofstiidiischer Charakter erzielt und zudem er-
hiht sich das Betriecbsmoment betrichtlich. Weiter
gibt es bei den Sirafenbahnen eine groBe Typen
viellalt, besonders, wenn man die Zeit bis zum Zwei-
ten Weltkrieg betrachiet, In der heutigen Zeit ist das
Strafenbild in dieser Hinsichi leider etwas eintinige
geworden, da bei vielen Verkehrsbetrieben der Wa-
genpark auf wenige Wagentypen imeist Grofraum-
Gelenkwagen) ausgerichiet ist. wenngleich es auch
hier noch gewisse Uniterschiede gibt. Aber wer will
uns schon daran hindern, auch mal ein Fahrzeug
eines anderen Verkehrsbetriehes {ther die  Glelse
fahren zu lassen (z. B. als hgabe)? Oft kam es
auch vor, daf von anderen Stidien Fahrzeuge ge-
kauft und in den ecigenen Wagenpark eingereiht
wurden

Zweifellos wird die
herum) die lohnendsie Epoche
stellen kann. Hier gab es noch viele

Nachkriegszeit (so bis 1960
sein, die man dar-
dliere Wagen
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Das ist der erste der neven sechsachsigen Einrichtungs-Gelenkiriebwagen auf dem Werksgeldnde. Die

racht, da sie sdnmo!spurg smd
(Werkfoto: D

e Stiefkind StraPenbahn

aus der Zeit vor dem Krieg, ja sogar noch aus der
Zeit vor dem ersten Weltkrieg. Zu diesem alten
Wagenpark gesellten sich dann im Laufe der Zeit
immer mehr moderne GroBraumwagen, so daf sich
ein schr buntes Bild ergibt, Aul manchen Linien
einiger Stidte findet man allerdings auch heute noch
relativ alie Fahrzeuge. Wer einen Blick in das Stra-
Benbahnmagazin vom Franckh-Verlag wirft, wird dies
bestiitigt finden.

DaB die Strafenbahn von so vielen Modellbahnern
stiefmiiterlich behandelt wird, mag vielleicht fol-
gtnde Griinde haben. Sie wird vielfach bei der Pla-
nung einer Anlage gar nicht in Betracht gezogen,
weil man einfach nicht daran gedacht hat. Verspiint
man beim Bau der Anlage oder vielleidi noch
spiter den Wunsch danach, dann ist es vielfach zu
sphit, weil einfach kein Platz mehr vorhanden ist,
man sie nicht organisch cinfiigen kann und grifere
Anderungen so gut wie nicht mehr miglich sind,
will man nicht die ganze Anlage wicder abreifien.
Andere hingegen halten die StraBenbahn nidht fiir
vallwertig, da nur Personen beféirdert werden, Ran
giermandver so gut wie nicht vorkommen, bei den
neumodischen me!mmp,wmgun schon gar nicht,
Nun, wenn die Strab nur Beiwerk auf einer Modell-
bahn ist, dann f{illt dieser Punkt weniger ins Ge-
wicht. Bei einer Nur-Strafenbahnanlage jedoch muf
man ihn schon in Betracht zichen. DaB die StraBen-
bahnen nur Personen beftrdern, stimmt iibrigens
keineswegs. Gut, heutzutage meg dies In nshezu
allen Fiillen zutreffen. In der Vergangenheit gab es
cinige Fille. wo auch Giiter, ja sogar Fuhrwerke auf
speziellen Wagen mit der Strafienbahn  beftrdert
wurden. (Den Huckepack-Verkehr gab es also schon
lange, bevor ihn dic DB einfithrtel) Und wem das
ch nicht reicht, der kann ja cinen Bauzug zu der
chsten Gleisbaustelle fahren und den Schienen-
nigungswagen im Schneckentempo {iber die Gleise
flitzen lnssen. Bei UberlandsiraBenbahnen, wie wir




sie in Heft 10/67 und 2/68 vorgestellt hatten, hat sich
der Giiterverkehr etwas linger gehalten, ist aber
heute durch die Konkurrenz der Strafe meist auch
nicht mehr groB. Uber die Uberlandstrafenbahnen
werden wir demniichst einmal gesondert berichten.

Bei drangvoller Enge in der Mini-Stadt kann man
es dem groBen Vorbild gleichtun und in die zweite
Ebene gehen, wenigstens teilweise, sonst hat man ja
nichts mehr von den schénen Ziigen. wenn sie wie
ein Maulwurf unterirdisch ihrer Wege gehen. Wenn
man z. B. partout keine Maglichkeit mehr hat, in
einem Anlagenteil eine Wen leife unterzubrin-
gen, gibt es zwei Miglichkeiten: Entweder verzichtet
man auf sie und baut eine Endhaltestelle mit Um-
setzanlage oder man baut - wenn dies nicht geht,
weil Einrichtungsziige verkehren sollen - eine
Rampe. die zu den unterirdisch gelegenen Strecken
fithrt, und legt dort die Wendeschleife an. Auf diese

Weise entsteht so ganz nebenbei der Bindruck, die
Strecke wiirde weiterfithren und man kann sich der
Illusion hingeben, das Strafenbshnnetz von Grof-
Tramstadt wire noch viel grifer.

Ich denke, daf ich mit meinen Uberlegungen nicht
ganz falsch liege und vielleicht einige Geschmack
an der Sache gewonnen haben. Fiir diese und alle
die anderen .Tra " haben wir heute einen
besonderen Leckerbissen, und zwar den modernsten
Strafenbahnzug, der bei der Waagonfabrik Uerdingen
glmigt wird. Auch moderne Straenbahnziige wer-

n weiterentwickelt und indern ihr Aussehen. Meist
beziehen sich die Verbesse n ja auf technische
Belange. In diesem Falle jed: sind auch im &ufle-
ren Erscheinungsbild einige Veriinderungen festzustel-
len, die dem Zug ein vorliufig noch ungewohntes
Aussehen geben, was ihn fiir uns so interessant macht.

Bauplan: 6 achsiger Einrichfungsgelenkiriebwagen
der Verkehrsbeiriebe Mannheim

Das Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung
ist der sechsachsige Gelenkzug vom Typ
«Mannheim*, der von der Diisseldorfer Wag-
gonfabrik in Zusammenarbeit mit den Ver-
kehrsbetrieben Mannheim gebaut wurde®). Ne-
ben neuartigen Heizungs- und Liiftungsanlagen
sind eine Reihe technischer Verbesserungen
vorgenommen worden, die uns in diesem Zu-
sammenhang jedoch nicht interessieren sollen.
Augenfélliger ist die Verdnderung der duBeren
Form. Durch bis zur Dachkante hochgezogene
Fenster und groBere Fenster in den Tiiren sind
die Sichtverhdltnisse fiir den Fahrgast wesent-
lich verbessert. Die Dachrundung an den Enden
ist kantiger und das Richtungsschild wurde in
den Dachaufbau verlegt. Auch Anfahr- und

')_A.nluﬂ for deren Beschaffung war die Erdffnung
einer neven StraBenbahnstrecke zu dem neu er-
bauten Vorort Mannheim-Vogelstang.

Bremswiderstinde sind auf dem Dach nicht

mehr zu finden (s. Abb. 13), was darauf schlie-

Ben 1aBt, daB die Motore elektronisch gesteuert

werden. Die Frontpartie ist durch die Doppel-

scheinwerfer zu ijhrem Vorteil verdndert
worden,

Das Modell
Neben der Bauzeichnung bringen wir heute

als Zugabe mal wieder einen Motor- und Ge-

triebe-Einbauvorschlag.
Bei der Konstruktion stellten wir uns fol-
gende Forderungen:

1. Motor und Getriebe sollten méglichst un-
auffallig untergebracht werden; auf jeden
Fall sollte der freie Fensterdurchblick ge-
wihrleistet sein.

2. Es sollte eine Art ,Einheitstriebwerk” ent-
widkelt werden, das auch fiir andere StraBen-
bahngelenktriebwagen ohne Anderung ver-
wendet werden kann — also tauschbar ist.

Abb. 2. Da die Zige an den Endhaltestellen Gber eine Wendeschleife fahren, haben sie nur auf der einen
Seite Tiren. Hier die tirlose, aber nicht minder elegante Seite.
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Abb. 3-7. Sechsachsiger Einrich-
tungs-Gelenktriebwagen von Di-
wuq im ZeichnungsmaBstab 1:87
(1:1 for HO). Die Zaohlen Ober
dem Strich sind die Original-
mafle. Darunter stehen die MafB-
angaben fir HO und hinter dem
Schrégstrich ~ falls es jemand
~wagen” sollte - fir N.
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Aus der zweiten Forderung resultiert, daB
Motor und Getriebe fest einem Drehgestell zu-
geordnet sein missen und mit diesem eine
Einheit bilden, also ein Triebgestell darstellen.
Dieses Triebgestell entspricht — zumindest im
Namen und der Funktion nach — den Motor-
drehgestellen beim Vorbild. Nur fallt der Mo-
tor und das Getriebe beim Modell naturgemaB
im Verhaltnis gréBer aus.

Fiir den Antrieb wahlten wir einen Minitrix-
Motor, der senkrecht in der Drehgestellmitte
angeordnet wurde. Uber ein Schnedkengetriebe
mit anschlieBendem zweistufigem Stirnradge-
triebe wird die Drehb gung auf beide Ach-
sen des Drehgestells iibertragen. Das Getriebe
hat eine Gesamtiibersetzung von 1:40, wodurch
eine vorbildgerechte Haochstgeschwindigkeit
(50 km/h beim Vorbild) sichergestellt ist. Beim
Original ist das erste und letzte Drehgestell an-
getrieben, wihrend das mittlere (Jakobs)-Dreh-
gestell lose mitlauft. Bei unserem Modell hin-
gegen ist es gerade umgekehrt, nur das mittlere
Drehgestell ist angetrieben, was leistungsma-
Big aber vollkommen ausreicht. Das hat auBer-
dem den Vorteil, daB man den Motor so gut
wie nicht sieht — es sei denn, man schaut in
Léngsrichtung durch den Wagen. Von der Seite
jedoch ist weder etwas vom Motor noch vom
Getriebe zu sehen. Die gesamte Inneneinrich-
tung kann eingebaut werden.

Das Triebdrehgestell ist folgendermaBen auf-
gebaut. Zwischen den Laufrddern sind zwei
dreieckformige Getriebeplatinen (P) aus 1 mm-
Blech angeordnet, die durch drei Messingréhr-
chen (D) als Distanzhalter verbunden sind. Die
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Abb. 9 verdeutlicht die Verbindung
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« Abb. 10. Draufsicht auf das Getriebe. Die Abfoder w ist
hier durch die beiden Federblechstreifen F o
man die Achsen tatsachlich abfedern will, wird es z\nd:mdbln
sein, je Achse zwei symmelrisch a
verwenden, die ouBerhalb der Lo
Drehgesteliblende) angreifen. Die
einen kleinen Stummel a
an die Distanzréhrchen D (s. Abb. 11) angelstet.

rdnete Federdréhte zu
r (zwischen Rad und
Achsen missen dann aber
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Abb. 11. MaBzeichnung der inneren Drlhguh"bhn-
den (Getriebeplatinen). Auch hieraus geht noch einmal
die Verbindung mit den beiden Wagenkdsten hervor.
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Abb. 12. Draufsicht. Als Abstandhalter der beiden
Platinen dienen drei Ms-R8hrchen D mit M 1,2 Innen-
gewinde. Damit die beiden Trﬂbod'lnn aus dem Dreh-
gestell nicht herausfallen, muB nod1 ein dinnes ab-

inkeltes Blech h rden, das von unten
uuigokllpsf wird und sich an den bchn GuBeren Ms-

Réhrchen festhdlt. Wenn die rt wer-
den, ist dies nicht erforderlich.
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Ms-Rbéhrchen (2x 1 @) erhalten innen ein Ge-
winde M 1,2, AuBer durch die Distanzhalter
sind die Platinen noch durch die Motortrager-
platte (MTr) verbunden. Damit der Molor bei
Bedarf auch mal demontiert werden kann, ist
die Platte mit den Platinen durch zwei Schrau-
ben (S) jederzeit lésbar verbunden. Wenn dle
Schraubenkopfe sloren, kdénnen auch Senk-
kopfschrauben verwendel werden.

Fiir die Schnedkeniibersetzung haben wir ein

Faller-Schneckengetriebe mit einer Ubersetzung *

von 1:12 vorgesehen (rotes AMS-Getriebe), da
dieses wegen der Kunststoffausfihrung sechr
leise lauft und auBerdem sehr klein ist. Im
Faller-Katalog 70 ist der Motor, {iir den dieses
Getriebe gedacht ist, nicht mehr zu finden. Es
ist daher zu erwarlen, dab es dieses Schnedken-
getriebe auch bald nicht mehr geben wird.

Abb. 13. Auf dem
Dach gibl es zwor
nichls besonderes
2u sehen, aber zum
Nachbau wird die
ses Foto sicherlich
dienlich sein {z. B
beziglich der
Frontpartie des
Triebwogens oder
des Schilderwaldes
im  Vordergrund
oder der Wogen-
halle im Hinter-
grund). Zu erwdh-
nen sind nur die
beiden Kdsten
ganz vorn und hin-
ten auf dem Dach,
die die Klimoon-
lage beinhalten
Der _.Topf” dber
der zweiten Tir ist
eine_ Antenne fir
den Funksprechver
kehr

Interessenten werden sich deshalb vorsorglich
ein paar auf Lager legen. Natiirlich kann ‘man
auch andere Schneckengelriebe einbauen, wo-
bei jedoch zu beachten ist, daB sich die Bohrun-
gen auf den Platinen geringliigig verschieben

L

-

Abb. 14 v. 15. Fir diejenigen, die
es ganz genau wissen wollen: ein
Dﬂwag-Mofordrehgeslell, einmal
von links und einmal von rechis
wegen der unterschiedlichen Seiten-
ansichten. Bei den nichtangetriebe-
nen Drehgestellen entfallen Motor
und Getriebe. Auf Abb. 15 kann
man ein antriebsloses gerade noch
am linken Bildrand erkennen.
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Abb, 16-19. Zeich-
nungen nochmals in
-Grofe [der An-
schauung halber).
Die Ban n
sind den Zeichnun-
gen der Abb. 3-7 zu
entnehmen.

konnen. Bei Verwendung des Faller-Schnecken-
getriebes muB das Schneckenrad in der Breite
auf 3,5 mm verkurzt werden und die Bohrung
der Schnecke ist ein wenig aufzureiben, damit
sie aul die Motorwelle paBt, Gesichert werden
alle Zahnrdader mit einem Tropfen Lop**).

Aul der Welle wl befindet sich auBer dem
Schneckenrad das Ritzel zl der ersten Zahn-
radiibersetzung (10 Zdhne), das mit dem Zahn-
rad z2 (20 Zihne) auf der Welle w2 kimml. Die
weitere Ubersetzung findet zwischen den Wel-
len w2 und w3 bzw. w6 statt. Das Ritzel auf
w2 hat 12 Zahne, die Zahnrader auf den Rad-
achsen (w3 und w6) haben jeweils 20 Zahne.
Die Zahnrider z5 (20 Zahne) und z6 (15 Zdhne)
haben auf die Ubersetzung keinen Einflu und
dienen nur zur Uberbrickung der Entfernung
zwischen Welle w2 und w6,

Da im Drehgestell infolge der schmalen Spur-
weite und der relativ hohen Ubersetzung sehr
wenig Platz vorhanden ist, waren wir gezwun-
gen, Zahnrdader mit Modul 0,3 zu verwenden,
Aber auch das geniigle noch nicht. Zwischen
den Radern slehen bei 12 mm Spurweite noch
maximal 10 mm Spielraum zur Verfligung, in
dem das Getriebe untergebracht werden mub.
Dann geht noch der Platzbedarf fir die Platinen
ab. Deshalb muBten die normalerweise 2 mm
breiten Zahnrdder auf 1 mm Breite abgedreht
werden. Fir einen Anfdnger ist dieses Getriebe
sicherlich nicht das geeignete Objekt, da es
ziemlich genau gefertigt werden mufl. Es muB
sich leicht durchdrehen lassen, sonst kann die
Motorleistung nicht voll auf die Schiene ge-

**) siehe Heft 2167
%2

bracht werden, da das Gelriebe dann durch
innere Reibung viel Kraft schlwdkt.

Schén wiare es, wenn sich Merker + Fischer
dieser Angelegenheit annehmen wirde und ein
Straenbahngetriebe in dieser oder ahnlicher
Form herausbrichte, Man konnte das Getriebe
sogar so auslegen, daB durch den Austausch
von einem Zahnradpaar cine zweite Geschwin-
digkeit erzielt wiirde, z. B, 75 Modell-km/h. Dann
ware der Anwendungsbereich noch groBber, Man
konnte mit dieser zweiten Version Uberland-
gelenkziige ausrusten, die ja eine groBere
Hocdhstgeschwindigkeit als Strafenbahnen er-
reichen. Auf jeden Fall aber sollte das Getriebe
fiir Normal- und Schmalspur verwendbar sein.
Das ist hier sehr ecinfach méglich durch den
Austausch der Treibachsen gegen solche mit
groBerer Spurweite, Durch diese vier Variali-
onsmoglichkeiten miBte bestimmt eine ausrei-
chende Stiickzahl zusammenkommen. Auf diese
Weise wire auch dem Strallenbahnanhdnger
und Modellbauer gedient, der sich auf schmal-
spurige Bahnen verschworen hat, von denen
es beim Vorbild gar nicht so wenige gab. Meist
hatten sie Meterspur, Ich mochte nur an einige
Bahnen in meiner ndheren Heimat erinnern,
.z. B. Mannheim, Ludwigshafen, Heidelberg,
Schwetzingen und Stuttgart. Diese nach dex
Normalspur meist vertretene Spurweite sollle
unbedingt Berlicksichligung finden. Vielleicht
greift jemand die Anregung auf (die nachste
Messe wird es weisen).

Wenden wir uns wieder unserem Triebge-
stell zu. Wir haben bei dieser Konstruktion die
Miglichkeit, die Treibachsen abzufedern. Dazu
kann man an die Distanzrohrchen je einen Fe-
derblechstreifen millig aniéten oder alternaliv
eine dhnliche Achsablederung wie in Heft 9/70
S. 607 gezeigt, verwirklichen (vergl. Bildtext zu
Abb. 10). Dann ist aber zu beachlen, daB die
Ausschnitte fir die Achsen in den Platinen
etwas hoher gezogen werden und dafl zwischen
den Zahnrddern z3 und 24 einerseits und z6
und z7 andererseits genligend Spiel vorhanden
ist, um auch eine Einfederung der Achsen zu
gewdhrleisten. Die Lage der Federn und damit
auch die Hohe des Drehgestells iiber SO kann
sehr einfach durch Drehen der Distanzréohrchen
vor dem Feslziehen einjustiert werden. Dann
am besten mit Lop gegen Lasen sichern.
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Noch ein Tip zur Befestigung der Motortra-
gerplatte. Die Platte wird ja mit den beiden
Klotzchen K, welche die Gewindebohrung filr
die Befestigung mit den Platinen enthalten,
verklebt. Diese Verbindung wird erst vorge-
nommen, wenn das Getriebe vollstindig mon-
tiert ist. Die Klotzchen werden zunéchst allein
festgeschraubt und der Motor seinerseits auf
der Platte. Dann erst erfolgt die Verbindung,
wobei man die Gewidhr hat, da das Schnecken-
*getricbe nicht klemmt.

Jetzt kommen wir zu der Verbindung der
beiden Wagenhilften mit dem Drehgestell. Da

im Bereich des eigentlichen Drehgestells durch
das Getriebe und den dariiberliegenden Motor
keine Maglichkeit vorhanden war, mulite der
Drehzapfen iiber den Motor gelegt werden.
Dazu ist auf der Motortrdgerplatte ein Bugel
befestigt, der den Motor umgibt, und auf der
Oberseite mit der Schraube den zentralen Dreh-
punkt bildet.

Zum SchluBb noch ein Worlt iber die Farb-
gebung: Wagenkasten elfenbein, Dach und
Stromabnehmer griingrau, Drehgestelle und
Gerdlekasten hellgrau, Zierstreifen schwarz.

Giibema

Abb, 20-22. Diese Bilder haben mit unserem Bauplan an sich nichts zu tun. Sie stammen von unserem bewdhriem
StreBenbahn-Speziolisten Gerhard Riefl aus Nirnberg, der bei seinen 6-ochsigen Gelenkiriebwogen-Modellen

in der Wagenmitte im Prinzip die
Prinzip
ungleich s

leiche Kaschierung der Licke vorsieht wie Gibema, Herr RieB bleibt diesem
ar bei vierachsigen Gelenkiriebwagen (unsere Bilder) treu, bei denen das angesprechene Problem
wieriger zu |&sen isl, weil das mitllere Achsenpaar fehlt.
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Abb. 1. Blick ouf den Bahnhofskomplex (rechts) und den Bahnhofsvorplotz

2 X 4 Tn braucht Herr . Kiihne, Wolisburg, fiir seinen Kopfbahnhof nebst Bahnhofsviertel. Seit dem

ersten Bericht in Heft 5/69 hat sich einiges getan: Die Stadt ist giinzlich umgebaut worden,
das Empfangsgebiude wurde modemisiert. die Lokschuppen wurden abgerissen. um ciner Schiebebiihne und
neuen Schuppen Platz zu machen und einiges andere mehs. Nun, vergleichen Sie mal (wenn es miglich ist)
die beiden Bildberichte und Sie werden auch hier wieder den Fortschriti erkennen

Abb.2. Ein
besonders
realistisch
wirkender
Teilousschnitt
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Abb. 3. Der

Fahrdienstieiter wei sich keinen Rot
mehr, denn der gonze Bahnhof ist mal wie
gepfropft! Dafir konn man jedoch erkennen, wie gut

r voll

sich im Kleinen ein kurzgekuppelter Zug ausnimmt!

Abb. 4 u. 5
kleine Schnappsc
besonders n fot
scher Hinsicht interessant

sind

Abb. é Das Empfangs
gebdude hat durch der
vergrofierten Anbau zwei
felsohne gewonnen (s. a

Abb. 1)




Abb. 8. Altstadtidyll

Beliebte Basteleien:
Lokverschénerungen

Die Verschonerungsarbeiten wurden in der
Hauptsache mit Kleinbauteilen von M + F vor-
genommen. Die Lok wurde mit Bremsbacken,
Bremsschiduchen, Handrddern, Loklaternen,
Schraubenkupplung (an der Slirnseite), Leitern
und Rangierer-Griffen versehen. Aus 0.3 mm
@-Kupferdraht machte ich einige Kesselleitun-
gen. Der Tenderrahmen wurde ausgelfeilt und
die Plastikridder durch Mairklin-Speichenrader

Abb. 1

Abb. 7. Motiv von der BahnhofsstraBe,
das auf Abb. 1 links unschwer auszu
madchen ist.

4 iy

TRRRARL:

l. Verbesserte Trix - BR 24

erselzt, die — anstelle der Trix-Schleifer — zur
Stromabnahme herangezogen wurden. Die vor-
dere Pufierbohle isi jelzl lesistehend (sie ist
sehr einfach vom Laulgestell zu Irennen)
Treib- und Kuppelstangen wurden schmdler ge-
feilt und die Fihrerhausfenster sind verglast
worden. SchlieBlich und endlich wurde die Lok
neu gestrichen und beschriftel.

G. Ph. Friskorn, Apeldoorn/Holland

Die Trix-BR 24 nach der ,Nachbehandlung® durch Herrn Friskorn




Abb. 2 Die Liliput-BR 78 mit angepaBlem Schleifer.

2. Umbau der Liliput-BR 78 auf
Marklin-Gleichstrom

Wie bekannt, laBt sich die im vorigen Jahr
erschienene BR 78 von Liliput leider nur
fiir das Zweischienen-Zweileiter-Gleichstrom-
System verwenden. Diese Tatsache lieB man-
chen hoffen, daB Mairklin in diesem Jahr eine
eigene BR 78 aul den Markt bringen wirde.
(Statt dessen erschien die BR 86, was zweifel-
los nicht minder erfreulich ist).

Mirklinisten miissen also vorerst aul die
BR 78 verzichten — oder versuchen, die Liliput-
Lok umzubauen

Obwohl die Herstellerfirma einen derartigen
Umbau als unmoglich bezeichnet, 148t er sich —
was das Anbringen des Schleifers anbelangt —
verhiltnismaBig leicht ohne groBen Kosten-,
Material- und Werkzeugaufwand bewdltigen,
Was ist nun zu tun?

Zundchst beschafft man sich — was wohl un-
umgdnglich ist! — die BR 78 von Liliput (Be-
stell-Nr. 078). Als erstes ist das Gehduse zu
entfernen (siche Demontage-Anleitung von Lili-
put), damit es bei den Umbauarbeiten nicht
beschadigt wird. Dann wird das Gesldnge ge-
lost und die beiden Selbstschneideschrauben
am Lokboden werden entfernt, wodurch man
den Lokboden samt Bremsbacken abheben kann.
Das nunmehr frei liegende Getriebe, das den
Einbau des Schleifers behindert, muB verklei-
nert werden. Aus diesem Grunde werden die
Zahnrdder auf der mittleren und letzten Treib-
achse abgezogen und die Zwischenrdder her-
ausgenommen.

Bei dieser Gelegenheit kann man {brigens
die beiden bereiften Treibrader auf die erste
Achse bringen. Hierbei unbedingt auf den
Rundlauf der Rader und die genaue Kurbelzap-

fenversetzung von 90° achten! Wer nichts vom
Abziehen der Réader hidlt, kann die besagten
Zahnrdder auch mit einem Seitenschneider von
der Achse abkneifen. Das ganze Gelriebe be-
steht nach dieser Verkleinerung nur noch aus
der Schnecke und dem Schneckenrad auf der
ersten Achse. Dies geniigt. Die Liliput-P 8 und
-BR 62 werden auf diese Weise schon seit Jah-
ren angetrieben.

Nun wenden wir uns der Getriebeabdedkung
zu. Aus dieser Abdeckung wird ein Rechteck
von 7x44 mm ausgeschnitten und befeill (Abb.

Abb. 3. Da (wo der Pfeil hinweist) kann der Hase
m Pfeffer liegen, falls der Motor gerduschvoll lau
fen sollte!
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1). In diese Offnung wird nun ein Stiick Kunst-
stoff von 7x44mm GréBe und 3 mm Dicke
(Reststiick eines Kibri- oder Faller-Bausatzes)
eingeklebt. Ferner wird ein Mairklin-Schleifer
Nr. 7175 mit einer Feile so bearbeitet, daB seine
Kunststoff-Grundplatte 7 mm* Breite hat. Der
Schleifer paBt jetzt in die Rechteckdffnung und
wird mit einer M2-Schraube an der eingekleb-
ten Kunststoffplatte befestigt. Bevor man die
Befestigung endgultig vornimmt, wird an den
Schleifer ein Zuleitungsdraht gelétet und in
das eingeklebte Kunststoffstiick eine Bohrung
eingebracht, durch die der Zuleitungsdraht ge-
fiihrt wird. Nachdem man die Kunststoffplatte
aun noch rot gestrichen hat, kann man den
Schleifer und die Bodenplatte endgiiltig befesti-

gen und den Zuleitungsdraht durch den freien
Rahmen zum Motor fithren. Die vorhandene
rote Zuleitung von den Radschleifern zum Mo-
tor wird abgelotet und statt dessen die neue
Zuleitung angeldtel. Das Gestéinge wird wieder
angebracht und das Gehduse aufgesetzt. Der
Umbau ist vollzogen.
Ubrigens noch ein Tip fiir alle Liliput-Loks:
Sollte der Motor Ihrer Liliput-Lok mit Ge-
rdusch und in den Fahrtrichlungen unterschied-
lich schnell laufen, so liegt das oft daran, daB
die Ankerwelle am Permanentmagneten reibt.
VergroBern Sie den Schlitz zwischen Perma-
nentmagnet und Ankerlager (Abb. 2) und die
Stérung ist behoben. .
Ulrich Buchardt, Gelsenkirchen

-

A propos ,,40 Jahre MEK Berlin 1932 e. V.” s Het 1)

.Herr Nachbar, erinnern Sie sich noch ans 0er

Jahr . . .2, kiénnte ich ein Wiener Heurigenlied ab-
wandeln beim lesen jenes Berichts. Ob ich zu den
Griindungs-.Mitgliedern” gehbre, welf ich zwar nicht
genau, aber dabei war ich wohl.
« Und das war so: Ftwa um 1930 herum gab es in
Berlin einen Eisenbahn-Modellbauverein, der in Lo-
kalen in Friedenau tagte. Dem Vernehmen nach be-
standen noch dhnliche Vereine in Hamburg und
Wiesbaden. Fines Ta:u nun gab es in dem Ber-
liner Verein persinliche Unstimmigkeiten. die u. a.
zur Einsetzung eines Notvorstandes durch das Amits-
gericht fithrien und in den auch ich bestimmt wurde.
Ich habe damals so viel Arger v;dubi. daf ich mir
veﬂg:ndi. nie wieder einem e. V. beizutreten — und
das habe ich bisher gehalten.

Jedenfalls trafen sich dann

ehemalige Mitglieder
dieses (meiner

Erinnerung nach) .E. E. M. V.* (Erster
Fisenbahn Modellbau Vercin) in Lokalen da irgend-
wo am Stettiner Bahnhof und diirfte wohl der Ur-
sprung des MFK Berlin 1932 gewesen sein.

Ich S;nnnllrh bin nach einiger Zeit weggeblieben.
Ich h aber noch miterlebt, wie das Gebilde nach
1933 nunmehr .NS-Arbeitsgemeinschaft fiir Fisen-
bahnmodellbau™ heifien sollte.

Die Beteiligten? An einige erinnere ich mich, ohne
nun eine Haftung dafiir {ibernehmen zu kinnen,
wer dem ersten und wer dem zweiten Verein ange-
hirt hat.

Da war fiir mich der Interessanteste Dr. Bremer.
ein ehemaliger Intendanturbeamiter und spéiterer Ange-
stellier der Firma Saran, die sich in den 20er Jahren
in der Potsdamer Strafe mit dem Handel von Mo
dellbahnen befaft hatte. Dr. Bremer hatte mehrere
Dampflokomotiven. richtig mit Dampi betriecben (so
etwas war damals handelsgiangig) und natiirlich den
dazu gehirigen Wagenpark. Seine Anlage war dem
Bahnhof Zinnowitz nachgebildet, natiirlich mit dem.
was es damals gab: also Miirklin-Gleise aus Blech.
Das war die rweifellos eindruckvollste Anlage, natiir-
lich in Spur 0. H0 kannte man noch micht, 00 kam
gerade in den ersten Anféingen auf, und da war ein
Schaffner von der BVG, der Berliner Strafenbahn,
der ein - ich michte sagen .Kompaktmodell® der
Berliner Hochbahn oder S-Bahn gebaut hatte: eine
feste Anlage etwa in der Gritfe 1 x 0,75 m mit einem
in mehreren Strockwerken verschlungenen Gleisoval
mit einem Bahnhof und wie t - in 00,

Ansonsten: ein Oberingenieur Schulze, ein Journa-
list Ganzer, Herr Dombusch und (mehr im Hinter-
grund) Herr Herr, dessen erster Versuch, sich in der
Branche selbstindig zu machen, damals gerade ge-
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scheitert war, Geld jedenfalls hatten wir alle nichi.
Uberhaupt, Erwachsene, die sich mit so etwas ab-
n, galten wohl als .etwas in ihrer Entwicklung
zuriickgeblieben®. Basteln - jawohl, aber ein Er-
wachsener bastelte damals Radios, und dafiir gab es
in jedem Kaufhaus eine Abteilung mit Einzelteilen,
Nicht =o fiir unsereinen. Saran war nicht mehr; ob
Rese in Leipzig oder Dresden schon existierte, weift
ich nicht, man muBte also sehen. wie man an be-
scheidene Halbfabrikate kam. Zahnrider gab ein
altes Grammophon her (das wurde damals noch per
Uhrwerk angetriecben) und Réder? Nun. dank guter
Bezichungen zu Viitern zerstbrungswiitiger eisenbahn-
besitzender Kinder oder beim Althiindler!

Beherrschende Spur war 0 (wie bereits gesagi),
HO noch nicht erfunden und 1 zu umfangreich. Be-
reits damals (noch im ersten Verein) bestand das
Projekt einer Schauanlage des Potsdamer Bahnhofs,
aber weder Raum noch sonstige Mittel waren vor-
handen. Und dann: es war ja alles so geheim! Ich
erinnere mich an einen Versuch, bei der RBD Berlin,
Archiv, eine Zeichnung oder auch nur Planskizze
cines Packwagens zu beschaffen. Schlimmer kann
mich auch die Kripo nicht verhren, SchlieBlich er-
klirte man mir, .dr erbetene Zeichnung kinne ich
vielleicht bekommen, da es sich um ein ilteres Mo-
dell handele, aber eine Darstellung des damals
neuen Packwagens sel geheim und daher nicht her-
auszugeben, Ich habe den Beamten dann mit der
Versicherung beruhigt, daf mir an diesem Wagen
nichts gelegen sei und ich im {ibrigen diese Zeich-
nung bereits in der sowieso-Zeitschrift nden und
kopiert hitte. So nlm waren damals die Briuche.

Die erste Modellbahnschan war 1930 oder 31 in
einem Warenhaus (war es Wertheim oder Tietz?). Im
Jahr darauf dann im Haus der Technik., und dabei
ist es dann wohl geblichen,

Womit gebaut wurde? Es gab bereits diinnes Sperr-
holz, wenn auch nicht so diinn wie es heute erhiili-
lich ist: dann wurden Versuche gemacht mit einem
mit Metall belegten Holz (ich weif nicht mehr, wie
das Zeug sich nannie). Messingprofile gab es in
einer Handlung in der Nihe der Jannowitzhriicke
und alte Konservenbiichsen bei Mutti. Ich selber
baute mit oder in Papier; mit Tischlerleim wird das
niimlich sehr, sehr fest, auch in 1:45. Ich habe {ibri-
gens 4-achsige Abteilwagen um die engen Mirklin-
Kurven herumbekommen. Und der Antrieb? Dr. Bre-
mer, wie gesagl, fuhr mit Dampf; es gab die Elektri-
zitit mit Mittelschiene und gefordert wurde bereits
das Zweileiter-System. Da man bereits aus Fisen ge-
zogene Schienenprofile zu kaufen bekam, war die



Durchfilhrung auch technisch méglich, wenngleich
der Selbstbau von Gleisen eine zeitraubende Beschiif
tigung war:; Hélzchen auf Linge schneiden, anzeich-
nen, \Bg('l einschlagen und Schiene festlegen. Ich
“‘”)‘l ’llll' meine erste LUKU!!:U“\&' dﬁ:" l.ll"llﬂllgl.‘”
Periode noch mit Uhrwerk gebaui; es war eine T IR
und das Werk basierie aufl 2 hintereinander ge-
schalteten Grammophon-Federn. Spéter habe ich die
Lok auf elekirischen Antrieb umgeriistet; Motor wahr

scheinlich vom Althéndler. Eine sphiter, etwa 1936

gebaute .86 hatte einen umgewickelten Staubsauger-
motor als Antrieb, Schon withrend des Krieges habe
ich dann den Tricbwagen eines Strafenbahnzuges
Spur 0 mit einem 00-Motor ausrlisten konnen, aller
dings noch ohne Permanent-Magnet und daher mit
Handumsteuerung.

40 lahre also ist das jetzt her; der Krieg hat alles
vernichtet, nicht nur bei mir, auch bei anderen und
die Erinnerung geht langsam unter. Dies sei ein Bei
trag zu dieser Erinnerung. H. Jaeschke, lssum

Deutsche Geschichte in HO oder

Oberbaumbach in

Die Modellbahnhersteller verbessern Jahr um Jahr
ihre Erzeugnisse in Form, Farbe und MaBstab; da
durch wird der Kiufer animiert, Modelle zu erwer
ben, die er an sich gar nicht braucht (weil sie in ein
facherer Ausfilhrung schon vorhanden sind) oder die
vom Stil her nicht auf seine Anlage passen. Doch was
helien schon vemiimitige Argumenie angesichis be-

end schiner und somit unwidersiehlich rum
Kauf lockender Miniaturen?

Was der Modellbahner mannhaft sich selbst versagt.
erhiilt er schlieBlich von Freunden, Mitarbeitern und
Verwandten wahllos als Einzelstiicke dazugeschenkt.
Dies wiederum veranlaft ihn - den Sammler und
Bastler -~ die Einzelstiicke zu komplettieren. notfalls
durch Eigenbauten. Die Folge ist ein unaufhalisam
anwachsender . Fuhrpark”®, der sich nicht mehr unter-
bringen liBt.

Mir ging es nicht anders. FEines Tages stand ich be-
stitrzt vor meinen beiden Anlagen. wischte mir den
SchweiBl von der Stirm und fragte mich angesichts der
erdriickenden Vielfalt von Zigen. Figuren und Ge
béuden:

1914

anfertigungen) wer

sechs Jahrzehnien

Wohin damit?

Wegwerfen soll man nichts, verschenken will man
nichts und anbauen kann man nicht. Was also tun?
Ich entschied mich fiir die Methode, alle vorhandenen
Artikel den verschiedenen Zeitabschnitten zuzuord-
nen und abwechselnd jewells nur eine Epoche auf der
Anlage darrusiellen. Dieses Veriahren bietet folgende
Vorteile:

~ man kann nach Herzenslust variieren,

— jedes (auch das ausgefallenste) Modell. das man

geschenkt bekommt, ist nun willkommen,

~ michis ist mehr iiberziihlig und damit wertlos,

- faule Kompromisse werden vermieden,

~ die Anlage ist nicht mehr fiberladen,

- die verschiedenen Variationsmiiglichkeiten zwin-

gen zum eingehenden Befassen mit der Materie,
= deutsche Geschichie wird schlieBlich sozusagen
-spielend” gelerni.

Den Beweis fiir die Zweckmifigkeit meiner kithnen
Modellbahn-Thesen mige der nachiolgende Bildbe-
richt iiber .Oberbaumbach” liefern.

Major Hubertus Miiller, Hammelburg

Der 1. Weltkrieg bcgmm. Die ausmarschierenden und erstmals feldgrau gekleideten Truppen (Eigen-
en von der Bevdlkerung umijubelt,

als gelte es, ein Volksfest zu feiern. Im

H n!u’:grund steht einsam ein Bohnpostpackwagen der Kéniglich Preufischen Elser\l:n:!hrwemv:n!mn%| Baujahr

1908 (

reich zusammenbrecdhen.

genbau). Stolz weht die Flagge Schwarz-Weif-Rot — vier Jahre noch, dann wird dos deutsche Kaiser-




Die ,Weimarer Republik” besteht jetz! finf Johre, sie wéhlte als Nationalfahne Schwarz-Rot-Gold.
Die Lénderbahne stieren nicht mehr. Loks und Wagen ~ wie z, B. hier die vierachsigen Abteil-
wagen C 4 sd& Baujohr 1914 (Eigenbau tragen nun die Embleme und Beschriftungen der Deutschen Reichs-

bahn. Autos sieht man noch selten. a
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1934 Ein Jahr ist seit Hitlers Machtergreifung vergangen und Deutschland besitzt schon wieder eine neue
Flogge. Auf dem Schienennetz werden in zunehmendem Mafle die neven viertirigen Eilzugwogen
und die Einheitslokomotiven — wie z. B. die (selbst umgebaute/verbesserte) Baureihe 01 — heimisch. Parolle
mit dem wirtschaftlichen Aufstieg erfolgt Deutschlands (zuerst noch heimliche) Wiederoufristung. Die Reichs-
wehr (z. T. Eigenanfertigungen) marschiert einer ungewissen Zukunft entgegen

"94 Der 1939 ousgebrochene 2. Weltkrieg tritt in seine SchluBphase ein. Der Feind hat allerorts die

Luftherrschaft errungen. Deutsche Eingreifreserven (z. T. Eigenonfertigungen) rollen an Ruinen
vorbei der sich ndhernden Front entgegen. Der an eine P B angekuppelle, ehemals kgl. bayerische Hilfs-
gerdte: n - Baujohr 1902 (Eigenbau) ~ zeug! von stdndigen Reparaturen am zerbombten Schienennetz




]95 Deutschland — seit neun Jahren besiegt, verstimmell und gespa ten — flaggt wieder Schwarz-Rot-

Gold. Im Westen kindigt sich dos Wirtschoftswunder an. Plerdegespanne werden hier selten, neve
PKW und LKW treten on ihre Stelle. Die Eisenbahn muf} sich noch weilgehend mit dlteren Fahrzeugen be
gnigen. Nachkriegsentwicklungen — wie hier die Boureihe 23 ~ sieht man erst vereinzelt. Erprobung und Bau
never Dampflokomotiven werden bald ganz eingestellt sein

TR e g e L P _ ¥ b \ e ey
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1964 Die moderne Zeit hat langst ouch in Oberbaumbach Einzug gehallen, TEE-Wagen kinden eine neve
Epoche an. Opas Eisenbahn stirbt. Dampflokomotiven — wie hier die erst in den finfziger Johren

modernisierte Baureihe 01 — treten den Marsch ouf die Abstellgleise an oder verrichten untergeordnete

Dienste. Das neve westdeutsche Heer z8hit 12 hochlechnisierte Divisionen. Was wird 1974 sein?
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6 mm-Gleis-Selbstbau fiir N-Schmalspurbahn

Nachdem im letzten Heftl dig Schmalspur-Loks in N der K.K.V.G. (Kaiserlichen Kleinbahn-Ver-
kehrs-Gesellschaft) vorgestelll wurden, sind verschiedentlich Fragen aufgetaucht beziglich des
verwendeten oder selbstgefertigten Gleises. Hier als Nachirag das kurzgefaBte ,Rezept” des Herrn
Kaiser

Abb. 1. 1,5 mm dickes Sperrholz Abb, 2. In die Sperrholzstreifen Abb. 3. Die einzelnen Schwellen

(Buche oder Ahorn) wird in werden zwei parallele Nuten werden mit einer feinen Sdge
treifen geschnitten, wobei die (0,3 mm breit, 0,5 mm tief, lichte [(mit eimen scharfen Messer
Streifenbreite gleich der Schwel- Weite 6,1 mm) eingefrast (s. eht's aber genou so gut) vom
enldnge ist. Abb. 4). treifen abgetrennt

Abb. 4. Das Nuten-Frasen kann man sich durch eine Abb. 5. Nun werden die Schwellen im richtigen

kleine Hilfseinrichtung betrdchtlich vereinfachen Abstand ousgelegt und zunéichst nur eine Schiene

Iwei Sdgebldtter (03 x30 mm @) werden im Ab-
stand von 6,1 mm ouf eine Schroube oder einen Bol-
zen montiert, so daf beide Nuten gleichzeitig und
wirklich parallel geschnitten werden kénnen (mit ca.
1200 U/min). Sie dirfen cllerdings nicht zu eng wer-
den, da sonst die Schwellenképfe abplatzen kénnen.

(Neusilber-Profil 0,3 x 1,5 mm) mittels stobilit-ex-
press oder UHU-plus eingeleimt. Nach einem noch-
maligen Ausrichten oder Biegen im gewinschien
Radius kann ouch die zweite Schiene eingeleimi
werden. Nach dem Abténen mit Plako-Farbe und
Einschottern ist das Gleis fertig.

Abb. 1.
Schmalspurbahn — hier im

.Die kleine Anhdnglichkeit” — der ous bestimmien AnlaoB verkirzte OEG-Wagen der ehem. Egger-
ugverbond mit dem Dampftricbwagen und einem gleichfarbig

espritzten Bud(-

waogen, Der OEG-Wagen ist um die beiden Mittelfenster und ein groBes Fenster verkirzt [durchgesdgt und
mit Plastikkleber wieder zusommengeleimt] und bekam zwei neve Rodsdtze von einem Personenwagen,




Abb. 2. Der Dompftriebwogen kann donk der ihm verpofiten Kupplung nunmehr wenigstens 1.2 Wagen

ziehen = wenigstens auf der

chmalspur-Anlage des Verfassers

Cine kleine ,, Anhinglichkeit” on o wagener, kil

Schon lange habe ich mich dariiber gedrgert,
daB ich an meinen Dampftriebwagen Nr. 1010
von Egger keinen Wagen anhdngen konnte
(Noch mehr drgere ich mich allerdings, daB die
Firma Egger nicht mehr besteh!, da die Be-
schaffung der von Jouel dbernommenen Egger-
Artikel — via SIO N. V. Amsterdam via Fach
geschifl — elwas Schwierigkeilen bereitel)
Versuche mit einer starren Kupplung scheiter-
len und so muBlte der Personenwagen von der
OEG Nr. 2003 herhalten.

Ich montierte von diesem Wagen ein Dreh-
gestell ab, was ohne Schwierigkeitlen ging.
(Was aus dem nun seiner Kupplung beraubten

Abb. 3
bild der Mecklenburg-Pommerschen Schmalspurbahn.,

OEG-Wagen geworden ist, verrdl Abb. 2). Das
besagte Drehgesiell wurde seiner Radsdlze be-
raubi und bekam naliirlich die Rodsdlze vom
Dampilriebwagen. Die einzige Schwierigkeit
bei dieser Manipulation bereitel das Abneh-
men des Daches vom Dampitriebwagen, Da die
Fenster mit dem Dach verbunden sind, besteht
dubBerste Bruchgefahr. Nachdem das Dach nun
schon aubgenommen worden war, habe ich das
Wageninnere bei dieser Gelegenheil gleich ,be-
vilkert®. Vorn bekam der Triebwagen eine
fesistehende Kupplung. Der Packwagen Nr
2005 bekam einen neuen zweifarbigen Anstrich
und schon halle ich eine neue Zugkombination.

Herr Wagener hat auch eine T 2 mit Zusatztender [den er selbsl bastelte) nach einem Ghnlichen Vor-

363



SRR

Abb. 1. Der 1. Entwurf: Eine Klappanlage in 2 Hélften (2 x 1,30 m lang), deren Gleisplan vielleicht fir einen
onderen N-Bohner von Interesse sein kann. Es bedeuten: LS = Loks uppen, W = Wasserturm Schiltach,
ST = (Pola-Reiter-)Stellwerk, K = Blockstelle Kommereck, G = Giterbohnhof, BB = Berg-Bahnhof, H =
Haltepunkt, TB = Tal-Bahnhof, B = Blockstelle, SL = SchloB Lichtenstein, S| = Simplon-Doppeltunnelportal.
Die Zahlen kennzeichnen die jeweilige Hdhenlage in cm.

ﬂus ,,Cgclmarclwnreu”t" uu'rcg - ﬂitano”

. 1. Entwurf Aus der ehemaligen 1,5 x 1,5 m groBen HO-

Durch Wohnungswechsel mubBte ich meinen
inzwischen wohl allbekannten ,Schnarchen-
reuth”-Kasten — iiber den Bellen! — abbauen,
in dem ich in N schon begonnen halte, Pit-Pegs
Maulwurf-Doppelstrecke* aus Heit 2/68 zum
Teil nachzubauen!

Da ich in der (gréBeren!) Wohnung nichl wie-
der die Bahnanlage tber den Bellen ansetzen

will — und im neuen Schlafzinuner auch gar
nichl diirfte! — suchte ich nach einer anderen
Lésung.

Durch die abendliche Lektire der MIBA fand
ich, daB eine Verbindung der beiden Pil-Peg-
Zeichnungen aus Helt 2/68, S. 55 und 10/66,
S. 503, eine ideale Anlage ergeben wirde (bei
einigen Zugestdndnissen in Bezug auf eine
Kreissirecke), s. Abb. 1.

Durch Aulteilung der Klapp-Anlage in 2
Hdliten ergibt sich eine Sirecke von 2 mal
130 cm, wobei durch die Streckenfiihrung (ber
den Bergbahnhof — der als Durchgangs- oder
Kopfbahnho! benutzt werden kann, da die
Simplon-Tunnels eine gule Trennung bilden —
ein fortlaufender Zugverkehr stattfinden kann.

Obwohl die Kdsten nur je 10 em hoch sind,
ist es trotzdem mdglich, héhere Felsen und
Gebdude einzuplanen, wenn man die Héhen
und Tiefen gegeneinander richtig auszunuizen

versteht.
2. Entwurf

So weil, so gut. Das heiBt: nicht gut, denn
als ich endlich so weit war, daB ich mit dem
Bau hilte beginnen kénnen, ,slach mich der
Hafer” (wie es im Volksmund heiBt) — ich
begann neu zu planen. Aus zwei Kdsten wurde
ein einziger groBer massiver Kaslen mil
Schiebedeckel. Er wird auf 4 Sesselrollen an
einer Schmalseite hochkant aus der Abstell-
kammer zur EBzimmer-Couch gerollt, wo er
dann waagrecht auf den Seftenlehnen ruhi.
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Anlage ist nun also eine N-Anlage von 1,65 x
075m = 1,2375m® geworden. In der Haupl-
sache ist jedoch die berithmte ,Maulwurfhiigel-
Sirecke” beibehalten.

Zum Aufbau wurde aus Gewichisgriinden
weilgehend Styropor benulzt, dazu auch Mollo-
fil aus der Tube. Schon der Héhenunterschied
zum FluB (Salzach) verlangle eine Grundlage
fiir das Geldnde von 2 cm Dicke. Die obere
Etage mit dem Bahnhof ,Mibano* ist durch drei
Holzschrauben abnehmbar aui Sdulen befestigt

Abb.2. Beim 2. [und
endgiiltigen) Entwurf
ibl es nur noch 1
Easlun, der auf sei-
ner Schmalseite ge-
rollt werden kann,

Sessel-Rollen




I/

E
4 -4 :.g.

b, 2 Der 2 Emwurf.;‘;v ]irr' Entstehen: Die Gleise ,sind gerade am Verlegen” (wie Jirgen von Manger
olios Tegtmeier sagen wirde).

Abb. 3.

und nicht mit dem ibrigen Geldnde etc. ver-
bunden

Die beiden Strecken an der Salzach sind iber
den Bergbahnho! Mibano mit einer olfenen
Schleife hinter und unter dem Bahnhof so ver-
bunden, daB zwar ein Kreisverkehr entsianden
ist, doch ergibt sich fiir das Auge eine doppel-

Abb. 4. Der Streckenplon des 2. Entwurfs
Lichtenstein, B = Wasserturm, C =

(im Zeichnungsmafisiab 1:15 fir N). Es bedeuten: A
Lokschuppen, D =

gleisige Strecke mit Gegenverkehr.

Unter dem Bahnhof ist Abstellméglichkeil iiir
drei Garnituren vorhanden, so daB nach
Wunsch auch ein ganz anderer Zug aus dem
Tunnel herauskommi! als eingefahren ist. Mit
der Abzweigung im Tunnel! zwischen Berg
strecke und Kreisverkehr ist auf der Talstrecke

Schlof
Blockstelle ,Kommeredk”, F =

f. MIBANO, E

— — ———— .

Wasserfall, G = Gasthof, H = Briicke (mit Kabeldurchf.), J] = Bootssteg, K = Wehr (geplant).

_____--_.__'_..__-*
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ein automatischer Kreisverkehr mdglich, wobei
ein einziger Auilenthalts-Schalter die drei
Haltepunkite bedient

Die 14 Weichen im Tal sind (soweil sichtbar)
auf Unterilur umgearbeilet, Alle Kabel ver-
laufen unter der Salzach-Brilcke hindurch in
das noch im Bau befindliche Gleisbildstellpult,
das unmittelbar vor der Brilcke zu slehen
komml.

Das Bahnholsgebdiude Mibano ist eigentlich
St. Niklausen. Das Simplon-Doppeltunnelportal
endel nach der gewalligen Linge von sage und
schreibe einem halben Gleisbogen Iin einem
Einzelporial, da eine Welche im Tunnel sitzt
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Abb. 5. Die ,Maulwurfs
hiigel®-Strecka _bloht und
gedeiht” und in .

. Abb. & ist sie noch
weiter gediehen| Das Ge-
lénde ist bereits im Gro-
ben fertig und harrt nur
noch der Verfeinerung
und Ergdnzung

Abb, 7. Ein geldndemd-
Big interessantes Motiv
Einfahrt in den .Léwen”-
Tunnel [links) und Tunnel
der ,Steige” (rechts), ver-
gleiche Streckenplan Abb
4 oben Mitte,




Abb. 8. Zwischen den _Moulwurfshiigeln”.

Uber die beiden Bogenbriicken wverlduft die
Strecke abwiirts in einen weiteren Tunnel, um
als vordere Ulerstrecke an der Salzach entlang
zu fithren. An der Blockstelle ,Kammereck” —
unterhalb des Simplon — fihrt die Sirecke
eben weiler hinten herum in den beriihmten
Léwen-Tunnel, mil dem Léwenkopi (ber dem
Fingang. Sie kommt nach der Schleife zurtick

Abb. 9. Immer wieder reizend: Blockstelle Kam-
mereck (BZ in Heft 1271953,

und geht als Parallelstrecke an Kammereck vor-
bei, wo sie jedoch schon ansteigt zu der gran-
dios-romantischen  ,Maulwurishiigel-Strecke”
mit dem Staubbach-Wasserfall.

Die lichte Héhe des Kastens von 18 cm reich!
aus fdr alle Gebirge; lediglich Burg Lichten-
stein wird abgenommen, da es ,in den Wolken*
thront.

Modellbahn als Mandverschreck

Ein 35 Jahre alter Hauptmann der Bundeswehr, Chel
der Stabsbatterie eines Artillerieregiments in Buxte-
hude, hatte auch wihrend eines Mantivers Im nérd-
lichen Niedersachsen nicht aul seine Modellbahn ver-
zichten wollen,

Von Buxtehude aus lie er sich per Bundeswehr-
Lkw die Eisenbahnunterlage - eine Holzplatte von
zwel Quadratmeter GroBe - in sein Mandverdomozil
transportieren. Seine Feldkiste fiillte er nicht mit
elsernen Rationen, sondern mit Lokomeotiven, Schlaf-
wagen, Speise- und Giliterwagen sowie mit Gleisen
und Stellwerken.

Anstatt nach anstrengenden Schieffiibungen in tiefen
Schlaf zu verfallen oder sich dem Biertrunk zu er-
geben, spielte der Hauptmann bis in die Nacht mit
seiner Eisenbahn, was den Unmut der anderen
Soldaten erregte. Denn was wire, so fragten sie sich,
wenn ein jeder sein Aquarium, seinen Goldhamster
oder gar seine Hobby-Tischlerwerkstatt mit  ins
Manéver nehmen wiirde Und so gab der gestrenge
Oberst des Regiments die Anweisung: .Weg, weg -
mit dem Mandverschreck!”
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-Jetzl weiBt Du, weshalb ich bei dem sommerlichen
Wetter einen Regenmantel angezogen habe "
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Ausschnite aus einer werdenden Kelleranlage

Daomit WeWaW sehen konn, daBb dos regelmé&Bige Studieren der MIBA Friichte trigt, ein erster Ausschnitt
ous meiner werdenden HO-Anloge (meiner 2. Kelleranlage|, mit zwei letztjGhrigen Neuheiten, dem DSG-
Schlafwagen von Rivarossi (dessen Wagenkasten sofort nach dem Vorschlag in Heft 10/1967 S. 490 tiefer geselzt
wurde) und dem neuen Packwagen ven Liliput. Feilt mon ous dem Wagenkasten des Rivarossi-Modells seillich
der Drehgestelie 1 mm heraus, so kénnen ohne weiteres Gleisbdgen von weniger als 350 mm Radius befahren
werden. Dies vielleicht als Hinweis fir alle diejenigen Modellbniwm, die sich in Ermangelung grofler Radien
scheuen, solch' herrlich longe D-Zugwagen einzusetzen.

Die Felspartien sind Gbrigens — was ouf Anhieb bestimmt nicht zu erkennen ist — aus Styropor, das mittels
der Létkalben-Methode .modelliert” worden ist. W. Dathe, Wiesboden

(Allerlei = um die E 03)

Abb. 1. So sieht die E 03
(heutige 103) in der endgilti-
gen Serienausfihrung aus
Ensnn:l?ri ouffallende Ab-
weichungen von der Prototyp-
Ausfihrung sind die zweite
Kihlerjalousien-Reihe, die noch
glattere Auflenhaut und der
ierstreifen an der Frontpor-
tie (vergl. Abb. 2). Dieser 103-
Ausfihrung entspricht  Obri-
gens das Anfang dieses Jah
res ousgelieferte  (zweite)
Mdrklin-HO-Modell
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Abb. 2. Dieses reizvolle Nebeneinander zweier Zeitepochen — die alte Gloskasten-Lok und eine der Probe-

E 03 mit nur einer Lufterreihe, Zierstreifen usw. — kann ein HO-Modellbahner nachgenieBen, denn diese E 03
brochte die Firma Marklin vor 2 Johren herous und die Gloskasten-Lok ist bei Merker + Fischer erhdltlich,

Allerlei um die E 03

Ein prima Vorwand — dazu ,vorbildlich”!

E 03 vor... Eilziigen!

Lassen Sie mich Ihnen ein kleines Frlebnis mii-
teilen, das vielleicht auch fiir Sie von Nutzen sein
kann. Dieser Tage war ich geschiftlich unterwegs
und benutzte fiir die Heimfahrt von Frankfurt aus
den E 1968. Das ist an sich nichis Ungewihnliches.
Doch schon wihrend der Fahrt fiel mir auf, wie
leicht und schonell der Zug beschleunigte und dazu
noch villig ruckfrei - und das bei der Vielzahl der
vierachsigen Umbauwagen, aus denen der Zug be-
stand. Als ich in Mannheim den Zug verlieb, er-
kannte ich schlieBlich des Rétsels Losung: An der
Zugspitze befand sich cine 103, und zwar cine Lok
der Serienausfilhrung, Man bedenke: vor ecinem Eil-
zug!

Und damit wiiren wir auch schon gleich bei der
Nutzanwendung im Kleinen. Wieviele Anlagenbe-
sitzer gibt es, bei denen es halt (platzmiéBig) nicht zu
eciner _Paradestrecke” fiir TEE-Ziige reicht. Jetzt kbn-
nen Sie wenigstens ihre E 03 (oder E 10') vor einen
Eil- oder Nahverkchrszug aus vierachsigen Umbau-
wagen oder Silberfischen spannen ohne Gefahr zu
laufen, von einem .Kollegen® als Dilettant hingestellt
u werden. Denn was der DB recht ist. sollte uns als
Modellbahnern erst recht billig sein, wenngleich die
Motive bei der DB ganz andere sind, Dort ist man
namlich bestrebt, Lokleerfahrien mglichst zu vermei-
den und so kann es vorkommen, daB man Loks auch
auBerhalb ihrer eigentlichen Einsatzbereiche antrifft,

Hierzu vielleicht noch ein zweites Beispiel: Bs wurde
mitunter schon beobachtet. daf Giiterziige ~ insbeson-
dere Kithlwagenziige (die ja schnell betrdert werden
miissen) — von einer 110, also einer Personenzuglok.
geflihrt wurden,

Man sieht also wieder einmal: Es gibt nichis, was
es nicht gibt! Giilbema

Das kommt Davon. ..

. . wenn man nichi zuwarten kann und ein Lok-
modell auf den Marki bringt. das beim Vorbild noch
nicht fahrplanmiiBig eingesetzt ist! Die Ellok 103, die
bei der Deutschen Bundesbahn vor 2 Jahren zu Ver-
suchszwecken cingesetzt wurde, verfiigte iiber nur
ecine Liiftungsgitterreihe. Die weiteren Serien, die
von der DB in Auftrag gegeben wurden und auch
jetzt schon fahrplanmifig eingesetzt sind, wurden
jedoch mit einer zweiten Lilftungsgitierreihe ver-
sehen. Diese war notwendig, da filr die gesteigerie
Leistung der Lokomotive eine enisprechend griifere
Kithimenge gebrauchi wird. Amold rapido und Mini
trix brachten ein Modell dieser Lokomotive schon
vor 2 Jahren heraus und zwar - entsprechend dem
Prototyp - mit nur einer Liftungsgitterreihe auf
jeder Seite. Die HOer sind fein raus, denn Miirklin
hat inzwischen bereits die Konsequenzen gezogen
und liefert die 103 nunmehr in der DB-Serienausfiih-
rung aus und die Fleischmann-103 wird sowieso dem
neuesten Stand entsprechen. Es bleibt nur zu hoffen.
dab die besagien N-Bahn-Hersiellerfirmen vielleichi
doch noch eine kleine Verinderung am Gehiiuse der
103 vornehmen! H. Trautmann, Kéln
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H H heifit _Hénniges Kreisbahn-Gesellschaft® und kennzeichnet dos kleine Reich des Herrn W. Hén-
nige, Kollnau/Brsg. Hier zwei aufschiuBreiche Bilder: Die Strecke ersireckt sich Uber 3 Etogen

(und erheischt interessante Scholtungen und Betriebsiberwachungen, ouf die es Ubrigens dem Erbauer in
erster Linie ankam) und zum ondern ist die Landschaft dennoch weitrGumig gestoltet. Die Schaltungen sollen

so verzwickt sein, da Herr H. selbst nicht mehr durchblickte und erst einmal entsprechende Schaltpl@ne
zeichnen muBte. Zwischen Anloge und Schalttofel befinden sich zwei Trennleisten mit zusammen 150 An-
schlissen. Die Signaole sind richlungsubhang% und werden jeweils durch den Zug ouf 0 gestellt. Bei Frei-
stellung der Signale leuchtet an der Schalttalel ein grines Ldmpchen, das zusammen mit dem Fahrstrom,
durch einen golvonisch getrennten Stromkreis, mit einem Kontaokt gescholtet wird. Die Weichen hoben Rick-
meldung Uber getrennte Kontakte und Endabschaltung noch MIBA-Vorschlog, teilweise mit der Fahrstrom

schaltung der Signal-Trennstellen gekuppelt




