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Das Titelbild: Schrankenwérterposten 9
an der Strecke Weilheim/Augsburg — ein winter-

licher Schnappschuf3 des Herrn F. Plass, Weilheim/
Obb.; ein Stimmungsbild, das unserer aller Sehn-
sucht nach einer ,WeiBlen Weihnacht” entgegen-
kommt.

Die Ncihnachtsantage

eines éngels .

. . . und zwar eines gewissen Herrn Goll-
fried Engel aus Diibro, stellt eine Ldsung dar,
die keineswegs als ,kilschig” zu bezeichnen
sein diirfle (wie Herr Engel befiirchtet), son-
dern die sich irgendwie bei einer Weihnachls-
anlage geradezu anbielel und daher insbeson-
dere in Familien mit Kindern sehr belieb! ist.
(Auch bei WeWaW war sie vor rund 20 Jah-
ren Usus, als der Junior noch ein Kind war).
Das einzige Kriterium einer Eisenbahn unterm
Christbaum ist das . . . Lametia, das — je nach
seiner Beschaffenheit — die schdnsten Kurz-
schliisse erzeugen kann, wenn es auf die Gleise

fdllt. Wer also seine Freude an so einer Weih-
nachtsanlage hat, der lasse sie sich nicht ver-
gillen. Das Hobby ist in erster Linie fiir Sie
selbst und es soll Ihnen — und natiirlich auch
Threr Familie — in jeder Hinsicht Freude ma-
chen und erst recht in der Weihnachtszeit!

In diesem Sinn

recht frohe Feiertage

und — weil wir uns vorher nicht mehr treffen —

ein gutes Neues Jahr!

WeWaW und der gesamte MIBA-Verlag

Heft 1/71 (mit Inhaltsverzeichnis) ist ca. 23. 1. 1971 im Fachgeschaft
Achtung! Der Heftpreis betrégt ab Januar 2.80 DM eheres in Heit 171)



gabe aus Platzgriinden etwas beschnitten worden.)
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Das Kuvert .80 Jahre Steyrtalbahn® mit dem Sonderstempel ,Christkindl®. (Der Umschlag ist bei der Wieder-

Senderstempel |, Christhindl”

Als uns dieser Brief mit dem beziehungsvollen
Stempel letzte Weihnachten erreichte, sind wir der
An?elegcnheir im nachhinein nachgegangen und er-
hielten von Herrn E. Stux cus Steyr (dem liebens-
wirdigen Absender) folgende ErklGrung:

Das Postamt .Christkindl® ist ein Sonderpostamt,
das in der Zeit von Anfang Dezember bis 6. Jinner
in einem Gasthaus mit dem biblischen Namen .David”
~ direkt neben der Wallfahriskirche .Christkindl” -
untergebracht ist. (Im Volksmund wird dieses Gast-
haus auch - man mbge verzeihen! - _ScheiB-obi-
Wirt® genannt, da das Haus, direkt an einem Fels-
hang gelegen und einen Abgrund iiberbriickend, auf
eine Felsnmbtq“el:-{nﬂbﬂd ”hu){b‘:::ﬁs' :l: dlﬂhmn s0-
zusagen in diesen i (=hinunter)
sch . ..auen kann (richtiger gesagt: kinnte, denn
wer tut schon sowas!),

Wie ein .Normal-Sterblicher” an solche Briefe mit
Sonderstempel . Christkindl” rankommi?

1. Fir Briefe, dic man von Deutschland aus iiber
Christkindl versenden will, gilt folgendes: Brief wie
gewbhnlich in einen Umschlag stecken, zukleben,
Adresse draufschreiben, aber keine Marke auf-
kleben! Das Ganze wiederum in einen Umschlag,
internationalen Antwortschein beilegen, Marke drauf

(Auslan ol), an das Sonderpostamt Christkindl
b. Steyr erreich  adressieren. Natiirlich kiinnen
auch me! Briefe in einem Umschlag nach Christ-

kindl geschickt werden, sofern fiir Brief ein
internationaler Antworischein beiliegt und der Um-
schlag dem hbheren Gewicht enisprechend fankiert

ist.

2. Beim Gasthof .David® (Sch-obi-Wir) sind noch
ausreichende Mengen Kuverts .80 Jahre Steyita bahn”

rhand, Fiir 1 bin ich bereit,
solche Kuverts zu kaufen. mit .Christkindl® stempeln
zu lassen und an die angegebene Adresse zu senden.
Eine Eisenbahn-Sondermarke kann ich allerdings nicht
draufkleben, da diese nurmehr vereinzelt - mit
Wartezeit und zu einem hheren Sammlerpreis in
e Als Spesenbelim wiede ich wm die B

Al itrag e um die Bei
internationalen Antwortscheines ersuchen
keine deutschen Marken!).

eines
in Geld,
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Und um d e utlich e Anschriften mit Postleitzahlen
usw,

Das Sonderpostamt .Christkindl” ist, wie gesagt,
nur bis 6. Jinner 1971 gedffnet! Es sind
daher sofortige Bestellungen erforderlich!

E. Stux, Goldbacher Str. 62
A-4400 Steyr /Osterreich

Oh, diese Modellbahner!
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.Jch wollte nur mal das Christkind fragen,

ob die Bescherung heute Abend noch statl-
finden kann . . .?*
(Was der Zeichner nicht wuBBte: Vor ca. 20 Jahren
muBte bei WeWaW einmal der Heilig' Abend tat-
sGchlich auf den 25. verlegt werden, weil die weih-
nachtliche Anlage fir den Junior — trotz JoKl's tat-
kraftiger Mithilfe — partout nicht fertig geworden ist.
Diese Karikatur ist also gar nicht so unrealistisch wie
es den Anschein haben mag.)




Abb. 1. Totalansicht des kombinierten Ring-Rechteck-
lokschuppens in Bayrisch-Eisenstein,

Abb. 2. Der Abstand der Drehscheibe von den Toren
betrdgt nur_etwa 1':>—2 m. Dadurch ergibt sich bei
gegebener Torbreite (ca. 4,50 m) und den sieben Lok-
stdnden ein Gleiswinkel von ziemlich genau 20°.

Das Vorbild als Vorbild

Ein ungewohnlicher
Ringlokschuppen

Bei einem Besuch in Bayrisch-Eisenstein im
Frihjahr 1968 entdeckle ich im dortigen Bahnhol
einen Lokschuppen, den ich ob seiner unge-
wdéhnlichen Form und der Anordnung der Dreh-
scheibe gerne bildlich vorstellen méchte.

Als die Grenze zur Tschechoslowakei noch
offen war, wurde im Bahnhof von Bayrisch-
Eisenstein (eine kleine Grenzstadt im Baye-
rischen Wald) ein Rundlokschuppen mit sieben
Lokstdnden und zwei seitlich angebauten Rech!-
eckschuppen mit insgesami vier Lokstdnden fiir
die damals zahlreich verkehrenden Dampiloks
(z. B. BR 56, BR 57 u. d.) erbaul. Seildem die
Grenze liir Personenverkehr jedoch wieder ge-
schlossen ist (der Grenzstacheldraht verlauft
quer durch die Eingangshalle des Bahnhofs und
dber die Bahnsteige), verkehren tdglich nur noch
einige wenige, zumeis! mil einer V 100 be-

Abb. 3. UnmaBstébliche
(und unverbindliche) Re-
konstruktion der Lok-
schuppenverhélinisse. Die
Drehscheibe hat (im
Original) einen Durch-
messer von 20 m.
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. MIBA-CENTER"

in Schwiibisch-Hall

Der .Eisen- + Heim

~ den wohlklingenden

Center” . Um MiBdeutungen vorzubeugen:
Der MIBA-Verlag hat nichts damit zu tun und ist in
keiner Weise en | Die Modellbahner von Schwii-
bisch Hall und Umgebung werden aber sicher dieses
Modellbahn-Center mit seiner Auswahl. seiner
Fachberatung und dem K ienst zu schiitzen
wissen.

.6‘:” ‘Qéﬂtct acAC.’ mpf‘:u

von der H0-Anloge des Herrn R. Sudmeyer, Bremen-
Huchting

(Ringlokschuppen . . .)
spannte Nahverkehrsziige, die von dem grdBe-
ren Ort Zwiesel heraufkommen.

Was mich jedoch in besonderem MabBe in
Erstaunen versetzle, war der extrem kurze Ab-
stand zwischen Drehscheibe und Schuppentore
(Abb. 3)! Da versucht die MIBA ihren Lesern
die Schénheit eines langen Ringlokschuppen-
Vorfelds mit spitzen 7,5°-Gleisabgidngen von
der Drehscheibe klar zu machen und Modell
bauer wie Hersteller (z. B. Arnold) sind be-
strebt, diesem ,Schénheitsideal” nachzueifern —
und hier also das genaue Gegenteil! Aber viel-
leicht wird sich dafiir der eine oder andere
Modellbahner ins Fdustchen lachen, weil er
bisher zu wenig Platz fiir eine ,vorbildlich® an-
gelegte Lokschuppen-Drehscheibe-Einheit hatte.
Der kurze Abstand zwischen Drehscheibe und
Schuppen .macht's mdéglich®! In Bayrisch-Eisen-
stein ist der kurze Abstand durch das Geldnde
bedingt, das hinter dem Schuppen und der
dahinter vorbeifithrenden BahnhoistraBe steil
ins Tal abfdllt.

Dieser Lokschuppen ist auBerdem noch ein
gutes Beispiel fiir eine gemischte Nutzung vor-
handener und nicht mehr voll ausgelasteter
Schuppen. So werden der Rundschuppen und
der rechte Rechleckschuppen weiterhin von
Schienenfahrzeugen benutzt, wihrend der linke
Rechteckschuppen heute als Garage [iir Last-
wagen und Schneerdumfahrzeuge dient.

Auf alle Fille, so glaube ich, ist dieses
Projekt wieder einmal ein Beispiel mehr, daB
beim groBen Vorbild doch nichts unméglich ist,
sehr zum Nulzen der Modellbahner, die daraus
nicht nur neue Anregungen bekommen, sondern
vielleicht auch fir eigene ,Notlésungen” eine
Besldligung finden.

Manired Wolfi, Hamburg

Buchbesprechung

.Die Wiirttemberg. Staatseisenbahnen”

von Albert Miithl und Kurt Seidel. 340 Seiten, 20 um-
fangreiche Tabellen., 104 Typenskizzen. 1 Organisa-
tionsiibersicht, 1 Kartenskizze und 87 Dokumentar-
fotos auf Kunstdruck. Ganzleinen mit farbigem
Schutzumschlag. 49.- DM, erschienen im Konrad
Theiss Verlag, Stuttgart und Aalen.

Am 22. Oktober 1845, vor nunmehr 125 Jahren,
wurde die erste Eisenbahn in Wiirttemberg - zwi-

en Cannstatt und Unterdiirkheim - erbffnet. Zu
diesem Jubildum ist das o. a. erschienen und
zwar in effektvoller Aufmachung. Das Buch gibt einen
fundierten Uberblick {iber die technische Entwicklung.
die in Wiirttemberg durch die Einfithrung des ameri-
kanischen Systems und spéter durch die Umbauten
besonders interessant wurde.

Die Lokomotiven werden nicht nur anhand sehr
guten und deutlichen Bildmaterials dargeboten, son-
dern auch mit sehr sauber gezeichneten, vermaBten
Typenskizzen, und wenn die Wagen bildlich leider
zu kurz kommen, so sind sie d - Personen- und
Giiterwagen - in groBer Anzahl wenigstens zeichne-
risch in iseiten-Ansichten vertreten, mit denen ein
Modellbauer durchaus etwas anzufangen weif.

Daf dieses Buch, durch seinen umfassenden Uber-
blick, fiir den reinen Eisenbahnfreund noch wertvoller
ist, versteht sich von selbst!



Abb. 1 u. 2. Herr Petersen betrachtet sein Werk, das
HO-Modell einer russischen Ellok.

Das ,geféhrliche” Hobby!

Filme beschlagnahmt

Russische Ellok in HO

Als Bastler und Eisenbahnliebhaber baue ich
z. T. meine Loks und Waggons selber.

1968 unternahm ich eine gréBere Fachstudien-
reise durch die Sowjetunion und fuhr u. a. eine
Woche mit der Transsibirischen Eisenbahn.
Wihrend dieser Zeil kam mir der Gedanke,
einige Modelle der russischen Bahn selbst zu
erstellen, da das Modellbahnwesen in der
Sowjelunion noch nichl so ausgeprdg! isl. In
Ermangelung irgendwelcher Unlerlagen Jlolo-
grafierte ich die Ellok WL 19 aus allen Him-

melsrichtungen. Die Folge war katastrophal:

man hielt mich fir eine Art Verkehrsspion,
nahm mir die Kamera weg und beschlagnahmte
die Filme. Die Kamera bekam ich zwar wieder,
aber die Filme nicht. Man hatte fiir mein Vor-
haben kein Verstdndnis. Nun machte ich mir
Handskizzen, durchiorschte Bilichereien und

Buchldden und sprach mit russischen Eisen-
bahnern. Talsdchlich ergalterte ich dann auch
eine brauchbare Abbildung, so daB ich nun
wenigstens in der Lage war, mein Lieblings-
objekt im Kleinen (in HO) nachzubauen.

Die hier verdffentlichte Maschine ist nur ein
Handmodell; z. ZI. habe ich 4 Stiick dieser WL

Abb. 3. Das Modell einer russischen WL 19, das Herrn Petersen wahrlich gut gelungen ist.




Schon fast
vergessen:

Es ist doch eigentlich geradezu .grausig”,
wenn man sieht, wie Zige — oft aus 300 km
Geschwindigkeit — mit einem einzigen Ruck
anhalten, und dann gleich so brutal, dafl sie
noch einige Zentimeter Uber die Gleise rut-
schen, als kénnten sie garnicht begreifen,
warum sie so sadistisch behandelt werden.
Man spricht viel von vorbildgetreuen Model-
len und beschwert sich, wenn nicht die letzte
Niete an einer Lok genauestens nachgebildet
ist, aber in punkto Bremsen und Anfahren ist
man wohl sehr oft nicht so ,pingelig”.

Nun sind gerade in letzter Zeit verschiedene
Schaltungen angegeben worden, die sehr gut
arbeiten und gut regelbar sind — anderer-
seits aber sind sie ziemlich aufwendig. Zudem
arbeiten alle mit der Transistoren-Technik,
und gerade deshalb traut sich mancher gute
alte Modellbahner nicht an die Sache heran.

Ich méchte deshalb noch einmal auf die
bewdhrte Glihlampen-Bremsschaltung hinwei-
sen (siehe auch Heft 14/58). Sofern man hier
ioberhaupt von .Schu%tun?' reden kann, denn
sie ist so verbliffend einfach, daB sie einfach
verblifft. Sie ist in jede bestehende Anlage
ohne weiteres einzubauen und fragt nicht da-
nach, cb es sich um Gleichstrom- oder Wech-
selstrom-Fahrbetrieb handelt.

In der Elektrotechnik kennt man positive
und negative Widerstande. Alles was man
landlGufig als ,Widerstdnde” bezeichnet, sind
positive Widersténde. Sie haben die E‘igen-
schaften, den elektrischen Widerstand pro-
portional zur Temperatur zu dndern (speziell
auf diese Eigenschaft ausgelegte Widersténde
nennt man auch ,Kaltleiter” oder PTC = Posi-
tiver Temperatur-Coeffizient). Im kalten Zu-
stand ist er gering (Nennwert) und wéchst mit
steigender Temperatur. Diese Verdnderung ist
in den meisten Fdllen garnicht mal erwiinscht,
aber uns kommt sie gelegen. Nun darf aber
ein normaler Widerstand nicht heifl oder gar

lihend werden, deshalb kommt uns hier die
&lﬁhlumpe ganz prima zu Hilfe. Sie hat einen
sehr groBen Temperaturunterschied von kalt
bis weifiglihend, und deshalb auch eine ent-
sprechend grofle Anderung des elektrischen
Wertes.

In Abb. 1 haben wir den Normalfall. Der
Schalter S offnet oder schlieBt die Trenn-
strecke. Uberféhrt bei gedffnetem Schalter die
Lok die Trennstelle T, wird die Lok plétzlich
stromlos und es gibt den beriichtigten Ruck.

Die Gliihlampen-Bremsschaltung

T T
. 1. Normale .
Trennstellen und
Schaltung mit Schal- s
ter (S).
'} T

Abb. 2. Bremsschal-
tung mit einer zwi-

4
schengeschalteten { %

Glihlampe. s

Schalten wir (wie in Abb. 2) eine passende
Glihlampe L parallel zu Schalter S, so erhdlt
die Lok an der Trennstelle fast den gesamten
Strom, némlich Uber den noch kalten Glih-
faden. Es gibt keinen spirbaren Ruck. Aber
nun wird die Lok immer langsamer, und zwar
im selben Mafle, wie sich der Glihfaden er-
wéarmt, und bleibt schlieBlich sanft und ruck-
frei stehen.

Genaue Daten fir die Grofe der Glih-
lampen kann man nicht angeben, denn diese
héngen von verschiedenen Faktoren ab: von
der Lok selbst, davon, ob die Bremsstrecke
horizontal liegt, Gefélle oder Steigung hat
oder in einer Kurve liegt. Es muBl jedesmal
probiert werden. Grundsétzlich kann jede
Glihlampe benutzt werden, wenn sie nicht
weniger als unsere Fahrspannung hat, also
12 V. Je dicker ein Glihfaden, desto tréger
ist er und desto lénger wird dann auch die
Bremsstrecke.

Praktisch und preisginstig sind die 12 V-
Autolémpchen, die in jeder Tankstelle zu
haben sind. Man lege sich ein kleines Sorti-
ment an, némlich 2, 4, 5 und 10 Watt. Die
Fassungen kann man sparen, wenn man
die Drahtenden direkt auf den Sockel ldtet.
Fithrt man nun noch zwei Dréhte vom Schalter
S zur Anlagenkante, so kann man ganz ge-
mitlich ein Ldmpchen nach dem anderen aus-
probieren, ohne jedesmal unter die Anlage
kriechen zuv missen. Kommt man mit den han-
delsiblichen nicht hin, kann man zwei oder
auch mehrere Lampchen parallel scholten, z.B.
4 und 2 Watt und sich so den erforderlichen
Wert zusammenstellen.

H. Herdes, Hagen a. T. W.

19 in einer Kleinserie in Arbeil, desgleichen
einen sowjetischen Kithlzug, bestehend aus Ma-
schinenwagen fiir Fernstrecken, zwei Kiihl-
wagen, einem gedeckten Gillerwagen und einem
8-achsigen offenen Wagen (Original 120 t Trag-
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kraft). Die Fahrgestelle fiir die Elloks stammen
von Mdrklin-Loks, bei denen der Grundrahmen
um 1 cm verkiirzt wird und die Blenden fir die
Fahrgestelle verldngert werden.

J. Petersen, Wellbergen



Eine ,,Traumanlage” . ..

Abb. 1.

. dirfte fir manchen Modellbahner die HO-An-
loge des Herrn Hendrik Verton, Bad Godesberg,
darstellen, die zwei génzlich unterschiedliche Themen
beinhaltet: Hafen und Hochgebirge. Und der Clou:
Sein Hafenbecken enthélt .richliges® Wasser, ouf
dem einige Schiffe schwimmen und eine Leuchrbom
schaukelt, und iber dem Hafengebiet kreist zu allem
OberfluB noch eine .Viermotorige®. Auch sonst tut
sich auf dieser Anlage noch einiges, doch das mag
Herr Verton nun selbst erzdhlen:

Auf meiner ca. 11 m* groBen Trix-Anlage befahren
die Ziige eine gesamte Gleislin von 50 m (ein-
schlieflich Abstell- und H-ienin wovon iiber
18 m Doppelgleise verlegt sind eine 19 mm dicke
Spanplatte ist eine Zinkwanne mit einer Fliche von
rund 4.4 m' eingelassen, ein Hafenbecken von 5.50 m
Linge und 80 cm Breite darsiellend. Die Tiefe des
Beckens ist ca. 15 cm und das Fassungsvermiigen ca
0.60 m' Wasser. Um das Becken herum liegen die

Der Hod\geblrgslell der Trix-Anlage mit der Serpenhnens!ruﬂe und dem Sh'aBenlunneI

Eisenbahngleise, befinden sich StraBen, Kaianlagen
und ein Deich.
An der Wandseite ist das Becken 100 cm lang und
16 cm breit a und dieses .Wasserloch™ iiber-
t eine doppelgleisige Ki.bri auf 2 Pfeilern,
im Wmer stel Am Anf der Briicke ein
Bdlckenwlrlﬂhllu mit Turm. Se erstiindlich ist die
Briicke fiir die Schiffahrt beleuchtet. Links rot. rechis

griin.

Da das Zinkbecken blau-grau gestrichen ist, leuchtet
das Wasser entsprechend .echi”. Von Zeit zu Zeit
muf das Wasser erneuert werden, da es durch weitere
Arbeiten an der Anlage schmutzig werden kann. Die
Wiinde der Zlnkwanne im Hafenbereich sind mit
schwarzer Teerpappe als Spundwand beklebt.

Die griBeren Sdnlffc (natiirlich alle schwimmfihig)
sind aus Holz und n ner Idee und nach Vor-
lage von Fotos und ten im MafBstab 1:87 bis
1:100 gebaut. Die kleinen (z. B. Schi r usw.) sind
aus Kunststoff und von diversen Herstellern
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Abb. 20. So funk-
p _' tioniert der Leucht-
reklame-Trick.

Abb. 2b. Die
Bohrungen der
Drehscheibe sind
mit verschieden-
farbigen Folien
Uberklebt, um
einen automati-
schen Farbwech-
sel zu erhalten.

In einem der Frachischiffe (sie sind innen mit Blei
beschwert) befindet sich eine kleine Fnllerpumpe
welche an Back- und Steuerbord Wasser ablift, w
es auch der Wirklichkeit entspricht. Im Schlﬁsbodtn

Rcdnua-f\nhngdﬂ.‘\nhpebeﬂndﬁddldm
mit Leuch
nade Der Strand verliuft mit ein wu:l Gefiille zum
Wasser, Hier ist das Zinkblech mit feinrm Sand be-
klebt und dort. wo kein Wasser mehr hinreicht (es sei
denn es kiime eine .Sturmflut”), liegt der Sand lose.
Uber dem Strand zum Wasser hin verliuft ein Pier
(aus Kibri-Stei mit ei roten Blinklicht am Ende).
-Nordstrand” besitzt auch einen kleinen Bahnhof.

Der Leuchtturm auf der Strandpromenade zwischen
den Strandhotels ist 23 cm hoch und hat einen Durch-
messer von 7 cm und oben einen von 5 cm. Ein Radar-
turm der Firma Seuthe wurde mit roten Backstein
platten von _Faller” rund umkleidet. die rote und
grine Scheibe wurde durch Weiiglas ersetzt
runde Tlmngl.ls von i
und das rote Spitzdach 1t Kllnn‘idien
vom Weihnachtsbaum. Dn l.ldzl des Leuchtturms muf
rotieren und nicht blinken.

Vom Bahnhof .Nordstrand” gehnft man fiber einen
hiher en Deich zum eigent h:hen Hafen- und
Kaige! namens _Hafendamm~. An der Wasser-
seite besteht der Deich aus schrigliegenden grofen
Kibri-.Natursteinplatten . Oben auf dem Deich ist eine
schmale AutostraBe und an der Bahnseite Gras mit
einzelnen Stréuchern. Gleich am Anfang des Hafen
lindes ist eine schwimmende Anlegebriicke fiir die
Fihre mit Fihrhiiuschen. Donp.l:;rlnnl das Hafen-
linde mit Hafenschuppen, usern und der
- dllhdkc.ﬂa\ml‘hfenk-llﬂdlelihenblhnqb'uwelgl

r die .

Die Leuchtreklame meiner Stadt ist im Bau; sie wird
wie folgt hergestelli: Massive Kunststoffstiibe @hnlich
wie die Beleuchtung der H0-Bahnen) werden senkrecht
durch die Anlagenplatte gestecki. so daf ca. 10 cm
(je nach Belieben) iiber der Platte herausragen. Diese
herausragenden Stibe verlaufen dicht an einer
Hiiuserfront entlang (Hotel oder Kaufhaus); vielleicht
klebt man dahinter noch Silberpapier. Unter der
Platte befinden sich ml helle Le mchen. Zwi-
schen Birnchen

und Kunststoffstibchen
Sdulbemxlmdﬂoﬁodﬂ!ledntn&hhbenvm
i Faller-Motor). Diese waage drehende

wird das Wasser aus dem Becken t. Die g

Schiffe sind vorschrifismiifig beleuchtet.

Die schwimmende je ist rot gestrichen und
besteht aus einer leeren Filmrolle, wasserfest mlebl
mit einem weien Blinklicht obenauf. Das Bi
schwarzbemalt und nur ein kleiner Punkt ist frei,
damit der Lichistrahl nicht zu grof wird.

Abb. 3. So
entstanden die
Serpentinen-
strafie und die
Nischenab-
stitzung zur
Bahn hin.
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Scheibe ist durchlichert und mit kleinen bunten
Fensterscheibchen beklebt. Oben ist die mk
somit nicht sichtbar und die .Leuchtrohr- i
kann in bunten Lichtfarben sdmel] oder langsam

nach Motoreneinstellung gedreht werden (s. Abbi
dung 2a u. b).
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Abb. 4. GroBoufnahme der SerpentinenstraBe; ouf diesem Bild kommen gar viele Gestaltungsdetails zum
Vorschein.
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Abb. 5. Dieses Motiv be-
findet sich ,am Ende der
Welt” (links oben auf
Abb. 4, vis-a-vis der
Kirche). Auf dem Hoch-
stand steht ein Grenz-
beamter, der die nahge-
legene .Grenze" im Auge
hat

Abb. 6. Vom Gebirge
aus hat man einen wun-
dervollen Blick auf die
Stadt. — Die Seilbahn-
Bergstation ist etwas ver-
kirzt worden und .der
letzte Schnee des Jahres”
(aus Styropor und Sprith-
tchnee) wird noch von ein
paaor unentwegten Ski-
ldufern befahren. Das
Tauwasser des _kleinen
Gletschers” fliefit in die
Klamm (unter der kleinen
Bricke mit dem Schufz-
dach) und stiirzt wasser-
fallartig bis runter zur
Steinbogenbricke. Eine
zweite Wasserquelle be-
liefert das Wasserrad.




Abb. 7. Tellonsldli der Stadt mit der Talstation der Bergbahn (rechts).

Uber Stadt und Hafen kreist ein vlermodoﬁca
.Vickers Viscount”-Flugzeug (mit eingebautem Faller-
Elektromotor). An den Tragilichen und am Heck
leuchten kleine Limpchen; innen ist es ebenfalls
beleuchtet. Das Faller-Modell wird zwar nicht mit
Beleuchtung geliefert, aber man kann sie selbst ein-
bauen. Damit die Motoren durchlaufen bzw. die
Innenbeleuchtung dluultudﬂd die Positionslampen
jedoch langsam und rege blinken, funktioniert
die Gachldne mittels Schleifkomakten Der _Flug”
wird mit einem oben an der Decke befestigten klei-

nen Elektromotor bewerkstelligt. An einer diinnen
Stahlrute hiingt mit Nylonfiden befestigt das Flug-
zeug (s. Abb. 16).

In der Ecke des Zimmers, 60 cm iiber dem Wasser,
befindet sich der Mond; siehe Abb. 9 rechis oben in
der Ecke, halb verdeckt durch Wolken (Waitte). Der
.Mond~ besteht aus einem gelben Kugellimpchen,
Durchmesser ca. 4 cm. Dieses Limy n ist am Lichi-
strom angeschlossen. da es fast nichts verbraucht und
normalerweise als Flurleuchte, welche dauemnd brennt,
benutzt wird (s. a. Abb. 14).
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Abb. 8. Am Ende des Bahnhofs beginnt das Hafenviertel mit dem Ausléufer des eigentlichen Hafens (der auf
den nachfolgenden Bildern gezeigt wird).
Abb. 9 (nebenstehende Seite). Uber dem in jeder Beziehung ausgezeichnet gestalteten Hafengebiet zieht eine
.Viermotorige® ihre Kreise und um das gonze Becken verlGuft eine doppelgleisige Bahnlinie. Schwach erkenn-
bar in der einen Wolke (aus Watte): der Mond (s. Skizze Abb. 14).
Abb. 10. Blick ouf das grofle Hafenbecken und die Stadt (im Hintergrund)







Zum Schluf noch ein paar Worle fiber die Brauch-
barkeit von richtigem Wasser auf einer Anlage. Echtes
Wasser belebt die Anlage ohne Zweifel. Briicken und
Anlegestellen kommen mehr zur Geltung: auferdem
macht es die Anlage lebendig. denn immer schaukelt
irgendetwas. Die vielen elekirischen Limpchen
spiegeln sich im Wasser; man kann am Ufer Hafen-
baustellen errichten, Eindeichungen vornehmen usw.
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Abb. 11 v. 12. Die Strondpartie mit Leuchtturm in
unmittelbarer Néhe des Bohnhofs Nordstrand.

Also Mbglichkeiten genu,
allerdings (wenn man n

. Der grifte Nachteil ist
t viel Plaiz hat), daf viel

.Land” verloren geht. auf dem man vielleicht gern
Gebiiude, Strafen usw. errichten wiirde oder michte.

Natiirlich kann man nicht alles haben, aber ich
persiinlich briuchte z. B. noch Flachland fiir einen
Flugplatz und evil. ein Mandvergelinde fiir das
Miniaturheer. Man mag mich bitte nicht fiir .verspielt”
halten. Ich michte diese Sujets ja nur darstellender-
weise in Szene setzen, weil mir das Gestalterische
SpaB macht, aber damit .spielen” machte ich nicht.
Als Akteure agiert bei mir das rollende Material der
Eisen- und Bergbahnen.

Zur _Verschmutzung des Wassers” wiire zu sagen,
daB Algen eigentlich nicht auftreten, nur bildet sich
nach einigen Wochen schnell eine Staubschicht auf
der Wasseroberfliiche und wenn einmal Ul im Becken
war, kommt dieses fast immer wieder. Die .Ulpest”
kann also auch in Miniatur érgerlich sein. Im gegebe-




mmlmmehuhﬂmmﬂﬂh“ﬂumﬂ&
Wi und entfernt diese nach einer hal-

ben Minute wieder. Die Zeitungsblitter saugen Ul
Wolken (Wotte) und Staub auf

/%/Z:mm««:h

£

S wiirde
Mond (gelbliche Lampe) Anbetracht der vielen Schiffe. die ich gebaut habe,

halbrunde Hartfaserplatte eine Mog/

Abb, 14. .Dem Herrn Verton sin Mond® ~ Wasser flicBen lassen! H. Verton
und wie er zustande kdmmt.

T " - & - P i - b .’d‘
Abb, 15. Der Staatsempfang vor dem Regierungspalais inmitten der Stadt — ein weiteres beredtes Zeugnis
von der vielfdltigen Gestaltungsfantasie des Erbauers. (Weil's etwas seltsam aussieht: rechts vom Reiterstand-
bild befindet sich ein berittener Polizist).

LIS S ///// Zimmerdecke / LIS IS S S 2/ r[/)///[/ Y
l Molor
Messingscheibe =
= + = Abb. 16 zeigt den Auf
Gegengewicht Schieifer Stahirule bou des F ug\-,.Sumulu-
tors” fir die .Viermoto-
;ga'. E:ied Isc,ti*arpl_on-
Nyion - en au er essing-
,;,m scheibe sorgen fir e?r\
N vorbildgerechtes Blinken
; der Flugzeugbeleuchtung.
Messingscheibe
Kunststoff -
plattchen

Fotos: J. Hillie,
Bonn
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Abb. 1. Die Thyristoren-Schaltung (einschlieBlich dem Umschalter gem&B Abb. 9) nachtrdglich in ein Trix-
Fahrpult eingebaut. Der Umschalter ist aber nur erforderlich, wenn man den Zusatz abschalten will.

Fahrpult mit kontinuierlicher Regelung
von Halbwellen-Betrieb auf Vollwellen-Betrieb

Die Mehrzahl der bekannten Motoren fir
Modellbahn-Triebfahrzeuge zeigt bekanntlich
ein verhdltnismdBig schlechtes Anlaufverhal-
ten, d. h. man kann kaum langsamste Fahr-
bewegungen (z. B. zum Rangieren) durch-
fihren: Die Loks laufen erst bei einer be-
stimmten Anlauf-Schwellenspannung an und
fahren — einmal in Schwung gekommen — mit
zu hohen Geschwindigkeiten weiter. Auch ein
Zuriickdrehen des Fahrreglers reicht dann
meist nicht aus, denn dann wird eine Anhalte-
Schwellenspannung unterschritten und das
Fahrzeug gleibt stehen. Diese Verhdlinisse
werden um so unginstiger, je weniger Wellig-
keit der Gleichstrom aufweist.

Bei héheren Fohrspannungen verhalten sich
die Motoren im Modellbahnbetrieb aber um
so ginstiger, je geringer die Welligkeit des
Fahrstromes ist, d. h. die Fahrt wird dann
ruhiger und gerduschérmer. Es gilt also eine
Lésung zu finden, die beiden Erfordernissen
gerecht wird.

Um die unginstigen Langsam-Fohreigen-
schaften zu verbessern, wendet man bereits
seit einigen Jahren den sogenannten Halb-
wellenbetrieb an, d. h. es wird anstelle der
in den Modellbahnfahrpulten Gblichen Vollweg-
Gleichrichtung (Abb. la) eine Halbwellen-
gleichrichtung verwendet, durch die der Fahr-
strom eine gréBere Welligkeit erhdlt (Abb. 1b).
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Der Motor wird dadurch impulsméfig an-
estoflen: die Impulse U(berschreiten die
chwellenspannung und der Motor IGuft an.

Infolge der geringen resultierenden Effektiv-

Spannung kann seine Drehzahl jedoch extrem

niedrig sein, da er gewissermafien immer nur

auf's Neue angestofien wird.

Dieses Verfahren hat jedoch den Nachteil,
dafl bei héher werdender Effektiv-Spannung
(= héhere Fahrgeschwindigkeit) der Fahrzeug-
lauf unruhiger, d. h. gerduschvoller wird. Man
hat deshalb bisher einen Schalter S (z. B. nach
Abb. 2) oder einen regelbaren Widerstand R
(z. B. nach Abb. 3) vorgesehen, um die Halb-
wellenschaltung zu einem geeigneten Zeit-
punkt in Vollweg-Gleichrichtung iberfihren

Abb. 20 v. 2b. Spannungsverlauf bei . . .
Vollweg-Gleichrichtung Halbweg-Gleichrichtung




Abb. 3. Um-
schaitbare Voll-
i bweg-
Gleichrichtung ...

zu kénnen. Bei Anwendung eines Schalters er-
folgt der Ubergang sprungartig: die Fahr-
geschwindigkeit wird ruckartig gréBer, was
unschén anzusehen ist und nicht dem Vorbild-
Fohrverhalten entspricht. Bei Anwendung eines
Reglers sind entweder zwei getrennte Bedie-
nungselemente zu betdhﬁen auplfuhn;&ler
und Zusatzregler) — s. Heft 15 v. 16/1 -
oder beide Regler sind mit héherem mechani-
schen Aufwand durch eine gemeinsame Be-
dienungsachse zu koppeln.

Durch Anwendung neuzeitlicher Halbleiter-
Bauelemente, vorzugsweise gesteverte Gleich-
richter (Thyristoren, Triacs), kénnen diese
Nachteile jedoch elegant umgangen werden.
Man erhélt einen mit dem Ansteigen der Fahr-
spannung fast sleli$ verlaufenden Ubergang
von Halbweg- aut Vollweg-Gleichrichtung
(Abb. 4)*). Sémtliche nachfolgend beschriebe-
nen Schaltungen kommen mit einem Minimum
an elektrischen Bauteilen aus. Im Prinzip be-
steht die Wirkung darin, dafl der Thyristor
oder ein entsprechendes anderes Elektronik-
auelement) im Phasenanschnitt arbeitet, die-
ser Phasenanschnitt aber von der Héhe der
Spelse-Wedﬁelsponnung abhéngt. Dabei ist
vorausgesetzt, dofl das Fahrpult keine Wider-
stands-Spannungsregelung hat, sondern dafi
die verschiedenen Fahrspannungen direkt von
der Sekundérwicklung des Trafos abgegriffen
werden.

Zum besseren Verstdndnis sei hier kurz
die grundsétzliche Funktion von gesteverten
Gleichrichtern erléutert:

Uberschreitet die Steverspannung an der
Sl_euerelekirodeJGcio G, Abb. 5) einen be-
stimmten Wert, dann &ffnet der Thyristor und
leitet so lange, bis die Spannung der Ver-
braucherstromquelle auf einen Mindestwert
abgesunken ist. Letzteres erfolgt bei gleich-

erichtetem Wechselstrom (ohne nachfolgende
iebung vor dem Thyristor!) bei jedem Null-
Durchgang der Spannungskurve, im Verlauf
einer Wechselspannungsperiode also zwei-
mal. Die Steverspannung am Gate kann dabei
ein kurzzeitiger Impuls sein.

Durch Verschiebung der Phasenloge der
Steverspannungsimpulse zur Phasenlage der
Verbraucherspannung kann der Beginn der

*) Oszillogramme der wirksamen Sg:nnungskum
kédnnen nur bei rein ohmischer lastung des
Gleichrichterausganges aufgenommen werden.
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Abbl bt: s und
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tiometers.
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tisch ein vollig ruck-
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Offnungszeit des Thyristors veréndert werden
und damit auch die resultierende Spannung
(sogen. Phasen-Anschnitt-Steverung). Die Pha-
senverschiebung der Steverspannungs-Impulse
wird im vorliegenden Fall (Abb. é} durch ein

Abb. 6. Ausfilhrung vu. Schaltsymbol eines Thyristors.

1A (Anode) A

(Gate) G- K ( Kathode)

™



Abb. 7.
Zusétzlicher
Thyristor in
einer Gleich-
richter-Schal-
tung.

o

festes RC-Glied bewirkt; seine Speisung er-
folgt aus der Iaidwend'lfolen, aber unge-
siegfen_Verbruu r- od'usalspannurﬂ, so daf
der Zeitpunkt fir das Offnen des ristors
abhéngig von der Stellung des Fahrreglers ist.

Der Thyristor kann als_wirksames Gleich-
richter-Element in die Gleichrichter-Anord-
nung einbezogen werden, vorzugsweise im
negativen Zweig, so dofl gleichzeitig eine
Gleichrichterzelle eingespart wird, da der
geéffnele Thyristor eine Gleichrichterwirkung
at. Wird er jedoch zusdtzlich in die
vollstdndige Gleichrichterschaltung nach Abb.
6 einbezogen, ergibt sich ein besserer Uber-
gang von Halbweg- auf Vollweg-Gleichrich-

tung.

Z%r Verstdrkung der Impulswirkung des
Fahrstromes kann auch in beide negativen
Zweige der Gleichrichter-Anordnung je ein
Thyristor eingesetzt werden (Abb. 7), deren
Steverelektroden (G) bei entsprechender
chaltungsauslegung auch aus einem gemein-
samen RC-Phasenschieber gespeist werden
kénnen. Es ist aber auch méglich, in die Aus-
gangsleitung der Gleichrichter-Anordnung
einen Thyristor einzusetzen (Abb. 8), was ins-
besondere fir die nachtrégliche Ausstattung
bereits vorhandener Gleichstrom-Fahrpulte
ginstig ist.

Die Halbwellenschaltung kann dadurch
praktisch vollkommen auBer Kraft gesetzt wer-
den (= Vollweg-Gleichrichtung), indem man
nach Abb. 6 die Steuerelekir el_‘evﬂ. Ober
einen Schutzwiderstand R2) mit Hilfe eines
Schalters (Slmll der Anode (A) des Thyristors
verbindet. Andererseits kann bei vollkomme-
nem Abschalten der Steverelektrode im gan-
zen Regelbereich Fahrreglers mit Halb-
wellen gefahren werden. (Der Thyristor ist
dann davernd gesperrt.) Damit besteht eine
einfache Mdglichkeit der Anpassung an die
Eigenschaften der diversen Motortypen. Die
Umschaltung kann mit getrennten altern
oder auch mit Dreistellungs-Schaltern bzw.
Drucktasten (Abb. 9) erfolgen.

**) Fa. Eugen Queck, Nbg., Augustenstr, 6.
2

Zur Entlodung des Kondensators C _des
Phasenschieber-RC-Gliedes wird die Gate-
Kathodenstrecke des Thyristors (iber Schutz-
widerstand) ausgenutzt. Dadurch wird der
sonst erforderliche Parallel-Widerstand zu C
eingespart. — Die Werte von R1, R2 und C
missen auf die elekirischen Werte des je-
weils verwendeten Thyristors abgestimmt wer-
den_l[ggf.aus?robieran . Im Mustergerét wurde
ein Thyristor TH7/400**) verwendet; R1 = 609;

Abb. 8.
Zwei

Gleichrichter

sind durch Thy-

ristoren ersetzt
worden.

Abb. 9. Thyristor
in der Ausgangs-

leitung eines Gleich-
richters.
~

Abb. 10. Um- bzw.
Abu:halm ﬁ:r Thy-
ristorenscha
r:niﬂols eines "%roi- R2 £C
stellungsschalters.
S
4 -t
e b €
| a1
L
R1



Eine TT-Anlage
aus der DDR

R2 =3002; C = 50 uF/25 V.

Bei geeigneter Schaltungsauslegung kann
anstelle des Thyristors auch ein Triac ver-
wendet werden. Dadurch ergibt sich die Még-
lichkeit, die komplette Einheit (Steverelement
und Phasenschieber) als Zusatzgerdt ohne Ein-

Wir sehen und hren
eigentlich sehr wenig
von den Modellbahn-
freunden in der DDR.
Umso mehr freut es uns,
wenn uns hie und da ein
paar Bilder oder Briefe
erreichen. Heute ein paar
Bilder von einer TT-An-
lage, die in der Haupt-
sache aus Zeuke-Fahrzeu-
n und -Gleismaterial
eht; auch die Ge-
biudemodelle u. a. sind
mitteldeutsche Erzeugnis-
se, die in der BR ‘rﬁ“odl
wenig bekannt sind.

griff in das Innere des Fohrpultes an dessen
duflere AnschluBklemmen anzuschlieBen, ggf.
ist dann auch die Anwendung bei reinem
Wechselstrombetrieb méglich, um auch hier
die Langsam-Fahreigenschaften zu verbeé;sgark
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Fa. Brawa.

Nicht nur firs Stadtgebiet gedacht, sondern ebenso in der Landsd\uf? emsulzbnr

die N-Modellstrafie der

Jetzt auf dem Markt: Bmwu-N-MOdeIIS|ruBe .minili'e‘

Seit eini Wochen ist die erstmals auf der dies-
jahri ielwarenmesse i N-ModellstraBe
«minilife” der Firma A. Braun, Waibli in den

erhéltlich. Wie bereits im Messe-
(Heft 3/70) ausfihrlich in Wort und Bild dar-
guhll' werden die csmlmb:l-Wh m‘!
getrennt anpdnobon — was U T LYY IRZIg
wohl doch beinahe unméglich wire —, sondern mit-
tels eines kleinen Mitnehmerstiftes, der nachtréglich
ml Kontaktkleber unter jedem Fahrzeu noobrodw
kann, in einer Weich lomt-zm
Duu l&uft in fertig gofomhn nuhmihn, ie -n-
Gleise Neben die-
sen StraBenteilen (Gﬂudo Kumn und zwei Kehr-
schleifen) besteht die momentan erhdltiiche Gudnnk
packung noch aus der schon erwéhnten Kette, dem
Anmolnhll (ﬂr 'fi Volt Gleich- oder Wechselstrom),

einem Geschwindigkeitsregler sowie acht verschiede-

nen N-Autos.
Wnr haben natiirlich mit der ersten Pro ckung
leich unsere Versuche angestellt, um aus-

neten Eindruck, den wir auf der Muu von
ieser AutostraBe hm.n auch bestiligt zv wissen,
hatten jedoch zundchst kein allzv groBes Gliidk. Nach
wir dann ober auf den
Trichter": :..- sms-n":f nicht richfi m Foh-
nmgmllul r StraBenteile einge! ier-
bei vor allem auf die richtige l'rn'dllung an (der
kieine fen an einem der Ketten-Einzelteile
muB némlich in Fahrtrichtung weisen!) und auch dar-
ouf, doB die einzelnen Kettenteile fest genvug zusom-
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mengedrickt werden, damit keine Verdickung ent-
steht. Wie man es richtig macht, steht zwar in der
Gebrauchsanleitung, aber unserer Ansicht nach soll-
ten diese Punkte rs _hervorgehoben werden,
da man sonst allzu leicht darﬂbcr hinwegliest.

dies war, lief die ,minilife” nun
auch. Nach einiger th wurden die Autos aber merk-
lich longun-r und fi schlieBlich wnd endlich
w ,ruckeln” an; avl erhitzte sich der Motor
iiber den erloublen Wert. Doch ouch bei diesen
kleinen Méngeln war schnell Abhilfe geschaffen:
nimlich in Form von ein paar T 1 in das

Untersetzul triecbe! Normalerweise braucht ein
solches, ous Kunststoff-Zahnridern aufgeboutes Ge-
triebe, mdu It zv werden, und trotzdem wirkten
die wenigen Ultropfen Wunder! Nachdem dann auch

die Kette noch omn-éh worden war, lief die ,mini-
life” wirklich ,wie geschmiert” und auch das Louf-
réusch hatte sich erheblich verringert. Wie uns die
rma Braun versichert hat, wird nun allen zukiinfti
uusgoluhﬂou Packungen ein lpllll“‘l Plastik-
logi dolﬂrdhnlndnmlﬂ ich noch besser
&om&“ ist als das von uns verwendete Universal-
nso werden auch die Formen fiir die StraBen-
teile nochmals Uberarbeitet, um gewisse kleinste
Grate und Unebenheiten an den Ubergéingen zu be-

seiti

s.mdmumrl wiiren vielleicht noch einige Kurven-
teile mit kieinerem Rodivs, um besser und mit ge-
ringerem Pla rf um Héuserecken herumzukom-



Verrufft und verraucht

Auf fast jeder Modellbahnanlage fahren Dampfloko-
motiven nicht selten vorbei an schinen, sauberen
Modellhiiuschen und schneeweifen Bahnhéfen. Ein
hiibsches Bild, nur leider unnatiirlich.

Man kann nur unter grofier Milhe und mit dem
Risiko, ein solches Gebliude griindlich zu versauen,
mit Farbe und Pinsel diese Unnatiirlichkeit beseitig

Viel einfacher und zeitsparender geht es mit echtem
Rufi. Man bendtigt ein paar Spritzlingsabfille, die
man anziindet. Dann hilt man in etwa 8-15 cm
Abstand von der Flammenspitze das Haus kurz
dariiber, und schon hat man die schiinste RuBiablage-
rung auf der Wand. RuBifussel blist man weg. zu
dicke RuBablagerungen verieill man mit einem trok-
kenen Lippchen oder Pinsel. Auch die Finger tun es.
Wird ein Haus zu schwarz oder soll es anderweitig in
sauberem Zustand weiterverwendet werden, so 1:[1
man es filr einige Stunden in eine starke Ariel-Lauge
0. . und _weicht es rein”. Auch Tunnelportale und

Briicken lassen sich auf diese Weise sehr schin ein-
riiuchemn.

Abb. 1.

Die .Schwarze Anna” in ihrer endgiltigen Ausfihrung.

Folgendes ist bei dieser Methode allerdings zu be-
achten:

1.) In dem Raum, in dem geriiuchert wird, sollte es
mbglichst nicht ziechen, damit die RuBiverteilung nicht
allzusehr dem Zufall iiberlassen bleibt.

2.) In engen Winkeln und Ecken treten beim Ein-
ruen bisweilen Luftwirbel an den Modellen auf, so
daB sich der RuB unschiin verteilt. Dies liBt sich weit-
gehend vermeiden, wenn man das Einruien in mehre-
ren Giingen vornimmi.

3.) Vorsicht ist bei porBisen Pappen und Papieren
geboten, sowie auch bei Holz: Was einmal schwarz ist.
ist praktisch nicht mehr sauber zu kriegen.

Ubrigens braucht man keine Angst zu haben, daB
die Kunststoffmodelle weich werden oder gar schmel-
zen. Die Wirme iiber der Flamme ist bereits in ca.
8 cm Abstand so gering, daf# man die Hand, so lange
man will, dariiber halten kann, ohne sich zu ver-
brennen. Martin F d. H: e

Jetzt auf dem Markt:
Fleischmann'’s
,Schwarze Anna”

Als Nachfolgerin der ehemaligen T3,
erfreulicherweise eine T2, prasentiert
sich jetzt die ,Schwarze Anna”. Die Aus-
fihrung der Feinheiten ist (entsprechend
der leischmann-Geflogenheit)  sehr
weitgehend. Die recht reichliche (und
lupenfein ausgefiihrte Beschriftung sticht
in ihrem weiBen Farbton etwas zu sehr
hervor und solite u. E. unbedingt etwas
abgetont werden. (Eigene Versuche fiihr-
ten leider zu keinem befriedigendem Er-

ebnis). Die Fahreigenschaften und die
aufruhe des Modells sind aber umso be-
stechender und auch die Zugkraft ist be-
achtlich. Die Lampen sind nicht beleuch-
tet, aber das ist bei einem Preis von
DM 24.80 wohl auch kaum zu erwarten.

Abb. 2. Eine iiberraschende HO-Neuheit ist dies nicht, sondern nur die Wiedergabe der N-,91°
in ungeféhrer HO-GréBe, um zu demonstrieren, wie ousgezeichnet, akurat und feindetailliert dieses Lok-
modell ausgefallen ist! Wenn Sie umblattern, sehen Sie . . .




...die BR 91
in N-Grobe

Die vergroBerte Abbildung
auf der vorangegangenen
Seite sagt wohl mehr als
viele Worte iUber die &u-
Berst feine und weitgehende
Detaillierung des odells
aus (wobei zv beriicksichti-
I il gen ist, daB eine Fotover-

—  gréBerung weit kritischer ist
als das menschliche Auge)! Bei diesem Modell ist die feine Ausfihrung jedoch soweit getrieben, daB man

sich einen solchen Gag (wie die besagte Vorgn‘iﬂuun?} schon mal erlouben kann. Es eribrigt sich daher
wohl, alle Feinheiten aufzuzdhlen wie z. B. die feinplastische Ausbildung der Rohrleitungen, die Nieten,
die Holzmaserung am Bretterverschlag des Kohlenaufsatzes oder die feine Imitation der Kohlen selbst oder
die Steverung, die in allen Einzelheiten nachgebildet ist. Der Antrieb erfolgt auf alle sechs Treibréider, was
eine gute Zugleistung zur Folgc hat; die abgefederte und seitenverschiebliche Vorlaufachse sorg! zudem
fir eine gute Kurvengéngigkeit. Die Langsamfahreigenschaften sind gut, die Endgeschwindigkeit kénnte
S:ringor sein. Das vordere Dreilichi-Spitzensignal ist beleuchtet, die Beleuchtung wechselt jedoch nicht mit

r Fohririchtung. Fiir einen Bastler dirfte es jedoch nicht allzuschwer sein, auch die Ricklichter zu beleuch-

ten und die Dioden zur Umschaltung noch einzubauven. Ein N-Fon wird jedenfalls seine helle Freude an
dieser reizenden Personenzug-Tenderlok haben.

Ebenfalls erhiltlich sind nun ouch die bereits im Messebericht einzeln vorgesteliten N-Personenwagen
1. Klasse, 2. Klasse und der Gepéckwagen, die alle mit einer Inneneinrichtung ausgestattet sind (auch der
Gepickwagen). Die Wagen sind bereits fir den Einbau einer Innenbeleuchtung vorbereitet, wobei beim
Gepickwagen auch gleich die SchiuBlichter mit beleuchtet werden. Die Detaillierung ist sehr fein (einschl.
der Wagenbdden). In Anbetracht des groBen (maBstiblichen) Radstandes von 53 mm (= 8,5 m im Original)
sollte man die Wagenmodelle nicht ?nrudo ouf dem kleinsten Gleisradius einsetzen (wenngleich sie bei
sorgfiltig verlegtem Gleis und verniinftiger Fohrweise sogar die kleinen Minitrix-Gleisbégen bewdltigen).
-dlich lieferbar sind auch seit einigen Wochen die elektromognetischen 15°-Weich enn es auch ein
biBchen lang gedavert hat, so ist doch umso erfreulicher und lobenswerter, daB d ichenantriebe wahl-
weise auf ,Unterflur-Betrieb” umsteckbar sind. Hierbei miissen allerdings die Antriebe eines Weichenpaares
gegeneinander vertauscht werden (siehe Bild), doch wirft dies keine weiteren Probleme auf.
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 Steckenpferd mit Dherdefufs’ v vcumen resnt n vt w10

Schon vor 15 Jahren habe ich mich mit dem
Problem ,Kleinstanlagen® herumgeschlagen,
damals konnte man ja kaum anders! Ich habe
noch ein Heft mit einigen -zig solcher Entwiirfe.
Aus diesem Grunde habe ich wohl einen Blick
fiir diese Art Anlagen und erkenne deren
Schwichen sofort.

Zu der o.g. Anlagenplanung hitte ich also
folgendes zu sagen:

1. Optisch:

Nur wenn man das Auge im Punkt ,C* oder
«A" hat und sich zwingt, nur stur geradeaus zu
schauen, wird die Anlage einigermaBen be-
friedigen (aber wer tut das schon?). Schaut man
nur ein wenig zur Bahnsteighalle hiniiber, muB
man die in der Halle liegenden Gleisbégen
sehen und die ganze Illusion ,Bahnhof* ist zum
Teufell Ob es immer gelingen wird, die vor-
gesehenen Schnellziige so halten zu lassen, daB
kein im Blickfeld stehender Wagen mit dem
unsichtbaren Ende schon in der Kurve steht,
scheint mir fraglich. Dann aber wird das bei den
unvermeidlichen engen Kurven weit aussche-
rende Ende im sichtbaren Teil erheblich stéren.
Es wire also gut, die Anlage in der Linge un-
bedingt zu strecken, wenigstens beim Hallenteil,
auch aus fahrtechnischen Griinden, wie wir
noch sehen werden.

Beim vorliegenden Gleisplan diirfte es auch
mdglich sein, alle Gleise in der gleichen Ebene
zu verlegen. Das ist an und fiir sich keineswegs
vorbildwidrig (z. B. Dresden Hbf), nur wirkt dies
beim fraglichen Gleisplan irgendwie unorga-
nisch.

2. Fahrtechnisch:

Betrachtet man das dritte sichtbare durch-
gehende Gleis von ,C* aus (iiber dem Wort
«Schnellziige®) und verfolgt man es in Richtung

.B*, so ,stolpert” man unter der Halle iiber eine
Bogenweiche, deren rechter Strang kurz da-
hinter unter dem linken Strang nach .A* hin-
durchgefiithrt wird. Auf dem zur Verfiigung
stehenden Raum ergibt das Steigungen, die nur
mit Zahnrad-Antrieb zu bewdltigen sind, und
diesem Handicap wiirde die bereits erwdhnte
Verldngerung ebenfalls zugute kommen!

Auch das (von ,C*" aus) finfte sichtbare
Durchgangsgleis (iber den drei Gleisstiimpfen)
ist problematisch. Die auf beiden Seiten hinter
den Weichen liegenden Gleisstutzen diirften
auBer einer ganz kleinen Lok h&chstens noch
einen kurzen Wagen aufnehmen kénnen. An
wirkliches Fahren ist da wohl kaum zu denken.

Damit méchte ich Herrn Baritsch nicht die
Freude an seinem Werk verderben. Ich weiB
nur wie es ist, wenn man einen raffinierten
Kleinstplan ausgeknobelt hat, sich dann im
Ubereifer an die Arbeit macht, und schlieBlich
bei den ersten Fahrversuchen fesistellen muB:
«Es geht nicht!” Ich hétte ferner Bedenken, auf
etwa % einer Anlage nur ,unterirdisch® zu
fahren, denn ausgerechnet dort, wo man schlecht
herankommt, passiert dann meistens etwas.
Bei so vielen engen Kurven und dazu noch in
Steigungen gibt es einfach zu viele kritische
Punkte®. Es wiirde mich interessieren, welche
Erfahrungen Herr P. Baritsch mit dieser Anlage
macht. W. Mannheim, Wolfach

Anmerkung der Redaktion: Wir hétten diese kriti-
sche Stellungnahme gerne an Herrn Baritsch weiter-
geleitet, um seine Ansicht hierzu kennenzulernen,
ober leider besitzen wir ja nicht seine Anschrift und
er hat sich seltsamerweise inzwischen auch noch nicht
gemeldet. Die Kritik des Herrn Mannheim hat jedoch
etwas fir sich, und etwaige Nachbau- oder ﬂanuw -
interessenten werden es sicher begrifien, diese Hin-
weise beim Planen noch beriicksichtigen zu kénnen.

Liliput-BR 78 fiir das Mdrklin-System

Um es kurz zu machen, im Telegrammstil die
noétigen Umbauhinweise:
. Gehduse abschrauben.

N -

. Ballastgewicht an der dinnsten Stelle (kurz
vor der Schnedke) zersigen.
3. Riicklaternenhalterung entfernen (darauf muB
verzichtet werden).
4. Fleischmann-Relais 1100 in Kessel und Fiih-
rerhaus einpassen.
5. Motor vom Chassis isolieren, indem er auf

Tesa-Film gelegt wird (etwas héhere Lage
des Motors spielt keine Rolle, da Kardan-
gelenk).

6. Neue Kabel anléten. (Achtung! Etwas linger
belassen, da Relais im Gehduse und nicht
auf Rahmen.)

7. Schleifer unter dem hinteren Drehgestell an-
bringen. Da Platz nicht ausreicht, muB Per-

tinax-Isolierplatte des Schleifers von der
Mairklin-BR 44 (3047) entfernt werden. Die
Isolierung wird dadurch erreicht, daB der
Schieifer nicht untergeschraubt, sondern mit
Stabilit express geklebt wird.*)

8. Kabel vom Relais an den Schleifer léten.
Kabel hinter Bremskl6tzen festklemmen oder
kleben und mit Farbe ,verstecken”.

9. Probefahrt. Trotz der niedrigen Spurkrdnze
und trotz des Schleifers sind die Fahreigen-
schaften hervorragend. Nur: Bei fabrikneuen
Mirklin-Weichen ist die Spitze des Herz-
stiickes mit Hilfe einer feinen Feile abzu-
flachen. R. M. Haugg, Hamburg

*) Auf dieselbe Art und Weise miBte auch der
Fleischmann-BR 65 beizukommen sein (siehe dies-
beziglichen Artikel in MIBA-Heft 6/1967, S. 305).

™7



Abb. 2. Der Wagen hat die Tal-

station verlossen und befindet
sich gerade Uber der auf Abb. 1
erkennbaren Schlucht.

Abb. 3. An der Zwischenstation
ist gerade Umsteige-Pause. Die-
ser Betriebsablauf entspricht
dem Vorbild der Seilbohn Lu-
gano — Mte. San Salvatore.

Die Wagen enistanden nach
Fotos von der Locarno — Ma-
donna del Sasso-Bahn im Tessin,

798

Standseilbahn

auf der Club-HO-Anlage des
MEC Kreuzlingen/Schweiz

Es ist doch eigentlich sehr schade, daB auf Mo-
dellbahnanlagen fast nie sog. Standseilbahnen
zu sehen sind, was aber vielleicht auch darin
begriindet sein mag, daB eben die Vorbilder —
zumindes! fiir uns — nur in der Schweiz oder
Osterreich zu finden sind und uns nicht tdglich




« Abb. 1. Die Stand-
seilbakn des Herrn
Schellinger in der
Hochgebirgsland-
schaft der Clubanlage
des MEC Kreuzlingen/
Schweiz (die wir in
Heft 8/70 irrtimlicher-
weise Herrn Schellin-
g:r zugeschanzt ho-
n). Auf obigem Bild
ist allerdings nur dos
untere Teilstick von
der Talstation bis zur

Umsteige-Station  er-

faBt. $ Al

~
Abb. 4 zeigt das o
Schaltbild  for  die Trafo
Standseilbahn; es be- =2
deuten: o
M = Motor

1

| [pe—
(6 b o é 8|
TRIX -Rel. 56-6592-]
CXxs R
J 1

Al, A2
Aufenthaltsschalter
§1,52 =

Stationsumschalter

Abb. 5. Der Stationsschalter S1, ous Lbt-
osen und etwas Federblech selbstgebastelt.

«lber die FilBe fahren®. Vor einigen
Jahren habe ich dann — sicher mit
aus diesem Grund — aui der Club-
anlage des MEC Kreuzlingen eine
solche Standseilbahn aufgebaut und
sie tut bis heute treu und brav ihren
Dienst.

Anfangs war es allerdings gar nicht
so einfach, ein fiir den Nachbau im
Modell geeignetes Vorbild zu finden
und nach Auswahl der vorhandenen
Médglichkeiten hat sich dann auch ein
.Mischling® ergeben. So enistanden
die Wagen nach Fotos von der Seil-
bahn Locarno — Madonna del Sassol/
Tessin, wobei sie aus optischen Griin-

Abb. 6. Die gesamte Schalteinheit ist zusammen ouf einem
Grundbrett untergebracht. Statt des Eigenbau-Relais eignet sich
grundsétzlich jedes Relais mit Endabschaltung.

Abb. 7. Der Motor mit dem angebauten Wecker-Getriebe treibt
eine doppelte Seilwinde, auf der dos Zugseil aufgespult wird.
Deutlich erkennbar: die Seilfihrung mittels einer Schnurése.




Abb. 8. Ein weiterer Ausschnitt aus der Clubanlage des MEC Kreuzlingen.

den anstalt dem Blau des Vorbilds enispre-
chend rol gestrichen wurden. Die Strecken-
anordnung entspricht der Bahn Lugano — Mle.
San Salvatore, die keine automalische Aus-
weichstelle, sondern auf halber Strecke eine
Umsteige-Station besitzt. Dies hat fiir den Nach-
bau im Modell den Vorteil, daB die Strecke
einfacher nachzugestalten und aufzubauen ist
und vor allem vermeidel man so die Schwierig-
keiten, die sich bei zu groBer Linge des Zugseils
ergeben. Die Streckenldnge des Modells betrig!
zweimal 1,22 m, der zu (berwindende Hdéhen-
unterschied 70 cm, die Spurweite ist 12 mm.

Als Antrieb dien! eine doppelte Seilwinde,
die von einem durch ein Zahnradgeltriebe (aus
einem ,verschrollelen® Wecker) unlerselzlen
Mirklin-Baukastenmotor angelrieben wird. Das
Zugseil wird in Porzellanringen (Schnurringe —
auch ,Augen” genannt — an Angelrulen) ge-
fihrt, da Vorversuche ergeben haben, daB eine
Fiihrung iiber Rollen zu siéranidllig war und
auBerdem einen zu groBen Reibungswiderstand
bot. Um einen Aufenthaltl in den Stationen zu
erreichen, wurden zwischen die Stationsschaller
und das Relais zwei Aufenthaltsschalter (Faller)

[weiter auf S. 802)

Abb. 9. Ein TEE mit einer Re 4/4 || donnert Uber die groBe, aus Schienenprofilen zusammengelétete Fisch-

bauchbricke der Anlage.




Abb. 1. Aus dieser Aufnahme

ansicht (und mit aufgestecktem Schutzdach).

Jetzt (endlich!)

i semmors: 39 1= Container-Kran HO von Rowa

Was lange wihrt, soll bekanntlich gut werden.
Sieche Rowa-Kran! Es ,wihrt” bereits 1'a2 Jahre und
die Ausfihrung ist wirklich gut! Bis der Motorbau-
satz zu haben ist, davert es zwar abermals noch
etwas (dem Vernehmen nach bis zum Frihjohr '71),
aber die Kran-Interessenten werden froh sein, das
gute Stick wenigstens auf die di-:&ihri e Weih-
nachtsanlage stellen zu kdnnen! (Die g\ll’lkﬁﬂﬂl-
modelle ouf der Minchner Container-Ausstellung
bzw. in Hannover waren spezielle Schausticke, aber
noch keine Serienexemplare).

Das Modell — bekanntlich nach unserm Bauplan
in Heft 15/1968 — ist sehr exakt ausgefiihrt und fein
und weitgehend detailliert. Die Abbildungen sagen
mehr als viele Worte aus! Die Loufkatze ist beim
vorliegenden Standmodell von Hand verschiebbar.
Die auf Abb. 1 sichtbaren angespritzten feinen Zahn-
stangen haben Modul 0,3 und der Spurkranz der
Lavfréder ist gleichzeitig als Zahnrad ausgebildet.
Die Loufkatze ist wie im GroBen drehbar, doch ist
an eine Motorisierung dieser Drehbewegung (die im
Kleinen wohl kaum vonnéten sein wird) nicht gedacht.
Motorisch zv bewegen werden lediglich sein: Hin-
und Herfahren der Loufkatze sowie Heben und Sen-
ken des Ladeguts; die Greiferklaven packen outo-
matisch zu, sobald sie iber den Behdlterrand glei-
ten, das Spreizen der Klaven wird — entsprechend
unserm Vorschlag in Heft 15/68 — mittels kleinem
Magnet im Innern des Tragbalkens bewerkstelligt.
Dos Heben und Senken wird mittels Zwirnsfaden er-

eht hervor, wie akurat das Modell ausgefallen ist. Deutlich erkennbar: die
feinen Zahnstangen zu beiden Seiten der HauptirGger. — Abb. 2 (unten).

Der gonze Kran in der Gesamt-




(Standseilbahn . . .)

eingebaul, die das Ansprechen des Relais um

jeweils ca. 15 Sekunden verzégern. Bei der
Auswahl des Relais muB man aber unbedingt
darauf achten, daB es eine Endabschallung be-
sitzt; sonst brennt es schon beim ersten Versuch
durch.

Das Schaltbild (Abb. 4) zeigt nun folgende
Situation: Der Wagen ist in die Talstation ein-
gefahren und hat tber den Schalter S1 den

Abb. 3 u. 4. Weitere Detailaufnahmen.

fol , die wie im GroBen auf Seiltrommeln o
ickelt werden. Damit die Behélter ,schwer” im
schirr héingen, sind sémtliche Réwa-Containermodelle
im Innern mit Metallplatten beschwert.
Wie das Verfahren des Krans selbst vor sich r‘lnn
soll, steht noch nicht fest. Mon denkt zwar bei
— im Sinne unserer Amﬂlhr\mglon in Heft 15/68 —
weniger an ein Motorgetriebe als vielmehr an einen
Seilzug, doch méchten wir im der Laien-
kéiufer von letzterem abraten, da die Installation

u;n:: ?ﬂﬂhﬂm ::bmlom mit sich Imngb

irrs ist ver-
shllhor, :! die chmwmolll 40'- oh"m 20'-
C er triigt auBer dem

und
Firmenschild Max Hensel noch 40'-, 35'- und 30'-Mar-
kierungen.

Das Schutzdach ist abnehmbar gehalten und sollte
wohlweislich auch nicht hsl‘cklog: werden (fir den
Fall, daB man das gute Stiick doch noch motorisiert
und man an die Seiltrommeln ran muB oder daB
man einem Besucher die bis ins Kleinste imitierten
Laufkatzendetails vor Augen fiihren will).

Die Deckplaite der Hauptiréger sollte ebenfalls —
falls mit einer spéteren Molomlonmg gelieba
wird — nicht klebt rdon,c r das geht o
ous der Bauanleitung hervor, die dem Imunl: [:u
24.50 DM) beigegeben ist.

Molorstrom unterbrochen, gleichzeilig tiber den
Aufenthaltsschalter Al das Relais beldtigt und
den Motor auf Bergiahrt umgeschaltet,

Beim Motor wurde der Umschalthebel an der
Frontplatte durch ein unlergeschobenes Zellu-
loidstiickchen isoliert und die Stromzufihrung
zu den beiden Statorwicklungen tber das Relais
gefiihrt (s. auch Abb. 6 u. 7).

Ernst Schellinger, Konstanz

In der Schaltzeichnung in Heft 1171970, S. 745, ist dem Zeichner ein Fehler unterlaufen. Das Wort
.Nulleiter” gehort selbstversténdlich an die untere Schiene! Bitte korrigieren!



Neuver UHU-Konfakikleber
fir Sofortbelastung

Dieser Klebstoff KONTAKT 2000 ist das neveste
Produkt aus der Klebstofforschung der bekannten
LJHU;\\:hrh Er ist in uln':“.\hrhalmwlpmdoll avf

e w T au e von
einem Konta r nach kurzer mhum sofort
die volle Belastbarkeit verlangen. Die mit KONTAKT

verklebten Teile kénnen nach nur ca. w—li Mi-

nuten Abliftezeit und chl
pressen also sofort — und wenn notig — ml voller
den, was bei den bis-

weite
herigen 'komhklobcm, die ihre volle Endfestigkeit
erst nach ca. 24 Stunden erreichten, nicht méglich
war. Aulordnu besitzt der KON'I'AK'I‘ 2000 erstmals
Sermingerte Liht: wnd VerpeBungs-Ermphindiichket,
verringe icht- v ngs- it,
Als  moderner .l;‘k':klchr eignet sich der
KONTAKT 2000 bnondou zUm
und Fur von Holzteilen, Konten

und Rundungen, sowie fiir andon gruaﬂidngn
Holzarbeiten,
— zum Kontaktkleben von Kunststoffplatten, Weich-
schaum und anderen Kunststoffen,
— zum Kontaktkleben von Leder, Filz und Gewebe,
— zum Kleben von Mchll Glol und Fomllun
Er ist in zwei ver TubengréBen und
ebenso in Dosen erhéltlich.

Noch eine letzte Stellungnahme
zum Thema ,Englischer Verschub” oder
Der o.

Aﬂlkelhnnkhuhlimeu-iul,hdoch
mbchte ahEngllndzrdle.achﬂdm
Vol

lnd im F!ﬂlllnlu 1959 verlassen und
-elnerullwmsz noch so mit Gilterwagen rangiert,
wleinHeil9ﬁ0huduidun !edod:nlchtm.ul‘e:

Sicherlich hn die lledlkthn die -lie Methode ge-
meint, die von der Great Western Railway hhrel-n'
tiziert wurde, um auch kleinere ten mil

Ziigen zu bedienen. Hierfiir waren besondere Pe
erforderlich, dle

-Slip Co.d:u

-vorm"~ (ln Fahrtrichtung)
war zweiteil und durch einen Riegel zusammenge-
halten. Durch einen grofien Hebel im ersten (Zug-
fiihrer-) Abteil konnte der Haken gedfinet

net werden.
b) Die Schliiuche fiir Bremse und Heizung waren so

Aus fritherer
Zeit.

. . stammt nicht nur der
alte  Dampflokschuppen,
sondern dieses Modell-
bahn-Motiv an sich. Auch
vor Inngen langen Jahren
gab es odellhlhner mit

Fantasie wie z. B. Walter
Steinbach aus Braun-
schweig, von dem diese
nette .alte” Schiebebiih-

nen-Szenerie stammit

zu den Heften
9 und 101970 |

,,‘Scﬁn appe '

konstruiert, daf sie sk:h dllldl dle Zugbewegung
der T und beid Illg
abdichteten.

c) Eiu | A !l Ak

Kun bevor der zu bedienende Mnnd emld:l
zweite

bremste , bis er am
Bahnsteig zum Stillstand kam. Das m normaler-
weise durch vorsichtiges Hereinlassen von Luft in
die Saugluftbremse, die nur zum Teil wieder
glﬁu werden konnte, im Tank nur sehr wenig
nterdruck in Reserve war.

Es wurden bis zu vier solche Wagen am Ende eines
Zuges gefilhrt. meistens in Ziigen nach Devon und
Comwall, jedoch wurde jeweils nur 1 W
fraglichen Art _wegrangiert”. Michael Spe!



JRaiserliche Leckerbissen” in N

nebst einigen Baukniffen

Es sind inzwischen schon wieder 3 Jahre vergan-
gen, seit wir .Des Kaisers wundervolle N-Modelle”
vorstellten (gemeint ist Heinz Kaiser ous Hamburg).
Auch heute kdnnen wir wieder ein paar seiner
neven Kostbarkeiten in N“ prdsentieren, wobei wir
ihm diesmal ein poar Boukniffe .entlockt” haben,
die auch denjenigen interessieren dirften, der nicht
die Absicht hat es ihm gleich zu tun. Und ein
Modellbouer — gleich welcher BahngroBe — ist erst
recht wilbegierig.

Auch Herr Kaiser ist nicht ols Meister vom Himmel
gefallen! Er hat sich vom HO- zum N-Modellbau
.rangetastet” und zwar nach dem bewdhrten Modell-
bauver-Motlo .Unversucht schmeckt nichts®, und dafl
auch er anfénglich gar manche Teile vermurkst hat,
schildert er selbst noch eingehend.

Einen wichtigen _Foktor®, der einen guten Teil
zur Fertigung seiner Modelle beigetragen hat, sollen

wir ja nicht zu erwdhnen vergessen (meint Herr Kai-
ser): seine verstdndnisvolle Ehefrou (die offenbar
nach dem Motto handelt: .Gebt dem Kaiser, was
des Kaisers ist" — was in diesem Fall bedeuten soll:
die nétige Ruhe zum Basteln und Werken, besonders
wenn es sich um diffizile Arbeiten handelt)|

Und nun wollen wir mal sehen, was wir von Herrn
Kaiser alles lernen kdnnen.

Zum Thema Lokselbstbau in N mochte ich
grundsédtzlich folgendes sagen: Das Ganze ist
erstens eine Frage der Einstellung zu dieser
kleinen Dimension und zweitens der Geduld!
Und Geduld braucht wohl auch ein Hanuller
beim Waggon- und &hnlichen Bau. Natiirlich
setzt es ein gutes, zwedkentsprechendes Werk-
zeug voraus, worauf ich noch eingehen werde.

Fir Motor-Interessenten: Der Anker ist mit 0,06
Cul bewickelt, und zwar 350 Windungen pro Anker-
horn. Bei 12V lGuft der Motor natirlich zu schnell,
4—6 Volt sind gerade richtig. Stromaufnahme im
Leerlauf 80 mA, bei Vollast 140—160 mA.

804

Abb. 1—3. Der .Adler” in N-
GroBe. Der Motor entstand in eige-
ner Fertigung; der Magnet ist im
Rahmen untergebrecht. Antrieb von
Schnecke auf Ritzel. Wegen Platz-
mangel keine Stirnréder, sondern
Mini-Keilriemenlbertrogung auf
Treibachse, deren Rader gummibe-
reift sind. Die Zugleistung ist be-
achtlich: 5 Zweiachszr in der Ebene!



Abb. 4. Die winzige K&f gleich zweimal, eine davon — der _Innereien” wegen — zerlegt. Erforderlich sind im
Fall K&f zwei alte Armbanduhren (wegen der bendtigten Kronenrdder, die in der Aufziehmechanik zu finden
sind). Der Anker stammt aus einem %A

vordere Achse und von hier mit den besogten Kronenrddern und in
Hinterachse.

ik > - - -

initrix-Motor, die Kroftiberirogung erfolgt mittels Schnecke ouf die

dngsrichtung liegender Welle auf die

Abb. 5u. 6. Die S 3/6 im Kgl. Bay. 51.B.-
Gewand, basierend auf einem Fahrwerk
der Minitrix-01, von welchem jedoch der
(for Herrn K. zu .groBe”) Motor entfernt
und — im Interesse eines freien Fihrer-
haus-Durchblicks — ein kleiner in die
Feuerbiichse hineingesteckt wurde.

Tatsache ist, daB auch ich nicht ohne
«Schrott” gelernt habe. Ich baue nun
schlieBlich schon 10 Jahre in GroéBe
N, und es darf niemand denken,
daB alles gut war. Meine ,Schrott-
kiste® ist recht voll und es liegt
manches ,vermurkste® Lokteil darin
(nach dem Motto ,Wenn's beim
5. Mal nichts geworden ist, dann eben
beim 6. oder 7. Mal”). Zugegeben —
ich stelle an mich hohe Anspriiche,
was ja aus den Modellen ersicht-
lich ist. Es kann durchaus vorkommen, daB
ich an einem fertigen Fahrwerk mit Gestinge
und Steuerung 3—5 Wochenende ,pfriemele”,
weil noch ein Haken drin ist oder weil es
humpelt oder zu laut lduft. Ich beginne nie
eher mit dem Gehédusebau, ehe das Fahrwerk
ohne Ballast einwandfrei um jede ,Ecke” lauft.
Und die Biester bocken manchmal sagenhaft,
dann auf einmal hat man's. Und man schldgt
sich vor'n Kopf und denkt: ,Da héatt'st auch

gleich drauf kommen kénnen.” Das wir's so
ungefdhr, was die Geduld anbelangt.

Das ,In-die-kleinere-Dimension-Hineinden-
ken”® ist nicht ganz so schwer. Man kauft sich
eine Uhrmacherlupe, eine oder auch 2 gute Pin-
zetten (Fachausdruck: .Kronzange®) und dann
kann es losgehen. Hanuller haben's eigentlich
ziemlich leicht, die brauchen alles nur halb so
groB zu machen wie vorher. Wenn sie durch die
Lupe linsen, ist's ja ungeféhr Hanull. Man muB
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e Mue Lotren Abb. 7. Besonders beim Verldten fei-

. : ner Teile solite darauf geachtet wer-

e xarmm] &-tmen 4 den, doB immer Platz fir das L&tzinn
) vorhanden ist. Deshalb werden Boh-

2 rungen einseitig leicht cusgerieben und

Belren gorode Bleche gewinkelte Blogha angefast. Solche Ltstellen kdn-
durch ein Ring out Bleche nen auch - ohne an Festigkeit einzu-
Biech Botzen biBen — nachiréglich sauber verschlif-

klein anfangen, erstmal eine Industrielok ver-
feinern und so. Und immer, wenn man denkt, nun
ist die Schieberschubstange schmal genug, dann
sollte sie noch elwas schmdler werden. Man
kann in BaugréBe N kaum irgendwelche MaBe
angeben. Man muB sich dafiir einen Blick .an-
iben®. Und mit absoluter Sicherheit wird das
erste Stiick nicht gut. Dann noch mal und noch

. siche oben. Und bei Kleinteilen mitunter
1—2 mehr anfertigen. Die haben nadmlich die
Angewohnheit, bei der Montage ,aus der Pin-
zette zu steigen” und auf Nimmerwiedersehen
zu verschwinden. Das Anfertigen mehrerer
Kleinteile beschrieb ich ja schon einmal: Ver-
kleben mehrerer Bleche mit Pattex, aussdgen,
bearbeiten und dann in Benzin waschen. Macht
weniger Arbeit als das provisorische Zusam-
menldten und ist fast genau so gut.

A propos ,léten”.

Ich arbeite mit einem Létkolben von 120
Watt mit normaler, flacher Lotspitze. Er ist
ca. 30 cm lang. Man kann damit feinste Lotun-
gen folgendermaBen machen: Spitze ganz sau-
ber, dann ganz wenig Lotzinn und nur so kurz
wie notig das Material erwdrmen. Sowie das
Lot lduft, (und laufen muB es, sonst hédlt es
nicht) sofort weg mit dem Kolben. Beim Léten
Lupe benutzen, dann sieht man alles! Das war's
wegen der Haltbarkeit.

Nun zum Thema ,Unaufféllige Lotstellen*”.

Ich arbeite so, daB fiir das Lotzinn immer
Platz vorhanden ist, d. h. Locher werden an der
zu verlétenden Seite angerieben und Bleche
gefast (s. Abb. 7).

Man kann nach dem Léten die Stellen sauber
{iberschleifen, ohne daB an Festigkeit eingebiiBt

fen werden.

wird. Auf keinen Fall sollte man der Unsitte
verfallen, mit viel Lotzinn das Material er-
wdarmen zu wollen! Es wird auch so warm, nur
etwas langsamer!

Beim Zusammenbau der feinen Steuerungen
lege ich neuerdings zwischen die Teile Staniol-
papier; auf diese Weise .pappt® nichts zusam-
men und man kann die kleinen Staniolschnitzel
nach dem Loéten leicht wieder mit einer Pin-
zette herausreiBen.

Und nun einige Worte iber Feilen — und
iibers feine Feilen:

Ich benutze sog. Echappement-Feilen. Die be-
kommt man in einem guten Eisenwarengeschaft
auf Bestellung (auf Lager werden sie kaum vor-
ratig sein). Ein Satz Feilen enthilt ca. 12 ver-
schiedene Formen in einer bestimmten Hieb-
GréBe. Zu empfehlen sind Hieb 5 zum Vor-
arbeiten kleinster Teile und Hieb 8 zum Nach-
arbeiten. Den letzten Schliff bekommen die
Sachen erst mit NaBschleifpapier (jawohl, das
gleiche, das beim Lackieren lhres Autos ver-
wendet wird). Natiirlich nicht naB in unserem
Fall, sondern trocken. Es gibt da eine sagenhafte
Auswahl in Kérnungen. Das feinste ist fast ein
Polierpapier. Es hélt bei Trockenbenutzung un-
wahrscheinlich lange Zeit. Ich arbeite mit Mes-
sing, Neusilber, Pertinax und Hartgummi. Um
nicht nur Fléchen zu schleifen (ich lege das
Papier flach auf eine gerade Unterlage und
filhre das Teilchen mit dem Finger), habe ich
mir folgendermaBen Feilen gemacht: eine Holz-
leiste, ca.3x 12 mm, 10—12 cm lang, *1 allseitig
mit obigem Schleifpapier beleimt. Man kann sich
so grobe und feine Feilen in jeder gewiinschten
Form selbst herstellen. Die Lebensdauer ist sehr

Abb. 8. Und hier eine besondere RaritGt: eine BR 93 in N! Hier verwendete Herr Kaiser ein Rivarossi-Atlas-
Fahrwerk, das er fir seine Zwecke .zurechtmanipulierte®. Die Nummernschilder sollen folgen, sobald der
vielbeschéftigte Modellbauer — vielleicht — mal Zeit hierzu findet.
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Abb. 9 u. 10. Zeichnerische Erlduterungen zu den
Feilkniffen des Herrn Kaiser.

gut. Ich habe schon einige solcher Feilen 2 und
3 Jahre fortwdhrend in Benutzung und sie sind
immer noch prima. Die in Bastlerkreisen all-
gemein beliebten Schlissel- und Nadelfeilen
eignen sich nur in sehr begrenzter Form.

Beim Feilen benutze ich keine Feilkloben,
weil sonst zu leicht die Gefahr besteht, daB
die feinen Teile verbogen oder verformt wer-
den. Wenn irgend moglich, leime ich gleiche
Teile zu einem ,Paket” zusammen, lege sie an
einer Kante an und halte sie mit einem kleinen
Schraubenzieher fest. Nach dem Auseinander-
teilen des ,Pakets” schleife ich die Flachen auf
Schleifpapier feinster Kérnung durch Andriicken
mit dem Zeige- oder Mittelfinger so diinn wie
nur moglich.

Einzelne Teile stecke ich hochkant in einen
Schlitz (s. Abb. 9). Wichtig ist, daB an der zu
feilenden Stelle das Teil nie hohl liegt. Beim
Zufeilen der Stangenkdpfe verfahre ich bei-
spielsweise nach Abb. 10, um zu verhindern,
daB die winzige Use abgeknickt wird. Selbst-
verstindlich stets in Richtung der Unterlage
feilen und nie davon weg!

Mit den Fingern kann man solche Mini-Teile
schon gar nicht halten; ein Voreilhebel z. B.
wiirde glatt unterm Fingernagel verschwinden,
auch wenn dieser noch so kurz waire. Bei sol-
chen Feilarbeiten benutze ich mit Vorliebe
eine Pinzette, deren Spitzen ich auf eine Breite
von 3, 4 oder 5 mm abgeschliffen habe,

DaB ich bei allen Arbeiten nicht ohne Lupe
arbeite, brauche ich wohl nicht zu betonen.

Doch nun zu meinen Rddern: Wenn der ge-
neigte Leser vielleicht denkt, daB ich Indu-
strie-Rdder benutze und entsprechend nach-
arbeite, so ist dies ein Irrtum. Ich fertige die
Réder selbst an! Das geht ndmlich viel schneller
als man glaubt! Wie ich meine Lokrdder
fertige? — Nun denn, hier eine kurze Bau-
anleitung:

Ich nehme ein Stiick Rund-Alu, dessen Durch-
messer etwas groBer sein muB alsder Innen -
durchmesser des Radreifens. AuBlen wird ein
RezeB angedreht vom Innendurchmesser des
Radreifens und einer Tiefe von ) Radreifen-
breite. Dann wird die Nabe eingebohrt (auch
!4 Tiefe der Nabenlinge). Dann wird, bei Treib-
radern, der Kurbelzapfen eingebohrt. Das Ein-
sdgen der Speichen ist der letzte Arbeitsgang.

Abb. 11.

Ein Vergleich mit den Fingern zeigt die
unerhért feine und akurate Ausfihrung der winzi-
gen Rader.

« Abb. 12. Auf-
bau eines N-

Rades (s. Text).

» Abb.13. So
sieht ein Alu-
stempel zur Her-
> stellung von RG-
7/ dern aus.

Fertig ist das Lotmodell. Sieht etwa so aus wie
in Abb. 13 dargestellt.

Nun fertige ich die Radreifen in Form ein-
facher Ringe mit PaBsitz im Innendurchmesser,
sowie die Naben, die Speichen und die Kurbel-
zapfen. Alles wird in die Lotform eingebracht
(mit der Vorderseite nach unten) und satt ver-
I6tet. Je besser alles paBt, desto weniger Lot
erreicht die Vorderseite. Die halbe Radbreite
ragt ja iber das Modell hinaus und reicht dann
zum Verloten vollig. Die Speichen bestehen aus
1 x 0,3—1,5 x 0,3 mm Flachprofil und werden mit
einem Seitenschneider von Linge geschnitten,
womit sich eine doppelte Lotfase von selbst
ergibt (s. Abb. 12). Das Lotzinn verlduft bei
geniigend groBer Hitze wunderbar. Nach dem
Léten spanne ich das Modell mit Rad in die
Drehbank und drehe die Radhinterseite plan.
Nun wird das Rad aus dem Modell heraus-
genommen und das nachste begonnen.

Nachdem die benédtigte Anzahl Rader gelotet
ist, werden in einem Arbeitsgang in der Dreh-
bank folgende Arbeiten gemacht: Andrehen der
Lauffliche, Einbringen der Mitten-Bohrung und
Plandrehen der vorderen Seite. Dadurch ist ein
erstklassiger Rundlauf gewihrleistet. Diese Ré&-
der werden dann noch mit Hartgummi oder
Nylon ausgebuchst. Bei Ringisolierung ist es
wesentlich schwieriger; man muB dann den Rad-
stern verldten und einen diinnen Kunststoffring
iberkleben und darauf den Radreifen auf-
kleben. Man kann dann jeweils, d. h. in einem
der Klebungsaushirtung entsprechendem Zeit-
raum, nur ein Rad erstellen.

Bei den Adlerrddern benutzte ich als Speichen
0,3 mm Messingdraht, l6tete kleine Kupferringe
darauf und alles andere wie oben beschrieben.
Die Kupferringe fertigte ich, indem ich einen
ca. 0,2 mm-Draht wie eine Spirale auf einen
0.3 mm Bohrer drehte und dann mit einem
sehr spitzen Messer von innen nach auBen
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Ring um Ring abschnitt. AnschlieBend wurden
die Ringe auf einem Drehstahl oder dhnlichem
plan gedriickt. Solche Ringe benutze ich auch
beim Bau der Heussinger-Steuerung. So, was
war da noch? Ja, die Gelinder vom Adler. Hier
leimte ich vier Neusilberbleche, 0,3 mm stark,
aufeinander, riB ca. 1—1,2 mm von der plan-
gefeilten Kante die Bohrung fiir die Stdbchen
an und bohrte 0,3. Dann sédgte ich ca. 2,5 mm
breit ab, Die Streifen wurden jetzt von einer
Seite zu den Bohrungen hin befeilt und zwar
bis ca. 0,2 mm an die Bohrungen ran. Auf der
anderen Seite hat man dann noch ca. 1 mm
«Fleisch® und den braucht man, wie wir gleich
sehen werden. Nun wird auseinandergeldst (in

alle anderen einbauen und zum SchluB alles
verléten. Aber nur von auBen léten, innen darf
kein Lotzinn hin; kriegt man nie wieder sauber
weg. Jetzt das Geldnder raus, rum, rein! Die
breite Seite, von der Bohrung her gesehen, ist
jetzt oben und die *» mm sind in der Rille.
Mit feiner Flachfeile in Strebenrichtung, quer zu
den Rillen, auch bis auf 0,2 mm zu den Streben
runterfeilen. Dann raus aus dem Modell und
beidseitig auf feinstem Polierpapier schleifen.
Nun die Ober -und Unterseite bearbeiten und
schleifen. Nicht vergessen evtl. die ersten und
letzten Streben linger lassen (zur Befestigung).

Das wdére denn wohl fiirs erstemal genug,
meine ich. Heinz Kaiser, Hamburg

Benzin), die vier gebohrten Teile beidseitig ge-
schliffen und einseitig die Locher mit ca. 0,5 mm
Bohrer angerieben. Nun nahm ich mir eine
Leiste von ca. 10 x20 mm und schnitt in ge-
wiinschter Gelinderhéhe zwei Rillen mit einem
0,3 mm starken Sdgeblatt. Nun driickte ich in
jede Rille einen von den gebohrten Streifen
(darum auch 1 mm ,Fleisch*!).

Hierbei besonders darauf achten, daB die
angeriebenen Bohrungen auBen sind. Nun wird
die erste Strebe ,eingefddelt® und ausgerichtet.
Dann die letzte. Beide verloten. Jetzt kann man

Abb. 12,13 u. 14. Ein Lokgehduse der
Arnold-01, das in einer Bastelkiste
.daohinvegetierte, war AnlaB8 zum
Bau dieser BR 41 Ul. Also Schornstein
runter, ein dickerer drauf, Umldufe
edndert u. 0., Fahrwerk drunter
die Rdder stammen von der Piko-
BR 65, jedoch auf Maf8 zugedreht) —
fertig (bis auf den Oltender, dessen
Anfertigung fir Herrn Kaiser wohl
selbstverstandlich war, denn er ver-
liert kein Wort dariber, trotz der
feinen Detaillierungl).




Abb. 1. So sieht dos
Minitrix-Entkupplungs-
gleis im Original aus

Beim Bau meiner Minitrix-Anlage haben
mich die groBen Antriebskdsten an den Ent-
kupplungsgleisen gestért (Abb. 1). Neben Wei-
chen ist der Einbau nur bedingt méglich, eben-
so stort der Einbau neben Bahnsteigen. So
habe ich mich entschlossen, die Entkupplungs-
gleise umzubauen und sie mit einem Unter-
flurantrieb zu versehen. Dabei bin ich wie folgt
vorgegangen:

Als erstes sind die 4 Krallen des Bodenble-
ches 2 (in Abb. 2) oderhalb des Entkupplungs-
gleises zu lésen und das Bodenblech zu ent-
fernen. Danach ségt man vorsichtig mit einer

Abb. 3. Das ouf Unter-
flurantrieb  umgemodelte
Entkupplungsgleis in zwei-
facher Ausﬁezligbung und
von zwei Seiten betrachtet.

Minitrix - Entkupplungsgleise —
mit Unterflurantrieb

Laubsdge entlang der Schwellenenden den An-
triebskasten 6 ab. In das Bodenblech 2 bohrt
man in die Mitte ein ca. 2,5 mm groBes Loch
und feilt es, da das Blech sehr diinn ist, mit
einer Nadelfeile auf ca. 4 mm auf. Es ist zu
empfehlen, den Entkupplungsarm 3 mit etwas
Fett oder Ul einzustreichen, damit beim spaéte-
ren Zusammenbau (mit UHU-plus) eventuell
eindringender Klebstoff den Entkupplungsarm
nicht mit anklebt. Der Entkupplungsarm wird
wieder in das Gleis eingelegt, das Bodenblech
wieder befestigt und das iberstehende Blech
mit einer Schere abgeschnitten. Nun 16st man
das Spulenschutzblech 5 und zieht vorsichtig
das Kabel aus dem Seitenteil heraus. Die Boh-
rung fiir das Gleissperrsignal ist abzusdgen
und mit einer Feile glattzufeilen, da diese
Fliche spiter unter das Gleis geleimt wird.

Abb. 2. Die Ein-
zelteile des Ent-
kupplungsgleises.

1 = Entkupplungs-

leisstick
2 = Bodenblech
3 = Entkupplungs-
arm
= Sgwlenl:ern
Sehun,
5= vizblech
6 = Antriebs-
kasten




Dle BEPA°Bdhn hat bekanntlich mit der .Reeper-Bahn” nichts zu tun, sondern dieser Name ent-

stand aus Rolf Ertmer, Paderborn, der inzwischen wohl fir sdmtliche Modellbahner ein Begriff geworden ist.
Von Zeit zu Zeit verdffentlichten wir neve Bilder vom Fortschritt seiner zweiten Anlage und so ist es eigent-

lich versténdlich, doB auch im Kalender '71 wieder 2 effektvolle Bilder enthalten sin

. — Hier die Bahnhofs-

ausfahrt von ,Hbf. Altenbeken® mit Blick auf den groBen Higel, in dem die bekannte Spiralwendel unter-
gebracht ist, die beziglich ihrer soliden und fachwerklich richtigen Ausfihrung geradezu Furore gemacht hat.

In diese Fliche wird genau ins Zentrum der
Spule ein 3,5 mm groBes Loch gebohrt, ebenso
auf der Gegenseite. Der Spulenkern 4 (Stift)
fallt heraus. Dieser Stift muB mit einem Mes-
singstift von 2,5 mm @ auf eine Gesamtlinge
von 30 mm verldngert werden; diese Teile
habe ich mit einem Ronson-Gasbrenner hart
verlétet.

Nun kann man mit dem eigentlichen Zusam-
menbau beginnen. Die Fliche links (nicht um-
gekehrt) ist diinn mit UHU-plus zu bestreichen
und unter das Gleis zu leimen. Dabei muB
man genau darauf achten, daB die Bohrung im
Bodenblech 2 und die im Antriebskasten genau
iibereinander stehen, damit der Spulenstift un-

gehindert den Entkupplungsarm erreichen
kann. Eine zurechtgefeilte Waischeklammer
kann dabei eine gute Hilfe sein. Nachdem der
Leim abgebunden hat, ist der Spulenstift von
unten in die Spule einzuschieben (die Messing-
spitze zuerst). Damit der Stift nicht nach unten
herausfdllt, ist die Bohrung von innen mit
einem Stiick Isolierband zu iberkleben. Das
Kabel kann man durch einen bereits vorhande-
nen Durchbruch nach hinten herausfiihren (Ab-
bildung 3). Zum SchluB ist nur noch das Schutz-
blech 5 zu befestigen.

Bei richtigem Zusammenbau arbeitet unser
Entkupplungsgleis einwandfrei und stérungs-
unanféllig. G. Schaarschmidt, Walldiirn

Die QFOBG HO-Anloge der PMW (Private Modellbahnervereinigung Winnenden) befindet sich im

Rickgebdude des Gasthauses zum Adler, MarktstraBe 67, und ist zu besichtigen,
bis zum 10. 1. 71 sonn- und feiertags jeweils 10.

12.00 Uhr

sowie vom 27. 12. 70 - 6. 1. 71 zusatzlich taglich 15.00-17.30 Uhr
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Die .Fiitterung” eines Speicherfriebwagens...

beobachtet von Rolf-Dieter Rose, Burgsteinfurt

. diirfte fiir manchen Modellbahner weder einen
alltiiglichen Anblick noch einen alltéglichen Vorgang
darstellen. Speichertriebwagen waren frilher an den
charakteristischen Vorbauten leicht als solche erkenn-
bar. Als 1952 die Bundesbahn neue Triebwagen schuf
iden FTA 176 und den ETA 150, einschlieBlich zuge-
hérigen Steuerwagen), lehnte sie die duBere Form
bekannten Vorbildern an (den ETA 176 gewissen
Schnelltriebwagen, den ETA 150 dem Schienenbus),
so daf heutige Speichertriecbwagen fiir einen Laien
nicht auf Anhieb erkennbar sind. Einem versierten
Modellbahner verraten jedoch gewisse charakteristi-
sche Einzelheiten und das nahezu .lautlose” Heran-
gleiten, wes Geistes Kind er ist (der ETA 150 oder
176). Ja, wenn er seine .Scheuklappen® stets offen
hielte (Abb. 1), kénnten Sie gleich sehen, was da
eingebaut wurde. Darunter verbergen sich nidmlich

(beispielsweise eines ETA 150)

.altmodische” Sammler (Akkumulatoren) und keine
Dieselmotoren, die heutzutage doch so modern sind.
- Sagte ich eben .altmodisch*? Tatsiichlichl Dann
habe ich ja den guten ETA direkt beleidigt. Seine
Akkus stellen néimlich wirklich und wahrhaftig das
Modemste dar, was es auf diesem Gebiete iiberhaupt
zur Zeit gibt. Wenn die Platten im Innem der Samm-
ler-Zellen auch nach wie vor {iberwiegend aus Blei
hergestellt werden, so sind Form und Anordnung
doch neueren Erkenntnissen angepaBt. Sonst kinnte
er niemals 500 km mit einer Aufladung fahren,
noch dazu mit einer Hochsigeschwindigkeit von

90 km/h. Im Vertrauen gesagt, so weit fihrt er auch
nicht; in der Regel etwa 250-300 km, je nach Ein-
satz. Das hat seinen guten Grund: Die Deutsche Bun-
desbahn muf wirtschaftlich arbeiten! Liefe man den
ETA laufen, bis seine Akkus vdllig erschopft wiiren,

Abb. 1. Die gedffneten
Kloppen geben den
Bli auf die Ei
weide (Akkus) des ETA
150 frei. Im Vordergrund
die AnschluBsdule 75, a.
Abb. 9).

Abb. 2. Die ehemalige
ETA-Lodestation in Reck-
linghausen. Zum besse-
ren VerstGndnis der Ge-
gebenheiten ziehe man
die Skizze der Abb. 5
mit heron. Im Vorder-
grund ist der Verteiler-
und Schaltschrank zu er-
kennen, daneben eine
Werkzeugbude, weiter
links der Verteilerbock
und ganz links die be-
sagte AnschluBséule.
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Abb. 3. Vorderansicht der ETA-Ladestation in Reck- [ —

linghausen im Zeichnungsmafistab 1:1 for HO (1:87). | { s
I. ‘ | |

g —

Abb. 4. Aufenthaltsbude fir den Warter und Verbindungsgang zum Verteiler- und Schaltschrank der ETA-
Lodestation Recklinghausen.

]

@ ®

i

~ o] [ T |

Abb. 5. So etwa kann man sich die .Lage” in Recklinghausen vorstellen. Rechts der zum Gleichrichterwagen
umgebaute ehemalige vierachsige omerikanische Besatzungswagen (6). Davor (durch eine kleine Plattform
mit ihm verbunden), auf einem Backsteinsockel stehend, eine Holzbehelfsbude (5) fir den Warter, die durch
einen bretterverschalten Gang mit dem Verteiler- und Schaltschrank 54] verbunden ist (der Abwechslung
halber auf Betonpfeiler ruhend). Zu seinen Fiflen, parterre, eine Bude, in der Werkzeuge und sonsri?u
Utensilien aufbewahrt werden, und etwos abseits davon der Verteilerbock (2) und die AnschluBsdule UR
vergl. a. die diversen Bilder.
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Abb. & (rechts): das An-
schriftenfeld des Gleich-
— | richterwagens.

L) eichrichter fir
£Th mgun
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<« Abb. 7. Stirn- und Seitenansicht der
Waérterbude ; die anderen Gebdude reihen
sich dahinter an (s. Abb. 3). Rechts der
| E e enerntotbﬂnebune Gleiduid'llerwa?en

| i a. Abb. 8), der mit dem Verfeiler
[ I I schrcmk durch ein Freikabel” verbunden

A e 3 ist.

| P f‘ T — a c I v Abb. B. Die ETA-Lade-
|
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station Recklinghausen; hier
— der Gleichrichterwagen und
% ) \ - " = - die Wadrterbude, die eben-
falls mit als Vorlage fir un-
sere Zeichnungen dienten.
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Abb. 9. Vom Gleichrichterwagen I&uft der Strom Gber
den Verteiler und Schaltschrank, Gber Sicherungen per
Erdkabel zur AnschluBsGule neben dem Gleis (s. AEI:.
1). Die zwei in dem dicken Kabel (om Boden) liegen-
den Adern werden im hier abgebildeten Verteilerbock
verdoppelt.

so ergiibe sich als Folge ein vorzeitiger Verschleiff der
Akkuplatten. Auferdem wiirde die Aufladungszeit
jedesmal 5-6 Stunden in Anspruch nehmen (ja, so
wenig und fiir die Buba noch zuviel). Der Regel-
betrieb sieht eine Aufladung etwa nach 250 km Fahrt
vor. So zart behandelt, bedanken sich die Akkus mit
einer Lebensdauer von rund 150 000 Fahrkilometern!
Was aber genauso wichtig ist: die Ladung kann in
dem Falle als Schnelladung mit 400-600 Amp. in
einer Stunde erfolgen! Also wihrend der Uber{:lger-

zeit.
Und die absolute Wirtschaftlichkeit der ETA? Sie
iibertriffit sogar die der Dieseltricbwagen unter be-

stimmten Voraussetzungen. (Laden mit billigem
Nachtstrom, sorgfiiltig geplanter Einsatz.) Daf die Mo-
toren der ETA nahezu unverwiistlich und wartungs-
frei ihren Dienst tun, glauben gerade wir Modell-
bahner wohl ohne Diskussion. Sie brauchen also nur
Strom, alles andere kénnen wir vernachlissigen. Den
Strom entnehmen sie bei 440 V Betriebsspannung den
Sammlern. Wenn diese entladen sind, miissen sie
wieder .gefiillt” werden. Das war’s nun, was ich ganz
genau wissen wollte: Wie kommt der Strom in die
Akkus? Und so bin ich vor lingerer Zeit einmal in
Recklinghausen der Sache nachgegangen (Abb. 1-9).

Hier triumte ein alter, kaum mehr lauffahiger Gii-
terwagen von ldngst fiir ihn vergangenen Zeiten. Er
beherbergte in seinem Innern einen massiven Dreh-
strommotor, der, einmal in Gang gesetzt, unermiid-
lich seinen faulen Vetter von der Sippe der Dynamos
antrieb, einen soliden Gleichstrom in den Schalt-
und Sicherungsschrank (Abb. 2 ganz rechts) zu lie-
fern, Hier kommen die gehetzten Elektronen erst ein-
mal kurz zur Besinnung und erfahren, was sie eigent-
lich tun sollen, weil ndmlich der Schaltwiirter inzwi-
schen mit Hilfe seiner Instrumente nachgezihlt hat
(die Ladespannung gepriift hat), ob alle da sind und
sie dann geschwind durch einen Hebeldruck unter-
irdisch in die AnschluBséule schickte (Abb. 1 der
Blechkasten gegeniiber dem Mitteleinstieg des ETA).
Gleich haben sie’s iiberstanden, die Armsten! Nur
noch durch das dicke Kabel in den Verteilerbock
(Abb. 9), dann geht's hurtig {iber das rechte zwei-
adrige Kabel in die vordere und {iber das linke zwei-
adrige Kabel in die hintere Batterie. (Selbstverstind-
lich enden diese Kabel in Steckern, das Anklemmen
der Driihte wiire denn doch zu .altmodisch”.)

P.S.: Die Ladestation ist normalerweise auf ande-
ren Bahnhifen in einem festen Bau untergebracht, so
daf von der Ladestelle nur Anschlufisiule und Ver-
teilerbock zu sehen sind. Da sichtbare Dinge fiir uns
Modellbahner jedoch stets mehr Reiz haben, diirfte
eine Nachgestaltung der gezeigten Recklinghausener
Verhiiltnisse (vermutlich ein Nachkriegsprovisorium)
gerade das Richtige sein - falls man wenigstens
e inen Akku-Triebwagen hat.

Abb. 10. Der BBC-Gleichrichterwagen, den Herr J. Zeug, Trier, im Bahnhof Minchen-Ost fotografiert hat. Aller-
dings steht der Wagen momentan nicht mehr an_seinem ,ongestammten” Platz, sondern muBte wegen des
S-Bahnbaus verlegt werden. Die Verbindung zur ,Zapfsdule” ist aber erhalten geblieben (s. Abb. 11) und der
Wagen ist auch nach wie vor in Betrieb.




(s. Pfeil) die Ladeanlage.

Fahrbare Gleichrichterwagen
als ETA-Ladestationen:

Der Artikel von Herrn Rose hat uns doch eine
ganze Menge Miihe gekostet! Zwar nicht der
Artikel als solcher, aber er war schlieBlich der
AnlaB dazu, daB wir versucht haben, iber ETA-
Ladestationen noch Genaueres herauszubrin-
gen. Doch es stellte sich bald heraus, daB dies
gar nicht so einfach war und auch bei der DB
keine erschopfende Auskiinfte zu erhalten
waren. In keinem der uns zur Verfiigung ste-
henden Biicher war ein Gleichrichter-Wagen als
Ladestation auch nur erwihnt, geschweige denn
abgebildet und bei der DB gibt es dariiber auch
keine zentrale Vorschrift, nicht "'mal Richtlinien
(wer hatte das fiir moglich gehalten!). Was wir
erfahren konnten war, daB fiir solche Vorhaben
die einzelnen Bundesbahn-Direktionen selbst
zustdndig sind.

Auf eine neue Spur brachte uns dann das Folo
von Herrn Zeug, Trier, (s. Abb. 10) mit dem
Vermerk ,Gleichrichterwagen in Miinchen Ost”.
Das war doch zumindest etwas und nach miihe-
vollen Recherchen stellte sich heraus, daB dieser
Wagen wirklich eine ETA-Ladestation ist, und
etwa 1956 von der Firma Brown, Boveri & Cie,
Mannheim, gebaut wurde. Er ist auch heute
ncch im Gegensatz zu der Anlage in Reckling-

Abb. 11. Ladesdule fir die Fernbedienung, einschlieBlich der Ladekabel mit Steckern, und im Hintergrund

BBC-Gleichrichterragen

hausen, die schon 1958 demontiert wurde —
in Betrieb.

Von der Firma BBC, der wir auf diesem Wege
nochmals danken méchten, erhielten wir dann
auch prompt genauere Unterlagen iiber die in
Miinchen-Ost stationierten Gleichrichterwagen
(s. Abb. 11—16).

Er ist, wie schon erwdhnt, 1956 im Auftrag
der DB-Direktion Miinchen als Akku-Ladesta-
tion fiir ETA-Triebwagen gebaut worden. Die
erforderliche elektrische Versorgung erfolgt zu-
ndchst liber Kabel aus dem DB-Fahrstromnetz
(15 kV, 16%s Hz). Diese Hochspannung wird zu-
nichst im Gleichrichter-Trafo (5 in Abb. 13)
heruntertransformiert und dann dem Gleich-
richter (1) zugefiihrt. Zum Laden der Akkus
steht somit eine Spannung von ca. 450 V bei
maximal 200—300 Ampere (fir Schnelladungen)
zur Verfiigung. Fiir die Konstanthaltung der
Werte sorgen eine dreistufige Regelschaltung,
sowie Schalt-, Sicherungs- und Trennelemente
(s. a. Abb. 14). Die Steuerung des Ladevorgangs
sowie die Kontrolle der Ladespannungen und
-stréome erfolgt vom Bedienungsschrank (2) aus.

Die Lade-Gleichspannung wird dann vom
Gleichrichterwagen aus iiber Erdkabel in die
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Abb. 12. Der BBC-Gleichrichterwagen (mit Blechoufbau). Durch die gedffneten Tiren sind der Transformator,
der Quecksilberdampfgleichrichter, die Glattungsdrossel (im Olkessel) sowie der Bedienungsgang mit Hoch-
spannungs- und Gleichstrom-Scholtanloge erkennbar.

Abb. 13 u. 14. Aufbauzeichnungen des BBC-Gleichrichterwagens (in H0-Grofe) mit der Anordnung der ein-
zelnen FunHions-Saug;:Epen. 4 = Gl&ttungsdrossel

1 = Gleichrichter (Quecksilberdampfgleichrichter) 5 = Gleichrichter-Trafo

2 = Bedienungstafel ) 6 = Anodendrossel (zur Glattung der Gleichrichter-
3 = Hochspannungs- und Gleichspannungs-Schalter Anodenspannung)

]

1




Strom - und 2 Trenn-

Trennschaiter % Gleschrichter - Gleichrichter schalter
) wander . Trato 300kW 5004 :
18KV/16 %™ 8 - L 7l Batterie

5 0 - J—G—-o—0
Leistungs - I i

H &
Trennschalter ',0—1 —i— - ‘)—j_
m. Sicherung Glattungs - 3 Anoden-

Drosse( DOrosseln  Seibstschalter

Abb. 15. Fir ganz speziell Interessierte: der Schaltplan des
Gleichrichterwagens. Der AnschluB des Wagens erfolgt Gber Y
Kobel an das Fohrspannungsnetz der DB (15 kV, 16* Hz). Die "
Gleichrichtung erfolgt iber eine oautomatische dreistufige
Regelschaltung mit Rohren.

| Schaltplan, die Fotos der Abb. 11, 12, 16 v. 17, sowie
die Zeichnungsunterlagen fir die Abb. 13 und 14 stellte uns
freundlicherweise die Firma Brown, Boveri & Cie, Mannheim,
zur Verfiigung).

Abb. 16. Anordnung und Aufbau der
ennschalter (3 in Abb. 13 vu. 14).

ca. 200 m entfernte Ladesdule (Abb. 12) gefiihrt und
von da aus an die Akkus gelegt.

Es hdngt nun von dem Stil der jeweiligen Anlage
oder vom ,Geschmack” ihres Besitzers ab, fir welche
Art Ladestation er sich bei einem Nachbau méglicher-
weise entscheidet. Das Vorbild in Recklinghausen ist
ohne Zweifel (als Nachkriegs-Notlésung) ,vergammelter”
und dadurch auch vom Aussehen her interessanter. Ob
eine Anlage dieser Art jedoch in einen modernen Bahn-
hof paBt, dariiber 1dBt sich streiten. In einem solchen
Fall bietet sich dann aber der BBC-Gleichrichterwagen
zum Nachbau an (aus einem Industriemodell &hnlicher

Abb. 17. Seitenansicht des BBC-Gleichrichterwagens (fir Nach-
bau-Interessenten)




Abb. 1.

Totalansicht der Weihnachtsanlage der Herren Hibler senior und junior, die aber in Anbetracht

des erst 6':jdhrigen Sohnes Roland doch wohl mehr fir den Senior geminzt ist (vom Thema und von der

Ausgestaltung ganz zu schweigen!). Aber .Eisenbahnspielen” tun sie jedenfalls gemeinsam . .

.1 Das Fenster

im Hintergrund ist aus einem alten DB-Wagen .ausgeschlachtet” worden (im AW Offenburg).

C)&eiltnacltisanlage ur (’)Qaier und Cyoltn

Der Grund. weshalb ich schreibe, ist . . . mein Ge-
horsam meinem Eheweib :ex:nﬂber. Sie meinte, daB
ich mir nicht nur immer die Anlagenfotos in der MIBA
ansehen sollte, sondemn ich sollte auch einmal meine
Anlage vorstellen.

Und das ist nun eigentlich wieder nicht ganz richtig.
denn es ist die Anlage, die ich fiir meinen Sohn (und
mich) zum Weihnachtsfest aufgebaut habe. Meine
cigene Anlage entsteht nimlich auf dem Hausspeicher
und hat in freier Nachempfindung etwa den Bahnhof
Lindau im Bodensee zum Vorbild. Doch damit diirfte
ich noch viele, viele Jahre zu tun haben. Da man aber
von Zeit zu Zeit auch einmal die Ziige fahren lassen
muB, habe ich im Spielkeller nach der Idee des An-
lagenvorschlages auf Seite 56 der Anlagen-Fibel eine
fast ganz auf Landschaft ausgerichtete Anlage gebaut.

Mir ging es dabei auch darum, praktische Erfahrungen
im Lan tsbau zu gewinnen. Rahmenbauweise ist
ja selbstverstiindlich, die Landschaftsrohform wurde
mit einigen Latien und Brettern aufgebaut und dann
die Form aus vielen iibereinander geleimten Zeitungen
geformt. Um die .Erdoberfliche” so natiirlich wie nur
i d mbglich hinzukriegen, habe ich dann mit den
verschiedensten .Gipsen™ probiert, bis mir blitzhaft
die Erleuchtung kam: Vermikulit!

Das sind kleine Kunsistoffkiigelchen, die mit etwas
Moltofill zu einem dicken Brei angerithrt werden
(mir war das Zeug vom Hausbau in Erinnerung) und
cine geradezu ideale Gestaltung erlauben. Die icht
habe ich im Durchschnitt etwa 20 mm stark aufge-
tragen. Man kann nun mit F ie Felsen f
Dimme .aufschiitten”, Weinberge, Felder und Wiesen

Form), nicht zuletzt auch dadurch, daB man die
Innereien anhand der Abb. 12—17 nachbilden
kann. Fir den Redcklinghausener Gleichrichter-
wagen waren solche Unterlagen beim besten
Willen nicht mehr zu bekommen.

Natiirlich kann man eine solche ETA-Lade-
anlage auch ziemlich frei gestalten und sie den
ortlichen Gegebenheiten auf seiner Anlage an-
passen, zumal es eine sog. ,Einheitsbauart*”

818

nicht gibt. Sicher ergibt sich so, auch wenn man
die vorgegebenen Baulichkeiten (Wagen, Schalt-
gebdude, Ladesdule etc.) mit .verarbeiten®
muB, eine recht nette und interessante ETA-
Ladeanlage, die fiir Besitzer eines ETA 150 von
Marklin (oder von Lima) oder eines Oldtimer-

ETA 177 bzw. 178 von Heinzl geradezu zur
+unumgénglichen* Notwendigkeit geworden
ist!



Abb. 2. Strecken-
plan der HO-An-
loge Hobler im
ZeichnungsmaB-
stab 1:35.

4 = Jabah

d = Kokley

J = Fup 4

4= ﬂu{«ﬂb&d

§o Shoddé

é= I‘Vﬁ-nrr"{

F= ShHennt (Slo)m.
Selbekn

Xz SRk's

Abb. 3. _Ausfahrt freil” fir den Eilzug nach . . .
(alias .Kottenforst®).
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Abb. 4. Der linke Teil der Anlage oder: in d e r Richtung tut sich die .55 leicht

nachmachen, so da einem bei der Arbeit immer neue wegen der Gleisradien auch etwas breiter (siehe
Ideen kommen. Streckenplan Abb. 2.

Die Anlagen-Grundform ist ein U wie beim Vor- Ein FlilBchen hat sich durch den Sandsiein ein
schlag. doch die Schenkel sind erheblich linger und enges, siciles Tal gegraben, doch immerhin so breit,

Abb. 5. Das Schotterwerk mit der in einer Schneise montierten Material-Seilbahn. Links die terrassenférmig

angelegten Weinberge




Abb. 6.

Der Burgberg mit dem Stammsitz des Raners Kuno, der sicher darob erbost ist,

daB in .dero

schrocklichen Zeyt” statt .lohnender” Kaufmannszige solch ein DumpfroB unter seinen Blicken des Wegs zieht.

Abb. 7. Ein Blick von
der StraBe zum Schot-
terwerk (7) durch den
Wald. Im Hintergrund
ist noch der Bahn-
hof (1) auf der rech-
ten Anlagen-Zunge zu
erkennen.

daf sich ein kleines Stidichen noch mit hineinzwiin-
en konnte. Natiirlich zieht sich so ein kleines schma-
Stiidtchen sehr lang hin und wir sehen nur den
Anfang mit dem Tor und den ersten Hiusern. Vor der
Stadtmauer liegt der Bahnhof mit seinen Anlagen und
ein Bauernhof. Das Fmpfangsgebiiude kommt den
MIBA-Lesern sicher bekannt vor: Kottenforst — vor
etlichen Jahren mal in einem verregneten Urlaub ge-
bastelt und nun wieder zu Ehren gekommen. Die
Casadio-Bogenweichen ergaben eine schin verlaufende
Bahnhofseinfahit und nach einigen Manipulationen an

den Radlenkern laufen nun auch alle Fahrzeuge ein-
wandirei dariiber. Die Bahnhofsgleise sind nur dann
stromfithrend. wenn beide Weichen richtig stehen. Die
Ausfahrtsignale zur FluBbriicke hin lassen sich nur

dmn auf _Fahrt frei” stellen, wenn die Schranke

n wurde. Slgnnlrudu-lellung und Schranken-

6f{nen besorgen die Ziige mittels Magneten und SRKs,

natiirlich schlieBen a von der Sirecke kommende
Ziige die Schranken selbst.

Verliift also ein Zug den Bahnhof in dieser Richtung,

dann passiert er die Schranken, {iberfihrt den Fluff
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Abb. 8. Das Stadttor — eine geradezu lebensechte, natirliche Aufnahme, die wir in Anbetracht der noch
nicht gelieferten Hintergrundtapete mal mit einen Wolkenhimmel versehen haben. So wird augenscheinlich
— im Vergleich zv den anderen Bildern — was ein Hintergrund ousmacht und welche Wirkung ein solcher
hervorzurufen imstande ist!

Abb. 9. So sieht der Raubritter Kuno vom Turmfenster auf das Ausflugslokal und die Stadt herab. Rechts
die Einfahrt zum Bahnhof 1.




Abb. 10,
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Der Bahnhofsvorplatz mit dem Stationsgebéude & la ,Kottenforst”. — Der Heizungsregler im

Hintergrund (ebenfalls aus einem alten Wagen) sitzt zwar ouf den Heizungsrohren, ist aber nur eine Attrappe.

(aus GieBharz) und rollt in den langen Burgbergtunnel.
An jeder Stelle kann der Zug .in der Unterwelt” er-
reicht werden, was von griBter Wichtigkeit ist! Eine
Lok wird nimlich nie auf offener Strecke streiken!

Bei dem von Weinbergen gekrinten Tunnelporial
verlift er den Berg und rumpelt tiber die Weiche, die
den GleisanschluB des Schotterwerkes ermbglicht.
Dann muf die Lok michtig schnaufen, daB sie die
lange Steigung unter der Burg schafit. Oben rollt sie
nun schon schneller in den néchsten kleinen Tunnel
und donnert dann auf der grofien Briicke fiber die
Stadt hinweg. Wieder gehit's in einen Tunnel und der

Lokfiihrer muB schon bremsen, damit er nicht zu
schnell in den Bahnhof hinein fihrt.

Mit dem Fleischmann-Stellpult kommt auch mein
Sjiahriger Filius recht gut zurecht und ich selbst michte
dafiir der Firma Fleischmann auch ein Lob ausspre-
chen!

Die meiste Arbeit hatte ich mit den Biumen, doch
gerade sie ergeben erst das richtige Bild und ich
garantiere, dafl alles noch viel echter aussehen wiirde,
wenn ich die lingst bestellten Wolkentapeten endlich
erhalten wiirde!

Rolf Hiibler, Bad Diirkheim

Abb. N Eine nicht
einfach zu bewerkstel-
Ilgende, ober umso
effektvollere Aufnah-

me vom FluBbett unter
der ersten Eisenbahn-
bricke hindurch mit
Blick auf die zweite
Ob es — in Anbetracht
des niederen Wasser-
pegels und der vielen
Steine — {berhaupt
Sinn hat, dafl das
Mdnnlein das Boot ins
Woasser zu schieben
versucht?
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Eine Schmalspur-Mallet im Mafstab 1: 22

Die diversen Modellschdp-
fungen aus LGB-Fahrzeugen
oder -teilen, die wir schon
verschiedentlich  verdffent-
licht haben, lassen jeden-
falls erkennen, doB diese
Grofibahn auch Liebhaber
unter den _dlteren Seme-
stern” gefunden hat wund
daoB diese einiges damit an-
zufangen wissen|
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auf 45-mm-Gleis baute sich
Herr R. Hiber, Leinzell, aus
LGB-Fahrzeugteilen; sie mag
nicht ?unz .rasserein” und
etwas lang geraten sein (im
Gegensatz zur Mallet des
Herrn Linenschloss in Heft
8/69, S. 518), ober das ist
nicht entscheidend. Entschei-
dend ist das gute Gesamt-
aussehen des Modells und
die oausgezeichneten Fahr-
eigenschaften, von denen wir
uns persdnlich Oberzeugen
konnten (und die in Anbe-
tracht der verwendeten
LGB-Antriebe eigentlich
nicht verwunderlich sind)

Dafl der vierachsige Per-
sonenwagen aus zwei LGB-
Modellen entstanden ist,
braucht wohl nicht extra be-
tont zu werden.




Werner Jordan
Ellenberg

Und nochmals:

Nachdem ich mir sofort nach Erscheinen eine
Rivarossi V 320 zugelegt hatte, muBte ich als
«Mirklin-Gleichstromer® als erstes die Lok mit
einem Mittelschleifer ausstatten. Bei diesem
Umbau habe ich gleich noch einige kleine Ande-
rungen an der Schaltung vorgenommen, die man
bei einem Umbau auf Wechselstrom auch .in
einem Aufwasch® mit erledigen kann.

1. Umschaltung der Stirnlampen

Bekanntlich wird die V 320 von Haus aus
ohne fahrtrichtungsabhéngige Frontbeleuchtung
geliefert. Die Gleichstrom-Anhédnger werden
sich in diesem Fall mit 2 Dioden (OA 200, OA
202 o. 4.) zu helfen wissen und grundsatzlich
geht das natiirlich auch beim Umbau auf das
Mirklin-System. Es ist erfahrungsgemdB jedoch
aus zwei Griinden nicht ratsam:

a) Durch den Spannungsverlust an den Dioden
(Halbwellenbetrieb) brennt das sowieso nicht
sehr helle Spitzenlicht noch dunkler und

b) Die Ausgabe fiir die Dioden kann man sich
ersparen, wenn man die Lampen nach der
Schaltskizze (s. Abb.) schaltet. Dazu sei aller-
dings bemerkt, daB diese Schaltung nur mit dem
Mirklin-Relais 22049 funktioniert, jedoch nicht
mit dem neuen Fleischmann-Relais 1100, das
sich von der Konstruktion her von dem Maérk-
lin-Relais unterscheidet.

Diese Schalt-Anordnung kann natiirlich auch
fiir andere auf das Mirklin-System umgebaute
Fahrzeuge verwendet werden, wobei nur darauf
zu achten ist, daB die Lampenfassungen und
-kontakte gegeniiber dem Gehduse isoliert an-
gebracht sind. Bei der V 320 ist dies der Fall.

Von den Lampen werden zwei Litzen —

Umbau der Rivarossi-V 320
auf das Marklin-System . wen 101970

jeweils eine von der vorderen und der hinteren
Lampe — an die Relaiskontakte 1 oder 1 1 ge-
l6tet, jeweils eine zweite Litze an die Kontakte
u oder r, bzw. an m oder m 1. Dabei ist es
gleichgiiltig, an welchen der beiden Kontakt-
paare, da sie sowieso zusammengeschaltet sind.
Danach ist auf jeden Fall ein Probelauf ratsam,
bei dem man feststellen kann, ob die Lampen
der Fahrtrichtung entsprechend brennen. Unter
Umstinden miissen die Motoranschliisse um-
gelotet werden.

2. Entstérung

Beim ersten Probelauf meiner umgebauten
V 320 hatte ich gerade das Radio an (UKW) und
sofort gab es ,Rabatz im Kettenkasten®. Hier
war also eindeutig eine Entstérung noétig. Dazu
werden zwei Mirklin-Kondensatoren Nr. 60 080
oder zwei andere Keramik-Kondensatoren mit
ca. 150 Picofarad benétigt. Mit dem einen wer-
den die Biirsten des Motors iiberbriickt und der
andere wird zwischen eine Biirste und Masse
geschaltet. Falls mit Gleichstrom gefahren wird,
sollte zusétzlich die Masseverbindung rechts am
Motor aufgetrennt und eine Marklin-Drossel
Nr. 60091 mit moglichst kurzen AnschluB-
dridhten eingeldtet werden; eine gleiche Drossel
sollte auch noch in die zweite Motorzuleitung
eingeschaltet werden. Danach ist mit Sicherheit
«Ruhe auf allen Wellen”.

Diese kleinen Abédnderungen sind zwar nicht
gerade ,lebensnotwendig”, aber wenn man so-
wieso schon beim Umbau ist, sollte man sie der
Einfachheit halber — wie schon eingangs er-
wahnt — gleich mit vornehmen. Man hat dann
noch mehr Freude an seiner ,veredelten® V 320.

Die erweiterte Schaltskizze fir
den Umbau der Rivarossi-V 320
ouf dos Marklin-System. Hinzu-
gekommen sind hier noch der

- \

Gleichrichter

129

automatische, fohrtrichtungsabhén-
gige Lich | und die Moto-
ran-Enlﬂbrul\GK.

Die beiden Kon-
densatoren C sind
Keramik-Konden-

satoren mit ca.
150 Picofarad (od.
Mérkl. Nr. 60080), =

die beiden Dros-
seln Dr sind HF-

Drosseln (z. B.
Mérkl. Nr. 60091).

e e s e i vl
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Der Beginn

einer kleinen

N-Anlage

Sie gehdrt Herrn B. Schéps,
Goppingen, und ist mehr als ,Ver-
suchsanlaoge® zu werten fir ein
eplantes gréBeres Projekt. Das
gitd oben stellt Bf. Reichenbach
Sid dar (mit Pola-Stellwerk,
Kleiwe- (jetzt Arnold-)H&usern und
Sommerfeldt-Oberleitung). Das
Bild links zeigt die Nordausfahrt
mit Kleiwe- (?em Herpa-)Bricke,
Pola-Brauerei, Kibri-Bavernhof
und kahlem, zerkiifteten Berg, in
dem die Kehrschleife verborgen
ist.

Abb. 4-6. Die Dreiseiten-Ansicht
des CD pr. 91 in Baugréfie N
(1:160). Die genauen N-&oﬁe sind
ous den Abb. 1-3 ersichtlich.
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Abb. 1-3. Zeichnungen vom CD pr 91 (nach Musterblatt | 7. vom 27. 2. 1891) im MafBstab 1:87 (HO) mit ,53
ImaBen in KI n, von Horst MeiBner, Minster/Westf. L

HO- und N-MaBzahlen sowie Origi

Der Bauplan des Monats
Zweiachsiger
Durchgangwagen
lIl. u. IV. Klasse

(D pr.91

der K.P.E.V.

Dieser Wagenveteran stellt eine weitere Ergdn-
zung unseres Wa enparks an diversen .alten Preu-
Ben” dor; er pafit daher sehr gut zum Oldtimer-
Zug von Réwa oder zum reizenden Ci Pr €6 von
Fleischmann (die sdmtliche bekanntlich dem vor-
zitierten ,Wagenpark™ entstammen). Beziglich des
Nachbaus verweisen wir auf die ausfihrliche Bau-
anleitung for den Ci pr. 91 in Heft 12/1959, die hier
volle Giltigkeit hat (auch wenn's schon ein bifichen
longe her ist). Notirlich wére dieser Wagentyp
ouch etwas fir die Fa. Réwa, falls sie mal Mangel
on Vorbildern haben solite.
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