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Be 4/6 SBB

fur Wechselstrom-
betrieb, System
Marklin HO, jetzt
erhaltlich.

Prototype Be 4/6, Serie

12 303 bis 12 342 der SBB,
192023 fur die Gotthard-
linie gebaut

Heute nur noch als Reserve
und fir leichtere Dienste

eingesetzt

Das Modell der Be 4/6 ist bis ins kieinste Detail eine getreue Nachbildung der
Lok Nr. 12 336, MaSistab 1:87. Feine Messing-Handarbeit. Vorbildgetreu gespritzt:
grun/grau. Dreileiter-System Marklin, Wechseistrom. Je 3 elektr. Stirnlampen mit
autom. Lichtwechsel. Lange 0. Puffer 193 cm
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Nr. 2007/3 fur System Marklin
—FU-EG—U—RE*—- Preis in Deutschland DM 375.—
Preis in der Schweiz Fr. 375.—
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Die lieben guten Modellbahnerehefrauen

Das heutige Titelbild

.Schau, Liebling! Wéhrend Du im Eisenbahnmuseum Elsenbah" m USA
warst, habe ich einen kleinen billigen Einkaufsbum- Ausschnitt einer grofien Karstadt-Schauanlage, ge-
mel durch Rom gemacht . . .1* schaffen vom MFK K&ln. (Foto: Bertsch)

Der Triebwagenersatz Kaufen Sie eine K&f von M+F . ..

. oder bauen Sie eine solche selbst nach dem MIBA-Bauplan in Heit 15/XIIl, hdngen Sie ihr
zwei VB 98 (Beiwagen zum Schienenbus) an, und setzen Sie dann dieses Gespann auf Ihrer Neben-
sirecke ein. Sie meinen, eine solche Garnitur wdre nichl vorbildgerechi? Nun, was Sie meinen,
scheint der Bundesbahn in diesem Falle ziemlich gleichgiiltig zu sein: Jedenfalls 1dBt sie auf der
Kursbuchstrecke 300 b von Mannheim-Rheinau nach Kelsch/Rh. zweimal tdglich ein solches ,Ziigle*
verkehren.

Um allerdings véllig vorbildgerecht zu sein, sollten Sie seitlich aul Ihrer K6f noch ein Fahrrad
(Marke Preiser oder Wiking) plazieren, welches der Herr Lokilihrer — Vorschrift hin, Vorschriit
her — spazieren fdhrt, wie hier auf dem Bild zwischen den beiden Signalmasten gerade erkennbar.

e/sch.
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TDetzt auf dem Warkt:

Mérklin HO: Stromlinienlok BR 03"
Marklin-Minex: Diesellok Nr. 3420
und Kipploren

Die HO-Freunde werden sicher sehr erfreut dariiber
sein, daB das Modell der Schnellzug-Stromlinienlok
der BR 03" bereits im Fochhandel erhdltlich ist. Die-
ses rassige und faszinierend wirkende Lok-Modell
(LiiP 273 mm), das die Nachfolge des noch immer stark

efragten Modells SK 800 antritt, ist seinem Vorbild
gIs ins Detail genau nachgebildet. Vor allem die Nie-
ten sind sehr fein imitiert und sind dadurch dem ele-
ganten Aussehen des Modells sehr férderlich. Die
silbernen Zierstreifen an Lok und Tender unterstrei-
chen noch die ,rassige” Form.

Quasi als Nachtrag zv den diversen Aufnahmen im
Messebericht heute noch ein Blick aufs Modell und
auf die Details des Fiihrerhauses und der zugewand-
ten Tenderfront.

Auch als Gleichstrom-Modell ist die BR 03" bereits
erhiltlich, und zwar iiber verschiedene Modellbau-
Firmen (s. a. Anzeigen in Heft 7/70 u. in diesem Heft),
so daB einem Einsatz auf Gleichstrom-Anlagen auch
nichts mehr im Wege steht.

Die Fohreigenschaften sind gut; Zugkraftmessungen
wurden nicht durchgefiihrt, d kann bei Mérklin vor-
ausgesetzt werden, daB die Lok sémtliche ihr zufal-
lenden Betriebsaufgaben meistern diirfte.

Erhdltlich sind weiterhin noch die d4-achsigen Kessel-
wagen (4648 vu. 4649), die Wagen-Bausatze ,Bier-
wagen” (4934) und ,gedeckter Giiterwagen” (4937)
und‘die neuven Briicken mit Pfeilern und Rampen-
stiicken.

Minex:

Die wirklich nett ausgefallene Diesellok Nr. 3420
wirkt mit ihrem orangefarb Gehd mit gravem
Unterteil und silbernem Dach sehr ansprechend und
wird der Jugend sicher viel Freude bereiten. Ebenso
wie diese Diesellok haben wir auch die jetzt erschie-
nenen Kipplorenwagen (4459) und die beiden Hoch-
bordwagen (4450 und 4451) in unserem Messebericht
bildlich vorgestellt, dem Interessenten noch weitere
Details entnehmen kdnnen.

Abb. 1 u. 2. Blick auf dos Mérklin-Modell der BR 03"
und _auf die Details im Fihrerhaus und der zugewand-

ten Tenderfront.




Zwar miite das Modell etwas linger sein als die
Original-Mirklin SK 800, doch nahm ich die Verkiir-
zung von etwa 2 cm (die .langen” Trix-Schnellzug-
wagen sind ja auch etwas kiirzer als maBstiblich
richtig) gerne auf mich, zumal die 05 wegen ihrer
fast auf die Schienen hinabreichenden Verkleidung
optisch gestreckter wirkt als z. B. eine gleichlange
unverkleidete Modell-01.

Zuerst sigte ich die seitliche Teilverkleidung der
SK 800 bis auf die Héhe des Umlaufbleches ab
iMit der Laubsige. Eine Heidenarbeit fiir einen un-
erfahrenen Modellbauer. Alle 2 mm brach ein Laub-
sigeblatt!). Dann feilte ich die erhabenen silbernen
Zierstreifen an Lok und Tender weg und entfernte
die Windleitbleche.

Die neuen Seitenteile wurden aus Kunststoff aus-
geséigt und mit rechteckigen Uffnungen versehen. In
diese Uffnungen klebte ich Riffelblech (als Imitation
der Triecbwerkjalousien). Das Ganze wurde dann mit
UHU-plus eingeklebt. Die neuen Windleitbleche fer-
tigte ich aus Ms-Blech (3-teilige Windleitbleche!). Die

Die
.05002"

(die schnellste
Dampflokomotive
der Welt)

aus einer
Mérklin SK 800

von H.-J. Windberg.
Rendsburg

Mischvorwirmeverkleidung aufen an den Leitblechen
wurde, wie auch andere Kleinteile, aus Vollholz ge-
feilt, die Lampendffnungen wurden verkleinert,
gleichzeitig ein Loch fiir die dritte Stirnlampe an
gebracht

Der Tender wurde ebenfalls mit einer tiefer auf
die Schienen hinabreichenden Verkleidung versehen.
(Vorsicht! Man sollte miglichst Innenrahmen-Dreh-
gestelle verwenden, um den Spielraum der Dreh-
gestelle bei Kurvenfahrten nicht einzuengen. Das
Gleiche gilt fiir das hintere Lok-Drehgestell, das ja
in Wirklichkeit AuBenrahmen hatte).

Weitere Anderungen nahm ich am Kohlekasten vor,
der jetzt mit der Tenderriickwand abschlieft. Gleit-
schienen fiir den Kohlekastendeckel, Leitern an der
Riickwand und Lampen (3 Stiick) vervollstindigen den
Tender. (Ein Faltenbalg ist bei meinem Modell leider
noch nicht vorhanden. Ich entdeckte ihn erst bei
meinem ersten Besuch im Verkehrsmuseum Niirmberg
an der Tenderriickwand der 05 001).

Das Triebwerksgestinge entfernte ich, da es unter

(weiter auf S. 532)

Arnold-Gleisbildschablone

Zweifelsohne noch einfacher als bisher ist jetzt die Gestaltung eines Gleisbild-Stellpultes mit der neuen
Gleisbild-Schablone (Nr. 0025) von Arnold. In ihr sind die Abmessungen der schon bekannten Arncld-Stellpult-
Bausteine (Schalter fir Weichen, DKw's, Drehscheibe usw.) im MaBstab 1 : 1 berlcksichtigt, so da} mit dieser
Schablone — und mittels eines Filzschreibers o. 4. — die Gleisverbindungen zwischen den Schaltern direkt auf

die Vorlage gezeichnet werden kénnen. Ein

raktisches Beispiel zeigt die Abbildung, die gleichzeitig auch eine

Ergdnzung zu unserem Stellpult-Artikel in Heft 5/70 darstellt.




Duplizitét der
Ereignisse?
Abb. 1. Die Mérk-

lin-BR 44 mit OI-
tender.

Abb. 2. >
aus denen der
M+ F-Umbou-
satz besteht (inkl.
den seitlichen Tritt-
stufen), sind hier deut-
lich erkennbar.

Erst gibt es jahrelang iiberhaupt keinen — und jetzt
gleich zwei Ultender-Umbausiitze fiir die Mirklin-
BR 44! Duplizitit der Ereignisse oder mangelnde Ab-
sprache? (Bei solch” differenzierten und wenig umsatz-
trichtigen Kreationen wiire es wirklich besser und
fiir die kleinen Hersteller lukrativer, wenn man sich
vorher absprechen wiirde!). Nach der Firma H. Giin-
ther, Reutlingen (s. Heft 7/70) bringt nun auch die
Firma Merker + Fischer einen Ultender-Umbausatz.
der zwar wie jener ebenfalls auf unseren Unterlagen
in Heft 14/67 fuBt, aber dennoch etwas einfacher ge-
halten ist, was sich natiirlich preislich auswirkt

BR 50 mit
Oltender!

(Noch eine Verwen-
dungsmbglichkeit fir die
Oltender-Umbausétzel)

Als Ergéinzung zum Ar-
tikel iiber die Glbefeuer-
ten Dampfloks in Heft 14/

1967 ein Bild von der
BR 504011, aufgenom-
men im Januar 1967
im Bw  Kirchwevhe.
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Die Teile,

Auch M+F
bringt einen
Oltender-
Umbausatz
fordie
Mérklin-BR 44

So sind
beispielsweise bei der Abdeckung die Griffstangen
mit angespritzt und auch die SchluSlampen sind

(12,80 DM gegen 19,50 DM bei Giinther).

nichi freisichend ausgefithrt. Die Detaillierung ist
aber dennoch - insgesamt gesehen - ausreichend,
zumal die angefiihrten kleinen _Schinheitsfehler™ bei
einem fertiggespritzien Modell praktisch kaum auf-
fallen. Man woﬂte bei M+F (dem Vernehmen nach)
bewuBt einen mdglichst einfachen und uniumpll:irr-
ten Umbausatz s fen. um den Umbau dem Du

schnittsbastler zu erleichiern und schmackhafter zu
machen.




Neve M+F-
Kleinigkeifen

Abb. 1. PreuBische und
bayerische Grenzzeichen
mit rot/weiBer Bemalung.

Abb. 2. Zwei Gleissperren ous rotem Kunststoff (die
hellen Gabllde rechts).

Fiir die weitere feine Ausgestaltung der HO-Anlagen
sind verschiedene Plastik-Kleinteile in das M+ F-Sorti-
ment cufgenommen worden. So z. B. rot/weiBe
Sﬁlulldmbﬂl (rund _ und ecki Zuglaufschilder,

Grenz und lupcmn (von de-
non letztere drei auf den Abb., 1—3 zu erkennen sind).
Wer sich genaver iiber die richtige Anbringung von
Hemmschuhen und Gleissperren informieren ::gd\
sei auf die Hefte 1/70 und 9/66 verwiesen, in denen
wir diese Themen behaondelt haben. Diese Kleinteile
sind zwar nicht sehr billig, ober in Anbetracht der

anl i, die deren Sclb:tnnhmgung bﬂlﬂlhl. er-
eine Anschaffung d

Abb. 3. é Hemmschuh-Imitationen, die es aus be-
stimmten Griinden in diversen Farben gibt (hier z. B.
aus gelbem Kunststoff).

Sogen. Stiftenklébchen, wie sie z. B. Unr-
macher zum Bohren mit feinen Spiralbohrem (von
0.3-3.2mm @) verwenden (s. Abb. 4, ganz rechis),
sind von M+F ebenfalls erhililich; ebenso die da-
nebenliegenden noch kleineren Klébchen (von 0.1~
1.5 mm spannend). Fiir sehr kleine und feine Boh-
rungen in Plastik oder SpritzguBteilen sind sie
beinahe unerlifilich (wenn man das nétige Finger-
spitzengefithl dafiir hat!).

v Abb. 4

(BR 50 mit Oltender . . .)

Hierbei handelt es sich um den einzigen Tender der
Bauart 2'2'T26 der DB, der einen Ulbehiilter hatte; ge-
kuppelt war er mit der 50 4011. Auf dem Bild ist sie
bereits kalt abgestellt, bei einem spiiteren Besuch im
Juli 1967 in Kirchweyhe stand sie nicht mehr im Bw.
Es ist also anzunehmen, daf sie schon zerlegt worden
war. Die letzten Loks der BR 50" Ul (neue Kenn-
zeichnung 059) sind seit geraumer Zeit ausgemustert,
da die Unterhaltung zu teuer wurde. Vor allem grif-
fen die stark abgekiihlten Rauchgase die Rohre des
Vorwirmers an und selbst ein Ausrilsten mit Chrom-
stahlrdhren konnte auf die Dauer keine Abhilfe
schaffen. Das alles braucht jedoch einen Modellbah-
ner nicht abzuhalten, der Fleischmann- oder der Piko-
BR 50 einen Ultender zu verpassen!

Auferdem riistet die Deutsche Reichsbahn seit 1966
Loks der BR 50 mit Ulfeuerung aus, Hierbei handelt
es sich um neubekesselte Maschinen (Baureihe 50%),
die nach Umstellung auf Ulfeuerung als 50 be-
zeichnet werden. K. Buchholz, Neu-lsenburg
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Links dos Alround-Sageblatt (mit dem man in jede
Richtung ségen kann), sowie das um 90° verdrehte
Laubségeblatt des Herrn Frings.

Der Trick mit dem Siigeblatt

Nicht jeder besitzt eine elektrische Stichsiige und
muB deshalb wohl in den allermeisten Fillen zur
-handlichen” Stichsiige greifen. siigen Sie mal
Trassen aus Sperrholz damit aus! Die Riickseite sieht
dann grausam aus, weil die handelsiiblichen Stich-
siigebliitter allesamt zu grob fiir solche Arbeiten sind.
Man greift also lieber . . . nicht zur HB, sondem
schlieBlich und endlich wieder zum altbewiihrten
Laubsiigebogen. Doch welch ein Graus! Nach 30 cm ist
es aus, doch jetzi hab’ ich den Bogen raus!

Den Bogen mit meinem Laubsigebogen nimlich:
die Laubsiigeblitter werden einfach an den Enden
um 9% Grad verdreht! Nun kann man das Blatt quer
zum Biigel einspannen und hat so geniigend Spiel
raum, um die Trassen-Bigen aus der Platte aussiigen
zu konnen. H. Frings, Kéln

Anmerkung der Redaktion:

Ein recht niltzlicher Basteltip, den uns Herr Frings
hier verraten hat! Vor allem dann ist er von Nutzen
wenn man gerade kein sogenanntes _Alround-Sige
blatt® zur Hand hat. Diese Sigeblitter mit einer be
sonderen Verzahnung versehen und in sich verdrillt,
so daf man damit .rund ‘rum” d. h. in jede Richtung
sagen kann. AuBerdem ist die Verzahnung noch so

gestaltet, daB sie sich zum Sigen von Holz, Kunst
stoff und Weichmetall eignet - und sich das Sige
blatt e¢ben universal einsetzen lift. Erhalilich sind
die .Alround-Sigeblitter” in  den einschligigen

Bastel- oder Werkzeug-Geschiilten

Buchbesprechung

Die €isenbalin im Ftcr.'cu'

¥

Bauanleitung fir Gartenbahnen, 40 Seiten, Kunst
druckumschlag, Format 18 x 27 ¢m, herausgegeben von
der Firma Modellbahnwerkstétten H.-J. Mausolf KG,
Rendsburg, Preis DM 1.50

Gerade jetzt, wo uns trotz des .milden Winters”
noch einige sonnige Tage — sonst wohl _Sommer”
genannt — bevorzustehen scheinen, mag sicher man-
cher Modellbahner im stillen den Wunsch hegen, im
Freien eine kleine Anlage aufzubauen. Ober kurz
oder lang wird er aber feststellen kénnen, doB es
beispielsweise mit cem einfachen Verlegen der Gleise
im gros nicht getan ist.

Hier hilft ihm die Broschiire _Eisenbahn im Freien”
unliebsame Uberraschungen vermeiden. Gestitzt auf
einen reichen Erfahrungsschatz beim Baou von Modell-
eisenbahnen im Freien, hat die Fo. Mausclf — vielen
sicher bereits bekannt als Hersteller von Kunststoff-
Gleiskérpern — hier alle nétigen Anregungen, Rat-
schloge und Tips Uber dieses Gebiet des Modell-
bahnbaus zusammengestellt. Die Bauvorschlége, z. B
fir die richtige Verlegung der Trossen, bez'ehen sich
nun nicht nur ouf die .groflen” Modellbahnen, son-
dern sind besonders ausfiihrlich fir HO-Bahnen ge-
halten, bei denen es versténdlicherweise viel mehr
ouf das .gewufit wie” ankommt. Fotos vom Vor-
bild und vom Modell verdeutlichen das Geschriebene
und geben interessante Anregungen fir die eigene
Gartenbahn-Gestaltung

Wer nun nach der Lektire dieser Broschire end-
gilt'g seinen EntschluB gefafit hat, eine Modellbahn
im Freien bauen zu wollen, findet ncch eine Auf-
stellung des gesamten Zubehér-Programmes fir Gar-
tenbahnen der Fa. Mausolf angefiigt, aus der er sich
gleich das Passende aussuchen kann. Einer echten
.Fahrt in's Blaue® steht dann — sofern Petrus auch
mitmacht — nichts mehr im Wege
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Eisembabin wnd Schiffe

umfaBt die Hobbyleidenschaft des Pastors Dr. H. J. Kanzow
ous Spieka. Die Schiffsmodelle sind im Mafistab 1:120 gebaut (die .Berlin® ist mittelschiffs leicht verkirzt) und
es ist fost selbstversiéndlich, daB die Bohnanloge — insgesamt 8 m* — dementsprechend im Mofistab 1:120
(TT) gehalten ist.




Fahrbetrieb mit Vechsel- und Gleichstrom-

Dr. E. Zirngiebl
K&lIn-Stammheim

Diese bisher unmégliche Fahrweise ist nun
unter Beachtung bestimmter Vorsichtsmainah-
men mit dem neuven Mdarklin K-Gleis méglich
geworden, ohne dafB3 an den Triebfahrzeugen
Anderungen vorgenommen werden missen.
Es ist jetzt eigentlich nurmehr erforderlich —
oder besser gesagt nitzlich —, daf3 alle Per-
sonen- oder Giiterwagen isolierte Achsen be-
sitzen.

Das Verfohren ist im Grunde ziemlich ein-
fach und erfordert nur einen gewissen — nicht
sehr grofien Aufwand an Automatik, aufier-
dem einige kleine Eingriffe bei den K-Gleis-
Weichen.

Bei dem neuen K-Gleis sind im Gegensatz
zu dem M-Gleis nun beide Auflenschienen
voneinander isoliert und so kann man mit nor-
malen Gleichstromfahrzeugen — sofern die
Réder passen — darauf fahren; der Mittellei-
ter stért in diesem Fall ja nicht. Fahrzeuge mit
Mittelschleifern kénnen ja sowieso fahren, da
die Gleise dofir gebaut sind. Nur an den
Weichen bestehen an drei Stellen Verbindun-
gen zwischen den beiden AuBlenschienen:

1. die Masseleitung fiir die Lampen,

2. die Zungenhalterung (an der auch die

Stromzuleitung der Zunge hdngt) und

3. am Ende des Herzstickes.

Die Verbindungen an diesen Weichen-Teilen
kénnen jedoch binnen weniger Minuten mit-
tels einer Metall-Laubsége durchgetrennt wer-
den und das abgetrennte Metallteil des Herz-
sticks donn mit UHU-plus oder Stabilit-
express wieder angeklebt werden. Die Weiche
wird bei diesen ,Manipulationen” — spar-
same Verwendung von Klebstoff vorausge-
setzt — in ihrer einwandfreien Funktion nicht
beeintrdchtigt und auBBerdem werden so quasi
.nebenbei” die innen liegende Schiene des
Abzweigs und des geraden Stiickes isoliert,
was spdter Arbeit spart. Der Stromverlauf in
der Weiche ist dann folgender:

Fahrzeugen auf einem Gleis

Wechselstrom: Die beiden AufBenschienen
fiuhren die Masse wie Oblich, die Innenschie-
nen sind vom Stromkreis isoliert. Um sie wie-
der an Masse zu legen, mufl hinter der
Weiche eine Verbindung geschaffen werden,
wenn man nicht vorsieht, diese Isolierung
fir eine Blockstelle oder éieisnbfrennung zu
verwenden. Die Zunge und das Mittelstick
sind elekirisch mit den AuBenschienen durch
die links oder rechts anliegende Zunge ver-
bunden.

Gleichstrom: Auch hier fihren die AuBen-
schienen die Polaritat weiter. Das Mittelstick
ist durch die anliegende Weichenzunge mit
der richtigen Seite verbunden, so daBl bei die-
ser Konstruktion das stromlose Herzstick un-
wirksam ist, da der Mittelteil der Weiche
automatisch immer die richtige Polaritdt hat.
Die beiden Innenschienen filhren nach der
Weiche keinen Strom mehr. Demzufolge mufl
also im Anschluigleis irgendwo eine Strom-
zufihrung angebracht werden.

Als Stromzufiilhrung zu den Schienen dient
das normale, fir die K-Gleise herausgebrachte
Kontaktmaterial.

Die Strecke muB nun in mehrere Blockab-
schnitte eingeteilt werden, die jedoch voll-
stdndig voneinander isoliert werden mus-
sen. Die Isolierung des Mittelleiters erfolgt
hierbei nach Mérklin-Art, wéhrend man zur
Isolierung der beiden AuBenschienen die
Maérklin-Schienenverbinder abzieht (vorsichtig,
da sonst die ganze Schiene mitgeht!) und sie
durch Fleischmann-Isolationssticke ersetzt.

Der Grundgedanke ist normalerweise, das

Streifen nach Trennung von
(@ und ) wieder ankleben!

Abb. 1. Nur einige kleine
Vorarbeiten sind nélig, um

die Mdarklin-K-Weiche fir
den kombinierten Gleich-
und Wechselstrombetrieb um-
zubauen. Wichtig ist, dof
die lIsolier-Arbeiten sorgfdl-
tig vorgenommen werden.

An diesen Stellen durchirennen : @ Halterung der Zunge

(2) Masseleitung der Beleuchtung
(@ Halterung der Metalistreifen
am Herzstick



Abb. 2 zeigt das Ver-
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~-Fobrstrom j |

drahtungs-Schema for
ein Relais mit einem 4-

ligen Umschalter. Als
\ ispiel wurde hier ein
Trix-Relais eingezeichnet,
es laossen sich |

e
EXXXXXX)
Prix-Rel. A 56- 5
000090 0 * Relois-Aniried

auch ondere Relais ver-
) wenden.

Gleis mit Gleichstrom, beide Pole an den
AuBlenschienen, zu versorgen. Mit Hilfe der
Kontaktgleissticke fir Schleiferbetdtigung (Nr.
2139) kann sich dann jede mit Wechselstrom
betriebene Zuggarnitur die Gleise auf Wech-
selstrom umschalten. Das geschieht in der
Weise, daofl der Zug mit dem Schleifer Uber
das Kontakigleisstiick den Blockabschnitt vor
sich auf Wechselstrom umschaltet, den Block
hinter sich in Gleichstrom.

Der gonza Schaltablauf sieht dann folgen-

de n aus:
Block-  Stromart
abscihniﬂ o
2 = —gf—— egben von ~ auf =
Zug 3 ~
g ~€— eben von = auf ~
6 E=

Wie man sieht, ist der gesamte, nicht ge-
rade von Wechselstrom-Fahrzeugen befahrene
Streckenteil auf Gleichspannung geschaltet,
und somit ein ungehinderter Betrieb mit
Gleichstrom-Fahrzeugen méglich (je nach Si-
Enalshllunq). Durch das Fehlen des Schieifers
ann jo keine Umschaltung erfolgen. Das
Schaltschema fiir eine solche Umschaltstelle
zeigt Abb. 2. Es ist daher auch méglich, in Ab-
stand von Block 1 sowohl einen Gleichstrom-
als auch einen Wechselstromzug fahren zu
lassen. Diesbezigliche Versuche mit einer
Mérklin-Dampflok und einem Rivarossi-Trieb-
wagenzug haben dies vollauf bestétigt und
es sind auch keinerlei Stérungen aufgetreten.

In Bahnhéfen ist es nun aber einfacher, ein
Gleis den Wechselstromfahrzeugen und ein
separates Gleis den Gleichstromfahrzeugen
zuzvordnen. Die Weichen-Normalstellung mufl
dann zu den Gleichstromgleisen fihren. Die
Schaltung fir eine kleinere Anlage dieser Art
zeigt Abb. 3, wobei zur besseren Ubersicht
die Fahrtrichtung nur von links nach rechts
festgelegt worden ist.

Normalerweise sind dann die beiden Wei-
chen (for Einfahrt und Ausfahrt) auf Abzweig,
d. h. zum Gleichstromgleis hin, gestellt. Ein
in Gleis | (Gleichstromgleis) %efindlicher
Gleichstromzug kann so ohne Schwierigkeiten
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abfahren und kehrt auch wieder auf das rich-

tige Gleis zuriick. Auch werden die Schalt-
leise (da ja kein Schleifer vorhanden ist) in
iesem Falle nicht betdtigt.

Um nun beispielsweise einen Wechselstrom-
zug von Gleis Il abfahren lassen zu kénnen,
muB die Ausfahrts-Weiche auf gerade gestellt
werden. Dadurch springt das rechte Relais (in
der Zeichnung als Trix-Relais mit 4poligem
Umschalter dargestellt) auf Stellung 2 um und
die Strecke ist an das Wechselstrom-Netz an-
geschlossen. Der Zug féahrt ab. Beim Uberfah-
ren des Schaltgleises || wird der Blockabschnitt
nach dem Unterbrecher auf Wechselstrom ge-
stellt. Wird dann Schaltgleis | Oberfahren,
stellt sich die Einfahrt-Weiche auf gerade und
der rechte Blockabschnitt wird wieder an die
Gleichspannung angeschlossen. Der Wechsel-
stromzug féhrt sodann wieder in den Bahn-
hof auf Gleis Il ein und schaltet auch den lin-
ken Blockabschnitt wieder auf Gleichstrom um.

Man kann jedoch auch, wenn der Wechsel-
stromzug den rechten Block verlassen hat,
durch Umstellen der Ausfahrts-Weiche sofort
auf Gleichstrom schalten und so gleich einen
Gleichstromzug nachfohren lassen. Dieser
bleibt dann bei der Unterbrecherstelle | so
lange stehen — da ja kein Strom fiir ihn vor-
handen ist — bis der Wechselstromzug Schalt-

leis Il Uberfahren hat und damit der linke

lock wieder Gleichstrom fihrt.

Bei der Verwendung von Signalen ist jedoch
sehr wichtig, daB3 die Signalstrecke als eigene
Schaltstrecke betrachtet und von der Block-
stelle véllig isoliert sein mufl. Ein 2poliger
Umschalter, wie er bei den Mdrklin-Signalen
Ublich ist, genigt aber, jeweils einen Pol des
Gleich- oder Wechselstrom zu unterbrechen.

Sicherlich ist dieses System noch nicht das
»non plus ultra®, bietet aber doch — bedingt
durch die neven Maérklin-K-Gleise mit vonein-
ander isolierten AuBlenschienen und die durch
die Schleifer betdtigten Schaltgleise — eine
einfache und nicht sehr aufwendige Méglich-
keit, einen echten 2-System-Betrieb durchzu-
fohren. Und zudem ist das System ja noch
durch die Hinzunahme einer Oberleitung noch
weiter ausbauféhig, so daB sich die Fahr-
mﬁglldlkmtan dadurch noch betrédchtlich er-

en.
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Abb. 3. Hier ist das Funktions-Prinzip des kombinierten Gleich- und Wechselstrombetriebs auf das praktische
Beispiel einer kleineren Anloge umgesetzt, wobei im ,Bohnhofsbereich® je eine Gleis den Gleich- und Wechsel-
strom-Fahrzeugen zugeordnet ist. Die gesamte Strecke ist dadurch in drei, véllig voneinander isolierte Block-
strecken unterteilt. Die Umschallung der einzelnen Block-Abschnitte auf Gleich- oder Wechselstrom erfolgt Gber
Schaltgleise mit Schleiferbetdtigung u. die eingezeichneten Trix-Relais. Die Abkiirzungen bedeuten im Einzelnen:

U 1-5 = Unterbrecher-Gleise (s. auch Text) Ws Anschlisse der Weichenschalter
= |

S 1-3 = Schaligleise (Marklin Nr. 2139) = Gleichstrom-Gleis
mit Schleiferbetédtigung ] = Wechselstrom-Gleis

Elne Standse“bahn ist auf Modellbahnonlogen héchst selten zu finden, obwohi

sie sich eigentlich im Kleinen — wie dieses Bild beweist — gar nicht :gvlech\‘ ausnimmt. Technisch wirft das

Modell keine grofien Probleme ouf, da der Seilantrieb unterirdisch unier?ebrochr wird und seine Ausfihrung

gréﬁenméﬁig also keine Rolle spielt. (Standseilbahnen sind in Heft 11/1959 und Heft 1/1962 behandell). —
usschnitt aus der H0-Anlage des Herrn E. Schellinger, Konstanz.
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Eisenbahn in USA. zuei interessante Brickenmotive einer 16x 4m_groBen HO-Ausstellungs-
fir die der MFK Kéln r { Der Héhenunterschied des
f Grund eines wohlfunkt t tems konnten in jeder Fahrt-
2 Zige unter s sein. Der Fohrzeugpark stammte von Fle und Rivarossi und im Gbrigen
sind diese Bilder (und das GroBbild auf S. 548) ein weiterer guter Beitrag zum Thema ,Modellbahn — r chhg
fotografiert”.

(Fotos: K. H. Bertsch, Weiden/Kéin)

anlage eines groBen Kaufhauses,
Geldndes bl"ru% 1,20 m und
1

richtung 10-




Auf Modellbahnbelange
zugeschnitten:

Universal-
Mefinstru-
ment

LAVO-3

Abb. 1. Auch dos
Aufere des LAVO-3 ist
ohne  Zweifel sehr
prokfisch und onspre-
chend gestaltet.

Abb. 2. Das reichhaltige
Zubeh&r mit Prif-Schniren,
MeB-Spitzen und -Klemmen wird

gleich mitgeliefert. Sehr praktisch ist
auch der Klemm-AnschluB der Prif-Leitun-
gen am Meﬂg:rﬁl selbst. Dadurch ist immer
eine gute Kontaktga

gewdhrleistet,

Sogenannte Unmml-mnunlmm gibt es viele,
zumndn! geniigend fiir die Verwendung in der Radio-
nd Elektrotechnik. Bisher hatten jedoch fast alle han-
dcla'ibhdnn Gerlite — zumindest die preisginsti
— den Nachteil, dul sie nicht die fir einen
d-lll: h MeBbereiche umfaBien. Dies
gilt vor allem fir die lichkeiten bei Gleich-
und Wechselstrom. Ein Modellbahner kann jedenfalls
mn _einem Strom-MeBbereich von 30 oder m uh
oder besser gar nichts anfangen; und
du r ihn interessanten nidumlhis!lhebon
eben nur Instrumente, die meist in der Preisklasse

Uber 100 Mark liegen.

Nun gibt es aber ein solches Mllllﬂllll.n'
~von einem Modellbahner — fiir die Modell im-r"
entwickelt und hergestellt wird: das I.AVO-J.

Das volltransistorisierte Geriit hat ein hellgraves,
e e B T L B

erpa geliefert, ie glei itig
auch als Stinder dienen kann. Eine groBe, Ubersicht-
lkdn Skola (max. l.iing- ?lmng oriavb! in allen Be-

ein g der MeB-
wom und ein Hor und bezeichnen — Wechselspannung: wie Gleichspannung
Drehschalter e: licht ein sdmclln Umschalten auf  — Wechselstrom: wie Gleichstrom
die ei Me iche. Die Aufteilung derselben — Widersttinde: 5 k2, 50 k2, 500 ko
wurde bewuBt 50 geleg!, daB gerode die fir den  Frequemzbereich: 30 . . . 20 000 Hz
Modellbahner interessanten S ugoﬂ oder Stréme  Abmessungen: ﬂ x 92 x 160 mm
entweder in der Mitte der S lu ( ubcruﬁlﬁglgo Gewicht: e
Mauuh }n)' oder :r m (& Ge- Sm:mnmmng 1,5 V Trockenelement
navighed) 1 it umgcbuuhn m-Meter Dem Laien, der sich gerade nach einem fiir seine
lassen sich m rstinde mit ausreichender Gogm Zoodn  hitedisores instrument smuchaut wad

::":""'_"'m L :""?:.m ':"" g e "m'"d'i."" '  mit diesen ,trockenen” Zahlen nicht viel anzufangen

weiB, kann man auf jeden Fall versichern duB die
“.""| 1':""" kurz die wichtigsten technischon Daten er- verfigbaren Mnlbcuuiin’;ld\cr fiir clit bci der M:»-

dellbahn vork
System: DrehspulmeBwerk mit Kern- Ein reichhaltiges Zubehdr, wie uolurh Klemmen,
gnet, G igkeitskl. 2,5 Priifspitzen und Querloch-Stecker (zum AnschluB wei-
MeBbereiche terer Mlufwaon]. vervollstd igen dieses Instru-
— Gleichspannungen: 0—150mV, 3V, 15V, 60V, ment, das un nicht billig, aber mit 65,— DM in
150 V, 300'V, 600 V der @ tenen Qualitit und mit den vielseiti
— Gleichstrom: 0—50 A, 200 .A, 1,5 mA, MeB- lichkeiten auf alle Fille sehr pmmﬂ?:
6mA, 30 mA, 150 mA, 600 mA, Die Auslieferung erfolgt iiber die GUT Handelsunter-
1.5A nehmung, Postfach, CH-8048 Ziirich.
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Die Zahuradlokomotiven der BR 97° [ orss |

von Jlens Freese, Frankfurt

Im Jahre 1902 lieferte die Maschinenfabrik
Esslingen 3 Zahnradlokomotiven nach dem
System Abt an die PreuB. Staatsbahn fiir die
Strecke Illmenau — Schleusingen. Von 1904 bis
1920 wurden weitere 32 Maschinen von Borsig
geliefert; sie unterschieden sich nur wenig von
diesen. Die Lokomotiven kamen auf den Zahn-
radstrecken Boppard — Buchholz, Eichenberg —
Heiligenberg, Linz (Rhein) — St. Katharinen,
Oberscheld — Wallau und auf der bereits oben
genannten Strecke zum Einsatz.

Als Achsfolge hatte man drei Treibachsen mit
nachfolgender Laufachse gewdhlt, die als
Adamachse ausgebildet war. Bei spiteren Lie-
ferungen wurde die Laufachse fest im Rahmen
gelagert und dafir der dritten Kuppelachse
36 mm Ausschlag gegeben. Wegen des kleinen
Treibraddurchmessers von 1080 mm konnten die
AuBenzylinder nicht waagerecht angeordnet
werden (Lichtraumprofill), sie erhielten eine
Neigung von 1:40. Die beiden inneren Zylinder
trieben die beiden Zahnrdder an, die mit seit-
lich angeordneten Bandbremsscheiben in einem
Rahmen zusammengefaBt waren. Dieser Rah-
men stiitzte sich auf die Treibachse und die
erste Kuppelachse; auf diese Weise war sicher-
gestellt, daB die Zahnrider immer gleich tief
mit der Zahnstange im Eingriff standen. Zu
Inspektions- und Wartungsarbeiten konnte der
Triebwerksrahmen leicht in der Reinigungs-
grube ausgebaut werden.

Auf einer Steigung von 60 %¢ beférderten die
Zahnradlokomotiven eine Zuglast von 120 t mit
einer Geschwindigkeit von 12 km/h. Nachdem
1920 die Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn
mit Erfolg ihre Zahnradstredken auf reinen Rei-

Abb. 1.

Ibenh
mmehwﬂk
triebwerk
Triebraddurchmesser
Laufradd
Kesseldruck
Rostfliche
Heizfliche
Wasservorrat
Kohlenvorrat
icht

Dienstgew ldnch

Reibungsgewicht
Hﬁdm'e-dmlndl;hll

Zabnradbetrich

bungsbetrieb umgestellt hatte, begann auch die
PreuB. Staatsbahn den Zahnradbetrieb langsam
aufzugeben. Die Zahnradlokomotiven der Gat-
lun? T 26 wurden durch die T 16" (Baureihe

94*") und die T 20 (Baureihe 95°) ersetzt. Bis
1932 waren alle Zahnradlokomotiven der Bau-
reihe 97° ausgemustert. Die meisten wurden
verschroltet, einige wurden nach Ausbau des
Zahntriebwerkes an Industriebetriebe verkauft.
Die letzte Lokomotive der friiheren Gattung
T 26, die eine der meistgebauten Zahnradloko-
motiven der Welt war, soll bis 1963 bei den
Rhein.-Westf. Kalkwerken in Dornap in Betrieb
gewesen sein.

Literaturverzeichnis,
Zeitschrift fiir Bauwesen 1906, Heft IV -VI.
IDi:’]?el]um n der Gegenwart, Ber-

Dh: Emwicklung der Lokomotive II. Band, Miinchen

Dle deutschen Dampflokomotiven gestern und heute,
Berlin 1966,

Dampflokomotiven - Zahnrad, Lokalbahn, Schmal-
spur, Diisseldorf 1968.

Die BR 97009 in HO

Das Erscheinen der Zahnstangen der Firma
Fleischmann gab dem Verfasser die Anregung,
einmal ein Modell einer Zahnradlokomotive an-
zufertigen, das einen echten Zahnstangen-
betrieb moglich macht. Die Wahl fiel bei der
Vorliebe fiir preuBische Lokomotiven auf die
T 26 (Baureihe 97°), die heute kaum noch be-
kannt ist.

Vorder- und Riickseite des Modells in '+ H0-GréBe (1 : 87).




Abb. 2. Das Vorbild der heutigen Bauzeichnung: die BR 97 011 ex pr. T 26. (Folo: Verkehrsmuseum Nirnberg)

Abb. 3. Seitenansicht und Draufsicht in s HO-Gréfle (1 : 87), mit Original-MaBen, in Klammern H0-Mafe.
Zeichnungen vom Verfasser.
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Es war leider nicht méglich, ein Fahrgestell
eines Industriemodells zu verwenden; so muB-
ten folglich auch Rahmen und Getriebe selbst
angefertigt werden. Wie aus den Bildern zu
ersehen ist, sitzt das Zahnrad, das mit der
Zahnstange im Eingriff steht, auf der mittleren
Kuppelachse. Bei einem Treibraddurchmesser
von 12,5 mm bendtigt man ein Zahnrad mit 20
Zihnen (Modul 0,5). Der Einfachheit halber
wurde dieses Zahnrad auch gleichzeitig zum
Antrieb der mittleren Kuppelachse herangezo-
gen. Dem Verfasser fehlt bis jetzt noch die Er-
fahrung im Betrieb auf Modellzahnstangen-
strecken. Es konnte u. U. méglich sein, daB
Staub und Schmutz, der sich auf der Zahnstange
absetzt, auf diese Weise in das Getriebe ge-

Zahnradlok-Behandlungs-Anlage!

langt und so Stérungen verursachen konnte.
Um dies zu verhindern, miiBte ein gleiches
Zahnrad seillich neben dem Antriebszahnrad
angeordnet werden, das zum Antrieb der Achse
und des Antriebszahnrads dient.

Der Antrieb der ersten und dritten Kuppel-
achse geschieht durch Schneckengetriebe, da
sich im Gegensatz zu Stirnradgetrieben das
Zahnspiel bei dieser Anordnung nicht addiert.

Ein groBes Problem bereitete die Auswahl

Abb. 4—6. Das Modellfahrwerk mit Motor und Schwungmasse
und Getriebe in verschiedenen Ansichten.




eines geeigneten Antriebmotors, der sich nicht
im Fiihrerhaus unterbringen lieB. Die niedrige
Kessellage beschrinkte den Durchmesser des
Motors. Der Motor Microperm Spezial Super
der Fa. Marx-Liider eignet sich wegen seines
Durchmessers von 17 mm und seines Dreh-
moments von 18 cmp sehr qut fiir dieses Modell.
Da die Ankermasse des Motors sehr klein ist,
wurde das Modell mit einem Schwungrad aus-
geriistet, es stort zwar etwas den freien Durch-
blick durch das Fiihrerhaus, bewirkt aber einen
ruhigeren Lauf und verhindert ein Stehenblei-
ben bei kurzen Stromunterbrechungen, auf Wei-
chen usw. Der Rahmen des Fahrgestells be-
steht aus Messingblech 1,5 mm hart. Die Kup-
pelrdder besitzen einen Durchmesser von
12,5 mm und haben alle ein kleines Gegen-
gewicht, Auch die Steuerung muBle angefertigt
werden; von der T 3 der Fa. Rokal konnte ledig-
lich der doppelt gefithrte Kreuzkopf verwendet
werden, da er trotz des TT-MaBstabs die rich-
tige GréBe fiir das Modell der T 26 in HO hat.

Das Gehéduse besteht aus Messingblech 0,5
halbhart, der Kessel und alle {ibrigen Drehteile

Abb. 7—10. Vom Roh-
modell zum fertiggespritz-
ten. Die Beschriftung ist
noch nicht komplett,
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Abb. 11 u. 12. Das fertige Modell
der Zohnradlok 97 009 auf der HO-
Anlage des Erbavers bzw. auf dem
Fotografiergleis. Nun, vielleicht
greift die Fa. Fleischmann diese
interessante und wirkungsvolle Lok-
type einmal fir ihr Zohnradpro-
gramm aufl

sind ebenfalls aus Messing und wurden auf
der EMCO Unimat hergestellt. Die Laternen
sind nicht beleuchtet. In der angefiihrten Stiick-
liste sind auch die Teile der Fa. Merker 4 Fischer
zusammengestellt, die bei der Anfertigung des
Modells Verwendung fanden.

Das Modell fahrt wegen der starken Unter-
setzung sehr langsam und entwickelt auf der
Zahnstangenstrecke eine beachtliche Zugkraft.
Die Beschriftung des abgebildeten Modells ist
noch provisorisch, sie wird noch gedndert und
vervollstindigt, ebenso fehlt noch die Fiihrer-
standsverglasung.

Bauteile:

3 Triebradsiitze kompl. 12,5 mm ¢ l

(mit kleinem Gegengewichtl) Elmoba

| Laufradsatz kompl. 9 mm ¢

1 Motor Microperm Spezial Super Marx-Liider
2 Satz Federpuffer, geschlitzt

2 Waschluken M 287

4 Federn 13,5 mm M 250

4 Bremsbacken M 282 Merker +
1 Speisepumpe M 255 Fischer

1 Liutewerk M 253

4 Loklaternen P 001

2 Schraubenkupplungen S 001

2 Kreuzkipfe Rokal

(Die “05 0027 . . . SchluB von S. 517)

der Verkleidung sowieso nicht zu sehen wire und
auch gar nicht darunter paft.

Gespritzt wurde die Lok mit weinrotem Autolack.
Danach erfolgte das Aufbringen des schwarzen Zier-
streifens und seiner goldenen Begrenzungen (ebenfalls
cine Heidenarbeitl) sowie der Beschriftung.
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Obwohl das Modell nicht 100 *%ig dem Vorbild in
allen Einzelheiten entspricht. habe ich doch mit
dieser Weltrekord-Lok einen neuen Blickpunkt auf
meiner Anlage geschaffen. den ich nicht mehr missen
michte, zumal die 05 002 mein erster griferer Selbst-
bau war (wenn auch auf Grundlage der SK 800).



Lum Thema ., 0BK

Er war meiner Meinung nach schon lange fillig -
der erwiihnte Artikel, in dem ganz offensichtlich ein
Fachmann mit gesammelten und gut fundierten Rat-
schligen aus der Praxis zum Thema .Fotografieren
auf der Modellbahnanlage™ zu Wort gekommen ist.
Im {ibrigen konnte und kann man ja in jeder Aus-
{ube der MIBA die Fotos auf ihre Vorziige oder Feh-
er hin studieren und sich ein eigenes Bild davon
machen. Aber zumeist niitzen einem diese eigenen
.Bilder" wenig. wenn man nicht weif, wie diese oder
jene Aufnahme gemacht wurde bzw. wie eventuelle
Fehler vermieden werden kénnen.

Soweit so gut (der Artikel). Als Foto-Normalverbrau-
cher kann man jedoch fast einen Minderwertigkeits-
komplex bekommen, wenn man erfihrt, mit welchen
Super-Kameras die Bilder entstanden sind. Herr Flohr
benutzt die Leicaflex und sein Kollege B. Schmid die
Hasselblad, beide unter einem .Tausender”, auch aus
zweiter Hand, kaum zu haben (die Kameras - nicht
die Herren, wohlbemerki!).

Sollten derartige Komplexe nun schon bei dem
einen oder anderen entstanden sein, so kann ich
das zwar verstehen, sehe aber eigentlich keine Griinde
dafiir. Nun, vielleicht kann ich mit dem Folgenden
auch einige Fille schon fortgeschrittener Foto-Kom-
plexe .heilen”.

Man kann - gottseidank - auch gelungene Modell-
bahn-Aufnahmen mit weit preiswerteren Kameras ma-
chen; vorausgesetzt, man benutzt dazu eine .ein-
iiugige” Spiegelreflex, und die gibt's schon um 100
Mark herum. Meine Exa z. B. hat als Sonderangebot
mit dem guten Objektiv Domiplan 2.8/50 mm und
automatischer Druckblende ganze 95 Mark gekostet.
Wenn man fleifig Ausschau hilt und sich Angebote
kommen lift (z. B. die Angebote der groBen Ver-
sandhiiuser wie Photo-Porst, Quelle o.4&). kommt
man immer wieder mal an solche .Rosinen” heran,
AuBerdem gibt es in der Preislage zwischen 100 und
250 Mark eine relativ grofe Auswahl an Spiegelreflex-
Kameras, an die man entweder iiber den &rilichen
Fachhandel oder iiber die erwiihnten Versandhéuser
herankommt.

Zudem haben die billigeren .Eindugigen® noch den
Vorteil, daB sie anstelle des sog. Prismensuchers einen
einfachen Lichtschachtsucher aufweisen, der gerade
fiir unsere Zwecke wie geschaffen ist. Herr Flohr
konnte beispielsweise mit seiner teueren Leicaflex die
interessanten .table-top-Aufnahmen® entweder nur
nach Gefithl oder mit akrobatischen Verrenkungen
machen; wir jedoch, mit unseren einfacheren Model-
len, kénnen im Lichtschacht alles bis auf die kleinste
Feinheit vor der Aufnahme sehen, kontrollieren und
einstellen. Zwar seitenverkehrt, aber an diese Beson-
derheit hat man sich ziemlich schnell gew&hnt.

Die Belichtungszeiten der .ollen” Exa (s, Vs, Vise,
i und B = Zeit) reichen auch vollkommen aus.
Fiir Elektronen- oder Lampenblitze nimmt man erfah-
rungsgemif '/ss, wihrend es bei Lampenbeleuchtung
nur mit einem Belichtungsmesser (und .B") zu machen
ist. Die Sekunden kann man auch selbst ziihlen (nach
dem bekannten Schema .einundzwanzig - zweiund-
zwanzig - usw.”), wobel die Kamera selbstverstind-
lich auf ein Stativ montiert sein muf (wenn sie nicht
sowieso auf der Anlage aufliegt). Die Auslésung er-
folgt dann ‘natiirlich sicherheitshalber mittels eines
Drahtauslésers. Will man allzu lange Belichtungszei-
ten vermeiden (wie sie bei Verwendung nicht aus-
reichender Lampen meist unumgiinglich sind), kann
man immer noch auf einen héher empfindlichen
Film zuriickgreifen (bewihrt hat sich z. B. Ilford */is
oder ¥/ DIN). Gerade das erwithnte Film-Material
zeichnet sich durch GuBerst feines Korn aus, das sich

7 (Wie fotografiere ich meine Modellbahn?)

in den Heften 9 und 10/1969

noch durch einen speziellen Feinkorn-Entwickler aus-
niitzen ldft, und bringt a zeichnete Vergrifierun-
gen. Oftmals ist ein empfindlicherer Film sowieso die
.letzte” Rettung, da man in den seltensten Fiillen mit
starken Lampen wegen der enormen Hitzeentwicklung
nahe genug an das Motiv heran kann. Es kann niim-
lich leicht passieren, daB die Geb#ude, bis alle Ein-
stellarbeiten vorgenommen sind, inzwischen .dahin-
geschmolzen” sind.

Fiir den fixen Amateur, der sich vielleicht nur Er-
innerungen von seiner Anlage schaffen will, ohne da-
bei auf ndere Aufnahmen verzichten zu wollen,
ist deshalb die .Blitzerei” sicherlich die praktikabelste
Lésung. Die Hauptsache ist, so meine ich, die un-
problematische Handhabung eines Blitzgeriites - ganz
im Gegensatz zur Quiilerei mit Stativ und Kamera,
Lampen, Leitungen, Belichtungsmesser und Regie-
Assistent, ohne den man zumeist nicht auskommt.
Allein kann man solche Arbeit fast nie schaffen.

Mit dem Blitzgeriit an der Kamera (die Geriite sind
heutzutage so klein, daB man sie kaum spiirt) ist man
herrlich beweglich und braucht nur dann und wann
einen Aufhellschirm, damit die Schlagschatten nicht
zu hart werden. Im Nu hat man den Standpunkt ge-
wechselt und man macht sicherheitshalber mehrere
Aufmahmen mit verschiedenen Blenden von einem
Objekt. Was machen schon einige vielleicht nicht
so gut gelungene Aufnahmen bei einem Kleinbild-
film mit 36 Bildern aus - nicht der Rede wert!

Den grisBten SpaB bereiten Herrn Flohr die m—
nannten .table-top-Aufnahmen”. Er empfiehlt r
ein ultra-kurzes Weitwinkel-Objektiv. Ein solches lift
sich natiirlich auch an . kleineren® Kameras verwen-
den, kostet aber auch einen stolzen Preis, der zumeist
den der Kamera iibersteigt.

Ich persénlich finde jedoch die Detailaufnahmen
interessanter, zumal man heutzutage hierzu nicht
unbedingt eine aufwendige Ausriistungchmit Balgen-
geriit, Visoflex-Ansatz und anderen ikanen be-
nétigt. Man schraubt einfach einen sog. .Tele-Konver-
ter” zwischen Kamera und Objektiv, durch den die
Brennweite verdoppelt wird. (Aus einem 50-mm-Nor-

Abb. 1.
mit Exakta und Objektiv 4,5/240 mm, Blende 8, E-
Blirz!,, Entfernung 3 m (da mit 240 mm-Tele aufgenom-
menl).

Exa mit WEP ZOOM:-nah, acufgenommen
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Abb. 3. Bahnhof ,Schénblick”, Bahnsteigseite. Die
Gleise enden links unter dem Bahnhofsvorplatz (s.
Abb. 4); zu den BahnsleiFen geht eine Treppe hinab
Entfernung 80 c¢m, Schérfentiefe 25 ¢cm, Blende 8, E-
Blitz, Kinotelex mit ZOOM-nah.

Abb. 4. Bahnhof ,Schénblick® mit Steuerwogen Btdi
Kleinbahn). Entfernung 70 cm, Schérfentiefe 20 cm,
lende 11, E-Blitz, Kinotelex mit ZOOM-nah.

Abb. 2. Bahnhof _Schén-
blick®, StraBenseite. Dor-
unter (eine Etage tiefer)

sind die Gleise und Bahn-
steige des Sackbahnhofs.
Aufnahme-Entfernung 80
cm, Schdarfentiefe 25 cm,
Blende 8, E-Blitz, Kinotelex
mit ZOOM-nah.
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Abb. 5. Bauarbeiter auf dem seitlichen Anbau des
Bahnhofsgebdudes .Schénblick”. Entfernung 34 cm,
Schéarfentiefe 7—10 cm, Blende 16, E-Blitz, Kinotelex
mit ZOOM-nah.

Abb. 6. Bahnsteig .Schdnblick® mit Bahnpostwagen
Z/4 (Kleinbahn). Entfernung 40 cm, Schérfentiefe nicht
feststellbar (ca. 10 em), Blende 11, E-Blitz, Kinotelex
mit ZOOM-nah.




Besprechung

.S Lonende Sisenbahn-Bilder..."”

. . . heiBt die vor einiger Zeit auf den Markt ge-
kommene Serie von Langspiel-Platten der Firma
ODEON-Emi zwar nicht, man kann sie jedoch getrost
so nennen, da die Ploten-Hillen ganzformatige, bild-
schéne und brillan'e Farbfotos aus dem Bereich ,Eisen-
bohn® zieren. Nun handel! es sich bei diesen Schall-
plotten keineswegs um weitere sogenannte ,Gerdusch-
Platten”, von denen es schon eine ganze Anzahl gibt,
sondern vielmehr quasi um .normale” Stereo-LP's mit
moderner Unterhaltungs-, Tanz- und Pop-Musik. Auch
Heimatlieder (s. nebenstehendes Bild von der Odeon-
Emi Stereo-LP ,Odeon-Heimatrundfahrt” mit einem
stimmungsvollen Bild von der ehemaligen Mallet-Lok
der Zell-Todtnaver Schmalspurbahn) und Jazz sind in
dieser Schallplatten-Serie (die vielleicht sogar speziell
fir den Eisenbohnfreund oufgelegt wurde) verireten.
Die Aufnahmen sind in ausgezeichneter Hi-Fi-Stereo-
Quaolitét — wie wir uns selbst Oberzeugen konnten —
jedech ouch Mono abspielbar.

Es ist auf jeden Fall zu empfehlen, sich die Platten
im Fachgeschéft einmal anzuschauen und natirlich
ouch anzuhéren, Fiir den Interessenten seien noch kurz
die Titel und Bestellnummern aufgefihrt, falls die
eine oder andere LP gerade nicht vorrdtig sein sollte:
.Odeon-Heimatrundfahrt® Best.-Nr. 1C
LFirst Class Stereo” Best.-Nr. 1C 052-28 400
.Columbia-Schlagerexpress®  Best.-Nr. 1C 052-28 377

.Jicket to Dunhill” Best.-Nr. 1C 052-28 403
.Travel ABC* Best.-Nr. 1C 052-28 401
.interconinental jazz” Best.-Nr. 1C 052-90 384
.Paris Express” Best.-Nr. 1C 052-10 346
.Capitol Hit Station” Best.-Nr. 1C 052-80 120
LSoul Train U.S.A." Best.-Nr. 1C 052-28 402

«Tanz-Express” Best.-Nr. CS 17 001

malobjektiv wird so ein 100-mm-Tele). Zusétzlich
kann man noch ein .Zoom-nah” (Naheinstellgerit)
vor das Objektiv schrauben und so mit der Kombina-
tion der beiden Zusiitze einen Entfernungsbereich
von 10 cm bis 1 m stufenlos einstellen, bis hin zu
einem Abbildungsmafistab von 1:1. Und alles Lifi
sich auf der Mattscheibe fein kontrollieren. Allein das
ist schon ein .erregendes Abenteuer” und die fertigen
Bilder oder gar Farb-Dias machen die Freude wvoll-
standig.

Die genannten Zusatz-Objektive kosten beide unter
100 Mark und lassen sich vor allem auch bei Kame-
ras mit Zentralverschluf (Retina-Reflex u. i.) verwen-
den. Allerdings ist dabei zu beriicksichtigen, daf man

Abb, 7. Bahnsteig .Schénblick®™ mit UnterfGhrung
und Steuerwagen ;; 40. Entfernung 18 cm, Tiefen-
schdrfe 3—4 cm, Blende 16, E-Blitz, Kinotelex mit
ZOOM-nah.

beim Kino-Telex zwei Blenden und beim Zoom-nah
eine halbe Blende .zugeben® muf (von Blende 22
beispielsweise auf 8-11); der helle Elektronenblitz lift
aber immer noch, gerade bei kurzen Absténden, ein
starkes Abblenden zu. Notfalls nimmt man eben wie-
der einen etwas empfindlicheren Film.

Die beigefiigten Fotos mégen nun zur .Bebilderung”
meines .Sermons” dienen, obwohl das eine oder
andere vielleicht noch nicht ganz so ausgefallen ist,
wie es sein sollte. Wichtig ist aber, daf man daran
gut erkennen kann, daB auch mit einer einfachen
und damit auch fiir viele erschwinglichen Foto-Aus-
ristung .ganz raffinierte® Aufnahmen machen kann.

H. D. Kettenbach., Wiesbaden

Abb. 8. Schweizer Steuerwagen Bt 40. Entfernun

13 cm, Tiefenschdrfe 2 cm (zu gering, da sie na

vorne gehtl), Blende 16—22, E-Blitz, Kinotelex mit
M-nah.
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Abb. 1.
Blick Gber
den neuge-
schoffenenVer-
schiebebahnhof
mit  Ablaufgleis-
harfe (s. Strecken-
Elun Abb. 7). Das be-
onnte  Faller-Stellwerk
ist mit dem grazilen Kibri-
FuBgdngerst kombiniert
worden. — Links kommt die
Z-gleisige Strecke von ,Schnops-
ach” her Ls‘iaha Abb. 2, unten, und
Abb. 3 in Heft 8/69 S. 539).

Uber ,, Schnapsach” hinaus . . .

Die erweiterte HO-Anlage des Herrn D. Mikeska, Déffingen

.

Der Erweiterungsbau der Anlage It. MIBA-
Heft 8/69 ist inzwischen im groBen und ganzen
abgeschlossen. Einen Eindruck vom augenblick-
lichen Stand sollen die Abbildungen vermitteln.

Durch den Anbau ist eine Mischung aus Zun-
gen- und Rundum-Anlage entstanden. Die Er-
weiterung ermdglichte eine Ausdehnung des
Schienennetzes auf 183 m. Die sichtbare An-
lagenflaiche umfaBt heute 16 m2, wihrend die
unsichtbaren Teile weitere 6,75 m? ausmachen.
Der neu hinzugekommene, als nicht sichtbar im .
Lageplan eingezeichnete Teil liegt interessanter-
weise in einem Nebenraum, wo er in Tischform
aufgebaut und durch eine aufklappbare Tisch-
platte weitgehend staubgeschiitzt angelegt ist.
Dieser Teil eignet sich daher in besonderer
Weise als Zugabstellflache, die leicht zugdng-
lich ist.

Der Anlagenumbau ermdglichte geradlinige,
weitrdumige Streckenfilhrungen, auf die be-
sonders Wert gelegt wurde. Die jetzt auf 23
angewachsenen, nicht sichtbaren Abstellgleise
haben ein ansehnliches ,Schluckvermégen*® und
gestatten das Abstellen von Ziigen bis zu 60
Achsen. Eine geniigend groBe Zahl solcher Ab-
stellmbglichkeiten, die auch durchaus iiber den
augenblicklichen Rollmaterialstand einer An-
lage hinausgehen kénnen oder zumindest spéter
problemlose Erweiterungen gestatten, sind
jedem Modellbahnfreund bei einer Anlagen-
planung anzuraten. Es gibt im spédteren Be-
triebsablauf kaum etwas Unangenehmeres, als




Abb. 3. Eine
BR 55 (nach
MIBA-Vor-

schlag mit

Mérklin-Trieb-
werk) ouf dem
.Eselsricken”
vor der Fa-
brikkulisse, die
einer  gewis-
sen Vorstadt-
Charokter ver-
mitteln soll

Zige nur deswegen umstdndlich hin- und her- naturgemdB erweitert, und zwar

schieben zu miissen, um in drangvoller Enge
Durchfahrméglichkeiten zu schaffen. Abstell-
gleise im unsichtbaren Bereich einer Anlage
(zweite Ebene) erlauben es auBerdem, Zige
auftauchen und wieder verschwinden zu lassen
— ein Vorgang, der der nachzugestaltenden
Wirklichkeit am nédchsten kommt.

verbindet die zweigleisige elek-
trifizierte Hauptstrecke zwei
Stadte, wobei bei einer dieser
Stadte lediglich das Vorfeld
mit dazugehorigem Verschiebe-
bahnhof dargestellt ist. Zwei
nicht elektrifizierte Nebenstrek-

Das Thema der vergréBerten Anlage ist ken zweigen von einem Stadt-

; H

ensterbrett
Y : = TR
o :1 Sl Abb. 4 zeigt eine Besonderheit des
1 . schmalen Anlogenteils (zwischen Bf.
v l : | -~ Arbeitstisch Schnapsach und dem Rangierbahnhof),
Se | die im Text beschrieben und in Verbin-
“ L i/ dung mit Abb. 2 klar wird.

Der Ver-
schiebebahn-

hof mit Blick auf
den _Eselsricken” und
dos angrenzende Fabrik-
geldnde. Die Kibri-Bricke (im
Hintergrund) ist hier als Strafen-
bricke umtunktioniert worden.
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Abb. 6. Das Gleisbildstellpult der Anlage Mikeska, dessen Gleis-Schema im Zu- X \v:\___‘__.__: \5:-,. K Capr |
sommenhang mit dem nebenstehenden Streckenplan von besonderem Interesse ist, e == A o > . 3
Die abschaltbaren Gleisaobschnitte — jedes Bahnhofsgleis sowie die verdeckten T g e doyrader ik 2T 3 |
Absteligleise — sind an den Schaltern erkennbor. NG v 0 . 'l"
-\ H

Abb, 7. Der Strek-
kenplan der Anlage /
Mikesko, nach dem /
mehrfach gefragt N iR )
worden ist. Zeich-

nungsmaBstab 1 : 53.

Gesamtfldche :

22,75 m?, davon

sichtbar 16 m?,

Gleislénge: 183 m,

davon sichtbar 102 m,

elektrifiziert: 106 m.

Die nicht sichtbaren Anlogenteile sind dunkler getont.
Die Anlage mit neuver sichtbarer Linge von 7m und
Breite von 5,10 m bzw. 4,25 m gestattet lange gerade
Strecken, die in ihrer Einfachheit und Weite auch bei re-
lativ geringem Einsatz gestalterischer Mittel der Bahn-
wirklichkeit nahekommen.

Die Anlage wird noch immer ohne Automatik betrieben
(lediglich abschaltbare Bahnhofs- und Abstellgleise) und

vermittelt damit noch oktive Beteiligung beim Fahren von

Ort zu Ort (Entfernung von Bhf. Eckstadt bis zum Ver- ; 2
schiebebahnhof immerhin 21 m). lﬁ &
Steverung Uber selbstgefertigtes Gleisbildstellwerk mit 'r'
Drucktasten und Kippschaltern sowie Besetzt-Anzeige- ‘“.,
leuchten fir Abstellgleise. \“:?s L




bahnhof mit seinem ausgedehnten Bw, sowie
von einem Unterwegsbahnhof ab, Beide Neben-
strecken enden in verdeckt angeordneten, ge-
trennten Kehrschleifen. Damit ist neben den
Rangierfahrten fiir abwechslungsreiche Fahrten
gesorgl.

Auf dem erwéhnten Verschiebebahnhof ist
bereits ein Container-Terminal (Vollmer-Neu-

heit) eingerichtet. Als betriebliches Kernstiick
ist allerdings der Ablaufberg anzusehen, eine
Einrichtung, die wohl wegen des damit wver-
bundenen Platzbedarfs nicht oft auf Anlagen
anzutreffen ist. So beansprucht die viergleisige
Harfe vom Scheitelpunkt des Eselsriickens bis
zur letzten zusammenfassenden Weiche tatséch-
lich immerhin eine Linge von 2,60 m. Bei Ab-

Abb. 8
{oben). Blick
auf das neu-
estaltete
w des alten
Teils der
Anlage.

Motiv vom
alten An-
lagenteil :
das roman-
tische Tal,
durch das
die Neben-
strecke wvon
Eckstadt her
fohrt.
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stimmung des Gefdlles auf die Laufeigenschaf-
ten der verwendeten Mairklin-Wagen ergab
sich, daB mit einem Gefélle von 1:16 auszukom-
men war. Allerdings ist gleichzeitig eine ge-
wisse Auslese der verwendeten Wagen wegen
der teilweise recht unterschiedlichen Rollwider-
stinde ratsam. Beim Bau eines funktionstiichti-
gen Ablaufbergs ist wichtig, daB erstens die
Linge des Eselsriickens bis zur ersten Ver-
teilerweiche méglichst reichlich bemessen ist
(in vorliegendem Falle 40 cm) und daB zweitens
alle Weichen mit nachfolgendem Bogengleis
noch im Gefille liegen. Die einzelnen Gleise
miissen in ihrem Auslaufgefdlle dann noch aus-
tariert werden, um die unterschiedlichen Roll-
widerstinde je nach FahrstraBenverlauf zu be-
riicksichtigen.

Um den Eselsriicken gegeniiber seiner unmit-
telbaren Umgebung nicht unnatiirlich hoch wer-
den zu lassen, wurde das ganze Geldnde in
ein leichtes Gefille gelegt, das wiederum so
schwach bemessen ist, daB abgestellte Wagen
nicht abrollen. Der Eindrudk der ganzen Anlage
ist damit ziemlich naturgetreu geworden (groSte
Héhe des Eselsriickens 3 cm). Zusammen mit
den dabei allerdings unbedingt notwendigen
Bereitstellungs- und Ubergabegleisen ergibt
sich ein belebendes Betriebsmoment, dessen
Ablauf durchaus zufriedenstellend ist.

Abb. 2 zeigt den schmalen Anlagenteil. Die-
ser vermittelt einen breiteren Eindruck als auf

Abb. 11. Der Container-
Umschlagplatz mit dem
neven Container-Kran von
Vollmer, der im Verein mit
den farbenfrohen Contai-
nern dos Bild optisch be-
lebt.
(Alle Fotos: G. Rapp,
Stutigart/Bad Cannstatt)
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Abb. 10. Ein Prachtex-
emplar, das zum Nach-
bau reizt: die BR 85, die
durch Verwendung indu-
strieller Teile (Md&rklin-
R 44, Liliput-BR 62) re-
lativ einfach zu fertigen,
edoch maBstdblich zu
ang ist.

dem Lageplan eingezeichnet. Das liegt daran,
daB hinter der Bricke ein besonderer Klapp-
mechanismus beginnt. So wird das schmale
Brett rechts der Gleise mit der Fichtengruppe
in Bildmitte um 90° hochgeklappt und der leicht
schrig stehend zu sehende Hintergrundteil her-
untergeklappt, so daB sich als AbschluB eines
Arbeitstisches eine Art verbreitertes Fenster-
bord an dem hier befindlichen Fenster ergibt
(s. Skizze Abb. 4). Mit zwei Handgriffen ist
dieser Anlagenteil hinter einer stabilen Ver-
schalung abgesichert verschwunden, die in der
gleichen Art wie der Arbeitstisch gebeizt ist
und so einen einheitlichen Anblick bietet (Foto
leider nicht vorhanden). Der Arbeitstisch setzt
sich iiber Eck, entlang dem neuen Rangierbahn-
hof fort und ist hier ebenfalls durch Klappen
von der Anlage abgetrennt. Diese Klappen sind
hier an der Dachschridge verankert und werden
lediglich nach oben geklappt. Der ganze neue
Anlagenteil ist somit in Ruhestellung nicht
sichtbar. Dies war durch die Aufgabenstellung
— Verbindung mit einem ausgedehnten, tags-
iiber verwendeten Arbeitstisch — notwendig.
Diese Anordnung machte iibrigens die relativ
abrupte und rechtwinklige Kurve zwischen
schmalem Ubergangsstiick und Rangierbahnhof
notwendig. Optisch wurde dies durch aufstei-
gende, sichtverdeckende Geléndestiicke (siehe
Abb. 1 und 2) zu kaschieren versucht.
D. Mikeska, Déffingen




Abb. 1.

heim, deren Modell es uns auf der IVA angetan hatte [s. Abb. 11).

ﬂogerma plafzsparemge Sehisbebishne

Allgemeines und Wissenswerltes
vom groBen Vorbild

Zu einem richtigen Bahnbetriebswerk gehort
nun mal eine Drehscheibe — meinen Sie! Nun,
in den meisten Fédllen mag diese Behauptung
zutreffen. Und wenn Sie sich per Gelegenheit
mal im ndchstgréBeren Bahnhofsgelinde um-
sehen, so werden Sie voraussichtlich im dorti-

Abb. 2 v. 3. Platzbedarfsver- T
gleich einer Drahsd'mikb]e somt

(links
einer Schiebebihne inkl. Recht-
gleicher
Schuppengleisinge und glei-

inglokschuppen
eckschuppen (bei

der Platz

Das Vorbild unseres Bauplans: die Schiebebihne der Maschinenfabrik Joseph Végele AG, Mann-
) (Werkfoto)

1. Teil

gen Bw einen groBen Ringlokschuppen mit zu-
gehoriger Drehscheibe finden — oder aber auch
nicht! Denn die DB hat manchmal auch mit
Platzmangel zu kimpfen — dem leidigen Ubel,
das unter Modellbahnern bekanntermaBen (lei-
der) schon fast ,zur Tagesordnung” gehért. In
solchen Féllen tritt an Stelle der Drehscheibe
die Schiebebiihne, in Verbindung mit einem

und

] —

cher Lokstandzahl). Der Vergleich spricht nochmehr zu Gunsten der Schie-
bebihne, wenn man einen
winkeln (statt der gezeichneten 7':°) in
arf) ist dann fast doppelt so groB.

undlokschuppen & la Vollmer mit 15°-Gleis-
geirudﬂ zieht; der Schuppen (und
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Abb. 4.  Schnitt
A-B (Querschnitt
im Bereich der
Laufwerke).
Links liegt das
antriebslose,
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Abb. 5. Seitenansicht in 1/1 HO-GréBe mit Blick
auf den Fihrerstand und den Antriebskasten. Auf
der rechlen Seite befindet sich der Stromabneh-
mer-Mast, der auch im Modell funktionsféhig ist.

Ober die vier Schleifleitungen und die beiden l
Fahrschienen der Bihne wird der Fahr- und Stever-
strom Ubertragen. {
L 1
| A |
L]
r— = — .
= =
r' l td S |
== = g
| :
I: — e 5l 0

1 '] -

BT RS TR

¥

Abb. 6. Draufsicht der Schiebebihne im Mafstab 1 : 87 (H0). Bei der Origi-
nal-Schiebeblihne liegen an den durch Roster kenntlich gemachten Flachen T
_Gi;:pwroaf:, die man in HO-GréBe am besten mittels Izatollﬁlhr-(‘ b

imitieren kann.
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Abb. 7. Versenkie Schie- }

beblhne im Bw Trng mit
Lichtsignal (statt leis- g '
sperrsignal). Die Lénge — v
ist ausreichend fir eine

BR 01. Gut sichtbar auf 3
dieser Aufnahme: die
Loge der Loufréder und
die Verriegelungsmechao-
nik.

Beachtenswert im Hin-
tergrund: der Warnan-
strich der Torkanten!

(Foto: J. Zeug, Trier)

Abb. 8 (Mitte). Eine
nichiversenkte Schiebe-
blhne im Mannheimer
Hafengeldnde.

(Foto: Gibema)

|
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m
n
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Abb. 9. Die Schie-
bebihne fir Elloks
im Bw Minchen,
Ober die Herr Dr.
Briining in Heft 8/69
im Zusommenhang
mil seinem Schiebe-
bihnen-Modell be-
richtet hat.
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Abb. 10. Die Seitenansicht der Schiebebihne von Trier. Die Stromabnahme erfolgt oba‘g durch Schleifer (fir
of

den Modellbetrieb wéren hierfir wohl genigend Laufschienen vorhanden).

mehr oder minder groBen Rechtecklokschup-
pen — eine Lésung, die sich (auch fiir den platz-
beschrédnkten Modellbahner) als rdaumlich be-
sonders vorteilhaft erweist. Bei der Bundesbahn
fiihren in neuerer Zeit auch noch andere Uber-
legungen zu dieser Losung. Bw's mit Rechteck-
lokschuppen und Schiebebilhnen lassen sich
ndmlich in sehr einfacher Weise dadurch erwei-
tern und vergréBern, daB man an den Lings-
seiten der Schuppen einfach anbaut und die
Grube der Schiebebiihne verldngert. Bei Rund-
schuppen ist in puncto VergréBerung irgend-
wann mal eine Grenze erreicht. Man muB dann
zu anderen Mitteln greifen, wie z. B. Bau eines
zweiten Schuppens mit eigener Drehscheibe.
Mitunter kam es in solchen Fillen sogar dazu,
daB sich die Arbeitsbereiche beider Scheiben
sogar iiberschnitten (s. auch Gleisplan des Bahn-
hofs Hamburg in Heft 15/65).

Welche beachtliche Raumersparnis durch Ein-
bau einer Schiebebiihne mit Rechteckschuppen
anstelle einer Drehscheibe mit Ringlokschuppen
erzielt wird, mégen Abb. 2 u. 3 eindrucksvoller
als viele Worte veranschaulichen. Das ist auch
einer der Hauptgriinde, deretwegen wir uns mit
diesem Thema im heutigen und in den folgen-
den beiden Heften ndher befassen werden. Be-
vor wir jedoch auf den eigentlichen Bau ,unse-
rer® Schiebebiihne zu sprechen kommen, kurz
noch einiges Wissenswerte und Grundsatzliche
vom Vorbild, iiber Verwendung, Bauart und
andere Unlerscheidungsmerkmale,

Im Gegensatz zu einer Drehscheibe (auf der
ein Fahrzeug ja bekanntlich gewendet werden
kann) werden mit Hilfe der Schiebebiithne die
Fahrzeuge von einem Gleis auf ein anderes
parallel verlaufendes Gleis umgesetzt (z. B.
um Loks und Wagen auf Abstellgleise, Lok-
schuppen-, Arbeits. und Reparaturstinde zu

to: J. Zeug, Trier)

bringen). In fritheren Zeiten benutzte man
Schiebebithnen sogar zeitweise im Rangierdienst
zum Verschieben und Umsetzen von Wagen.
Auch heute sind, insbesondere in gréBeren Bin-
nenhéifen, noch vielfach Schiebebiihnen leichte-
rer Bauart zwischen den Lagerhdusern an den
Kais zu finden. Sie dienen hier zum schnellen
und vor allem platzsparenden Umsetzen von
Waggons zwischen Kai- und Aufstellgleisen
(Abb. 8). Weichenverbindungen zwischen den
Ladegleisen am Kai und den Verschiebe- und
Aufstellgleisen hinter den Lagerhdusern bzw.
-plitzen wiirden hier wertvollen und teuren
Platz vergeuden. Im Interessse einer optimalen
Ausnutzung von Gebduden und Verladeanla-
gen werden deshalb sehr oft Schiebebiihnen
eingesetzt.

Uber die Unterscheidungsmerkmale in bezug
auf Verwendungszweck und Bauart sollte man
sich auch als Modellbahner zumindest kurz in-
formieren. Man unterscheidet beziiglich der
Bauart zwischen versenkter und unversenkter
Schiebebiithne. Daneben gib es (allerdings sehr
selten anzutreffen) noch halbversenkte Schiebe-
biihnen. In Bw's sind in der Regel versenkte
Biihnen anzutreffen, da diese mit gréBerer Trag-
kraft gebaut werden kénnen. Sie haben aller-
dings den Nachteil, daB durch die erforderliche
Grube die Schuppengleise unterbrochen sind
und hierdurch eine Gefahrenquelle besteht. Un-
versenkte Bithnen sind praktisch nur zum Ver-
schieben von Waggons (und evtl. leichter Ran-
gierloks) geeignet. Bei ihnen liegen ndmlich die
sich (senkrecht) schneidenden Gleise auf einer
Ebene und sind — bis auf kleine Rillen fiir die
Spurkrdnze — nicht unterbrochen. Die Fahr-
zeuge werden auf einer schrdgen Rampe (ge-
federte Zungen, s. Abb. 1 u. 8) auf die oder von
der Bithne beférdert. Daher erklirt sich, daB
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Abb. 11.

diese Ausfithrung fir schwere (insbesondere
lange mehrachsige) Loks nicht zu verwenden
ist, wenn man mal von der Tragkraft absieht.
Sie kénnen auBer fiir Waggons allenfalls noch
fiir leichte Rangierloks und Schienenbusse Ver-
wendung finden.

Heutzutage im Zeitalter des fortschrittlichen
selbsttragenden Leichtbaues gibt es aber auch
unversenkte Schiebebiihnen mit hoher Trag-
kraft. Das beste Beispiel fiir eine moderne un-
versenkte Biithne diirfte wohl das Vorbild unse-

Abb. 12.  Stirnansicht der Bihne
in HO-Gréfle mit eingezeichne-
tem Waggon-Profil.

Das besagte 1 : 10-Modell der Schiebebihne,

. [HH

das on der IVA unsere Aufmerksamkeit ouf sich zog.

res Bauplans sein. Auch fiir den elektrifizierten
Bahnbetrieb sind bei der DB Schiebebithnen im
Einsatz. Mit anderen Worten: die Verwendungs-
und Einbauméglichkeiten stehen in keiner
Weise denen einer Drehscheibe nach; lediglich

LTI

o8
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Abb. 13. Schnitt C-D. Dieser Querschnitt verdeutlicht

den Aufbou sehr gut. Auf dem Grundbretichen G
liegen die Fahrschienen des Bihnengleises und die
Follsticke F. Dariber kommt dann noch eine Lage
0,5 mm Ms-Blech.

das Wenden von Fahrzeugen kdénnen sie natur-
gemdB nicht bewerkstelligen. Ein kleines be-
triebliches Manko — fiir dltere Loks mit
Schlepptender, jedoch keinesfalls fiir Elloks,
Dieselloks u.d. —, das man jedoch in Anbe-
tracht der iiberwiegenden Vorteile zweifellos
in Kauf nehmen kann. Zum Wenden kann evtl.
ein Gleisdreieck oder eine Kehrschleife dienen,
falls dies iiberhaupt erforderlich sein sollte.

Das Vorbild unseres heutigen Bauplans
.Es war einmal . ..* — ndmlich auf der
Ersten internationalen Verkehrsausstellung 1965

in Miinchen, als uns ein Schiebebiihnenmodell -

(Abb. 11) der Maschinenfabrik J. Végele AG,
Mannheim, in die ,Augen stach”. Das Modell
(und natiirlich auch dessen groBes Vorbild
(Abbildung 1) faszinierte schon auf den ersten
Blick durch seine gegliickte Konstruktion und
durch das elegante Aussehen und diirfte nicht
zuletzt deshalb als ideales Vorbild einer moder-
nen Schiebebiihne fiir einen Modellbahnbetrieb
mit nicht minder modernen Triebfahrzeugen an-
zusehen sein. (Oldtimer wiirden dagegen eine
Schiebebilhne &lterer Ausfithrung erheischen,
etwa in der Art der Abb. 9 oder Abb. 2 auf
S. 549 von Heft 8/1969).

Bei unserem Vorbild handelt es sich um eine
unversenkte Wagenschiebebithne mit einer
Tragkraft von 80t und einer Nutzlinge von
18,75 m. Hauptmerkmale sind die beiden Haupt-
triger in Kastenform. Durch sie erhdlt die
Biilhne — trotz der ziemlich groBen Linge —
eine geniigende Steifigkeit und auBerdem durch
die glatten Flichen eine moderne Note. Charak-
teristisch an ihr ist auch der hochgelegene ,Fiih-
rer"stand (auch beim Modell sollte die Kanzel
.bemannt” werden), von dem aus die ganze
Bithne und auch die anschlieBenden Gleise gut
zu ibersehen sind. Ein weiteres charakteristi-
sches Merkmal ist der ,Rucksack® an dem
einen Léangstrdger, in dem Motore und Ge-
triebe fiir Fahrantrieb und Seilwinde unterge-
bracht sind. Der Antrieb erfolgt iiber zwei Wel-
len, die an demselben Vollwandtrager (mehr-
mals gelagert) entlangfiihren und zwei der ins-
gesamt vier Laufwerke antreiben. Diese sind

jeweils zweiachsig. Falls der Fahrstrom einmal
ausfallen sollte, dann kann die Schiebebiihne
zur Not auch von Hand bewegt werden. Dabei
muB an der Kurbel an dem kleinen Kasten
neben der Sédule der Fiihrerkanzel ,geleiert”
werden. Dieser Antrieb wirkt iiber eine sehr
groBe Ubersetzung auf die Fahrwerkswelle.
Geschwindigkeitsrekorde sind damit also nicht
aufzustellen. Da wir gerade beim Antrieb sind:
Die Stromzufithrung erfolgt iiber vier Schleif-
leitungen (Dreiphasen-Wechselstrom und Null-
leiter).

Die Zufiithrung der Fahrzeuge erfolgt tber
eine Rampe (Abb. 1), die durch Blattfedern
einige Zentimeter iiber der Schienenoberkante
gehalten wird. Wird ein Waggon durch die ein-
gebaute Seilwinde hochgezogen, dann werden
die Zungen durch die auflaufenden Rader nie-
dergedriickt bis sie auf den Schienen aufliegen.
Der Bithnenboden ist teilweise und der erhohte
Laufsteg fast ganz mit Gitterrosten ausgelegt.

Es ist auch denkbar, diese kleinen Auffahrts-
rampen im Modell entfallen zu lassen und die
Schiebebiihne als ,halbversenkte” mit angenom-
mener groBerer Belastbarkeit auszulegen, fir
den Fall, daB gréBere und schwerere Loks ver-
schoben werden miissen.

Die Schiebebiihne, die wir im heutigen Bau-
plan vorstellen, ist wegen ihrer glatten Formen
relativ leicht nachzubauen — mit einer der
Griinde, weswegen wir diesen Typ ausgewd&hlt
haben. Man sollte aber trotzdem schon einige
Erfahrung im Modellbau besitzen, wenn man
den Nachbau wagen will. Die Herstellung des
Getriebes erfordert ndmlich ein genaues Arbei-
ten und schon einige praktische Kenntnisse.
Gegeniiber dem Vorbild ergaben sich bei der
Bearbeitung des Bauplans einige Anderungen —
einmal bedingt durch die zwangsldufig zu ma-
chenden Konzessionen (andere Gestaltung des
Antriebs, Wegfall der beweglichen Auflaufzun-
gen usw.). So wurde z. B. auch die unversenkte
Bauart des Vorbilds in eine versenkte bei unse-
rem Modell abgewandelt, und zwar nicht nur,
weil die minimale Hohendifferenz zwischen
Biihnengleis und Waggongleisen nicht beizube-
halten war, wenn eine gewisse Fertigkeit des
Modells nicht unterschritten werden sollte, son-
dern auch im Hinblick auf die Beférderung
schwerer Loktypen.

Besonders aus letzterem Grund haben wir
die nutzbare Linge der Bithne den grioBten gan-
gigen Schlepptenderloks angepaBt und sie auf
28 cm gestreckt (die entsprechend erforderliche
Tragkrafterhbhung mit eingeschlossen, da sie
fiir Modellbahnverhéltnisse ohnehin nicht von
Bedeutung ist).

Durch die vorerwdhnten Anderungen wird
jedoch keineswegs das duBere Erscheinungsbild
der Biithne beeintrichtigt, wie Sie beim Verglei-
chen der Ubersichtszeichnungen (Abb. 4, 5, 6 u.
12) mit den Abb. 1 u. 11 leicht selbst feststellen
konnen. Doch nun zum eigentlichen Bauplan,
der hoffentlich recht viele Anhénger unter den
Modellbahnern finden wird!

(Fortsetzung in Heft 9/70)
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Ein Lokfiihrer der DB hat das Wort

Die richtige Imitation der Steverungs-

ung

Neulich las ich in Heft 12/69 den Beilrag des
Herrn Brendel iber die Verleinerung von Mo-
dell-Lokrddern. Er ist (mit mir) der Meinung,
daB es heute Modelle gibt, an denen man fasl
nichts mehr auszuselzen hat, aber eben nur
Jast nichts mehr". Weshalb ich dies so
betone? Nun, nehmen Sie z. B. die 01 von
Fleischmann (die gerade vor mir steht). Sieht
es nichl merkwiirdig aus, wenn diese einmalige
Schénheit, und vielleicht noch dazu mit einem
Schnelizug aus langen Supermodellwagen, mit
voll riickwdrls ausgelegter Sleue-
rung durch die Miniatur-Landschaftl saust?
(Ich schreibe ausdriicklich ,saus!®, denn man
hétte besser daran gelan, ihr die Uberselzung
der 50er aus gleichem Hause einzubauen. Dies
nur nebenbei; ich selbst habe inzwischen zur
Selbsthilfe gegriifen).

Ja, und damit wdren wir bei der ,50°. Dieses
wundervolle Modell donnert mit voll vor-
wirts liegender Steuerung auf unserer An-
lage herum. Der arme Heizer! Da viele Modell-
bahner ja heutzutage Modelliiguren auf die
Filhrerstdnde ihrer Loks stellen, miiBten sie bei
der Fleischmann-50 den Heizer total erschépit
aus dem linken Fithrerhausfenster héngen las-
sen, denn bei dieser Behandlung durch seinen
Meister muB der Mann ja zusammenbrechen!
Ich méchte nun aber wirklich nicht in den Ver-
dachl geraten, fiir verstellbare Steuerungen an
Lok-Modellen zu plddieren, jedoch kénnte man
in Zukunit vielleicht einheillich eine Vorwiirls-
fahrt mit 25—30" Fiillung imitieren, was der
im GroBen meis! eingestellten Steuerungslage
entspricht.

2. Eine 01 zum Rangieren? — Warum nicht!

Zum Thema ,Vorbildgetreuer Fahrzeugein-
salz auf Modellanlagen® méchte ich auch gerne
noch etwas beisteuern. Viele Modellbahner
scheuen sich, aul kleinen Anlagen oder in klei-
nen Bahnhéfen groBe Dampfloks, insbesondere
Schnellzug-Loks einzuselzen. Wenn einer gar
mit einer 01 rangierl, sagt man ihm, so elwas
gibt es doch aberhaupt nicht. Dabei ist dies gar
nicht so selten. Im Sommerfahrplan 1969 hatten
wir im Dienstplan 01 des Bw's Altona folgende
Leistung: E 571 Allona - Weslerland, 237 km,
dann Ng 9196 nach Husum, 79 km. Dort Uber-
nachiung und umlaufbedingten Loktausch, mor-
gens Ng 9195 nach Niebiill. In Niebiill wurde
der 9195 mit der Zuglok (01" Oel) auseinander-
rangierl, wobei sogar Wagengruppen abgeslo-
Ben wurden, was natiirlich mit der hierfiir un-
geeigneten Lok groBe Aufmerksamkeil erfor-
derte. AnschlieBend wurde Lz nach Westerland
gefahren, dort gedreht, Wasser genommen und
dann der D 436 nach Altona befdrdert.

3. Ulbefeverte Loks im kleinen Bw'chen!

In Westerland befindet sich iibrigens ein
kleines Bw (eine AuBenstelle des Bw Husum)
mit einem kleinen, 3stdndigen Lokschuppen
(Ringschuppen, einem Wasserturm, einem Uber-
nachtungsgebdude, einem winzigen Wasser-
kran, 3 Bediensteten — aber garantiert keinem
einzigen Stiick Kohle (weil keine Kohlelok mehr
kommt)! Und doch stehen in diesem .Bw’chen”
nur élbefeuerte Schnelizug-Dampfloks und ab
und zu eine V 200. Wenn das kein Grund fiir
einen Modellbahner ist, in seinem ,Bw'chen”
auch solche ,Dampfer® verkehren zu lassen!

Franz Bastian, Res.-Lokfiihrer, Buchholz

Buchbesprechung
«Die Lokometiven der Republik Uslerreich”

von Josef Otio Slezak. Zel ierter Pappband
ll_nl Format 17 x 24 Ic:l"l'ﬁlus:lm 151 Pol‘: vlll
T et Ot S Sy

lag Josef S| Wien.
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Fiir die Freunde der Modelleisenbahn sind sicher
vor allem auch die einzelnen Typenzeichnungen, die
allesamt mit den Original-MaBien versehen sind, eine
wahre .Fundgrube”, mm-ldeln\’etblndung mit den
ulu'nienl-'o!c-der i Nach-
h-nlmModellmDienﬂelehltn

Eisenbahn in USA.

Ein weiteres Brﬁd:anmohv aus d-r uuj S. 526 erwdhnten HO- Anluge, das durch

(Foto

das kithne und schwungvolle Brickenb k in der
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Abb. 1. Die BR 10001 als rei-
zendes Atlas-N-Modell (Rivaros-
si). Davor: das gesondert beige-
gebene Schirzenstick (zum etwai-
gen Auswechseln).

Abb. 2. Aus dieser Aufnahme
geht hervor, wie fein und weil-
gehend auch der Tender detail-
liert ausgefihrt ist.

Jetztauf dem Markt:

Rivarossi V320
Atlas N - BR 10

Rivarossi V 320
Die ersten ausgelieferten Modelle der ausgezeich-
net gelungenen V 320 sind — wie uns gesagt wurde —

ngen ,wie die warmen Semmeln” und waren
nach ein poar Tagen ausverkaouft. Dies ist nicht ver-
wndorlirdu es sich bei diesem Rivarossi-Modell —
was Ausfihrung und Fohni%oﬂldmﬁm anbelangt —
wirklich um ein ,Prachtstiick” handelt! Die Detaillie-
rung (vor allem der Drehgestelle, der Dachpartie und
der feinplastischen Lifterjalousien an den Seiten) wie
auch die Fa unr (die in natura weit besser wirkt
als auf dem Foto) lassen wohl kaum noch Wiinsche
ibrig. AuBer vielleicht dem einen: zv den Besitzern

dieses Modells zu geh&ren!
Die Getriebeg che sind minimal, die Lavfruhe ist
hituend elegant u hl Héchst- wie auch Mini-

Abb. 3
zur Geltung

-
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malgeschwindigkeit sind sehr gut ausgelegt. Es ist ge-

radezu eine Lust, mit dieser schweren Maschine Schrit-

tempo zu fohren (erst recht im Halbwellen-Rangier-
ang). Wer sich die V 320 nicht anschafft, ist jeden-
lis selbst schuld!

Atlas N:

Auf das Erscheinen des Modells der BR 10 haben wir
schon im letzten Heft hingewiesen. Auch dieses Mo-
dell entspricht in seiner sehr feinen Ausfiihrung (ein-
schlieBlich der fein detaillierten und mit ri&hgtn
Nuten versehenen Steverung) dem Muster, das wir
°“' d.r M 'S Bl b '™ Y

Wer das erste Mal die Verpackung &ffnet, mag viel-
leicht meinen, .es sei etwas auseinander gefallen”.
Jeder Lok liegt némlich noch ein separates Stiick Ver-

Im leichten Gegenlicht kommt die Drehgestell-Detaillierung beim V 320-HO-Modell besonders gut




Arnold-Gleisanlagenbuch 2

Ringbuch DIN-A4-Querformat, kartonstarker Kunst-
druck-Umschlag. 148 Seiten mit vielen Zeichnungen,
mehrhrbi;ennérdiken, Schwarz-Weifi- und Farbfotos,
herausgegeben von der Firma K. Amold & Co.
85 Niirnberg.

Als Fortsetzung und Ergiinzung des ersten Bandes
der .rapido-Gleisanlagen™ mit dem Untertitel .Tech-
nik” brachte die Fa. Amold nun - quasi noch .tau-
frisch® - den zweiten Band heraus, der sich. auf
Band 1 aufbauend, vorwrmnd mit dem e.igenllichen
Anlagenbau und der St nfithrung befaft.

Dieses Clei?lan- ist in sechs Kapitel unter-
teilt. die von der Anlagenplanung iiber die speziellen
Th des Anlagenb kleine, mittlere, grofe und
die .Super”-Anlagen mit weit iiber einhundert An-
regungen, sicher fiir n Geldbeutel, Geschmack,
Anspruch oder auch .Traum” - also egal fiir welche
Art von .MaBstab® - den passenden Gleisplan be-
inhalten.

In den ersten beiden Kapiteln werden vor allem
die einschligigen Themen und Probleme bei der
Planung von Modellbahnanlagen, deren Unterbrin-
gung. grundsétzlicher Aufbau, Streckenfilhrung, Er-
lauterungen fiir die Gleispline u. a. behandelt. Das
erstaunlich groBe Angebot an Zubehir wird dem Inter-
essenten ebenso nahegebracht wie beispielsweise die
sicher nicht nur filr Armold-Anhiinger sehr vorteil-
haften Zeiche lonen fiir Gleispline und Schalt-
pulte. Ein durchscheinendes Deckblatt, mit dem man
leicht die auf einer Anlage nétigen Gleise, Weichen,
Kreuzungen usw. (mit Bezeichnung der Bestellnum-
mer), die Einplanung von Drehscheibe, Lokschuppen

und Briicken {ibersehen kann, ebenso wic die mog-
LigmeUngc von Ziigen, soll ebenfalls nicht unerwiihnt
n

Beim Anlagenbau werden anhand eines Beispiels
einer einfachen Anlage die einzelnen Baustadien, mit
einer Reihe von Bildern und entsprechend textlichen
Erlduterungen, vom ersten Gleis an, aufgezeigt und
der Ungeiibte auf diese Weise mit dem Thema Ge-
lindebau bek acht. An n fiir die dabei
bendtigten Werkzeuge, Hilfsmittel (Leim, Farben
usw.), Tips fiir das kiinstliche .Altern” von Gebiiuden
und ein Ausschneidebogen mit vielen Verkehrsschil-
dern, Reklametafeln u. a. vervollstindigen diese
beiden Kapitel.

Auf den niichsten Seiten macht Herr Emst dann
Ernst mit den verschiedenen Gleisplinen von kleine-
ren Anlagen. Diese Gleispline, mit den erforderlichen
elektrischen Anschliissen und Verdrahtungs-Hinwei-
sen, sind jeweils durch mehrfarbige Grafiken mit
Landschaft .versehen” (z. T. Draufsichten, z. T.
perspektivische Schaubilder) und textlich erldutert.

Dieses sehr anschauliche Schema - Gleisplan mit
Schaltschema und Landschaftsplan - wird auch bei
den mittleren. gréferen und griften Anlagen konse-
quent beibehalten (wobei als .Studienpline” auch
einige sehr interessante, fiir .normale” Modellbahner
jedoch wohl kaum ausfithrbare Club-, Messe- und
Ausstellungs-Anlagen nicht zu kurz kommen®) und
triigt mit zur Ubersichtlichkeit dieses Bandes bei. Uns
personlich stért lediglich die durchwegs praktizierte
Unterbringung der Schaltpult-Einheiten auf den An-
lagen selbst, was illusionszerstérend wirkt. Unser Sinn
steht mehr nach dem Schubladen-Stellpult der Hafen-
anlage auf S. B4, die iibrigens im Fel n von
Friedrich Karl Ries ausfiihrlich behandelt wurde und
die .volkserzieherische® Wirkung in punkto .Stell-
pul:; zum guten Gliick in richtige Bahnen gelenkt
wurde.

Eine abschlieBende Aufstellune der einschligigen
Modellbahn-Hersteller und Zubehor-Firmen sowie
eine Ubersicht der Modellbahn-Fachliteratur. der euro-
néischen Bahngesellschaften und eine kurze Abhand-
lung iiber Loknummernsystem und Achsfolgebezeich-
l?hu:; vervollstiindigen dieses herrliche. unterhaltsame

*) Ein Leckerbissen besonderer Art:. die geradezu
mustergiiltige Anlage des MEC Oberkochen oder
die riesige Anlage des Salzburger Architekten!
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Minilrix-RnIgeber fir Planung, Bav und Fahrbefrieb

DIN-A4-Querformat, 112 Seiten mit vielen Zeich-
nungen, Schaltplinen, mehrfarbigen Grafiken und
Fotos, folienkaschierter Umschlag ben von

Grundbegriffe erliutert, sondern auch der Aufbau
und die Schaltung der meisten elektrischen Bau-
el wie Schalter, Relais. Weichen und S -

der Firma TRIX., Vereinigte Spie!wlrenlagriken Ernst
Voelk KG. 85 Niimmberg.

.Das vor |hnen liegende Buch ist kein Gleisbuch
schlechthin, bietet lhnen also nicht nur Gleisplan-
VorschlGge, sondern soll vielmehr all’ die Ratschldge
vermitteln, die fir den Bau einer Modellbahnanlage
nitzlich sind. Es ist noch kein Meister vom Himmel
gefallen, und auch erfohrene Modelleisenbahner
steckten einmal ihre ersten Gleise zusammen und ver-
legten ihre ersten Strippen. Die in Jahren gesammel-
ten Modellbahnerfahrungen finden Sie in diesem
Buch, das alten und neuen Minitrix-Freunden Anlei-
tungen und Tips bieten soll.”

it diesen Siitzen, denen man eigentlich nichts
mehr hinzuzufiigen briéuchte, beginnt dieser &uBerst
interessante, niitzliche und lehrreiche Minitrix-Rat-
Enbev. An seiner Gestaltu war mafgeblich unser

gjihriger Mitarbeiter und ehem. Redakteur Giin-
ther Albrecht ivielen MIBA-Lesern auch als .Gera”
bekannt) beteiligt, was uns natiirlich mit einem ge-
wissen Stolz erfillll. Vor allem auch dadurch ist
schon die Gewiihr gegeben, daB ausschlieflich die
Erfahrungen aus einer wirklichen langjihrigen Mo-
dellbahn-Praxis dem Neuling auf diesem Gebiet -
und nicht zuletzt auch den .alten Hasen® - beim
Bau von vorbildgetreuen Modellbahnanlagen .tat-
kriiftig” unterstiitzen.

Dies beginnt schon auf den ersten Seiten, die vor
allem dem Anfinger grund nde Begriffe {iber
Modellbahn-Magstibe, ktrotechnik, Gleispline und

sogar {iber vorbildgetreue Modellbahn-Geschwindig-
keiten erldutern. Mit kleinsten Anlagen. die sich aus
den Anfangs-Zugpackungen realisi lassen, d
auch anhand von Beispielen und durch viele Skizzen
und Grafiken erliutert, vom prinzipiellen Aufbau und
der Wirkungsweise von Fahrpulten iiber niitzliche
Tips fiir die praktische Gleisverlegung bis hin zu den
verschiedensten  Gelinde-Methoden  vielerlei An-.
regungen und Ratschlige vermittelt.

Besonders ausfiihrlich wird auch das sicher fiir viele
Modellbahner interessante Gebiet der
Elektrotechnik behandelt. So werden nicht nur die

antriebe. von denen jedem ein eigenes Kapitel ge-
widmet ist.

Ebenso werden auch die verschiedensten Unterbrin-
gungsmoglichkeiten von Anlagen (Tisch-, rank-
anlagen usw.) und auch das Thema Stellpulte -
iibrigens ganz im Sinne der MIBA (s. Heft 5/70) -
sehr anschaulich behandelt.

Verstindlicherweise konnten nicht alle der 40 Gleis-
planvorschlige auch wirklich in die Praxis umgesetzt
werden (AnlagengriBen von 90 x 50 cm bis 500 x
180 cm), dafiir wurden die Anlagen jedoch zumlfm-
Ben Teil aufgebaut (Gleise, Hiuser usw.), fot iert
und das fehlende Gelinde durch Grafiker kom-
plettiert (darunter auch Anlagen nach amerikani-
schen Vorbildern) - durchwegs in pastellartigen Farb-
ténen sauber gedruckt - entsprechen zwar nicht
dem Stil und den Ansichten eines Pit-Peg. sondern
mehr der landliufigen Auffassung von einer Modell-
bahnanlage. stellen aber dennoch wertvolle Hilfen
fiir den Durchschnittsmodellbahnfreund dar. Die er-
wiihnten Gleispline sind auBerdem gleichzeitig noch
Verdrahtungspliine, bei denen die einzelnen Strippen
in verschiedenen Farben dargestellt sind und enthal-
ten neben einer ausfithrlichen Stiickliste auch noch
eine dem Katalog entsprechende Numerierung der
verwendeten Gleise. Somit diirfte es auch dem An-
finger ein Leichtes sein, selbst grifere Anlagen .auf
Anhieb” nachzugestalten - dem .Erfahrenen” sind
sie auf alle Fille cine sehr niitzliche Hilfe, selbst
wenn er die Vorschlige nicht .sklavisch® nachbaut.
sondern .frei” arbeitet.

Zuletzt - jedoch nicht, weil sie gerade auf der
letzten Seite sind - seien n die fiir Baugréfe N
erforderlichen Lichtraumprofile und Tunnelprofile er-
wiihnt, die zum Ausschneiden acht sind und so
auch dazu beitragen kénnen, mégliche Schwierig-
keiten beim Bau von Tunnels oder bei der Bemes-
sung von Gleisabstinden zu umgehen. Der Minitrix-
Rateeber ist also bis zuletzt fiir die Praxis und des-
halb sicher fiir jeden Modellbahner - _N-Bahner®
ebenso wie .H0-er® - ein wirklich niitzlicher Helfer
und Raigeber.

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm schwarz/weiB glénzend!
Bestellungen und Redaktionspost bitte getrennt halten!
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H()n’(i -Was lange wiihri, wird endlich gut® - dieses altbekannte Sprichwort hat sich auch beim Réwa-
Oldtimerzug wieder einmal bewahrheitet. Uber ein Jahr hai es gedauert, bis er erschien und gut ist er auch
geworden (wie bei Réwa kaum anders zu erwarien war).

Besonders erwiihnenswert bei diesem Oldtimerzug in Linderbahnfarbgebung - bestehend aus der bekannten
Réwa-T3 (in Griin, Rot, Schwarz), einem Packwagen (in Rot), einem 2./3, Kl.-Personenwagen (Griin/Braun)
und einem 3. Kl.-Wagen (in Braun) - ist die gut gelungene Dachpappen-Imitation der Diicher. Anflingliche
Schwierigkeiten - die .Dachpappe” fiirbte ab - sind gemeistert, und wir sind sicher., daB dieser farbfrohe
Oldtimer-Nebenbahnzug (nach fritheren MIBA-Bauzeichnungen) viele Freunde finden wird!

Seuthe | Jetzt auf Dem Wiarkt :

Grundsitzlich ist der Einbau der Dampf-Generatoren
in alle gréBeren Loks miéglich (z. B. auch bei der
Rivarossi .Casey Jones®).

Nun kann man auch alle .Grofen” unter Dampf Nun sollten sich die HO-Modellbahner aber nicht
setzen! Namlich die Loks der Spurweiten 0 und I mit gleich .als nicht angesprochen” betrachten! Im Gegen-
den soeben ausgelieferten Seuthe-Dampfgeneratoren teill Die neuen l)nmplp(-(-nvmmrou eignen sich nidm-
die fiir max. 14 Volt Gleich- und Wechselspannung lich vorziiglich - auf Grund ihrer auBerordentlich
(Nr. 6) und max. 16 Volt (Nr. 7) geliefert werden. starken Dampfentwicklung - fiir grofe Kamine,
Die Abmessungen sind bei beiden Typen gleich. Fabrikschornsteine, insbesondere jedoch fiir Raffine-

Die Mirklin-Lok 5700 ist seit Anfang des Jahres rien und alle anderen Industricanlagen. Es gibt ja
schon mit einer entsprechenden Schomnstein-Bohrung schlieBlich keine Vorschrift {iber die Reinhaltung der
versehen worden, so daB bei ihr der Einbau be- Luft {iber Modell-Stiidten. so da man es so richtig
sonders leicht ist; bei ilteren Modellen dieses Typs nach Herzenslust dampfen lassen kann. Bei besonders
laBt sich die bendtigte Bohrung jedoch ohne Miihe stark .industrialisierten” Anlagen empfiehlt es sich
auch nachtriglich anbringen. Fiir den Einbau ist der dann aber dennoch (wenigstens der Hausfrau zu-
Generator Nr. 7 vorgesehen liebe!), fiir eine Durchliiftung der Riume zu sorgen.

\)L) !lpu‘

Avus der Serie der maBstabgerechten UIC-Schnell-
t (LUP 306 mm!) ist das im Messebericht an-
igte Modell des 1. Klasse-Wagens iberraschend
ldml!l zur A\ullcforung gekommen. Nachdem es an
der Spielwaren-Messe noch ,durch Abwesenheit
glinzte”, bri n wir heute sein . Konterfei”; es
onhpndﬂ qualitativ dem 2. Klasse-Modell, hat wie
d-ms umklappbare Ubergangsbleche und die gleiche
superfeine Beschriftung. Als Musterbeispiel fir die
feine Dotmillcmmnion die Drehgestellblenden be-
sonders erwihnt. Wéhrend die Lagerdeckel der einen
Drehgestellseite glatt sind (s. Abb.), erkennt man an
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Abb. 1.

T B T TS T RS N N N v

So etwa konnte ein Schwergiterzug im Modell oussehen: 4 BR 50kab sowie 27—30 Schittgutwagen-

Schwergiiterziige der DB - mit 4 Loks!

Voraussichtlich noch in diesem Sommer soll
zwischen Kamen/Westf. und Firth/Bay. regel-
maBig ein sogenannter Doppelzug mit 3800 Ton-
nen Zuggewicht und rund 600 Meter Linge ein-
gesetzt werden. Der aus 52 vierachsigen Spe-
zialwagen bestehende Giiterzug hat Kohle fir
das Niirnberger Gaswerk und das GroBkraft-
werk Erlangen geladen.

Dieser i{iberschwere Zug muB stellenweise
von vier schweren Giterzuglokomotiven be-
fordert werden! AuBer der Zuglokomotive ist
wiéhrend der ganzen Fahrt, vor allem, um die
in den Kupplungen auftretenden hohen Zug-
krdfte auf etwa die Halfte zu vermindern, eine
zweite gleichartige Lok in der Mitte des Zuges
eingereiht. Auf den Steilstrecken zwischen
Altenhundem und Welschen-Ennest ist noch
eine zusdtzliche Schiebelok erforderlich, zwi-
schen Laufach und Heigenbriicken (im Spes-
sart) miissen sogar zwei Lokomotiven nach-
schieben!

Die Befdérderung solch groBer Massen mit
einem Zug bringt vor allem fiir dic Bundes-
bahn betrieblich Vorteile, da die stark befah-
renen Hauptstrecken dadurch nur von einer
Zugfahrt belastel werden.

Nach DB-Pressedienst 24/70

Abb. 2. Ein meisterlicher SchnoppschuB unseres Fix-

reporfers AllG: einer der Schwergiterzige bei Nacht
im Laufacher Tunnel!

Nachdem uns diese Meldung aul den Tisch
gellattert war, haben wir uns naltiirlich gleich
.auf die Socken” gemacht und versuch!, einige
Aufnahmen dieses Schwergiilerzuges zu be-
kommen. Aber es war einfach nichls zu machen
— auch nicht bei der DB-Pressestelle. Was wir
jedoch in Erfahrung bringen konnten, waren
einige sehr inleressante Informationen.

Eigentlich sollte dieser Schwergiiterzug schon
ab Einfithrung des Sommerfahrplans Ende Mai
regelmdBig verkehren. Bei den ersten Probe-
fahrten slellte sich jedoch heraus, daB die
Funk-Verbindung zwischen den Loks im Laui-
acher Tunnel fasl véllig zusammengebrochen
war, und nun mub ers! die Mittel-Lok, aus dem
Bereich Wuppertal stammend, mit einem neuen,
leistungsfiahigeren Funkgerdl ausgeriisiel wer-
den. Deshalb hat die DB bisher, aus Griinden
der Sicherheil, von einem fahrplanmdBigen Ver-
kehr abgesehen.

Was nun die nicht aufzulreibenden Folos be-
trifft, so haben, wie wir ebenfalls von der Niirn-
berger DB-Presseslelle erfahren haben, selbst
die einzelnen Bundesbahn-Direktionen, durch
deren Bereich der Zug fdhrt, nichts davon ge-
wubt, und auch dann wdre es sicher nicht ein-
fach gewesen, nachls brauchbare Aufnahmen
auf freier Strecke zu machen.

Uns ist es aber dennoch gelungen, einen
SchnappschuB zu ,schieBen® (nebens!. Bild),
der den Schwergiilerzug im Laulacher Tunnel
bei Nachl zeigl.

Aber SpaB beiseile! Diese interessanle Mel-
dung dirite gerade fiir die ,Lok-Fans® unler
den Modellbahnern ein gegebener AnlaB sein,
endlich mal .reinen Gewissens” (in Anbetracht
der verhdlinismdBig groBen Steigungen aul den
Anlagen) an die vier Loks — und auBerdem
sogar noch schwere Giilerzugloks — in einem
einzigen Zug einzuselzen. Zumal ja auch die
beim Vorbild eingeselzten Lokomoliven der
BR 050 kab und die Schiitigutwagen vom Typ
OOtz 50 im Modell greifbar sind. So z. B. in HO
beide bei Fleischmann, die ,50° auch in .pic-
colo” und der OO!z 50 (neue Bezeichnung Fad 50)

der qumlh einen :ylmdrud'nn Anuh (l. Abb.).
Der Durchgang der

nur cmlzlnrhul (mdli das Festkleben, sondern das

(1000 verursachte stets Lo crwdwdon so daB sich
die SBB entschloB, einen kol oktorhnlichen direkten
Strémilbergang von den Lagerschalen auf die Achsen
zu schaffen. Die diesen Ubergang herstellenden ,Bir-
sten” liegen in den oben erwahnten Zylindern.
Lobenswert ist auch der sehr rl Rollwider-
stand des Wagens. Er machte uns tografieren
dcmmg- Sdnmcnghmn — der Wc m rollte immer
M t aus dem Bild —, daB wir
|hn festkleben muBlen; in der Praxis ist dies jedoch
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nt), da die Loks auch bei langen
Ziigen kaum belastet werden.

Im ubnrn ist Liliput mlimdaboi. einige weitere
DB-Modelle nach dem neven Nummernplan der jetzt
giiltigen Beschriftungs-Vorschriften der DB ,umzu-
zeichnen”, so den 6-achsi Schwersttransporiwa
Sa 705, den 4-achsigen Selbstentladewagen Fad 163
Erl:wn L.und den 2-achsi Mittenselbstentlader

nﬁ'." r Ddile sowie die beiden Eilzugwagen-
werden ebenfalls nach den nevesten Vor-
riften hergestellt.



modelle (statt der 52 beim Vorbild). (Die Silhouvetten stellte uns die Fo. Fleischmann freundlicherweise zur

Verfigung).

DaB8 mitten auf der Briicke gehal-
ten wird, nur weil der Lokfihrer un-
ten am Teich etwas ersp&ht hat, das
kann es nur bei einer Sekundérbahn

eben. Ein Glick, dafi die Obrigen
ohrgdste gerade beim Blumen-
pflicken sind, sonst hétte der Strip-
tease-Akt der Bodenixe unten om
Weiher noch mehr unfreiwillige Zu-
schaver, — Ein reizendes Messemotiv
der Fa. Preiser, um die Aufmerksam-
keit auf ihre Wasserimitation (See-
Platte Nr. 1550) zu lenken.

(Schwergiiterziige der DB . . .)

bei Minitrix. Die ,Wechselstromer® brauchen
auch nicht ,abseils* zu stehen: sie kénnen slatt
der 050 z.B. die Midrklin-044 (ebenfalls eine
schwere Gillerzuglok) einselzen, sam! den Mdrk-
lin-GroBgiiterwagen OOlz 50 (Nr. 4624).

Allerdings dirite sich die Original-Stiickzahl
von 210 Achsen im Modell wohl kaum realisie-
ren lassen (und wenn, dann sicher nur in N
und aul sehr groBen Anlagen), da diese mil
den Loks zusammen bei HO immerhin einen
rund 8 m langen Zug ergeben wilirde (in N ca.
440 m lang). Aber schlieBlich kann man ihn
ja auch kirzen, wodurch der Reiz eines solchen
Schwergiilerzuges sicher keineswegs verloren
geht

?057( landes Sc/unalsyu votrecke




und deren Verwirklichung
auf der Modellbahn

von H. Dannenberg, Bensberg

Waihrend die einen dem reinen Reisezugver-
kehr huldigen und seelenruhig einen Zug nach
dem anderen abfertigen, wird es sicherlich hier
und da auch Modellbahner geben, die im Giiter-
verkehr eine sehr lohnende Beschiftigung
(sprich: Hobby) finden. Und fiir diese wird nach-
stehender Artikel recht interessant sein. Das
heiBt nun nicht, daB die Reisezuganhdnger nicht
weiterlesen sollen, im Gegenteil, vielleicht fin-
den sie dann auch Gefallen am so vielfdltigen
Giiterverkehr, vor allem, wenn sie herausfin-
den, daB man beides verbinden kann.

Der wohl stirkste Giiterverkehr beginnt oder
endet in einem Hafen, wo der Im- und Export
floriert. Hier werden die Giiter vom Schiff auf
die Bahn oder umgekehrt umgeladen. Durch
eben dieses Umladen erreichen wir hier eine
weitere Beschéftigung beim ,Spiel” mit unserer
Modellbahn, nachdem uns die Industrie mit For-
derbdndern und Krénen etc. die dazu bendtig-
ten Mittel in die Hand gibt. Und dber kurz
oder lang wird uns die Industrie auch die ersten
Schiffe in HO offerieren k6nnen, nachdem man
doch in N schon einen Anfang gemacht hat. Ge-
schickte Bastler, und wer von uns hat nicht das
Zeug dafir in sich, werden sich unter Zu-
hilfenahme von Modellbau-Anleitungen einige
Schiffe ihrer Wahl selbst bauen kénnen. Schon
gar manche Bilder in den MIBA-Heften waren
ein gutes Zeugnis dafiir.

Nun sei zwar nicht verschwiegen, daB eine
groBe Hafenanlage allein einen schon vollauf
beschdftigen kann, ohne daB man sich auch noch
um den normalen Reiseverkehr kiimmern muB.
Aber entweder macht man eins nach dem an-
dern oder man 1Bt den Reisezugverkehr auto-
matisch ablaufen. Da ich persénlich jedoch ein
Gegner allzugroBer Automation bin, wiirde ich
empfehlen, sich den Aufgabenbereich mit einem
Freund, der sicherlich gerne mitmacht, zu teilen.

Fiir die ,Landratten* oder ,Flachlandtiroler”
unter uns sei nun erst einmal dieser oder jener
Fachausdruck erlautert:
steuerbord = rechte Seite des Schiffes in

Fahrtrichtung gesehen. Nachts:
griines Licht

backbord = linke Seite des Schiffes. Nachls:
rotes Licht
Kai = befestigtes Ufer mil senkrechter

«Kai*-Mauer und Be- und Ent-
ladeeinrichtungen

Mole = meist aus Stein und Beton er-
richtete Mauer mit flacher Seite
zur See hin zum Schutz der Ha-
fenanlagen

Duckdalben = Holzpfahle, im Wasser stehend,
zum Festmachen von Schiffen,
die nicht am Kai liegen, also
noch geldscht oder geladen wer-
den miissen (s. Abb. 4).

Pier = kiinstlich ins Hafenbecken hin-
einreichende Ladeeinrichtung
(meist Ul-Entladung)

léschen = Endladen der Giiter

Tonnen = Seezeichen, im Wasser schwim-
mend, bei FluBmiindungen von
See her rechnend auf der rechten
Fahrwasserseite schwarze Spitz-
tonnen mit weiBen groBen Buch-
staben A, B, C usw. Aufl der
linken Fahrwasserseite rote
«Spieren® (Stangentonnen) mit
weiBen arabischen Ziffern 1, 2,
3 usw. versehen (s. Abb. 4);

Baken = Seezeichen, an Land feststehend;
bekannte: Kugelbake Cuxhaven
und Eieruhr Wangerooge

Kiimo = Kiistenmotorschiff

Wenn wir nun daran denken, auf unserer

Modellbahn einen Hafen einzurichten, so miis-

sen wir uns zuerst mit den Schiffen beschéfti-

gen, die ja recht betrdchtliche AusmaBe an-

nehmen kénnen. Die sich unter Zugrundelegung

eines Malstabes von 1:87 bis 1:100 ergebenden

Schiffslingen kann sich ja jeder selbst ausrech-

nen, wenn er die nachfolgende Aufstellung

dberpriift hat, die in etwa dariiber AufschluB

gibt, mit welchen MaBen wir rechnen miissen.

Man wird dann wohl oder iibel zu der Uber-

zeugung kommen, daB vom Kiimo abwirts die

fiir uns in Frage kommenden Schiffseinheiten

fiir unsere Modellbahn zu finden sind.

Hier also einige Beispiele:

BRT Lénge HO (cm) TT (cm) N (cm)
1. Tanker ,Esso Bremen” 31 690 225 m 260 188 140
2. groBer Frachter M.S. ,Schwabenstein® 8955 159 m 183 133 100
3. mittlerer Frachter ca. 2500 ca 100 m 115 83 62
4. Seebdderschiff M.S. ,Wilhelmshaven* 1100 75m 86 62 47
5. Kiimo ca. 500—700 ca. 50—70m 58—80 42—58 31—44
6. Lastkahn ca. 500700 ca. 50—~70m 58—80 42—58 31—44
7. Fischdampfer ca. 500 ca. 40—50m 46—52 33—42 2531
8. Heringslogger ca. 300 ca. 30—40m 34—46 25—33 19—25
9. Krabbenfischer (kl. Schlepper) ca. 100200 ca. 14—20m 16—23 12—16 9—12
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Abb. 1. Planvorschlag
Nr. 1: das Hafenbek-
ken auf einem Zusatz-
brett.
a = Freihafen (mit Ki-
stenladestation v, Ver-
ladekrénen). Zeich-
smafistab 1 :20

for HO.
b = Freiladegelénde

c = Ulpiar ;
= iegeplatz an
Dud:dulben

g = Baken zur Kenn-
zeichnung der Hafen-

Um einen fiir diese Schiffe (vom Kimo ab-
wirts) von der Idee her richtigen Hafen zu
bauen, ist es wohl das Richtigste, sich einen
solchen vorzustellen, der an einem FluB, aber
in unmittelbarer Seendhe liegt, schon in punkto
Ausstattung mit Seezeichen etc., die sehr deko-
rativ wirken diirften.

Nun kommen wir zu den méglichen Formen
einer Hafenanlage:

1. Die einfachste und natiirlich auch ,primitiv-
ste* Hafenanlage kann man dadurch erreichen,
daB man an seiner Anlage ein Zusatzbrett an
der vorderen Anlagenkante anbringt, das das
ganze Hafenbecken einschlieBlich Schiffen ent-
hélt. Diese Anlage hat den Vorteil, daB man
das Zusalzbrelt wegnehmen und anderweitig
verstauen kann, wenn es nicht mehr gebraucdht
wird. Siehe Plan 1 (Abb. 1), Linge in HO etwa
150—200 cm, Breite etwa 30 cm.

2. Der néchste Schritt wire ein fest eingebau-
tes Hafenbecken an der vorderen Anlagenkante
{die hintere Anlagenkante ist wegen der Sicht-
behinderung beim Be- und Entladen sowie beim
Rangieren nicht zu empfehlen). Diese Anlage
wirkt natiirlich weitaus gefdlliger, da eine
direkte Verbindung zwischen Hafen und Bahn
besteht; siehe Plan 2 (Abb. 2), Linge und Breite
etwa wie vor.

Abb. 2. Planvorschlag Nr. 2:
fuhmgoboum Hclfonbodun an

b |duterung wie oben,
d = Kﬂhlhﬂul dﬂ Fischerei-

einfahrt
p = Oltanks
s = le

3. Ein etwas grdBeres Hafenbedcken stellt
Plan 3 (Abb. 3) dar. Hier sind auch die HO-Aus-
maBe schon auf etwa 3,50 m Linge und 0,80 bis
1,00 m Breite angewachsen. Es handelt sich hier
um eine Zusatzanlage, die ggf. auch allein be-
triecben werden kann. Sie wurde quer zur
eigentlichen Bahnanlage vorgesehen. Hier kann
man natiirlich schon einige Ideen verwirklichen
und so sind hier auch schon 6 verschiedene
Liegeplatze fiir die Schiffe moglich.

4. Den Clou einer Hafenanlage stellt natiir-
lich Plan 4 (Abb. 4) dar, eine Zunge mit den
AusmaBen von etwa 300 x 150 cm. Hier kann
man sich regelrecht austoben und alle Moglich-
keiten des Hafenbetriebes exerzieren. Es sind
vorhanden:

a) Freihafen (ggf. Zollausland) fiir den Um-
schlag aller Art von Stiickgut, Schwergut, Kiihl-
gut, Getreide.

Erforderlich: Wiad- oder Mérklin-Kréne, Voll-
mer-Férderband, Kistenladestation, Getreidesilo,
gedeckte G-Wagen, Kihlwagen (Friichtetrans-
port), Tiefladewagen (Schwergut).

Hier ist auch ggf. Reisezugverkehr mit D-Zug-
wagen moglich! (Seebdderschiff).

b) Freiladegeldnde zum Umschlag von Schiitt-
gut (Kohle, Kies, Sand, Schlacke, Schrott etc.).

Zn'chnu maBstab
u:.' 1 :2?';(" HO.




Abb. 3. Planvorschlag Nr. 3: grdfleres Haofenbecken,
ZeichnungsmaBistab 1 : 30 fir HO. Buchstabenerlduterung
wie schon bekannt, auflerdem:

f Leuchtturm

Kohlhaus

Pier

nun

m
t

Abb. 4. Fremdworter fir Land-
ratten — Backbord-Spierentonne,
Steverbord-Spitztonne und Duck-
dalben — und was man sich dar-
unter vorzustellen hat. Zeich-
nungsmofistob ca. 2 :1 for HO.

Backbord - Steverbord -
Speerenionne Spitztonne

CHo < D

o ™ =i EEn

\
\
Abb. 5. Planvorschlag Nr. 4: der Clou einer Hofenanlage in Form einer J
Anlagenzunge, ZeichnungsmafBistab 1 :30. Buchstabenerlduterung bekannt, ‘
ouBerdem: Getreidesilo

Abstellgleise Schittgutverkehr ,
Abstellgleise Giterverkehr {
Abstellgleise Olverkehr

Durchgangsstrecke der Hauptanlage

T
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Erforderlich: Wiad- oder Marklin-Kran, Voll-
mer-GroBbekohlungsanlage (die ja auch ander-
weilig eingesetzt werden kann), Forderbdnder,
Rutschen unter den Gleisen zum Beladen, offene
G-Wagen, Kieswagen, GroBraumwagen.

c) Olpier

Erforderlich: eine
Kibri-Kesselanlagen,
Hydrierwerk u. a.

«Ballerie”
Rohrleitungen,

von Kesselwagen,
Vollmer-

d) Fischereihalen fir die Anlandung von

Frischfisch.

Erforderlich: Kiihlhaus, Kiihlwagen (frische
Seefische), Fliissiggaswagen (Ammoniak fir
Kithlhaus). Es bedeuten

e) Liegeplatz an Duckdalben

f) Leuchtturm mit Signalstation

g) Baken zur Kennzeichnung der Halenein-
fahrt

h) Getreidesilo

i) Abslellgleise Schiittgutverkehr

k) Abstellgleise Giiterverkehr

I) Abstellgleise OUlverkehr

m) Kithlhaus

n) Steuerbord Spitztonne

o) Backbord Spierentonne

p) Oltanks

r) Durchgangsstrecken der Hauptanlage

s) Mole

1) Pier

Beim Studium des Textes und der Zeichnun-
gen werden Sie sicherlich festgestellt haben,
daB eine Hafenanlage eine feine Sache ist. Viel-
leicht ist jetzt der eine oder andere Modellbah-
ner davon iiberzeugt, daB fiir ihn so etwas das
Richtige wire, und ich glaube, daB er viel SpaB
damit haben wird. Vielleicht werden wir dann
iiber kurz oder lang mal ein Foto von solch
ciner (Zungen-)Anlage bewundern diirfen

Gebaudespezialitaten
in Grofe

Herr W. Hermann, Béblingen, dessen
superfeinen N-_Delikatessen” wir in Heft
1/67 bewundern konnten, serviert uns
heute weitere Kreationen, die auf Anhieb
wohl koum als N-H&uszer anzusprechen
sind. V.o.n.u.: Alte Mihle im Kimbachtal,
Gasthof .Goldenes Rad” (einem Origi-
l'l0|f nachgebaut), dem . Tdlesbavern® sein
Hof.
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Abb. 1. Als _cor-
pus delikti® schick-
te Herr Hohn diese
Aufnahme von der
E 7119 aus Lich-
tenfels.

Die aus der Versenkung geholte E 71

In Heft 6/70 S. 430 schreibt Herr Meifiner. daf die
E 71 30 als letzte ihrer Art erhalten geblieben sei und
sich in Dresden befindet. Dabei ist zumindest die
E 7119 iibersehen worden. die im Bw Lichtenfels ab-
gestellt ist und die ich am 19.5. 1970 dort fotografiert
habe. Dem Vemehmen nach soll dieses Exemplar vor-
aussichtlich ins Niimberger Verkehrsmuseum wan-
demn. Und nachdem die DB ihre Pappenheimer (lies:
Eisenbahnliebhaber) kennt, ist ein Schild an der Ma-
schine angebracht. das da lautet: _Keine Teile ab-
bauen! Lokomotive ist fiirs Museum bestimmi!”

Klaus Schinlebe, Solingen

Abb. 2. Die E 7119 im Halbdunkel des
Lichlenfelser Bws (Foto: Schonlebe)

Abb. 3. Das Handmusier der HO-E 70, das
wir an der vergangenen Spielwarenfach-
messe auf dem M+ F-Stand entdeckien und
das ggf. einem E 71-Modell weichen soll.
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Auch Herr Udo Hahn, Niirnberg-Reichelsdorf, hat
das gute Stiick in Lichtenfels entdeckt und im Bild
fesigehalten (Abb. 1).

Daf nicht nur wir vom Verlag uns in das H0-Modell
des Herrn Nawrocki verliebt haben, beweist das Er-
gebnis des M+ F-Preisausschreibens, bei dem ein
dhnlicher _alter Schinken™ an erster Stelle stand: die
E 70 der Abb. 3. deren H0-Modell wir an der diesjih-
rigen Spielwarenmesse enideckien und das an sich
filr die Messe 1971 vorgesehen war. Aufgrund der
Reaktionen auf unsere Bauzeichnung der E 71 in Heift
6/70 ist sich die Firma Merker + Fischer nicht schliie-
sig. ob sie diese oder die E 70 bringen soll. Vielleicht
erleichtern die betreffenden Interessenten M + F die
Qual der Wahl und schreiben eine Postkarte, welche
Type lieber wiire (wobei auch noch zu beriicksichtige-
ist, daB das Geliinder der E 70 einen Faktor darstellt,
der nicht nur preislich ins Gewicht fillt, sondern dar-
iiber hinaus auch beziiglich der akuraten Fertigung
ecinige Probleme aufwirft).




A Bild 3

Da kommt ‘ne .Sechsundiunle?‘ an
und Mohrchen geht ouch so
Doch mit dem Spiel ist's wieder

nischt,
weil sie ihm ku

Bild 4 »

Doch Mohrchen denkt: .Nun ist's

genug!”

gl”,
blockiert die Gleise und den Zug

und meint (mit
.Grinsen®):

.Kein Zug geht
die Binsen . . .

ﬁéuc kleine
Katrenballade

von G. Marowsky,
Forsbach

<4 Bild 1

Unser Kater Mohrchen ist
sehr klug,

von der Modellbahn kriegt er
nie genug

ort ranl

rzerhand entwischt

katzenart'gem

mir mehr durch
bl |

A Bild 2
Man sieht, er mdchl’ so gerne
spielen
und kann so flehentlich drum
schielen.




