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(ganz sowild ...

wird der Aufsichtsbeamte im Betriebsbahnhof Ham-
burg-Langenfelde wohl nicht gewesen sein, denn er
besafl offenbar Humor! Die Bude ist inzwischen ab-
gerissen, der _Beamtenfresser” hat jetzt ein Biro im

Zentralstellwerk bekommen (ohne
Foto: W. Fagin, Hamburg

neu errichteten
Warnschild!)

*

Ol diese JNodellbabner!

Vermutlich Kreislaufstérungen.”

—

—

Twelbild: Besandung einer 050

im Bw Ehrang, eine Aufnahme unseres Lesers Richard
Vogel, Disseldorf. Zugleich ein ,Aufhénger® fir
unsere Bauanleitung auf den S. 414—422 von der
interessanten Besandungsanlage mit Schlackenaufzug
des Bw's Tibingen.

HO kein Risiko _ der neve Werbeslogan

der Niederléndischen Eisenbohnen. Aber beileibe
nicht fir die H0-Modellbahn, sondern hé heifit Halt®
und das Schild dariiber warnt: Warte, bis das rote
Licht nicht mehr brennt, noch ein Zug kann kommen®.
Ein origineller SchnappschuB und ein launiger GruB
aus Holland von Herrn H. Schorn, Zwolle.
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GEDOOFD . Er kan /
NOG sen trein komen



Jedem Modellbahnireund kann der folgende Hin-
weis sehr niitzlich sein:
Wer Miirklin-Bogenweichen in einem Tunnel oder

schwer erreichbaren Anlagenteil einbauen muf,
sollie vor dem Finbau die fabrikseits in Prefpappe
eingesetzten Radlenker, wie auf der Abbildung zu
sehen ist, festlbten.

Kieine Ursache — groBe Wirkung!

Feine Kettchen gefallig?

Leider habe ich erst heute die Gelegenheit, auf den
in der MIBA 1/1970 von Herrn H. Piel, Bremen, ge-
schriebenen Artikel Uber ,Kibri-Bockkran — fernge-
stevert” einzugehen.

Als Goldketten-Hersteller trinten mir beim Lesen
die Augen, als ich auf 5. 49 erfahren muBte, fir
welche Zwecke ,das Metall der Kénige” Verwendung
findet. Abgesehen davon ist eine Kette als elektri-
scher Leiter sowieso nicht geeignet, do die Kette von
Glied zu Glied einen immer gréBeren Widerstand
hat. Die Kette verbriit den Strom als Widerstand und
der E ist, doB die Kette cusgliht und schmilzt
(wie Herr Piel es ja selbst erlebt hc‘!?

Da Goldketten fir Hobbyzwecke ein biBchen zu
tever m l\a_{n ich mich -nI'!;hImux. iK.hm aus
einer ing-Legierung in gelteter Ausfihrung zu
einem okzeptablen Preis herzustellen.

Interessierte Mibahner kénnen diese Ketten in Klein-

, von einem Meter ab, zu Selbstkostenpreisen
di bei mir bekommen. Die Ketten aller Nummern
kosten per Laufmeter DM 1.— zuziiglich Portokosten.

Die Ketten werden in Ankerkettenform aus Rund-
draht von 0,25 mm, 0,30 mm, 0,35 mm und 0,40 mm
hergestellt. Die Kette hat knapp die vierfache Breite

der jeweils a Drahtstirke. Sollten gro-
Bere Ketten bonﬁm werden, so kénnen bis Draht-

Der kleine
Tip

Sicher
ist

sichez!

Schwere Loks sorgen néimlich bald dafiir, da sich
die Radlenker lésen und zur Ursache von Entgleisun-
gen am Herzstiick werden. Und das kann drgerlich
werden, wenn die Weiche tief im Innern eines Berges
liegt und man kaum an sie rankommt . . .!

H. Schmeisser, Diisseldorf

stirke 1,4 mm (ca. 55 mm breit) geliefert werden.

Der Preis liegt hierbei ein mi? r.
Um nicht einen Papierkrieg finanzieren zu missen,
eniigt Postscheckiiberweisung mit entsprechenden
bsendervermerken. Rechnungen oder Lieferscheine
den keine gestellt. Der Versand erfolgt form-
los als Brief.

z. Wenz
Kettenfabrik C?:.rl Kern, 7530 Pforzheim,
Gymnasiumstr. 149/151

Die grofe Arnold-
Messeanlage 1970

An der Spielwarenfachmesse interessieren
uns nicht nur die jeweiligen Neuheiten, son-
dern - als ausgesprochene Modellbahnzeit-
schrift — auch die Anlagen und Schaustiicke
der diversen Firmen, sofern sie irgendwelche
Anregungen fiir die Anlagenbauer zu geben
vermigen. Getreu dieser Gepilogenheit brin-
gen wir heute die versprochenen Bilder von

M
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Abb. 5. Das Sertig-Dérfle (von Kibri) ist verdgrbﬂerr worden, und zwar durch die gleichen

jedoch um 180° gedreht postiert wurden. Un

v
o

P
Houstypen, die

mit welcher Liebe auch hier die kleinen Details geschaffen

wurden, geht aus dieser Abbildung wohl besonders deutlich hervor.

der grofien Amold-N-Anlage, deren Motive All-
gemeingiiltigkeit haben und keineswegs nur auf die
N-Anhiéinger gemiinzt sind.

Der eine (linke) Teil der Anlage ist an sich bereits
von der Messe 1967 (s. Heft 4 und 6/67) her bekannt.
Er wurde jedoch um 1,50 m verlingert und die Tiefe
um 40 cm auf 1,99 m ausgedehnt. Dieser 40 cm
breite Geliindestreifen bedeckt einen schmalen Gang,
damit man im Bedarfsfall ungesehen an die hinte-
ren Gleise rankam. Der rechie Schenkel der Anlage

mit einer Linge von 6,40 m wurde ginzlich neu ge-
schaffen. Das Gelinde entstand in be r MIBA-
Manier aus Drahigaze und Moltofill. Gelindematten
wurden aus Zeitmangel nicht verwendet, sondern
das Geliinde mit handelsiiblichen Grasfasern bestreut.
Die Gebiiude und Hiuser stammen von Amold,
Kibri, Pola, ex Kleiwe und Vollmer. 3500 Nadel-
und Laubbéume sind .gepflanzt® worden und aber-
hunderte Figuren bevilkern das Geliinde.

Die Gleise sind siimiliche eingeschotiert (mit Prei-

N




Abb. 6 v. 7. Ubergang vom landschaftlichen Teil zum Stadtgebiet. Im Vordergrund und unten: der neuge-
schaffene Container-Terminal (Kran von Vollmer) nebst Culemeyer-Anschlufl (aus dem Arnold-Sortiment).




. Lol : L Ay » s " . | e,
Abb. 8. Blick aus einem der Hochhduser auf die Umgebung. Die Schafherde umfafit Gbrigens — kaum glaub-
lich, ab wahr| — 105 Tierplastiken

Abb. 9. Die Baustelle — gestaltet mittels Arnold-Teilen — n&her besehen. Die Pappeln sind Obrigens von
Alld aufgestockt worden (aus 10 Stick entstanden 5 hohe).




ser-N-Schotter), und rechts des

jedoch nur links
Schwellenbandes (also nicht zwischen den Schienen),
was jedoch nur bei niherem Hinsehen auffille.

. daB eine solche Messe-

gewisse Materialmassierung aufweist. so ist die Land-
schaft dennoch ausgezeichnet gelist. Wer der Kiinsi-
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Abb. 10. Motiv aus
dem Vorort. Das
Blumenbeet entstand
aus verschiedenfarbi-
en Moosflocken von
erpa. Auf dem
gnf stgeschaffenen)
enkmalsockel ist
eine bronzierte sit-
zende Figur (,Alfred
der Verrauchte®) po-
stiert,
Abb. 11 (unien). Die
bekannte Bé&blinger
Stadtkirche von Kibri
ist auf alt zurecht
emacht worden und
ie  Kirchturmspitze
hat ,Grinspan® an-
esefzt. Um einen
egriff zu geben,
wieviele Figuren eine
N-Anlage zu .schluk-
ken® imstande ist:
die Hochzeitsgruppe
vor der Kirche um-
faBt  einschlieBlich
Zuschavern und Pas-
santen allein 83 Fi-
guren!
Abb. 12 u. 13 (S. 395).
Blick auf das Stadt-
gebiet,

ler ist? — Nun, kein anderer als Herr Joachim Klein-
knecht (alias JoKl), der sich seit seinen ersten N-
Versuchen (s. Heft 9/63) zu einer Koryphie auf
diesem Gebiet entwickelt hat. Fiir die Hiuserkompo-
sitionen zeichnet All6 (Alired Lioser) verantwortlich,
fiir die Schreinerarbeiten und die Verdrahtung Herr
Friedel von der Fa. Arnold.
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Abb. 14—17. Weitere Motive vom Mittelteil; Abb. 14 stellt die Fortsetzung von Abb. é dar und ¥
geht es zu Abb. 18 (auf S. 398)




I
-
| KR
"y

LA T TR




Abb. 18 v. 19. Der Schwerpunkt des rechten Anlagenfligels umfaBt dos Bw (mit der neven GroBibekohlung

«Wirzburg”®) und den Giterbahnhof.




Meine Erfahrungen mit Pukos ,a la Ostra”

Von Ostra’s unsichtbaren Punktkontakten,
die vor einiger Zeit sehr aktuell waren (Heft 12/
68, d. Red.), war ich so begeistert, daB ich ca.
20 m Gleise nach diesem Verfahren baute. Ich
kam damit von den Blechschienen los und die
eingeschotterten Gleise sahen gut aus.

Dann stellten sich aber gewisse Nacdhteile
dieses Verfahrens ein: Die Pukos waren zwar
unsichtbar, dafiir aber um so besser hérbar!
Durch den Zweischwellen-Abstand klappern die
Skischleifer derart laut, daB man glaubt, der
halbe Zug wiére aus den Schienen gesprungen.
AuBerdem lassen sich trotz Nagelschablone
kleine Unebenheiten nicht ganz vermeiden (vor
allem nicht an Weichen und Kreuzungen), so
daB ab und zu die Schleifer festhaken und die
Lok einen eleganten ,Seitensprung® macht.
Auch ein noch so genaues Nachjustieren kann
nicht immer Abhilfe schaffen; erst ein Zuldten
der Schraubenlécher in den Skischleifern
brachte eine gewisse Verbesserung.

Der Hauptnachteil ist aber die schlechte
Stromzufiihrung und damit verbunden ein gro-
Ber Leistungsabfall der Loks, besonders bei
Langsamfahrt. Eine gute Vergleid‘lsmégnd:kelt)
hatte ich an einer Stelle meiner ,Fernstrecke”
Dort kam der Zug von Puko-Selbstbaugleisen
zundchst auf Mirklin-M-Gleise und dann iiber
eine Briicke auf Trix-Express-Gleise. Daran
schlossen sich wiederum Selbstbaugleise an.
Bei gleicher Trafostellung legte die Lok, so-
bald sie das Mérklin-Gleis erreichte, einen Zahn
zu. Kam sie weiter auf das Trix-Gleis mit dem
durchgehenden Mittelleiter, dann gab es aber-
mals einen kleinen Sprung nach vorn. Auf dem
dann folgenden unsichtbaren Puko-Gleis ging
es dann wieder mit ,lustigem” Geklapper mit
halber Fahrt weiter.

Der Grund ist sehr einfach: Die Kontakt-
fliche bei den weit auseinanderstehenden

Selbstbaupukos ist zu klein, um eine ausrei-
chende Menge Strom zum Skischleifer zu
.transportieren”. Die doppelt so dicht stehenden
Pukos der Marklin-Schiene ergeben eine Ver-
doppelung der Kontaktfliche und damit eine
Verdoppelung der Stromzufuhr. Beim durch-
gehenden Mittelleiter der Trix-Express-Gleise
liegt dann der Skischleifer in seiner ganzen
Liange auf und bringt dadurch die maximale
Kontaktleistung.

Die Konsequenzen mag jeder Interessent
selbst ziehen. Meine Folgerung hieB jedenfalls:
Mairklin-K-Gleise! Die sehr guten Kontakt- und
Fahreigenschaften lieBen den tiefen Griff in die
Betriebskasse weniger schmerzlich erscheinen,
lassen sich doch auch diese Gleise durch Ein-
sdgen des ,Unterbaus” in jeden beliebigen
Radius biegen. W. Schmidt, Menden

wiire es Unding. .modell-

y noch viel Arbeit mit

se Gleisen zu machen. Die diirfte

d 1 . zumal der Messe

nur .Mirklin-K-Gleis Ineﬂu:ek es an wd";'-'
Aber 1968 es dieses K-G noch nicht

eb:h h.a gem aufge-

Buchbesprechung

DB-Fahrzeuglexikon

Alles Wissenswerte {ber Reisezugwagen, Busse und

tretungen der DB sowie_eine Tabelle der Wogen-
Kennzeichnung und ihrer Einrichtung. =
Sehr gute Farbaufnahmen zeigen die Fohrzeuge im
Inneren und auch von auBen, teilweise in ihrer typi-
schen Einsatz-Umgebung. Die Grundrif-Zeichnungen

Schiffe der DB. 128 Seiten mit Uber vierfarbigen  und Beschreibungen vermitteln diejenigen Einzelhei-
Abbildungen und Zeichnungen, Format 26 x 20 cm ten, die den ti Grfenden” Interessenten von Be-
vierfarbiger Einband mit fverschluB. Preis DM  deutung sind. Nach dem Durchbléttern dieses Bandes
12.80. Erschienen im Redaktor- erlag, Frankfurt/M. weifl man Bescheid. Unterschiede wie z. B. zwischen

Eine richtige Fundgrube for Ei haf de und  Spei g Schnellzu gen mit iseraum und
ouch solche, die es werden wollen, stellt dieses ,DB-  Buffetwagen, zwischen Tanzwogen und Gesellschafts-

Fahrzeuglexikon® dar. Auf 128 Seiten informiert es (ber
Reisezugwagen, Schiffe und Busse der DB, von TEE-
Wagen Ober Eilzugwagen, Schlafwagen, Triel en
und Aussichtswagen bis hin zu den weiBen Schiffen,
die den Schienenstrang fir die DB bis ins Wasser ver-
langern. Wer alles Uber den Eilzugwagen zweiter
Klasse vom Typ L..’:'IO) wissen will, wen Grund-
ri und MaBe eines ymulator-Triebwagens ETA 515
int ieren oder b Isweise auch das Fassungs-
vermdgen der Baderschiffe im Wangerooge-Verkehr
— im ,DB-Fahrzeuglexikon® ist es zu finden. Zudem
noch eine Aufstellung Ober die deutschen Generalver-

wagen sind einem bekannt, man kennt den .Gldaser-
nen Zug” und weiBl auch, wo er zumeist eingesetzt

wird. .
Obwohl das Lexikon beispielsweise auch fir die
Veranstalter von Sonderfohrten oder Betriebsaus-
flogen von Wert ist (anhand des Angebotes der ver-
schiedenen Sonderwagen — .Rollender Weinkeller
v. 4., — kann er das entsprechende Programm zu-
sammenstellen), soll es jedoch vor allem den_Eisen-
bahn-Freund ein Nachschlagwerk sein, das ihn im
Zweifelsfalle berdt und ihm — ouch in der Modell-
bahn — manche interessante Anregung vermittelt.
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Buchbesprechung

Mal ernst, mal heiter und so weiter -1970

von H. Glaser und R. Schwarz, 40 Seiten mit ca.

50 Zeidmunm mehrfarbiger Einband, Format 21 x
15 cm., Preis 6.80, Erschienen im Redaktor-Verlag.
Frankfurt/M

Mit .Mal ernst, mal heiter und so weiter . . . 1970"
ist ein Biichlein erschienen, das sich besonders auch
an die Freunde der Eisenbahn wendet. Es bringt ihnen
die Eisenbahn als Wirtschaftsfaktor (mit ents n-
dem Zahlenmaterial und Beispielen) ebenso r auch
als Element der Wirtschaftspolitik und als Erlebnis
eigener Art, das sie ja seit ihrem Bestehen darstellt.

Mit Kommentaren von Dr. Hans Glaser, Pressechef
der DB, sind humorvolle Zeichnungen von Rudolf
Schwarz und Geschichten {iber Geschehnisse am
Rande des Schienenstranges gemischi. So vereint sich
die Anektode mit dem aktuellen Geschehen, das
Schmunzeln mit der ernstgemeinten Betrachtung.

Der Band durchstreift auf diese Weise die besondere
Atmosphiire der Eisenbahn, vermittelt Informationen
und liBt gleichzeitig aber auch die Unterhaltung nicht
zu kurz kommen. §, esehen ist er nicht nur ein Zeit-
vertreib fiir ein paar MuBestunden, sondern lit dem
Leser auch Zusammenhiénge und Fakten in und um
die Eisenbahn verstehen.

Man kann diese Jahres-Bindchen auch sammeln
oder besser noch: man sollte dies tun! n man
schligt sie gerne mal wieder auf, um sie durchzu-
blittern und das eine oder andere nochmals zu lesen.

Lok-Halbwellensteuerung - mit Mirklin-Trafos

Nachdem ich mich auch schon geraume Zeit
mit dem Thema ,Halbwellen-Steverung® be-
fasse, mochte ich doch auch sozusagen ,offi-
ziell” einen Beitrag dazu leisten, der, wie ich
meine, gerade auch deshalb interessant ist,
weil er praktisch eine Ergdnzung zu dem
Artikel ,Lok-Halbwellen-Steverung” in Heft 5/
69 darstellt. v ]

Das Wesentliche bei Ublichen Halbwellen-
Schaltungen ist ja, daBB von einer einzigen
Wechselstromquelle die Aufteilung in zwei
Halbwellen erfolgt, wobei dann beispiels-
weise zwei Potentiometer die Spannungsrege-
lu?& ibernehmen k&nnen.

un_ funktioniert die Sache aber auch mit
zwei Trafos, und zwar ohne die in Heft 5/69
beschriebene, relativ aufwendige Steuerung
durch Thyristoren.

Schaltet man nédmlich die beiden Trafos
wieder im Gegentakt (dazu entweder die
Netzstecker deutlich kennzeichnen oder noch
besser, die beiden Netzkabel in einem Stecker
zusammenklemmen), so braucht man nur zwi-
schen die beiden Fahrstromleitungen je eine
Diode (1 N 4003 o. &.) zu legen sowie die
beiden 0-Anschlisse an Masse — einfacher
geht's nimmer! Die entsprechende Schalt-
zeichnung zeigt Abb. 1. .

Der erwéhnte Artikel mit den Thyristoren er-
weckt den Eindruck, als wiirde eine saubere
.Verzahnung” (um bei diesem Ausdruck zu
bleiben) der beiden Halbwellen erst durch
diese erméglicht. Vergegenwdrtigen wir uns
aber einmal, daf8 diese Thyristoren ja auch
einer Steverung bedirfen, so sehen wir, daf8
diese durch die beiden Dioden erfolgt; d. h.,
die Thyristoren k&nnen nicht besser verzah-
nen als sie es von den Dioden ,diktiert” be-
kommen. Sie trennen die beiden Halbwellen
also_ebenso sauber und man benétigt die
Thyristoren praktisch gar nicht; durch deren
Wegfall dirfte die Schaltung aber fir viele
leichter durchschaubar werden.

Bei meinem Schaltungsvorschlag, den ich —
der besseren Vergleichsmdglichkeit wegen —
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in der gleichen Bauteil-Anordnung gezeichnet
habe, hat man zudem noch den Vorteil, daf3
beide 0-Potentiale wieder an Masse liegen.
Dadurch kann beiden Trafos Licht/Magnet-
strom entnommen werden. Unter keinen Um-
sténden dirfen die beiden L-Buchsen aber
miteinander verbunden werden, da man sich
sonst wegen des gegenphasigen Anschlusses
der Trafos einen ,Bomben®-KurzschluB@ ein-
handelt. Bei der erwdhnten Thyristoren-Schal-
tung durchluft der Lichtstrom auch den
Thyristor; er wird also auch in Halbwellen
aufgespalten, wobei durch die zusétzliche Be-
lastung der fhyrlsfor leicht iberlastet werden
kann (deshalb wird dort auch ein gesonderter
Beleuchtungs-Trafo empfohlen).

Bei der Umstellung nach meiner Schaltung
bleiben auch die angegebenen Fahreigen-
schaften der Loks erhalten. Das leicht schnar-
rende Gerdusch tritt ja bei allen Halbwellen-
Schaltungen auf, wi Ll sich aber im prakti-
schen Fahrbetrieb nicht weiter nachteilig aus.

H. Rof}, Erlangen

Abb. 1. Die Schaltung fir die Halbwellensteverung,
die mit nur 2 Dioden auskommt.
Schienen
s
|
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L = == ¢
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Die Dioden v 1/2 mussen fur J'q,m" » 2424V 48V Demessen sein'




Anmerkung der Redaktion:

Weil wir schon bei dem Thema sind — besser ge-
sagt bei dem Artikel iiber Halbwe in
Heft 5/69 -, mdchten wir fiir alle, die g
noch nachbauen der
an

Abb. 3. Hier nochmals dasselbe jedoch fir die
Thyristoren aus der Reihe T3N . . . COO.

=T Abb. 2. Dg::. Eine *:u .Iohldnu'eh ist d_ls_em beim
orm r Gﬂ' w{ m m—‘m
Katods / \.,,,,d, IN 4003 (natdr- mitnehmen, kleine .Fihnchen” daraus an jedem An-
s i liche Grofe) und schiuf anbringen und gleich an Ort und Stelle be-
darunter das zeichnen. Man erspart sich damit viel Arger und

—J¢- Schaltsymbol. Geld!

Sa‘loﬁo)u?a‘u‘oﬁsgtéﬁah? Wie kaum anders zu erwarfen: ein Bahnhofsgeb&ude! Und

zwar das von Blexen (s. Heft 9/69), das 1907/08 im Auftrag der damaligen G.O.E. (GroBherzogliche Olden-
burgische Eisenbahn, im Volksmund auch mit .Ganz Ohne Eile" ausge egt) erbout und auf Anordnung des
GroBherzogs ein firstliches Geprdge aufweisen sollte, damit die einloufenden Uberseeschiffe einen cnlslp -
chenden ersten Eindruck bekommen sollten. Oben im Turm, dem jefzigen «Inspektorenzimmer” (siehe Heft 9/69),
war das Uhrenzimmer mit 4 groBen Zifferblttern nach aufien. Diese Uhr wurde jedoch entfernt, als die
Normaluhren eingefihrt wurden. Die erste Lok der G.O.E. — die ,Landwiirden® — steht Ubrigens heute noch
im NiUrnberger Verkehrmuseum. O. Hollander, Stollhamm

(Bild : Bfs.-Buchhandlung K. Reinhardt, Bremen)




5. Tappert
Ansbach

”tﬂQ a(e'o a-ﬁlcn&n / @Q- /

Zur Belebung meines Bw's ist mir unldngst etwas eingefallen, was ich gleich in die Tat umgeselzt
habe. Ich sagte mir: Wenn beim Vorbild schon mal ab und zu ein ,Tag der offenen Tir* gemacht
wird, warum soll man dies nicht auch auf ‘ner Modellbahn machen? Gesagt — getan! Und ich muB
sagen, daB das einténige ,Grau und Schwarz® im Bw durch die Gruppe bunigekleideter ,Eisen-
bahnfreunde” lebhaft aufgehellt wird und sich sehr nett macht! Das Motiv habe ich unter das
Motto gestelll: ,Tag der offenen Tiir* oder als StoBseulfzer des Bw-Vorstandes: ,Hilfe, die Eisen-
bahnireunde kommen!*

Leider fehlen fiir die Gestaltung einer solchen Szene Figuren, die gerade am Fotografieren sind.
(Vielleicht wire das eine Anregung fiir die Figuren-Hersteller, mal eine Anzahl ,Figuren® heraus-

zubringen, die gerade beim Fotografieren oder Filmen sind).

Biizstenhiilsenisoliezung

Ch. Schroelkamp, Greven

bei Fleischmann-Motoren (zv Heft 91967, S. 454)

Beim Umbau einiger Fleischmann-Lokomoti-
ven stand ich ebenfalls vor dem Problem der
Birstenhiilsenisolierung. Ich habe jedoch einen
anderen, m. E. einfacheren Weg als in Heft 9/67
beschritten.

Die Biirstenhiilse wird, wie im besagten Heft
angegeben, von unten aufgebohrt und heraus-
gedriickt. Das Loch im Lagerschild wird jedoch
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nur um ungefdhr ¥/ mm erweitert. Dann wird
die Biirstenhiilse auf einen kiinstlichen Trink-
halm gesteckt (paBt genau), durch das Loch ins
Lagerschild geschoben und fest auf die Biirsten-
halterungsplatte gedriickt. Der {iber die Lager-
schildebene hinausstehende Teil des Trinkhalms
wird mit einer Rasierklinge abgeschnitten. Und
damit ist die zweite Biirstenfithrung isoliert.




K. Siegmund
Miinchen

Zum direkten Beschriften mit Schablone noch
ein Ergdnzungsvorschlag:

Es ist recht schwierig, mit der Schriftschablone
direkt auf das Lokgehéuse zu schreiben. Nun
gibt es schon seit lingerer Zeit selbstklebende
Azetatfolie in Rollenform zum Ausbessern von
technischen Zeichnungen (z. B. symbolux® der
Fa. Neschen, auch Tesa stellt ein derartiges
Band her, erhiltlich in guten Zeichengeschéf-
ten!). Der Klebstoff dieser Folien ist wesentlich
besser als der bei Klebestreifen fiir Verpak-
kungszwecke verwendete. Die mattierte Ober-
fliche ist mit Tusche gut zu besdhriften. Auf
dieses Band wird die Nummer mit der Schablone
geschrieben, knapp ausgeschnitten — wenn sie
gelungen ist — das Schutzpapier abgezogen und
aufgeklebt.

Neu!

Der ,kleine” Wioba-Regler

In Heft 1/70 hatten wir ein neves elektronisches Fahr-
pult, den Moba-Regler der Firma G. Hase, Wedel, vor-
estellt, das sich durch einen besonders groBen l.gol-
g-nnd auszeichnet und dadurch auch ein sehr fein-
filhliges Fohren e licht. Das Gﬂﬁl arbeitet auf
dem Pmmp einer * (Vergleich der
Trafo-§ und der S am Lokmotor), wo-
durch einer bestimmten Stellung des _Regler-Knopfes
nud! immer eine bestimmte Lokgeschwindigkeit, unab-
l\rlﬂ von der Belastung, entspricht. Durr.h eine An-
zohl von Sond ttungen wie Tach ter, elek-
tronische Sicherung v. a. m., liegt jedoch der Preis
ziemlich hoch. Wir hatten damals schon darauf hin-
daB ein kiei Geriit ohne Sonderaus-
nummg in Vorbereitung sei, dessen Preis dann ent-
scheidend niedriger ausfallen wiirde (bei unverdnder-
ter El-l:immk fiir den Fahrlninob}

Wir vom Moba-Regler, da er
rein Sui-orlsdl kleiner st cls der m Hdl 1 Lzmqh
Typ TTIRF; er besitxt jedoch d
Entfallen sind auBer dom Trafo (delnr dul kleinere
Gehéuse) der schon erwdhnte in praktischen Betrieb

Noch ein Tip zum Thema »Umnumerieren«

Hier auf dem Bild etwas krasser im Farbtonunter-
schied als in Wirklichkeit. Herr Gassner verdinnt
Obrigens die Tusche ein kleinwenig und verschliefit das
EinfUlloch der Trichterfeder durch deren Verdrehen,
bis die Haltklommer das Loch verdeckt.

L = ]
Abb. 1 u. 2. Das AuBere und das Innere des .klei-
nen” Moba-Reglers. Mit dem groBen Reglerknopf
(4 em @) ist ein sehr feinfOhliges Stevern méglich.

nicht unbedingt nomndir Tachometer und die elek-
tronische Sicherung. Geblieben ist der sog. Trimmer,
der sich insofern als niitzlich crmmn hat, als man
mit ihm die Héchstgeschwindigkeit von Loks auf den
chten Wert einstellen lunn, ohne den Regel-
K;rmdn einzvengen. Die Fahririchtungs-Umschaltung
erfolgt nach wie vor mittels eines Kippschalters,

Das Gerét wird, da es jo keinen eigenen Trofo
besitzt, zwischen einen vo ndmn Fahrtrafo und
den GleisanschluB . Die beiden gelben Buchsen
wordon mit dem 'I‘.‘lch:l- E'.lui (aormn die Versor-
gungs nnung fir die ktron| gewonnen wird)

nd:: die folgenden rot-blaven mit dem Bahn-
slmm-Amd\luB Der AnschluB ans Gleis erfolgt iber
die noch verbleibenden beiden Buchsen.

Wie uns die Firma Hase mitgeteilt hat, liegt der
Preis des Moba-Reglers Typ B bei ca. 90.— DM. Da-
durch hat auch der weniger ,betuchte” Modellbahner
jetzt die M&glldlhl! sich ein voll-elektronisches
e gen zu kb

P




Abb. 1—4. Herr Stef-
fen beweist wieder
einmal, daf es nur auf
den Einfall ankommt!
Die Bogenbrickenteile
von Faller sind in die-
ser Form kaum wieder-
zuerkennen und die
Ubrigen Hallenteile
harmonieren bestens

404

| ———

: I-l! a1l 1

$IAR

‘—_—_‘—-ﬂ —W

H'l\

- w“ 'ﬂ'-“

-

mﬂ\ PERL 5" -

Eale L

l"\

ar -

Empfangsgebdaude
fiir einen

Kopfbahnhof

Seit einem halben Jahr baue ich an meinem
Hbf. .Fallstadt®, der mit einem Bw das Thema
meiner zweiten Anlage werden soll. Da ich aus
beruflichen Griinden dieses Projekt fiir einige
Zeit auf Eis legen muB, méchte ich - im Hin-
blick auf das gerade aktuelle Thema .Koptbahn-
hiéfe® - mit meinen Bildern nicht hinterm Berg
zuriickhalten, auch wenn das Stationsgebéude
noch nicht ganz fertig ist.

Vielleicht darf ich vorausschicken, daf ich die
ehemalige DR und die DB zum Vorbild genom-
men habe und nie aufgehért habe, die grofen
Bahnhofshallen in Deutschland zu bewundern.

Die Grundfliche betrdgt bis jetzt ca. 700 x
1400 mm. Die Halle ist, wie ihr Seitenfliigel,
iber 810 mm lang. Die Plattformen liegen ca
1.5 cm iiber Gleisoberkante und sind 9 cm breit
Die beiden kleineren Hallenanbauten sind je
28 em hoch. Aufer drei Personenbahnsteigen




Dez

oezgammdta

Cleis-
anschlufs

(Foto: W. Zeunert)

Gleisanschlilsse tragen wesentlich zum Verkehrs-
aufkommen einer Fisenbahn bei. Betrachtet man sich
Modellbahnanlagen, so filli einem auf. wie wenig
Beachtung diesem Thema des Anlagenbaus Beachtung
geschenkt wird. Vereinzelt findet man eine Fabrik
oder ein Ullager, etwas hiiufiger ein (in der Wirklich-
keit gar nicht so hiiufig vorkommendes) Schotterwerk.
Man meint. die Gilterwagen auf einer Model
verkehren nur als Selbstzweck.

Dabei ist es gar nicht so schwierig. Gegebenheiten

fiir Giiteraufl n d llen. Sehr hiufig finden
sich auf kleinen und grofen Bahnhifen die Lager-
schuppen von Kohlenhiindlern. Das Foto wurde in
Bentheim aufgenommen und zeigt Diesellok DL 5
in einem Kohlenhiindler-Gleis. Diese herrlich ver-
hauenen Butzen sind iiberdies auch noch leicht nach-
zubauen: ein paar Leisten, ein bifichen Balsaholz,
Pappe und Leim - und fertig ist wieder mal ein
witklichkeitsnahes Motiv auf der Anlage!

Wolfgang Zeunert, Gifhorn

gibt es noch einen tiefer liegenden Gepiickbahnsteig und eine weitere Plattform, die gleichzeitig Not- und

Gepiickbahnsteig sein kann.

Das Bahnhofsgebéude besteht bis jetzt aus zwei Einheiten. Die groBe Halle soll mit den Seitenhallen (als
Einheit) montiert werden. Die zweite Einheit bildet das Bahnhofsgebiiude mit seiner Flachhalle und der ge-
wolbten Querhalle. Die zukiinfiige Anlage ist als Baukasten-(Baustein)-Anlage geplant. d. h. die einzelnen
Anlagen sollen in relativ kurzer Zeit zu einer grofen Anlage zusammengesetzt werden kénnen.

Nun einiges {iber das zur Anwendung ge-
kommene Material. Die grofe Halle besteht
aus 5 Bausétzen der Faller-Bogenbriicke, ca.
20 Profilsitzen (Faller), Teilen des Hallen-
bausatzes B-186 (Faller) und dem Material
(Plastik) einiger Luftfeuchter, die ich aus-
schlachtete. Deren Plastikrippen finden sich
als die Beleuchtung aufnehmenden Lings-
triger in der Bahnhofshalle wieder, als Stiit-
zen der Flachhalle und als Geriist fiir das
Bahnhofsgebiude, das auBerdem mit Sperr-
holz gebaut wurde. Das Material der Luft-
feuchter dient weiterhin als Bodenplatte. und
zwar fiir die grofe Halle, fiir die Seitenhalle
sowie fiir den Bahnhofsgebdudekomplex mit
den Querhallen. Das Dach der flachen Quer-
halle kann, wie einige Dachteile der grofen
gewilbten Bahnhofshalle, aus praktischen Er-
wiigungen abgenommen werden. Aus dem-
selben Grund sind und werden die Dicher
des Bahnhofsgebiudes abnehmbar gestaltet.
Das mit Oberlichter versehene Dach des Zwi-
schentraktes ist das Dach der zukiinftigen
Schalterhalle.

Hermann Steffen, Giteborg/Schweden




JKopfbahnhof mit (Sw und Container-Umschlag

Dieser Plan unterscheidet sich in einigen Din-
gen von meinen bisherigen Entwiirfen®). Die
Anlagefliche ist um eine Kleinigkeit gréBer
geworden und ihre Aufteilung hat sich eben-
falls gedndert. Dadurch ist eine freiziigigere
Streckenfilhrung moglich geworden. Geblieben
sind jedoch die unterirdischen Abstellbahnhéfe,
die eigentlich auf keiner Anlage fehlen sollten.
Die Abstellméglichkeiten sind wiederum sehr
reichhaltig, was aber nicht heiBen soll, daB alle
verwirklicht werden miissen.

Doch nun zu den Einzelheiten.

Diese Anlage hat einen ausgesprochenen
stddtischen Charakter. Blickfang ist der relativ
groBe Kopfbahnhof, der viel Gelegenheit zum
Rangieren gibt. Durch die vorgesehenen Wagen-
Abstellgleise wird es ermdglicht, Ziige aufzu-
l6sen oder neue zusammenzustellen. Eine wei-
tere Betriebsmoglichkeit bietet der Postbahnhof
am oberen Rand der Anlage (groBe Halle). Fiir
die Aufstellung der Postziige dient das Gleis 4,
das zwischen zwei Bahnsteiggleisen liegt. Die
Bahnsteiglingen sind {ibrigens so gewihlt wor-
den, daB auf Gleis 5 und 6 jeweils ein Zug mit
sechs langen Traumwagen (30 cm) und zwei
Loks Platz finden. Die Gleislinge betrdgt etwa
230 cm. Sehr wichtig ist die Umfahrméglichkeit
des Kopfbahnhofs. Zu beiden Seiten des Bahn-
hofsvorfelds fillt eine eingleisige Strecke ab,
die beide zu einem Abstellbahnhof fiihren. Da-
mit lassen sich auch Giiterziige auf der Anlage
einsetzen. Man kann annehmen, daB die Um-
fahrstrecke zu einem nahen Rangierbahnhof
fiihrt. Ebenso kénnen langste D-Ziige mit 10 bis
12 Wagen auf den Paradestrecken verkehren,
ohne in den Bahnhof einfahren zu miissen.

Vom Bahnhof ,Ludwigshafen”, wie ich ihn
genannt habe, filhren zwei zweigleisige Haupt-
strecken in die Ferne. Davon verlduft eine in
weitem Bogen auf einen Damm durch die Stadt.
Teilweise befinden sich in den Gewélben auch
Ladengeschidfte. Die Anregung dazu gab die
Artikelserie .Kiinstliche Dammbauten® in den
Heften 6, 7, 11 und 15/XVIII. Noch etwas weiter
draufien kommen wir zu einem Haltepunkt am
nahen Industriegebiet. Er kénnte etwa so aus-
sehen wie Pit-Peg ihn in Heft 15/1966 auf
Seite 777 skizziert hat. Von hier aus biegt die
Strecke ab und verschwindet hinter einem gro-
Ben Industriewerk. Vor dem Werk liegt noch
eine kleine Giiterumschlagstelle, die aber auch
entfallen kann. Statt dessen kénnte man eine
Wohnsiedlung errichten oder die Fabrik ver-
gréBern.

Die andere Strecke verlduft entlang der Zieh-
und Abstellgleise am Anlagen-Hintergrund, um
dann schlieBlich leicht abfallend in einen Tunnel
zu verschwinden. Hier bietet sich wieder viel
Gelegenheit, sich im Bau von Stiitzmauern

*) s. Hefte Nr. 15/1966, 1 u. 14/1967
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(nach Pit-Peg-Anregungen) zu versuchen.

Da im Bahnhof Lokwechsel gemacht werden
muB, ist ein ziemlich groBes Bw vorhanden. Es
ist ausgestattet fiir Dampf- und Dieselloks. Ein
kleinerer Rechteck-Schuppen ist fiir Schienen-
busse und dgl. reserviert. Selbstverstdndlich
kann an die Stelle des Rundschuppens mit
Drehscheibe auch ein Rechteck-Schuppen mit
Schiebebiihne treten.

Um den Reiz der Anlage noch zu erhéhen,
wire es denkbar, die eine Strecke zu elektri-
fizieren. Die zweite konnte man dann als .ge-
rade im Bau befindlich” deklarieren, wie es die
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Abb. 1 und 2. Streckenplon eichnungsi for HO._unt_erlirgﬂ::hu Gleisentwicklung im Mafistab 1 :47. Die entsprechenden Ein- bzw. Ausfahrte
i

1 n
2 sindérrot: fehlender Buchs nnzeichnun, it el Splrsinn t zu entdecken, wie es einen besonders interessanten Zeitvertreib darstellt, sich in
S den Gleisplanentwurf zu vertiefen.




Abb. 1.
Grofiraum-
zug 35+36
auf Linie 3
TW 11 auf
Linie 5 (s.
Gleisplan).

.

¥ Abb. 2.
Hauptver-
kehrszeit
am Zoo.

MIBA schon oft vorgeschlagen hat. Damit hét-
ten dann auch die Elloks ihre Daseinsberech-
tigung.

Auf dem rechten Anlagenteil ist ein Con-
tainer-Terminal angeordnet. Um die Rangier-
mdglichkeiten auf dem Ortsgiiterbahnhof noch
etwas zu verbessern, kénnte man das kurze
Gleisstiick beim AnschluB an die zweigleisige
Hauptstrecke (Schutzweiche) verlingern und
hinter dem Bahnsteig 1 weiterfiihren (gestrichelt
angedeutet).

Als weiteres Betdtigungsfeld bietet sich die
StraBenbahn an. Auf den zweigleisigen Strek-
ken, die iibrigens schmalspurig sind, kénnen
3—4 StraBenbahnlinien verkehren. Ein kleines
StraBenbahndepot ist ebenfalls nicht vergessen
worden, Es ist auBerdem mobglich, eine Uber-
landstraBenbahn von der Kehrschleife hinterm
Bahnhof durch die Stadt nach Irgendwo (= klei-
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Thema ,,StraPenbahn’”

Damit das Thema ,StraBenbahn® wei-
terhin im Gesprdch bleibt, noch ein klei-
ner Beilrag hierzu:

Anno 62 wurde der Belrieb der Sira-
Benbahn in Bothlingen eingestellt (MIBA
6/69, S. 438). Die Gleise wurden demon-
tiert und die Fahrzeuge — die ibrigens
alle von der inzwischen geschlossenen
.Waggonifabrik Hamo®* slammien —
wohl aufbewahrt. In jliingster Zeit kom-
men die Fahrzeuge in der neuen Sladl
.Martinenau” (nach Tdéchterchen Mar-
tine — vier Monatle jung) auf drei Li-
nien wieder zum Einsatz (s. Gleisplan
Abb. 4).

ner Abstellbahnhof unter dem WVorort-Halte-
punkt) fahren zu lassen. Vorbild hierfiir war
die Rhein-Haardt-Bahn, die zwischen Mannheim
und Bad Diirkheim verkehrt. Sie benutzt eben-
falls teilweise das StraBenbahnnetz.

Als letzter Clou ist schlieBlich noch eine Un-
tergrundbahn mit eingeplant, weil natiirlich
auch auf dieser Anlage ein Verkehrschaos
herrscht und alle StraBen zur Hauptverkehrs-
zeit verstopft sind.

Meiner Ansicht nach bietet dieser Entwurf
optimale Betriebs- und somit Betdtigungs-
moglichkeiten, ohne daB der Landschaft Gewalt
angetan wurde, da eine Landschaft im eigent-
lichen Sinne ja gar nicht vorhanden ist. Die
Stadt-(landschaft) wird nach bewdhrter Pit-Peg-
Methode durch eine Hintergrundkulisse im
Verein mit wenigen plastischen Héauserreliefs
dargestellt. Giibema



€in Souvenir aws der DDR

Im Verkehrsmuseum Dresden und bei den Ver-
kehrsbetrieben Dresden und Leipzig sind fiir 5. - DM
zwei StraBenbahnmodelle in HO-Grofe erhiiltlich. die
zwar im Grunde genommen als Souvenir gedacht,
aber dennoch so konstruiert sind. dafl sie ein Eisen-
bahnbastler fahrbar machen kann. Aber auch als
bloBe Aitrappen sind sie durchaus dazu geeignet.
das StraBenbild einer HO-Anlage zu _beleben”. Wer
Bekannie oder einen Tauschpartner in der DDR hat.

sollte sich die netten Oldtimer schenken lassen.

P, 3 v N

s Holland -

von der speziellen Stra-
Benbahnfirma Foirfield Models _Europe® — stammt
das unten abgebildete HO-Modell des Berliner Stra-
Benbahntriebwagens TM 36 + Bw 36 (Preis 205.—
DM). Der neve Lyrabigel (s. Abbildung rechts) ist
ebenso bereits erhdltlich wie der Scherenstromab-
nehmer.

Dabei ergibt sich das Kuriosum,
daB die Linie 1 auf dem Teilstiick
Raishof — Bahnhof die Gleise der
Linie 3 im Gegenverkehr benutzl.
Der Ortsteil Limmer wird auf einer
AnschiuBplatte untergebracht, wo-
bei auch das StraBenbahndepot er-
siehen soll.

W. Baumgart, Hannover

Abb. 3. Haltestelle Zoo. Tw 13, Bw 21
ouf Linie 3.

¥ Abb. 4. Gleisplan der 1,12x0,73 m
.grofien” Anloge des Herrn Baumgart

Bahnhof
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Feuerwehrfest

in
.Winzlihausen”

Motive von der Schmaol-
spur-Anloge des Herrn P.
ohler, Gallenweiler.

Herr Kohler hat eine
reine Schmalspuranlage -
hauptsichlich Egger-Mate-
rial - deren Ausdehnung
inzwischen immerhin be-
reits 2,20 x 0,75 m betriigt
(anfinglich war sie nur
halb so grof). Der guten
Sicht und der Sicherung
vor Kinderhinden wegen
befindet sich die Anlage
in Brusththe {iber einer
Couch (was sich bei der
Verdrahtung fiir den Er-
bauer als Vorteil, fiir die
Couch - wegen der Zinn-
tropfen - als Nachteil er-
wies). Fast similiche Fahr-
zeuge sind mittels Blei
schwerer gemacht, wodurch
die Laufeigenschaften we-
sentlich verbessert worden
sind, und die Weichen sind
mit Riickmelde-Vorrichtun-
gen versehen. Besonderer
Wert wurde vorwiegend
auf lindliche Motive gelegt
wie z. B. das inszenierte
Feuerwehrfest  einschlief-
lich Feuerwehriibung an-
ldBlich der Indienststellung
von 2 neuen Ldschiahr-
zeugen fiir .Winzlihausen”,
wie die Familie Kohler
jhre kleine Welt nennt.



85:&9 Lleine

Diese Freiladestelle entdeckle ich im Halen-
gebiet von Mannheim. Mittelpunkt der Ver-
ladeeinrichlungen ist die groBe kombinierte
Kopi- und Seitenrampe. Ein Bockkran und eine
Gleiswaage sind ebenfalls vorhanden.

Wie aus der Skizze zu sehen ist, gehdrt auch
ein Wellblechschuppen und eine kleine Dreh-
scheibe dazu. Wozu lelztere bendligl wird, ist
mir allerdings ein Rdtsel. Den Lokschuppen
hétte man ja direkl vor das Ein- bzw. Ausfahr-

Anmerkung der Redaktion: Es
ist gut denkbar, daB man in diese
Gleisskizze die Lilbecker Ram-
ituation der Abb. 2 _ein-
E:l' (und dafiir irgendwelche
Gleise fallen li8t). Belassen sollte
man jedoch die kleine Dreh-
scheibe beim kleinen Lokschup-
pen. die aus heutiger Sicht zwar
zumin ebenso  iiberflilssig
erscheint wie die bewuBte Pit-
Peg'sche Schiebebilhne aus Heft
12/69, von der in Heft 2/70 noch-
mals die Rede war, aber ande-
rerseits doch originell wirkt,

Diesellok

Abb. 1. Situationsskizze der Frei-
ladestelle.

tarnk stede :_f;_

reilu&estel[c

gleis stellen kénnen, und gewendel werden
brauchen die Rangierloks ja auch nichl. Es
bleibt also nur die Erkldrung, daB hier frither
einmal die Gleisanlagen noch umifangreicher
waren und zu einem spdteren Zeilpunkt z.T.
abgebaut wurden.

Wie dem auch sei — vielleicht kann ein
Modellbahner diese Gleissituation irgendwie
einplanen oder wenigstens als Anregung be-
nuizen. Gilbema

Loderumpe

Abb. 2. Eine Verladerampe im Libecker Hbf mit drei gestaffelten Rampen, die sowohl Kopf- als auch Seiten-
verladung erlauben und eine steile Auffahrt, die im Zusammenhang mit unserer laufenden Artikelserie .Bogen

durch die Stadt gezogen” eine gewisse Beachtung verdienen.

A UL e

(Foto: Ing. J. Bublitz, Libeck)
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Die HO-Anlage

des Herrn Franz Schmidt,
Kéln-Ehrenfeld

Wir haben zwei Aufnohmen so zu-
sammengesetzt, dafl ein ungefdhres
Bild des Gleisplanes zustande-

kommt. Wie das hochgelegene
Gleisoval geldndemdBig gestal-

tet wurde, |68t Abb. 1 erkennen,
und wie detailliert die Anlage
im Endeffekt durchgestaltet
worden ist, geht aus der
nebenstehenden Aufnohme
hervor (s. auch Heft 9/67).




Abb. 1.
Schlacken-, Lésch- und
das Betriebs- und Wartungspersona
waren ).

Firs Bw

Die Besandunﬁanloga mit Schlackenaufzug von der Lokholle aus gesehen. Ebenfalls gut zu erkennen:
ntersuchungsgrube. Eine Kleinigkeit noch om Rande: die Kohlenbecken, an denen sich
aufwdrmen kann (und die im vergangenen Winter bestimmt nitzlich

‘Mbwmwe mit Schlackenaufzug

entdeckt und fotografiert im Bw Tibingen von H. Stemmler, Rottenburg/Neckar.
Fir den Modellbau zeichnerisch ausgearbeitet von Ginter Berg, Mannheim (Gibema)

Da sich die Bahnbetriebswerke — insbeson-
dere solche fiir Dampfloks — bei den Modell-
bahnern ganz besonderer Beliebtheit erfreuen,
wollen wir heute unser Versprechen aus Heft
1/70 wahrmachen und Ihnen eine Besandungs-
anlage offerieren, und zwar eine ganz beson-
dere  Spezialitit. Uber den allgemeinen Be-
triebsablauf in Dampflok-Bw's haben wir uns
ja bereits in Heft 11 und 12/69 ausgelassen,
so daB wir an dieser Stelle nicht mehr néher
darauf eingehen zu brauchen.

Fiir unsere ,Modellbahnkiiken® und als Auf-
frischung fiir unsere alten ,Hasen" zundchst
einmal kurz ein paar Worte iiber den Sinn und
Zwedk einer Besandungsanlage.

Mit dieser Einrichtung wird der Sandvorrat
der Triebfahrzeuge ergénzt. Der Sand wird ge-
braucht, um die Reibung zwischen Rad und
Schiene beim Anfahren, Bremsen oder beim Be-
fahren von Steilrampen zu erhéhen (insbeson-
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dere bei feuchter Wilterung, wenn der Rei-
bungskoeffizient noch kleiner als sonst ist).
Der Sand muB trocken, feinkdrnig und lehmfrei
sein. Eine Besandungsanlage besitzt daher
meist auch eine Trocknungsanlage, in der die
Feuchtigkeit des in Waggons herangeschafften
Sandes entzogen wird. Nach dieser Prozedur
wird er mit Hilfe von Druckluft in einen héher-
gelegenen Vorratsbehdlter gedriickt, wo er bei
Bedarf durch Fallrohre leicht entnommen wer-
den kann. (Wir gehen im néchsten Heft noch
etwas ndher darauf ein).

Die Tiibinger Besandungsanlage bietet jedoch
noch etwas mehr. Sie ist nidmlich kombiniert
mit einer Laufkatze fiir den Schlackentransport.
Die Schlackengruben befinden sich genau in
Héhe der Anlage. Besandung und Entschlak-
kung werden hier also zur gleichen Zeit vor-
genommen. In diesem Bw erfolgt also nicht wie
meistens iiblich die Entschlackung mit der Be-



Abb. 2. Obersicht
Uber die Lokbehand-
lungsanlage _(Aus-
schnitt) im Bw TUbin-
gen im Zeichnungs-
mafstab 1 : 3 fir HO

Abb. 3. Die Besan-
dungsanlage in
Schragansicht.
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< Abb. 4. Fronmmldﬂ H H |
im Muﬁsk.lb 87 (Bau- s H
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Abb, 11. Seitenansicht mit dem Vorratsbehdlter und
der Steigleiter, ebenfalls in 1/1 H0-GréBe.

Abb. 12. Der Vorratsbehdlter mit dem Fachwerkunter-
bau; zv Wcrtun%szwackan kann mon die Plottform

auf dem Behdlter besteigen.

kohlung. Es ist natiirlich klar, daB die Be-
sandung viel schneller bewerkstelligt ist als
das zeitraubende Entschlacken. Daher hat man
folgende Aufteilung vorgenommen (s. Abb. 2).
Auf Gleis 1 wird nur besandet, auf Gleis 2
kann wihrend des Entschlackens der Sand-
vorrat ergianzt werden und auf Gleis 3 schlieB-
lich ist nur eine Schlackengrube vorhanden.
Gleis 4 ist Schlackenwagen- und Abstellgleis.
Die hier vorgestellte Besandung gehdrt also
ganz eindeutig in ein Dampflok-Bw; dies sollle
man beim Einbau auf der Anlage beriicksichti-
gen. Sehen wir uns das kuriose Gebilde ein-
mal genauer an. Der Unterbau besteht aus
insgesamt sechs I-Stiitzen, die mit Winkel-Pro-
filen im Fachwerkverband verstrebt sind. Uber
Gleis 2 sind vier dieser Stiitzen mit U-Profilen

419



Abb. 18 (néchste Seite). Gesamtansicht der Besan-
dungsanlage mit wartenden und zu wartenden Dampf-
loks — ein Bild mit viel Eisenbahn-Atmosphdre, die
immer mehr im Schwinden ist.

Abb. 13—16. So werden die
kieinen Schlackenwégelchen ent-
leert. Mit Hilfe des motorbe-
triecbenen Hubzuges werden sie
aus der Grube gehoben und
Uber den bereitstehenden offe-
nen Giterwagen verfohren, wo
sie dann von Hoand cusgekippt
werden.

Abb. 17. Knotenpunkt beim Zu-
sammenstoB dreier Winkelprofile
an ein I-Profil.
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Abb. 19. _Vor-
sicht! Léschgru-
be* steht ouf
den beiden Schil-
dern. Die Rouch-
kammer einer
38" wird gerade
von Asche ge-
sGubert. Und da-
mit sie vom
Wind nicht in
alle Winde ver-
weht wird, wird
die noch heifle
Asche (Losche)
mit Wasser Gber-
gossen.

quer zur Gleisrichtung miteinander verbunden.
Hierauf liegen wiederum vier Breitflanschtré-
ger, auf denen der Sandbehdlter ruht. Quer
iber die Gleise 2, 3 und 4 verlduft ein ziem-
lich kréaftiger I-Trager, der als Laufbahn fiir die
Untergurtlaufkatze dient. Die Katze ist mit
zwei Elektromotoren ausgestattet; der eine
dient zum Heben und Senken der Last, der
andere zum Verschieben der Katze. Mit diesem
Hubzug werden die kleinen Schlackenwigel-
chen, welche in der Schlackengrube auf Schmal-
spurgleisen fahren, herausgehoben und in den
bereitstehenden Schlackenwagen entleert. Die
Arbeitsbiihne am rechten Teil des Bauwerks
war wohl urspriinglich dafiir gedacht. Aus Zeit-
mangel oder Bequemlichkeit (?) benutzten die
Arbeiter jedoch eine ganz gewodhnliche Leiter,
die an den Waggon gelehnt wird (s. Abb. 14).
Uber dem Fahrweg der Laufkatze ist eine Well-
blechabdeckung angebracht, die die Antriebs-
motore und die Seiltrommel des Hubzuges vor
Witterungseinfliissen schiitzen soll.

Die Aufbereitungsanlage fiir den Streusand
ist auf den Abbildungen leider nicht auszu-
machen. Sie muB sich jedoch in néchster Nihe
der Besandung befinden. Maglicherweise ist sie
in dem kleinen Gebdude hinter dem Schlacken-
waggon (s. Abb. 1) untergebracht. Das Fill-
rohr zum Vorratsbehdlter ist jedenfalls in
Abb. 11 und 12 gut zu erkennen.

DaB diese Besandungsanlage nur in einem
Dampflok-Bw stehen kann, erklirt sich auch aus
der Tatsache, daB die beiden Sandfallschlduche

2

nur sehr kurz sind. Bei Diesel- und Elloks sind
die Sandbehdlter ja bekanntlich unten an den
Drehgestellen angeordnet, wéhrend sie bei
den meisten Dampfloks als Sanddom oben auf
dem Kessel ihren Platz haben.

Beachtenswert bei dieser Anlage sind auch
noch die Untersuchungsgruben vor den Schlak-
kengruben und noch ein Stiick davor die Lésch-
grube. Nachdem die Bekohlung erfolgt ist, wird
an der Loéschgrube die Rauchkammer geséu-
bert. AnschlieBend erfolgt dann das Entschlak-
ken und Besanden. Die Ldschgrube hat ihren
kuriosen Namen daher, daB die Asche in der
Rauchkammer ,Losche® heifit. Bevor die Schlak-
kenwdgelchen ausgekippt werden, wird ihr In-
halt iibrigens auch mit Wasser abgekiihlt (siehe
Abb. 13).

Abb. 20. Schlackenwdgelchen
im MaBstab 1:1 fir . Zum
Transport wird der Bigel einge-
héngt, der an der Oberkante des
Wiagelchens durch zwei Bleche
arretiert wird.




Vorbild und Modell -

jedoch einmal in anderer Beziehung als gewdhnlich. Herr S.

’ Bufe, Minchen, nahm sich ein Vorbildmotiv zum Vorbild fir seine
HO-Anlage (die ihm durch Bezug einer neuven Wohnung endlich

nach langen Jahren ermdglicht worden ist): Briickenmotiv an der
Ausfahrt aus Bf. Hausdorf im _Schlesiertal®, (Das auf .Halt" ste-
hende Ausfohrisignal gilt fir dos Nebengleis, ist also kein Ver-

Haltetafel - beleuchtet

i von F. Schmidt, Kéln

ol
-] -

Verfahren wird nach dem Rezept: Man nehme

ein H-Schild (aus Vollmer-Signal-Ausschneide-

Vo8 bogen) und feile einen Faller-Kamin entspre-
=< chend der Abb. auf passende MaBe. H-Schild

 ; aufkleben, die drei anderen Seiten mit dinner
Pappe lichtdicht verschlieBen und mattschwarz

streichen. Sodann in einem U-Profil (aus Faller-

I oder Vollmer-Plastik-Sortiment) die AnschluB-
drihte des Busch-Limpchens hochfithren (siehe
Abb.), Laimpchen mit etwas Leim oben anheften
und das U-Profil von der Riickseite her mit
dinnem Papierstreifchen abdecken und grau
' streichen. Lampenkasten vorsichtig aufsetzen —
fertig! Fir den elektrischen AnschluB sollte man

(der Hitze wegen) nur 8V Spannung verwenden!
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Eine unauffallige Entkupplungsstelle

von H. Petrovitsch, Innsbruck

Fir meine Anlage habe ich eine Entkupp-
lungsvorrichtung (EKV) entwickelt, die folgen-
den Anforderungen entsprechen mubBte: sie
sollte einfach, billig und schnell in der Her-
stellung, méglichst unauffdllig und leicht zu
justieren sein und sich iiberdies nachtriglich
leicht einbauen lassen. Sie sollte ein (Vor-)
Entkuppeln wdéhrend des Fah-
rens bzw. Schiebens gestatten;
ich entschied mich daher fiir das
Prinzip des Fleischmann- oder

teile verschrammt sein, so ist dies auch kein
besonderes Malheur — ein Ersatzstreifen 1aBt
sich in wenigen Minuten anfertigen.

Der Streifen (1) ist 80-100 mm lang, 5 mm
breit und an den Enden ca. 10 mm eingeschlitzt
(s. Abb. 1, Mitte). Zwei groBe Stecknadeln

oder kleine Ndgel (2), ins Schotterbrett einge-

Liliput-Entkupplers (aufgewdlb-
tes Federband), andererseits ge-
fiel mir die Unauffélligkeit des
Repa-Entkupplers.

Ich verwende daher fiir meine
EKV keine Metallfeder, sondern
Cellon, Astralon oder &hnliches
glasklares, elastisches Kunst-
stoffmaterial (auch die Klarsicht-
scheibe vieler Verpackungen eig-
net sich fiir die Herstellung des

Federbandes). Solches Material 8

e

vermag ohne weiteres eine echte
Feder zu ersetzen.

Beim Auflegen der Kupplung
wird der Streifen (1) zwar etwas

niedergedriickt, dafir .schnellt”
er den Kupplungsbiigel dann - 4
aber auch kréftig in die Hohe.

Die Materialstirke des Streifens
richtet sich nach der verwende-
ten Kupplung; etwas schwergéin-
gige Kupplungen (z. B. Mirklin)

verlangen dickeres Material.
Sollte der Streifen einmal
durch scharfkantige Kupplungs-

Abb. 1. Zeichnung in Y2 HO-Grofe.

Abb. 2. Die Ausfihrung im Modell.
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schlagen, geben dem Streifen (1) durch die
Schlitze zwar die nétige Fithrung, behindern
aber seine Bewegung beim Aufwélben nicht.
Die MaBe der Zeichnung beziehen sich auf
Kleinbahn-Gleismaterial. Als Richtlinien fiir
andere Fabrikate gelte: Zwischen den Fiih-
rungsstiften (2) muB eine gerade Zahl von
Schwellen (bzw. eine ungerade Anzahl von
Zwischenrdumen) zu liegen kommen. Das ge-
schlitzte Ende von (1) 1aBt man idber die Stifte
(2) hinaus bis knapp vor die i{iberndchste
Schwelle reichen. So wird verhindert, daB sich
der Streifen (1) durch die Verkiirzung beim
Aufwélben an einer Schwelle verspieBt. Even-
tuell auch auf vorragende .Steine” des Schot-
terbetts achten!

Um dem Streifen (1) eine gewisse Gegen-
wolbung zu geben, zieht man ihn vorsichtig
zwischen den Fingerndgeln durch. Er liegt dann
immer plan auf den Schwellen auf.

In der Mitte der EKV wird in der Gleis-
achse ein 4 mm-Loch in die Grundplatte ge-
bohrt und ein 4x3 mm-Rohr (Teil 3) eingepreBt.
Es dient als Fiihrung des Betédtigungsstiftes (4).
Dieser wird von oben eingefiihrt und liegt nur
lose auf dem Betdtigungshebel (5) des An-
triebs (s. unten) auf. Er ldBt sich nach Ab-
nahme von (1) jederzeit herausziehen. Das ist
deshalb wichtig, weil die Feineinstellung der
EKV durch die Linge des Stiftes (5) erfolgt.
Ich verwende fiir den Teil (5) ein Stiick gerei-
nigter Kugelschreibermine aus durchscheinen-
dem Kunststoff mit ca. 3 mm AuBendurchmes-
ser. Am giinstigsten wire wohl ein entspre-
chendes Plexiglasstabchen (z. B. Nemec, Best.-
Nr. M 8).

Die Betdtigung meiner EKV geschieht iiber
einen zweiseitigen Hebel (5) aus Zinkblech,

Eine andere

der mit der Achse (5b) in den beiden Winkeln
(6) gelagert ist. Fiir die magnetische Betéti-
gung trdgt er auf einem Hebelarm eine Auf-
lage aus Eisenblech (5a). Der Magnet (7) hat
20 mm Spulenhéhe und trédgt ca. 600 Windun-
gen Cul 03. Er ist nur fiir kurzzeitigen Be-
trieb geeignet (moglichst nicht langer als 10
sec)! Der Hebel wird so austariert, daB die
Magnetkraft nur die Spannung des Federban-
des (1) und den Widerstand der Kupplung,
nicht aber das Gewicht der Betdtigungseinrich-
tung iberwinden muB.

Der Antrieb wird auf ein Sperrholzbrettchen
(8) aufgebaut und dieses mit entsprechenden
Distanzklotzchen unter die Anlagenplatte ge-
klebt. Hierbei ist keine besondere Genauig-
keit notwendig, da keine prézise kraftschliis-
sige Verbindung herzustellen ist, sondern der
Hebel (5) lediglich einen Druck auf den Be-
tatigungshebel (4) auszuiiben braucht. Die
Grob-Einstellung des Antriebs erfolgt, so er-
forderlich, durch Verbiegen des Hebels (5), die
genaue Einstellung der Anhebung, wie bereits
erwédhnt, durch Abhéingen des Stiftes (4).

Es ist ein verhdltnismaBig groBer Hub er-
forderlich, da zur notwendigen Anhebung iiber
SO (s. Heft 9/1964, S. 408 unten, MaB e) noch
fast eine ganze Profilhéhe dazukommt (der
diinne Streifen 1 liegt ja auf den Schwellen
auf). Um ein sicheres Entkuppeln zu gewdéhr-
leisten, sollte das MaB e durch den héchsten
Punkt von (1) etwas iiberschritten werden
(Wdlbung des Bandes!).

Fir die genauen MaBangaben aller Teile
(fir HO) verweise ich auf die Zeichnung, in
bezug auf die Kupplungsnormen auf Heft 9/
1964. Die beschriebene EKV dirfte sich auch
bei kleineren MaBstdben realisieren lassen.

Losung beim

c c

Entkuppler-

E A D E

Selbstbau . ..

fand Herr Dr. R. Colln aus Wuppertal -Elberfeld
ll:ie}ul. b g ~ Auch dieser Ent-

uppler ist a ehchmlnn u]:ph.mgen zu.udmlb
ten, ist aber leicht auch fiir
zu machen.

Das Prinzip ist einfach: Ein Eisenkern H in der
Spule FGJK hebt bei Stromfluf {iber einen Kuml
stoff- oder Holzstofel D die Entkupplungslasche A
und bewirkt dadurch den Entkupplungsvorgang.
Vne}lenchl sollle das Hochschnellen StoBels be-

m den Schwung etwas

renzt twas abzubremsen.
Nndldem sich diem Entkuppler bei Herrn Dr. Célln

Abb. 3. Der Vor-
schlag des Herrn Dr.
Cslin. Buchstabener-
l&uterung im Text.
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aber schon 13fach bewiihrt hat, scheinen unsere Be-
fiirchtungen gegenstandslos (oder der Erbauer hat
keine superleichten Wagen oder die Federwirkung
der Entkupplungslasche scheint gerade richtig dimen-
sioniert),

Der Spulenkirper F/] besteht aus 5 mm Sperrholz,
der Eisenkern H aus einer zurechigestutzien eisernen
Schraube, der Stéfel D aus einem 4 mm @ Buchen-
stab, der Riickfallpuffer L. aus einem kleinen Gummi-
stopfen, die Wicklung G aus 1450 Windungen 0,2 mm

@ lackisoliertem Cul-Draht und die Bntkupplungs-
lasche A aus einem Fleischmann-Handentkupplungs-
gleis, doch gibt es noch andere passende, federnde
Materialien, die sich hierfiir eignen (und bei denen
gef. eine Begrenzung der StéBelwucht - wie bereits
angedeutet - empfehlenswert sein konnte),

Der fertige Entkuppler wird iiber einen Drucktaster
betitigt und hat bei rund 16 V Wechselstrom eine
Stromaufnahme von ca. 350 mA; bei Betrieb mit rund
14 V Gleichstrom wurden 300 mA gemessen.

m" so nennt Herr R. Thalheim, Berlin, seine Wagen-
”EurOflr 'MOde"e “ modelle, weil die Modellbahnindustrie halb Europas
daran _beteiligt” ist. Beim _Fdkalienwagen® (aus dem Geddchinis nach einem vorbeigefahrenen Vorbild)
stammen das Untergestell von Lima, das Maschinenhaus, Schlauch- und Gerdtekasten, Rodsdtze und Puffer
von Trix, der Kessel von Rivarossi, Leitern und Fensterrahmen von Faller, die Achslager von Kleinbahn und die
Kupplungen von Mdérklin.

im Gleichrichterwogenmodell (der Trafo wird noch gegen einen .Quecksilberdampfgleichrichter” ausge-
wechselt) sind 5 Firmen beteiligt: zu Grunde liegt der Plattformwagen von Rivarossi (rote Kessel entfernt), die
mittlere Plattform stommt aus einem D-Zugwagenbausatzabfall von Fleischmann; Faller lieferte die |-Tréger
unter der mittleren Plattform sowie die dreieckigen Verstérkungsbleche und die Trafo-Laufschienen; der Trafo
ist von Rokal und die Kupplung wiederum von Mérklin.
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Wie bereits im letzten Heft im Rahmen
des Artikels ,Transistor-Schaltungen fiir die
Modellbahn® méchten wir Sie heute wiederum
mit einem modernen Halbleiter-Bauteil be-
kannt machen, das bisher — vielleicht etwas
zu Unrecht — keinen Eingang in das Gebiet
der Modelleisenbahn gefunden hat. Selbst-
verstindlich hat es nicht den selben groBen
Anwendungsbereich wie z. B. ein Gleichrichter
oder auch ein Transistor; fiir bestimmte Fille
ist es jedoch quasi ,unersetzlich”. Gemeint ist
die Zener-Diode. Uber sie im allgemeinen und
ihre praktische Anwendung fiir die Modellbahn
wollen wir im Folgenden sprechen.

Fangen wir doch gleich bei der .Benamsung”
an. Der Name ,Zener"-Diode ist kein Druck-
fehler — es fehlt kein ,h* — da er sich nicht
von der Zahl ,zehn* ableitet, sondern es han-
delt sich hier um eine Sonderform der (Halb-
leiter)-Dioden, die nach ihrem Entdecker —
einem amerikanischen Physiker namens Zener
— benannt worden ist. Besagter Mr. Zener war
bei Untersuchungen an Halbleitern auf un-
gewdhnliche Vorgidnge in deren .Innerem® ge-
stoBen, deren Entdeckung dann iiberhaupt erst
die Entwicklung eben der Zener-Diode ermdg-
licht hat.

Zum besseren Verstindnis wollen wir aber
noch einmal kurz rekapitulieren, was wir iber
Dioden im allgemeinen wissen:

Dioden — wir wollen hier die sog. Vakuum-
rohren-Dioden einmal auBer acht lassen — be-
stehen aus zwei Halbleiter-Kristallen (Ger-
manium oder Silizium) und zeichnen sich vor
allem durch eine besondere Eigenschaft aus:
ihre ,Venlil"-Wirkung. Sie lassen, legt man
sie an eine Spannung an, einmal einen Strom
flieBen — polt man die Spannung um, sperren
sie den Strom. Schaltet man sie dann noch an
eine Wedhselspannung, kommt auf der ande-
ren Seite Gleichspannung heraus. Kurz gesagt:
sie sind Gleichrichter. Den frither zumeist ver-
wendeten Selen-Gleichrichtern gegeniiber haben
sie den Vorteil eines entscheidend geringeren

Gewichtes sowie bedeutend kleinerer Abmes-
sungen. Zudem haben sie einen praktisch ver-
nachldssigbaren Sperrstrom (= derjenige Strom,
der durch eine in Sperrichtung betriebene
Diode dennoch flieBt).

Bekanntlich ist ja nichts ohne Nadhteile. So
auch eine Diode. Den ,alten Platten” machte es
nichts aus, wenn sie durch Uberbelastung so
heiB geworden waren, daB man sie statt zum
Gleichrichten besser zum Spiegeleier-Braten
hétte nehmen koénnen. Nach dem Abkiihlen
waren sie wieder eben ,ganz die Alten®.

Eine moderne Halbleiter-Diode ist im Ver-
gleich dazu wie ein Rennpferd zu einem Adker-
gaul: sie vermag eine hohere Spitzenleistung
aufzubringen, ist aber auch empfindlicher. Be-
sonders auf Uberspannungen im Sperrbetrieb
reagiert sie ausgesprochen .sauer”, und es
kann leicht vorkommen, daB sie in so einem
Falle augenblicklich ihren ,Geist* aufgibt. Den
Spannungswert, bei dem dies eintritt, nennt
der Fachmann ,Durchbruchspannung® (die fir
die Funktion der Diode verantwortliche .ein-
seitig” isolierende Sperrschicht zwischen den
beiden Kristallen .bricht durch®, dadurch wird
der Widerstand ganz klein, der Strom steigt
an — und die Diode ist hin). Deshalb sollte
man ja auch Dioden fiir den jeweiligen Ver-
wendungszwedk iiberdimensionieren, d. h., eine
stirkere Diode nehmen als eigentlich erforder-
lich wire.

Nun aber zuriick zu Mr. Zener. Er hat bei
seinen erwdhnten Versuchen entdeckt, daB eine
Diode unter ganz bestimmten Voraussetzungen
nach ihrem ,Durchbruch® nicht zerstért wird.
Zwar steigt in diesem Fall auch der Strom an,
doch kann dieser durch &uBere SchaltmaBnah-
men (Schutzwiderstand) in solchen Grenzen ge-
halten werden, daB es nicht zur Zerstérung der
Diode kommt. Dadurch kann aber die Span-
nung an der Diode nicht weiter steigen und
ist somit .stabilisiert®.

Damit wéaren wir auch schon bei der Beson-
derheit von Zener-Dioden: ihrer Verwendungs-

Abb. To—c. Ober ein Amperemeter A und einen Schutzwiderstand von 1 kQ ist ein 10 R-Widerstand an eine

Gleichspannungsquelle gelegt, die etwa 10 Volt al
ordnung tenngmun also leicht den Maximal-Strom

ibt. Man miBt nun einen Strom von 9 mA. Mi
r Zener-Dioden festl

. Mit dieser An-
en. An die Stelle des 10 Q-Wider-

standes tritt nun eine Zener-Diode, die wir absichtlich einmal falsch gepolt (in DurchlaBrichtung) einsetzen (1b).

Bei Gleichspannung passiert gar nichts, bei Wechselspannung

wirde sie nur als Gleichrichter wirken. Polt man

sie aber um \Slcrk so wird die schwankende Gleichspannung stabilisiert. Die Diode liegt jetzt in Sperrichtung
e

parallel zum raucher.
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c ()
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moglichkeit zur Spannungs-Stabilisierung (siehe
Abb. la-c) und den damit in Zusammenhang
stehenden Problemen.

Heute werden Zenerdioden mittels sehr
komplizierten Herstellungs- und Priifverfahren
fiir die verschiedensten Spannungen von 1 Volt
bis iiber 100 Volt hergestellt, teilweise mit nur
geringen Abstufungen von einigen /10 Volt.
Ebenso reichhaltig ist das Angebot in den ver-
schiedenen Leistungsklassen.

Wie schon eingangs erwédhnt, ist der Anwen-
dungsbereich von Zenerdioden in der Modell-
bahn nicht sehr groB. Sie kénnen z. B. zur
Stabilisierung von Spannungen verwendet wer-
den (zur Speisung von Micro-Birnchen) oder
auch fiir eine unabhéngige Zugbeleuchtung mit
Gleichspannung. Ein besonders interessantes
Gebiet ist jedoch das der Funkenldschung bei
E-Motoren, auf das im Folgenden noch genauer
eingegangen werden soll.

Nachdem nun eigentlich genug theoretisches
«Zeugs" auf uns eingedrungen ist — bleiben
wir noch kurz dabei. Fiir die Anwendung der
uns jetzt schon einigermaBen vertrauten Zener-
Dioden bei der Funkenléschung von Kollektor-
funken bei Elektromotoren miissen wir uns noch
einige Gedanken iiber dieses spezielle Thema
machen.

Unter Funken verstehen wir in diesem Zu-
sammenhang elektrische Entladungen, die zwi-
schen den sich 6ffnenden Kontakten mechani-
scher Schalteinrichtungen entstehen, wenn ein
belasteter Stromkreis durch diese Schalteinrich-
tung angeschaltet (gedffnet) wird. Es handelt
sich hier also um Offnungsfunken, wie sie z. B.
die Motoren von Modell-Loks wéihrend des Be-
triebes laufend am Kollektor erzeugen. Zu
ihrer Bekd@mpfung (bisher wvornehmlich zur
Rundfunk- und Fernseh-Entstérung) werden fast
ausschlieBlich Kondensatoren und Drosseln
(natiirlich nicht die Singvdgel, sondern kleine
Hodhfrequenz-Spulen!) oder Kombinationen aus
beiden verwendet. Allerdings lassen sich damit

Funkenldschung mittels Zener-Dioden

Zenerdioden

_Kollektorlomelle

Abb. 2. Parallel zu Eodcr Ankerwicklung liegen zwei
?:gensir_mig gepolte Zener-Dioden. Fir diesen Zweck

ssen sich Dioden der sog. ZF-Reihe (mit einem ent-
sprechenden Sp rt — im Fachg ft erfro-
gen) verwenden. Der Preis betrégt p. St. ca. DM 2.75.
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nicht, wie wir noch sehen werden, die Funken
an ihrer Entstehung hindern, sondern nur ihre
Auswirkungen — eben die Rundfunk-Stérungen.

Stellen wir doch einmal zusammen, weshalb
die (den Fahrdienstleiter und den Fahrbetrieb)
doch wenig stérenden Funken nun eigentlich
«abgetdtet® werden sollen:

1. Schon genannt — wegen der Rundfunk-Ent-

stérung,

2. um den Kollektor sauberzuhalten und da-
mit eine lange Zeit einen stérungsfreien
und gleichbleibenden Motorlauf zu er-
reichen,

3. Abbrand-Schiéden an den Kollektor-Lamel-
len und den Biirsten zu vermeiden und

4. eine unzuldssige Erhitzung des Motors (oft-
mals eine Folge des zu groBen ,Biirsten-
feuers”) zu verhindern.

Aus dieser kleinen Aufstellung kann man
schon erkennen, daB es gar nicht so unwichtig
ist (vor allem bei Dauerbetrieb), diesem Thema
einige Aufmerksamkeit zu widmen.

Die .natiirliche® Funkenbildung bei Elektro-
Motoren wird auBerdem noch bei einem Mehr-
zugbetrieb, der die Wesensverschiedenheit von
Gleich- und Wechselstrom ausniitzt, erheblich
verstirkt. Als Ursache hierfiir muB in erster
Linie die den Gleichstrommotoren vorgeschal-
tete Drossel zur Unterdriickung der Wechsel-
spannung verantwortlich gemacht werden, die
die Gesamt-Induktivitdt im wechselstrom-beauf-
schlagten Stromkreis betrdchtlich erhéht. Plétz-
liche — impulsartige — Stroménderungen er-
wirken bei erhéhter Induktivitit auch eine er-
héhte Spannung; die Funkenbildung wird also
noch verstirkt.

Nun gibt es aber eine recht einfache Méglich-
keit, die Funken schon an ihrer Entstehung zu
hindern: den einzelnen Ankerwicklungen wer-
den Zener-Dioden parallel geschaltet. Wie das
nun im einzelnen aussieht, mag der folgende
Artikel von Herrn Dr. W. Wisotzky, Hamburg,
erldutern.

von Dr. H. Wisotzky
Hamburg

In den Silizium-Zenerdioden besitzen wir
wohl dos bisher beste Mittel zur Funken-
I6schung bei Schaltvorgdngen mit niedrigen
Betriebsspannungen. Die Silizium-Zenerdiode
hat unterhalb der Durchbruchsspannung prak-
tisch unendlich hohen Widerstand, so daf
kein Leistungsverlust entsteht; oberhalb der
Durchbruchsspannung ist jedoch der Wider-
stand so gering, daBl ein weiterer Anstieg
der durch Induktion entstandenen Spannungs-
spitzen unméglich ist.

Ganz besonders wichtig erscheint die Tat-
sache, daB8 die Funkenl8schung mit Zener-
dioden auch bei Wechselstrom-Betrieb durch-
fohrbar ist, sofern jeweils zwei Zenerdioden
gegeneinander gepolt in Reihe geschaltet wer-
den. Dies ist, im Gegensatz zur Funken-
léschung mit Kondensatoren, ohne Einschrén-



Realisierte MIBA -Bauzeichnung

Dieses Bild soll mit zur Dokumentation beitragen, daf der Selbstbau noch lange nicht ausgestorben ist und
daB man nach den in der MIBA verbffentlichten Zeichnungen sehr gut arbeiten kann.

Es handelt sich um den Abteilw:gen mit Tonnendach nach Heft 13/1955. Das HO-Modell ist aus Messing
gefertigt, besitzt Normradsiitze, gefederte Puffer und Heinzl-Kupplungen, sowie Lenkachsen und richtig ab-
gefederte Achsen. Es ist zwar eine Fummelarbeit, da ich die Federn aus alten Rasierklingen herstelle. die sich
nach Anlassen iiber einer Kerze gut in 1 mm breite Streifen schneiden lassen, der Erfolg. d. h. die Laufeigen-

schaften meiner Fahrzeuge, rechtfertigen diese Arbeit voll und ganz.

]. Bassenge, Neumiinster

kung oder Kompromifi in bezug auf die Fre-
quenz moglich.

Ein Wechselstrom verdnderlicher Frequenz
liegt z. B. in jeder Spule des Ankers eines
Kollektormotors vor. Bei jedem Durchlouf
eines Kollektorspaltes (Trennfuge zweier be-
nachbarter Kollektor-Lamellen. D. Red.) unter
einer Birste enstehen induzierte Spannungs-
spitzen in der zugehdrigen Ankerspule, teils
infolge Umpolung des Betriebsstromes, teils
infolge des voribergehenden Kurzschlusses
der im Magnetfeld bewegten Spule durch die
Birste und besonders durch das Wieder&ffnen
dieses Kurzschlusses.

Die Uberspannungsspitzen entstehen also in
den einzelnen Ankerspulen nacheinander, so
dafl der Versuch einer Funkenléschung durch
SchaltmaBBnahmen an den Kollektorbirsten
zum MiBerfolg verurteilt ist. Lediglich die
Weiterleitung der durch die Funken verursach-
ten Stdrfrequenzen a3t sich durch &uBere
Schaltmafinahmen unterdriicken.

Die geringen Abmessungen der Silizium-
Zenerdioden erdffnen hier einen neuen Weg:
Versuchsweise wurden den Ankerspulen des
Motors einer Mdrklin-Lok je zwei Zenerdioden
OA 128 gegeneinander in Reihe rallel-
geschaltet, also insgesamt é Dioden. (%c;e Mo-
toren werden mit 19 V Gleichstrom betrieben.
D. Red.)

Obwohl der Durchmesser des Ankers nur
24 mm und die Starke des Blechpaketes nur
3mm betrégt, lieBen sich die Dioden paar-
weise im Zwischenraum zwischen den Anker-
polen unterbringen, wo sie durch eine Bin-
dung gegen die Einwirkung der Zentrifugal-

kraft gesichert wurden. Das Ergebnis ist ver-
bliffend!

Bei dem Versuchsmotor handelt es sich um
einen mittels Perma-Magneten auf Gleich-
strombetrieb umgebauten Mdrklin-Motor, des-
sen Feld infolge seitlich einseitiger Anbrin-
gung des Magneten stark unsymmetrisch zur
Achse verléuft, so daBl der KurzschluB3 des
Kollektorspaltes durch die Birste nicht mit
dem Nulldurchgang des induzierten Stromes
zusammenfdllt. Der Motor hatte daher ganz
besonders starke Funkenbildung, sofern nicht
Schleifkohlen mit hohem Eigenwiderstand ver-
wendet werden, die jedoch starken Leistungs-
verlust brachten.

Nach Einbau der Zenerdioden l&uft der Mo-
tor auch mit Kupfergewebebirsten funkenfrei
und mit besten Leistungseigenschaften.

Die Verwendung von Zenerdioden fir den
beschriebenen Zweck ist zwar verhéltnisméaBig
kosispielig und kommt fir Motoren der Mas-
senfertigung nicht in Frage. Da aber die Ten-
denz der Preise fir Halbleiter immer noch
stark fallend ist, besteht in Zukunft doch Aus-
sicht for die Anwendung der beschriebenen
Methode.

Zudem wird die Abnutzung des Kollektors
erheblich verringert und damit die wartungs-
freie Betriebszeit erheblich verléngert.

Der eine oder andere, der ein besonderes
.Pferdchen” (sprich: Lok-Modell) im Stall hat,
wird sicher die Kosten (z. Z. ca. 10—15 DM)
fur die kleine ,Herzoperation” aufbringen, zu-
mal sein ,Liebling” dies ja, wie schon ein-
gangs erwdhnt, mit never Hochst- und Daver-
leistung honorieren wird.
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Abb. 1.
Uberhaupt erst dazu angeregt, .seine” E 71 zu bauen.

Vorbild und Modell — in einer geschickten Fotomontage des Herrn Nawrocki. Dieses Bild hat ihn

Elektr. Giiterzuglokomotive der BR E 71

Das Vorbild

Die Giiterzuglokomotiven der Baureihe E 71 wurden
in den Jahren 1914-1921 als EG 511-537 von der
KPEV (Koniglich PreuBische Eisenbahn-Verwaltung) in
Dienst gestellt. Sie waren fiir die Strecke Magdeburg -
Dessau - Bitterfeld - Leipzig - Halle (S) bestimmt. Im
Jahre 1928 erfolgte dann die Umbezeichnung in
E7111-37.

Der Fahrzeugteil bestand aus den beiden Dreh-
gestellen, die je einen hochgelagerten Fahrmotor
trugen und mit den Vorbauten eine Einheit bildeten,
sowie dem Lokkasten, der mit Drehzapfen auf die
[)rehéﬁle“f.' aufgelagert war. Die Drehgestelle waren
zur berlraguni der Zug- und StoBkrifte mit einer
gefederten Kurzkupplung und Puffern verbunden. Die
Kraftiibertragung erfolgte iiber eine Blindwelle und
Kuppelstange auf die beiden Treibachsen. Die Achs-
folge der E 71 ist mit B'B’ zu bezeichnen.

Der Lokkasten bestand aus den beiden Fiihrerstin-
den und dem dazwischen liegenden (erhéhten) Hoch-
spannungsteil. Daneben waren die freiliegenden Ul-
kilhler aufgestellt. In der Zeichnung ist ;ie Lok mit
den anfinglich bei der KPEV verwendeten Stromab-
nehmern dargestellt, die spiiter jedoch durch andere
(z. B. SBS 10) ersetzt wurden.

Die Lokomotiven bewihrten sich recht gut. Nach
dem Umbau in den Jahren 1931/32 konnte die Hichst-
geschwindigkeit auf 65 km/h fesigesetzt werden. Die
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Dauerzugkraft betrug jetzt 4000 kg bei einer Dauer-
leistung von 590 KW. Das Dienstgewicht der Lok war
9t

Im Jahre 1932 kamen alle elf Loks zur Wiesen- und
Wehratalbahn. Hier wurden die letzten neun Stiick im
Jahre 1959 ausgemustert. Als letzte und einzige ihrer
Art ist die E71 30 erhalten geblieben und findet
sich jetzt im Verkehrsmuseum in Dresden.

Soweit der Lebenslauf der .Familie E71" aus der
Feder unseres Mitarbeiters Horst MeiBner, der auch
(in bewiihrter Weise) die Zeichnungen erstellte.

Das Modell

AnlaB zur heutigen Bauzeichnung war jedoch das
HO-Modell des Herrn L. Nawrocki, Schwaikheim, der
unseren Lesern durch seine Anlagenberichte ja bestens
bekannt ist. Erfreulicherweise machte er wiihrend des
Bauves Zwischenaufnahmen, die der Illustrierung
unserer Bauzeichnung zugute kommen. Auferdem
schreibt er hierzu:

Meine E 71 hiitte fast {iberhaupt nie das Licht ihres
Modellbahn-Lebens erblickt, wenn mir vor ihrer Fer-
tigstellung schon das Buch .Archiv elektrischer Loko-
motiven" unter die Finger gekommen wiire. Nichts
gegen dieses hochinteressante Buch, aber auf den
entsprechenden Fotos darin sieht die E 71 keineswegs
attraktiv genug aus, daf sie mich zum Nachbau hiitte
reizen kénnen. Zum Gliick besaB ich schon vor Er-
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Abb. 6. Dos
-Hauschen® st
schon fast fertig
und braucht nur
noch zusammen-
ebaut werden.
e Olkihler-
AHtroppen wur-
den oaus Ns-
Draht und Iso-
lierschlauch-
Stiickchen herge-
stellt, die Strom-
aobnehmer sind
von Sommer-

feldt
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Abb. 3. Die Lage
und Befestigung
des Mofors geht
deutlich aus der
Seitenansicht der
Drehgestell-Ein-
heit hervor. Der
Motor ist mittels
UHU-plus auf
das Verbin-
dungsstick zwi-
schen den Dreh-
gestellen aufge-
klebt. Die
Schnecke wird
iUber ein Kar-
dan-Gelenk an-
gefrieben.

Abb. 4. Aus der
Draufsicht geht
deutlich hervor,
weshalb der
Drehpunkt des
Kardan-Gelen-
kes mit dem
Drehpunkt des
Drehgestelles
Ubereinstimmen
muB.

Abb. 5. Das teil-
weise zusammen-
gebaute Modell
(beide Drehge-
stelle und e-
héuse-Mittelteil)
von unten be-
trachtet. Man
sieht deutlich
den Schleifer fir
die Stromab-
nahme (im lin-
ken Drehgestell)
sowie die Ge-
triebe-Anord-
nung und den
Mittelpuffer zwi-
schen den Dreh-
gestellen.




Abb. 7. Das fertige Modell des Verfassers.

scheinen dieses Buches ein Foto von der E 71 13 (Abb.
1), auf der sie wesentlich besser zur Geltung kommt.
Die im .Archiv® enthaltene Ubersichtszeichnung kam
mir dann allerdings sehr gelegen, und nach dem Um-
rechnen der Original-Mafe in den Mafstab 1.87 -
einschlieBlich dem Anfertigen der noch nétigen
Skizzen und Zeichnungen - stand dann meinem
ersten Modellbau-Versuch eigentlich nichts mehr im
Wege.

Schon vor den ersten Zeichnungen war mir klar,
daf ich, aufer wenigen Einzelteilen, keine griBeren

hart veriotet

Bauteile von handelsiiblichen Modellen verwenden
konnte. Ich gann also erstmal, das Fahrgestell
zu planen und mir Gedanken iiber die Anordnung
von Motor und Getriebe zu machen. Was heraus kam,
war folgendes:

Geschwindigkeit der Original-Lok = 65 km/h

Geschwindigkeit der Modell-Lok = 20 cm/s

Bei einem Treibrad-Durchmesser von 15,5 mm also
etwa 4 Umdrehungen pro Sekunde. Der Motor sollte
demnach, bei einer Getriebe-Untersetzung von 36:1
ungefihr 8500 U/min. haben. Den geforderten Daten

{ spater trennen 5, 5-—
[ —— 33 - —— -
1.5
v i~ |
Z ! 15
| 3l
|
— 26,5 -— |
10 10 -0,2 |
K ; S -
z ! 13 -02
Zr | ‘-—-—-._T.__l u
4P < ¢ 2
22 - < !
< O D P ( : = 12
= g__ﬁ______r{t 5 |
O | — iy : ! I
‘ = 1 ' |
_J U_ ‘ s o e - S
Abb. 8. MaBskizze fir die Drehgestelle, die
beide in einem Arbeitsgang hergestellt werden i 25 s
und spdter an der bezeichneten Stelle getrennt
werden missen. Alle MafBle in mm. Zeichnungs- 17 —
mafistab 1 : 1 fir HO.
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Nawrocki-Anlage.

entsprach fast genau der Marx-Milliperm-Spezial, der
auch mit seinem Durchmesser von 21 mm recht
giinstig lag.

Nun aber zum praktischen Bau!

Meine E 71 besteht. bis auf ganz wenige Ausnah-
men, aus Messing und wurde mit UHU-plus verklebt.
Durch die Achsfolge B'B’ bei einer LiiP von 133,5 mm
kann ohne weiteres ein Radius von nur 30 cm durch-
fahren werden. Die Hochstgeschwindigkeit betrégt mit
der vorgenannten Getriebe-Untersetzung ca. 80 km/h
tr}d die Zugkraft entspricht in etwa der E45 von

iliput.

Simtliche im Getricbe verwendeten Zahn- und

- "’5 -

- 64 |-

Abb. 9. Wie gut dieser Ellok-Oldtimer im Modell wirkt, offenbart dieses Bild vo seinem Einsatz auf der

Schneckenrider haben ein Modul von 0.4 mm. Mit
einem Schneckenrad sitzt auf gleicher Achse ein Stirn-
rad (25 Zihne), das ein glei Zahnrad -~ fest auf
einer Hohlwelle befestigt - antreibt (Abb. 5. Die
Hohlwelle lauft auf der Blindwellen-Achse, und zwar
mit ungleicher Drehzahl zur Blindwelle (diese wird ja
von den Kuppelstangen mitgenommen). Uber zwei
Zwischenriider (15 Zihne) werden dann die Zahnrader
(30 Zihne) auf den Treibachsen angetriecben. Diese
Anordnung war nétig. weil sich die Achse des
Schneckenrades ziemlich weit nach vorne verschieben
muf, damit der Drehpunkt des Drehgestelles mit dem
Drehpunkt des Kardan-Gelenkes vertikal fluchtet
(Abb. 3 u. 4. Somit kann der Kardan-Mitnehmer fest

Zyl Stit 2 &

Abb. 10. Bohrschablone fir die Fih-
rung der Getriebe-Achsen in 1/1 HO-
GroBe.




auf der Motorwelle sitzen; der Drehgestellausschlag
wird vom Kardan-Gelenk aufgenommen.

Nachdem nun Motor- und Getriebeanordns in
etwa feststand, habe ich mir folgende Teile besorgh
Marx M.llllperm-Spuh

8 Trlekil:lrlder 16 mm ¢ (Mérklin), davon 4 mit Haft-

4 Blindwellenréider 10 mm @,
12 Sechskantschrauben mit 1 mm Ansatz fiir Kuppel-

stangen,
6 Achsen 25 mm @, 1 Stck. Silberstahl 2 mm @

fir Schnecken- und Zwischenradwellen, Isolier-
buchsen 3,5 mm @ zum Isolieren der Achsen,
4 Federpuffer, Schneckenrad und Zahn-

Schnecke,
riider mit der erwahnten Zahn-Zahl,
1 Plexiglas-Stab 3 mm ¢ fiir die Bnleudtmns sowie
Birn: , Farbe und diverse Kleinteile

Diese Teile muBten lellw:‘lr mdlpubellet werden.

Die Treibriider inen Durchmesser von
15.5 mm abgedreht (Laufkranz u;;fs‘lfsmml und kul:i

nere Haftreifen {Mi:klin Nr.
die restlichen Rlder auch isoliert.
Die Drel le bestehen aus zwei H-férmig aus-
Erhlen Prolllen (Abb. 8, die im Drehpunkt
ﬁ: ich durch ein Stiick Flachmessing verbunden
sind [Du-hpunl:l Abstand = 62,5 mm). Darauf ist der
verschraubt, dﬂ gleichzeitig als Befesti-

Die beiden Vorbeulen auf den Drehgestellen be-
stehen auch aus Ms-Blech, 0,75 mm stark. Darin sind
als Lampen je zwel Ms-Rohre mit 3 mm Innendurdl-
messer eingeklebt, in denen die Plexiglas-Stibe be-
!umnvon auBen mit UHU-plus vergossen und poliert
we Jeder Vorbau ist mit einer Schraube M 2
direkt hinter der hle auf dem Dreh 1l be-

Abb. 11. Wenngleich wohl kaum
Aussicht besteht, daB dieser inter-
essante Ellok-Veteran in N nach-
gebaut wird, bringen wir dennoch
die Dbemchlsusdmunqen auch
MaBstab 1 :160. Die
en etwaige Bavinter-
-nenhn len HO-Zeichnungen auf
S. 431 entnehmen. Und wenn je-
mand das groBe Wagnis
sollte — wir werden die Bilder
gerne verdffentlichen |

kleinen Vorsiitzen gedreht und die Form entsprechend
der Dmuﬁidu p{:’inl FeDuudx wm"::bm
riist, die Fenster anger .

elt und anschlieBend -die drei Teile zusam

klebt und iiberarbeitet. Als unterer Abu'hlu!
du uses wurde zwischen den beiden Filhrerhaus-
Stimwiinden auf jeder Uns-ehe ein T-Profil (6x3
mm) eingeklebt, die dann der Draufsicht die

schmalen den Fiihre|
bilden. Der nach unten zeigende, mittlere Schenkel
dient als Auflage fiir die hn.en Rohre der Olkﬂhul::l

Kisten zwischen den Sllmwlnden einzeln an-
gefertigt und aufgeklebt. Die Griffs bestehen
aus 0,5 mm Ns-Draht und die Nachbil der Ul-

kithlerrohre wurde durch BZ-Draht (0.6 mm) mit auf-
debenen Isolierschlauchstiickchen erreicht (Abb.7)
eitere Einzelheiten kann man der Potnl
nach Augenmaf anfertigen und aufkleben.
Die Stromabnahme erfolgt bei meinem Modell an
den Innenseiten der Rider (s. Abhh 5). Man kann

griin, Lampen
und Pufferbohle, Dreh;alh wwle Kupplung und
die Behiilter zwischen tellen schwarz
strichen. DieTuibrldermddleSdlmumz;
Blindwellentriiger werden rot, die Isolatoren rotbraun
und die Trittbretter, Griffstangen und Kuppelstangen

braun mit schwarz
Mit der E71 bevilkert nun ein weiterer Ellok-
oldtim-er - dle ja immer wieder von Modellbahnern

k-sllﬂ (s. auch Abb. 5
Mittelstiick mit dnn beiden Fﬂhremlnden habe
ich aus Volln beitet (man kann es
natiirlich auch aus Messingblech herstellen).
wurden drei Einzelstiicke zu den Vorarbeiten mitein-
danach die Dachradien mit den

n - und der zudem gar nicht einmal
so alt aussieht, meine Anlage. Wer allerdings mehr
aufneuere'l‘{pen .steht”, kann sich ja immer noch
Tiiehlich oot 1559 mmgemustert E’“""’"’ﬁu"'{eﬁﬂ'
ich erst ausgemustert wurden t

sie jedenfalls - .meine” E7113 - und
L. Nawrocki, Schwnlkhelm
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1000mal Eisenbahn

Fir den Fall, daB lhnen die Anzeige der Nirnber-
ger Buchhandlung Emil Jakob in Heft 4/70 enigangen
sein sollte: In dem Verzeichnis .Der Eisenbahnfreund
‘70" sind an die 1000 Titel aufgefihrt, darunter auch
Gltere Werke der Eisenbahnliebhaber. Neben deut-
schen Ausgoben sind ouch englisch-sprachige Eisen-
bohnbicher erhdltlich. Interessenten lassen sich am
besten das Buchverzeichnis kommen. Postkarte an die
Buchhandlung Emil Jakob, B5 Nirnberg-1, Josephs-
platz 19, genigt!

Die Schmunzelecke

.Nicht schlecht, ober ndchstes Mal mochte ich mir
meine Hintergrundkulisse doch wieder selber malen!”

Deutsche
Ellok

unter aus-
landischer
Fahrleitung

Ein weiteres Beispiel for
einen dhnlichen Einsatz
im Modell: Hier eine
E 91 (191 102-3) ouf der
Verbindungsbahn Basel
Bad. Bf. — Basel SBB,
kurz vor der Rheinbricke,
aufgenommen von Herrn
W. Brogle, Grenzach.

[/

S as nichi immer vorbildliche Veorbild

Zum Thema _Flankenfahrt”, liber das "

die MIBA in Hefi 9/1968 einiges zu sagen
hatte, ein Bild von der Ausfahri des
Spiitzuges der BVZ aus dem Bahnhof Zer-
matt/Schweiz, das ich Ende August 1969
geschossen habe. Es ist ganz deutlich zu
erkennen, da die Weiche des Parallel-
gleises falsch gestelli ist. Fin eventuell
aus diesem Gleis einherfahrender Zug
wiirde dem gerade ausfahrenden Zug un-
weigerlich in die ungeschiitzte Flanke
fahren . . . !

Dies als Trostpflaster fiir diejenigen
Modellbahner, bei denen die Flanken-
sicherung ~ aus Griinden. die sie nicht
selbst zu verireten haben - auch nicht
also _vorbildlich® bezeichnet werden
kann!

(Informationshalber: die Oberleitungs-
maste sind aus Holz!)

L. P. Frank, Murrhardt
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