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Kaum glaublich, aber wahr!

Eine Sondermarke des Kongo (Brazz.)
zur Niirnberger Spielwarenmesse!

REPUBLIQUE DU CON

Hoffentlich bekommt sie auch der Postminister der
BR zu Gesicht, domit er in sich gehe und sich schdme
(weil ihn ein kleiner afrikanischer Staat so beschdmi)!

Fir Interessenten: Kongo (Brozzaville) Nr. 178,
Ausgabedatum 20. Juni I%g, Flugpost-Sonderausgabe.

Zm Titelbild:
Schalten und Walten am Schaltpult...

ist héchste Lust fir einen Modellbahner und solche,
die es werden wollen (wie Rolf-Dieter Birtner aus
Rastatt, der offensichtlich seinem Senior mit Eifer
nacheifert). — Ober Schaltpulte finden Sie heute auf
den Seiten 342—350 einen grofien Artikel.

Unsezn heealichen Ciliickwunsch !

# 0Fabre

der Lok No. I der Zill

anfidllich des Besuchy i
bei der Nevspaz, Neve Sparcasse von 1864 + Hamburg, November 1969

3

I

<

Die verflixte U 43

Was schrieb da jiingst die Messe-MIBA
(Wohl arg bedient vom Messe-Fieba)?
U 43 — Zillertal"???

Doch diese Lok war — wie fatal! —

Im letzten Jahr im Heile sieben

Als Stolz der Murtalbahn beschrieben!
Ein Irrtum wdr” wohl zu verzeih'n,

Doch wenn ich nachdenk’, fdllt mir ein:
Im Messeheit vor einem Jahr

Hat man, genau wie's diesmal war,

Die Steyrtalbahn ungeniert

Zur Zillertalbahn deklarierl!

Da dringt sich auf mir der Verdacht,

DaB man es sich sehr einfach macht:

Was Schmalspur idhrt in Uslerreich

Zur Zillertalbahn wird’'s sogleich!

Ich fleh’ Euch an: LaBt diesen Fehler,

‘s gibt auch noch andre ,Schmalspurtdler®!

!

In XX/7 sieht ein jeder:

Die Lok hat keine Scheibenrdder

Und auf der letzten Achs' die Speichen,

Die miissen Scheibenrddern weichen!

Ich hoff, Herr Lehmann ist im Bild

Und dies zu dndern auch gewillt!

So will ich diesen Schrieb beschlieBen

Und bleibe mit ModellbahngriiBen,

Sowie dem Wunsche: MIBA druck's!

Ihr sehr ergeb’ner Edi Stux
(aus Steyr, Usterr.)

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm schwarz/weiB glénzend!
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N-Katalog-

Bilder

hat man sich im

Hbf. Kempten/

Allg. bei den
Wagenstands-

Anzeigern zZu-
nutze  gemacht

und wenn ein

Um mit Ben Akiba zu reden:
Alles schon mal dagewesen!

Fahrzeugtyp
fehlte, verwen-
dete man eben
Bilder aus den
HO-Katalogen
(hier z. B. den
Mérklin-TEE).

Entdeckt und
fotografiert von
Herrn B. Z&ll-
ner, Krefeld.

Die neue ,Zweikraftlok" der DB?

(siehe Heft 2/70, Seite 70) — bei der OBB!

Zum o. a. Bericht iiber den Sonntagsmaler der DB,
der einer V 200 einfach Horner aufgesetzt hat, um
sie zur Ellok zu machen, kann ich vermelden, daf
solches bereits einmal am _.lebenden Objekt™ bei
den Usterreichischen Bundesbahnen versucht wurde!

Im Dezember 1968 entstand im Bahnunterwerk
Amstetten ein Trafobrand, der die termingemiife Er-
dffnung des elektrischen Betriebes auf der Strecke
Amstetten - Kastenreith - (Klein Reifling) gefiihr-
dete. Allen Ernstes beauftragte die Generaldirektion
der UBB die Hauptwerkstédtte Linz zu untersuchen,
ob es moglich sei, eine dieselelektrische Lokomotive
Reihe 2050 mit Stromabnehmerattrappen zu versehen.
Der Eriffnungszug der neu elektrifizierten Strecke

328

sollte damit gefahren werden.

Gliicklicherweise brachten die dortigen Techniker
einen solchen .Murks® nicht {ibers Herz und dank
der unermiidlichen Arbeit des Elektrodienstes konnte
am 13. Dezember 1968 der Erdffnungszug, bespannt
mit zwei Hochleistungselektrolokomotiven Reihe 1042,
in Amstetten abfahren!

Die Reihe 2050 ist den Modellbahnern vielleicht
durch das Modell der Firma Kleinbahn bekannt. Der
Vergleich der beiden - leider nicht sehr guten -
Archivbilder zeigt aber tatsichlich eine frappierende
Ahnlichkeit der beiden Loktypen (links die Ellok der
Reihe 1042, rechts die Diesellok Reihe 2050 der UBB).

Ing. O. Schneider, Wien




20 gulwe ﬂocqel”vulwn-(‘)/oereinigung Berlin v

Geschichte

Im Februar 1970 besteht die Modellbahn-Vereinigung
Berlin e. V. - allerlei .club-geschichilichen Ereig-
nissen” zum Trotz! — immerhin 20 Jahre.

Nach Griindung unter dem Namen .Modelleisen-
bahn-Club-Berlin-Siid-West” und Abénderung auf den
heutigen Namen bezog man 1951 zuniichst ein
Clubheim in einer Schulruine in der PohlstraBe in

Abb. 1. Die Hauptsirecke
inmitten der Londschaft
aus Weichpappe. Die
selbsigebauten Kiefern
entstanden aus Jalousie-
Drahtziigen, ummantelt mit
einem Schlemmkreide-Leim-
gemisch, Islandmoos sowie
hell- und dunkelbrauner
Plakafarbe. Das dritte
Gleis gehdrt zu einer der
beiden automatischen
Kehrschleifen. Das Funda-
ment fir die Vollmer-Pla-
stikgelénder bilden ent-
sprechende Holzleisten, in
Abstéinden eingesdgt.

Abb. 2. Blick auf die dlte-
sten Anlagenteile, die durch
eine in den 50er Jahren er-
baute Bogenbricke und
die dariber fiilhrende Ne- !
benbahnstrecke verbunden
sind. Im Hintergrund links
auf dem Berg die Funk-
station ,Oeklsberg” mit
Sendeturm.

Berlin 30, wo die ersten heute noch vorhandenen
groBeren Anlagenteile unserer Modelleisenbahn-An-
lage gebaut wurden.

1955 muften weitere Gffentliche Ausstellungen in
den Ausstellungshallen am Funkturm und im Rathaus
Schineberg, an die sich viele interessierte Berliner
noch erinnern werden, aufgegeben werden. da auf-
kommende Konjunkiur und abnehmende Arbeits-




losigkeit solches nicht mehr zulieBen; auBerdem war
sowieso schon mandwr Urlaub von Mitgliedern
.draufgegeben” word

Sell 1960 lreﬁen s.ld: r.iie Mitglieder der Vereinigung
gutausgestatteten Réumen
lm Hause der DB-Vgnullu.n; am Halleschen Ufer
74/76.

Thema

Auf der 14 m langen und 4,50 m breiten Vereins-
Anlage wird nach Zweileiter-Gleichstrom-System ge-
fahren.

An einer igleisi H cke mit drei ge-

tarnten Kehmdﬂ;ilu:' ilegm der Hau
Meckemich® un er neue Fbahnhnf
.GroB-Suelzen”. Beide Bahnhife sind m:n durch
eine sich quer durdl die Anlage ziehende eingleisige
Nebenbahn-Strecke miteinander verbunden,

Diese Nebenstrecke, mit Oberleitung (Somme:ieldu
elektrifiziert, fithrt - von .Meckemich”™
iiber Berge, Briicken und durch Tunneh. vorbei am
Haltepunkt .Oekelsberg” zu den Bahnhifen .Fummeln
hinterm Berge”™ und . Pfeiffersgrund”; sie endet im
unieren Bereich von .GroB-Suelzen”, wo (schon seit
lnhren) ein neuer Rangierbahnhof im Bau ist.

An den llnnglerblgnhof von rund 5 m Linge
schlieBt sich ein Dampf- und Diesellok-Bw mit selbst-
gebauter Briicken-Dre! ibe und 10stiindigem Ring-
lokschuppen an, an dem das Ziehgleis des Auflauf-
berges vorbeifiihri.

Der Ringlokschuppen mit Arbeitsgruben, Beleuch-
tung eic. versehen, entstand aus verkiirzten Vollmer-
Teilen; die Gleise hierzu sind im 11°-Abstand ange-
ordnet.

Schaltung

Die zweigleisige Hauptstrecke ist in 12 Blockab-
schnitte unterteilt, auf der die Ziige automatisch
durch eine relaisgesteuerte selbstiiitige Signaliiber-
wachung fahren. Die fiir die Steuerung erforderlichen
350 Postrelais lind In der Anlage verdeckt unter Stell-

ken u. a. B bzw. kleinen Anlagendetails
eingebaut und jederzeit zuginglk:h

385 weitere Relais wurden fiir den im Bau befind-
lichen Rangierbahnhof einschlieBlich Bw und Bi.
.GroB-Suelzen™ in einen ehem. Fernmeldeschrank
eingebaut. Ein neues Schaltpult in Dr-.Nachahmung”
mit Siemens-Tastenstreifen wird fiir diesen neuen
Anlagenbereich i

Die Zugeinfahrten in die beiden Bahnhife der
}hupuu\ae sowie Fahrten in zwei der drei K.elu-
schleifen regeln sich selbsitiitig. Ausfahrien der Zi
kinnen wahlweise auf Hand- oder auiomai
Steuerung geschaltet werden.

We Ju zum grifiten Teil noch vorhandenen
gud:f::enen Art des Unterbaues der Anlage und der
dadurch bedingten Fahrgeriusche sind die vier Schalt-
ml:k;und die Werkstatt) durch ein Telefonneiz ver-

Clubarbeit

Wegen der schun angedeuleun vielen Arbeit wird
nur z. Z. ei I im den an-
deren drel Abenden muB (leider oder wie man’s

B d von lelegenlllchen Dia-
Al. ") und V, I“n

Samitliche Glelu der Anlage werden mit 2,7 mm-
Neusilbor-Profil der Fa. Nemec selbst gebaut, ein-
schlieBlich der Weichen, DKW und Sonderformen.
Erst mach Aufbri der S profile auf den
N°v ‘|I iark l'd P ..A

Auf den noch nicht iiberholten Anh.enleilen sind
noch Selbstbaugleise mit 2,7 mm-Stahlprofil aus den
50er Jahren zu finden.

In der Anlage sind insges. 72 Weichen (einschlieB-
lich DKW etc.) eingebaui. Die 26 Fliigelsignale wer-
den laufend durch lln-Pormd ersetzt, die
einen Postrelais-Antrieb erhalten. (der
Fa. Brawa) sind filr den neuen Bi. .GroB-Suelzen”
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Abb. 5 (rechts), Ein Landschaftsstick
an der Nebenbahn-Strecke ,Mecker-
nich” — _Fummeln hinterm Berg”. Der
Berg wurde vor rund 18 Jahren mittels
Holzgerist, Fliegendrahtgaze und Kie-
fernborke ,geschaffen”.

Die Bi wirken mit nachtréglichen
heligemalten Fensterrahmen wesentlich
besser. Im Vordergrund einige der
selbstgefertigten .mérkischen” Kiefern.

Abb. 6 zeigt die Umcﬁehung des
Hauptbahnhofs ,Meckernich® mit einer
kleinen Parkanlage. Hinter den inzwi-
schen modern gewordenen Héusern
zieht sich die einﬁ!aisiga Nebenbahn-

. .Fummeln hinterm

Strecke Richtung B
Berg” hin.

Abb. 4. Motiv
an der zwei-
E'Ieisigan
auptstrecke
mit der tiefer
qulegenan
ebenstrecke
mit  Sommer-
feldt-Ober-
leitung. Die
hier einge-
bauten Gleise
mit 2,7 mm-
Stahl-Profil
werden in
Bdlde durch
Betonschwel-
lengleise von
Peco ersetzt.




Auch emc nnhezu Zﬂjnhrige Lnndscha.ﬂssulnllung

bedumc her bzw. N

f‘n Wiihrend frilher die Bauweise mit Fliegen-
dra tgaze und Kreppapier Verwendung fand, wird
heute Weichpappe und Styropor bevorzugt.

Die aus fritheren Jahren vorhandenen Selhstbau(en
an Gebiiuden sind teilweise durch heutige .Plastik-
bauten” aus Griinden der Arbeltser!eichlerung ersetzt
worden, wobei allerdings gut gelungene alte Bauten
aus Traditionsgriinden erhalten blei
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Abb. 7. Rechts der
hochgelegene
Durchgangsbahn-
hof ,Grof3-Suel-
zen” und links ein-
mindend — im
Ansatz erade
noch erkennbar —
die doppelgleisige
Einfahrt (bzw. Aus
fahrt) in den Ran-
gierbahnhof, als
erster Anlagenteil
nach Jahren véllig
neu in Rahmen-
bauweise errichtet.
Mit der hohen
Hintergrundkulisse
(auf einer grofien
Holzplatte) soll er-
reicht werden, daf
die Besucher nicht
am Eingang stehen
bleiben, sondern
sich zwangsldufig
im Raum verteilen.
Abb. 8 zeigt den
in den 50er Jahren
selbstgebauten
Hauptbahnhof
Meckernich®  mit
Bahnhofsgebdude
im Mafistab 1 : 87,
einschlieBlich der
Bahnsteige.

Fahrzeuge

Die Vereinigung verfiigt iiber eine grisBere Anzahl
von Triebfahrzeugen, hauptsiichlich Dampfloks.

Schon seit 1952 werden Miirklin-Loks aut 2-Schienen-
Gleichsirom umgebaut, zumal auch seinerzeit andere
Fabrikate noch nicht so .im Kommen® waren.

Die dlteste Club-Lok, eine allseits begehrte BR 86,
liuft noch heute, nach mehr als 15 Jahren, unermiid-
lich iiber die Anlage.

Personen-, D-Zug und Giiterwagen, ebenfalls
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Abb. 9. Ausschnitt aus der Alisiodi

~Meckernich”,

die hauptséchlich aus Faller-Teilen erbaut wurde. Jedes_

Haus ist abnehmbar, beleuchtbar und wegen des transportablen Anlagenteils numeriert.

Vereinseigentum, sind von allen Fabrikaten vorhan-
den und einheitlich mit Miirklin-Kupplungen ver-
sehen.

Die dreiachsigen Trix-Umbauwagen wurden nach
MIBA Heft 9/1965 kurzgekuppelt, in Anlehnung daran
auch die .langen” Trix-D-Zugwagen.

Abgesehen von den vereinseigenen Fahrzeugen

verkehren auf der Anlage auch Ziige der Clubmitglie-
der. Vor Einfahrt in die Hauptstrecke wird jede Lok
auf dem Aufstellgleis durch ein Ampére-Meter auf
ausreichende Stromaufnahme hin kontrolliert.
Zweifellos wiinscht man sich auch bei uns wieder
einmal ungehindertes Fahren auf allen Sirecken, ohne
daB irgendwo .Gleisbauer™ oder .Landschaftsgértner”

Abb. 10  zeigt
den Haltepunkt
Oeklsberg”
(nach einem ver-
dienten Clubmit-
?Iied) mit Aus-
lugslokal an
der elektrifizier-
ten eingleisigen
Nebenbahn-
Strecke ,Mecker-
nich”-,Fummeln
h. B.”. Im Vor-
dergrund die be-
reits erwdhnte,
aus Holzprof.len
und Pappstreifen
ebaute Bogen-
ricke mit FuB-
gc"mgers#eg. die
einem heutigen
Plashkmodeﬂ
woh! kaum nach-
stehen.



Sinacher Qberleitungsban im “Lunnel

von Manfred Becht, Frankfurt
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Blick Vorne

Da mein kleiner Bruder leider zu den finan-
ziell minderbemittelten Modellbahnern gehdrt,
wollte ich ihm wenigstens die Kosten fiir die
Oberleitung an jenen Stellen sparen, an denen
sowieso nichts davon zu sehen ist. Sdmtlicher
Oberleitungsbau im Tunnel besteht bei ihm aus
Holz und Kupferdraht!

Bei den fiir ein Gebirgsgerippe ohnehin not-
wendigen Holzstiitzen habe ich mich von An-
fang an danach gerichtet, wo die Oberleitungs-
masten zu stehen kommen. Zwischen den Holz-
stiitzen sind Querverstrebungen so in Hohe
des Fahrdrahtes angebracht, daB sie senkrecht
zur Fahrtrichtung stehen. In dieses Geriist wird
Messingdraht als Fahrdraht eingespannt. Dabei
ist darauf zu achten, daB der Draht nicht zu
dick ist, da er sich sonst nicht gut genug span-
nen ldBt. Da der Fahrdraht verspannt werden
muB, ist darauf zu achten, daB das Holzgeriist
eng genug steht, Gegebenenfalls kénnen in
Kurven auch zwei oder mehr Drdhte neben-
einander verspannt werden. Am Tunnelportal
wird die Use der (Vollmer-)Oberleitung in
eine passende Bohrung des Holzgeriists ge-
steckt; der Stromkontakt wird am Spanndraht
der Vollmer-Oberleitung hergestellt. Die Ober-
leitung funktioniert einwandfrei. Leider habe
ich nicht den geeigneten Fotoapparat, um die
Konstruktion im Bild zu zeigen. Meine Skizzen
mogen dazu dienen, den Text etwas zu ver-
anschaulichen,
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am Wirken sind. Bewufit wurde aber darauf ver-

zichtet, .laufend” neue Club-An zu bauen, da
Mitgliedern und Giisten stiindig Fahrbetrieb und eine
-erkennbare” Landschaft werden sollte.

den i Teil Club-Anlage,

334

den weﬂlen wir

:;r e mglich hﬁngehﬂ nldl und bild-
Hans-Didu Markdorf, Ber

1. Vorsitzender des Modellbnlm-v. B.e.V.



Abb. 1.

entdecken. Dieser hier steht z. B. in Basel, wo man offensichtlich

Es freut uns immer wieder, wenn wir auf einem Umschlagplatz ,unseren” Hensel-Kran (aus Heft 15/68)

s

chwierigkeiten mit dem Abstellen der Leer-

container und bereits die zweite Fahrspur damit belegt hat. Fir solche Félle empfiehlt die Bundesbahn eine

Verldngerun
Peiner Portal-Hubwagens aus He

der Umschlaoganlage oder den Einsatz von fahrbaren Transporteinrichtungen (wie z. B. eines
7/68), um die leeren Container an einen anderen Abstellplatz zu beférdern,

(Dieses Bild stellte uns der Hestra-Verlag, Darmstadt, freundlicherweise zur Verfigung.)

Anlage und Gestaltung von
Container-Umschlagplatzen

Uber das Container-Transportwesen und des-
sen Einrichtungen haben wir in den Heften 7, 8
und 10/68 ausfiihrlich in Wort und Bild berich-
tet, und daB das Réwa-Kranmodell eine genaue
HO-Nachbildung unserer Kranbauzeichnung in
Heft 15/68 ist, diirfte inzwischen allbekannt
sein. Wir haben seinerzeit versprochen, auch
weiterhin laufend f{iber dieses neuzeitliche
Thema zu berichten.

Nun finden wir in der Nr. 11/69 der ETR")
einen ausfiithrlichen Artikel iiber die bauliche

*) .Eisenbahntechnische Rundschau” aus dem Hestra-
Verlag, Darmstadt.

Gestaltung von Container-Umschlagpldtzen, der
einige Punkte enthdlt, die auch im Kleinen von
Interesse und (in gewissem Sinn) von ,prakti-
scher” Bedeutung sein diirften. Gemeint sind
natiirlich nicht richtig praktizierte Betriebs-
abldufe in einem Terminal, sondern gewisse
grundlegende Bauvorsdhriften, iiber die ein An-
lagengestalter schlieBlich Bescheid wissen muB,
wenn er auf seiner Modellbahn-Anlage einen
Container-Umschlagplatz einigermaBen vorbild-
gerecht etablieren mochte. (Wozu gibt es
schlieBlich die diversen Container-Modelle,
Krannachbildungen und Transportwagen so-
wohl in HO als auch in N?7).
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Abb. 2, System einer Container-Umschlaganlage nebst StraBenverkehrs-

fohrung.
S = Streckengleis, o

Ausrangieren der Container-Wagen, ¢ = Zu:lellgFl'eLs,
a

for Tragwagen, d/f = Umschlaggleise, g, h, i =

fahrbarer Portalkran, A = Abfertigung.

= Ein- und Ausfahrgleis, b = Ausziehgleis fir das
e = Abstellgleis
rweg zwischen Um-
schlagplatz und Abferﬁgungs |i= Ab:lall‘pfah for StraBenchassis, K =

Wie bei unseren bisherigen Abhandlungen
bereits ausgefiihrt, kénnen und wollen wir aus
der Fiille der allgemeinen Verdffentlichungen,
Vorschriften, Berichte usw, nur das heraus-
fischen, was fiir die Modellbahnen praktisch
oder optisch in Frage kommt oder von Nutzen
sein kann. Und so wollen wir es auch diesmal
halten.

Wie also soll ein Umschlagplatz auf einer
mittleren bis groBeren Anlage aussehen und
wie sollte er auf einer (platzmidBig) kleinen
Anlage gestaltet werden? Aus Abb. 2 ist zu er-
sehen, wie ein Umschlagplatz — bei Einsatz
eines groBeren Portalkrans (Rowa, Vollmer) —
angelegt sein mii B t e, Wir betonen ausdriick-
lich ,miBte”, da selbstverstdndlich im Kleinen
bei Platzmangel entsprechende Abstriche ge-
macht werden kénnen. Man wird solche Ab-
dnderungen jedoch besser vornehmen kénnen,
wenn man die Zusammenhédnge iiberhaupt erst
mal kennt. Die Container-Wagen werden (als
komplette Ziige oder einzeln) in die Einfahr-
gleise a gefahren und von dort nach den Um-
schlag-Gleisen d/f rangiert. Hier werden die
Container mittels des Portalkrans umgeladen
(oder abgestellt) und die leeren Tragwagen auf
die Abstellgleise e rangiert. Beladene Con-
tainer-Wagen bringt eine Rangierlok in eines

LSH‘GJS!
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der Ausfahrgleise a, aus dem sie entweder zu
einem geschlossenen Zug zusammengestellt
oder dem nidchsten Zugbildungs-Bahnhof zu-
gefiihrt werden.

Ldnge und Zahl der Ausfahrgleise a kdnnen
natiirlich entsprechend dem Containerwagen-
Aufkommen (wie im GroBen auch) variiert wer-
den. Dies gilt sinngemaB auch fiir die Abstell-
gleise e der nicht sofort wieder beladbaren
Tragwagen; diese Gleise konnen ibrigens je
nach den Platzverhéltnissen nach dem Ein- und
Ausfahrgleis a in einer Gleisgruppe zusammen-
gefaBt werden.

Fiir die Postierung der StraBenfahrzeug-
Modelle und der Container gilt der in Abb. 2
eingezeichnete Richtungsverkehr, in Verbin-
dung mit Abb. 3 (und erst recht natiirlich bei
einem echten Umschlagverkehr mittels Faller-
AMS-Kfz-Modellen oder in N mittels des neuen
N-StraBenverkehrs von Brawa). Die Abstell-
pldtze fiir StraBenchassis (wie sie z. B. bei
Wiking im Sortiment sind) sollten auch im
Kleinen auBerhalb des Arbeitsbereiches des
Portalkrans angeordnet sein, Der Buchstabe j
hitte also in Abb. 2 weiter nach rechts gesetzt

Abb. 3. Lageplan des Container-Umschlagplatzes
K&ln-Eifeltor. A = Abfertigungsgebdude, K = Por-
talkran, EF = Erweiterungsfléche fir den weiteren
Ausbau des Umschlagplatzes.
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gehort oder die Kranfahrbahn miiBte kiirzer ge-
halten werden.

Das Abfertigungsgebdude A sollte auch nicht
nur irgendwo stehen, sondern sich an der Zu-
und Abfahrt des Umschlagplatzes befinden und
im GroBen Autoschalter aufweisen, damit die
Fahrer nicht ihren Sitz zu verlassen brauchen
(auf dem sie im Kleinen sowieso ,kleben”). In
der Nidhe des Abfertigungsgebdudes sollte
ibrigens auch eine fiir das Verwiegen der Con-
tainer erforderliche StraBenwaage liegen (in
Abb. 2 nicht eingezeichnet).

DaB der in Abb. 2 dargestellte ,Idealfall”
auch bei der Buba nicht iiberall verwirklicht
werden kann, beweist die Situation in Kéln-
Eifeltor (Abb. 3), wo neben dem Vorbahnhof
des Rangierbahnhofs auf freiem Geldnde eine
Umschlagstelle errichtet werden muBte. Immer-
hin lieB sich wenigstens e in Umschlaggleis
zweiseitig anschlieBen. In Ludwigsburg konnte
der Umschlagplatz gar nur in eine vorhandene
LadestraBe des Giiterbahnhofs eingefiigt wer-
den, wodurch sich nicht gerade vorbildliche Be-
triebs- und Platzverhéltnisse ergaben. Diese
zwei Beispiele nur als Trost fiir diejenigen
Modellbahner, die ebenfalls bei ihrem Mini-
Umschlagplatz mit Kompromissen zu kémpfen
haben.

Kompromisse wird wohl auch jeder Modell-
bahner beziiglich der Léngenausfiihrung zu
schlieBen haben, denn sie sind im Kleinen un-
diskutabel. So betrdgt z. B. die Linge der Kran-
bahn bei der Buba im Minimalfall allein schon

60 m. In dieser Beziehung wollen wir schon gar
keine MafBe nennen, weil die AusmaBe im
Kleinen nicht gerade maBvoll widren. Hier gilt

der Richtsatz: jeder so gut er kannl
Aber was anderes wollen wir noch aufzeigen:
die Lage und Gestaltung einer kleinen Con-
tainer-Umschlagstelle auf einem Unterwegs-
bahnhof. Nicht jeder Modellbahner hat eine so
groBe Anlage, daB auch ein gréBerer Container-
Umschlagplatz am Platz ist, aber auch .der
kleine Mann” unter uns mdchte gerne seine
Container-Wagen spazierenfahren und irgend-
wo absetzen. Auch im GroBen weist nicht jeder
Bahnhof einen feudalen Umschlagplatz auf,
sondern es werden die bestehenden Gleise der
Ortsgutanlage hierzu verwendet und ein Kran
iibernimmt die Verladung (in unserem Fall z. B.
der Kibri-Bodkkran). Hier verkehren auch keine
reinen Containerziige, sondern die Wagen
werden in normale Ziige (u. U. in Eilgiiterziige)
eingestellt. In Abb. 4 sind zwei Maoglichkeiten
in einer Gleisplanskizze eingezeichnet. Hier
werden wie iiblich einzelne Wagen oder eine
‘Wagengruppe abgesetzt oder mit abgehenden
Containern beladen, und zwar mittels der Zug-
lok oder/und durch eine Rangierlok. Gleis 5
(in Abb. 4) kénnte z. B. fiir abgehende Wagen
bestimmt werden, Gleis 4 fiir ankommende. Die
gestrichelt gezeichneten Gleise sind die Ver-
ladegleise. Bei etwas groBerem Platzbedarf
konnte hier vielleicht ein fahrbarer Portalkran
stehen, wéhrend im zweiten Beispiel (rechts in
Abb. 4) ein einfacher ortsfester Kran geniigt.
(SchiuB auf S. 340)
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Abb. 5. Querschnitt durch einen gréferen Container-
Umschlagplatz bei Vorhandensein eines 35 t-Hensel-
Portalkrans (MIBA- und R&wa-Projekt). Die MaBan-
gaben (in Metern) entsprechen den neuesten Buba-

Erkenntnissen und -Richtlinien. Der Querschnitt (im
HO-Zeichnungsmafistab 1 : 3) entspricht Gbrigens den
Gagebenheilan des Umschlagplatzes der Abb. 2 in
Héhe des Krans K.
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S. 214/215 hier noch ein paar Motive mehr vom belebten romantischen Stédichen der Messe-Schauanlage der
Fa. Preiser, Rothenburg, die wohl mehr aussagen als viele Worte. Nur soviel: Die Hdauser sind aus Faller-




Teilen zusammenkomponiert und fir eine wirklichkeitsnahe Anordnung der Gebdude braucht man entweder
einen Blick wie Herr Preiser jr. oder bewdhrte Vorbilder @ la Rothenburg, Dinkelsbihl v. a.




Umstellung einer Mirklin-Anlage
auf Gleichstrombetrieb - Nachtrag Seite 785

Herr E. Stux aus Steyr/Osterreich machte
uns aufmerksamerweise auf einen ,dicken
Hund“ aufmerksam, der sich im o. a. Artikel
breit gemacht hat. Es wurde behauptet, daf3
nach dem Umbau eines Mdrklin-Fahrpultes
auf Gleichstrom — durch Vollweg-Gleichrich-
tung — die beim ursprun lichen Wechsel-
strom-Betrieb empfohlene Verbindung der
Massebuchsen aller Trafos auch nach dem
Umbau noch zu empfehlen wdre. Bel diesem
Satz missen jedoch einige der berihmten
Jkleinen grauen Zellen” des Beurbenfers ge-
rade auf Urlaub gewesen sein!

Herr Stux weist in seinem Schreiben mit
Recht darauf hin, daB sich in diesem Falle —
zumindest bei ge ensdtzlich gepolien Trafos
— ein ,saoftiger Kurzer” ergibt. Es muB also
heifen, dafl eine Verbindung der Trafo-
Massebuchsen nach dem Umbau n i c h t mehr
zuldssig ist! Demzufolge ist es dann fast un-
erlaBlich, fir die Beleuchtung und fir die
Mngnetorhkal einen gesonderten Trafo vor-
zusehen. Soll die Beleuchtung dennoch aus
dem umgebauten Fahrpult erfolgen, ist un-

Abb. 1 zeigt die angegebene Schal-
tung in Einweg-Gleichrichtung. Durch
die beiden Kondensatoren wird die
Gleichspannung verdoppelt und da-
durch der Spannungsverlust durch die
Einweg-Gleichrichtung ausgeglichen.
Durch dos Potentiometer P wird die
Glnrdmchmng der Kondensatoren be-
einfluBt und dadurch der Effekt eines

%lergunges erreicht. Die Werte
der Bouteile missen noch durch Ver-
suche ermittelt werden.

zu Heft 12/69

bedingt darauf zu achten, dafl die Lompen
vom Gleiskérper isoliert sind, sonst . . . (siehe
gbelr}! Bitte berichtigen Sie die anisprechende
telle.

Bei dieser (Schreib-)Gelegenheit hat uns
Herr Stux gleich einen Vorschlag einer Schal-
tungsvariante mitgeschickt, bei der seiner Mei-
nung nach die Nachteile der Vollweg-Gleich-
richtung nicht aufireten. Er schreibt:

«Der Mairklin-Trafo mit seiner gemeinsamen
Sekunddrwicklung fiir Bahn- und Lichtstrom
scheint mir fiir ,Gleichstromung® {iberhaupt
etwas problematisch zu sein, besonders, wenn
man vom selben Trafo gleichzeitig auch Licht-
und Magnetstrom entnehmen will. In diesem
Fall wire vielleicht eine Einweg-Gleichrichtung
— mit entsprechend groBen Glattungskonden-
satoren zur Erreichung geniigend hoher Span-
nung — empfehlenswerter (Abb. 1). Allerdings
ist diese Schaltung noch nicht praktisch erprobt
und es miiBte durch Versuche die Kapazitdt der
Kondensatoren herausgefunden werden. Eben-
falls ist die Wirkung des Rangierganges bei

Trafo l + rum Mittelleiter
’ T
- =
P
zum Gleisbet
0

Abb 2. Nochmols die Schal-

? von Abb. 1, jedoch in ,Spar-
ausfohrung®. Durch die Verwen-
dung eines doppelpoligen Um-

Trafo L

—— schalters (z. B. Brawa, Bestell-
= Nr. 592/2 F) 168t sich eine Diode
c1 einsparen. Auch diese Schaltungs-
,I variante ist noch nicht praktisch
e c2 __ erprobt, insbesondere im Bezug
: — auf die Wirkung des Potentio-
meters als Rangiergang, da es
P sich, wie Herr Stux schreibt, nur
um eine theorefische Uberlegung

0 handelt.

(SchluB Container-Umschlagplétze)

DaB bei diesen einfachen Anlagen natiirlich
auch etwas Platz fiir abzustellende Container
und etwaige StraBenfahrzeuge vorhanden sein
sollte, versteht sich fast von selbst. Wenn mit
dem besten Willen kein Platz zu schaffen ist,
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sollte man das Thema Containerverkehr un-
bedingt unter den Tisch fallen lassen. Im Gro-
Ben findet schlieBlich auch nicht auf jedem klei-
nen und kleinsten Bahnhof ein Container-
Umschlag statt.



dieser Schaltung noch nicht erprobt.

Der Vorteil dieser Schaltung wére, daB fiir
den ,Mairklinisten® alles beim Gewohnten
bleibt, die Massen konnten beliebig verbunden
werden und auch Licht und Magnetartikel aus
dem selben Fahrpult gespeist werden,

Zu dieser Schaltung féllt mir noch eine Va-
riante ein, bei der man eine Diode sparen
kann (Abb. 2).

Statt des 2-poligen Umschalters kénnte man
auBerdem noch einen normalen Kreuzschalter,
wie er fiir Gang- und Treppenhaus-Licht-
schaltungen mit mehr als zwei Schaltstellen

verwendet wird, fiir die Dioden-Umschal-
tung benutzen. Je nach Gelegenheit kann
man den Schalter in Auf- oder Unterputz-

ausfiihrung nehmen, und falls man einen mo-
dernen Kippschalter wdhlt, ergibt sich eine
«Spielende” Bedienung. Zudem haben diese
Schalter meist Edelmetallkontakte, die einen
sicheren Stromiibergang gewdhrleisten.”

Manchmal haben Fehler doch auch ihre
guten Seiten (was keine ,windelweiche” Ent-
schu!di?'ung sein solll), aber ohne den ,dicken
Hund” hétte Herr Stux seine Vorschldge wahr-
scheinlich nicht geschickt. Leider hat er seine
Schaltungsvorschlége noch nicht praktisch er-
Rrobf (und wir hatten keine Zeit dozu, d.

ed.l), aber da er von Berufs wegen den
ganzen Tag ,strémt”, dirften sie in der Praxis
sicher durchfihrbar sein.

16,5mm |onge,,csil£emﬂiscln e !

Im Heft 3/1970 ist auf Seite 148 doch tatsiichlich
eine enorme Messe-Sensation und fiir viele Keller-
bahnbesitzer (ich eingeschlossen) eine wertvolle Be-
reicherung der Anlage enthalten. Fleischmann ist es
offenbar gelungen, Silberfische in einer Grifle von
16,5 mm herzustellen. Fleischmann sei Dank! Nun
entfillt endlich das liistige Einfangen lebender Silber-
fische aus feuchten Kellerecken mit anschliefender

Abtotung durch DDT. Hinzu kommt, daf lebende
Silberfische dank der Chemie seltener werden. Als
Clou bietet Fleischmann sogar Silberfische in 2. Klasse-
Ausfithrung an. Vermutlich mit winzigen goldenen
Punkten auf dem Riicken. Ich muff schon sagen, eine
wirklich tolle Leistung!

Sollte es sich wider Erwarten jedoch um 165 mm
lange Wagenmodelle handeln, bin ich arg enttiuscht,
denn dann muf ich meine soeben eingestellten Sil-
berfisch-Fangaktionen wieder anlaufen lassen . . .

G. Schreinzer, Berlin

Das Neueste von der
Fa. R. Schreiber, Firth

Dieses Kreuzungsstiick der jugoslawischen Herstel-
lerfirma ,Tempo” (Mehanotehnika), bei dem ein HO-
Gleis unter einem 35°-Winkel von einem H0-9 mm-
Schmalspurgleis gekreuzt wird, kann von den Schmal-
spurloks (Egger oder Liliput) aufgrund des kritischen
Radstandes tatséichlich nur mit einem gewissen Tempo
befahren werden, sonst bleiben sie direktemang auf
dem HO-Gleis stehen. AuBerdem ist es gut, das ganze
Kr gsstick mit ei Schleifklotz ein paarmal
zv_Uberschmirgeln, um auch die kleinsten Uneben-
heiten und StoBkanten zu beseitigen. Die Schwellen
sind leider beziiglich Linge und Abstand etwas stark

Schienengleiche Kreuzung HO/H0-9

«N-orientiert”, wie ein Veraleich mit dem Peco-
Schmalspurg'eis ergibt. Der Modellbahnbastler wird
also in dieser Beziehung etwas tun oder die kurzen
Schmalspurgleis-Stummel entsprechend einschottern
miissen. Ansonsten wird er aber froh sein, im Be-
darfsfall nicht die ganze Kreuzung zusammenbauen
zu miissen. Kritisieren (= t ) ist bek i

immer leichter als selbst etwas von Grund auf géinz-

lich nev zu machen.
Ghnlich e aleich

Kreuzungen im
iehe Heft 6/67 (Kreuzung
Marklin- und Egger-Gleis sowie Vorbild Salvey/Eifel).




chaltpilte

Ist es nicht seltsam, daB dber Schaltpulte so
wenig in der MIBA zu finden ist, obwohl diese
fiir eine Modellbahn doch eigentlich ebenso
wichtig sind wie das Salz fiir die Suppe. Natiir-
lich wurde schon alles Mdgliche iiber Schalt-
pulte oder Gleisbildstellpulte geschrieben und

(Abb. 2)

Abb. 1. Zweifelsohne
ein reizender Schnapp-
schuB (Rufris Jingste
namens Katjo ist schon
fleiBig beim Oben),
aber zugleich auch ein
Beispiel dafir, wie
man es nicht machen
sollte: die Schalter und
Trafos stéren nicht nur
das Gesamtbild, son-
dern wirken auch illu-
sionszerstérend |

Abb. 2 (unten). Mit
eine der zweckméfig-
sten und ordentlichsten
Lésungen: das Schub-
laden-Schaltpult.  Im
Bedarfsfall kénnen 2
bis 3 Schubladen ne-
beneinander angeord-
net werden. Anlage v.
Erbaver: Dipl.-Ing. O.
Muihlhart, Minchen.

auch einige besonders bemerkenswerte Exem-
plare eingehender vorgestellt, aber die Ein-
sender von Anlagenbildern vermeiden es oft
geflissentlich, ein Konterfei von der Schalt-
oder Stellpulteinheit mit einzusenden oder
Niheres dariiber zu schreiben.

Nun gut, es mag sein, daB nicht jeder An-
lagenbesitzer diesbeziiglich mit guten Bildern
aufwarten kann, weil er eben kein gutes
(nachahmenswertes) Schaltpult vorzuweisen hat,
aber einige mehr diirften es schon sein, die
uns im Laufe der Zeit erreichen! Wir haben




mal einige Bilder zusammengestellt, um eine
kleine Ubersicht zu geben, welche Art und
Form der Schaltpulte bei den ,Modellbahners*”
gang und gédbe sind. Und wir wollen es jedem
iiberlassen, welcher ,Typ” ihm am besten zu-
sagt.

Aus der Tatsache, daB wir Thnen die Wahl
iiberlassen, dirfte bereits hervorgehen, daB
eigentlich keine ,Norm" aufgestellt werden
kann, sondern Form und Ausfithrung richtet
sich im groBen und ganzen eigentlich nur nach
dem Geschmack und dem Geldbeutel jedes Ein-
zelnen — es sei denn, er hat es sich in den
Kopf gesetzt, ein Dr-Stellpult des Vorbilds ge-
nau zu kopieren, Wir mdéchten lediglich ein
paar Punkte zu bedenken geben, iiber die nach-
zudenken es sich tatsdchlich lohnt. Wenn wir
dabei stets von ,Schaltpult” sprechen, dann
eigentlich mehr aus Tradition und im Sinne
von ,Schalten und Walten* (am Steuerpult).
Auch wollen wir das feudale (und teure) Dr-
Gleisbildstellpult (in der Art der Abb. 4)
auBer acht lassen, weil es fiir einen gewdhn-
lichen Sterblichen (Modellbahner) eigentlich
kaum in Frage kommt, weder preislich, noch
von der Notwendigkeit her (Ausnahmen be-
stitigen die Regel]. Anders verhélt es sich
natiirlich mit den im Handel befindlichen Gleis-
bild-Stellpulten der Firmen Brawa bzw. Conrad,
ganz zu schweigen von den noch preisgiinstige-
ren Gleisbildeinheiten der Fa. Fleischmann, auf
die wir noch zu sprechen kommen. — Nun also
zu unseren Pulten.

% A [ B - —

Abb. 3. Das grofle effekivolle Schaltpult mit selbsigefertigtem Gleisbild in einer Nische der GroBanlage, um
das Herr H. Beck, Knittlingen, sicher von vielen beneidet wird (s. a. Heft 16/68, S. 875).

Abb. 4: Ein Gleisbild-Stellpult & la Buba vor der groBen HO-Anlage im Verkehrsmuseum Nirnberg.
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1. Anordnung des Schallpulls

Man kann es natiirlich anordnen wo es einem
pabBt, aber man sollte die einzelnen Gerite
dennoch nicht auf der Anlage etablieren (wie
z. B. in Abb. 1), da solche technischen Gebilde
zwar unerldBlich sind, aber auf der Anlage
selbst als klobige und stérende Fremdkorper
nichts zu suchen haben! Das Schaltpult (als
Steuereinheit) sollte sich an einer zentralen,
leicht erreichbaren Stelle befinden, moglichst
im Sitzen zu bedienen sein und schon aus die-
sem Grund niemals liber den Anlagenrand hin-
ausragen (siehe beispielsweise Abb. 8, 12, 14).
Bei groBeren Anlagen wird es gut sein, jedem
Bahnhofsbereich ein gesondertes (kleineres)
Schaltpult zuzuordnen, wie dies Herr Birtner
tut (s. Titelbild und Abb. 5).

Abb. 6
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Abb. 5. Kleines se-

parates  Gleisbild-
Stellpult (70 x 18 cm)
an einer Endstation,

das nach dem glei-
chen System gebaut
ist wie das grofle
Hauptgleisbild-Stell-
ult des Herrn H.
irtner, Rastatt (s.
Titelbild).

Abb. 6 (unten). Bei
wievielen Modell-
bahnern wird die
«Schaltzentrale” so
aussehen wie hier?
Aber  sieht eine
Schaltpulteinheit

gleicher GroBenord-
nung) entsprechend
Abb. 7 nicht doch
ordentlicher und
technischer aus?

2. GroBe des Schallpults

Diese richtet sich in der Hauptsache nach den
Geriiten, Schaltern u. dgl., die auf dem Schalt-
pult untergebracht werden miissen, z. B. nach
der Anzahl der Fahrtrafos, Beleuchtungstrafos,
Steuerrelais, Weichen- und Signalschaltern,
Sonderfunktionsschaltern und was es derglei-
chen gibt, sowie nach Art und Ausfiihrung des
gewiinschten Gleisbilds. Es wird gut sein, auf
einem Packpapierbogen oder Karton sdmtliche
Teile im MabBstab 1:1 aufzuzeichnen, denn mit
dem Radiergummi lassen sich viel leichter Kor-
rekturen vornehmen als spdter auf der halb-
fertigen Deckplatte! AuBerdem beriicksichtige
man eine etwaige Erweiterung der Anlage oder
zumindest eine Erweiterung der Bedienungs-
elemente (insbesondere Schalter u. dgl.).




Abb. 7. Eine
saubere  und
ordentliche
Schaltpult-Ein-
heit (hier an
einer Minitrix-
Vorfihr-
anlage), aber
etwas tiefer
gesetzt wirde
sie  uns (der
Redaktion)
noch mehr zu-
sagen.

3. Arl, Form und Ausfithrung des Schaltpulls
Die heutige Bildauswahl gibt bereits zu er-
kennen, daB es beziiglich Art und Form der
Schaltpulte unzédhlige Méglichkeiten gibt, an-
gefangen vom einfachen Brett bis zum feudalen
fahrbaren Pult. Man kann eine {iiberfliissige
Schublade ebenso fiir diese Zwecke benutzen

Abb. 9. Das mittels Mehrfachstecker und Halterung
anselzbare Schaltpult (HD-Anlage E. Wilms, Castrop-
Rauxel).

¥ Abb. 8. Schrég unterhalb der Anlage angeord-
nete Schaltpulte (wie hier an der HO-Anlage des
Herrn H. Crona, Stockholm) sind sehr héufig, durch-
aus zweckméBig und beliebt.
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Abb. 10. Eine originelle
Idee verwirklichte unser Mo-
dellbahnfreund F. Bleicher
aus StraBburg: das Schalt-
pult ist in zwei Halften ge-
teilt und senkrecht links und
rechts angeordnet (hier die
rechie Hﬁ&re].

Abb. 11. Eine saubere Ru-
fri-Arbeit: Schaltpult fir eine
- Marklin-Anlage mit  auf-
klappbarer

leisbildplatte.

¥y Abb. 12.
Schrég ange-
ordnete Schalt-
pulteinheiten
vor der
Anlage des
Herrn
W.Weinwurm,
Wien.




wie eines der alten Nachtkdstchen aus Opas
Vermachtnis, wobei sich eines mit Marmor-
platte am besten eignet (weil sie leichter runter
geht als eine gut verleimte Holzplatte!). Man
kann auch das Gehduse eines alten Platten-
spielschranks ummodeln oder ein selbstentwor-
fenes fahrbares Pult zusammenschustern oder
sich eines bauen lassen. Beliebt sind auch die

Abb. 15. Die Schaltpulte der ehem. HO-Anlage des
Herrn Gysin-Scheidegger, Allschwil; links die dltere,
Mitte die nevere Ausfihrung. Daneben (nicht gerade
praktisch) die Fahrpulite Sie Amperemeter liegen
zwar ginstig im Blickfeld des ,Fahrdienstleiters®,
ober u. E. dirfte diese Losung strittig sein. (Wie das
neu entstehende Schaltpult wohl aussehen wird?)

Abb. 13. Ein elegantes, roll-
bares Schalt- und Stellpult des
Herrn W. Bottermann, Han-
nover, das in Anlehnung an
das moderne Schalipult des
Herrn Ohlendorf in Heft 7/62
entstand.

Abb. 14. Herr G. Schank aus
Frankfurt herrscht nicht nur
Uber ein beachtliches HO-Reich,
sondern beherrscht es auch
durch zwei stattliche Schalt-
pulte
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Abb. 16. Ein Gleisbild aus 1710 Bousteinen des Brawa-Mosaik-Gleisbildstellwerks, dos folgende Teile umfaft:
Rippen, Umrandung, div. Abdeckplatten, Symbole, Taster und Birnchenfassungen.

an der Anlage schrdg angebrachten Platten (in
der Art der Abb. 12 und 15), die zumindest den
Vorteil haben, leicht erweitert und ergdnzt
werden zu kénnen.

Mit das wichtigste Hauptbestandteil eines
neuzeitlichen Schaltpults ist die Platte mit dem
Gleisbild, fiir deren Herstellung es ebenfalls
mehrere Méglichkeiten gibt. Am einfachsten ist
die Erstellung eines nicht ausgeleuchteten
Gleisbilds unter Verwendung von handels-
iblichen Bauteilen wie Drucktastern, Schaltern,
Linsenkappen u. dergl., wobei in diesem Zu-
sammenhang als besondere Bauerleichterung
das Fleischmann-Gleisbildsortiment genannt
werden sollte (s. Abb. 19).

Fiir die Erstellung eines ausgeleuchteten
Gleisbildstellpults stehen die bekannten Bau-
steine der Firmen Brawa bzw. Conrad zur Ver-
fiigung, die zwar einige Mark kosten, dafir
aber einem DB-Gleisbildstellpult am néchsten
kommen. Man kann ausgeleuchtete Gleisbild-
stellpulte auch selbst anfertigen — zuletzt gab
Herr Albrecht in Heft 8/1969 eine entsprechende
Anleitung (weitere werden folgen) — und hier-
zu ebenfalls handelsiibliche Drucktaster usw.
verwenden. All dies interessiert heute jedoch
erst in zweiter Linie; heute geht es lediglich
um den Hinweis, bei der Planung die Grofe
der Gleisbildplatte zu beriicksichtigen und sich
hierbei gleich einmal Gedanken iiber deren Art
und Ausfiihrung zu machen.

Beziiglich der Ausfiihrung der Schaltpulte
kann man ebenfalls keine Norm aufstellen;
hier spricht nicht nur der personliche Geschmack
mit, sondern auch und insbesondere das jewei-
lige handwerkliche Geschick. Der eine liebt die
einfache technische Note, der andere die feu-
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dale Aufmachung mit Resopal-Platte und ahn-
lichen Scherzen. Der eine kann gut werken,
der andere ist schon froh, wenn er beim Nageln
nicht jedesmal den gleichen Daumen erwischt!
Der eine mdchte nur eine einzige grofie Schalt-
platte, unter der alles andere (Trafos u. dergl.)
verschwunden ist (in der Art der Abb. 17), der
andere gibt sich mit der ordentlichen Anord-
nung der einzelnen Geridte (in der Art der
Abb. 11) zufrieden.

Nachdem also, wie schon gesagt, keine Norm
aufgestellt werden kann, wollen wir nur noch
ein paar allgemeine Hinweise geben, die bei
der Planung des Schaltpults mit eine Rolle spie-
len kénnen.

4. Allgemeine Hinweise

a) Der Netzeingangsteil sollte eine Einheit fiir
sich bilden und genau wie der Niederspan-
nungsteil mit Hauptschalter, Stromanzeiger und
Sicherung versehen sein.

b) Bei einem gréBeren Pult sollte man eine
Steckdose mit installieren, um den Lbtkolben
bequemer anschlieBen zu kénnen; auch eine
entsprechende Innenbeleuchtung kann von Vor-
teil sein.

c¢) Héufig zu betdtigende Schalter bzw. die
Bedienungselemente fiir den Hauptbahnhof
sollten mittig im Vordergrund des Pults an-
geordnet sein.

d) Relais mdglichst iibersichtlich und leicht
zuganglich anordnen oder auf einer heraus-
nehmbaren Platte montieren.

e) Bei trennbaren Pulten sollte man die Ver-
teilergruppen als geschlossene Einheiten aus-
bilden (s. a. .Verdrahtungs-ABC* in Heft 10
und 11/1969).
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Abb. 17 u. 18. Das Schaltpult der Repa-Bahn: Beim Gleisbild werden mittels beweglicher Weichenhebel rein
optisch (chne Ausleuchtung) die jeweiligen FohrstraBBen angezeigt und hierbei die zwei Kontakte der Doppel-
spulen-Repa-Weichenschalter betdtigt (& la WeWaW's _Stellwerk des kleinen Mannes” in Heft 15/1952 und
13/1966). Unten 2 eingeboute Repa-Elekironik-Fahrpulte mit danebenliegenden Zuschaltern fir die Stromkreise
(Z-Schaltung). — Der Blick ins gedffnete Pult 168t die ordentliche Verdrahtung erkennen,

:'";"x;*




Abb. 19.

Ein kleines Gleisbild, das mit den Fleischmann-Bauteilen gestaltet wurde, die Weichenstellhebel

(wie bei Ertmer), diverse Schalter, Taster, Drehscheibenschalter und Streckensticke umfassen, jedoch nicht

ausleuchtbar sind.

f) Resopal und dhnliche Kunststoffe splittern
gern beim Bohren von Léchern. Sicherheitshal-
ber mit zwei kleineren Bohrern unterschied-
licher Stdrke vorbohren und nachfeilen bzw.
ausreiben. Vorsorglicherweise an Abfallstiicken
Probebohrungen und -feilungen vornehmen!

Abb. 20. MNoch ein Schubladen-Schaltpult (bei einer
fir die erwdhnten Arnold-Weichenschalter dienen soll.

Wer vermeint, eine besonders elegante und
mustergiiltige Schaltpulteinheit geschaffen zu
haben, sollte weder mit seiner Bauerfahrung
noch mit entsprechenden Bildern zuriickhalten

zu Nutz und Frommen all der lieben Modell-
bahnerkollegen!

Arnold-Anloge), dos auBBerdem als Demonstrationsbild
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Ulrich Aikele
Schénaich

Meine

MDB

Mini-
Dachboden-
Bahn

Der Streckenplan im
ZeichnungsmaBistab 1:22,
Anlagengréfe 2,50 x 2 m.
Von A—A verlGuft eine
unterirdische Verbindung,
in der sich der Abstell-
bahnhof befindet. B—B
= Streckenverbindung
unter dem ,Alm”*-Massiv.
Die 5 Anlagenplatten
sind leicht und schnell
demontierbar. Das Via-
dukiteil (vor der Tiir) ist

Arbeitstisch

=——Unterirdischer
Abstellbht.

Fa =Fabrik
Ka s=Kapslle
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nach oben herausnehm-
bar. Das Stellpult steht
schrdg vor dem Bf. Neu- zA
stadt, )

| vigdukt

Fiir meine Modellbahn baute ich mir auf dem Dach-
boden meines Elternhauses ein kleines .Kabuff® in
der GréBe 2,50 x 2.00 m. Im Raum ist noch ein kleiner
Arbeitstisch (130 x 45 cm) mit Schubladen fiir Werk-
zeug, Loks, Wagen und Bastelmaterial untergebrachi.

Der Streckenplan entstand in Anlehnung an den
Vorschlag des Herrn Matthies in Heft 16/1964 S, 732,
stelli aber alles andere als ein _Plagiat® dar, wie der-
jenige MIBA-Leser feststellen kann, der das besagie
Heft besitzi.

Die Sirecke beginnt in .Neustadt”, der Kopfstation
einer aufstrebenden Kleinstadt, und fiihrt gleich in
einen Tunnel mit einem dreigleisigen Abstell of.
Am Tunnelausgang steigt die Strecke an, fiithrt unter
einem Viadukt durch, an einer Holzverladestation
vorbei und geht dann wieder durch einen Tunnel
unter dem _Riitli-Berg” durch. Am Tunnelausgang
liegt der Schweizer Bahnhof .Sertig”. Uber den langen
Viadukt geht die Strecke dann nach .Hausen”. Dort
ist im Ko of das Ende der 11 m langen Strecke.
Hausen ist ein kleines altertiimliches Stidichen mit
schmucken Fachwerkhidusern und Kurbetrieb. Letzteres
ist auch der Grund, weshalb sich manchmal ein
Ferien-Schnellzug hierher verirrt,

Die Anlage wurde in Plattenbauweise erstelli. Das

Tire I

Geliinde besteht aus Massiv-Styropor mit aufgeklebien
Gelindematien. Die drei verschiedenen Landschaften
sind klar voneinander getrennt. Auf dieser flichen-
miiBig kleinen Anlage liBt sich viel Beirieb machen
— bedingt durch das Rangieren in den beiden Kopi-
bahnhéfen.

Gleise, Weichen, Loks und Wagen sind meist von
Fleischmann. Die Gleise sind alle auf Schaumstoff

verlegt.
An Ziigen fahren: Trix-V 100 mit 3 Inox-Schnell-
zugwagen im Wendezugbetrieb; Fleischmann-Schie-
bus (Umbau); Fleisch T 3 mit Piko-Bummel-

zugwagen: Kleinbahn-.Roter Pfeil” (Selbstbau-Fahr-
werk); Rivarossi-C-Dampflok GR 851 als Verschiebe-
lok; Fleischmann-BR 65 wahlweise mit 8-20 Giiter-
wagen aller Fabrikate oder 3 Pocher-Pullmanwagen.
Z. Zt. ist eine Ké im Bau und ein Piko-Wagen der
Windil:etg wird motorisiert, beleuchtet und um-
gespritzt.

Slemult ist einfach und iibersichilich schriig
vor dem hof Neustadt ungcnninet. Auf einer a
Sperrholz aufgeklebten R laite ist der komplett
Gleisplan der Anhli: lisch dargestellt; an den
entsprechenden Stellen sind die Piko-, Schneider- und
Amold-Schalter eingebaut.
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Der kleine Tip:

Die dritte Hand

Wie oft kommt es vor, daB man beim Bau irgend
eines Modells alle Hinde voll zu tun hat. Mit einer
Hand hiilt man das zu bearbeitende Teil, mit der
anderen das Werkzeug, mit der dritten die Schablone
und ... na ja, Sie kennen dies ja. Doch halt -
meines Wissens hat der Mensch nur z w e i Hiinde,
Sie werden deshalb sicher auch schon Thre .dritte”
Hand vermifit haben - die buddhistische Gottheit
mit den vielen Armen miiite man halt sein!

Wenn Sie eine Frau, Freundin oder Schwester
haben, dann ist dieses Problem schon etwas ein-
facher. Aber wenn Sie den hilfreichen Geist zum
x-ten Mal, wenn auch mit schmeichelnden Kompli-
menten, von der Matischeibe weggelotst haben, dann
ist der Familienfrieden ernstlich in Gefahr. Der .er-
fahrene” Modellbahner bedient sich daher meist
mechanischer . Hiinde”, sprich Schraubzwingen. Die
kleinsten kiuflichen Exemplare sind aber fiir unsere
meist diffizilen Arbeiten noch viel zu groB. Also
muB mal wieder die Marke Eigenbau herhalten. Es
gibt aber noch eine andere Mbglichkeit: Wenn Sie
das niichste Mal einkaufen gehen, nehmen Sie sich
zwei Packungen Haarklipse mit - eine fiir Thr

weibliches Wesen (sei es nun Frau, Freundin, Mutter
cder Schwester), um den Frieden wieder herzustellen
~ die andere als Ersaiz fiir die fehlenden Hiinde.
Diese Klipse eignen sich ndmlich hervorragend zum
Zusammenhalten von Teilen, z. B. beim Kleben usw.
Um die Anprefkraft zu erhthen kann man die
.Schniibel” entsprechend zurechtbiegen, so daff die
Vorspannung vergroBert wird. Ebenso kann man
durch das Biegen die Klammern an die Dicke der
zusammenzuhaltenden Werkstiicke anpassen. Um ein
Abrutschen der Klipse zu verhindern kann man
schlieBlich noch zwischen die beiden Schniibel diinne
Gummistiickchen kleben. Zu erwiihnen wiire noch,
daB es die Haarklipse in schmaler und breiterer Aus-
fithrung gibt (s. Skizze). Alles in allem - eine niitz-
liche billige kleine Hilfe. Giibema

H. Hoyer
Karlsruhe

Wenn sie auch noch nicht ganz fertig ist, meine
kleine Zahnradlok, so habe ich sie doch schnell ein-
mal fotografieren miissen. Sie ist eigentlich der
Versuch, mit wenig Zeit und einfachen Mitteln das
.gewisse Etwas® einer exakt funktionierenden Klein-
bahn auf die Anlage zu bringen.

Eng an Vorbilder einiger Bergbahnen in der Schweiz
anlehnend, ist dieses Modellchen auf dem Fahr-
gestell einer Fgger-Diesellok aus 0.2 und 0,5 mm
Ms-Blech entstanden. Der Biigel ist aus japanischer
Fertigung (umgebaut), Fenster eingesetzt, Profile von
Nemec. Arbeitszeit ca. 2 Wochen, so gemiitlich den
Nachmittag hindurch.

Auf meiner im Bau befindlichen 9 mm-Schmalspur-
anlage wird diese Lok nicht allein, sondern in meh-
reren Exemplaren, fiir Wendezug und Doppeltraktion
eingerichtet, Dienst tun,

Wer also Freude an einer ganz individuellen Bahn,
und wie ich als Triebfahrzeugfithrer wenig Zeit zum
Superlok-Nachbau hat, der versuche sich doch einmal
an solch” einfachen Vorbildern. Es gibt ja gerade

IN\ein bleines ZZabinradlobmodellchen

bei den alpenlindischen Bahnen soviele davon, die
fast alle i diversen Hauptuntersuchungen mal

oben, mal unten, mal links und mal rechts veréindert
worden sind.
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Abb. 1. Schlafwagen der spéteren Gattung WL in der Mitropa-Ausfihrung mit verstirktem Sprengwerk
und Lifterleisten Gber den Abteilfenstern (s. hierzu auch Zeichnung Abb. 4).

ofo: Lokbildarchiv Bellingrodt.

WL6ii Zweibett-Schlafwagen 2. Klasse

(Erstes Baujahr 1911)

Dieser erstmals im Jahre 1911 fir die Preu-
Bische Staalsbahn gebaute Schlaiwagentyp
stellte in mancher Hinsicht eine Besonderheil
im seinerzeitigen Waggonbau dar. AuBerlich
angepaBt an die in groBer Zahl vorhandenen
Schnellzugwagen mit Oberlichidachaufsalz, er-
hielten sie dreiachsige ,amerikanische” (Schwa-
nenhals-)Drehgestelle, wie sie mit Erfolg be-
reits bei vielen Reisezugwagen amerikanischer
Bahngesellschaften eingeselzt waren. Die preu-
Bische Ausfithrung der Drehgestelle unterschied
sich von der amerikanischen darin, daB anstall
der auf einen Rahmen aufgenieteten Achslager-
blenden, die Rahmenseilenwdnde bis zu den
Achslagerunterkanten herunlergezogen waren
und die Schwanenhdlse nunmehr vor den Sei-
tenwdénden lagen. Bei den amerikanischen Bau-
arten greifen die Schwanenhdlse hinter die
Achslagerblenden. Bemerkenswerl ist ferner die
Tatsache, daB diese Drehgestelle nur bei drei
Wagenbauarten in Deutschland vorgesehen
waren und zwar bei den hier beschriebenen
Schlafwagenlypen der spdteren Gallung WL64Q,
bei den sechsachsigen Speisewagen der ehe-
maligen Nordweslideutschen-Speisewagen-Ge-
sellschaft und dem 1910 gebauten Salonwagen
6 il Pr 15, Nr. 10 396, Die Einfithrung der schrd-
gen Zwischenwand zwischen jeweils zwei Ab-
teilen gestallete eine ginstige Raumaulleilung,
bessere Raumausnulzung sowie gréBere Be-
quemlichkeit flir die Fahrgdsle.

Als Weiterentwicklung der fiir die PreuBische
Staatsbahn gebauten Schlafwagen mit sechs-
achsigen Drehgestellen preuBischer Regelbauart
wiesen die neuen mit 20 Bellen ausgeriistelen

von Rolf Ostendorf, Essen

Schlaiwagen im Laufe der ndchsten Beschal-
fungsjahre einige duflerliche Konstruktions-
abweichungen auf. Waren bei den ersten Liefe-
rungen die Wagen noch mil einem langen,
diagonal verstdrkten Sprengwerk ausgeriistet,
zeiglen spilere Ausfithrungen auch das ein-
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Abb. 3. Seiten-
ansicht des Wa-
ens in der DSG-
ersion mit ein-
fachem  Spreng-
werk. Anmerkung:
Die Fenster sind
im Gegensatz zu
Abb. 4 auf beiden
Léngsseiten ohne
Lofterleisten
ausgefihrt.
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Abb. 4. Seiten-
ansicht in Mitropa-
Version mit lon-
em, verstdrktem
prengwerk  und
Lufterleisten ober-
halb der Abteil-
fenster. Auf der
Gangseite sind die
Fenster wie in Ab-
bildung 3 ohne
Lifterleisten aus-
gefihrt.
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Abb. 5.  Schnitt
durch den Wagen-
kcsfen (zu Abb. 4);
ir Abb. 3 ist der
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Abb. é u. 7. Die beiden Schlafwagenversionen nochmals unvermaBt in N-GréBe (1 : 160). Mafle bitte den
HO-Zeichnungen eninehmen,

Abb. 8. Stirnseite (for
beide Versionen) in N-
Grofie.

Abb. 9. Dreiachsiges
Lamerikanisches”
(dewunenhuls) Dreh-

gestell.
(Foto: Werkbild)
905 895 Abb. 10—15. Das Schwanenhals-Drehgestell in 1/1 H0-GréBe (1 : 87)
- sowie in N-GroBe (1 :160). Die angegebenen OriginalmaBe bitte
600_!__ 1200 umrechnen,
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Abb. 16. Ein WL6G in DSG- Ausfﬁhrun
oberen Aufsatz entspricht nicht dem Originalzustan
Loufe der Betriebsjahre durchgefihrt wurden.

fache, bei den preuBischen Schnellzugwagen
iibliche Sprengwerk, Spiler entfielen auch die
auf der Abteilseile oberhalb der Fenster an-
geordneten Liilterleisten. Verschiedene Ab-
wandlungen an der Wagenunterseile wurden
teilweise von der MITROPA und der DSG
durchgeifiihrt.

Die in groBer Stiickzahl von der MITROPA
tibernommenen Schlafwagen der hier beschrie-
benen Bauart gehdrten zu den in Konstruktion,
Raumaufteilung, Ausstatlung und Laufruhe be-
wihrtesten Fahrzeugen, die vor dem Zweilen
Weltkrieg auf deutschen Strecken eingeselzl
waren. Wihrend der lelzten Kriegsjahre viel-
fach als Lazarettwagen eingeselzt, wurden nach
1945 eine gréBere Zahl der WL6i vorwiegend
von der damaligen britischen Besalzungsmachl
beschlagnahmt und [iir eigene Zwecke ver-
wendel.

Auch unter Leitung der 1949 im westlichen
Teil Deutschlands gegriindeten DSG wurden die
noch vorhandenen und wiederhergestellten
WL6ii weiter in den Schlafwagenlaufplinen ge-
fithrt. Einen ihrer letzten grofien Einsdlze fan-
den die WL6( noch einmal vor einigen Jahren
als Messe-Sonderziige zur ,Hannover-Messe”.
Nach einem langen, fiir manchen dieser Wagen

als Wohn cfe
sondern stellt eine der vielen

n eines Bauzugs Die Verle un%der Dachlifter auf dem

nderungen dor, die im
?io Ostendorf)

sehr wechselhaflen Schicksal sind heute alle
diese imposanten, einstmals das Bild der deut-
schen Schlafwagenziige in besonderer Weise
mitbestimmenden Wagen von der DSG aus-
gemuster!, In einigen wenigen Fdllen fristet
noch der eine oder andere Wagen ein trauriges
Dasein als Wohnwagen in einem Bauzug.

Viele der dlteren Modellbahnireunde werden
sich bestimmt noch an diese wuchtigen und zu
ihrer Zeit eleganten Schlaiwagen erinnern, die
widhrend des Ersten Weltkrieges sogar eine ge-
wisse Beriihmtheil dadurch erhielten, daB sie
das Hauptwagenkontingent des 1916 bis 1918
zwischen Berlin und Konstantinopel verkehren-
den ,Balkanzuges” stellten. Leider wurde bis-
her das Thema der ,Old Timer“-Schlaf- und
-Speisewagen von den Modellbahnern und der
Modellbahnindustrie kaum beachtet. Die beiden
Modelle des 1SG-Schlaf- und.--Speisewagens in
Holzbauweise von Liliput und der ehemalige
Waffenstillstandswagen von Rivarossi (Pocher)
sind zur Zeil die einzigen Old Timer ihrer Art
auf dem Markt, wobei es sich noch nicht einmal
um deulsche Bauarlen handelt.

Altere Schlaf- und Speisewagen — ein ver-
gessenes Kapitel?

Warum eigentlich?

Abb. 17. Schnitt durch den Wagenkasten in 1/1 N-Gréfle (1 : 160).
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Das kleine Reich des Rolf-Diete

s -
~7. PERR

Zwei Motive aus der H0-Anlage des
Herrn Birtner Junior und Senior aus

Rastatt. Ein weiteres ist auf dem Titelbild zu sehen und die kleine Endstation ,Oberbaumbach” ist auf S. 344

in Abb. 5 zu finden.

Noch ein Einkomponenten-Kleber
mit sehr kurzer Aushdrtezeit:

In Heft 2/70, Seite 99, haben wir einen nevartigen
Einkomp ten-Klebstoff mit extrem kurzer Aus-
hiirtung besprochen, der von der Firma Bostik unter
der Bezeichnung ,Cyanclit” hergestellt wird. Dieser
Klebstoff hat auf Grund seines chemischen Aufbaus
die Eigenschaft, nur unter Einwirkung der Luftfeuch-
tigkeit und chne Lésungsmittel drien, und das
quasi in der ,Rekordzeit” von nur wenigen Sekunden.

Einen sehr Ghnlichen Kleber haben auch die Sichel-
Werke GmbH, Hannover in ihrem Programm. Der
nsicomet 85" ist geméB der technischen Beschreibung
ein ,lésungsmittelfreier, durch Anionen [positiv ge-
ladene elektrische Teilchen — d. Red.) linear polimeri-
sierender und kalthdrtender Einkomponenten-Kleber"”.
Diese genave Bezeichnung wird wohl den meisten
vollig nichissagend sein, die Chemiker unter unseren
Lesern mag sie in dem einen oder anderen Fall viel-
leicht doch interessieren.

Als Hauptbestandteil enthélt der ,sicomet 85"
Cyancacrylat, dem Verdickungsmittel, Filmbildner und
Stabilisatoren zugesetzt sind. Bei Klebeverbindungen
wird die Aushértung durch die katalytische Wirkung
der Luﬂfwdl:;?keil (die fir die besten Ergebnisse
zwischen 60-70° bet sollte) eingeleitet. Dabei
muB jedoch darauf geachtet werden, daB diese Reak-
tion nur bei diinnen Klebstoff-Filmen vollsténdig ab-
lduft, was verhiiltnisméBig ebene Kiebeteile bedingt.
Ein leichter Druck auf die Fiigeteile wihrend der Aus-
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sicomet 85

der Sichel-Werke
GmbH Hannover

héirtung ist vorteilhaft und 1EBt den Klebstoff inner-
halb weniger Minuten héirten. Die Aushértezeit wird
auch noch von den zu verklebenden Materialien be-
einfluBt. So betréigt z. B. beim Verkleben von Alumi-
nium die Zeit ca. 2-4 Minuten, wihrend die Aushdr-
tung bei Glas nur einige Sekunden dauert. Die End-
festigkeit ist nach ca. 36 Stunden erreicht.

Der ,sicomet 85" eignet sich zum Verbinden fast
aller Werkstoffe, wie Eisen, Stahl, Bunt- und Leicht-
metalle, sowie von nichtmetallischen Materialien und
Kunststoffen mit- und untereinander.

Das Hauptverwendungsgebiet dirfte die Verbin-
dung kleiner, gut li der Teile sein, wodurch
sich der ,sicomet 85" sicher auch im Modellbahnbau
auf den verschiedensten Gebieten einsetzen lassen
diirfte: ungelangban beispielsweise bei der Sicherung
von Schrauben, bis zum Bau von Lok- oder Wagen-
modellen. Da sich der Klebstoff sehr fein dosiert
verwenden I&Bt, treten beim Anbringen von Klein-
teilen an Fohrzeugmodellen keine stérenden Leim-
reste auf, die nachher milhsam entfernt werden
miissen.

Um eine maximale Festigkeit der Klebung zu er-
reichen, miissen die Figeteile, wie jo bekanntlich bei
jeder Verklebung, sauber und fettfrei sein. Dies ge-
schicht am besten mit Tri oder Aceton bzw. einem
Fleckenmittel. Metall- und Kunststoffteile soliten zu-
siitzlich noch mittels feinem Schleifpapier angerauht




werden, bei Kunsistoffen vor allem auch deshalb, um
noch vorhandene Reste von Formtrennmitteln zu be-
seitigen. Metalle kénnen auch durch leichtes Andtzen
aufgerauht werden, was sich jedoch fiir den Huusge-
brauch nicht unbedingt empfiehlt, da Séuren be-
kannilich nicht nur Metalle, sondern ,mit Vorliebe”
auch Kleidungsstiicke angreifen.

Leider ist die zur Zeit kleinste lieferbare Menge

von 45 g (DM 27.30) fiir den ,Normalverbrauch” eines
Bastlers wohl etwos reichlich, zumal der Kiebstoff
sowieso sehr sparsam verwendet werden kann. Mit

+Klebstoff-Gemeinschaften” (z. B. innerhalb eines
Clubs) @Bt sich jedoch auch dieses Problem lgsen.
Und auBerdem kommt noch hinzu, daB der ,sicomet
85, wenn er gekiihlt gelagert wird, praktisch unbe-
grenzt haltbar ist.
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Abb. 1.
das Schutzgelénder vor der Schuppentir.

Fir unser Bw:

Gar mancher Dampflokfreund wird durch den
Artikel in Heft 14/67 dazu animiert worden
sein, sich diesem Thema nédher zu widmen und
eine ,6lbefeuerte” 01", 41 oder 44 in ,Auftrag
zu geben”. Doch damit ist's noch nicht getan!
Wenn die Lok in Dienst gestellt wird, muB sie
ja auch entsprechend versorgt werden, denn:
Was der kohlenbefeuerten Schwester der Koh-
lenbansen, ist der Ullok die Zapfsdule!

Da sich der Einfiillstutzen fir das Heizél oben
auf dem Tender befindet, wire das Betanken
mit dem Zapfhahn und Schlauch, wie es bei
Dieselfahrzeugen iiblich ist, unbequem und auch
gefdhrlich, Speziell fiir die 6lbefeuerten Dampf-
loks hat man deshalb schon frithzeitig Olkrane
geschaffen, die in ihrem Aufbau den Wasser-
kranen &@hneln. Sie unterscheiden sich jedoch
von letzteren in einigen Details. Der Olkran,
auch Zapfsdule genannt, ist etwas schlanker
gebaut als der allbekannte Wasserkran. Sein
Ausleger ist nicht nur drehbar, sondern kann
auch noch vertikal geschwenkt werden.

Ein solcher Olkran ist nun auch im Bw Osna-
briick zu finden. Er ist {berdies noch mit
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Der Olkran mit Bedienungsplattform im Bw Osnabriick als Vorbild unserer heutigen Bauzeichnung.
Im Ubrigen beachte man weitere Anregungen wie z. B. den Boh|enﬁbengun vor der Untersuchungsgrube oder
(

otos: H. Stemmler, Rottenburg/Neckar)

Der Olkran

einer Plattform versehen, um den Bedie-
nungspersonal die Arbeit noch mehr zu erleich-
tern und um einen besseren Uberblick zu ge-
wihren. Das Geriist mit dem: Bedienungsstand
wurde offenbar erst nachtraglich um die Zapf-
sdule herumgebaut. Es ist anzunehmen, daB die
Tankanlage hdufig in Betrieb war, so daB man
diese Bequemlichkeit fiir den ,Tankwart* an-
brachte. Sonst wire er ndmlich gezwungen,
jedesmal auf den Tender der Lok zu klettern.

Damit der Ausleger der Zapfsdule ausbalan-
ciert und leicht zu bewegen ist, hat man am
einen Ende ein Gegengewicht angebracht. In
Ruhelage ist der Ausleger schrdg nach oben
gerichtet (s. Abb. 1 u. 2).

Im didkeren Teil des Stdnders ist ein Ring-
kolbenzdhler untergebracht, mit dem man die
durchgeflossene Heizélmenge genau registrie-
ren kann. Das auf der Seite herausschauende
Handrad dient zur Betédtigung eines Absperr-
organs. Zum Abfiihren des Leckdls, das am Zdh-
ler oder Absperrorgan entweichen kann, ist
unten am FuB ein kleiner Ablauftrichter an-
gebracht.



Abb. 2—6. Bauzeichnung des Olkrans im MaBstab 1 : 87 (1 : 1
fir HO). Die MaBe kénnen also genau abgegriffen werden.
Fir TT sind sie mit rund 0,8 und fir N mit 0,6 zu multiplizieren,

Die Nachbildung der
Innereien der Zapf-
sdule dirfte sich wohl
nur bei freistehender
Ausfiihrung (also ohne
Plattform) lohnen, da
man die ganze Herr-

¥ 2 y f g lichkeit spdter sonst
nicht mehr sieht!

E (Zeichnungen:

B [ Gilbema)

I\ L %

Geriist und Treppe kommen praktisch nur

Nemec-Profile in Frage. Das Treppengeldnder
3 wird aus Draht gefertigt. Fiir die Abdedkung
der Plattform und fiir die Treppenstufen ist fei-
nes Riffelblech geeignet.

Was auf den Abbildungen nicht zu sehen ist:
In der Ndhe des Olkrans (sehr wahrscheinlich 7

in dem kleinen Schuppen hinter der 44 375) be- /
finden sich die Pumpen zur Versorgung der :
Zapfsaule mit ,Saft”. Diese Annahme wird er- =
hartet durch das runde Verbotsschild links ne-
ben der Eingangstiir, dessen Aufschrift wir aber
beim besten Willen nicht entziffern konnten. f
Sie diirfte jedoch sinngeméB lauten: ,Nicht mit /
offenem Licht betreten”. Hinter dem Schuppen =
erkennt man iibrigens gerade noch einen Teil “
des Heizbllagerbehiilters. Bei der hinter der
Zapfsdule sichtbaren ,Badewanne” diirfte es _"* :
sich um einen Wind- und Wetterschutz fiir den
Tankwart handeln.
Der Nachbau dieses kleinen Ausstattungs-

stiicks stellt keine allzugroBen Forderungen an
das bastlerische Geschick und ist daher auch fiir
den Anfdnger recht gut geeignet. Unser Mate-
rialvorschlag: Messingréhrchen und diinnes
Blech fiir die Zapfsiule und den Ausleger. Fiir >65
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Abb. 7. Der Olkran
vom Bw Osnabriick noch-
mals etwas ndher be-
sehen. Auch die Tender-
rickseite der 44 375 (heu-
tige 043 375-5) ist nicht
uninteressant, insbeson-
dere in Verbindung mit
unserer Bauanleitung fir
eine .44 Ol” in Heft 14/
1967.

Abb. 8. Dieser Ulkran
entspricht zwar nicht ge-
nau unserer Zeichnung,
dafiir ist er aber fertig
zu bekommen, und zwar
von der Fa. Old Pullman
Modellbahnen, CH-8712
Stéfa/Schweiz, Postfach
126, Bestell-Nr. HO 476.
Unter der Nr. HO-95 ist
noch ein kleiner Olkran
erhéltlich, der jedoch
anz anders aussieht
?und ebenfalls einem
amerikanischen Vorbild
nachgestaltet ist).




Abb. 1.

Die Strafle ist verlegt und der Bachverlauf markiert.

Cpin dfucé ﬂan&sclmﬁi endstehl

von B. Schmid, Minchen

Zur Auffiillung eines leeren Anlagenteils war
ein herausnehmbares Stiick zu bauen und zu
gestalten, das flachen landschaftlichen Charak-
ter haben sollte. Zugleich war der kleine FluB
«Achbach” auf diesem Sliick forlzuselzen.

Um Gewichl zu sparen, habe ich eine 4 mm-
Sperrholzplalle unterseitig mil Latten 1x 2 cm
versidrkt. Stdrkere Leisten hiell ich im Hin-

Abb. 2.

blick aui die noch auizubringenden Styropor-
Platten nicht fiir erforderlich (was die Praxis
dann auch bestdtigt hat). Die Sirafie sollte auf
einem Damm verlaufen und den ,Achbach® mil
einer kleinen Briicke tiberqueren. Auf Abb. 1
ist die StraBendecke (aus Sperrholz) bereits auf
enlsprechende Profilstiitzen verlegl, der Ver-
lauf des Flusses ist mit Bleistift markierl.

Das Styropor ist aufgeklebt und das Geldnde modelliert.




Abb. 3. Das Gelénde ist mit Moltofill Gberzogen worden, das FluBbett grob vormodelliert und der eine Teil
der ,Wasserfldche” probehalber eingelegt.

Abb. 4. Wieder ein Schritt weiter: das FluBbett ist fertig durchgestaliet und auf den Geldndefldchen sind
Felder, Wiesen und Wege skizziert,




Beziglich des Geldndeaufbaus kann man unterschiedlicher Auffassungen
sein, Die einen formen das Gelinde millels Drahtgaze, andere mittels Draht-
geflechl und Klopapier, wieder andere — zu denen auch ich gehére — arbeilen
mit neuen Werkstoffen wie Styropor, das bequem aufzubringen ist und ge-
wichtsmibBig iberhaupt nicht ins Gewicht fdllt. Es liBt sich leicht bearbeiten
(modellieren), und zwar mit einem heiBen Létkolben; geklebt werden dari es
allerdings nur mit UHU-coll oder noch besser: mit dem speziellen UHU-por.
Wie das Gelinde nach dieser Modellierarbeil aussieht, geh! aus Abb. 2 wohl




deutlich hervor. Das FluBbell ist bereils mil
Moltofill modelliert, die Plexiglasteile fiir die
Wasseroberiliche sind eingepaBt (aber noch
nichl befestigt).

Nunmehr tiberziehe ich die ganze Styropor-
Landschaft mit einer krdftigen Schicht Molto-
fill, um die Geldndefeinheiten besser gestalien
zu koénnen (s. Abb. 3). AnschlieBend wird das
FluBbelt mittels grobem und feinem Kies ferlig
ausgeslaltet, vereinzelte Bischelchen aus
Islandmoos angebracht und das ganze Bell farb-
lich behandelt (zur Mitte hin dunklere Farben),
damit die Pseudo-Wasserfliche endgiillig be-
festigt werden kann. Auf dem freien Geldnde
werden Acker, Felder, Wege u. d. aufgezeich-
nel (Abb. 4).

Wie das dann fix und fertig aussieht, zeigl
Abb. 5. Die Pseudo-Wasserlldche aus Plexi-
glas ist mittels GieBharz modelliert worden (so-
gar ein paar Holzstdmme (reiben im Wasser
dahin und der so miihevoll gestaltete Unler-
grund scheint wie in natura durch). Die Felder
und Acker sind mit Grasmatten unterschied-
licher Art dargestellt. Ein paar Bdume, Ge-
biische, Figuren und Fahrzeuge beleben das
Landschaftsbild. Und wenn man geniiBlich das
frithlingshaite Motiv der Abb. 6 betrachtet,
dann kann man sich — im Hochgefiihl des
schépferischen Wirkens — insbesondere im
Hinblick auf den Urzustand der Abb. 1 — wie
der liebe Gott persénlich (wenn auch nur im
Kleinen) vorkommen!

Als Messe-Nachlese
eine neuve kleine

Es gibt heute wohl fast keinen Bastler mehr, der
in seiner Werkstatt nicht wenigstens e ine elektri-
sche Bohrmaschine hat. Zumeist sind diese Gerdte,
da sie jao fast ausschlieBlich als Heimwerker-Maschi-
nen uusiel t sind und zv diesem Zweck auch ziem-
lich stark sein miissen, auch entsprechend groB. Fiir
manche Arbeiten, seien sie nun ,feinerer” Art oder
auch beim ,Werkeln” an schlecht zugiinglichen Stel-
len, kommt man mit den gréBeren Maoschinen dann
einfach nicht mehr ,zu Rande”. Also wird in solchen
Féllen die alte Handbohrmaschine wieder ,ausge-
graben” und fleiBig gekurbelt.

Dies gilt jedoch nicht fiir denjenigen, der sich zu-
kiinftig zu den Besitzern der neven Bosch Combi
wijunior’-Bohrmaschine zéihlen kann. Diese Maschine
ist relativ klein und liegt auch dank ihres geringen
Gewichtes von nur 500 g leicht und gut in der Hand.
Trotz ihrer Mini-MaBe ist sie aber ein kleiner ,Kraft-
protz”, denn immerhin lassen sich mit ihr Lécher von
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B h c h. 1 H M Bohrmaschine fir
osc om l”lunlor Vater und Sohn

0,5 bis 6 mm in Holz, Eisen, Stohl, Aluminium und
Kunststoff bohren. Und das mit der jeweils richtigen
Drehzahl!

Das Besondere an der Bosch Combi ,junior” ist
niimlich, daB der Motor fiir 16 Volt ausgelegt ist, und
die Maschine so an jeden Eisenbahn-Trafo (die Lei-
stungsaufnahme betrdgt nur 16 VA) angeschlossen
werden kann. Damit TEBI sich dann die Drehzahl
stufenlos bis zu 900 U/min stevern und dem jeweili-
gen Material anp Eine Rafi , die nicht jede

roBe Bohrmaschine aufweisen kann. Die geringe

annung hat auBerdem noch den Vorteil, daB die
aschine dadurch elektrisch vollkommen sicher ist.

Der Grund hierfiir ist wohl darin zu suchen, daB
die Firma Bosch die ,junior”-Bohrmaschine haupt-
stichlich fiir die bastelnde Jugend gedacht hat (was
auch schon aus dem Namen ersichtlich ist). Deshalb
wird neben der fertigen Maschine auch ein Bausatz
gnlilhﬂ und auBerdem ist eine Halbschale des Ge-

tuses durchsichtig. SchlieBlich will doch jeder rich-
tige Junge sehen, wie so etwas innen aussieht.

Sicherlich werden sich aber auch viele ,Viter” diese
vielseitig verwendbare Maschine zulegen, zumal auch
schon ein Schleif-Zusatz erhdltlich ist und weitere
z geriite dazuk d Dieser geplante
Ausbau der Bosch ,junior” zu einem richtigen Kombi-
Werkzeug zeigt wohl deutlich, daB es sich hier nicht
um ein Spielzeug, sondern vielmehr um ein richtiges
Werkzeug handelt. DaB die Qualitit auch dement-
sprechend ist, dafiir biirgt schon allein der Name des

erstellerwerkes.




Abb. 3 u. 4. Der zweite Lokbau-
versuch: HO-Modell einer eng-
lischen Kriegslok.

ot g STy ot

Abb, 1. Ausschnitt aus der HO-Anlage der Herren Steffen, Greven-
macher, mit dem Erstlingswerk, der luxemburgischen Tenderlok auf
Rivarossi-Fahrwerk.

Auf den Geschmack gekommen... )

Abb. 2. _Das gute Stidck” in Seitenansicht.




Einfache Transistor-Schaltungen

fur die Modellbahn

Transistoren, Thyristoren, Dioden u. dergl. mégen
einem aufgeweckten Jﬁngling unserer Zeit so geldufig
sein wie einem groBen leil unserer Leser friher ein-
mal Selenzellen, Detektor u. &. Nun, an die Dioden
als modernem ,Selenzellen-Ersatz” haben sich inzwi-
schen sogar die dlteren Semester unter uns gewdhnt,
aber dofd ouch die Transistoren im Begriff sind, sich
in unserm Hobby-Sektor ,einzunisten”, wird man nicht
recht glauben wollen. Man weif zwar, daf8 in den
elektronischen Fahrpulten — vom ROT-10 Zug-System

anz zu schweigen — einige dieser ,neumodischen
Binger" enthalten sein miissen, aber damit scheinen
die Anwendungsméglichkeiten bereits erschépft zu
sein.

Nun, dem ist keineswegs so, wenngleich die elek-
tronischen Bauelemente auf unserm Gebiet wohl kaum
die Rolle spielen werden wie bei den Fernsteverungen
der Schiffs- und Flugmodelle. Wohin die Entwicklung
auf unserm Sektor fihrt, 1GBt sich heute noch nicht
absehen.

Auf vielfdltigen Wunsch wollen wir Sie jedenfalls
mit den neuzeitlichen Halbleiter-Elementen etwas

vertrauter machen und an Beispielen aufzeigen, in
welcher Weise sie sich der Modellbahner — auBler bei
Fahrpulten, Tonfrequenz-Zugbeleuchtung v. & —

zweckdienlich dienstbar machen kann. Man wird bald
erkennen, dafl sich hier ein neues und interessantes
Gebiet fir den aufgeschlossenen Modellbahner er-
offnet und daB manches viel einfacher ist als es an-
fangs vielleicht erscheinen mag.

Beginnen wir heute mit dpem Transistor, fir den
offenbar ein besonderes Interesse besteht und der
auf Grund seiner kleinen Abmessungen, seines zuver-
ldssigen elektrischen Verhaltens und seiner mechani-
schen Robustheit (vom niederen Preis mal ganz ab-
gesehen) beste Aussichten hat, auch auf unserm Sek-
tor immer mehr Anwendung zu finden.

Was ist eigentlich ein Transistor?

Sie wissen sicher, was ein elektrischer Leiter
ist: ein Material — meistens ein Metall —,
durch das bei angelegter elektrischer Span-
nung ein StromfluB (Wanderung von Elek-
tronen) erméglicht wird. Ebenfalls kennen Sie
Nichtleiter (lsolatoren): in ihnen kann kein
Strom fliefen (z. B. Glas o. d.).

von D. Bredin, Plochingen

Soweit ist eigentlich alles klar und vor
allem auch léngst bekannt. Nun gibt es aller-
dings noch Stoffe, regelrechte ,Zwitter”, die
nicht wissen, was sie wollen: die sogenann-
ten Halbleiter, die nur unter bestimmten Be-
dingungen Strom flieBen lassen. Sie erinnern
sich vielleicht noch an die Detektor-Kristalle
aus den Anfdngen der Radio-Technik? Diese
Kristalle bestanden aus Bleioxyd und man
muf3te mit einem feinen Dréhtchen mihsam
darauf ,herumstochern”, um eine halbleitende
Zone zu finden. Heute werden hauptséchlich
sog. Einkristalle (Kristalle mit exakter Gitter-
struktur) aus Germanium und Silizium ver-
wendet, die jedoch in ihrem reinen Zustand
Nichtleiter sind. Um nun den gewinschten
Halbleitereffekt zu erreichen, werden diese
Einkristalle ,verunreinigt® (dotiert), indem
ihnen geringe Mengen von Fremdstoffen bei-

Erbillact Abb. 1—3.  AnschluB-
N’}Oﬂ' Kennzeichnung der ge-
(rot) bréuchlichsten  Transisto-
renbauformen (mit Farb-
fleck, Blechlasche oder

Aufdruck).

e e

E-BC

Blechlasche >

fan piore Sttt s AULf den Geschmack gekommen...

Gereizt durch die ungeziihlien Lokbau-Konterfeis in
20 MIBA-Jahren nahmen wir (Vater und Sohn) uns
den Mut, es doch auch mal zu versuchen. Wir be-
saflen alte Fotos einer luxemburgischen Tenderlok
(frither Prinz-Heinrich-Bahn, eine belgische Balmg:
sellschaft), von der wir uns enisprechende Vergri
rungen machien, Das waren die einzigen Bauunter-
lagen. — Ausgan nkt war das Triebwerk einer
Rivarossi-Tenderlok. Und nach und nach wurde uns
die ganze Tiiftelei dann immer schmadkhafter. Unsere
WerLeuge sind die allerprimitivsten; die gréfte
Schwierigkeit macht eigentlich immer nur die Mate-
ria g (denn leider geben deutsche Liefe-
ranten auf Bestellung oftmals iiberhaupt keine Ant-
wort, was bestimmt kein schéner Zug ist).
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Endgiiltig auf den Geschmack gekommen, machten
wir uns ans zweite .Werk”, an den Nachbau der
Serie 47 der CFL. und zwar unter Verwendung eines
Rivarossi-Fahrwerks der amerikanischen Berkshi
bei dem der Motor um fast 4 cm nach vorne geriickt
wurde, Weitere Fertigteile sind: Generator, Luftpumpe
und ACFL-Vorwiirmerpumpe, vorderes Laufrad von
FElmoba und Federpuffer. Das Seuthe-Dampfaggregat
ist nach oben ausziehbar. - Der Anstrich erfolgte
nach dem MIBA-Rezept in Heft 1/69, wobei wir jedoch
Haftgrund aus einer Sprithdose rauchten. Das Ver-
bliiffendste dabei ist allerdings der Rost-Tip (u. E. bis
heute der beste Tip. den die MIBA zum besten gab!).

Nun haben wir noch mehr Appetit bekommen,
doch dariiber ein andermal!




Abb. 4. Von ,Mini” bis ,Maxi":

einige Transistoren der verschiedenen Bauformen und

Leismn%sl:inssen {v. I. n. r.: 4 Silizium-Transistoren — 2SC 185, BC 168, 2 N 708, 2 N 1613

und 3

ermanium-Transistoren: TF 65, TF 78, OC 26) im Vergleich mit einem Streichholz. ¢

Die Leistung reicht von einigen Milliwatt (beim 2 SC 185) bis Uber 10 Watt (beim OC 26).

gemengf werden gnur wenige Atome). Von der
rt der Fremdstoffe héngt es dann ab, ob ein
sog. .p” (positiv) oder ,n" (negativ) leitender
Kristall entsteht.

Ein Transistor besteht nun aus drei solcher
Kristallschichten; z. B. einer positiven (Emitter),
einer negativen (Basis) und wiederum einer
positiven (Kollektor) oder auch umgekehrt:
negativ, positiv, negativ. Dies ergibt dann die
sog. ,pnp”- oder Lnpn“-Transistoren, wovon
die ersteren in den meisten Fdllen aus Ger-
manium, die zweiten aus Silizium bestehen.
Die hauptséchlichen Unterschiede zwischen
beiden Typenarten sind in ihren technischen
Daten (Silizium-Transistoren sind beispiels-
weise weniger tempera!uremgfindlich) und da-
durch einer etwas anderen Schaltungstechnik
zu suchen. Im Prinzip funktionieren beide
aber gleich.

Nun aber genug Theorie. Wenden wir uns
der Praxis zu.

Aus Abb. 1 ist auch zu erkennen, daf3 ein
Transistor in der Regel drei Anschlisse (wie
schon kurz erwéhnt) besitzt. Sie heiBen Basis
(B), Emitter (E) und Kollektor (C). Diese An-
schlisse diirfen unter keinen Umstinden ver-
wechselt werden (sonst ist der Transistor ,hin-
iber”) und deshalb ist der Kollektor meist mit
einem roten Farbfleck am Gehduse gekenn-
zeichnet. In der Mitte befindet sich dann die
Basis und daneben der Emitter. ;

Bei einer anderen Bauform (Transistoren mit
Metallgehdusen) dient zur Orientierung eine
Lasche am Gehduseboden. Blickt man von der
Anschluiseite her auf den Transistorboden,
so folgen im Uhrzeigersinn Emitter, Basis und
Kollektor (Abb. 2).

Bei Leistungstransistoren, die gréfiere Ab-
messungen aufweisen (und auch andere Ge-
héuseformen hnb_enL, sind neben den starken
AnschluBstiften die Buchstaben E, B, C im Ge-
héuseboden eingeprégt. Bei diesen Transisto-
ren ist in den meisten Fdllen auch der Kol-
lektor mit dem Gehduse elekirisch leitend ver-
bunden cjder besseren Wdrmeableitung we-

en) und sie besitzen dann nur noch zwei

nschluBstifte (B u. E). Der Kollektor-Anschluf3
erfolgt Uber Schraub-L&tésen (Abb. 3). Bei
dieser Bauform muf3 man unbedingt darauf
achten, daB das Gehduse keine anderen Bau-
teile berihrt (z. B. Gber ein Wérmeableit-

Abb. 5 zeigt das Schalt- B
symbol eines pnp-Tran-
sistors.

E

blech), da dies unweigerlich einen ,Kurzen”
zur Folge hdtte und unter Umsténden auch
zur Zerstérung des Transistors fihren kann.

Bevor wir uns den eigentlichen Schaltungen

zuwenden wollen, sei hier noch ein kleiner
Ratschlag gegeben, dessen Beachtung viel
Geld und Arger erspart: Alle Halbleiter-Bau-
teile und insbesondere Transistoren sind sehr
warmeempfindlich. Sie werden durch zu grofie
Wdérmezufuhr zerstért. Deshalb sollte man
beim Léten an diesen Bauteilen unbedingt
folgendes beachten.

1. Transistoren immer zuletzt in Schaltun-

en einléten!

2. Anschluldréhte nicht zu stark kirzen
(mindestens 2 cm lang)!

3. Mit einer glatten Flachzange den Tran-
sistor-,FuBB® zwischen Loétstelle und Ge-
hduse halten (Wérmeableitung!).

4. Mit heiBem Létkolben schnell I6ten!

5. Létkolben wéhrend des Létens vom Netz
trennen. (Bei mangelhafter Isolation liegt
der Transistor an Netzspannung und ist
augenblicklich .fulsch')f3

Der Transistor als elekironischer Schalter

In der Elektronik wird der Transistor zur
Schwingungserzeugung, fir - Verstérkerschal-
tungen und als elekironischer Schalter ver-
wendet. Fir die Modellbahn interessiert uns
zundchst einmal sein Verhalten als Schalter.

Im Gegensatz zu allen mechanischen Schal-
tern besitzt der Transistor keine metallischen
Kontakte und wird deshalb auch als ,kontakt-
loser Schalter” bezeichnet. In seinem Schalt-
verhalten kennt er zwei Betriebszusténde: den
gedffneten und den gesperrten Zustand! Da-
bei entspricht der ,gedffnete” Transistor
einem eingeschalteten Schaltkontakt, der ,ge-
sperrte” einem ausgeschalteten Kontakt. Figt
man in den Stromkreis eines Transistors bei-
spielsweise ein Glihlampchen, so wird dieses
bei .gesperrt” dunkel bleiben, bei ,getffnet”
hingegen aufleuchten. Wie kann ein Transi-
stor nun aber ,gedffnet” oder ,gesperrt”
werden

Entscheidend fir den jeweiligen Betriebs-
zustand ist die Polaritdt der Basisspannung
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(= Spannung zwischen Emitter und Basis). In
Abb. éa erhélt z. B. die Basis tber den Schal-
ter S eine positive Spannung, d. h. sie ist mit
dem Emitter praktisch direkt verbunden. Da-
durch ist der Transistor ,gesperrt” und das
Ldmpchen leuchtet nicht auf. Legen wir den
Schalter S um (Abb. 6b), so erhdlt die Basis
Uber den Widerstand R eine negative Span-
nung. Diese negative Polung der Basis hat zur
Folge, dafB die Kollektor-Emitter-Strecke lei-
tend wird und so das Birnchen Spannung
erhdlt. Dabei ist der Widerstand der Kollek-
tor-Emitter-Strecke so gering, daB an der
Lampe fast die volle Spannung liegt.

Bisher kann man noch keinen Vorteil dieser
Transistorschaltung erkennen, denn letzten
Endes wird ja das Birnchen durch den Schal-
ter S ein- und ausgeschaltet und man kénnte
sich den ganzen Aufwand sparen.

Gemach, gemach! Es ist ndmlich noch fol-
gendes zu bedenken: Ein Transistor wird be-
reits leitend, wenn nur wenige Zehntel-Volt
[ca. 0,2 V bei Germanium-Transistoren und ca.
0,7 V bei Silizium-Transistoren) zwischen Basis
und Emitter in richtiger Polung anliegen. Eine
sehr niedrige Spannung kann also den Tran-
sistor bereits ,6ffnen”. Dadurch ist es még-
lich, mit geringen Spannungen elekirische
Bauelemente (Magnete, Motoren, Glihlémp-
chen usw.) an Stromkreise zu schalten, die
weitaus hdhere Spannungen zum Betrieb be-
nétigen. Ein einfaches Beispiel eines solchen
~verstdrkenden Schalters” zeigt Abb. 7. Wird
der Schalter S geschlossen, erhdlt die Basis
eine niedere negative Spannung vom Steuer-
kreis. Dadurch wird der Transistor leitend
und schaltet somit den Betriebsstrom an den
Motor. Wird der Steuerkreis wieder unter-
brochen, schaltet der Transistor den Motor
von der Betriebsspannung ab.

Sie werden nun sicher sagen, da8 man einen
Motor auch nur durch einen Schalter und ohne
Transistor schalten kann. Das stimmt. Durch
den Transistor wird die gesamte Schalt-An-
ordnung jedoch so empfindlich, daf der
Motor schon dann anlduft, wenn man den
Steverkreis statt mit dem Schalter nur mit
dem angefeuchteten Finger Uberbrickt! Da-
durch ergeben sich fir die Proxis eine Menge

Abb. 7.
tung 168t sich mit einem sehr
kleinen Steuerstrom von ca.
1—2 mA zum Beispiel ein
Motor, ein Relais, ein Ldmp-
chen o. 4. stevern.

Mit dieser Schal-

Steuerstromkreis

Betriehsstromkreis

g TR e
Gemeinsamer fol (+)
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Die zwei Schaltzusténde eines
Transistors: .gesperrt” (a) und .ge6ffnet” (b); Er-
léuterungen im Text.

Abb. 6a und b.

neuver Méglichkeiten; darunter eine recht ein-
fache und dennoch sehr wirksame und sichere
Gleisbesetzt-Meldung.

Uberbriickt man z. B. die Rdder eines Wa-
ens mit einem Widerstand — einige Kilo-

hm und jeweils nur eine Achse (bei beleuch-
teten Wagen ist nicht einmal das mehr né-
tig) —, so stellt dieser den Stromflu im
Steverkreis her und die entsprechende Kon-
trollampe (auf dem Gleisbild) leuchtet auf.
Somit |GBt sich leicht feststellen, ob z. B. in
einer Tunnelstrecke ein Wagen ,liegengeblie-
ben” oder ob die Strecke frei ist (Lampe
brennt nicht). Bei normalem Fahrbetrieb stért
der Widerstand nicht, da Ober ihn nur ca.
max. 1—2 mA flieflen, aber er geniigt bereits,
um die (Schalt-)Transistoren zum Ansprechen
zu bringen.

Der elekironische Umschalter

Schaltet man zwei Transistoren so zusam-
men, dafl der eine Transistor mit seiner Kol-
lektorspannung die Basis des anderen stevert
und umgekehrt, so lGBt sich ein elektronischer
Umschalter herstellen, mit dem beispielsweise
ein Lichtsignal gesteuert werden kann (Abb. 8).

Nehmen wir an, T1 sei leitend, so fliefit
der gesamte Strom durch L 1: die Glihlampe
leuchtet auf. Uber den Widerstand R1 kann
dann kein Strom zur Basis.von T2 fliefen.
Dadurch bleibt T2 gesperrt. Die Basis von
T1 erhdlt iiber die Lampe L 2 und den Wider-
stand R2 immer negative Spannung, so dafl
dieser weiterhin ge&ffnet bleibt, Diese Span-
nung ist jedoch so gering, daf3 die Glihlampe
L2 nicht aufleuchtet. SchlieBt man nun die
Basis von T 1 mittels eines Tastschalters kurz-
zeitig an den positiven Pol, dann ,kippt” der
bestehende Zustand um: der Transistor T1
sperrt. Dadurch erhdlt die Basis von T2 Gber
L1 und R1 negative Spannung und T2 wird
leitend; die Lampe L2 leuchtet auf.

Diese Schaltung hat also stabile Schalt-Zu-
stéinde:

1. T1 gedffnet, L1 hell, T2 gesperrt, L2

dunkel.
2. T1 gesperrt, L1 dunkel, T2 gedffnet,
L2 hell.

Deshalb nennt man sie auch ,bistabil (bi =
zwei). Werden die Drucktasten S1 und 52



Abb. 8 zeigt
die  Schal-
tung eines
enannien
-bistabilen
Multivibra-
tors”. Die
beiden Lam-
pen (z. B.
eines Licht-
signals) kén-
nen dber die
Schalter S1
und 52 wahl-
weise  ein-
geschaltet
werden.
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Abb. 9.
einflussung
den Zug (praktisch
dieselbe altung
wie Abb. 8, nur sind
die Schalter S1 und
52 durch Gleiskon-
takte ersetzt).
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Abb. 10. Schaltungsprinzip fiir eine signalabhdngige
Zugfahrt,
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Abb. 11. Das Schaltungsprinzip der Abb. 10 in einer
%r:ktisdnen Nutzanwendung (signalabhéngige Zug-
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Unterbrechergleis

Signalstromkreis

Fanrtrichtung

T3

durch entsprechende Schienenkontakte ersetzt,
ergibt sich automatisch eine Signalbeeinflus-
sung durch Loks oder Ziige. Die praktische
Schaltung hierzu ist in Abb. 9 dargestellt.
Abhéngigkeit der Zugfahrt vom Signal

Um eine solche Abhéinf?igkeii zu erreichen,
muf3 beim Signalbegriff ,Halt® (Rot) die
Fahrspannung fir den Zug vor dem Signal
abgeschaltet und bei ,Fahrt frei” (Griin) wie-
der zugeschaltet werden. Dieses An- und Ab-
schalten der Fahrspannung ans Gleis kann
ein weiterer Transistor T3 ibernehmen. Die-
ser wird von T2 (Transistor fir ,Grin®) mit-
$esleuert. Dazu schlieBen wir die Basis von

3 an den Emitter des Transistors T2 (Abb. 10).

Wird nun das Signal auf ,Grin” gestellt,
dann &ffnet der Transistor T 2. Uber die grine
Signallampe und T2 flieBt dann ein ,nega-
tiver” Strom zur Basis von T 3, der damit lei-
tend wird und den Motor M schaltet. Der
Basisstrom von T 3 ist zugleich auch der Kol-
lektorstrom von T 2 und der Betriebsstrom der
Erﬁnen Lampe. AuBBerdem dient hier die grine

ampe als Vorwiderstand fiir die Basis von
T3. Zeigt das Signal ,Rot”, ist T2 gesperrt
und mit diesem auch T 3. Die Lok erhdlt dann
keine Fahrspannung.

Fir die ?rakﬁsche Ausfiihrung der Schaltung
gilt Abb. 11. Die Lampen sind in einem Licht-
signal zusammengefafit und der Kollektor des
Transistors T3 (C gemdf Abb. 51) ist (anstatt
direkt an den Motor) an ein Unterbrechergleis
anzuschlieBen. Die hinzugekommene Diode D
dient lediglich zur Uberbriickung und somit
auch zum Schutz von T3 bei umgekehrter
Polung des Gleises, d. h. bei entgegengeseiz-
ter Fahririchtung des Zuges. In diesem Falle
erhdlt das Unterbrechergleis Giber die Diode
Spannung. Das Signal ist ja fiir die Gegen-
richtung auch nicht giiltig. Selbstversténdlich
kdnnen auch in dieser Schaltung S1 und S2
durch Gleiskontakte ersetzt werden.

Der elektronische Blinkgeber

Wir haben inzwischen gelernt, was ein bi-
stabiler Multivibrator ist: eine Schaltanord-
nung mit zwei stabilen Schaltzustdnden, die
sich also nicht von selbst éndern. Dieser
«Bistable” — wie er von Fachleuten auch ge-
nannt wird — hat nun aber noch einen Ge-
nossen: den sog. astabilen Multivibrator, der
keinen stabilen Schaltzustand kennt. Vielmehr
wechseln in dieser Schaltung die Schalt-
zustdnde der beiden Transistoren in einem be-
stimmten Rhythmus von ,ein” auf ,aus” und
umgekehrt. Es entstehen Schwingungen (multi
= viel, vibrieren = schwingen). Dies wird da-
durch erreicht, daB die Basis des einen Tran-
sistors mit dem Kollektor des anderen iber
einen Kondensator miteinander verbunden
(gekoppelt) wird (s. Abb. 12).

Nehmen wir wieder an, T1 sei geéffnet, so
flieBt durch Ra ein Strom und es enisteht
ein relativ groBer Spannungsabfall. Der Kol-
lektor von T1 fihrt also nur eine sehr geringe
negative Spannung. Ist weiterhin der Konden-
sator C 1 nicht geladen, so ist auch die Basis
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diirfte etwas Einmaliges
und wohl eine Seite in
der MIBA wert sein,
auch wenn sie mnicht
landschaftverkleidet  ist
und woh! nur Sinn fiir
den Besitzer selbst haben
diirfte. In der Tat legt
Herr K. Humbel aus
Uetikon am See/Schweiz.
keinen Wert auf Land-
schaft und Hiuser, son-
dern nur auf das rein
Technische. Und dieser
1 m hohe .Turmbau von
Babel® wurde deshalb
notig, um hoher ge-
legene, bereits bestehen-
de Abstellmbglichkeiten
an der Wand lang zu er-
reichen.

Die Einfahri erfolgt
von hinten rechts (auf
dem Bild nicht mehr
sichtbar); die ersten drei
Umgiinge sind eingleisiz
verlegt und erst danach
wird mittels einer Bo-
genweiche auf die Dop-
pelspur iibergegangen.

Die Konstruktion selbst
bestehi aus Aln-Streifen
und ist mit M3-Messing-
schrauben verschraubt.

3n

Eine
doppel -
spuzige
Nendel-

I . Steigung
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Abb. 12. Die Schaltung des transistorisierten Blink-
gebers. Bei Verwendung kleinster Bauteile 168t sie
sich in der Grofle eines Stickes Wirfelzucker auf-
bauen und so auch in kleinsten Gebduden unterbrin-
gerln {ou)'.lar auch als ,Signal-Podest” direkt auf der
nlage).

von T2 sehr wenig negativ. T 2 ist also prak-
tisch gesperrt.

Uber R 2 l&dt sich C 1 nun auf (negativ) und
damit steigt auch die Spannung an der Basis
von T2. Dieser 6ffnet, das Ldmpchen brennt,
und da die Spannung am Kollektor von T2
abgesunken ist, sperrt T1. An dessen Kollek-
tor steigt inzwischen die Swnnung wieder auf
einen hohen negativen Wert und dadurch
wird C 2 wieder entladen. Nun lédt sich Gber
R1 der Kondensator C2, der Transistor T 1
offnet wieder und das ganze ,Spielchen” be-
ginnt von neuem.

Die Werte der Widerstdnde und Konden-
satoren bestimmen nun die Hell- und Dunkel-
zeit der Lampchen. Es kann also mit verschie-
denen R- und C-Werten eine bestimmte Blink-
zeit eingestellt und mit dem (regelbaren) Wi-
derstand Ra in geringen Grenzen verdndert
werden. Die in Abb. 12 angegebenen Werte
ergeben in etwa ein Aufblinken eines Ldmp-
chens pro Sekunde (Blinkfrequenz als ca.
1 Hz). Als Glihlédmpchen wurden Kleinstglih-
birnchen, wie sie auch in Lichtsignalen instal-
liert sind, verwendet.

Der astabile Multivibrator wird also als
Baustein fior Warnblinksignale on unbe-
schrankten Bahnibergéngen oder fiir Halb-

e
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schrankenanlagen Verwendung finden. Ge-
nausogut eignet er sich aber auch z. B. fir
ein Ldutwerk an einem Bahnibergang.

Die in der bisherigen Abhandlung aufge-
zeigten Schalt- und Anwendungsbeispiele von
Transistoren fiir die Modellbahn wollen kei-
neswegs den Anspruch auf Vollsténdigkeit er-
heben. Vielmehr sollen sie fir den interessier-
ten Modellbahner eine kleine Ubersicht Gber
dieses sehr vielseitige Gebiet und vor allem
eine Anregung zur weiteren Erarbeitung und
LErforschung” von Transistorschaltungen und
den damit zusammenhdngenden Problemen
in Hinsicht auf die Belange der Modellbahn
sein. Demijenigen, der sich noch weiter in
diese Materie vertiefen will, steht eine grofie
Anzahl von Fachbiichern (ber die Grund-
lagen, Technologie, Schaltungstechnik und un-
zdhlige Schaltungsbeispiele zu Verfiigung.

Zum Schluf nun noch einige kleine Hinweise
auf die gezeigten Schaltungen und die Bau-
teile. Als ,Versuchstransistor” hat sich u. a.
der AC 128 (Ipnp-TransisIor der Fa. Valvo)
oder eine dhnliche Type von anderen Firmen
als geeignet erwiesen. Dieser Transistor liegt
in seinen technischen Daten sehr giinstig (max.
Kollektorstrom ca. 0,6 A — dieser Wert darf
jedoch nicht iberschritten werden, da sich der
Transistor sonst stark erwdrmt und schliefBlich
zerstort wird!) und dirfte fir die meisten An-
wendungen ausreichen. Die Werte der Wider-
stéinde missen nicht genau eingehalten wer-
den und dirfen in geringen Grenzen variieren.
Bei den Elekirolyt-Kondensatoren sollte man
jedoch auf moglichst fabrikfrische Ware
achten und bei eventuellen Sonderangeboten
etwas kritisch sein. Weiterhin dirfen diese
Schaltungen nur mit Gleichspannung betrie-
ben werden. Die Zugbeeinflussungs-Schaltun-
gen und die Blinkschaltung sind also fiir das
+Mdrklin-System” nicht geeignet.

Auch der ,Skeptiker” wird nach kurzer Zeit
(und vor allem nach der ersten erfolgreich
aufgebauten Schaltung) einsehen, dafl das
Thema ,Transistor” eigentlich gar nicht so
schwierig und undurchschaubar ist, wie es zu-
ndchst den Anschein haben mag. Mit etwas
Einfihlungsvermégen und Uberlegung lassen
sich auch relativ schwierige Probleme l&sen.




Abb. 1. Diesem HO0-Mo-
dell einer K&f Il ist wirk-
lich nicht anzusehen, daB3
es sich um ein ,Erstlings-
modell® handelt. Herrn
Dr. Ing. Kihnpast geht
es wie den Herren Steffen
aus Luxemburg: man mufl
es einfach mal versuchen!

Die
Diisseldorfer
Ko’ ...

Abb. 2 u. 3. Auch der
Oltender ist gut und akurat
g{eruten und weniger das
erdienst unserer Anlei-
tung in Heft 14/67 als der
handwerklichen Geschick-
lichkeit des Erbavers zu
verdanken |
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. ist weltbekannt, was man von meiner .K&"
nicht (oder zumindest .noch nicht”) behaupten kann.
Genaugenommen handelt es sich um ein genauge-
nommenes 1:87-Modell einer Kéf 1I, die ich - {ibri-
gens als erster Lokbauversuchl - selbst gebaut habe.

Der Antrieb erfolgt durch einen im Fiihrerhaus in-
stallierten Nanoperm iiber Schnecke und Stimrider
auf beide Achsen. Rahmen und Gehéuse sind aus Ms-
Blech (0,2 bis 2 mm dick) gelétet bzw. zum Teil mit
Uhu-plus geklebt. Das Fahrgerdusch éhnelt - zufil-
ligerweise oder dank eines mir unbekannten Um-
stands — sehr stark dem Vorbild, d. h. es klingt nach
Dieselmotor und Kettenantriebl - LiP des Modells
73.5 mm, Gewicht 160 g (das durch Einbau von Ballast
noch erhtht werden kinnte), Fahrgeschwindigkeit
10 - 45 Modell-km/h, Getriebe-Ubersetzung 1:30, Zug-
kraft in der Ebene (im Bahnhof) bis zu 15 Miirklin-
Giiterwagen.

Mit dem Essen kommt bekanmllch der Ap tit! So
machte ich mich denn auch noch daran, drklin-
BR 44 einen Ultender zu verpassen. Vlele Worte hier-
iiber zu verlieren eriibrigt sich, da ich mich fennu
an die Anleitungen und Skizzen des ausfiihrlichen
Artikels .Ulbefeuerte Dampfloks der BR 01!, BR 41
und BR 44" in Heft 14/67 gehalten habe.

Dr. Ing. R. Kiihnpast, Diisseldorf



