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2. Teil und SchiuB

Auch der diesjGhrige Messebericht mufite wiederum ouf zwei Hefte verteilt werden. Der zweite Teil
umfaBt somit gleichwertig die Neuheiten der Firmen M—Z (in annéhernd alphabetischer Reihenfolge).
In diesem Sinne also weiter im Messebericht!

Das 2. Messeberichtsheft hat auf Grund never postalischer Bestimmungen — wie Sie sicher schon
festgestelit haben werden — die Nr. 3a, da es sonst als (irrefiihrende) ,Sondernummer” hétte deklariert
werden missen; ouBerdem erheischt sein Versand die normalen Postgebilhren.

! ?o l - £ Spielwarenfabrik
wipu W. Biicherl

”
(Siche auch Titelbild) (‘)&wn

HO: Heureka! Nun ist sie da — die ,,78”! Zwar nur
als Handmuster, aber das hat bei Liliput nichts zu
bedeuten. Die Serienausfihrung wird bestens sein,
das ist gewiB. Pumpe u. &. Details werden einge-
setzt, Griffstangen aufgesetzt g\idﬂ angespritz!) und
als erstes wird sie in der DB-Beschriftung als 078
erscheinen. Sollien entsprechende Wiinsche gediuBert
werden, wird es sie auch als BR 78 geben. Auch der

Abb. 152 u. 153. Das Handmuster der BR 78 und ein
Blick ins Fihrerhaus mit den Kesselarmaturen (von
hinten schrGg geblitzt und vorn etwas aufgeleuchtet).

) Heft 4/70 ist ca. am 30. April in Ihrem Fachgeschiit (



Abb. 154. So wird die 78" im Endeffekt aussehen!
(Wir danken der Fa. Liliput fir die freundliche Uber-
lassung des Klischees).
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innere Aufbau ist anders als bisher: der 5-teilige
Motor treibt alle Rider durch Zahnrider und
Zwischenzahnrider an und der Kollektor des
Motors wird neverdings iiberschliffen; bessere
Kohlenbiirsten bedeuten weniger Abrieb und we-
niger Verschmutzung des Kollektors. Der Motor
befindet sich ibrigens im Kessel, so daB das
Fihrerhaus vollkommen frei sein wird und ledig-
lich die Armaturen-Attrappen aufweisen wird
(s. Abb, 152).

Vorgesehen ist die .l\usﬁihrunﬁll der Abb. 154
(&hnlich unserer Bauzeichnung in Heft 15 u. 16/60)
und nicht die des Handmusters. Die Kaufinteres-
senten werden sich leider noch bis zum Herbst

edulden miissen, vor September ist an keine
iusliehwn zu denken! Auf jeden Fall sagen wir
Liliput im Namen zahlreicher Modellbahner unse-
ren Dank dafiir, daB sie sich endlich dieser lang-
ersehnten und vielgewiinschten Loklype ange-
nommen hat! .

Ein weiterer Leckerbissen (wenn auch nur fiir
die Schweizer Modellbahner) stellt das mit 30,6 cm
LiP genav maBstébliche Modell des UIC-Schnell-
zugwagens 1, und 2. Klasse der SBB dar, das in
ca. 3 Wochen lieferbar ist! Es ist mit Innenein-
richtung versehen und lduft — ausprobierter-
maBen — auf dem kleinsten Mérklin-Bogen von
36 cm Radius inkl. Weichen, ohne irgendwo anzu-
ecken (versichert Herr Biicherl jr.). Ein netter erst-
maliger Gag: die Ubergangsbleche sind richtig
umklappbar (s. Abb. 165) und die Drehgestelle
sind wieder einmal sehr fein detailliert. Die Be-
schriftung ist ebenfalls wieder einmal echt Liliput
(wie nicht nur die Lupe beweist, sondern die Ge-

eniiberstellung der Modell- und der Original-

eschriftung, s. Abb. 163 vu. 164).

Der 1. Klasse-Wagen war leider nicht zu foto-
arafi ; er wird jedoch vorbildgem&B griBere
Fenster und einen durchgehenden gelben Strei-
fen aufweisen.

Der Liegewagen derselben modernen Einheits-
ausfiihrung soll erst spiiter folgen. DaB mit diesen
wunderschénen ,Langen” eine prachtvolle Schnell-
zugseinheit gebildet werden kann, brauchen wir
wohl nicht weiter auszumalen und daB wir uns
als Initiatoren richtig langer Wagenmodelle iiber
diese Modelle b ders freven, brauchen wir
wohl auch nicht extra zu betonen!

Und noch eine MIBA-Anregung ist auf frucht-
baren Boden gefallen: der Niederflurwagen fiir
den sog. ,Huckepack”-Verkehr, fiir den wir in
Heft 10/1968 pladiert haben. Liliput hat jedoch
eine noch modernere Ausfilhrung gewdhlt, und
zwar den Niederflurwagen Saaks-z der DB, eine
Entwicklung der Simmering-Graz-Pavker-Werke
in Wien, 30 dieser extrem niederen Spezialwagen
sind von der DB bereits iibernommen; die DB-
Version ist braun, das Schweizer Modell der
HUPAC blau, die OBB-Ausfiilhrung ist noch nicht
feststehend. Ein Niederbordwagen — im GroBen
mit Beton beladen — dient als Zwischenwagen
und hat auf der einen Seite eine tiefgesetzte
Kupplung (s. Abb. 161). Die Auffahrtsrampen (ent-
sprechend Abb. 160) fehlten noch, werden jedoch
mit den Niederflurwagen ausgeliefert; letztere
laufen iibrigens beladen — trotz des Uberge-
wichts durch die Kraftfahrzeugmodelle — auf-
fallend ruhig. Damit die Kraftfahrzeuge wiihrend
der Fahrt nicht wegrollen, werden sie mittels ein-
teckbaren B huheinheit arretiert (siehe
Abb. 159).

Neu ist noch der Kesselwagen der ,ESSO Stan-
dard Austria” (nicht zu verwechseln mit dem Heiz-
dlwagen!), ebenfalls fein detailliert u. beschriftet.

Der Rungenwagen Rs der UBB mit schwenk-
baren Rungen entspricht etwa dem &hnlichen

(weiter auf S. 199)
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. 155. Der vierachsige Container-Tragwagen vor der schon etwas

Abb. 156. Das neue OBB-Kesselwagenmodell, dessen Vorbild Gbrigens in mehrfacher Auﬂbge in der Schweiz
gebaut wurde, ist bis in die Feinheiten einschlieBlich Rahmenwerk detailliert.

Abb. 157. Far die Anhéinger der BR 78 nochmals das Handmuster aus anderer Sicht. Das Fihrerhaus erhdit
natirlich noch Tiren und dofi die hintere Treibachse ,ous den Latschen gekippt ist”, ist lediglich der Schuld
des Fotografen zuzuschreiben,




Abb. 158 u. 159 (oben]. Zwei der Niederflurwagen und
ein Wagenende (mit einer der verschiebbaren und
einsteckbaren Bremsschuh-Einheiten) nah besehen.

« Abb, 160. Die hier sichtbare Auffahrtsrampe (die

im Kleinen ja nur zu Sioffagezwecken dient bzw. auf
dem betonklotzbeladenen Zwischenwagen, von dem
wir in Heft 4/70 ein Bild bringen werden, mittranspor-
tiert wird).

w Abb. 161. In der Bildmitte der erwdhnte Niederbord-Zwischenwagen, der an dem einen Ende eine Puffer-
platie mit tiefsitzender Kupplung aufweist, soll mit der Wageneinheit mit ousgeliefert werden.

Abb. 162. DIE extrem niedrige Niederflurwagen-Einheit (Lodehohe rund 5 mm bzw 410 mm im GroBen) im
Hinblick auf die sehr kleinen Rdder nochmals in Seitenansicht.




DB-Tragwagen, hat jedoch einen Brem-
serstand und im Modell eine schwenk-
bare Kupplungsbohle.

Beim Container-Tragwagen ist die
Ladefléche eintdnig grav mit kleinen
Nocken fiir den sicheren Sitzx der Con-
tainer; die Rungen liegen lose der Pak-
kung bei. Beim Rungenwagen fehlen
diese Nocken, dafiir sind Holzbohlen
imitiert und die Rungen werden bereitls
fabrikseits eingesteckt. Der Ballast befin-
det sich im unterseitigen Versteifungs-
triger, wodurch sich eine tiefe Schwer-
punktlage ergibt. Die Beschriftung ist
auch hi ildgetrev und logur am
Versteifungstr angebracht. Beladen

werden kann Tragwagen 201 C ent-
weder mit drei 20'-Containern oder
einem 40'-Container (bei denen iibrigens
die Tiiren zu &ffnen sind).

Fazit: Auch mit Liliput kann man dieses
Jahr zufrieden sein, finden Sie nicht auch?

Abb. 163—166. Einige aufschluBreiche
Bilder von dem eleganten 30,6 cm langen
Modell des SBB-Einheitsschnellzugwagens
(unten). AuBen rechts: das Anschriften-
feld des Vorbilds; darunter zum Ver-
gleich die exzellente Modellbeschriftung;
Mitte: die umklappbaren Ubergangs-
bleche (einmal hochstehend, einmal run-




Abb. 167.
Der Fortschritt
gegeniiber der lefzt-
Ghrigen Ausfihrung ist
unverkennbar, wie ein Vergleich
mit Abb. 151 in Messeheft 3a/1969 S. 176
ergibt. Auch die Wohnhduser sehen jetzt
besser und originalgetrever aus.

Lindber

Plastik-Modelle

9 usa

Die im letzten Jahr vorgestellten Modellhduser im
MaBstab 1:22,5 (fir LGB oder notfalls auch fir
Spur |-Bah J sind weitgehend verk t und vor-
bildgetrever urdlgulnlie_t rord Das Bahnhof:

i

was ebenfalls der Wirklichkeitsgetreue zugute kommt,
auf einen einige Zentimeter hohen Unterbau mit Holz-
stufen-Nachbildung gesetzt. Die Hiuser sind auch
besser durr.hgenn?m, ebenfalls mit Maverwerk ver-
sehen und die Dacher zieren Dachgauben.

Gegeniiber den letztihrigen Modellen sind die
Verbesserungen schon merklich, jedoch diirfte noch
ein weiter Weg sein, bis sie in der Qualitit der
Ausfilhrung beispielsweise an die diesjdhrigen Neu-
schipfungen der Firma Herpa herankommen. Dabei
bleibt jedoch noch die Frage offen, ob Lindberg
iiberhaupt in diese Richtung ,zielt”, oder ob die

gebaude erhielt eine Bretterverschal

Modelle als reine Spiel-Modelle fiir Kinder gedachi

sowie Backstein- und Fachwerkimitation und wurde,

sind.

Marx-Luder

Fir die H0-Modellbahner gibt es dieses Jahr bei
der Fa. Marx (fast] nichts Neues. Das neu her-
ausgebrachte Pile-Getriebe fiir den Marx-Monoperm
und Monoperm Special Super eignet sich wohl haupt-
sichlich fiir groBspurige Modellbahnen oder den
Schiffsmodellbau, aber es ldBt sich auch dank seiner
variablen Untersetzungen fiir Schritischaltwerke,
Langzeitgeber o. &. einsetzen. Das Getriebe wird mit
4 Stufen komplett geliefert, die eine Untersetzung

Abb. 168. Das Pile-Ge- ; :
triecbe  mit Monoperm [ &
Spezial Super 6 V-Motor 3
und einer 3 : 1-Unterset-
zung (links) sowie rechts
mit den 4 Untersetzungs-
stufen (3, 4, 5 und 6 =
maximal 360 : 1), mit de-
nen es komplett geliefert
wird.
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Elektrotechnische Fabrik
7121 Gemmrigheim/Neckar

zwischen 3 : 1 und 360 : 1 zulassen. Mit dem Pile-Er-
g&nzungssel, aus 4 weiteren Getriebestufen beste-
end, sind noch i hende Untersetzungen bis
zu 130000 : 1 (!) méglich. Das entspricht 2 Umdre-

1
hungen in der gmnde[ (Einem Schweizer Einkidufer
aus Zern oder Bern o. 4. soll allein beim Gedanken
an diese atemberaubende Geschwindigkeit schon
schwindelig geworden sein — soll Herr
haben.)

arx erzdhlt




Abb.
das

170. So sieht
E 410-Modell
DB-Baureihe

ist etwas hoch ge-
raten. Auf der rech-
ten Lokseite _sind
recht unschén Zahn-
rdder sichtbar.

Y

s s A
se des ETA 515 (ehem.

Abb. 172. Das Gehé

150) ist an

El. Eisenbahnen - Vicenca/ltalien
Vertretung fiir die Bundesrepublik:

J. Th. Okk
LIMA-Deutschland 505 Porz-Lind

-

sich nldﬂ—s-t:.hTedﬂ d.a;a-illied, uberr.&(;s— ;ﬂodel!

schlingert bei langsamer Fahrt ungemein (wohl aufgrund der unbefriedigenden Triebdrehgestell-Logerung

und der nicht einwandfreien Haftreifen der Réder).

N: Lima hat offenbar noch an dem letztiGhrigen
groBen Programm zu ,knabbern” und alle Hénde
voll zu tun, um dieses allm&hlich auszuliefern, so daB
dieses Jahr verniinftigerweise von weiteren Neuheiten
Abstand genommen wurde. Die V 100 war immer noch
nicht zu fotografieren, aber die BR 66 bzw. die
Europa-Ellok g 410 kommen nunmehr zur Ausliefe-
rung. Beide sind entsprechend der Preislage ganz nett

ausgefallen, detailliert und beziiglich der Fahreigen-
schaften nur bei héherem Fahrtempo zufriedenstellend.

Die automatische Entladebiihne samt Kippwagen
haben wir ebenfalls leider nicht zu Gesicht bekom-
men, so daB wir hieriiber auch dieses Jahr nichts
Néheres berichten kénnen.

HO: Auf dem HO-.Sektor soll sich dieses Jahr einiges

(Marx .. .)

Abb. 169. Das 4-
Stufengetriebe  der
Abb. 168 in ausein-
ondergezogenem Zu-
stand, so daoB die
einzelnen Unterset-
zungseinheiten so-
wie der VerschluB-
deckel deutlich zu
sehen sind.
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H. J. MCIUSO"K. G.

Modellbahnwerkstétten
237 Rendsburg

Diese Firma, die sich auf Gleiskérper fiir Garten-
bahnen spezialisiert hat, stellte erstmalig in Niirn-
berg aus, und zwar ihre nevesten Gleiskérper aus
Hostalit Z® (der Farbwerke Hoechst) fiir Spur I, 0,
Mirklin-Minex bzw. H0. Alle diese Trassen sind ein-
gleisig und werden nur in flexibler Ausfilhrung ge-
liefert. Starre gerade Gleiskdrper gibt es nur noch

Abb. 174,

Ein biegsames Meterstick fir ein H0-Gleis.

Héchst adrett auf einem kleinen Garten-
beet am Messestand dropiert: die diversen Gleis-
kérper aus Hostalit Z®.

Abb. 173.

fir die GroBbahnen. Die Gleiskdrper fiir | und 0
weisen zwar die bekannte Profilierung auf, sind jedoch
unten offen und haben einen Mittelsieg. Auf diese
Weise lassen sie sich besser ins Erdreich driicken.
Ein never Katalog mit ausfiihrlichen Bavanleitungen
erscheint im April.

Tiefgezogene Weichenteile fir Spur 0 und | sind
in Vorbereitung.

Als Zubehér fiir die GroBbahnen bringt Mausolf
einen Blinklichtibergang und motorisch getitigte
Halbschranken.

(Lima . . .)

tun, wie den Ankiindigungen im neuven handlichen
H0-Katalog zu entnehmen ist. Fiir die deutschen HO-
Freunde ist das Dampflok-Modell der DB-BR 39 ge-
dacht. Und fiir den England-Export die diesel-elek-
trische Lok der Serie 65 D 6500 der Englischen Staats-
bahnen. Auch das Modell einer franzosischen C-Die-
sellok (offenbar mit Tenderanhiinger?) war ebenso-
wenig in Augenschein zu nehmen wie die vorge-
nannten Objekte,

Das einzige konkrete Modell war der ETA 150 +
ESA 150, den wir letztes Jahr auch nur bildlich avisie-
ren konnten. Der Triebwagen ist an sich gut detail-
liert und hat im Mittelteil eine Inneneinrichtung, aber
die Fenster sind nicht eingesetzt, sondern nur hinter-
legt, so daB die F-mlorvaninfunperizu di{.ﬁ wirken.

und das SchluBlicht wechseln nur beim Triebwagen
mit der Fahrtrichtung, da die beiden Wagen nur
normal zummm-ng-ku&pel! werden. Die LiP betrégt
je 25,6 em (Soll-Linge 26,9 ecm). Die Laufeigenschaften
sind vorerst alles andere als zufriedenstellend, zumin-
dest im Iang:nmeren Fahrbereich.

Einen einfachen Gask Iwagen wird es in 8 ver-
schiedenen Versionen geben, einen Container-Trag-
wagen der DB (Lss-y 573) in 4 Versionen sowie eine
ganze Anzahl weiterer zweiachsiger Giiter-, Kessel-
und Behiilterwagen, die jedoch an der Messe nicht
ganz iberschaubar waren, zumal sie nur im Katalog
als ,NOVITA" gekennzeichnet sind.

Wir konnen abschlieBend nur wiederholen, was

Als Steverwagen hat man das g G und
Unterteil genommen und lediglich die Kennzeich-
nungsnummer 815 richtig gewdahit. Das Spitzenlicht
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wir letztes Jahr bereitls_bzgnsfandefen: Es wiire gut,
]

ger bildlich und dafiir die Neu-
heiten dreidi i wenigst als Handi
darzutun!



MARKLIN

Abb. 175—177. Das HO-
Modell der ehem. Strom-
linien-Lok der BR 03°.
Dem GrofBlbild im Mm
1/70 nach stimmt das Mo-
dell Detail um Detail mit
dem groBen Vorbild
iUberein (bis auf einen
kleinen zusdtzlichen Aus-
schnitt in Héhe der ersten
Laufachse, domit diese
nicht beim Ausschwenken
behindert wird). Auch
der Zwischenraum zwi-
schen Tender und Fihrer-
haus ist so eng wie nur
méglich gehalten. Und
um der Wahrheit die

Die Fa. Mérklin wartete mit einem groBen, viel-
seitigen Neuheitenprogramm auf — und mit einer
neven BahngréBe: einer 0-Schmalspurbahn auf 16,5 mm
Gleis! Doch der Reihe nach.

HO: Nicht die Stromlinienlok der BR 10 hot es Mérk-
lin angetan, sondern die Schnellzug-Stromlinienlok
der BR 03", weil die Nachfrage nach der frilheren
(nicht gerade ,rassereinen”) SK 800 nicht abreiBen
wollte. (Uber die BR 03" befindet sich im Mm 1/70
eine inferessante Abhandlung nebst GroBbild). Es
handelt sich um jene 03-Ausfihrung, bei der zwecks

Gebr. Mirklin & Cie. GmbH.
Fabrik feiner Modellspielwaren

752 Goppingen

Ehre zu geben: das
Modell  sieht  in
Wirklichkeit besser
aus als auf unseren
Messeaufnahmen, da
wir die plastischen
Feinheiten der Deut-
lichkeit halber durch
eine enfsprechende
Blitzhaltung bewuft
hervorzuheben ver-
sucht haben. — LGP
dbrigens 27,4 cm.

leichterer Wartung die Abdadun? des Triebwerks
ausgespart wurde. Man kann geteilter Meinung sein,
ob diese Stromlinienlok eleganter und rasanter wirk!
als die letzte Dampfiok der DB, die BR 10, aber man
kann nicht umhin zuzugeben, daB dieses Modell um-
so faszinierender wirkt, je linger man sich mit ihm
beschiftigt. Die Nietimitationen sind sehr fein und
die weiBen Zierlinien lockern die schwarzen Fléchen
auf. Der Tender wirkt ebenfalls nicht einténig, son-
dern weist — vorbildgetreu — ebenfalls Nischen, Ab-
siitze und Vertiefungen auf, die auflockernd wirken.
Das Schwarz ist seidenmatt.




Abb. 178 u. 179. ETA 150 + ESA 150 in voller Lénge, sowie der Triebwagen in vergréBerter Darstellung, aus
der die feine plastische Detaillierung gut hervorgeht. Diese Einheit ist auch in der Hamo-Zweischienen-
Gleichstromousfihrung erhéltlich,

Abb. 180. Der Nahverkehrswogen mit Inneneinrichtung; hinten der B4dnb, in de;r Mitte (mit abgenommenem
Dach) der BD4nf mit Gepéckabteil und Steverstand.

Abb. 181. Das 22,7 cm lange HO-Modell des Flachwagens SSImas 53 der DB mit umiegbaren Rungen.




Abb. 182. Erfreulich, daB das Modell der allernevesten E 03-Ausfihrung der DB auch in der Hamo-Ausfihrung
fur die ,Gleichstrom-Fritzen” erhéltlich sein wird (wofiir allerdings die bisherige E 03 ab Herbst 70 aus dem

Hamo-Programm gestrichen wird).

Die zweite wichtige Neuheit ist die (fast) maBstib-
liche Nachbildung des ETA 150+ ESA 150, der heute so-
wohl auf Houpt- als auch auf Nebenstrecken der DB
zu sehen ist. Das Kunststoffgeh@use ist fein plastisch
ausgefiihrt, die Fenster sind eingesefzt. Triebwagen
und Steverwagen sind unlslich (iber die Beleuch-
fungsstrippen) miteinander verbunden. Das weiBe
Du|lidnl-£|3i|unsignal wechselt in Abhéngigkeit von
der Fahrtrichtung mit zwei roten SchluBleuchten im
Triebwagen und Anhénger. An beiden Enden des
Zuges befinden sich Kupplungshaken. LiP der Zwei-
waogeneinheit = 49 cm (goll- nge 54 cm).

erraschenderweise brachte Marklin dieses Jahr
eine zweite Version der E 03 und zwar als Nachbil-
dung der nevesten versiéirkten Ausfihrung des Vor-
bilds mit zwei Reihen seitlicher Liiftungsgitter, ohne
obere Regenrinne und ohne Zierleiste, von der die
DB 200 S.ig.ck in Auftrag gegeben hat. Die endgiiltige
Ausfilhrung im GroBen ist zwar immer noch nicht
anz endgliltig, aber fest steht, daB das Mérklin-
dell dem fatséichlich endgiiltigen Aussehen ent-
sprechen wird. Obwohl es nicht den Anschein hat,
aB die erste Marklin-Ausfilhrung der BR 103 (Kata-
log-Nr. 3053) in absehbarer Zeit ,aus dem Verkehr

gezogen wird” (mit Ausnahme der Hamo-Version!),

wird man vielleicht doch gut tun, sich beide E

Typen anzuschaffen, und zwar nach dem Moto:
icher ist sicher!”

Die bereifs bekannten Nahverkehrswagen haben
nun sémtliche ihre | inrichh bekommen und
es erhebt sich lediglich die Frage: ,Warum eigentlich
nicht gleich so?*

Im Giiterwagen-Sortiment sind neu: ein Kessel-
wagen, als Gasolin- sowie als AVIA-Wagen dekla-
riert (Gasolin in WeiB mit roter Beschriftung, Unter-
gestell schwarz, AVIA in Braun-Rot).

Mit dem Modell des SSImas der DB hat nun
Mérklin ebenfalls einen Tr mit umklopp-
baren Ru s

Ein reichhaltiges Briickensortiment 13st die Blech-
briicken ab. Sie entsprechen dem heutigen Stand der
Kunsistoff-Spritztechnik und sind fiir gio Aufnahme
der Metall- und der K-Gleise eingerichtet. Das Sorti-
ment besteht aus Bogenbriicke und Vorflutbriicke
(Abb. 184) und aus 2 ’gobox;mn Brickenteilen und

den B ck (Abb. 186).

Im K-Gleissortiment sind neu die symmetrische Drei-
wegweiche mit Doppelspulenantrieb, sowie zwei ge-

Abb. 183. Die symme-
trische  Dreiweg-Wei-
che mit zwei Doppel-
spulen-Antrieben (fmd
zwei zusdtzlichen
Handschalthebeln) fir
das K-Gleis-Sortiment,
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Abb. 184 vu. 185. Die neuen Bricken in Modellcusfuhrung
zur Aufnahme von K- und M-Gleisen (siehe stirnseitige Profilie-
rung in Abb, 185).

bogene Gleisstiicke von rund 55,4 ¢cm und 62,8 ¢m Radius, Es
sind schon Stimmen laut guwnrden, die das Fehlen @hnlicher
Radien im M-Gleissortiment b Nun, ab hen davon,
daB diese vielleicht eines Tages folgen werden, sind die groBe-
ren K-Gleisradien offenbar ein Zugestiindnis an die Modell-

¥ Abb. 186. Gerades und gebogenes ,Rampenstiick” (It. Pro-
spekt), die im Verein mit den aufeinandersteckbaren Pfeilern
und Unterlegplatten sowohl in Verbindung mit den Bricken
als auch allein verwendbar sind.

Abb. 187. Der
neuve utwir-
kende Kessel-
wagen mit lu-
penfeiner Be-
schriftung,
Laufsteg und
Leiter (mit
AVIA-Dekor).
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Abb. 188. Die Schmalspur-Diesellok im MaBstab
1 : 45 auf 16,5 mm-Gleis mit 2 Giterwagen auf der
nett gestalteten VorfGhranlage.

Abb. 189. Sogar der Fihrerstand ist minutiés nach-
gebildet. Als Kupplung ist die H0-Kupplung mit Vor-
entkupplung (Relex) angebracht.

Abb. 190. Geradezu ein echtes Schmalspur-ldyll:

die Diesellok in Orange mit weiBem Zierstreifen
und grauem Unterteil vor einem Zug aus roten und
griinen Personenwagen.




Abb. 191 v. 192. Der ,Clou” der neuen
Oe-16,5-Bahn: die reizende Schmalspurlok
nach einem Vorbild der WEG. (Kupplungs-
partie und Rahmen rot, Kessel schwarz,
Fohrerhaus inkl. Wasserkasten sowie Zylin-
derblock griin, Beschriftung gold, Glocke
aus Messing). Das Modell ist sehr fein und
weitgehend detailliert (einschlieBlich Hand-
rédern, Kesselarmaturen u. dgl.).

Abb. 193 u. 194. Mit derselben Liebe zum
Detail sind ouch die Personenwagen dem
KWSHE-Vorbild nachgebildet (siehe bei-
spielsweise das bestens detaillierte Bih-
nengeldnder mit seiner charakteristischen
Form) und haben Inneneinrichtung sowie
bewegliche Tiren an den Stirnseiten.




Abb. 195. Der neuve
Personenwagen der
Spur |-Bahn in Rot/
Beige (mit Innenein-

richtung, weg-
lichen Tiren und
sonstigen  Details),

dem jedoch unserem
Geschmack nach das
Fluidum fehit, das
von den Schmalspur-
bahn-Modellen aus-
geht. Er ist Gbrigens
auch noch in Dunkel-
grin erhdltlich. LGP
31 em.

Abb, 196. Der Ka-
sten des Spur |-Run-
genwagens ist gelb,
die einsteckbaren

Rungen sind dunkel-
grou, das Unterge-
stell ist schwarz und
die Ldnge 31 cm.

bahner, wiihrend man bei Mérklin bei den M-Gleis-
kiuf cheint, daB diese durchwegs

iger Platz zuh haben. Abgesehen davon kén-
nen die K-Gleise ja mit den M-Gleisen kombiniert
werden, so daB im Bedarfsfall ohne weiteres auf
diese groBeren Radien zuriickgegriffen werden kann,
Wir bitten jedenfalls, von weiteren ,Protfestschreiben”
an uns abzusehen und diese der Fa. Marklin direkt
zuzuschicken!

Oe: Eine Messeilberraschung besonderer Art diirfle
die Marklin-Minex-Modellbahn sein; eine Schmal-
spurbahn in GréBe 0 auf 16,5 mm-Gleis, die offen-
sichtlich mit viel Liebe geschaffen wurde und offen-
bar fiir jene Kinder und Jugendliche gedacht ist, die
von der Autorennbahn zur Eisenbahnspielerei iber-
gehen und daher noch etwas gréBere MaBe ge-
wohnt sind.

Die Dampflok — die Nachbildung einer Schmal-
purlok der Wii bergischen Eisenbah WEG)
— ist wirklich reizend, sehr reichhaltig und weit-
gehend defailliert, farblich sehr ansprechend und
weist eine zierliche Steverung auf.

Die Diesellok in Orange mit weiBen Zierstreifen
und Grau ist das moderne Gegenstiick, aber nicht
minder nett und hat ebenfalls eine Nachbildung

des Fiihrerstandes. Das Fahrgestell ist wie bei der T3
aus ZinkspritzguB. ¢
Sehr nett sind die Personenwagen in Rot bzw. Griin

mit | g lichen Tiiren, markanten,
gut detaillierten Brudtenq-rﬁndor; sie sind sehr gut
gelungene Nachbildungen eines SWEG-Vorbilds (mit
entsprechend Ki ich e& Als Giiterwagen
sind vorhanden: ein offener Wagen und ein Kipp-
wagen, deren Farbe allerdings dem Geschmack der
Kinder angepaBt ist.

Als Gleise fungieren entweder die Metallgleise
oder — was sich zweifellos besser macht — die K-
Gleise. Auch wenn die Schwellen nicht maBstabgerecht
sind, so ist die Iq._o_lldiq vorhﬂl}d-nn} Cilnin zu be-

aus p gutzu-
heiBen. Ein Schmalspur-Modellbahner wird Gleise und
Weichen ggf. selbst baven.

I: Die Spur | ist trotz der neven Minex auch weiter-
hin (oder:. vorerst noch) im Programm und hat sogar
Zuwachs erhalten: einen reizenden Personenwagen
nach einem Vorbild der Kéniglichen Wiirttembergi-
schen Staaiseisenbahn in den Farben Beige/Rot und
Griin, mit Inneneinrichtung und beweglichen Tiiren
(LGP 31 ecm). Der R en ist ebenfalls gut de-

failliert, die Rungen sind zm: Einstecken.
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). MOSSMER

Schaumstoffverarbeitung - 7992 Tetinang

Die bereits im letzten Jahr vorgestellten Schaum-
stoff-Gleisbettungen filr Mérklin-K-Gleise wurden
durch neve Gleisbettungen fiir Mérklin-K-Weichen
und -Kreuzungen ergéinzt. Die Bettungen fiir LGB-
und Marklin Spur |-Gleise sind nunmehr lieferbar,
fir die Weichen sind sie geplant, es wird allerdings
noch ein Weilchen davern.

Inzwischen sind auch Versuche abgeschlossen wor-
den, die das Verhalten der Schaumstoff-Gleishettun-
ﬁ'" bei Witterungseinflissen im Freien zu untersuchen

atten. Dabei hat sich gezeigt, daB selbst ,tropf-
nasse” Bettungen keinen negativen EinfluB auf die
Funktion einer Modellbahn haben, d. h. der Isola-
tionswiderstand noch ausreichend groB ist, um merk-
liche Kriechstréme zu verhindern.

Die ebenfalls im letzten Jahr schon vorgestellten
Schaumstoff-Zugliegen sind nunmehr in Meterware
bis zu 3 m I.Enge erhiiltlich, damit jeder die fiir seine
Zwecke pa Stiicke abschneiden kann.

Abb. 197. Bis zv 3 m Lénge sind die Schaumstoff-
liegen nunmehr erhdltlich!

Abb. 198. Die Schaumstoff-Unterlage fir die Arnold-
N-Drehscheibe (samt Schuppen) sowie 3 Auffohrts-
keile, die gesondert erhdltlich sind.

0: Fiir die Freunde der Spur 0-Bahn gibt es in die-
sem Jahr ein Sortiment Figuren , Eisenbahnpersonal”;
weitere (Lok tivp I, gierer, Schmierer
v. a.) sind geplant und sollen noch im Laufe des
Jahres erscheinen.

HO: In HO gibt es keine Neuheiien.

N: Das N-Programm soll ebenfalls im Laufe des
Jahres durch neve Sortimente (Hirsche v. a. m.) er-
weitert und vervollstindigt werden,

Abb. 199. Die ersten einer gan-
zen Reihe geplanter Eisenbah-
ner in WachstumsgréBie 0 (im
Vergleich zu den entsprechen-
den N-Figuren).
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Die Geliindebauteile wurden weiterentwickelt und
fast alle Anlagen sind nun kombinier- und ausbau-
fahig. Fir die Zusatzteile (in H0 und N) — z. B, Dreh-
scheibenteil, Autoverladung und FabrikanschluB v. a.
— sind StraBenverliufe und Schienenverbindungen
schon vorgesehen.

Vier neve ausbaufihige Geléndeplastiken wurden
vorgestellt: 0 ,Kondersteg” (2,00 x 1,20 m) mit
Anbauteil Faller-Autoverladung und Lokschuppen (je
1,20 x 0,70 m) sowie ,Interlaken” mit gleichen baw.

= Abb. 202.
| Der Finger
- " s (links unten)
Yy \'.Q\. qzeigt auf die
¢ Trennfuge
zwischen
dem HO-Lok-
schuppen-
Erweite-
rungsteil
= und der
Grundan-
lage.

dhnlichen Anbauteilen; in N ,Hohe Tauvern” (bisher
fir HO mit 9 mm Schmalspurbahn), das nunmehr
giinzlich zur N-Anlage geworden ist, die mit Zusatz-
teilen bis zu der beachtlichen GréBe von 2,70 x 1,20 m
ausgebaut werden kann. Eine weitere N-Anlage, je-
dm:!|r nur 1,40 x 0,70 m, ist die Gel@ndeplastik ,Sché-
nav .

Nachdem sich bisher hauptsiichlich die Anlagen-
teile mit Rahmen durchgesetzt haben, werden sie nun
ausschlieBlich in dieser Ausfilhrung geliefert.

Abb. 203. Erstaunlich, an wieviel Grundanlagen die Erweiterungsteile (hier das Eckgeldnde 8096) passen und
wie unterschiedlich sie — trotz des vorgegebenen Geldndes — ausgestaliet werden kdnnen.
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Abb. 204. Die Zahnrad-lLok HGe 4/4 der

ORTWEIN £

« .« hat ebenfalls einen Teil des Heinzl-Programms
Ubernommen und bringt unter anderem den Rhein-
gold-lug (5 Wagen, s. Messeheft 4/67) komplett zum

reis von 620.— DM (2-Schienen-Gleichstrom oder
Maérklin-System).

Lieferbar ist nun auch wieder das gesamte Zahn-
radbahn-Programm (Zugspitzbahn, Briinigbahn usw.),
sowie deren Einzelteile.

Erfreulich fiir manchen Modellbahner: die trick-
reiche Kurzkupplung fiir geschlossene Zugeinheiten
(s. Heft 1/68) ist ebenfalls wieder erhdltlich! Ebenso
die Original-Heinzl-Kupplung (Best.-Nr. 4126).

Interessant fiir Strab-Fans: das Trambahnmodell
nach einem Original, das von 1926 bis 1935 in Arnheim
gelaufen ist. Das Fertigmodell (jedoch wunlackiert)
kostet 89.50 DM. Geplant ist, das Modell mit Lyra-
Biigeln auszuriisten.

QUiCk Modellspielwarenfabrik Ma Bbad\

siehe unter Pola.

ROKAL 1r8chnen Lobberich/Rhid.

... war auf der Messe nicht verireten. Kein Wun-
der, daB den Geriichten Tiir und Tor offenstand, zu-
mal tatséichlich Verkaufsverhandlungen gefihrt wor-
den sind. Durch ein Rundschreiben informierte Rokal
inzwischen Presse und Fachhandel, doB die Rokol-TT-

i rkauft ist, sondern weiterfihrt und wei-

rt wird! Es freut uns, daB wir diese in

letzter Minute erhaltene Information gleich noch
weitergeben kdnnen.

=

A

Y, x g S Pl
rinigbahn als HO-Modell auf dem Schaustick des Messestands.

Abb. 205. Das StraB. 0-Modell & la Arnheim,
dessen Finish ein jeder K&ufer selbst vornehmen muf.

ROT

... stelite d
wie vor iiber die Fa

rredr. Sander near. 56 Wuppertal

... hat neve Textilfaser-Geldndematien fiir N in
Griin bzw. vierfarbig sowie selbstklebende Haft-
matten fiir N, ebenfalls mit Textilfaserbelag.

Titan cmen., 717 Schwiébisch Hall

Dieses Jahr nichts Neues.

Rkomter . 69 Heidelberg
es Jahr nicht aus, liefert jedoch nach
. W. Buri, 7 Stutigart-S.
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Abb. 206-208. Die diesjGh Messeschauanlage der Fa. Preiser. Auf der einen Seile ein sehr belebtes,
romantisches Stddichen (wieder einmal aus allen méglichen Faller-Hdusern zusammenkomponiert), auf der
anderen die freie Landschaft, beide fein sduberlich getrennt durch einen FluBlauf. Dieses Schaustiick enthielt
wiederum eine Reihe anregender Motive, von denen wir einige im ndchsten Heft zum besten geben werden.




N: Im N-Sortiment findet sich kleines Zubeh&r wie
verschiedene Zdune, Schuppen, Tische, Stiihle, Klein-
teile und Ladegut, das offenbar von Kleiwe iibernom-
men worden ist.

ﬁbb.l 22)09. Firs Stellwerk bestimmt (Klarsichtpackung
r. -

BE

Abb. 210. Gehende Gleisbavarbeiter (Nr. 33).

o B8 O

Abb, 211, US-Bahnpersonal aus der AHM-Serie.

i R

Abb. 212.  Bohnpersonal, Dienstmann und Polizist.

R — e

...PREISER.. |

Kleinkunstwerkstétten - 8803 Rothenburg 0.d.T. | ok J
g P P ’ Abb. 213. Hippies, umgerechnet z. T. 1,95 m groB.
HO: Zur Exklusiv-Serie sind wieder einige Figuren- ;

séitze hinzugeh a: Bahnp ) fors Sioliwark 20 214 Cowboy 2u Piérde und Rinder.
und gehende Gleisbavarbeiter. Die Figuren sind alle 1 L IR
etwas , korpulenter” (offenbar, weil Herr Preiser sen.
auch etwas mehr ,angesetzt” hat) und ,groBkopfeter”
und z. T. auch ?!Eﬂnr als bisher (umgerechnet z. T.
endlich auch mal 1,80 m groB).

Im Europavertrieb hat die Firma Preiser die AHM-
Miniaturfiguren (amerikanische Serie) anzubieten:
US-Personal, verschied Berufe, Gleisb rbeiter,
sowie Reisende, sitzende Personen, Hippies und Cow-
boy zu Pferd, Rinder. Die Figuren sind z. T. eben-
falls relativ groB (1,85—1,90 m umgerechnet).

e




Abb. 215. Hubschrauber Bell Huey Cobra (links) und Huey UOH 1 D als HO-Modell.

Die in Heft 5/67 bereits vorgestellten Giiterwagen
werden nunmehr beschriftet und mit Metallrédern ver-
sehen ausgeliefert und eignen sich gut zur preiswer-
ten Auffiillung eines Wagendepots.

Peefzy-Roco-Modelle . i vaien sisemtics oo

sind, sich jedoch leicht in eine zivile Ausfiihrung

J. Ehrenfried - 85 Niirnberg-Reichelsdorf numarbeiten” und auf einer Wiese staffieren lassen.
B Fir Inter : Zum Typenkatalog ist ein 52
(Hersteller: Ing. H. Réssler, Salzburg) Seit f der Nachtrag erschi

. POLA

Modellspielwaren-Fabrik

8731 Rothhausen

Pola Maxi-0

Verniinftigerweise hat Pola die von uns in
Heft 6 und 12/68 zutage geférderte ,T 3 mit
Sdllopphndn“ (BR 53 alias 89*) aufgegriffen,
zu seiner im Vorjahr gezeigten T 3 einen pas-
b ; senden Tender 3ud|ulfen, der nicht so wuch-
g = ! ol : L - tig ist und in den Proportionen gut zur Lok

Abb. 216. Sehr nett ausgefallen: die Diesellok V 20 in GréBe 0.

Abb. 217. Der Rungenwagen mit einsteckbaren Rungen, LUP 26,6 cm.

LR T T
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Abb. 218. Gut schaut sie aus, die ,T 3 mit Schlepptender” alias BR 89%° — mit dem gut proportionierten Tender-

onhang!

Bt und auf diese Weise eine nette Schlepptender-
ok bekommen. Die Ubergangsverkleidung besteht
aus einem Gummistreifen, der in einem Schlitz in
der Fiihrerhauswand gleitet, so daB sowohl in Bogen
als auch in S-Kurven die Liicke zwischen Fiihrer-
haus und Tender stets geschlossen bleibt — ein
Trick, den sich ein Lokselbstbaver gut merken sollte!
Die Steverungsteile sind jetzt (auch bei der T3)
silberfarben gespritzt. Sdamtliche freistehenden Teile
(Griffstangen, Dampfpfeife, Steverung wusw.) sind
aus federndem Kunststoff (mit Gummizusatz) und da-
mit relativ unempfindlich gegen unsanfte Beriihrun-
gen. Die Lok ist sehr fein detailliert, und die Tat-
sache, daB die Lampen unbeleuchtet sind, diirfte fir
einen Bastler kein Problem darstellen.

Neu ist auch die kleine Diesellok V 20 002, die
bereits fertig und sofort lieferbar ist. Sie ist ebenso

e ——

wie die T3 sehr ansprechend gemacht und auch bei
ihr sind die freistehenden Teile aus federndem Kunst-
stoff gefertigt.

Die Motoren haben eine recht geringe Stromauf-
nahme: nur ca. 120—150 mA bei normalem Fahrbe-
trieb. Mit 15 Wagen sind es bei der T 3 auch nur ca.
180 mA und selbst bei giinzlich abgebremsten Motor
steigt die Stromaufnahme nicht iiber 220 mA an. Man
kann ﬁbm. Iwannh} also praktisch 5 Loks mit einem
normalen Fahrpult (1 A) betreiben.

Auch im Gﬁhrgng-n-l’r_ogrnmrp waren .iK';ii?: Neu-

heite H

v ver : ein g g
Ibs 394 (ehem. Tnoms 35) als ,Spatenbriuv”-Wagen,
ein zwelachsiger Giiterwagen Gbs (Glmms 50), ein
zweiachsiger 0-Wa
Eemvognn Kkim
ontainer.

en E Om 31), sowie ein Run-
(Ro 30) mit und ohne Rungen und

Abb. 219, So wird die
Unterseite der neuen
26,6 cm langen Wagen-
modelle (LoP) gestaltet
sein.

Abb. 220. Der Kiohlwa-
gen Tnoms 35 der DB
(allerdings mit never
Woagenkennzeichnungs-
ziffer) .ganz in Weif"
als Bierwagen.
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Abb, 221—223. Eine einmalige und effekivolle Neuheit: die Klappbricke, die es nur als Bausatz im Pola-

Quick-HO-Programm geben wird.

Pola/Quick — HO:

Die Pola-HO-Fertigbau-Serie bringt in ansprechen-
der Sidlfvorr:ckung ini béud delle, v. a.
eine kleine Fabrik in Ba&sloinbnuweise, eine kleine
Holzkirche und Giiterhalle, sowie diverse Bungalows,
jedoch alle im US-5til.

Dieselben Gebéude sind unter Quick-H0 auch als

Bausiitze zv haben sowie gtzlich eine technisch
nicht gut konzipierte amerik. Briicke mit verschiede-
nen holzernen Stiitzen.

Das ,Prachtstiick” der Pola-Quick-Reihe ist jedoch
eine Kloppbriicke, die eine wirkliche Neuheit darstellt
und n von keiner Firma gezeigt wurde (und auch
von uns lediglich einmal vor langer Zeit — in Heft
15/1955 — als Bavanleitung behandelt wurde). Eine
solche Briicke ist nicht nur an der Kiiste zu finden,
sondern ein kleiner Kanal kann bereits ein ,ausrei-
chender Grund” fiir ihre Aufstellung auf einer Anlage



Abb. 224. Der neue
Giterwagen vom Typ
Gbs 245 mit beweg-
lichen  Schiebetiren,
LGP 26,6 cm.

sein. Die technische K ktion ist iib interes-
sant. Der Klappvorgang kann mittels einer kleinen
Plastikkurbel ferngesteuert werden; es laBt sich aber
sicher auch eine lichkeit finden, diese Funktion
elektronisch zu stevern. Der Bausalz-Packung liegt
ein Spezialgleis bei, das in den Bohlenbelag der
Briicke paBt und an alle Zweileiterglei geschl
sen werden kann,

Abb. 225. Der neve offene Gi-
terwagen, der mit dem Bild im
Pola-Neuheiten-Prospekt aller-
dings nicht Ubereinstimmt. Es
handelt sich beim fotografierten
Handmuster um einen offenen
Wagen in Regelbauart (E 021).

Ab Juli 1970 wird das Quick-HO-Programm von
Pola iibernommen, bei dieser Gelegenheit einer Sich-
mng' unterzogen und dann nurmehr unter der Be-
zeichnung Pola-HO vertrieben.

Pola N
Auf diesem Sektor ist z. Z. nichts Neues zu ver-
melden.

Ing. M. Schneider

Modellbahnzubehdr - 7336 Uhingen/Wiirit.

bringt hever wieder vier neve Leuchten fiir Spur
N-Bahnen: eine Gittermastiampe, doppelte StraBen-

pe, doppelte Bog pe und eine doppelte Git-
termastlampe. Die Leuchten sind fiir die Schraub-
birnchen Nr. 119 (12 oder 19 Volt) ausgelegt, die
relativ groB sind, und wirken deshalb wohl auch ein
wenig Iurlnp. Die Birnchen lassen sich jedoch leicht
auswechseln.

Abb, 226. Die neuen N-
Leuchten; v. |. n. r.: dop-
pelte Bogen- bzw. Git-
termastlampe, doppelte
Straflenlompe und ein-
fache Gittermastlampe.
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Abb, 227 u. 228. Das ist sie, die BR 10 in N-GraBel Gut
uten Fahreigen-

detailliert (siehe Tender-Aufnahme) und mit
schaften, wie wir uns persénlich Uberzeugen konnten.

Rivarossi sea

Modellbahn-Fabrikation - Como/Italien
BR-Vertrieb: Perma GmbH, 85 Niirn

Atlas N: Die DB-Dampflok der BR 10, die wir lefz-
tes Jahr nur bildlich vorstellen konnten, war an die-
ser Messe endlich ,in natura” in Augenschein zu neh-
men, und in Ananonnung der Rivarossi-Verdienste,
dieser u. E. schonen, letzten Dampflok der Deutschen
Bundesbahn wenigst in N ein kleines Denkmal

gesetzt zu haben, wollen wir uns die nochmaligen
zwei Bilder nicht gereven lassen.

r =L RN

Abb.-m. Der

Das Modell hat eine feine Beschriftung, eine zier-
liche Steverung (bei der die Kuppelstangen sogar
richtige Nute aufweisen) und eine maBstébliche LiP
von ?G,B cm. Wir wiinschen diesem Modell eine
weite Verbreitung, zumal der Preis von 61.— DM fiir
ein Import-Modell durchaus tragbar ist. Es ist inzwi-
schen bereits lieferbar!

Neu und maBstéblich richtig lang ist auch der DSG-

Container-Tragwagen in N, der auch mit zwei 30'-Behdltern erhéltlich sein wird.

Abb. 230. 16,8 cm lang (und somit genau N-maBstéblich) ist dieses DSG-Schlafwagenmodell in Rot mit Innen-

einrichtung (6.40 DM).
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Schlafwagen in Rol, ein ausgezeich-
netes Modell mit Inneneinrichtung,
das bereits im Frihjahr lieferbar sein
soll und das es noch in der italieni-
schen Version als C. 1. W. L.-Wagen
in Dunkelblou gibt. (Von den Ubrigen
als DB-Wagen deklarierten Schnell-
rugwagenmodellen haben wir bereits
schon einmal an anderer Stelle be-
richtet).

Die 2'Cl'-Dampflok der ehem.
Nordfranzdsischen Eisenbahnen (P. L.
M.) wird es noch dieses Jahr in N-
GréBe geben und wir sind iiberzeugt,
daB diese interessante Maschine in
dieser Kleinheit nicht weniger faszi-
nierend wirken wird wie ihre gréBere

Abb. 233 u. 234. Eine wuchtige Lok,
auch im Kleinen: die ausgezeichnet
detaillierte V 320 in HO, der wir eine
weite Yerbreitung wiinschen méchten|

Abb. 231. Im Rivarossi H0-Katalog
falschlicherweise als .Mallet”-Lok be-

| zeichnet. In Wirklichkeit handelt es

sich, wie die Zylinderanordnung ein-
deutig verrét, um eine fribher nur in
Sachsen heimische Meyer-lLok | TV,
die spdter die Baureihennummer 98°
erhielt. Eine dieser Loks (die 98 001)
steht Obrigens in Dresden und soll
spéter einmal im Dresdner Verkehrs-
museum einen gebihrenden Platz er-
halten.

Abb. 232. Ein netltes amerikanisches
Maschinchen aus dem Atlas-N-Pro-
gromm, eine originalgetreue Nach-
ildung der Lok Nr. 96 der Klasse

. C 16 der .Baltimore & Ohio"-RR.




Abb. 235. Diese interessante Schnellzuglokomotive der ehem. franzésischen Nordbahnen, die .Chapelon”,
gibt es in Kirze nicht nur in der urspringlichen effekivollen Maroon-Farbe, sondern im Laufe des Jahres
auch in N-GréBe, jedoch in der schwarzen SNCF-Version.

Abb. 236 v. 237. Der
neve UIC-Giterwagen
der DB in 0-Gréfle, mit
einer LGP von 22,5 cm.
Wie ausgezeichnet de-
tailliert er ist, verrdt
das nebenstehende
Bild. Rahmenwerk und
Bremsgestdnge  sind
nicht am Boden ange-
spritzt, sondern richtig
plastisch ausgefihrt.

Abb. 238. Fost 60 cm
lang (Ober Puffer) ist
dieses Schnellzugwa-
genmodell (hier als
grioner 2. Kl.-Wagen
der DB gekennzeich-
net), den es — ebenso
wie die Obrigen Typen
— nunmehr in wenigen
Wochen auch mit In-
neneinrichtung und Be-
leuchtung geben wird
(39.50 DM gegeniber
26.60 o. Einr. u. Bel.).
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Abb. 239.

So wird der Container-Tragwagen in 0 mit umklappbaren Rungen, beloden mit 2 DB-Containern,

aussehen. Man beachte die ausfihrliche und weitgehende Beschriftung an den Léngstrégern. Das 49,6 cm lange

Wagenmodell kommt auch ohne Behdlter in den Handel.

Abb. 240.
Auch der 35¢cm
lange Kessel-
wagen — hier
in der dunkel-
blaven ARAL-
Version —
nimmt sich gut
aus. Sie kén-
nen Ubrigens
richtig mit
Wasser o. 4.
gefillt  wer-
den. (Die Ent-
leerung kann
allerdings nur
von Hand er-
folgen. Ein
AblafBhahn
wdre vorfeil-
haft).

HO-,,Schwester” (s. Abb, 235).

Neu im europiiischen Giiterwagen-Sortiment ist ein
offener Giiterwagen vom Typ Omm 55 der DB, der
auch in belgischer und italienischer Version erhaltlich
sein wird. AuBer einem als farbfrohen Bananen-
wagen deklarierten Giiterwagen Gmhs 53 der DB gibt
es noch den Container-Tragwagen Sss-y 716 mit und
ohne Container (Abb. 229).

Aus dem USA-Neuheitenprogramm wollen wir
lediglich die nette kleine Dampflok C 16 der ,Balti-
more & Ohio”-RC vorstellen (Abb. 232). Nicht abge-
bildet ist die schwere amerikanische Diesellok EMD
SW 1500, die in 5 verschiedenen Versionen (div. Bahn-
gesellschaften) auf den Markt kommt.

HO: Das Gber die BR 10 in N Gesagte gilt fiir die
vV 320 sinn&.miiﬂ, weshalb wir auch auf dieses 27 cm

lange HO-Modell nochmals bildlich eingehen. Es ist
ausgezeichnet geraten, sehr gut detailliert (insbeson-
dere in den Drehgestellblenden) und daB sogar der
Fihrerstand minutiés nachgebildet wurde, ist Riva-
rossi hoch anzurechnen. Richtigerweise erhilt es die
neve Kennzeichnungsnummer 232 001-8, ist sofort lie-
ferbar und kostet 44.90 DM.

Ein Schlager besonderer Art fir die deutschen Mo-
dellbahner verspricht das Modell einer deutschen
BB-Meyer-Lok der BR 98 zu werden (von Rivarossi im
Katalog félschlicherweise als ,Mallet”-Lok der DB
bezeichnet — s. Abb. 231). Samtliche 4 Achsen der

Abb. 241. Préchtig anzuschaven: die fein detaillierte US-Diesellok (Ldnge 40 cm), hier in der ,Santa-Fé"-

Farbgebung in Silber, mit rotem Kopfteil und mattschwarzem Fahrwerk.
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Abb. 242. Die neuen Container-Sattelschlepper in N,
Abb., 243. Zwei der 4 neuen Pkw-Typen, links der
Opel GT, rechts BMW 2800.

Roskopt ...

822 Traunstein

Zy den bisherigen N-Fohrzeugen sind einige neve
Typen hinzugekommen: vier neve Pkw's (BMW 2800,

ercedes SL, Opel GT und Ford 20 M), von denen
jeweils zwei Stiick in einer Klarsichtpackung geliefert
werden. Dazu kommen noch zwei Sattelschlepper, ein-
mal mit einer Withe-, einmal mit einer Magirus-Zug-
maschine, und mit bunt dekorierten Sattelschlepp-
wagen nach verschiedenen Vorbildern (Bérenmarke,
Schinkenhdiger). Ein Autotransporter mit aufsteck-
baren Autos vervollstiindigt das Programm.

Abb. 244, Der Avufotransporter amerikanischer Pra-
gung.

(Rivarossi . . . SchluB)

Modellok sollen angetrieben und die freistehenden
Stirnlampen beleuchtet sein. Auf die Ausfihrung der
Steverung wird man besonders gespannt sein dijrfen.
Nun, lassen wir uns Uberraschen, vermutlich wird das
Modell (entsprechend der bekannten Rivarossi-Ge-

Rahmenwerk und das Bremsgestinge ist aufgesetzt,
nicht angespritzt).

Woeitere Neuheiten, die jedoch nur als Handmuster
vorgestellt wurden, sind: der fast 50 cm lange Con-
tainer-Tragwagen Sss?s'ﬂs der DB, passend fir zwei

Abb.

30'-Contai 9), sowie zwei Kesselwagen

pflogenheit) nicht vor der néchsten Messe in Aug
ein zu nehmen sein.

Nicht abgebildet haben wir die kieine C-Diesellok
der FS in Griin mit gelben Zierstreifen und rotem
Fahrwerk.

Auch in HO gibt es den Omm 55 der DB in den
gleichen drei Versionen wie in N.

Die 2'Cl'-Schnellzug-Dampflok der P.L. M. wirkt
in ihrer jetzigen Maroonfarbe faszinierend schdn,
wurde aber genau genommen bereits 1967 vorge-
stellt (s. Messebericht 5/67 S, 242).

0: Wenn man den speziellen 0-Katalog 70/71 durch-
bléttert, ist man Uber die Fille der europdischen
und amerikanischen Fuhmugly?an erstaunt, die in so
kurzer Zeit erreicht wurde. Die vom HO-Programm
her bekannte italienische Schnellfahr-Ellok vom Typ
E 444 ist nun auch in 0-GriBe erhéltlich (LiP 35,6 cm)
und eine zweiachsige Diesellok in Rot mit griinem
Fahrwerk (nicht abgebildet) soll im Frihjahr lieferbar
sein.

Um in Europa zu bleiben: Abb. 236 zeigt stellvertre-
tend fir die ibrigen Giterwagen-Neuvheiten einen
UIC-Wagen der DB, der sehr gut detailliert ist, auch
unterseitig wie Abb. 237 sehr anschaulich beweist (das

224

(LGP 35 cm) mit verschiedenen Dekors (Esso und Aral),
s. Abb. 240.

Auf die inzwischen erschienenen Schnellzugwagen
sind wir zwischenzeitlich schon einmal eingegangen.
Die gleichen Wagen sind nunmehr mit Inneneinrich-
tung und Beleuchtung erhiltlich und machen so natiir-
lich einen ganz anderen Eindruck als vorher. Auch
die Beschriftung, i dere des d Wagen-
typs, ist nicht nur sehr fein, sondern vorbildgelreu
entsprechend der neven DB-Kennzeichnung.

Auf das amerikanische Neuheitenprogramm, das
u. a. einen zweiachsigen und einen vierachsigen Ca-
boose sowie diverse Giiterwagen umfaBt, wollen wir
hier nicht niiher eingehen, aber wenigstens auf die
sehr gut detaillierte, préichtig anzuschauende Nach-
bildung einer amerikanischen Diesellok (Abb. 241),
die in Rot-Silber als ,Santa Fe” oder in Rothraun als
«Pennsylvania”-Lok erhéltlich sein wird. AuBerdem
wird in Kiirze ein weiterer Dampflok-Bausatz erschei-
nen (in der Art des letztidhrig vorgestellten ,Casey
Jones”-Kits).

Das Gleissortiment ist durch ein biegsames Gleis-
stiick von 90 cm Lénge und durch ein Weichenpaar
ergéinzt worden.




Abb. 245. Eine %enuue maBstébliche Nachbildung unserer Bauzeichnung in Heft 12/68 (sogar mit der gleichen

Wagennummer 1

maschine und Bremsanlagen! Die Schwanenhals-Drehgestelle wird

3 720) mit Inneneinrichtung, jedoch mit preuB. Regeldrehgestellan, fein

etailliert inkl. Licht-
er Gepdckwagen MPw 4 erhalten, bei dem

der Wagenkasten bis Uber die Bihnen reicht und als AbschluB Gummiwulst-Attroppen aufweist.

Rowa

7441 Unterensingen/Neckar

Plastik GmbH

HO: ....Im Herbst 69 werden auch noch erschei-
nen: die Nirosta-Wagen usw. und wahrscheinlich noch
eine_Neuheit, die mit M (wie MIBA 12/68) anféngt!”
— So schrieben wir im letztjdhrigen Messebericht.
Nun, die ,Silberfische” sind tatséichlich erschienen,
aber auf die M-Neuheit @ la Miba 12/68, den Mddie,
haben wir vergeblich gewartet. Aber jetzt war er
mniavnons schon als Handmuster ausgestellt und fir
die Wartezeit werden wir dadurch entschiidigt wer-

Abb. 246 u. 247.

Sehr gut detailliert, einschlieBlich Armaturen und Bremsanlagen in den Drehgestellen und

den, daB er nicht nur Slewohnl Réwa-superdetailliert
sein wird, sondern duch noch eine Inneneinrichtung
aufweisen wird. AuBerdem wird er noch in der Ver-
sion eines DB-ExpreBgut-Gepéickwagens Mpwd (mit
Bilhnenvorbau und Schwanenhals-Drehgestellen) er-
hiltlich sein.

Und eine weitere MIBA-Anregung hat Réwa sofort
aufgegriffen: den__TEE-Speisewagen-Pantographen
aus Heft 11/69 5. 750, nur liefert Réwa gleich das
ganze (abgeéinderte) Dach mit. Selbstverstandlich ist
auch das komplette TEE-Speisewagenmodell Wriimz
erhiltlich und nach wie vor der bisherige WR4 iim.

Der angekiindigte Schwerdl-Kesselwagen is! g
zeichnet gelungen, ebenfalls sehr fein und weitgehend
detailliert und fein beschriftet. Schilder der verschie-
g-pon Minerall-Firmen liegen jeder Wagenpackung

el.

lupenfeiner Beschriffung : der Schwerdi-Kesselwagen der VTG, LGP 17,9 cm.




Auf das HO0-Modell des DB-Fernschnellzug-Schlaf-
wagens (nicht abgebildet) werden wir eingehen, so-
bald er auf den Markt kommt,

Eine weitere Neuheit, die Niederflur-Wageneinheit
der SGP Wien, glinzte ebenfalls noch gurdi Ab-
wesenheit, aber vielleicht sollte sich Réwa die Un-
kosten fiir diese Formen sparen, nachdem die gleiche
Einheit bereits von Liliput in Kiirze ausgeliefert wird,
und der Markt fiir diese spezielle Einheit vermutlich
nicht allzu groB sein diirfte.

An HO-Zubehor Lnur als Bausatz lieferbar] ist zu
nennen: eine fahrbare Bekohlungsanlage mit funk-
tionsféhigem Kran und Briicke. Derselbe Kran ist noch
auf einen Mauversockel montiert, auf dem er sich als
Verladekran nicht schlecht ausnimmt (und im iibrigen
eine genaue Nachbildung des vor langen Jahren von
WeWaW gebauten Kranmodells ist!). Ein Kohlen-
bansen, eine Bahnbude sowie eine Holzhiitte ergiin-
zen das Zubeh&r-Bausatzsortiment.

Abb. 248 u. 249. Schnell geschaltet hat diesmal Réwa, als es darum ging, dem TEE-Speisewagenmodell
WR4 im entsprechend der neuesten Gepflogenheit der DB einen Dachpantographen (mit der entsprechenden
Dachabdnderung) zu verpassen.
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N: Auch Réwa hat seine Mehrzweck-Diesellok 212
(V 100); das Modell ist sehr fein detailliert (beson-
ders in den Drehgestellblenden) und beschriftet und
hat einen Motor mit 5-poligem Anker. Es ist genau
maBstiiblich (inkl. PufferhShe!) und das Dreilichi-
Spitzensignal (mittels diinnen Plexiglasstédbchen aus-

eleuchtet] wechselt mit der Fahririchtung. Die Zug-
Emil und die Laufruhe sind sehr beachtlich.

Die N-Modelle der DB-Nohverkehrswagen Bdn,
AB4n und BDdnf (mit Steverabteil) sind duBerst akurat
ausFefnllen, mit Inneneinrichtung versehen, fein de-
tailliert (einschlieBlich Wagenunterseite) und be-
leuchtbar (Dach abnehmbar). Das Fischgrdtmuster ist
aufgedruckt und beim Steverwagen wechselt dos A-
Spitzensignal und das SchluBlicht entsprechend der
Fahrtrichtung. DaB alle drei Modelle genav maB-
skiblich 16,5 cm lang sind, versteht sich bei Réwa (als

Man nimmy

RG

Abb. 251. Nicht ganz neu: der letztes Jahr nur bild-
lich vorgestellte Feinschitigutwagen (.Trevira”) in der
zweiten Version mit grinem Band und anderer Auf-
schrift (HO-Modell). -

L1
3.

Abb. 252. Sehr fein ausgefallen: der vom HO-Programm her bekannte zweiachsige COntru}ner-Trugwcgen
Lbs 598 — in GrofBe N (s. a. Abb, 256).

Abb. 253 u. 254.

Ein Teil der N-,Silberfische”, die genau maBstéblich sind (einschlieBlich Pufferhshel). Die

Ausleuchtung des Dreilicht-Spitzensignals beim Steuerwagen erfolgt mittels feiner Plexiglasstdbe. Die V 100
(212) ist sehr fein detailliert und beschriftet und hat einen Motor mit 5-poligem Anker.




Abb. 255. Ein imposantes, bestechend schénes N-Modell: die ausgezeichnet detaillierte US-Mallet-Lok mit
6-achsigem Tender, bei der olle Treibriider angetrieben sind und die im Zusommenwirken mit 8 Haftreifen-
bandagierten Rédern eine hohe Zugkraft entwickelt.

Abb. 256. Eine Zugeinheit aus zweiachsigen Tragwagen mit diversen Containern (N).

Pionier der langen Wagen) von selbst.
Der Tragwagen Sss-y 716 in N war leider noch
nicht zu bewundern. Das fein detaillierte Modell des
iachsigen Container-Trag Lbs 598 (Abb. 252
und 256) laBt jedoch voruu:uﬁnen, wie jener aus-
fallen wird (nachdem er in HO bereits ein Cabinett-
stiick fiir sich darstelit). Der Lbs 598 ist mit verschiede-

e e
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nen Containern bzw. mit Pa-Behdltern lieferbar, von
denen einige auf Abb. 256 zu sehen sind.

Der Container-Kran, der das letztjthrige Titelblatt
von Messeheft 3b zierte, 1GBt leider immer noch auf
sich warten, was u, E. sehr bedaverlich ist, da man
Eisen bekanntlich schmieden sollte, so lange es noch
warm ist!

Abb. 257. Eigentlich nur studienhalber der ,Tiefenwirkung”
wegen dieses Bild (nachdem die Erzeugnisse dieses Werks
nicﬁf offiziell in Erscheinung treten): im vorderen Teil alles
in HO, im Hintergrund alles in N. Durch eine é&hnliche
Kombination — richtig angewandt — kann man unter Um-
stdnden eine hochst effekivolle Tiefenwirkung erzielen!

T
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E. SEUTHE

Microtechnik + Chemie
Abt. Modellbahnzubehér

7336 Uhingen

Um ehrlich zv sein: Uns
wqualmt’ allmdhlich vom vielen
Schreiben der Kopf, so daB wir

heilfroh sind, lber diesen welt-
[’; bekannten Qualm nichts anderes
/ schreiben zv miissen, als daB es
/ ihn nun ouch fir groBe Loks wie
die der LGB und fiir die winzigen

5 e 7
Abb. 258 v. 259. Nun qualmen sie alle — Spur N
(ganz hinten das kleine schwarze Etwas) Gber Spur |
(im Vordergrund) bis zur lle-45 mm-Schmalspurbahn
(LGB)! Dafl auch die kleinen MN-lLoks ganz schén
qualmen kénnen, soll Abb. 259 extra unler Beweis
stellen.

N-Bohn-Léklein gibt! Und wer noch mehr dariiber
wissen will, studiere bitte die ausfiihrliche Anzeige
der Fa. Seuthe in Messeheft Nr. 3/70 S. 187.

j, F. SChreiber-verlag Der Schreiber-Verlag bringt in seiner bekannten

Mo;l‘o"buubﬂ o(r_;-!atm dwindtl; einige k:‘eine Gebéude
* in N- und réBe, die allesamt sehr nett ausge-
7300 ESSIlngen/NeCkﬂr fihrt sind und mit denen ein Bastler einiges anzu-
fangen weiB (s. Anlei-
tung in Heft 12/1967),
aber auch als Hinter-
grund-Modelle (zur Ge-
staltung sog. ,plasti-
scher” Hintergrund-Ku-
lissen — s. Heft 12/69)
lassen sich solche Model-
le sehr vorteilhaft ver-
wenden.

1 14 LA
H“'illh a1

P i L

BT L paid Abb 260. Einige HO-
g TNy f Stadthduser aus Model-

— it lierbogen, die zumindest
bei der Tiefenstaffelung
eines Stadiviertels oder
bei der Anfertigung von
Halbreliefs ganz gute
Dienste zu leisien ver-
mogen.
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Schreiber-
Verlag . . .

Abb. 261, Abge-
sehen davon, dafl
wir fiir nett gestalte-
te Anlogenmotive
jeglicher Art (als
stets  willkommene
Anregungenl] nunmal
etwas ,emptdnglich®
sind, ist diese ,Mih-
le im Wald” in HO-
Grofle doch ein net-
tes Sujet, das be-
reits so recht gut
wirkt, geschweige
denn, wenn man es
mit Modellbaumit-
teln (Dachziegelplat-
ten, aufgeklebten
Fachwerkstreifen,
eingesetzten Tiren
usw.) zu einem wirk-
lichen Modell wer-
den 166t

[}
Auf d Schreiber-M: d sind h
72. 6(/"‘8! 68]‘ ooy B oy Ry By
ge

nllen und zwar hauptsiichlich zwei besonders be-
Modelleisenbahnen und Spielwaren merkenswerte Neuschépfungen der Firmen Piko und

8510 Fiirth/Bayern

Giitzold.

Abb. 262 u. 263. Das
Piko-N-Modell von der
BR 553784 ist wirklich
«piko bello” und wir
zeigen es gerne von ver-
schiedenen Seiten. Die
Steverung ist sehr fein
und akurat und auch der
freie Durchblick zwischen
Rahmen und Kessel ist
gewahrt. Fiir dieses Mo-
dell wurde ein neuer
Motor entwickelt (der im
Fihrerhaus sitzt) und die
Zugkraft ist dank der
Haftreifen auf sémtlichen
Treibrddern sehr gut.

]



Abb. 264. Ein Leckerbissen fir die HO-Freunde: das dem Bild nach zu urteilen wohl ausgezeichnet werdende
Modell der Kondenslck der BR 52 2006, auf das wir zur gegebenen Zeit nochmals zurlickkommen werden.

Piko N

Piko iiberraschie mit einer BR 55 im MaBstab 1:160,
an der in des Wortes wahrster Bedeutung ,alles dran
ist”! Sie ist sehr gut und fein detailliert, hat ein sehr
feines Steverungsgestiinge, bei dem iiberdies die
Treib- und Kuppelstangen sanr noch rot ausgelegl
sind und zwei indirekt mittels feiner Plexiglasstibe
beleuchtete Stirnlampen (beim Tender Rickstrahler).
Der Motor sitzt im Fiihrerhaus, dessen Fenster ver-
glast sind. Die plostische Ausfiihrung ist bemerkens-
wert fein und maBstabsgerecht unaufdringlich (z. B.
die Nieten, Deckel mit Schamieren, Verschlisse,
Brettermaserung beim Tender usw.), ebenso die feine
Beschriftung. 8 Riider hoben Haftreifen, die Stromab-
nahme erfolgt iiber die Tenderréder. Die Stromiiber-
tragung mittels der Ublichen Kabel wurde vermieden
und dafiir eine echte Modellbahnerldsung gefunden:
Eine sehr kieine Kuppelstange (die oben und unten
Kontaktbleche aufweist) mit zwei Klemmbacken
schlieBt sich um einen Zapfen unterm Filhrerhaus und
stellt iiber zwei Federbleche den K her (siehe
Abb. 266). Diese Klipsverbindung erscheint einem beim
Testen von Hand — ,wenn rohe Kriifte sinnlos wal-
ten” — als ,total ung-nﬁpencl", aber in der Praxis
geniigt sie erstaunlicherweise tatséchlich vollkommen,
wie praktische Versuche am Stand ergaben. (Sogar
ein Zug mit entgleister Lok am Ende als ,Bremsiok”
brachte es nicht fertig, den Tender von der Lok zu

A= v g

trennen!). Die Zugkroft des Modells ist bestechend,
ebenso die Laufruhe und Gerduscharmut des Getrie-
bes (wie wir uns h&chst persdnlich auf einem Ver-

chsgleis des nahegeleg Fulgurex-Stands iiber-
zeugen konnten). Die. 55" ist ein Piko-Erzeugnis,
das einen Vergleich mit den besten westdeutschen N-
Erzeugni nicht zu sch braucht!

Neu in N ist auch ein Conluiner-'l’mgumgen der DR
(LGP 126,5 mm) mit geschl Pl und Fisch-
bauchverstéirkungen und einem sehr feinen Schutz.
geliénder am Bremserende.

Giitzold HO:

Von Giitzold ist dieses Jahr ein prachtvolles Mo-
dell der BR 52 mit Kondenstender zu erwarten, das
leider nur als Modellbild zv bewundern war. Die
Detaillierung soll ausgezeichnet werden, die LiP
wird 30,5 cm botrugln. Ein Jahr spéter soll es auch
noch eine ,normale” BR 52 geben.

Zeuke TT

Diese mitteldeutsche Firma kann fiir die westdeut-
schen TT-Anhiinger zukiinftig vielleicht von besonde-
rer Bedeutung sein, falls es sich Rokal doch wieder
anders iiberlegen sollte . . .

Neu ist dieses Jahr ein Container-Tragwagen fiir
2 Behilter, sowie der bekannte Kiihiwagen als CSD-
Modell mit entsprechender Beschriftung.

Abb. 265. Die zwei TT-
Neuheiten von Zeuke: Con-
tainer-Tragwagen und der
Kihlwagen in der CSD-Ver-

sion.

Abb. 266. Die zierliche, je-
doch erstaunlich betriebs-
sichere Klipskupplung zwi-
schen Lok und Tender. Der
Pfeil zeigt auf die zwei fe-
dernden Kontakibleche, zwi-
schen die die Kupplungs-
deichsel ?eschobsn und um
einen Stift geklipst wird.
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Abb. 267. :
triebenen Gleisverwindung vollkommen waagrecht liegt.

Piko HO:

Im Piko-H0-Programm gibt es an sich nichls Neuves
zu vermelden, auBer einer hichst interessanten tech-
nischen Neuverung auf dem Sektor Drehgestelle. Das
Modell eines CCCP-Eiskilhlwagens war mit nevartigen
Drehgestellen ausgeriistet, die auch im extremsten
Fall (s. Abb. 267) eine unwahrscheinliche Allradauf-

Abb. 268. Natirlich ist der biegsame Gummipuffer
auch ganz originell, aber im Zusammenhang mit dem
Haupttext interessiert hier in erster Linie der fast
ohne Spiel drehbare Drehschemel, in den . . .

»

) . 7

Electrotren/Spanien

Einzige HO-Neuheit dieses Jahr der
auf Agb. 270 ersichtliche spanische
Zementwagen.

Abb. 270. Das vielleicht etwas .grob”
wirkende, aber dennoch weitgehend
vorbildgetreu detaillierte Zemeniwo-
gen-Modell in HO,

232

Das feinplastisch detaillierte HO-Modell eines sowijetischen Eiskiihlwagens,

e

Abb. 269 ... die vollkommen ,labile” Ad'nsh-:g;erein:
heit eingesetzt wird, die sich jeder Gleisform (bes-
ser gesagt: -deformation) anpassen kann.

lage gewiihrleisten, wobei der Wagenkasten selbst
stets in der Waagrechten bleibt. Wir wollen ver-
chen, das Geheimnis in Wort und Bild zu entrat-

seln.

Der eigentliche Drehschemel hat fast kein Spiel
(Abb. 68). In dessen Klemmlaschen wird der Quer-
balken, der mit den Drehgestellblenden fest ver-
bunden ist, eingeklipst und dieser hat sowohl vertikal
wie horizontal eine gewisse Bewegungsfreiheit. Hin-
ter den Drehgestellblenden befinden sich die eigent-
lichen Radlager und diese Lagerbleche sind wiederum
so beweglich, daB sich die Achsen gegensinnig ver-
drehen kénnen. Das Zusammenspiel all dieser Fak-
toren ergibt die unwahrscheinliche Allradauflage.




Abb. 271. Das HO-Modell der
C-gekuppelten Tenderlok
030.TA.607 der SNCF mit der
aguBerst fein  ausgefihrten
Stephenson-Steverung, die bei
Langsamfahrt  originalgetreu
arbeiten zu sehen einen Ge-
nufl besonderer Art darstellt!

Reinhardt

Spielwaren Import + Export

5000 Kaln 91 R

Unter dem Titel ,La France & I'echelle” bietet die
Firma importierte, groBenteils hondgearbeitete HO-
Modelle einer franzésischen Firma an, die natiirlich
ihren Preis haben. Als Musterbeispiel zeigen wir eine
C-Tenderlok mit vollfunktionsfahiger Stephenson-
Steverung (!) zum Preis von 255.— DM. Bei einer

~Crampton”-Nachbildung stellen sich die Steverteile
entsprechend der Fahririchtung automatisch ein und
das in HO! — Preis vorerst noch unbekannt.

Wir werden auf dieses Programm nochmals geson-
dert eingehen, da die Fa. Reinhardt nicht offiziell auf
der Messe vertreten war.

TRAM s

Diese Firma haot dieses Jahr nicht auf der Messe
ausgestellt. Wie wir jedoch erfahren haben, werden

'ﬁm die Ausleger bei den H0-Oberleitungsmasten aus
eusilber und nicht mehr wie bisher aus Messing
hergestellt. Besonders interessant diirfte die Tram-
Testpackung fiir 1,95 DM sein (bestehend aus 1 An-
hiuB t, 1 Einfach und 1 Mast fiir 2 Gleise),
der ein ausfilhrliches Unterlagenmaterial iiber das
berlei beigelegt ist.

g te Tram-Ober gsprog

@. CSomﬂmer eltgi

Eisenbahn-Modelle - 732 Goppingen

0: Das Oberleitungs-Sortiment fiir Spur 0-Bahnen
wurde durch ein neuves Quertragwerk erweitert, das
in der bekannten Sommerfeldt-Qualitét ausgefiihrt ist.

Fiir HO und N wurden dieses Jahr keine Neuheiten
vorgestellt.

Abb. 272 zeigt das erwdhnte Quertragwerk fir Spur 0-Oberleitung mit den dazugehérigen Turmmasten. Wie
aus der Abbildung ersichtlich ist, kdnnen bis zu 6 Fahrleitungen gefiihrt werden.




Abb. 274. Rot mit gelben Farbbéndern, schwarzem Fahrwerk und silbernem Dach: die beléische Mehrzwec.k-r
Diesellok in der luxemburgischen Version als CoCo 1600, LGP 11,8 cm (N).

Abb. 275 u. 276.
Gleich zwei neue Run-

genwagentypen gibt es im Mini-

Vereinigte Spielwarenfabriken
Ernst Voelk KG.

85 Niirnberg

trix-Pro-

gramm: den
KKIim 434 mit
7,5 cm LGP so-
wie den Kls
443 mit 8,6 cm
LGP, beide sehr
gut detailliert.

(Sommerfeldt...)

Abb. 273. In einem Blick Uberschaubar aufgebaut — das Sommerfeldt-N-Ober-
leitungspregramm: v. . n. r. Quertragwerk mit Turmmasten, Einfachfahrleitung,
Gittermast, Streckenmaste und weiteres Quertragwerk nach Schweizer Vorbild.




Abb. 277. Zum guten Glick nicht noch'ne V 100, sondern Minitrix hat sich erfreulicherweise der V 60 ange-
nommen, die ein sehr gutes N-Modell zu werden verspricht. Nicht minder fein detailliert: das Modell des Eo 058.

¥ P % T

Abb. 278. Die Kraneinheit von Minitrix mit gelbem KrunHaus, dunkelgravem Ausleger und‘Fu.hrwerk.

Abb. 279. Eine nette Industrie-Diesellok in Blau mit gelben Zierstreifen und rotem Fahrwerk ist ebenso neu
wie das Modell eines Schiebewandwagens in DB-Rotbraun.
Abb. 280, Der Schemelwogen kommt eigentlich erst
dann richtig zur Gellung, wenn zwei zusammen eine
Langholzeinheit bilden.

HO: Die letztes Jahr vorgestellte Mehrzweck-Diesel-
lok V 164 ist mit der neven Kennzeichnungsnummer
218 001-3 endlich lieferbar. Ansonsten gibt es in HO
nichts neves.

N: Offenbar legt Trix auf das N-Prog‘rurnm gestei-
gerten Wert, denn das diesbeziigliche Neuheitenpro-
gramm ist beachtlich.

Erfreulicherweise bringt minitrix nicht ouch noch
eine V 100, sondern hat die V 60 aufs Korn genom-
men. Das Modell ist weitgehend detailliert, das Spit-
zensignal ist jedoch nur angedeutet. Dieses Modell
ist auch in einer belgischen Version zu bekommen.

Sehr nett nimmt sich die zweiachsige Industrie-Die-
sellok in Blauv mit orangerotem Fahrwerk und gelb-
schwarz gesireifter Pufferbohlenplatten aus.

Offensichtlich im Zeichen des Exports steht das
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Abb. 281. Sehr gut de-
tailliert ist au die
Santa-Fé-Giterzug-Die-

sellok in Silber mit rotem
Kopfteil und schwarzem
Fahrwerk.

Abb. 282. Zwei sehr an-
sprechende N-Modelle:
der kleine Schotterwagen
(LiP 4,3 cm) und der
6 c¢cm lange Schitigutsei-
tenentladewagen Fd-52.
Abb. 283. Die neue 15°-
Dkw, deren gerade
Gleise ca. 13 cm lang
sind.

Modell der 6-achsigen belgischen Mehrzweck-Diesel-
lok vom Ty: 204 mit avtomatisch wechselndem Spit-
zensignal, das vor leichte Giiterziige, aber auch vor
Personen- und Schnellziige gespannt werden kann.
Es kommt noch in einer luxemburgischen und einer
dénischen Version auf den Markt.

Auch bei den Giterwagen gibt es einige nette
Neuheiten: Sch I . Schotterwagen, Schiitt-
gutwagen, Sd\iebowumrwngsn, offene Giiterwagen,

Schiebedachwagen sowie zwei unterschiedliche Run-
enwagen. Last not least: ein Kranwagen (mit Auf-
egewagen) mit funktionsfihiger Hebemechanik, be-
weglichem Ausleger und schwenkbarem Kran.
us dem fiir Amerika bestimmien Neuheitenpro-
g‘rumm seien erwiihnt: Container-Wagen, gedeckter
iederbordwagen, Selbstentladewagen sowie eine
Giiterzug-Diesellok, die ebenfalls sehr fein und weit-
gehend detailliert ist,

Abb. 284. 3 ouf 1 Streich (v. I. n. r.): offener Giiterwagen 010, holléndischer Gemiisewagen und offener DB-

Wagen vom Typ E 03.




Abb. 285. Der moderne Bungalow mit Planschbecken sowie das Blumengeschdft mit 2 Gewdchshdusern,

Modellbahn-
Zubehdr
- F. Poppitz KG.

3579 Neukirchen / Krs. Ziegenhain

. . . hat die letztiihrigen Neuheiten erst gar nicht in
Angriff genommen, da die Kosten im Verhiilinis zu
den Auftriigen zu hoch geworden wiiren. Ubrigge-
blieben ist ein einfacher Lokschuppen, der um 9 cm
gekiirzt bzw. zum DopJ:oI:depan ergiinzt werden
(2 Bausiitze) kann. Und an die Stelle des schénen
modernen Empfangsgebdudes vom Bahnhof ,Seefeld”
tritt nunmehr das in Abb. 287 u. 288 sichtbare Bahn-
hofsgebdude ,,Ostheim”.

MNeu und ganz nett sind auch das Blumengeschift
mit Gewiichshiiusern, mit Blumen aller Art, Glastir
usw. sowie der Giiterschuppen mit Biiro und ein
moderner Bungalow, alle im Genre der iibrigen Vau-
Pe-Kreationen,

Abb. 287 u. 288. Moder-
nes Stationsgebdude
.Ostheim”, links die
Bahnsteigseite, unten
rechts ein Teil der Stra-
Benseite.

4 Abb. 289. Der endglltige Lokschuppen, der
— nur im Bausatz méglich — um 9 cm gekirzt
werden kann.

237




w. VOIIMER

Fabrik feiner Modellspielwaren

7 Stuttgart-Zuffenhausen

Abb. 290. Die geschmackvolle moderne Giterhalle, die insbe-
sondere in Verbindung mit einem Container-Umschlagplatz
zweckmdBig ist.

Abb. 291. Der neugeschaffene Benzinbe-
hélter mit dem interessanten Aufbau.

Abb. 292. Dieses
Hydrierwerk-
zubehdr umfaft
Bausatz 5525,

Abb. 293. Die
Abfillstation ge-
hért in erster
Linie mit zu
einem Hydrier-
werk und dient
zum Abfillen
der Kesselwa- SN
gen.
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HO: Die hauptséichliche HO-Neuheit, das Hydrier-
werk, steht im Zeichen einer Sortimentsbereini ung
AuBerdem bekommt es auf diese Weise endli em
(richtiges) Gesicht, so daB diese Rationalisierung fiir
beide Teile — Hersteller und Verbraucher — von Vor-
teil ist. Eine Grundplatte ist beigegeben, auf der
Zentrierringe angebracht smd dumll?ar Banlor auto-
matisch zur richtigen K t. Lei-
tungen, Plattform usw. sind neu. deren genauer Snlz

vorgenannten Teilen, aber ebensogut auch einzeln
aufgestellt werden. Alle Ubrigen bisherigen Hydrier-
teile kommen mit diesen 3 Bausdtzen in Fortfalll
Ein schones modernes Zweckgebiiude stellt die neve
Giiterhalle dar, die bestens dafir geschaffen ist,
eine Container-Umschlagstelle zv komplettieren.
Die Quewerspannunﬁ der Oberleitung ist neu ge-
staltet, wesentlich zierlicher und universeller, da sie
Ie|drf vnrkurzl wardon kann; man braucht nur die

aus der beigegebenen Buuanlenung her t,
daB nichts .3..ef ehen kann (es sei denn, man hl-bt
die Teile schief an).

Sehr inferessant und sehr gut zum Hydrierwerk pas-
send ist der Benzinbehilter mit dem Treppenaufgan
usw. (s. Abb. 292). AuBer diesem Bausatz gibt es no
einen einzelnen Kessel ohne Aufsatz. Die Abfiill-
station der Abb. 293 kann in Verbindung mit den

dréhte abzusch und wieder in
die Locher im Mast zu stecken. Die obere Aufhiin-
gung besteht aus diinnem Gummi, so daB deren
Kiirzung kein Problem darstelit.

N: Auch Vollmer tritt in N etwas kurz. Die einzige
Neuheit (die aber keine Neuheit mehr ist) ist die
filigrane Verladebriicke des letzten Jahres, die noch

icht zur Auslieferung gekommen ist.

Wilag AG

Spur I: Wie schon im |chl|ahrlqen Messebericht
nusyefuhrl' hat es sich die Fa. W zur Aufgabe
emacht, die alten Mérklin-Spur |1-Wagen aus den
?hren 1936/37 nachzubaven, um den Sammlern zu
E\roﬂe Geldausgaben zu ersparen. Und damit kein
iBbrauch damit getrieben wird, werden sie ent-
sprechend als Kopien gekennzmdmol

Dieses Unterfangen scheint sich erfolgreich ange-
lassen zu haben, denn inzwischen smg die Nach-
bauten auf § verschiedene Typen angewachsen. AuBer-
dem sind 3 Rheingold- Wugan — wie Iemes Jahr
bereits angekiindigt — als f
hinzugekommen, die in Stil, Aufmuamng unr.l Aus-

fihrung den ehemaligen Mnrﬁlm-Wug-n entsprechen

Abb. 294. Einer der drei Rheingold- Wugen im Stil der_ehemali
Ai:\b 295 Der Postwagen in GroBe I mit bewegllchen Tiren un

Fabrikation u. Vertrieb v. techn. Spielwaren
CH-5430 Wettingen/Schweiz

und ebenfalls um ca. 20% ge% eniiber der maBstib-
l‘idnen DL?'dnge verkiirzt sind. Der Preis betréigt je

Eine weitere Neuheit eigener Priigung: der Post-
wagen der Abb. 295 nach einem Vorbild aus den 30er
Jahren zum Preis von 395.— DM.

Ein Projekt, das noch in diesem Jahr verwirklicht
werden soll: die bayer. S 3/6 als Spur I-Modell m i t
echtemDampfantrieb (gasbeheizt, Kessel m.
Flammrohr, Pfeife, Speisepumpe usw.) oder wahlweise
mit starkem Gleichstrommotor! Preis ca. 2000.— SFr.
fiir die Dampfausfihrung bzw. 1500.— SFr. fir die
Gleichstromlok. Wir werden zu gegebener Zeit noch
néiher darauf zuriickkommen.

en Madrklin-Spur I-Fahrzeuge.
der ehemaligen Original- Murklm Kupplung.
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1 Berlin-Lichterfelde

HO: Wiking hat dieses Jahr, wie dem Prospekt zu
entnehmen war, die Zahl seiner Neuheiten in HO
.drastisch begrenzt”, um zu erreichen, daB die Neu-
heiten schon etwa im Mai/Juni und nicht erst im Hoch-
sommer ausgeliefert we kénnen.

Nichts desto weniger sind es dennoch neun neue
Modelle, wiederum sehr i te LKW- und Per-
anllug.n-Trpm in der schon bekannten, sehr fei-
nen und qualitativ ausgezeichneten Ausfiihrung, mit

auffallend sauberer Verglasung.

Abb. 297. Die 3
neven HO-Pkws (v. |.
n. r): Mercedes-
Taxi, Citroen Pallas-
Limousine und der
bekannte Ford Capri.

Abb. 298. Zwei in-
teressante Hu;‘Fahr-
zeugtypen: inten
der groBe Container-
Sattelzug (dem zwei
N'-Alu-&nnlainer
beigegeben sind, s.
Abbildung 302), vorn
der Schwergut-Tief-
lade-Satelschlepper
(mit  ansteckbarer
Auffahrtsrampe und
abnehmbarer Hinter-
achse).
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Bei den LKW's dominieren die Container-Sattel-
zii?:: 2 groBe Sattelziige mit je zwei 20"-Alu- oder
Kithl-Containern und ein kleiner Suﬂel:un mit einem
20'-Open Top-Container. Weitere Modelle sind ein
Magirus-Mébelwagen (bei dem die hinteren Tiiren
zum Uffnen sind), ein Sdlmmidlado-hncl-
schlepper, sowie das sehr nefte 1l eines Miill-
wuogens (orangegelb und Silber) auf einem Mercedes-
?hrgnhll und ein Satelschlepper mit Pritsche und

erdeck.
Die neuen PKW-Modelle sind der Citroen-Pallas
und der Ford Capri.

N: Die Wiking-N-Modelle haben bekanntlich fest
angespritzte Réder, vor allem aus dem Grund, daB
die Fahrzeuge sowieso fast immer s . Wie wir
uns auf der Messe bei der Brawa-Modellautobahn
iiberzeugen konnten, fillt es auch bei den sich be-

enden Avtos Uberhaupt nicht auf, daB sich die
Réder nicht drehen, im il: die Wiking-N-
Autos ,liegen” viel ruhiger auf der StraBe als andere

01 Abb. 296.  Wiederum
| beste Wiking-Prézisions-
,_.H arbeit, fein und akurat
| detailliert: der Mébel-
. wr.r?en (links) und der
Millwagen, beide in HO-
. GroBe.




Modelle mit mehr oder weniger ,eiernden” Rédern.

Die Reihe der neven Fahrzeugmodelle fiihrt der
VW-Variant an, der zusammen mit dem Mercedes 280,
dem NSU Ro 80 und dem Citroen-Pallas in einer
Packung enthalten ist. Weiterhin sind nev: ein MB-
Transporter in Normal- und Postausfilhrung, ein M
cedes-Dreiachs-LKW mit abnehmbarem Verdeck, sowie
ein Kilhlwagen-Saftelzug und ein Mercedes-Bus in
Postausfithrung.

Die Lieferung der Modelle erfolgt ebenfalls etwa
im Mai oder Juni.

Abb. 299. 3 der neven N-Modelle (v. I. n. r.): Kohl-
wagen-Sattelzug, Mercedes-Bus und Dreiachs-Lkw mit
Pritsche und Verdeck.

Abb. 301. Auf Anhieb auf
diesem Bild wohl kaum als
N-Modelle anzusprechen
énod\ nicht mal nach einem
eitenblick auf Abb. 297): die
5 neuen Pkws im Moafistab
1:160, die beziglich der
feinplastischen Detaillierung
den HO-Miniaturen in nichts
nachstehen!

Abb. 302. Der Groficontai-
ner-Soffelzu% mit_zwei (ab-
nehmbaren) Kihl-Containern.

Abb. 300. _ Zwei der neuen 'Krufrfahrzeuge in N:
und VW- Transporter in Postausfihrung.




Abb. 303. Aus-
schnitt aus einer
der Ausstellungs-
anlogen mit dem
neuen modernen
Bahnhofsgebdude
mit verglaster Ein-
gangshalle, Stell-
werk und Bahn-
hofs-Café.

HO und N: Die Nachfolgegesellschaft Kopp KG ist
zum erstenmal selbstschépferisch téitig geworden und
bringt als N-Neuheit 4 Fachwerkhéuschen (Forsthaus, KOPP KG

altes Rathaus, alte Apotheke, altes Handwerkerhaus)

und inhHl(: einen modern:u Bohnh&f wiLre&glusmr Ein-

gangshalle, einen modernen onhnblo H H . =-|

117 o hock), ein miitleres Hochivows wod Modellspielwarenfabrik - 7 Stutigart - Bad Cannstatt
ein 15-Stock-Hochhaus (beachtliche 44 cm
hoch!), alle schén groB und imposant, aber
genau genommen handelt es sich um Gber-
einandergestellte Hochhiéiuser, die man auch
anders als in Abb. 305 gestalten kann (z. B.
durch jeweiliges Weglassen des untersten
Stockwerks o. &.).

Abb. 304. Die neuven Fach-
werkhéuschen in N,

Abb. 305. Zweifelsohne ein
imposantes Gebdude, das
44 cm hochragende Hoch-
haus (man vergleiche nur HO-
Figur und Autos!), dahinter
der 17 cm hohe moderne
Wohnblock.

=k b b




