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DER XXI. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Hilfte des Messeberichts — noch 68 Seiten mit weileren 154 Abbildungen — erscheint in ca. 8 Tagen

Vorwort

Dieses Jahr platzte die Spielwaren-Fachmesse aus
sémtlichen Néhten und die Stadt muBte gar den sché-

spielten noch andere Faktoren eine Rolle, iiber die
wir uns hier nicht auslassen kdnnen. , Erfreulicher-
weise” (sofern man diesen Ausdruck in diesem Zu-
sammenhang iberhaupt verwenden kann) sind die
chd KleiWe-Schépfungen von verschiedenen Fir-

nen nahe:aiegontn Stadtpark mit einer Leichtbauhalle
verschandeln, um alle Aussteller unterbringen zu kén-
nen. In 2—3 Jahren spdtestens wird daher ein neues
Ausstellungsgeliinde in der Nidhe des Dutzendteichs
entstanden sein und wir hoffen inbriinstig, daB dann
die haft erwog Z f der einzel-
nen Warengruppen tatséchlich verwirklicht werden
wird, denn das ewige Hin und Her, treppauf, trepp-
ab, wie dies in den jetzigen Messehallen und -ge
béduden der Fall ist, kann nicht nur uns die Messe
verleiden (das wiirde sowi i d ki n),
sondern auch und insbesondere den iiber 20 000 Ein-
kéufern, die in diesem Fall wohl den Ausschlag geben
werden. Sie lieber Leser, werden sicher im Augenblick
hdchst gemiitlich in einem Sessel sitzen und wohl
kaum daran denken, wie der Messebericht wohl aus-
fallen wiirde, wenn unsere FiiBe ein Wort mitzureden
hétten . . . !

Nun, genug der Vorrede, Sie werden sicher wissen
wollen, was wir allgemein von den einschligigen
Neuheiten halten bzw. welchen Eindruck wir gewon-
nen haben. Um ehrlich zu sein: es gab wohl eine
ganze Menge Neuheiten, aber irgendwie mangelt es
an irgendwelchen Sensationen — es sei _denn, man
bezeichnel das Verschwinden der Rokal-TT-Bahn von
der Messe (und wohl auch bald vom Markt) als eine
solche. TT scheint endgiilfig von der N-Bahn besiegt
worden zu sein, obwohl deren Siegeslauf inzwischen
auf ein normales ,Marschtempo” ermiBigt worden
zu sein scheint. Das ist eine juristisch unanfechibare
Formulierung des Eindrucks, den wir durch verschie-
dene Fokten aus verschied Gespri mit diver-
sen Herstellern gewonnen haben. Sie werden selbst
einen dhnlichen Eindruck gewinnen, wenn Sie die dies-
jd@hrigen N-Neuheiten verfolgen. Dies ist jedoch kei-
neswegs gleichbedeutend mit einer riickldufigen Ent-
wicklung dern b tet lediglich eine ﬂormnli-
sierung des anfénglichen Booms, der dadurch ent-
stand, daB ersiens zu viele zahlungskriiflige Kéufer
auf der gewohnten HO-Fliche sich eine R‘iﬂl‘fﬂd‘ﬁ)
Menge an Bahn- und Zubehdrmaterial anschafften
und zweitens sich zu viele Hersteller zu frith auf das
neve scheinbar sehr lukrative N-Geschiift warfen und
dadurch der neven Bahn rein optisch eine Bedeutung

men iibernommen worden und dadurch dem N-Bahn-
freund erhalten geblieben.

Eine reizende N-Neuheit ist der N-StraBenverkehr
von Brawa auf einer neuartigen technischen Grund-
I".g;' die sicher noch manche Uberraschung erlauben
wird,

Eine neuve Bahn hat uns diese Messe ebenfalls be-
schert: die Marklin-Minex (Oe), d. h. eine Schmalspur-
bahn in GréBe 0 auf 16,5 mm-Gleis, die offenbar als
neve (ibrigens sehr nette) Kinderspielbahn gedacht
ist, wenngleich die Fahrzeuge eindeutig als echte
Modelle anzusprechen sind (was heutzutage aber
wohl unum‘ﬁanglid ist). Als Gleise dienen die vor-
handenen M- oder K-Gleise und Weichen, eine durch-
aus verstiindliche und kostensparende MaBnahme,
denn ein etwaiger 0-Schmalspurfreund wird sich die-
serhalb bestimmt zv helfen wissen.

Die sonstigen 0-Bahnen (Pola und Rivarossi) schei-
nen sich konsolidiert zu haben und bringen weitere
Neuheiten.

DaB in HO endlich die ,,78” (von Liliput) erschienen
ist und auBerdem mittels eines Giinther-Bausatzes aus
den vorhandenen P 8-Modellen eine , 78" gemacht
werden kann, werden unsere Leser ja bereits dem
Messe-Kurzbericht entnommen hoben und wird Sie
wie uns besonders gnlnul hat Unsere sténdi
Trommelei hat also

och einen Erfolg gehabt und es
bleibt nur zu hoffen, daB ndchstes Jahr nicht noch
2—3 weitere ,78” erscheinen! Es gibt ndmlich noch

d loh te Dampfloktypen wie z. B. die
BR 58 oder 56, die BR 39, die BR 66 oder die BR 86,
um nur einige wenige zu nennen.

Doch nun genug der einfihrenden Worte. Fiihren
Sie sich die vielen Bilder zu Gemiite, die wir wieder
einmal in lugolung‘er Arbeit fiir sie geschossen haben
{da wir bekanntlich dagegen sind, gleichfalls die fir-
meneigenen Presse-Bilder zu verdffentlichen; erstens
wollen wir langweilig wirkende Wiederholungen ver-
meiden und zweitens die Modelle so zeigen, wie sie
normalerweise — ohne raffinierte Retuschen — aus-
sehen).

Die Reihenfolge der Firmen stellt wiederum keine
V\!erhlmlu dar, sondern ist im groBen und ganzen

zukommen lieBen, die sie weder hatte, noch hab
konnte, um fiir allzuviele Hersteller wirklich noch
lukrativ sein zu kénnen. Wie gesagt, die N-Bahn ist
weiter im Vormarsch, aber etwas langsamer als bisher
und das ist u. E. gut so.

Wenn die kleine Firma KleiWe (leider) vom Markt
verschwunden ist, so hat dies mit der eben geschilder-
ten Entwicklung nicht direkt zu tun, sondern hier

phabetisch, mit einigen kleinen Abweichungen, die
platz- oder umbruchbedingt sind.

Und nun viel Vergniigen beim Studium unserer
Messehefte. Falls Sie zu den Neuheiten eine ernst-
hafte sachliche Kritik vorzubringen haben, schreiben
Sie uns, wir werden objektiv-kritische und begriin-
dete Zuschriften gerne zur Diskussion stellen.

Ihr WeWaW

MIBA-VERLAG Eigentimer, Verlagsleiter und
Chefredakteur: Werner Walter Weinstotter (WeWaW)
Redaktion u. Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgra-
ben 39 (Haus Bijou), Telefon 26 90

Das heutige Titelbild . ..

zeigt in Anbetracht des 10jGhrigen Arnold-Jubildums
die drei hauptsdchlichen Neuheiten dieser Firma:
die § 3/6, die E 94 und die V 100.
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ALFA

International

Modell-
Spielwarenfabrik

7441 Neckartailfingen

Abb. 1. Nach dem léndlichen
Spritzenhaus von Faller nun ein
etwas moderneres Kleinstadi-

Feuerwehrhaus (HO),
das mit oder ohne
Avutos und Figuren
erhdltlich ist.

Abb. 2. Der Effekt
des brennenden
Hauses” ist in Wirk-
lichkeit auf Grund
der roten Plastik-
flommen und dem
.Feuerschein” (mit-
tels zweier Birnchen)
und ,Qualm” (Rauch-
entwickler) ungleich
grofer als auf dem

Einige zweifelsohne nette und interessante Ge-
béudemodelle und Motive zeigt auf der diesjéhrigen
Messe die Firma Alfa-International. Angefangen bei
zwei kleinen ldndlichen Bahnhdfen ,Wiesental” und
«Waldheim” (in N) iber H0-Bungalows, Villen und
zwei ldndlichen Gasthéfen mit Pension, bis hin zu
einem ,Spritzenhaus” mit und ohne Feverwehrmiin-
ner und Autos, sowie einem ,brennenden Haous"”.
Letzteres ist ebenso wie alle anderen Bausatzmodelle
recht nett durchgestaltet und detailliert. AuBerdem
wird bei diesem Modell das ,Fever” durch eine rot

Abb. 3. Das N-Stationsge-
béude ,Wiesental”, daos —
den N-Figuren nach zu schlie-
Ben — maBstdblich nicht
schlecht getroffen ist.
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Schwarz-Weif3-Bild.

efdrbte Plastik-Folie dargestellt, und durch eine
ﬂ:ereiu vorgesehene) Innenbeleuchtung Bt sich ein
durchous natiirlicher ,Brand”-Eindruck erzielen. Die
notwendige Léschmannschaft ist auch schon zur Stelle
wird auf Wunsch mitgeliefert) und fevert ous allen
Woasser)-Rohren auf den Brandherd. Die Wasser-
strahlen sind dabei durch diinne Perlonfdden nach-
ebildet, und fiir denjenigen, der auf besondere
aturireve Wert legt, wird der gesamte Motiv-Bau-
Isur'z noch zusdizlich mit einem Euu:hmmicklor ge-
iefert.




K.ARNOLD &C0.KG 85 Niirnberg

N: Arnold begeht das 10. Jubilium mit einigen be-
sonderen Modellen, von denen die § 3/6 (18°) und die
E 94 besonders hervorzuheben sind. Die 5 3/6 ist sehr

fein detailliert einschlieBlich Bremsbacken; sie hat
vorn beleuchtetes Dreilichispitzensignal (feine Plexi-
?Ialsrﬁhe], doch kann ein Bastler sicherlich auch den
ender mit Spitzenlicht versehen und die Ventilzellen
fir den cutomatischen Lichtwechsel im Tender unter-
bringen. Das Fihrerhaus ist verglast und die Steve-
rung ungemein fein und zierlich. Es wire wiinschens-

wert, wenn die S 3/6 auch noch in der ehem. Lénder-
farbgebung zu erhalten wiire!

Das Prachtstiick ist jedoch zweilelsohne das ausge-
zeichnet gelungene Modell der E 94 mit 2 federnden
Pantographen, die einen echten Oberleitungshetrieb
ermaflidien. Es ist sehr fein und GuBerst weitgehend
detailliert, wie die Bilder deutlich erkennen lassen.

Die Dritte im Bunde ist das Modell der BR 212
(V 100) mit aut tisch wechselnder Stirnbeleuchtung

Die leichte Rangier-Diesellok (nicht abgebildet) und

Abb. 4 u. 5. Die BR 194 (E 94)
der DB als brillantes Arnold-N-
Modell in Dunkelgrin.

Abb. 6. Nicht minder gut ge-
troffen: die BR 212 (V ?DCI] im
MaBstab 1 : 160.
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Abb. 7 u. 8. Die S 3/6 (BR 18* der DB, im Gegensatz zu einer 18° mit geradem Fihrerhaus), ein sehr schénes
Modell mit einer sehr feinen Steverung, wie man sie noch vor Jahren in N fiir unmdglich gehalten hétte, aber
auf Grund der mit den Spurkrénzen zusammenhédngenden Probleme etwas ldnger als mafisiGblich richtig wére.

Abb. 9. = Mit 16,5 cm LUP richtig lang sind dagegen wiederum die neven Schnellzugwagen; hier die Gangseite
des AOm der DB in Blau (und mit Inneneinrichtung).

Abb. 10. Der ABim der DB in Griin als mafistabgerechtes N-Modell, ebenfalls mit Inneneinrichtung und
neuzeitlicher Kennzeichnung.
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Abb. 11. Wie gut die neven Wagenmodelle detailliert und beschriffet sind, dirfte aus dieser Aufnahme vom
Touropa-Wagen hervorgehen,

die gleiche Maschine, jedoch mit modernem Einholm-
antographen (als Attrappe), sind sehr preiswert und
dnnen als Werksloks oder gar auf Nebenbahnen
eir’lfanrn werden.
ichts fiir Nebenbahnen, dafiir aber umso eleganter
in ihrer maBstédblichen Léange von 165 mm sind die
neven Schnellzugwagenmodelle: 1. Klasse (Aim), 1./2.
Kl. (ABiim) und Touropa-FernexpreBwagen, alle drei
natirlich mit ter K ichnung 3

Dem lefztjéhrigen Eih:ugwugan 2. Klasse mit den
vier Einstiegstiren iolw ieses Jahr der typenmiiBig
zugehdrige 1. Klasse- nzan mit je einer Einstiegs-
tir, und die Schweizer Arnold-Freunde wurden mit
einem modernen Reisezug-Gepiackwagen bedacht.

Den Iloi?-n der Spezial- und Giiterwagen erfinet
ein sehr fein detailliertes Modell eines 75t MAN-
Dampfkrans (mit Auflegewagen), der nicht nur dreh-
bar, sondern bei dem auch der Ausleger in der Héhe
verstellbar ist. Sehr gut wirkt auch der an sich bereits

Abb. 12.  Der
Reisezug-Ge-

dckwagen der
BB als N-Hand-
muster (LGP 13,8
cm), das in der
Serienfertigung
jedoch den {bri-
gen Arnold-Mo-
dellen in nichts
nachstehen wird!

Abb. 13. Die Unterseite des
neuen EUROP-0-Wagen-Modells
.Omm 55%; in dieser Art werden
zukiinftig olle Giterwagen de-
tailliert sein.

Abb. 14. Ein ganz reizendes
Modell: der Kleinvieh-Wagen
(Verschlagwagen) mit den durch-
brochenen eitenwdnden, mit
hochgesetztem Fihrerhaus und in
ainer sehr feinplastischen Detail-
Herung (einschlieflich  Unter-
seite).
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Abb. 15 u. 16. Die Groﬂbekohlun?sunlage .Wiirzburg” mit dem tiefliegenden Kohlenanlieferungsbunker
(s. a. Abb. 20), Schrigaufzug zur Be

6rderung der Kohlen (Uber ein Querférderband im holzverschalien Teil)

in die Kohlensilos mit beidseitig je 2 Schitten. Weiter im Bauwerk enthalten: Besandungsanlage (Sandbunker
und Elevator zwischen den ersten beiden Stitzen sichtbar) und Rauchkammer-Léschabsaugung (s. Behdlter
neben dem Schrﬁgcufzuxt Dafl guch unterseitig alle méglichen Details (z. B. Geldnder der Arbeitsbihnen)
nachgebildet sind, zeigt Abb

. 16,

bekannte Tiefladewagen durch das MVA-Trafomodell
als Ladegut.

Ein reizendes Stiick ist das Modell eines Vieh-
wagens mit Bremserhaus (Giterwagen Vh fiir Klein-
vieh-Transport) mit durchbrochener Verschalung; her-
vorzuheben ist die feinplastische Detaillierung. Auch
der G 10 mit hochgesetztem Bremserhaus — auch als
wSpatenbrdu”-Bierwagen in WeiB erhdltlich — gehort
zu den Neuheiten und den Hochbordwagen der Bau-
art ,Omm 55" (Europ-Avusfihrung) mit unterseitiger
Detaillierung (1) gibt es in 4 Versionen (DB, Nieder-
léndische, Belsgi e und Franzdsische Staatsbah s

Aus dem USA-Programm wollen wir nur den Flach-

Die filigrane
Fachwerkbricke
fir 1 Fahrbahn.




Abb. 18 u. 19. Sehr fein detailliert, insbesondere
in den Drehgestellblenden: das Dampfkran-Modell.

wagen mit 2 Transcontainern bildlich vorstellen. Der
dreistockige Avutotransporter (mit 12 Autos) wirkt
hachst ungewohnt und wurde nicht abgebildet.

Mit umso mehr ,Liebe” haben wir uns dafiir der
GroBbekohlungsanlage ,Wiirzburg" angenommen, die
tatséichlich in Wiirzburg steht und eine etwas unge-
wohnte Bekohlungsanlage darstellt. Durch diese
héchst geschickte Wahl hat Arnold alle Probleme
umgangen, die die Nachbildung filigraner Krane
und Hochbunker in N mit sich bringen wiirden.

Der kleine Dampflokschuppen mit Nebengebiude,
die Werkshalle und die SfuJ::iiusor stammen aus dem

Abb. 20. Ausschnitt aus der Ausstellungsanlage (auf die wir in Heft 4 nochmals zuriickkommen werden) mit
der S 3/6 vor der Bekohlungsanlage .Wirzburg”. (Rétselfrage: Was hat der Packwagen wohl auf dem Bekoh-
lungsgleis zu suchen?).




Ein weiterer
Anlagen-Ausschnilt

mit der S 3/6 und dem

neven 1. Klasse-Eilzugwagen.

‘- "' o ‘s & SR - : 1
Abb. 22. Die kleine Ellok fir Werks- oder Neben-
bahnen. Ohne Pantograph fungiert sie im Arnold-
Sortiment als Rangier-Diesellok.

~NachlaB” der Fa. Kleiwe und sind unseren Lesern
bereits bekannt. Neu von Arnold ist dagegen die
Shell-Tankstelle mit Garagen, die alle eintriichtig
auf Abb. 26 vereint sind.

Die Fochwerkbriicke der Abb. 17 ist 333 mm long,
sehr fein detailliert, jedoch nur fiilr ein Gleis vorge-
sehen. Zwei Briicken nebeneinander ergeben ein fas-
zinierendes Bild.
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scheibe und -Gleise angeschlossen werden.

An Kleinzubehdr sind besonders erwihnenswert:
die Leuchistiibe fiir die langen Schnellzugwagen (bzw.
zwei Stibe fiir den TEE-Aussichtswagen) mit Lam-
Eanhullsm und Druckfedern fiir die Drehgestelle. Der

ffekt ist frappierend: die mattierten Lnug'nllliibe ver-
teilen das Licht gleichmidBig iiber die ganze Wagen-
linge (wie man sich an der Messe durch einen Blick
in einen verdunkelten Guckkasten selbst (berzeugen
konnte). — Alles in allem ein vielseitiges und befrie-
digendes Neuvheitenprogramm. -

Abb. 23. Mit Hilfe eines speziellen Schienenverbin-
ders (mit Arnoldschienen-Ausgleichsstiick) kénnen
nunmehr sémtliche Fremdgleise on die Arnold-Dreh-

|/
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Abb. 24. Als einziges Beispiel for
eine Reihe von amerikanischen Mo-
dellen: der Flachwagen mit zwei
Transcontainern.

Abb. 25. Der Tiefladewagen mit dem
neuen gut detaillierten BBC-Trafo,
der mit zuséizlichen Elementen und
Unterbauv — auch solo als GroBtrafo
fir Umspannwerke erhéltlich ist.
Abb. 26. Noch ein Ausschnitt aus
der grofien Ausstellungsanlage: ein
mit viel Liebe gestaltetes Stadtvier-
tel; im Vordergrund die neue Tank-
stelle mit Garage (zweifach), dahin-
ter die Gbernommenen Kleiwe-Stadt-
héuser (im Hintergrund moderne Bau-
ten aus Arnold-Bauteilen).




Modellspielwaren B R AWA Artur Braun
Modellspielwarenfabrik 705 Waiblingen

Abb. 27. Das ,Geheimnis” der Brawa-,minilaif”-ModellstraBe N liegt hier offen zu Tage; die Funktionsweise
ist im Berichtstext genau beschrieben. Die StraBen-Abdeckplatien werden Ubrigens lose den Packungen beige-
legt, um das Verlegen der im Endeffekt endlosen Fiihrungskette, die ja ohne zu zwéngen in den FGhrungsril?en
der StraBensticke gleiten soll, zu erleichtern. Eine genaue Anleitung liegt jeder Packung bei.

Abb. 28. So sieht das gleiche Teil im fertigen Zustand aus. Oben rechts die Stiftleiste, von der die einzelnen
Mitnehmerstifte obgeschnitten und unter das jeweilige- Automodell geklebt werden (s. Pfeil).

132



N: Brawa iiberraschte dieses Jahr mit zwei Messe-
schlagern, die allgemein Anklang gefunden haben.
In erster Linie sei die ,minilaif“-ModellstraBe N ge-
nannt, die eine brillante Idee darstelit. Es ist ein
reizender Anblick, die vielen N-Autos im richtigen
Tempo durch die StraBen und durch die Landschaft
rollen zu sehen! Das Geheimnis offenbart Abb, 27:
Eine endlose Kunsistoffkel e aus einzelnen Stilk-
ken zusammengesetzt wird, wird durch ein Zahnrad-
getriebe in der einen Richtung gezogen, in der ande-
ren geschoben. In den Gliedern dieser Kette befinden
sich Veniefur;xan. in die alle méglichen N-Autos
mittels eines Mitnehmerstifts eingesteckt werden kdn-
nen. Jeder Brawa-Packung ist ein Spritzling mit
Kunststoffmitnehmern beigegeben, die unter die
Autos geklebt werden. Will man zwei Stifte anbrin-
gen, so wird der zweite soweit gekiirzt, daB er nur
in der StraBenrille fiilhrt. Die Mitnehmerstifte (fir 24
Autos) sind auch einzeln zu haben. Die Rollgeschwin-
digkeit der Fahrzeuge wird mittels eines beigegebe-
nen Fahrireglers eingestellt, der an jeden 16 \?-'\glnch-
iel- oder Gleichstrom-Trafo angeschlossen werden

ann.

Eine Geschenkpackung enthélt 8 gerade Fahrbah-
nen (je 15 e¢cm lang), 1 gerades Fahrbahnstick mit
Antrieb (s. Abb. 28), 8 gebogene Fahrbahnen (Ro-
dius 12,5 em), Kehrschleifen (s. Abb. 30), 8 Autos
sowie Kunststoffkette und 1 Fahrregler.

Der zweite Schluﬁar ist der vollfunktionsfiihige
Container-Kran in N, eine bestens gelun?ene Ver-
wirklichung unseres Vorschlags in Heft 15/68. Mit 2
Motoren wird das Heben und Senken des Greifers
sowie das Hin- und Herfahren der Laufkatze bewerk-
stelligt. Die Fihrung des Greifers erfolgt getreu
unserem Vorschlag mittels einer Zahnstange (die in

der Serienausfilhrung aus Plexiglas sein wird, damit

Abb. 29. So wird die Kreuzung zwischen Modellstrafie >
und Gleis aussehen; sie ist aus gutem Grund — der
gilinstigeren Rittenform wegen — spitzwinklig. Da-
neben das bekannie Warnkreuz in Gréfie N, HO und
0 (letzteres ebenfalls erhdlilich).

Abb. 30. Ausschnitt aus der Messe-Vorfihranlage,
die nur ungeféhr den Reiz des rollenden N-Strafen-
verkehrs vermittelt, da der Bewegungsablauf fehlt.
Gut erkennbar: das Kehrschleifenstiick.
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Abb. 31. Der N-Container-Kran

...Abb. 32 auf einem fahrbaren Untersatz abzu-
setzen, wobei der (schwarze) Blechschieber auf dem
Container aufstéBt und dodurch die Greiferpaare
spreizt. Weitere Erkldrungen im Haupttext.

sie beim Emporfahren nicht zu sehr auffillt). Die 4
dilnnen Drdhte, die entsprechend unserem Vorschlag
die Seile imitieren, werden wahrscheinlich entfallen
und durch diinnen Gummi ersetzt werden, so daB die
iibers Dach hinausragenden Driihte hinfillig wiirden.
Die Greifermechanik ist ein spezieller und hochst ver-
bliffender Einfall des Brawa-Konstrukteurs und ,es
stinkt uns”, daB wir seinerzeit nicht selbst drauf
gekommen sind! Browa bendtigt keinen Magneten,
sondern beim Hochziehen des Greifers stoBt ein etwas
schwergiingiger Schieber an ein Blech, so daB die
Greiferarme (durch ihr eigenes Gewicht) nach unten
héngen kénnen. Wenn sich der Greifer senkt, gleiten
die Greiferarme iiber den Rand des Containers und
haken unter der Kante ein (s. Abb. 31). Soll der Con-
tainer abgestellt werden, wird der Greiferkasten
noch weiter nach unten gedri.idtl, so daB der erwihnte
Schieber auf dem Behalter aufliegt und etwas nach
oben gedriickt wird; dadurch werden die Greifer
ges reizt und geben den Behélter frei (s. Abb. 32).
infacher geht's wirklich nicht (ober man muB eben
nur drauf kommen)!

Der Kran selbst kann mittels eines dritten Motors
verfahren werden und zwar auf zwei N-Gleisen.

Mit dem Kran kann — in Verbindung mit dem
neven ModellstraBenverkehr N — ein richtiger Ver-
ladebetrieb gemacht werden und wir wollen ehrlich
eingestehen, daB uns diese ,Spielerei” viel SpaB ge-
macht hat, zumal der Kran in séamtlichen Funktionen
ausgezeichnet funktionierte und das Verladen von
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hier mit 3 Motoren ausgeristet (die sich in den kastenférmigen Gebilden
befinden). Der Greifer hat den Behalter gepackt, hochgehoben und verschiebt ihn gerade seitwérts, um ihnin . . .
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Abb. 33.
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Der auf einem anderen N-Schaustiick eingesetzte Container-Kran, mit dem die Einkdufer ebenfalls

nach Herzenslust ,spielen” konnten. — Abb. 34. Einige der neuen, sehr schonen modernen StraBenleuchten in

HO- und N-Gréfe.

der StraBe auf die Schiene und umgekehrt iberhaupt
keine Schwierigkeiten bereitet

Neben diesen beiden Messeschlagern verblassen
natiirlich die ibrigen kleinen Neuheiten: diverse
neue Leuchten in HO und N sowie die HO- und N-Licht-
ig mit hriger Zugbeeinfl oder der
Hochspannungsmast in N in seiner endgiiltigen Aus-
fihrung oder die Warnkreuze in N, HO und %

Abb. 35. Die letztidhrige Flachgittermast-Leuchte
nunmehr auch in N (links), sowie 2 weitere Flach-
gittermast-Leuchten in HO.

»
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(BHAWA)Ahb 36. Der N-StraBenverkehr entlang der Stadiperipherie — ein weiterer Ausschnitt aus
der ModellstraBen-Vorfihranlage mit der entgegengesetzien Kehrschleife (mit parkenden Autos
und auf dem Markiplatz ub?asieiitan grofieren Kraftfahrzeug-Typen). Rechts im Bild ist gerade
noch der letztjGhrige Uberlondmast in seiner endgiltigen (feineren) Ausfihrung zu sehen.

BUSCH e co. k.

Modellspielwarenfabrik - 6806 Viernheim

... hat diesmal vor cllem sein Sortiment vorge-
fertigter Landschaftsteile, die weniger fiir den Mo-
dellbahner als vielmehr fiir den mehr ,spielerisch”
veranlagten Modellbahnfreund von Interesse sein
diirften, um einige Stiicke erweitert.

Fir die GroBbahnen (LGB, Mérklin v. a.) wurden
verschiedene Zubehérteile ins Programm aufgenom-
men: ein Plastik-Tunnelportal mit Steinpréigung, ein
Bahnsteig mit farbiger oder durchsichtiger Uber-
dachung, sowie Tannen (auch verschneit) in GréBen

zwischen 25 und 35 cm.

Zu den bisher schon bekannten Busch-BGumen in HO
und N sind weitere neve Béume hinzugekommen, von
denen vor allem die Laubbiume aus Moos-
?‘ummi wegen ihrer Natirlichkeit zu erwiéhnen sind.

ev sind cuch diverse Laub- und Nadelbaum-Sorti-
mente mit verschieden groBen Bdumen.

Recht niitzlich erscheint uns der neve Busch-Spriih-
kleber, der sich besonders fiir Fléchenverklebungen
fast aller Materialien (auch Styropor) eignet. Speziell
im Modellbahnbau leistet er beim Schottern und Be-
flocken von Anlagen gute Dienste, da er, nur hauch-
diinn aufgetragen, eine groBe Klebkraft entwickelt
und zudem sehr ergiebig ist.

Ebenfalls in Spray-Dosen gibt es das Geléndebau-
Spray, eine plastische Dekorationsfarbe in drei Farb-
tonungen (maigriin, tannengriin und sandbraun), so-
wie in WeiB als sog. Schnee-Spray.

Abb. 37. Einige der neuen, sehr natiirlich wirkenden Bdume; an die 16 cm hoch, im Vergleich zu HO-Figuren

und einem HO-Baum Gblicher Grofle.
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Abb. 38. ~Einige der 20—35 c¢cm hohen Tannen. fir

Grofibahnén sowie Tunnelportal fir LGB-Bahn.

Abb. 39. Bahnstei Léﬂ cm lang) und verschneite
n.

Tannen fiir die LGB-Ba

CQSﬂDiO = INTRAHOBBY

Pietro Casadio - Bologna (ltalien)

Deutschlandvertrieb: BRAWA Waiblingen

Qesterreichvertrieb: Liliput Wien

Nachdem die Firma Casadio nun zwei Jahre lang
auf der Messe nicht mehr vertreten war, stellte sie
in diesem Jahr erstmals wieder selbst aus. Das ge-
samte bisherige Gleis- und Weichen-Programm ist ab
Juli 1970 in vollem Umfang wieder lieferbar (weiter-
hin iiber BRAWA). Neu hinzugekommen sind fir HO
und N sog. Gleis-Zusatzpackungen mit Gleisplénen,
die den stufenweisen Ausbau einer Anlage erleich-
tern und den Verkauf vereinfachen sollen. Gleise und
Weichen sind jedoch auch einzeln erhdltlich.

Abb. 40. N-Set Nr. 4 umfaflt beispielsweise die in der Bildmitte angefihrten Gleise und Weichen, so daf8

insgesamt (also inkl. Set 1—3) beispiels

o

weise der dargestellte Gleisp

Y T e e ————— v

lan méglich ist.
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Abb. 41 u. 42, StraBenfront und Bahnsteigseite des neven, modernen Bahnhofsgeb&udes ,Seebruck”; auf Abb. 42
ist das zusdtzliche gebogene Bodenteil gut erkennbar.




GEBR. FALLER 5t

HO: Das diesjihrige Neuheitenprogramm ist aus-
schlieBlich H0 gewidmet, Sémtliche Gebéude sind in
einem der BahngréBe HO erlréig‘lidmren MaBstab ge-
halten als sonst iiblich. Die Tirhdhe betrigt jetzt
immerhin 24 mm, so daB sich ein HO0-Menschlein
wenigstens nicht mehr den Kopf am Tirbalken anzu-
stoBen braucht.

Ein sehr schdnes Objekt ist das romantische Rat-
haus, das wir gern in zwei Ansichten :eiFan. Das
zweite gute Stick ,fiir uns Modellbahner” ist das
alte Fabrikgebéude, ein beachtlicher Komplex in
Backsteinmanier, mit Buden, eisernem Tor, Lauf-
schiene fiir Elevator, Kamine usw.

Das moderne Stationsgebdude ,Seebruck” (fiir
einen Vororibahnhof oder einen Kurort) hat eine
verglaste Halle, die die Innenausstattung gut zur Gel-
tung kommen |GBt. Dem Bausatz liegt ein zusétzliches
Bodenteil in Bogenform bei, damit der Bahnhof bes-
ser in einen Gleisbogen eingebaut werden kann.

Der neue FuBgiingeriibersteg, mit dem bis zv 4
Gleise iberbriickt werden kénnen, ist auf Abb. 53 zu
sehen. DaB er nicht unbedingt in der gezeigt
Form aufgestellt zu werden braucht, versteht sich
wohl von selbst.

Unter den Neuheiten befinden sich wiederum drei
Villen: modernes Haus mit Schwimmbad (Abb. 54 v.
55), Villa mit Pergola und ein Einfamilienhaus (siehe
Abb. 43). Sie sind farblich aufgelockert, aber keines-
wegs so bunt wie auf dem Neuheitenprospekt (fiir den

Abb. 44 u. 45. Das romantische Rathaus, das zwar u. E, ols représentatives HO0-Gebdude insgesamt eine Idee
groBer sein dirfte, aber nichtsdestotrotz sehr ansprechend aussieht ynd ebenso ausgefallen ist.
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Abb. 46. Eine nette neue Variante im Zusammenspiel von AMS und Modellbahn: Verladerampe und Aufotrons-
porter. — Abb. 47. Der kleine Stift in der Pufferbohle stellt in der Rompe den StromanschluB fir die Autos her.

Fall, daB ihn der eine oder andere Leser zu Gesicht 'E

bekommen hat). .

Das Bahnhofsprogramm ist durch einen neuen ~,
glasiiberdachten Bahnsteig mit Kiosk und vielen Aus-
chmiickungsteilen ergénzt den (nicht abgebildet),
zv dem es noch einen b deren Beleuchtung tz
gibt.

Abb. 48. Der neve Schrégibergang von ,StraBe und
Schiene”.



Abb. 50. Ebenfalls
neu: das alte Fabrik-
gebéude, das fir HO-
wecke leider etwas.zu
niedlich  dusgefallen
ist, wie Auto und Figur
erkennen lassen. (Die
passende Tirhéhe al-
lein macht's halt doch
nichtl).

Abb. 51 u. 52. Man
sage nicht, wir wiirden
for solch' kleine ,Kin-
kerlitzchen"” zu viel

Abb. 49. Nicht aus der neben-
stiehenden Fabrik, dafir aber
umso brauchbarer: die in so
kleinen Alu-Déschen erhdltlichen,
neuentwickellen  Faller-Hobby-
Farben, die es matt in 14 Farb-
ténen und glénzend in 6 wver-
schiedenen Farbténen gibt.

Nitzlich, und dem Anlagen-
estaller sicher willkommen, sind
ie  Gartenmdbelgarnitur  mit
Hollywood-Schaukel, Liegen,
Tische, Stilhle, Waischespinne,
S chirm, Bl chalen so-
wie die Ausschmiickungsteile fir
die Gurlon’gnfnllun mit Swim-
ingpool, Pergola, Banken usw.).

Platz verschwenden, denn ge-
rade so nette Kleinigkeiten wie
die Gartenmdbel-Garnitur od.
die Ausschmickungsteile fiir
die Gartengestaltung sind es,
die einer Anlage den letzten
Schliff verleihen helfen und —
davon abgesehen — meist be-
sonders grofie Anforderungen
an Geschick und Zeit an den
Selbstbaver stellen wiirden!
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Abb. 53,

. > 5 S N oL SR S
Ein rotes Geldnder (mit Ausnahme des hellgrauen Mittelteils) hat dieser betongraue FuBgdngersteg,

der 4 Gleise Uberbriicken kann. Der abgebildete Steg entstammt einem einzigen Bausatz.

Ein nettes Spiel t im Z piel von AMS
und Modellbahn bringt die Autoverladung (Verlade-
wagen mit 2 Autos u. 2 Rampen); die Wagen gibt es
fiir Mérklin- und Fleischmann-System. Beim Heran-
fahren an die Laderampe wird mittels eines Kontakt-
stifts die Stromzufuhr zur AMS hergestellt. Die zwei
Autos kb bgefahren oder verladen werden
féhrt bekanntlich mit Halbwellenstrom). Diese Autos
haben eine 1 : 25-Untersetzung und kd sehr fein
und langsam gefahren werden. Ubrigens haben alle
Avto lle des n o r m a | @ n StraBenverkehrs nun-
mehr diese héhere Untersetzung.

Wer h Woagen beladen will, muB
sich (wenigstens vorerst noch) Wagen um
Wagen vornehmen und diese auf einem an-
deren Gleis zu einem Zug zusammenstellen.
Wir sind iiberzeugt, daB diese Autoverladun
speziell den Modellbahn-Junioren viel Spa
bereiten wird.

Neu im AMS-Zubehdr ist das Blinkrelais, das ein
Relais zum Abschalten des Fohrstroms sowie einen
Blinkgeber beinhaltet.

N: Dieses Jahr keine Neuheiten.

Abb. 54 u. 55. Dieses Hous mit
Garage und Schwimmbad stellt
an sich keinen so ,weltbewegen-
den” Entwurf dar, daB er gleich
zwei Bilder erheischt, aber es
war gerade noch dieses kleine
Eckchen frei und so k&nnen wir
auch noch zeigen, daB die Vor-
d;r:ront génzlich anders aus-
© sieht.




Modelleisenbahn-Fabriken ‘

GEBR. MS"’/’ 8500 Nirnberg |

HO: Die T 2-dhnliche Tenderlok namens ,Schwarze
Anna” mag zwar nicht die Spitze der Messeneuheiten
darstellen, aber sie ist o!ll:nhuv dazu ausersehen,
die Nachfolge der ehemaligen (iiberdimensionierten)
T 3 anzutreten. Erfreulicherweise hat Fleischmann
nicht (auch noch) eine T 3 gewihlt, sondern eine
Privatbahn-T 2, die jedoch — wie auf der Fiihrer-
hauswand deutlich zu lesen steht — ,ouf Bundes-
bahn zugelassen” ist und deren Vorbild 1909 bei
Maffei gebaut wurde. Dem Prospekibild nach —
das fotografierte Maschinchen ist noch ein einfaches
Handmuster — wird es in der Serienfertigung reich-
lich detailliert und beschriftet sein (einschlieBlich
Rohrleitungen, Bremskldtzen usw.), jedoch eine ein-
fache Steverung (Annahme: | ung) und frei-
stehende (unbeleuchtbare) Lampen aufweisen. Wie
nett sich diese kleine Lok vor einem Nebenbahnzug
ausnimmt, geht aus der Abb. 71 hervor.

Die neven Wagenmodelle sind nicht nur ,aller-
liebst” anzusehen, sondern mit viel Liebe zur Sache

Abb. 56. So soll
«Die Schwarze Anna”
einmal aussehen.
Wenn wir ausnahms-
weise mal ein firmen-
eigenes  Pressefoto
verwenden, dann nur
weil das Handmuster
wirklich einen fal-
schen Eindruck wver-
mitteln wirde, da
ihm noch zu viele
Details fehlten.

Abb. 57. Der ehem.
BCLi Bay 05 aus
MIBA-Heft  10/1956
als wohlgelungene
HO-Nachbildung der
Fa. Fleischmann. (Der
Jfalsche” Gaskessel
tut nichts zur Sache,
er ist nur bei den
‘Mustern — offenbar
in der Hitze des
Messe-Yorgefechts —
versehentlich ange-
bracht worden. Er
ehért natirlich zum

i 86 der Abb. 61).

Abb. 58. Ein wirk-
lich l@ngst Gberfdlli-
ger Wagentyp, von
dem wir bereits 1952 ‘
eine ausfiihrliche
Bauzeichnung brach-
ten und der im Mo-
dell sogar unsere
seinerzeitige  Wa-
gennummer 117
Niir” tréigt: der zwei-
achsige  Bahnpost-
wagen mit hochge-
setztem Bremserhaus
aus dem Jahr 1908.
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Abb. 59. Der Schienenreini-
gungswagen in seiner an-
sprechenden Form, Das Rei-
nigungsprinzip — Trocken-
reinigung mittels rotierender
Fldchen — erscheint zweck-
méBiger und wir sind der-
einst auf einen Vergleich mit
der Nafireinigung in der Pra-
xis sehr gespannt.

gestaltet. Sémtliche Wagen sind mit Inneneinrich-
tung versehen (sogar der Postwagen!) und mit einer
nevartigen Innenbeleuchtungsvorrichtung (Abb. 62)
und unsichtbarer Ballastplatie.

Der nevaufgelegte Ci 86 (Abb. 61) ist nunmehr ein
wKabinettstiickchen” fiir sich und hat sogar die glei-
che Nummer wie unsere Bauzeichnung in Heft 6/1952.
Er ist heute genau maBstéblich 1 : 85 und hat sehr
feine Gelénder und Dachstiitzen sowie riffelblechimi-
tierlen Bilhnenbelog, feine Trittbretter, Speichen-
réder und eine feine Beschriftung.

Fiir den bay. BCi (siehe MIBA-Zeichnung in Heft

101956 gilt das gleiche: gute Detaillierung, &uBerst
feine Gel@nderausfihrung (offenbar eine Folgeer-
scheinung der gemachten N-Erfahrungen), feine Tritt-
bretier (obwohl aus Kunststoff) u. a. m.

Eines der schdnsten und faszinierendsten Modelle
(und schon léingst ,iberféllig”) ist der Postwagen Post
1117 Niir (Zeichnung in MIBA-Heft 8/1952), wie schon

esagt mit Inneneinrichtung, mit feiner Beschriftung
sogar am Rahmenléngstrager), gelben Fensterrah-
men, vergittertem Oberlicht, Voliradern, Trittbrettern
aus Kunststoff, auch das lange, das ebenfalls sehr
diinn, aber dennoch stabil ist!

Abb. 60. Etwas fiir eingefleischte Bajuwaren: die ehem.-kéniglich-bayerische Pt 2/3 (alias BR 70) mit zwei der
bayer. Nebenbahn-Personenwagen und dem neu aufgelegten Zementsilo-Wagen in blau/weiem Gewand in
einer echt bayerischen Landschaft einschlieBlich bayerischer Zahnradbahnstrecke (im Hintergrund), fotografiert

auf der so gut wie bayerischen Messe-Vor

i
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ranlage von einem Wahlbayern, der gern bayerisches Bier trinkt.




Der Schienenreinigungswagen wirkt wie ein Schie-
nenschleifwagen im GroBen. Zwei rotierende Schei-
ben ,schmirgeln” mit ihrem Filzbelag stindig die
Schienen, so daB kaum eine Verschmutzung aufiritt.
Vor seinem Einsalz wird es aber wohl nétig sein,
erst einmal eine griindliche Reinig der g t
Gleisanlage vorzunehmen. In der %olgemit sorgl
dann der Schienenschleifwagen fiir eine sténdige Rei-
nigung (vorausgesetzt, daB mit ihm samtliche Gleise
befahren werden).

Der Zement-Transportwagen ,Bayern Zement” ist
keine eigentliche Neuheit, sondern das ehemalige
Modell des KKds 55 in weiB-blavem Farbkleid mit
entsprechender Beschriftung.

Abb. 61. Dieser Nebenbahn-Per-
sonenwagen Ci Pr 86 tragt zwar die
gleiche Wagennummer 049 033
Nirnberg” wie unser Ci Pr 86 in
Heft 6/1952 (was uns abermals stolz
den Kamm schwellen 168t), aber im
Fleischmann-Neuheitenprospekt ist
er irrtimlicherweise als Citr (also
mit Traglastenabteil) bezeichnet.

A Abb. 62. Ein aufschlul-
reiches Bild vom inneren Auf-
bau des obigen Wagenmo-
dells: Gut zu erkennen ist die
Innenbeleuchtungsvarrichtung
{ein Birnchen ist eingeschraubt),
die Inneneinrichtung und der
Plexiglas-Einsatz im Oberlicht-
aufsatz. Bemerkenswert die un-
gemein feinen Bihnengelénder,
Trittbretter, Leiter usw.!

Abb. 63. 'Das bis auf die vol-
len Réder der Laufachse so gut
wie fertige N-Modell der BR
91 1001. Ein reizendes Maschin-
chen, der 50 kab vom letzten
Jahr ebenbirtig in Aussehen
und Qualitat!
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Abb. 65. Einer der drei
N-Bonbons: der Einheits-
Personenwagen B2 i, der
in Wirklichkeit noch bes-
ser aussieht und dessen
Feinheiten auf dem Bild
gar nicht richtig zur Gel-
tung kommen.

Abb, 66, Auf diesem ge-
blitzten = SchnappschuB
treten gewisse Feinheiten
schon besser zu Tage. Bei
dieser Wagenserie han-
delt es sich wahrlich um
minutids genave Verklei-
nerungen ihrer HO-Kolle-
gen!

N: Im N-Programm werden wieder einige Bonbons
serviert: die BR 91 in allerfeinster Detaillierung im
Stil der letztjdhrigen BR 50 kab. Sogar Bremskldtze
befinden sich zwischen den Treibréidern und simtliche
Armaturen werden dargestellt, Die Steuerung ist voll
beweglich und sehr fein ausgefithrt, das Dreilicht-
spitzensignal vorn ist beleuchtet, Beim fotografierten

uster fehlen bei der Laufachse allerdings noch die
Speichenrider. Samtliche Treibrider sind angetrieb

Die BR 211 (V 100) war leider nur als grobes Hand-
muster zu sehen, doch wird es sich in der Serienaus-
fihrung zweifelsohne in der gewohnten Fleischmann-
Qualitat never Stilrichtung darbieten.

Ganz reizend ausgefallen sind auch die maBstib-
lichen Personenwagen und der Gepéickwagen mit
den . hauchdiinnen” Schiebetiiren, die den Blick auf

= ] Abb. 67. Auch dieser 1.
Klosse-Wagen (A2i der
DB) hat ebenso wie der
Einheitswagen eine In-
neneinrichtung u. selbst.
verstdndlich auch eine In-
nenbeleuchtung (Innen-
beleuchtungsgarnitur
9451).

Abb. 68. Beim Ge- [
packwagen  sind
zwei Tdren tat-
sdchlich zu ver-
schieben,  damit
man die Innenein-
richtung ein-
schlieBlich Lade-
gut auch richtig
bewundern kann,
Durch Einbau der
Beleuchtungsgarni-
tur werden die
SchluBlichter be-
leuchtet.
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Abb. 69. Der Nahverkehrs-
wagen 1./2. Klasse (Modell des
ABnrb der DB) genau mafi-
stdblich im N-MafBistab 1 : 160
mit imitiertem Pfauenaugen-
muster und sehr feiner vorbild-
erechter Beschriftung, gelbem
treifen Ober dem 1. Klasse-
Abteil und z. T. gedffneten
Fenstern. Das Dach ist ab-
nehmbar, zwecks Einsetzens
der Innenbeleuchtungsgarnitur
9450 (mit zwei Sofittenlampen).

Abb. 70. Das gleiche Modell,
nochmals néher besehen, damit
diverse Details besser erkannt
werden kdnnen. (Dem fehlen-
den 1. Klasse-Streifen nach zu
urteilen, offenbar doch nicht
das gleiche Modell, sondern
ein anderes, dos schon durch
ollzuviele Hdnde gegangen
war).

Abb. 71. Fast das Gegenstick zu Abb. 60: .Die Schwarze Anna” (die es in dhnlicher Form auch nérdlich des ‘
Mains gegeben hat), 3 der .reinrassigen PreuBen” (Ci Pr 86) und der Postwagen, den es in fast gleicher

Form ebenfalls bei .die PreuBBens” gab, auf einem nicht gerade ,bayerisch® anmutenden Streckenabschnitt der
Vorfihranlage.
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FULGUREX

Lausanne/Schweiz
Handarbeitsmodelle aus aller Welt

HO: Auch dieses Jahr gibt es wieder einige H0-Neu-
heiten fiir die passionierten Modellok-Freunde im In-
und Ausland. Allen voran die stattliche franzosische
2'D2'-Tenderlok mit einer LiiP von 20,5 em in Dunkel-
?riin und Schwarz mit roten Zierlinien, die bereits
968 angekiindigt wurde und an die sich auch ein
w«deutsches” Modellbahnerauge, trotz der ungewohn-
ten Type, sehr schnell gewShnen kann.

Abb. 72. Die ehemalige franzésische P.L.M.-Dampflok in Dunkelgrin und Schwarz, mit roten Zierlinien und
sehr feinem Steverungsgestinge. Dem Tender fehlt hier allerdings noch die wirkungsvolle Kohlenladung.

Abb. 73. MNoch in Messing und noch nicht ganz fertig detailliert und gearbeitet: die Ellok 2D2-553 der SNCF

mit der Achsfolge 2'D2'.

(Fleischmann . . .)

Gepiickstiicke und die Inneneinrichtung freigeben.

6:' Einheitswagen B2i (z. T. gedffnete Fenster)
ist sehr fein detailliert und hat unwahrscheinlich fein
illierte Geldnder. Sémtliche Personenwagen mit
ichtung, Bremsbacken.

Der Kesselwagen ist sehr ansprechend ausgefallen,
in 4 Versionen erhdltlich (Esso, Shell, BP, BV) und
weist eine ungemein feine Beschriftung auf. Leiter,
Kesselbiihne und Bedi gsstutzen sind am Kessel

3

aufgesetzt.

Bemerkenswert und erfreulich zugleich: Auch bei
Fleischmann sind die ,Silberfische” genau maBstib-
lich lang (16,5 mm). Das 2. Klasse-Modell war noch
nicht fertig, wird jedoch genau so maBstiblich richtig
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und vorbildgerecht cusfallen und ebenfalls eine In-
neneinrichtung aufweisen. Die Drehgestelle sind sehr
fein_und weitgehend detailliert und auch die Be-
schriftung 16Bt nichts zu wiinschen Ubrig. Der zuge-
hérige Steverwagen wird jedoch erst 1971 erscheinen.

Neu im N-Gleissortiment: Dkw rechts und links
(waren jedoch noch nicht zu_beaugapfeln), 30°-Kreu-
zung, léngeres gebogenes Gleisstuck (R = 430 mm,
Lénge 222 mm). Die 4 beweglichen Zungenpaare der
Dkw werden mit einem Doppelspulenantrieb iiber ein
angalguh'inge getiitigt (einmal fiir Bogen-, einmal
fiir Geradeausfahrt).

Die Fleischmann-Freunde ‘kdnnen dieses Jahr —
ob in HO und in N — zweifelsohne zufrieden sein!



Abb. 74 u. 75. Das sehr gut detaillierte HO-Hand-
muster der schweizerischen C 5/6, das bald besser
aussieht als das Vorbild (bis auf die etwas weit nach
hinten geriickte Kesselarmaturen-Attrappe).

Die franzésische Ellok 2'D2" (LiP 20,8 ¢m) war vor-
erst nur als Messing-Handmuster ausgestellt, doch
lieBen sich in diesem ,Rohzustand” die vielen Fein-
heiten umso besser erkennen. Und dieses Modell ist
wirklich sehr fein detailliert und wird einst in griin/
gravem Gewand in den Handel kommen.

Die Schweizer C 5/6 ist ein 1' E-Dampflokmodell,
das weitgehend detailliert ist und auch auf deutschen
Modellbahnstrecken gut vorstellbar ist. Es hat eine
feine Steuverung und Kesselarmaturen-Attrappe, und
wenn beim Modell nicht so viele Details zutage
treten, so liegt es an dem einfachen Aussehen des
Vorbilds (und nicht am Handmuster).

Etwas fiir Ellok-Freunde: zwei jopanische Ellok-
Modelle. Das eine — EF 58 — ist ‘&5 5 em lang und
dunkelbraun/schwarz gesprlm (s. Abh 77).

Das zweite Modell, eine 1'CCI1°, ist 22 ecm lang.
Beide Modelle sind an und fiir sich gut detailliert,

483 EF I8 JAP.ELEQT

Abb. 76 v. 77. Die beu:ien erwdhnten japanischen Ellok-Modelle aus den Tenshodo- Werkslotten




Abb. 78. Wenn die Zigorette nicht wér, wirde ma
strationsmodell in N,

jedoch — verstindlicherweise — ungewohnt im Aus-
sehen, aber vermutlich d ch eine Aug id
fiir einen ousgesprochenen Ellok-Spezialisten.

Die bereits bekannte Ellok Be 4/6 ist iibrigens das
erste Fulgurex-Modell, das zum gleichen Preis (375.—
DM) fiir 3-Schienen-Wechselstrom-System ausgeliefert
wird (H0-Modell in Abb. 79, Bildmitte).

Abb. 79. Die glei-
che Elloktype —
eine Schweizer Be
4/6 — in 0-, HO-
u. N-Grofle (GroB-
aufnahme der letz-
teren im Messe-
heft 3a/1969 S. 148).
Fir das fertige 0-
Modell missen 0-
Fans  allerdings
1200.— Fr. auf den
Tisch des Hauses
(Fulgurex] legen.
Die HO-Austih-
rung kostet 375.—
DM und das N-
Modell ca. 250.—
DM.
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n kaum auf ... N tippen: das besagte ,Santa Fe"-Demon-.

N: Auch dieses Johr ein Bonbon im MaBstab 1 : 160,
um aufzuzeigen, was auch auf diesem Sektor in Hand-
arbeit méglich ist: das reichhaltig detaillierte Muster
einer Santa Fe 4—6—4 (2'C2'). Produziert werden

soll jedoch eine Niagara 4—8—4 (2'D2'), deren Preis
jedoch noch nicht feststeht. Das Santa Fe-Muster-
odell wiirde ca. 350.— DM kosten (s. Abb. 78).




R S —

[T Y W

Abb. 80. Eine Galerie schéner 0-Modelle; unten die im Haupttext erwdhnte Hermann'sche Triebwagen-Einheit

BDe 4/4 + BT 4/4 (s. a. Abb. 83).

0: Die erwihnte Elloktype Be 4/6, die bereits in HO
vorhanden ist und letztes Jahr in N vorgestellt wurde,
erscheint dieses Jahr in GréBe 0 (alle drei vereint
auf Abb. 79). Die Be 4/6 in 0 ist nicht nur sehr gut
gearbeitet, sondern hat auBerdem eine Nachbildung
der Fiihrerstandseinrichtung und Tiiren zum Uffnen.
Preis ca. 1200.— Fr. (Alle 0-Modelle werden iibrigens
nur ab Schweiz in Frankenwiéhrung verkauft).

Ebenfalls neu in 0 ist der franzésische Packwagen-
;y der ISWG mit federnden Drehgestellen, diinnen

;iebeﬁiren, Inneneinrichtung, Federpuffer, beleucht-
baren SchluBlaternen usw. Er ist entweder in Dunkel-
blav mit Goldbeschriftung oder in Creme/Braun oder
in Beige/Dunkelblau erhdltlich. Preis je 500.— Fr.

W. Hermann 0-Modelle
Es ist schon 3 Jahre her, seit wir das erste Her-

mann-0-Modell (einen Schweizer Steverwagen) vorstell-
ten. Inzwischen ist nicht nur der damals angekiindigte
Triebwagen entstanden, sondern eine weitere schone
Triecbwagen-Einheit: das Modell eines Schweizer
Triebwagens BDe 4/4 + Steverwagen BT 4/4 (Gesamt-
linge 1,05 m, fiir einen Mindestkreis von 2,10 m).
Der Triehwngen hat ein Gewicht von 3,5 kg, Innen-
einrichtung, Filhrerstand, dessen Beleuchtung je nach
der Fahrtrichtung eingeschaltet und bei rotem SchluB-
licht ausgeschaltet wird. Auf der einen Wagenseite
befindet sich ein kleiner Schalter zum Ein- und Aus-
schalten der Wagenbeleuchtung und zum Abschalten
des Motors. Preis 1600.— Fr.

Neu ist auch der Steverwagen DZt (nicht abgebil-
det), der zu dem bereits erwdhnten Triecbwagen RBe
4/4 aus Heft 4/1967 5. 176 gehdrt.

Abb. 81.

ISWG-Gepédckwagen in Blou/Creme in GréBe 0, LUP 47 c¢m (s. a. Abb. 83).

Abb. 82, Der CIWL-Gepdckwagen in Dunkelblau mit Goldbeschriftung (gleiche Lénge).




Abb. 83. Das 0-Modell des Schweizer Triebwagens BDe 4/4 der Privatbahn WM (Wohlen-Meisterschwanden),
eine Hermann-Arbeit, nochmals nah besehen. Den gleichen Typ (einschlieBlich Steverwagen) gibt es auch noch

um 2 Fenster verkirzt fir einen Mindestkreis von 1,80 m.

H. GUNTHER

Modellbau - 741 Reutlingen

HO: Der letztjéhrigen V 188 001 folgt dieses Jahr
ein Ellok-Veteran, der auf der Modellbahner-Wunsch-
liste schon lange an erster Stelle steht: die E 52 der
DB! Leider wird es allerdings gut Ende des Jahres
werden, bis die ersten ausgeliefert werden. Das Mo-
dell ist, wie die Bilder aufzeigen, sehr ber ge-

arbeitet und detailliert, hat Federpuffer und die
Pantographen sind — wie es sich gehdért — rot ge-
strichen. Herr Giinther hat die alte E 52-Ausfiih-
rung mit den eckigen Fenstern gewdhlit (also die DB-
Ausfihrung vor dem Umbau), so daB die alte Kenn-
zeichnung ,E 52“ (statt 152) zurecht besteht. Es wird
das Modell fiir Zweischienen-, Dreischienen-Gleich-
strom und fiir das Original-Mérklin-Wechselstrom-
system geben, und daB die Ellok wohlweise auf

nter- bzw. Oberleitungsbetrieb haltbar ist, ver-
steht sich fast von selbst.

Die zweite Neuheit freut uns besonders: der Um-
bausatz B 078, mit dem aus einer Liliput- oder Mark-
lin-P 8 eine Tenderlok der BR 78" gemacht werden

Abb. 84 u. 85. Zwei-
felsohne hat die ,78""
eine ganz andere Sil-
houette als eine P B,
so daf} der Tenderum-
bausatz des Herrn
Giinther nur als lobens-
werte Idee bezeichnet
werden kann. (Und
Herr Brogle wird spé-
testens jetzt merken,
dafBl er seinem pracht-
vollen ,78"-Modell ein
gdnzlich falsches Num-
mernschild verpaft
hat!) Dem Umbausatz
liegt das Liliput-Mo-
dell Nr. 109 zugrunde,
das die gleiche Dom-
anordnung wie die
BR 78" hat (s. Bild in
Heft 15/1964 S. 676).




kann (s. Heft 15/64). Der Bausatz enthalt
simtliche erforderlichen Teile wie Fihrer-
haus-Riickwand, Dachaufsatz, Tenderbau-
teile usw. (Der ibrigbleibende Wannen-
tender kann ibrigens nach dem gleichen
Heft als ,Bavzugwasserwagen” weiterver-
wendet werden!) Bei der Mdarklin P8 ist
entsprechend Abb. B5 der vordere Dom bis
auf einen kleinen Rest zu entfernen.

Aus dem Programm Bauteile und Klein-
teile seien nur erwiihnt: die Achslager Hinlll.
Blenden, Bremsbacken und Achshalter) fiir
dltere Personenwagen, Einheitspersonen-
wagen und Gli'erwagnn, die dopgel!a

asserp (sehr schd
Loklaternen mit Glasscheiben vu. a.

Abb. 86—88. Dieses HO-
Modell wird dos Herz
gar manchen Ellok-An-
héngers hdher schlagen
lassen, zumal die E 52
schon lange an der
Spitze der gewiinschien
Ellok-Veteranen  steht!
Auch  hierfir gebiihrt
Herrn Ginther ein be-
sonderes Lob! Der Preis
fir das Fertig-Modell
wird (unverbindlich) ca.
250.— DM betragen.
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Abb. 89. Der zweiachsige VTG- oder Evo-
Kesselwagen als 0-Modell in Ganzmetall-
Ausfihrung mit richtig abgefederten Achs-
lagern, Federpuffern, Gitterrosten, original-
getreuem Rahmenwerk und verstellbarer Ori-
ginal-Kupplung (die aus Kunststoff gespritzt
ist).

Abb. 90. Die Diesel-Kleinlok, die in Wirk-
lichkeit einen guten, gediegenen Eindruck
macht.

. Gebauer

Modellbau
7441 Aich/Kr. Nirtingen

0: Herr Gebaver ist der eigentliche Schépfer der
ehemaligen 0-Bauteile von Heinzl und so ist es
eigentlich verstindlich, daB er sein Kdnnen nicht
brach liegen ldBt, sondern weiterhin den 0-Bahn-
freunden zugute | n | dchte. AuBer dem
bisherigen von Heinzl her noch bekannten Einheits-
drehgestell gibt es neuerdings ein UIC-Drehgestell
mit [an&en Schaken und originalgefedert (s. Abb. 91)
sowie Giiterwagen-Rollager und Giiterwagen-Gleit-

Abb. 91.

lager tlidlf abgebildet).

in besonders schénes Stiick ist die Kof-Dieselklein-
lok, die in ca. "2 Jahr lieferbar sein wird (Preis
265.— DM), aber auch der Kesselwagen steht ihr an
priziser Modellausfiilhrung nicht. nach. Das Rahmen-
werk ist originalgetreu nachgebildet, die Achsen
sind gefedert. Ob Herr Gebauer die noch von Heinzl
angekiindigte S 3/6 aufgreifen und vollenden wird,
steht heute noch nicht fest.

Links das noch von Heinzl her bekannte Giterwagen-Einheitsdrehgestell, rechts das ebenfalls ge-
federte UIC-Giiterwagen-Drehgestell mit langen Schaken.
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Abb. 92. Die drei HO-Stadthéuser, die auch ein deutscher Modellbahner besteps Eebmuchen kann. Ausfiihrung
und GréBenmaBstab sind erfreulich; sehr beachtlich und wirkungsvoll: das Bank-Eckhaus

Alleinvertretung fir die
Bundesrepublik Deutschland
H. Kleinhanss + 65 Mainz

Die Modelle dleser dénischen Firma, Uber die wir
seit geraumer Zeit in den Messeheften berichten, hat
nun eine offizielle Deutschland-Vertretung: die Fa.
H. Kleinhanss, Mainz.

Unter den zahlreichen Modellen befindet sich eine
Reihe sehr ansprechender Gebiiude, die sich durch-
aus auf einer ,deutschen” Anlage befinden kdnnen;
dies ist insbesondere bei den il Héusern der Fall.
Bemerkenswert ist die matte Farbgebung, die sich
besonders bei den Backsteinhéiusern angenehm be-
merkbar macht; diverse Dachimitationen kénnten bes-
ser sein!

HO: Fiir die HO-Freunde gibt es drei sehr anspre-
chend gestaltete Stadthéuser — von denen besonders
das Bankhaus und das Eckhaus hervorzuheben sind —
und die, stilistisch gesehen, iberall in Europa zu
finden sein kdnnten. Auch maBstiblich sind diese
Modelle als gelungen anzusprechen (Tirhdhe z. B.
23 mm). Weitere interessante Neuheiten an Industrie-
bauten; eine Fabrik (Abb. 94), ein Zementwerk (Ab-
bnldung 95) sowie eine Verladebriicke (Abb. 96).

Abb. 93. Eine Bekohlungs-
anlage in N, die ggf. auch
noch for andere Zwecke
«2zweckentfremdet” werden
kann.

Abb. 94. Eine weitere N-
und HO-Neuheit: ein Fa-
brik- oder Werksgebdude,
wie es immer und Gberall
aufgestellt werden kann.
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Abb. 95. Damit die
HO-Anhénger nicht
leer ausgehen: ein
Zementwerk in Back-
steinmanier mit ,er-
grautem” Dach,
ebenfalls ein Stick
Industrie, das dem
Anlagengestalter im-
mer willkommen ist.

¥ Abb. 96. Diese Verlodebriicke oder Bockkran gibt es sowohl
in HO als auch in N. Unschén wirken eigentlich nur die marmorier-
ten Décher, die ein Bastler ja Uberstreichen oder mit Dachpappe
(Schmirgelpapier) bedecken kann. MNoch besser, wenn Heljan
selbst sich der Sache annehmen wirde!

A Abb. 97. Als Kohlen-Silo (in N) dekla-
riert, aber auch anders einsetzbar.

Abb. 98 (nebenstehend). Das Kihl-
haus in WeiB (eine weitere N-Neuheit)
weist bereits eine deutsche Beschrif-
tung auf. Man beachte die N-Figur als
GroBenvergleich.

N: Bei den Spur-N-Gebéuden liegt
der Schwerpunkt der Neuheiten noch
mehr auf den Industriebauten: drei Fa-
brikgebéiude (eine M&belfabrik, eine
Fabrikhalle mit GleisanschluB (beide
nicht abgebildet) und ein dlteres Fa-
brikhaus in Backsteinbauweise, siehe
Abb. 94), sowie ein Kihlhaus (Abb. 98),
die alle sehr sauber ausgefiihrt sind.
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HEKI .owecrs

Modellspielwaren - 7551 Wintersdorf/Bd.

« « . schuf dieses Jahr Baummodelle, von denen nicht
nur Pit-Peg begeistert ist: Buchen, Eichen und Tan-
nen, fiir die die Bilder sprechen mégen. Die Eichen
sind 15 und 11 ¢cm hoch und gut ineinander steckbar,
wodurch das Gestalten von Wildern oder Baumgrup-
pen wesentlich erleichtert wird (vom natirlichen Aus-
sehen der Biéume einmal ganz abgesehen). Die
Buchen sind 11 bxw. 10 cm hoch und die Tannen 15
bis 16 ¢m. Der Stamm der BGume ist aus Kunststoff
gespritzt, das ,laub” der Laubb&ume besteht aus
Kunststoff-Flocken.

Nicht ohne Grund méchten wir unsere HO-Freunde
auf die letztjihrigen 24 cm hohen Hochstamm-Fichten
(Messeheft 3a/69, 5. 153), auf die 15 cm hohen Laub-
béume des Jahres 1968 und auf die 15 em hohen
Kastanienb@iume v. a. verweisen!

-

Abb. 99. Diese schénen und sehr natiirlich wirkenden
Eichen befinden sich zusammen in einer Packung (Be-
stell-Nr. 244), ebenso die Buchen (Nr. 243).

Abb. 100. Es war un-
mdglich, diesen Wald
aus _ineinandergesteck-

ten Eichen und Buchen
einigermafen wirkungs-
voll zu fotografieren (da-
zu hdatten die einzelnen
Bé&ume vorher farbunter-
schiedlich gespritzt wer-
den miissen).

Abb. 101. Aus dieser
Aufnahme von den neuen
unregelméfig ausge-
schnittenen  Modelltan-
nen unterschiedlicher
GréBe wird so nebenbei
(em Rande) klar, was
aus Abb. 100 nicht deut-
lich hervorgeht: das na-
tirliche Aussehen eines
Miniatur-Waldes, wie er
mit den neuen Bdumen
moglich ist.
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HO: Genau genommen hat Herpa dieses Jahr in HO

Modellbahnzubehor  nichts Neves zu bieten, da die Briicken (von Kleiwe

er a - ibernommen) ja bereits bekannt sind. Es ist aber
Fritz Wagener dennoch erfreulich, daB diese wunderschénen Stiicke

nicht vom Markt verschwunden sind, sondern von
Herpa ,gerettet” wurden.

8501 Dietenhofen iiber Nbg. lle: Die hauptséchliche Nouheit ist ein Bahnhofs-

gebdude und ein kleiner Lokschuppen fiir die Leh-

Abb. 102 u. 103. = Dieses
nette Bahnhofsgebdude
«Rottenberg” nebst Lok-
schuppen ist bestens dazu
geeignet, im Verein mit
der neuen Zillertalbahn-
lok der LGB der Grof-
bahn erneuten Aufirieb
zu geben; die Farbge-
bung ist in angenehmen
Pastellténen  gehalten.
Der Bahnsteig kann mit-
tels Bausatz Nr. 801 ver-
langert werden. Daf3 die
Form des Lokschuppen-
tores noch getindert und
der Schuppen selbst noch
verldngert wird, ist im
Haupttext bereits er-
wdhnt.




kopfe, Pfeiler, Arkaden und Mauerplatten,

mann-GroBbahn. Im Neuheitenprospekt ist er zwar
fir ,Spur |” ausgeschrieben, aber der Tirhéhe von
9.7 cm und den Ubrigen MaBen nach ist er speziell
fiir die LGB im MaBstab 1 : 22,5 gedacht {und wiire
fiir eine Spur |-Bahn viel zu groB). Dieses Bahnhofs-
gebéude (:inldnlielllid\ Lolm'rmppen} ist ein so rei-
zender Entwurf, daB es eine lohnende Sache wiire,
ihn in HO oder N nachzubauven oder auf den Markt
zu bringen!

Der Bahnhof Rottenberg ist in Einzelteilen erhiilt-
lich, und zwar umfaBt Nr. 800 Stationsgebdude mit
einem Stiick Bahnsteig und Uberdachung, und Nr. 801
Bahnsteig mit Anbau. Die Wénde werden lediglich
zusammengesteck? (nicht geklebt!) und kénnen jeder-
zeit wieder inander ge werden, Zuvor
muB man allerdings die Bretter, Fensterléiden vu. dgl.
aufkleben; die Tir ist zu Gffnen. Die farbliche Ab-
tonung erfolgt mittels einsetzbaren Steinen (in ent-
sprechende Vertiefungen). Das Holzgebilk wird mit-
tels eines neven Kunststoffs imitiert, der voll aus-
schéumt und eine holzihnliche Struktur aufweist.

Der Lokschuppen wird in der Serie linger als auf
den Bildern ersichtlich, damit auch die léngste LGB-
Lok (z. B. die neue Zillertalbahnlok) reinpaBt. Die
Tore schlieBen und &ffnen sich automatisch (wie bei
HO- oder N-Schuppen). Die Torform wird etwas

dndert und erhalt oben eine eckige Form, wie dies

i Lokschuppen allgemein iblich ist. Auch beim
Schuppen den die dunkl Steine g dert ein-
geselzt.

Fir die LGB (und in diesem Fall auch fiir Spur I-
und 0-Bahnen) extra geschaffen wurden 23 und 28 cm
hohe Tannen und Ldrchen, deren unterer Stamm samt
Wourzel abnehmbar ist, um die Bdume im Freien ein-
stecken zu kénnen.

Abb. 104. Neu im Herpa-Sortiment, aber nicht neu an sich: die bekannten Kleiwe-Briicken einschliefilich Bricken-

Abb. 105. Die aufgelockert gestaltete Rickseite des
Lokschuppens fir die Bahngréfie lle.
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D. Hettler + G. Obst - 4021 Metzkausen 4

Abb. 106 u. 107. Diverse Hego-Weichen: Ekw, Dkw,
Bogenweichen.

Bty T3
- , Eemesse—- : 1.

e
m
- .
-

THHn

. stellte in diesem Jahr das erste Mal aus, und

zwar die schon bekunn!en Gielsu und Weichen !ur
0-Bahnen. Neu ware: B
;T‘Iki cm lang, R = 'IZM!‘IGM mm, 5 “rechts und
inks).
Bez dieser Gelegenheit fiihrte Herr Hettler einen
Unreupler fiir 0-Bahnen vor, der einwandfrei Iunl:lm-
nierte und auf den wir in Kiirze etwas néher ein-
gehen werden.

odellei Bei Jouef entdeckien wir dieses Jahr eine einzige
uMzubel:gi",b:::“ Neuhsit: das recht gut_qussohendo HO-Modell dor

oue 7 15 franzdsischen Ellok 202-5516 in Griin, mit roten Fen-
(via SIO Amsterdam) sterrahmen, LiP 20,5 cm. Die Gbrigen haben wir letz-

tes Jahr bereits bildlich vorgestelit. Im ehem, Egger-

Schmalspursortiment (das Jouef bekanntlich z. T.
Abb. 108. HO- Modell der SNCF-Ellok 2D2-5516. ibernommen hat) ist nichts Neuves zu vermelden.




Herkat

K. Herbst - 85 Niirnberg

Abb. 109 u. 110. Der N-Schienenreinigungs- |
wagen von Herkat, 4

~ >

gﬁ l l Modellbahnzubehdr
eLLep 8481 Erbendorf

Das im | Jahr gestellte Lamp i t
ist jetzt mit Steck- und Schraubsockeln ausgestaitet,
so daB mon die Lampen waohlweise in den ,Boden”
stecken oder auf der Anlage festschrauben kann.

Auf Grund verschiedener Reklamationen iiber die
lange Lieferzeit der Lokréider, hoben wir an der

N: Mit ihrer Neuheit hat sich die Firma Herkat dem
Thema ,Schienenreinigung” zugewandt. Um das
schon bel te Schi inigungsdl SR 24 richtig
und auch an schlecht zugiinglichen Stellen leicht ein-
setzen zu kdnnen, wurde ein Schienenreinigungs-
wagen fiir Spur N entwickelt. Es ist ein Kesselwagen,
der mit dem vorgenannten Reinigungsdl gefiillt wird,
dos dann ouf ein Filzplatichen tropft. Der nétige
Avflagedruck wird durch ein Federblech erreicht (und
durd)1 ein Ballastgewicht im Wagenboden kompen-
siert).

Messe die Gelegenheit zu einem Gespréch mit dem
Hersteller benutzt. Nach Aussage des Herrn Heller
muB vorerst auch weiterhin noch mit einer Lieferzeit
bis zv einem Jahr gerechnet werden, da der Betrieb
einerseits durch die Lampenproduktion voll ausge-
lastet ist und andererseits durch das Fehlen ge-
eigneter Fachkréifte die Rdder nur mal ,zwischen-
durch” gemacht werden kénnen. Die Modellbaver
miissen sich also mit Geduld wapfnon oder eben so
rechtzeitig bestellen, daB sie die Lokrider aller Vor-
aussicht nach ,bis Weihnachten” bekommen.

Abb. 111. Eine kleine Auswahl an exzellenten Heller-Lokrédern, die so manchem Interessierten — wegen der

sehr langen Lieferzeiten — arg viel Kummer bereiten |
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Kader

Ind. Company Lid.
HONGKONG

Die Modelle dieser | ia-
panischen Firma sollen, wie
wir erfahren haben, jetzt in

Deutschland iiber den Versandhandel
(Quelle-GroBversand?) erhiltlich sein,
jedoch auch wieder nur komplette Zu pnd:un-
gen und keine Einzelmodelle. Bus Snrhrnanl ist
allerdings nur auf den US-Marki abgestimmt; die
Modelle machen einen durchaus soliden uni h:hrtudmgnn
Eindruck und auch das Zubeh&r ist sehr ansprechend.

Abb. 112.

Ausschnitt aus der Messeanlage in typisch amerikanischem Stil.

oozaﬂn Modellbahnzubehér - 8491 Chammiinster

Zu den bisher lieferbaren Bdu-
men sind einige neve Laub- und
Naodelbdume mit Kunststoff-FuB
hinzugekommen. Neu sind eben-
falls eine biegsame Hecke in Griin

Abb. 113. 4, 5, 7 und 11 ¢m hohe
Stecktannen, die je 100 im Karton
nur zwischen 7.— und 12— DM
kosten.

Abb. 114.  Eine Auswahl an neuen
und bisherigen BGumen, biegsamen
Hecken, handbeschnittenen Tannen
usw.




Abb. 115. Die Bahnsteigseite des Empfangsgebdudes ,Calw”, das den Figuren nach zu schlieBen (und im
Vergleich zu Abb. 118) mafBistabreduziert ist (wobei man Gber das MaB der Reduzierung geteilter Meinung

sein kann), aber dennoch insgesamt ein stattliches H0-Bahnhofsgebdude in Backsteinmanier darstellt.

Fabrik feiner
Spielwaren

kibri

Kindler & Briel - 703 Bsblingen/Withg.

Kibri iiberrascht auch dieses Jahr mit einem be-
merkenswerten Neuheiten-Programm in HO und N.
Dariiber hinaus ist bei den H0-Geb&udemodellen eine
merkbare MaBstak gréBerung feststellbar, um
zwischen HO- und N-Gebduden endlich einen Gro-
Benunterschied zu schaffen, der allein schon vom
MaBstabsunterschied her unumgiinglich ist. (Herr
Gossmann: ,Durch N hat man erst mitgekriegt, wie
groB eigentlich HO sein soll.”)

HO: Ein prachivolles Stiick: das Empfangsgebiude
+Calw” auf einer Fliche von 55 x 16 cm, dessen Platz-
bedarf an sich (im Vergleich zu Bf. ,Neu-Ulm" oder
+Kehl”) noch nicht mal aus dem Rahmen fillt als viel-
mehr seine Stockwerk- und Gebdudehdhe. Die MaB-
stuhwomr&ﬂemng wird einem eigentlich erst so rich-
tig bei dem dreistGckigen Einzelgeb&ude ,Realschule®
bewuBt; man wird sich aber an eine solche GriBe der
HO0-Gebéude ebenso schnell gewdhnen wie seinerzeit
an die | D-Zugwag delle. Im Ubrigen
mbgen die Bilder fiir sich sprechen!

Das kleinere Mittelstadi-Bahnhofsgebéude ,Stein-
heim” beansprucht nur eine Flache von 34 x 11 em,
aber auch hier sind die AusmaBe im neven HO-MaB-
stab gehalten.

Abb. 116,
Dieser Blick
aus der Hub-
schrauberperspektive
verrGt weitere bauliche
Details, so doB Sie sich —
im Verein mit Abb. 118 (Strafen-
seite)} — ein besseres Gesamtbild
von diesem prachtvollen Bahnhofsgebéu-

de machen kénnen.

(Jordan . . .)

und blihend {10 ¢cm lang und co. 2 cm hoch),
sowie verschiedene Biische und sog. Stecktannen
ohne FuB. Mit nur geri Prei hied ko
handbeschnittene Tannen geliefert werden, die einen

recht natiirlichen Eindruck machen. Die Bdume kin-
nen sowohl fiir HO wie auch fiir N verwendet werden
und sind neben der netten Ausfiihrung auch sehr
preiswert,
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Ein HO-Me

bb. 117.

LD vl
nsch sieht sein Bahnhofsgeb&ude ,Calw” fast genau so wie'. . .

e

Abb. 118.

... ein Calwer Birger in natura das Bundesbahn-Empfangsgeb:

&dude (hier die Straflenseite), was

fur die gute MaBstdblichkeit des Kibri-Modells (und WiWeW's Folokiinste) sprechen mag.

Abb. 119. Allein fir sich gibt einer der Bahnhofsfligel
ein reprdsentatives Schulgebéude (.Realschule®) ab.

Low

i ddq

| REALSCHULE |

; A 3

fes

-1

Die Anhiinger der modernen Ridﬂung werden ihre
Freude an dem ,Postamt Badenweiler” haben, das im
Original tatsichlich in Bad iler steht. Auch hier
stimmt der H0-MaBstab ziemlich gut.

Erfreulicherweise (im Hinblick auf unsere Bw-Arti-
kelserie) hat Kibri emiges fiir die Bw-Freunde getan!
Ein zweigleisi Lok ppen ist eb erwiihnens-
wert wie die Tiligruue Bekohlungs- und Besandungs-
anlage (Abb. 124 und 125), die vorbildgerecht gestal-
tete Dieseltankstelle (Abb. 120) und der wuchtige dick-
leibige Wasserturm mit einer Héhe von 24 cm und
einer Grundfldche von 8 em (O, nach einem Vorbild
in Worms. Auch hier wollen wir bewuBt Bilder spre-
chen lassen, da sie mehr sagen als viele Worte.

Die Besandungsanlage a la Lindav ist eine Verwirk-
lichung unserer Zeichnung in Heft 11/1967, und ein be-
sonders schénes Zubehdr ist die Bekohlungsanlage
mit dem alten, filigranen Kran (samt Schiirhaken-
gestell) mit den Kohlenhunden un: d Details.

Die Dieseltankstelle mit Kessel und Zapfséule steht
vorbildgem&@B in einer nachgebildeten Betonwanne
(siehe unsere Artikelserie in den Heften 12, 13 und
14/1967) und weist Einschnitte zur Avfnah der
géngigen Zweischienen-Gleise auf.

Und weil technische Anlagen immer mehr gefragt
sind, brachte Kibri noch ein Frischbetonwerk (na
einem Vorbild in EBlingen) mit einer Héhe von 22 cm,




Endlich, endlich!
HO-Dieseltankstelle einschlieBlich Betonwanne

Abb. 121. Dicklei-
big, rund, wuchtig
und immerhin 24
cm hoch: der neue
HO-Wasserturm
(Unterbau in Back-
stein, Behdlter sil-
bergrau, Geldn-
der, Stitzen und
Steigleiter in
Griin).

Abb. 122. Auf
einem Moliv ver-
eint: der Wasser-
turm (mit Figur als
Gréfienmafistab),
der wirklichkeits-
getreue zweigleisi-
ge Lokschuppen in
Hell mit Fachwerk,
grinen Toren,
holzverschalter
Stirnseite, rotem
Ziegeldach und
angebautem
Schuppen (der in
Abb. 121 links
hervorschaut) und
die Dieseltank-
stelle der Abb. 120,

Abb. 123. Das
HO-Bahnheofsge-

béude ,Steinheim”
(hier die StraBen-
seite) ist immerhin
34 ¢cm lang und so
recht fir einen
kleinstéddtischen

Bahnhof geeignet.
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sowie ein bestens gestaltetes Heizdllager mit Hoch-
behéltern und vielen Details, ein technisch gut wir-
kendes Zubeh@rstiick, das wohl bald auf jeder HO-
Anlage zu finden sein wird.

Von unserer Warle aus gesehen, handelt es sich
dieses Jahr um das wohl vielféltigste und ergiebigste
HO-Programm seit langer Zeit!

N: Aber auch die N-Freunde kommen nicht zu kurz,
sondern wurden mit Fachwerkhdusern bedacht, wie
sie nicht schdner sein kénnten! Als Vorbild diente
der Markiplatz von Miltenberg samt Brunnen. Ob-
wohl es sich nur um 4 Haustypen handelt, ergeben
sich in der Praxis dennoch — dank der unterschied-
lichen Hauswiinde — wunzihlige Kombinationsmdg-
lichkeiten.

Zwei nette Windmiihlen sowie ein Stellwerk mit
Fernsprechbude (nicht abgebildet) runden das N-Neu-
heiten-Programm ab.

Abb. 124 u. 125. Zwei
Stiicke, fir die wir Ki-
bri im Namen vieler
HO-Modellbahner
Dank sagen: die Be-
kohlungs- und die Be-
sandungsanlage, die
in der feinfiligranen
Art des bekannten
Bockkrans ousgefihrt
sein werden. (Man be-
ochte das Schiirhaken-
estell an der rechten
eite des Unterge-
stells).

Abb. 126. Die Rick-
seite des Marktplatz-
motivs der Abb. 127/
128.
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Abb. 127 u. 128, Eine Delikatesse fir N-Feinschmecker: der Marktplatz .Miltenberg” samt Brunnen, wie er
sowohl fertig als auch im Bausatz (inkl. Bodenplatte) in den Handel kommen wird. Die Gebdude sind auch
einzeln erhaltlich und zwar das groBe Fachwerkhaus und das Eckhaus in einer Packun

’ g und die restlichen
zwei in einer zweiten Bausatzpackung. — Weitere Worte iber diese Gebdudeminiaturen zu verlieren, hiefle
Eulen nach Athen tragen. Die Bilder sprechen wirklich fir sich!
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-Abb. 129. Ein moderner, originalgetrever Zweckbau in HO-Gréfle, in Weifl mit holzverschalten Partien. Ein
schmuckes Gebd&udemodell!

¥ Abb. 130.
Beachiliche 22 cm
hoch ragt dieses gut-
gewdhite  Frischbeion-
werk in den HO-Himmel.

Abb. 131.
Eine wirkungs-
volle und interessan-
te Bereicherung einer je-
den HO-Anlage: das Heizél-
lager mit Abtullstation.

Abb. 132. Die beiden Windmihlen in N, die in ihrem griinen
Anstrich mit rolem Dach und braunen Fligeln recht malerisch
wirken.




E. P. Lehmann

L-G-B

Lehmann-GroB-Bahn
Patentwerk - 85 Niirnberg

Abb. 133. Die Zillertalbahn-
Schmalspurlok U 43 — eine
prachtvolle LGB-Neuheit! (Gut
erkennbor: der Wasserkasten-
verschlufideckel, von dem im
Haupttext die Rede ist).

Das Glanzstiick der diesjiihrigen Neuheiten ist
zweifelsohne die Zillertalbahn-Lok U 43, ein wohl-
gelungenes Modell im MaBstab 1 : 22,5 (LGP 33,5 cm),
mit vielen Details einschlieBlich der Imitationen der
Bremsschléuche, Bremsbacken, AblaBhahn, Trittbret-
ter und Trittstufen, Nieten, Dampfpfeife, sowie der
Rauchkammertiir-Einzelheiten usw. Bie Steverung ist
ebenfalls maBstabsgerecht ausgefiihrt; der Antrieb
wirkt auf die beiden vorderen Achsen. DaB die Fih-
rerhausti beim Seri dell beweglich sein wer-
den und die Rauchkammertir zum Offnen sein wird
(im Kesselinnern Rauchrohre nachgebildet), versteht
sich bei Lehmann fast von selbst.

Ein Vorschlag zur Giite: Um das Reibungsgewicht
zu erhéhen, kénnte man die Wassertanks richtig mit
Woasser (oder mit Sand bzw. Bleikiigelchen) fiillen —
falls der Hersteller die Tanks unten schlieBen und
den Tankdeckel oufsteckb chen wiirde. Im Hin-
blick auf einen etwaigen spdteren (funktionsfihigen?)
Wasserkran (als besonders reizvolles Spielmoment fiir
den Freilandbetrieb) sollte sich die Fa. Lehmann diese
Sache doch mal durch den Kopf gehen lassen.
Neu ist ebenfalls die erste Ellok. Ein netles

chinch fiir echt Zweileitungsbetrieb (Ober-
oder Unterleitung), ausgelegt nach einem Vorbild der
Murtalbahn, Fiir den Oberleitungsbetrieb wurde ein
ansprechender Oberleilungsmast geschaffen; der
Fahrdraht besteht aus einem 1,8 mm starken rost-
freien Stahldraht (V 2A-Stahl).

Als Zillertalbahn-Personenwagen fungieren die
Wagen der Salzkammergut-Bahn (einschlieBlich Ge-
?‘idma en), jedoch entsprechend dem Vorbild mit

onnendach und in den Farben weiB-blav (fiir ein-
gefleischie Bayern!).

Fiir die USA wurde ein Cab (Begleitwagen) in
Rot mit schwarzem Fahrgestell und gravem Dach ge-
schaffen, wihrend der Plattformwagen und der Nie-
derbordwagen sowohl in den USA wie auch bei der
Pinzgaver Lokalbahn ,,zu Hause” sein sollen.

Der Kranwagen ist zwar unbekannt, aber denn-
noch eine genauve Nachbildung eines Kranwagens
der Firma Matra, Frankfurt. Der Kranausleger ist aus-
setzbar, in der Hohe verstellbar und der Haken kann
iber eine arretierbare Kurbel von Hand bedient wer-
den. Der Werkzeugschrank ist beidseitig mit beweg-
lichen und verschlieBbaren Tiiren versehen. Die Farbe
ist Gelb mit rot/weiBen Ecken, das Uniergestell ist
schwarz.

An Zubehér wurde ein never Transformator gezeigt,
der bis zu 2 Ampere belastbar und zudem noch fiir
3 verschiedene Spannungen (bis 18 V) umschaltbar
ist. Er ist fir den reinen AuBenbetrieb bei gréBeren
Anlagen ausgelegt, wiihrend fiir ausschlieBlichen In-
nenbetrieb ein gesonderter (kleinerer) Trafo (0,8 A)

herausgebracht wurde. Wer Wert auf konstanten
S:rom legt, wird wohl zu dem neuven, mit Thyristoren
gesteverten Electronic-Fahrtregler greifen, der auto-
matisch Stromschwankungen, wie sie bei Belasiungs-
dnderungen auftreten (z. B. bei Zweizugbetrieb oder
im Freien), ausgleicht. Die gesamte Elektronik ist in
dem schon bekannten Fahrregler-Gehiéiuse unterge-
bracht und als Zusatzgerit fiir einen schon vorhande-
nen Trafo gedacht.

Sitzende Figuren dienen zur ,Bevilkerung” der
Personenwagen, damit sie nicht mehr leer durch die
Gegend zu schaukeln brauchen.

Das neue Gleisreinigungsgeréit kann nachtréiglich
an der Unterseite eines jeden Wagens angebracht
werden (s. Abb. 140); das ndtige Schmirgelpapier
(selbstklebend) wird mitgeliefert.

Abb. 134. Die Nachbildung einer Ellok der Mixnitz-
St. Erhard-Bahn in Blau/Weil und einer der unfers
Gleis steckbaren Oberleilungsmaste.




Abb. 135. Vielleicht wird bei diesem Bild verstGndlich, weshalb wir diese LGB-Neuheit mit dem AHribuT
.prachivoll” belegt haben! Und wer dieses Modell an der Messe in den Hénden hielt und fahren sah, wird
unsere Begeisterung noch besser verstehen.

Abb. 136. Die neuen sitzenden Figuren.

Abb. 137.  So sieht es im Innern des neven LGB- 'y Abb, 138. Der Niederbordwagen der Hértsfeld-
Electronic-Fahrireglers aus. bahn (und fiir US-Bahnen).




Der nette kleine Caboose (Be-

Abb. 139.
gleitwagen) fiir amerikanische LGB-Freunde.

Merker + Fischer

HO: Nichts ist's vorerst mit der Mallet, die letztes
Jahr vorgestellt wurde; sie wurde nochmals zuriick-
gesl-ilf,ISu andere Projekte vorrangig waren. AuBer-
dem diirfte die Ankiindigung der Rivarossi-,Mallet”
(die genau genommen eine ,, uer“ ist) mit eine Rolle
gespielt haben (wodurch sich M+F unserer Meinun
nach jedoch nicht irritieren lassen sollte! Nun ,auf-
geschoben ist bekanntlich nicht aufgehoben”!).

(Aus umbruchbedingten Griinden in der alphabetischen Reihenfolge vorgezogen.)

Abb. 140. Eine v. E. noch
etwas fragliche Neuheit:
das hier unter einem Per-
sonenwagen angebrachte
Gleisreinigungsgerdit.

(.Fraglich” deshalb, weil
die Auswirkungen einer
langwéhrenden Schmir-
gelpapier-Schleiferei auf
die Schienen sicher noch
nicht zu Obersehen sind).

Abb. 141. Der Kran-
waogen vom Typ Matra
bedeutet fir die Kinder
sicher ein weiteres wert-
volles Spielmoment.

~ =

Modellbav G.m.b.H.
808 Firstenfeldbruck

Wie dem auch sei — als ,Ersatz” offeriert M + F
dieses Jahr einige ansprechende Neuschdpfungen,
z. T. in Preislagen, die fiir jeden erschwinglich sind
wie z. B. die ausgezeichnet cieluillitrie Ka&f 111, deren
Bausatzpreis zwischen 59.— und 65.— DM batrégt.
Der Bedienungsstand mit Handrédern, Hebelchen
usw. (s. Abb. 151) ist als Zuriistsatz fiir 8.— DM er-
héltlich. Der Zusammenbau ist kinderleicht; der

Abb. 142. Die ,Donaustauf” (rechts) und ihre einfache (und billigere) Ausfihrung namens ,Herkules”.




Abb. 143 bis
145. Das wirk-

lich exzellente HO-

Modell der Giterzug-
Tenderlok der BR 93°* (pr.
T 14) der ehemaligen Deutschen

bahn. Mit

etwas Mufle

kann man die

vielen Feinheiten
entdecken, und wie vor-
trefflich die RP 25-R&der
mit den 0,5 mm-Spurkrén-
zen einem solchen Modell
stehen, braucht wohl nicht
besonders betont zu wer-
den. Betonen wollen wir
lediglich nochmals, daf3
diese Rader garantiert auf
den 0blichen HO-Gleisen
(u. -Weichen) laufen, ohne
zu entgleisen! — Ein Ge-
dicht: das zierliche Steue-
rungsgestdnge! Und das
Tollste: ein jeder Modell-

bahner, der nicht zwei ausgesprochen linke Hénde hat, kann dieses Modell zusammensetzen, vorousgesetzl,
dof er sich hierzu Zeit 168t und es einigermafen genau nimmt. (Wir haben selbst einen Bausatz bestellt und
hoffen frohen Muts (in Anbetracht unserer knappen MuBestunden), ihn wenigstens bis zur Olympiade 1972
zusammengebaut zu habenl).




Abb, 146 u. 147. Sehr adrett (im blau/weifem Gewande), genau maBstéblich und fir kleine Gleisbogen besonders
geeignet: der Kriegs-StraBenbahn-Wagen (KSW) nebst Anhénger, der im Grofen noch in einigen deutschen
und &sterreichischen Stddichen l&uft. Jedenfalls wird der HO-Stadtebouer froh sein, Gberhoupt noch eine
Strafenbahn zu bekommen (erst recht in so netter Ausfilhrung und mit gdnzlich freiem Fensterdurchblick!).

Abb, 148. Einige der gesondert erhdltlichen Lok-
riéider ncch RP 25 mit 0,5 mm-Spurkranz. Obere Reihe:
Rdder der BR 93, Mitte: Boxpok-Rader fir die 01°

Motorvorbau ist ein sinziges GuBteil, ebanso das (eine Spezialanfertig.), unten: Treibrdder fir die E 16.

Fiilhrerhaus und das Dach. Diese nette kleine Lok
ist sicher bestens dazu geeignet, einen groBeren Kreis
Modellbahner zum Baukasten-Selbstbau zu verleiten!
Auch die bekannte ,Donaustauf” ist in noch ein-
focherer Ausfilhrung als ,Herkules” fiir nurmehr 59.—
DM (Bausatz) erhdiltlich.

In_einer dhnlichen Preisklasse bewegt sich der
StraBenbahn-Bausatz (Tw = 50.— DM, Anhiinger
15.— DM), der in Co-Operation mit der Fa. Memoba,
Wien, nach KSW-Vorbild entstanden ist. Alle Stra-
Benbahnfreunde und Modellbahner, die das Fehlen
einer Strab zutiefst bedavern, solllen die Anstrengun-
gen und Bemihungen der Firma M + F und Memoba
urch recht zahlreiche Bestellungen vergelten, um
ihnen Mut fiir weitere Entwicklungen zu chen! Wie
nett dos vorliegende Modell ausgestaltet ist, zeigt
Abb. 147 und der Motor — ein Marx-Nanoperm —
liegt unter der Fensterkante, so daB die Durchsicht
erfrevlicherwe'se gewahrt ist. Auf der rechten Wa-
gcnuife sind die Schicbetiren — wie deuilic{l an

en Tirgriffen und dem vorsch d Urr

erkennbar ist (s. Abb. 147) — zuriickgeschoben, wor-
iiber sich verstindlicherweise streiten 1GBt. Der echle
Tram-Fan wird das Offenstehen der Tiiren beméngeln,
der Anlagengestalter vermutlich beg:iiBen, da er auf
diese Weise z. B. eine Haltestelle besser gestalten
kann. Abgesehen davon ist es fiir einen Bastler wohl




unbeschildert, ohne gelben Zier-
streifen und gelb/schwarzgestreifte
Pufferblenden, die sdmtliche als
Schiebebilder beigegeben werden),
sowie Blick auf das Motorchassis
(ebenfalls mit RP 25-RGdern) und
den (zusdizlich erhdltlichen) fein
detaillierten Bedienungsstand. Mit
diesem Modell sollte ein HO-Lok-
selbstbaver — quasi als ,Eignungs-
test” fir seine Bastlerfdhigkeiten —
beginnen, die ersten Bau- (besser
gesagt: Zusammenbau-)Erfahrun-
gen zv sammeln. Ein MIBA-Leser
ist dabei fein heraus: In Heft 15/
1961 befindet sich eine Bauanlei-
tung nebst Bild, die ihm beim Zu-
sammenbou und beziiglich des letz-
ten Finish sicher zustatten kommt.
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Abb. 149. Die Nachfrage nach der
E 16, von der letztes Jahr nur eine
kleine Bastler-Serie vorrdtig war,
war auf Grund unseres Exklusiv-
Hinweises so grofi (an die 700
Stiick!), daf} sie M + F nun doch
selbst auf Serie gelegt hat. Hier
die hauptsdchlichen Teile, die be-
reits fertig sind. Sobald auch noch
die restlichen Teile wie z. B. Chas-
sis, Motor, Fenstereinsdtze usw.
vorliegen, wird mit der Ausliefe-
rung begonnen.

Abb. 150 u. 151. Zum Abschlufl —
last not least — die Kleinlok K&f 111
im fertigen Zustand (jedoch noch




BRAWA-minilaif-
AvutostraBe N

zaubert Leben auf die Straflen
lhrer N-Stédte und Landschaften.
Alle handelsiblichen N-Strafien-
Fahrzeuge kénnen in Betrieb ge-
nommen werden.
Container-Fahrzeuge kénnen mit

em
BRAWA-Containerkran N

be- und entladen werden.

Vollfunktionsfdhiges = N-Modell
eines modernen Containerkrans
mit 2 Motoren: heben, senken,
Laufkatze fahren, Greifanlage
vollautomatisch,
mit 3 Motoren:
Schienen fahrbar.

zusdtzlich auf

Auch in diesem Jahr unser groBles Sortiment der beliebten Modell-Leuchten — das bewdhrte
Gleisbild-Stellwerk — Lichtsignale — DB-Dienstfahrzeuge — EHEIM-Seilbahnen und -Trolley-

bus — die hervorragenden BRAWA-Grasmatten.

Bitte fordern Sie den ausfiihrlichen Katalog 70 an.

ARTUR BRAUN -705- WAIBLINGEN
Joir dew anppridhvollon Modellbaiier

(Merker + Fischer . J‘
ein leichtes, im Bedarfsfall aus Karton, Metall o. dgl.
die Tiiren einzupassen.

Ein prachtvolles Stiick, dem wir einen groBen Er-
folg wiinschen, ist die BR 93, das erste deutsche
Mod-ll mit RP 25-Rédern, die erwiesenermaBen an-
standslos auch auf schlecht verlegten Gleisen laufen!
Die Detaillierung dieses Modells ist unwahrscheinlich
und wohl einmalig! M-i d-r l.upo entdeckt man im-
mer neuve Details und Fei ; die R
tiir ist zu oﬂncrl, im Innern ist eine Rauchrohr-Nu:h-
b'ld“?n s Moclell ist in dieser Superausfilhrung
fertig fir 550.— bis 600.— DM erhéltlich bzw. fiir nur
250.— DM als Sup-rbuusol: Und der Clou: der Zu-
sammenbau ist sogar einem Durchschnitisbastler mog-
lich! Die feinen und allerfeinsten Rohre am Kessel
sind mit angegossen, so daB nur noch die diversen

Teile avfzubringen sind. Auch die Steverung ist vor-
montiert, und auch die gefederte Adam-Achse (Ubri-
rens ebenfalls eine einmalige Sache!) ist ebenso
ertig montiert; messinggeditzte Schilder liegen bei.
Und wer sich einen solchen Zusammenbau noch
nicht zutraut, versuche sich am einfacheren Bausatz
zu 160.— DM [mit dcrdglndien kompletten zierlichen
S?oucmng). bei dem die Details lediglich in Zink-
ckguB (statt in Messing) beigegeben sind, so daB
dus odell im Endeffekt nicht ganz so fein aussehen
wird. Das Fertigmodell dieser Art kostet nur 350.—
DM. Wir memen |sdod| ch sich ein Modellbahner
an dem S sollte, zumal er im
Zeitalter der schnellklebenden Wunderklebstoffe ja
nichts zu 18ten braucht. Und wenn man nur etwas
So;.glnllf walten 1GBt, kann eigentlich nichts schief
gehen

¥
Berlin

Ingenieur 47/170, ev., solide, sehr vielseitig, treu,
g'esdneden, sucht sehr junge passende Frau mit

erzensbildung u. Sinn fiir Beruf, Hobbies, Haus
und Garten. Ausfithrliche Bnldzusd\nﬁan {zurick)
erbeten an Chiffre 22 WH

STEREO-GERAUSCHE

fir Eisenbahnfreunde, Film und Dia auf Tonband,
Gerduschschallplatten.

Phonoakustik, 856 Lauf, SiedlerstraBe 10a

Anleitungsheft fiir alle
Modelloberleitungen

&
SOMMERFELDT

7321 Hattenhofen b. Goppingen

Oberleitung 0+HO0+N

vorbildgetreu betriebssicher preiswert

Modellbahnez biegen keinen Fahedzahe!
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