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Im Fachgeschiift eingetroffen...

(Die in Klommern angegebenen Hefte weisen auf
bereits erfolgte Besprechungen hin).

Arnold: Lokschuppen u. Drehscheibe N (S. 710)

LGB: Lok 20108 (dampfende), Schotterwa-
en 4041 (3a/69)

Marklin gnv. Wagen HO (S. 751 vu. 3b/69)

Pola: Div. Bausdtze in N (3b/69)

Pola-Maxi: T3, P- u. G-Wagen, Gleise (3b/69)

Vollmer:  Container-Verladekran in Baugrdfe

1:87 (HO) und 1

Stichtag: 4. 11. 69
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéfte)

Die Drehscheibe als Weichenersatz -

einmal aus der Vogelperspektive
entdeckt und aufgenommen withrend eines Flugs mit
einer Fiat G 91 von Herm D. Stérmann, Fiirstenfeld-
bruck, und zwar im Bi. Schmzbetg tSm-d:e Crails-
heim - Bad Mer heim). Ein eriibrigt
sich wohl; die Notwendigkeit ﬂ.\r den Bau der Dreh-
scheibe geht aus der Lage der Gleise und Straflen hin-
reldwnd' hervor.
(Luftaufnahme freigegeben durch Reg. v. Obb. Nr. GS
300/325).

: 160 (N) (3b/69)

Das heutige Titelbild zeigt etwos besonderes: ein
Ausbesserungswerk % W) mit Schiebeblhne und Dreh-
scheibe auf dem HO-Bw des Herrn H. Fazler, Freiburg,
das im Zusammenhang mit unserer heute beglnnenden
Artikelserie .Lokbehandlungsanlagen® von besonde-
rem Interesse ist und Uber das wir im nédchsten Heft
eingehender bildberichten werden.

» Heutige Beilage (nur Inland): Zahlkarte der FdE Hamburg i



Lolbehandliingsanlagen

von WeWaW — 1, Teil

1. Allgemeines

Die Lok wird nicht ohne Grund mit Dampf-
roB bezeichnet. Sie besitzt gewaltige ,Pferde-
krifte”, dampft aus allen ,Niistern®, sieht so
rassig aus wie ein ,Rennpferd” oder so bullig
wie ein ,Adkergaul”, die kleineren sind tiichtig
und fleiBig wie ein ,Shetland-Ponny* und
wenn die Lok ihre Arbeit getan hat, dann zieht
es sie nach ihrem ,Stall”, wo sie ausruhen
kann, wo sie gepflegt wird, wo sie .friBt" und
.sduft” und wo ihre kleinen Verletzungen aus-
geheilt werden.

Der ,Stall*, das ist die Abstellanlage, ein
Sammelbegriff fiir Lokbehandlungsanlagen,
Lokbahnhéfe und Betriebswerke, in denen die
Loks mit Wasser, Kohle, Ol und Sand versehen,
entschlackt, gewartet, gereinigt und ausgebes-
sert werden. Hierfiir sind gewisse technische
Anlagen erforderlich wie Wasserwerke, Was-
serkran, Bekohlungsanlagen, Besandungsan-
lagen; Entschlackungs- und Auswaschanlagen
dienen neben den Ausblasevorrichtungen zur
Reinigung der Lok und wenn sie sich mal einen
.Haxen" (lies: Rad) verknackst hat, dann muB
sie liber die Radsenke.

Und nachdem beim ,Stall* noch mehr
.Dampfrosser” zusammenkommen, miissen sie
ordnungsgemdB auf ihre Stdnde verteilt wer-
den. Bei kleinen Schuppen geniigt eine kleine
Weichenharfe, bei gréBeren Rechteckschuppen
wird eine kleine Schiebebiihne erforderlich,
und die ach so beliebten Ringlokschuppen be-
nétigen nun mal eine Drehscheibe, die iibrigens
auch sonst vonnoten wird, wenn es gilt, Loks
mit Schlepptender in Fahrtrichtung zu drehen.

All die genannten Einrichtungen bilden in
Verbindung mit den Gleisanlagen und dem
Lokschuppen den sog. .Lokomotivbahnhof*.
Kommen auch noch Verwaltungsgebdude und
noch einige zusétzliche Einrichtungen dazu,
dann haben wir es bereits mit einem ,Bahnbe-
triebswerk” zu tun. Erginzt durch eine Wagen-
halle mit Werkstatt, entsteht aus dem Bw ein
.Bahnbetriebswagenwerk”.

2. Lage der ,Lokbahnhdéfe”

Die Lokbahnhéfe (IThnen nunmehr als Sam-
melbegriff fir die Bekohlung, Entschlackung,
Besandung und Wassernehmen bekannt) sind
stets in den Bahnh&fen vorzufinden, die Zug-
bildungsstationen sind oder an besonderen
Knotenpunkten (Kreuzungsstationen, Trenn-
stationen usw.) liegen. Bei reinen Durchgangs-
bahnhéfen, wie sie in Massen auf unseren Mo-
dellbahnanlagen zu finden sind, ist eine Be-
handlungsanlage also ein Nonsens, es sei denn,
Sie gehen von der Annahme aus, daB die oben
erwdhnten Bahnhéfe zu weit auseinander oder
zu ungiinstig liegen, so daB auch die Buba be-
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sondere Durchgangsbahnhéfe mit Lokbahn-
héfen (oder -héfchen) ausriisten wiirde. Im Mit-
tel miissen die Lokbahnhéfe ca. 25-50 km aus-
einander liegen.

Bei der Platzauswahl fiir den Lokbahnhof
soll in jedem Fall berlicksichtigt werden, daB
das Kreuzen der Hauptgleise sowie eine un-
notige Hin- und Herfahrerei der Loks vermie-
den wird. Dies und noch eine Reihe weiterer
Forderungen, die fiir unsere Belange nicht
direkt von Bedeutung sind, héren sich zwar
sehr schon an, sind aber auch beim groBen Vor-
bild in der Praxis nicht immer 100%ig vorbild-
lich zu erfiillen!] Wir stehen daher auf dem
Standpunkt, daB wir gerade diese ,Unzuldng-
lichkeiten* suchen und nachbilden sollten. Nicht
um sie zu ,verewigen® oder gar dem Vorbild
als .Spiegel® vorzuhalten, im Gegenteil; die
Beweggriinde entspringen rein egoistischen Ge-
dankengéngen: Diese beim Vorbild so verpdn-
ten ,Sdgefahrten” und das betriebshemmende
Kreuzen wichtiger Gleise geben uns Modell-
bahner ja gerade die Veranlassung zu zwangs-
laufigen Rangierbewegungen, die .Bewegung
in die Bude bringen®. Unseren verhéltnisméBig
kleinen Bahnhdfen mangelt es von vornherein
an den befriedigenden Betriebsabldufen, so daB
wir fiir jede ,Zwangslage* dankbar sind. Was
bliebe denn noch viel zu tun, wenn alles so
vorbildlich angelegt wiére, daB es nur noch un-
gestdrte Lok- und Zugfahrten gébe (wie es der
DB héchstes Ziel ist). Um es noch einmal klar
zu stellen: Dies ist unsere persénliche Anschau-
ung und betrifft die Modellbahnanlagen durch-
schnittlicher GréBe mit ihren kleinen Bahn-
héfen. Bei groBen Clubanlagen, bei denen be-
reits vorbilddhnliche Betriebsverhiltnisse be-
stehen, wird man sowieso versuchen, simtliche
Forderungen der DB peinlichst zu erfiillen, soll
der Betrieb sich moglichst reibungslos abwik-
keln.

Doch zuriick zum eigentlichen Thema und
zum nédchsten Punkt:

3. Form und GréBe

Die DB unterscheidet grundsitzlich zwischen
2 Ausfihrungen: der Kopfform und der Durch-
gangsform. Eigenartigerweise kennen die Mo-
dellbahner nur die Kopfform, obwohl die Durch-
gangsform eigentlich doch auch sehr interessant
ist. Die Loks kénnen von der einen Seite ein-

Abb. 1. Eine atmosphdregeladene Aufnahme aus
dem Bw Gremberg (die Herr H. Wietrich vom MEC
Flensburg vor Jahren &ud'nosun hat), mit Schlacken-
grube, Bewasserung, Bekohlung und ndung.






‘\bb. 20 und b. Zwei
ungsan
entworfen von Pit-Peg. 1

fahren und das Werk auf der anderen Seite
verlassen. Die DB hélt diese Form fiir die bes-
sere, da sie den Betrieb bedeutend erleichtert
und Stauungen kaum auftreten bzw. ziemlich
schnell beseitigt werden kénnen.

DaB wir Modellbahner das Bw in Kopfform
bevorzugen, mag daran liegen, daB bei uns
durchwegs die gleichen Voraussetzungen wie
beim Vorbild vorliegen: ist nicht geniigend
Platz fiir ein Bw in Durchgangsform vorhanden
oder das Geldnde laBt ein solches nicht zu,
dann wird dem Kopf-Bw der Vorzug gegeben.

Die GroBe des Lokbahnhofes richtet sich nach
der Anzahl der Loks, die innerhalb 24 Stunden
zu behandeln sind. Sie ergibt sich aus den
Streckenpldnen und den Lokdienstpldnen. Hier-
aus 1aBt sich auch der Kohle- und Wasserver-
brauch ermitteln, aus dem sich die GroBe der
Kohlenvorrédte, die GroBe und Art der Ent-
schlackungsanlage sowie die der Bekohlungs-
anlage ergibt. Die Anzahl der Lokstinde im

kleine Lokbehand
fir den Modellbahnbetrieb,

sen, 2 = Wasserturm (zwei Behdlter) und
Aschengrube, 3 = Lokunterstellschuppen.
Zeichnungsmafistab ca. 1 : 20 fO

r

lenban-

Schuppen soll ¥+ der planmidBig diensttuenden

Loks betragen oder so groB sein wie die
groBte Zahl der an Wochentagen stillgelegten
Loks. Dariiber hinaus miissen ausreichende
Abstellgleise im Freien vorhanden sein.

Peng! Diesen Absalz miissen Sie nochmals
mit Verstand lesen, denn er stellt die .Faust-
formel” zur Berechnung auch lhres eigenen Bws
dar! Angenommen, Sie haben einen Bahnhof,
der an und fir sich nicht groB ist, aber zum
Lokbahnhof deklariert wurde, so ergibt sich
die GroBe Thres Bws ebenso wie beim Vorbild
durch Thren Personen. und Giiterzugverkehr,
nach der Art IThres Fahrzeugparks, nach der An-
zahl der eingesetzten und am SchluB des Be-
triebs im oder beim Bw unterzubringenden Loks
und ebenso die Art und GriBe Ihrer Bekohlung
usw. Sie kénnen also Ihr Bw ruhig vergréBern,
wenn Sie es bisher nur rein optisch auf die
GroBe Ihres Bahnhofes abgestimmt hatten, ob-
wohl Sie viel mehr Loks unterbringen muBten

Abb. 2c. So sieht Pit-Peg die Situation der Abb. 2b (chne die tiefer gelegene Strecke im Vordergrund).




Abb. 3a und b. ,Kleiner Lokbahnhof" betitelt Pit-Peg
diesen Entwurf, der neben gewissen Betriebsgebduden
bereits einige spezielle &eise aufweist. (Ober die

speziellen Bw-Gleise wird in der Artikel-Fortsetzung
einiges zu sagen sein). Die Zahlen bedeuten: 1 = Lok-
dmpe‘e’n, 2 = Kessel- und Pumpenhaus,
3 = Woasserbehdlter, 4 = Kohlenbansen,
5 = Entschlackung, 6 = Kohlenwagengleis,
7 = Werkstéttengleis, 8 = Unterkunfts-
baracke fir Bw-Personal.
ZeichnungsmaBstab = ca. 1 : 20 fir HO.

oder Sie sollten es verkleinern, wenn es be-
triebsméBig viel zu aufwendig ist.

Bei der Buba zdhlen Bw’'s bis zu 25 iiberdach-
ten Lokstinden als .kleine* Anlagen, bei 25-30
Stinden als .mittlere® und bei mehr als 50
Stinden als GroBanlagen. Nun, diese GroBen-
ordnung werden wir uns kaum zunutze machen
konnen, da sogar groBe Clubs kaum auf einen
Park von 50 Loks kommen. Ein Klassifizie-
rungsvorschlag unsererseits fiir Modellbahn-
verhidltnisse: Kleine Anlagen umfassen bis zu
10 Loks, mittlere zwischen 10—20 Loks, wih-
rend als GroBanlagen Bws mit mehr als 20 Lok-
stinden anzusprechen sind.

Der Gelandebedarf ist in der Hauptsache von

der GroBe des Kohlenlagerplatzes und des Lok-
schuppens abhéngig, ebenso von dessen Form.
(Bei kleinen Anlagen Rechteckform, bei mittle-
ren Ring- oder Rechteckschuppen, bei groBen 2
Ringschuppen oder meist rechteckige Hallen.)
Bei der Verteilung und Anordnung der Gleisan-
lagen und der iibrigen Einrichtungen wie Ent-
schlackung, Besandung u. dgl.,, Werkstétten,
Ubernachtungs- und Verwaltungsgebdude soll-
ten wir es so handhaben wie das Vorbild: die
Geldndefliche nicht nach diesen Einrichtungen
bemessen, sondern sie der nunmal gegebenen
Geldndefliche anpassen. Das ist eine viel in-
teressantere Aufgabe, allerdings aber auch un-
bequemer und verzwickter! Die technischen An-
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Abb. 4a und b. Ein mittlerer Lokbahnhof (im Sinne
einer Modellbahn), wie ihn sich Pit-Peg vorstellt (ein
.groBer” folgt in Heft 12).

Zeichnungs-
mafBstab ca.
1 : 20 for HO.

1 = Lokschuppen,

7 = Werkstatt, Verwaltung,

¥l 2 = Kohlenbansen, Obernachtung und
d 3 = Drehkran, Materiallager,
4 = Entschlackung und 8 = Hilfszug,
o Wasserkran, 9 = Drehscheibe,
5 = Besandung, 10 = Einfahrgleis,
6 = Abstellgleis, 11 = Ausfahrgleis.

lagen sind jedenfalls so einzuordnen, daB der
Arbeitsgang in einer Richtung durchgefiihrt
und mindestens ein Uberholungsgleis vorhan-
den ist.

Die Reihenfolge (auf die wir nochmals naher
zuriickkommen) ist folgende: Zuerst wird be-
kohlt, dann entschlackt (nicht gleichzeitig, son-
dern hintereinander), gleichzeitig Wasser auf-
genommen und danach besandet. Die Besan-
dungsanlage kann auch zwischen Bekohlungs-
anlage und Ausschlackanlage aufgestellt sein,
wiahrend das Ausschlacken beim Vorbild nie-
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mals vor dem Bekohlen vorgenommen werden
darf, weil sonst eine zu starke Abkiihlung des
Kessels erfolgen wiirde. Um nicht in Druck zu
kommen, werden auch wir Modellbahner be-
reits vor Vorhandensein von mehreren Loks
ein Parallelgleis vorsehen, zwischen dem die
verschiedenen Anlagen liegen, so daB gege-
benenfalls 2—3 Loks schneller abgefertigt wer-
den koénnen (falls es unser Fahrplanbetrieb er-
forderlich macht). Nachdem die ganzen Vor-
génge bei uns mehr eine rein visuelle Nach-
ahmung erfahren, sollten wir zumindest die



fiir die einzelnen Vorgénge im groBen erfor-
derlichen Zeiten in etwa beriicksichtigen: Das
Ausschlacken dauert in der Regel 30—45 Minu-
ten, wihrend die Bekohlung je nach der tech-
nischen Anlage 5—15 Minuten erfordert. Als
Faustregel gilt das Verhdltnis von 1 : 2 (Bekoh-
lung: Entschlackung), so daB auch wir doppelt
soviel Ausschlackstinde wie Bekohlungsstinde
einrichten miissen. Unsere kleinen Loks sollten
also gut und gern ein paar Minuten beim ,Be-

kohlen, Entschlacken, Sand- und Wasserfas-
sen” verweilen. Dies ist leicht zu erreichen,
wenn wir unsere Pseudo-Einrichtungen ,moto-
risieren” und fernsteuern und auf diese Weise
wenigstens den mechanischen Ablauf nachah-
men.

Soviel fiir heute. Das nédchste Mal einiges
iiber die erforderlichen Gleisanlagen im GroBen
und deren Reduzierung und Zusammenfassung
fiir Modellbahnverhéltnisse.

Der Leser hat das Wort

1. ,Lan mP. Wagen” und ,,Unvoll-
ige Zuggarnituren”

Die vor ca. vier Jahren in der MIBA beg
und im Heft 16/1968 wieder auf Diskussi
e e MI S fones i e ges

Anliegen aller Mode! dar. Somit ist beiden
Bmendemeimtlkﬁaulnbm , daB sie
die Diskussion wieder entfachen. Die von allen mit

_erwartete Splelwlm brachie zwar
einige hoch N aber von

einer
Knlnpkﬂhnmakln Slnnimnwle-
derum kaum

Rede e
Wenn in HO aufgrund der damit wohl bei allen
bundenen

rmen_verk Produktionsumste sowie
unvergleichbar hheren Kosten nur sehr
echies Mode lange oder

lﬂ% verkiirzte W, und vollstindige
nur el\vl ¢ Wagen Vo =
wird, ist das noch ve
lich. Auf der anderen Seite nhlen die Modellbahner
gern etwas Preise fiir vorbildgerechte Wagen,
so daB sich eigenilich auch klein Serien |
sollu-n Wenn zum Be 1 bei einer Firma

nur der TEE und ein Oldtimer- mit DR-
Lok mit Dl-ludn'limn 1?) komp mﬂﬂ diuet
Umstand doch dqnlu li den freudig be-

wedtr

kénnen oder deren Enchelnen als nldn so vmnn;-lg
betrachtet

auch waren. Votblld.endlu Wa;en

Zweijahreszei 3

garnituren auf den Markt zu bringen und dabei zu-

m pro Gamitur die Beschriffung einheitlich zu
¥ werden

sicher Dank

H.-D. Schmidt. Porz-Grengel

2. Nummernbogen fiir Triebfahr-
zeuge
Herr Spiller aus Heidelberg schreibt:

i llu—

icht zu hehummun den nur mit UIC-

! ff Adiim gibt es iiber-
haupt nicht. Wenn auch durch die lnmllh'e einer
neuen Firma die eben aufgefilhrien Beanstandungen
mindestens gemildert werden, bleibl doch weiterhin

Wi

fihrt, bleibt ein Wunschiraum.

Obendrein, nach welchem Vorbild hat Trix eigent-

Ikhd;l‘lm“m? .- Idei? Auch ]lhrmllnmu-

ster a vergangenen gelang es

mir trotz 36 000 km Fahrten mit der DB nicht, das
bekommen, weder im Siiden,

Modellbahn

so weh gelemnt, daB hier die
sondern zligig vervollstindigt wiirden,

uielu auch hll:thrbhhrd:m‘:rm TD« Luftsprung
im vergangen in
N erschienen - = vemlndlidurwet?v&nl:nrxh
mﬂ#mu lﬁlﬁ nldl ein ehziwullu noch fehlen.
den Wagentypen in das Programm einer deuladnﬂ;
adlenommen wurde. Hinzu kommi noch die

fast eigenartige Umkehrung: die in HO iibertriebene

s daB
bogen bel sollte, lich wie einige
bereits Zuglaufschilder bellelm Wir |o||l¢n halt mal
an der richtigen Stelle bohren!

Was wir hiermit auch tun,
Adresse von Herrn Schnabel, Wiesau. Da es
industriell zu teuer kommt, so schén es auch
wire, sehen wir den einzigen Weg, Schilder &
la Schnabel herzustellen und zwar fiir jede
vorhandene Baureihe jeweils einen Satz, wobei
dieser sowohl die alte, die .Uralt"e und auch
die neue Nummer mit verschiedenen Betriebs-
ziffern enthalten sollte. Das wire auch 'nen
.Asbach-Uralt” wert. Und vor allem wire fiir
jeden etwas drin, nicht nur fiir Herrn Sp., son-
dern auch fiir die Oldtimer-Fans. Vielleicht
greift Herr Schnabel diese Idee auf und be-
schert uns dies zu Weihnachten, da es doch
dem Bastler nicht schwerfallen diirfte, die ur-
spriinglich vorhandenen Nummern zu entfernen
und durch ein .Schnabel-Schild* zu ersetzen,
wie in MIBA-Heft 1/69 S. 14 beschrieben.

D. Red.
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Abb. 1.
— zu einem groBen Bw mit ents,
Im Zusammenhang mit der na
von Schuppen und Drehscheibe.

Im Fachgeschéft (endlich!) eingetroffen:

Arnold-Lokschuppen
und Drehscheibe in N

auf die Amold-Drehscheibe
(insgesamt 1': Ja achte sich in jedem Fall giin-
stig bemerkbar! Sie ist in Ausfiihrung und Funktion
nochmals génzlich iberarbeitet worden, bevor man
sie auf den Markt brachte. Nachdem wir in den
Messeheften 1968 und 1969 bereits ziemlich ausfiihrlich
auf Drehscheibe und Stevergeréit eingegangen sind,

Abb. 2. Dieses Werksfoto offenbart nicht nur die Funktionsweise der Tormechanik,

Dieser 20- siondlge Arnold-Lokschuppen (N} gehorl notirlich — im Sinn des vorangegangenen Arhke!s
rechender Bekohlung, Besandung usw. nebst entsprechenden speziellen Gleisen.
folgenden Bespred‘:ur\g z&hlt natirlich in erster Linie das imposante Aussehen

kénnen wir uns heute wohl eine eingehende Wiirdi-
iung ersparen, zumal die jedem Bausatz beiliegende
nleitung ausgezeichnet bebildert und betextet ist.
Es hieBe Eulen nach Athen tragen, noch weitere &hn-
liche Aufnahmen oder Skizzen zu produzieren. Dar-
iber hinaus kénnen die Baukésten jo in jedem Fach-
geschift in Augenschein genommen werden.

Das Gerdu: der M nik hilt sich in Grenzen
und auch die Drehgeschwindigkeit ist vorbildgerecht.
Das einzige, was uns personlich miBfallt, ist die
Stirke des Bihnengelénders, das dem Vermehmen
nach deshalb ziemlich ,dick" ausgefallen ist, damit es
weder durch Umdlnumlw (z. B. durch Kinderhéinde)
noch durch eine kippende Lok beschidigt w

Fir den Lokschuppen gilt sinngemdB dos gleiche.
Die Bauanleitung ist ebenfalls ..ilb.l’dlll“ldl der

sondern darUber hinaus

auch noch die vorbildgemé&Be Binder-Nachbildung der Dachkonstruktion eines Ringlokschuppens.

e




Sofort lieferbar!

MIBA-
KALENDER
1970

Dieses Mal exklusiv aus dem MIBA-Verlag — Verbessert und mit angedrucktem Kalendarium —
13 ausgesuchte GroBbilder von Modellbahnanlagen, nunmehr im Format 30 x 24 ¢m, um das
Sammeln und Aufbewahren der Bilder — als erster Anfang eines stindig wachsenden Bild-
bandes! — zu erleichtern! — Mit textlichen ErlGuterungen und Hinweisen.

MIBA-Veriag
85 Nirshery

das passende Weihnachtsgeschenk!
der Kalender von bleibendem Wert!

Der MIBA-KALENDER '70 }

Preis nur A-’S DM inkl. 11%% MWSt. u. Porto MIBA-VERLAG NURNBERG

Bausatz gut und die Tormechanik I jetzt in Ord-
nung. Der seinerzeitige gute Solbi orschlag des

Hermn van Praag (in Heft 13/68 M) ist im allge-
meinen hinféllig geworden, da die Fo. Arold eine
etwas andere Lisung nrmrklnd\! und dem Bausatz
bei n hot (s. Abb. 2). Der Mini-Lokfihrer
braucht also nicht erst aus der Lok raus, sondern die
einfahrende Lok macht selbst die .lhppt hinter sich

-
Viel Miihe gab sich die Firma Arnold mit der Farb-
ung; alle Wénde sind aus verschiedenen farbigen
eilen zusommenzubaven. Wem die Furbgolwn?
nicht zusagt, greife zur HB und zv HB (= Humbrol-

Farben)! n kdnnte vielleicht konstruktiv das eine

oder andere etwas anders machen, aber im groBen
und ganzen kommt woh! jeder Modellbahner — sofern
er nicht zwei linke Hande hat — zurecht.

DaB sowohl der derpcn als solcher als auch die
Drehscheibe einschlieBlich 7,5°-Gleiseinteilung als
Ganzes iiber jede Beanstandung erhaben ist, diirfte
Abb. 1 wohl wieder einmal mehr isen !

In letzter Minute flatterte uns noch das Stevergerdt
(0855) fiir die Drehscheibe auf den Tisch. hen
davon, daB es proktisch unmglich war, noch irgend-
wie bildlich darouf einzugehen, verweisen wir auf
unsere ausfihrliche Besprechung im Messeheft 3a/69,
die nach wie vor Gilhgkeit hat und der -lgcnﬂldl
nichts mehr hinzuzufigen ist.

Abb. 3.
Baukastendetails
und Zusammen-
bau. Die Ver-
putzfelder sind
gesondert
espritzt und
? rblich anders
getdnt und
werden (Spritz-
linge Gbrigens
akurat passend)
eingesetzt.

m



Ekbb. "I\.bbAusfuhri aus dem Bahnhof. Die Strecke links im Hintergrund ,verschwindet” unter dem Hdusermeer
s. a. .7

Die ,Reichsbahn” im Keller vem e s

Abb. 2. Nicht nur eine effektvolle Nachtaufnahme, sondern gleichzeitig auch noch ein Blick auf den unter-
irdischen Abstellbahnhof (s. a. Abb. 3).




Abb. 3. Der Versuch des Erbavers, die
Anlage in ihrer gesamten Ldnge bildlich
zu erfassen. Dariber hinaus veranschau-
licht diese Aufnahme — in Verbindung
mit Abb. 2 — die unterirdische Gleis-
situation.

Abb. 4. Blick Ober Bf Reichsstadt hin-
weg, und zwar kurz vor Aufnohme der
Elektrifizierungsarbeiten.

Abb. 5. Der landschaoftliche Teil der Anlage mit dem Burgberg (links). Auf der abschiissigen Strafle hat ein

Sandsteintransport offenbar .die Kurve nicht gekriegt® und ruht sich nunmehr (somt Anhdnger) auf dem

eingezdunten Wiesenstick aus. Auch in der kleinen Siedlung ist mit .scharfem sexten Sinn” ein Stein des

AnstoBes zu entdecken (aber leider nichts Genaues nicht zu sehenl): eine Nud’vbildung jenes anstdBigen
a

Maler-Ateliers ous Heft 1065 S. 470! — Hinter den Siedlungshdusern verlduft eine Lorenbahn und rechts ist

eine Panzer-Formation im Anrollen.




Meine Anlage hat eine Ausdehnung von 8,5x 1,1 m".
Uberdies ist sie .doppelstickig®, so daB sich eine
Gunmtlldn von 18,7 m* ertlbt Die obere Etage
triigt die eigeniliche Modellbahnlandschaft, die untere
ist zum Abstellen von kompletten Zuggamituren ein-
gerid:u-i (s. Abb. 2 u.

Das Gelinde enhund I:nuplllchlldi aus . ..

nﬂzn-dl-;hleln (die idsﬂhen.llnmmelle\mdhd

aufeinander klebte) und Gips. Um eine
llnpre beitun it zu erreichen, e letzterer
mit Tapetenkleister an gerillnt Nach dem Festwerden
wurde die Oberfliche wiederum mit Tapetenkleister
eingeschmiert, Streumaterial aufgestreut und nach dem
Trocknen mit einem Staubsauger abgesaugt.

Das Einbetien der Mirklin-Gleise bis an die
Schienen ran, ist der Fehler eines .gewissen” An-
fingers gewesen, dem die nétige Erfahrung fehlte und
der einfach alles mit Gips ausgoB und zuschmierte. Als

Abb. 7. Die ,Reichsstadt”,

Abb. 6. Blick vom
Burgberg auf die
eben geschilderte
Gesamtsituation.
Die Panzer sind
inzwischen ein Stick
weitergerollt, der
Lastwagenanhénger
liegt noch im Gra
und ganz links ist
— hinter den Sied-
lungshdusern ver-
loufend — das Feld-
bahngleis erkennbar.

ich hinterher merkte, was ich angerichtet hatte, war
ich zu faul, alles wieder nlmpcodeln' Na, fiir
‘d;i nld:ue Anlage gibt es dann neuen K-
ise .
Die lhupulred:.e der oberen Etage und
Ummh sind automatisiert bzw. in
teilt, so daf die Gefahr von .

ist jedoch ;enﬂgend .Handarbeit™ iibrig
(Bw. Rangierbahnhof, Abruf der automatisch abge-
stellten Zuggamituren).

Leider bin ich im vergangenen Jahr kaum dazu
gekommen, mich mit meiner Anlage zu beschiiftigen
und Verfeinerungen vorzunehmen. Als Entschidigung
habelchmlchlufdn&mmehvonlnkmndelm
konzentriert. blicklicher Stand: 90 Stiick! Diesen

Augen
sichen allerdings .nur” 217 W, iiber, nber
wer kann schon gleichzeitig wﬁm

Ilocklbll:hlilu
Auﬂlhnmil

die aus neven und alten Héusern und Gebduden besteht. Im Vordergrund links

kommen die Gleise der oberen Ringstrecke wieder zum Vorschein.




Abb. 9. Ausféde-
lung der zweigleisi-
gen Hauptsirecke
unterhalb des Burg-
bergs. Diese doppel-
gleisige Strecke fihrt
am Bw vorbei, unter
dem Héusermeer
hindurch (s. Abb. 1).
Die StraBe fihrt
ebenfalls in Richtung
«Reichsstadt”; die
dortige Einmindung
ist auf Abb. 1 eben-
falls gut erkennbar.

MIBA-,,Gebiihrenordnung”:

1. Allgemeine Geschéftspost, Bestellungen, Manu-
skripte, Anlagenberichte und domit zusammen-
héngende Briefe Rickporto

2. Anfragen aligemeiner und technischer Art:

a) Kurzanfragen nach Bezugsquellen,
Adressen u. dgl. (je nach Umf.) 1,50 bis 3,— DM

Abb. 8.

Der Bekohlungs-
kran der Lok-
behandlungs-
anlage entstand
im Prinzip nach
der Bavanlei-
tung in Heft 9/66.
Die Bekohlungs-
anlage nebst
Besandung usw.
steht heute
zwischen Ober-
leitungsmasten
und -drdhten, so
dafl der Deut-
lichkeit wegen
diese dltere Auf-
nahme von uns
ausgewdhlit
wurde.

b) GréBere Anfragen allgemeiner Art

(ie nach Umfang) 3,— bis 6,— DM
¢) Technische Anfragen, Schaltungs-
probleme einfacher Art usw. 5—DM
d) GréBere technische Arbeiten (Ausarbeitung
kompletter Schaltungen usw.) zur Zeit nicht
moglich (kénnen jedoch vermittelt werden).
Alle Post nach 2 o—d mit adressiertem, frankiertem
Briefumschlag.

ns



Biigel auf - Biigel ab -

wdhrend
der Fahrt «

von H. Petrovitsch, Innsbruck

Schon oft wurde in der MIBA bedauert, daB
die Modell-Elloks ijhre Stromabnehmer nicht
ferngesteuert ein- und ausfahren kénnen, wie
dies zur Darstellung verschiedener Betriebs-
situationen des Vorbilds — es sei nur an Dreh-
scheiben erinnert — wiinschenswert wiére.

Dasselbe Problem stellte sich mir mit dem
Vorhaben, die Einbindung einer elektrifizierten
Lokalbahn (représentiert durch die Fleisch-
mann-ELB) in einen Bahnhof der Bundesbahn
darzustellen. Dabei widerstrebte es mir, die
Lokalbahn dort im normalen Oberleitungsbe-
trieb, also mit .15 Modell-kV*, laufen zu sehen,
denn bei einem Béhnchen im Sinne der ELB
diirfte eine 15 kV-Wechselstrom-Elektrifizie-
rung kaum anzutreffen sein, jedenfalls ist mir
kein entsprechendes Vorbild bekannt. Solche
Bahnen laufen zumeist mit 600—3000 V= (Die
der ELB nahekommende Giiterschleppbahn
Lana — Burgstall in Siidtirol, bei der die Uber-
einstimmung mit der Vollbahn-Elektrifizierung
zutrdfe, kann hier nicht gezdhlt werden, denn
es handelt sich dort nur um die Spannungs-
gleichheit mit den 3 kV = der FS und nicht um
15 kV ~ wie bei DB, UBB, SBB.)

Es galt daher, etwa in Anlehnung an das
Vorbild der hier beschriebenen Montafoner
Bahn, deren Triebfahrzeuge im Bereich des
OUBB-Bahnhofes Bludenz mit einem fahrdraht-
unabhédngigen Hilfsantrieb laufen, eine Lésung
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zu suchen, die es gestatten sollte, die Bigel
der Lokalbahn-Loks vor der Einfahrt in den
Buba-Oberleitungsbereich ohne besonderes Zu-
tun automatisch zu senken bzw. sie nach der
Ausfahrt wieder von selbst hochgehen zu
lassen.

Die fiir das Modell gefundene Losung, die
zwar in der hier dargelegten Konzeption an
ortsfeste Hilfseinrichtungen bzw. Gleiskontakte
gebunden ist, sich aber, zumindest was das
Ausfahren des Biigels betrifft, an beliebiger
Stelle mit Uberspannungsimpuls auslésen lieBe,
ist in ihrer Anwendung keinesfalls nur auf den
hier zugrundegelegten Fall beschrankt. Das fol-
gende Kapitel mbége vielmehr einige Anregun-
gen fiir dhnlich gelagerte Fille geben, die sich
im Modell genau so gut darstellen lassen.

Anregung aus dem GroBbetrieb
Die schon erwdhnte Montafoner Bahn Blu-
denz — Schruns in Vorarlberg, eine 12 km
lange Stichbahn an der Arlberglinie, wurde im
Jahre 1905 bereits mit 650 V =-Elektrifizierung
erdffnet. Die normalspurige Lokalbahn besaB
an ihrem Ausgangspunkt, dem Bahnhof Bludenz
der Arlbergstrecke, nie eigene Betriebsanlagen,
sondern benutzte von Anfang an dort die Bahn-
hofsgleise der Hauptstrecke mit. Zur Zeit der
Erbauung stand nichts im Wege, die erforder-
lichen Gleise in Bludenz mit einer Gleichstrom-

Abb. 1. Einfahrt der
Montafoner Bahn in den
OBB-Bahnhof Bludenz;
Trennstelle zwischen den
750 V Gleichstrom der
MBS und den 15000 V
der OUBB mit zwischen-
ielaglenem geerdeten
bs

nift.
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Abb. 2. Dieser Triebwagen ET 10.101 ist fir den
OBB-Bahnhofsbereich mit einem Verbrennungsmotor
+ Generator ausgestattet. Ein Bild dieses TW zierte
schon einmal vor langer Zeit ein MIBA-Titelbild, nur
ehdrte er damals noch der inzwischen aufgelossenen
gud Eilsener-Kleinbahn. Die Schwierigkeiten, die der
Bahnverwaltung aus dem Systemwechsel vor der Ein-
fihrung der modernen Gleichrichtertechnik erwuchsen,
manifestieren sich darin, dafl man vor 14 Jahren trotz
elektrifizierter Strecke Dieseltriebwagen beschaffte,
nc'imlichzdle Ordinger Schienenbusse VT 10.111 und
vT10.112.

Abb. 3. Was sucht eine Ellok an
der Dieseltankstelle? — Nun, die
MBS-Lok E 10.002 steht nicht etwa
zufdllig dort, denn sie weist ne-
ben ihrem 400 PS-Molor fiir 750 V
Gleichstrom einen 300 PS starken
Hilfsmotor auf, der nur Diesel
.sduft”. (Die kombinierte Ellok +
Akku-Lok von Merker u. Fischer
— 5. Heft 10/69 S. 638 — ist also
keineswegs aus der Luft gegrif-
fenl). Diese Lok férdert z. B. die
ouf die MBS-Strecke Gbergehende
Touropa/Scharnow-Zige.

Abb. 4. ZufallsschnappschuB von
der Vitznou-Rigi-Bahn: Auf dem
zweigleisigen Streckenabschnitt
Freibergen-Kaltbad-First begeg-
nen sich unterwegs ein bergwdrts
und ein talwdrts fahrender Zug.
Die Talfahrt erfolﬁl mit eingezo-
genem Stromabnehmer.

4 ‘.
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Fahrleitung zu lberspannen. Im Zuge der Elek-
trifizierung der Arlberglinie durch die damalige
BBOU im Jahre 1926 muBite die MBS-Oberleitung
der Vollbahn-Elektrifizierung weichen. Nach
diversen Provisorien (Schiebedampflok, Akkus)
wurden die MBS-Triebfahrzeuge schlieBlich fiir
den Verkehr im Bhf. Bludenz mit Verbren-
nungs-Hilfsaggregaten (Motor Generator)
ausgestattet, die den Strom fiir die Fahrmoto-
ren liefern. Nachdem zwischenzeitlich Diesel-
Schienenbusse beschafft worden waren, stellt
ein aus einem ausgemusterten VT 63 der DB
entstandener moderner Zweisystem-TW fiir
den wahlweisen Betrieb mit 750 V =/15000 V =,
die letzte Errungenschaft dar; in Bédlde wird
ihm ein zweiter folgen. Bis vor kurzem waren
es noch vier Triebfahrzeuge, die im UOBB-Bahn-
hof mit eingezogenem Stromabnehmer und mit
Verbrennungshilfsantrieb operierten, darunter
auch eine der Fleischmann ELB-Lok sehr &hn-
liche zweiachsige Lok, die jetzt aber nach einem
Unfall in verdnderter Form nurmehr mit diesel-
elektrischen Antrieb allein wieder aufgebaut
wurde. Nach dem Ausscheiden eines dlteren
Triebwagens sind jetzt nurmehr die in Abb. 3
zu sehende vierachsige Lok, Baujahr 1941, mit
zwei Diesel-Aggregaten und der 1967 von der
aufgelassenen Bad Eilsener-Kleinbahn ange-
kaufte Triebwagen (Abb. 2) mit einem Porsche-
Hilfsantrieb im Einsatz.

Einen dhnlich gelagerten Fall gibt es bei der
Lokalbahn Lambach — Haag a. H. in Ober-
osterreich. Dort wird die zwar den UBB ge-
hérende, aber im Betrieb der Privatbahnfirma
Stern & Hafferl stehende Strecke Neukirchen
bei Lambach — Haag am Hausruck mit Gleich-
strom betrieben. Um aber die Ziige 4,5 km weit
iiber die Westbahnstrecke bis zum UBB-Bahn-
hof Lambach durchlaufen lassen zu kénnen,
fiihren die Triebwagen zwischen Lambach und
Bachmanning einen Gleichrichterwagen mit
mit, wéhrend das

eigenem Stromabnehmer




eigentliche Triebfahrzeug auf der Wechsel-
strom-Strecke mit gesenktem Stromabnehmer
lauft.

Elloks, die dank einer eingebauten Akkumu-
latorenbatterie fiir kiirzere Zeit fahrdrahtunab-
héngig operieren kdnnen, sind bei Werksbah-
nen gar nicht so selten anzutreffen, sei es zur
Bedienung iiberhaupt nicht iiberspannter An-
schluBgleise (zu diesem Zweck hatte die DRB
in Miinchen-Hbf, einmal &hnliche Loks laufen)
oder aber zum Befahren solcher Gleisstrecken,
die aus Sicherheitsgriinden keine Oberleitung
aufweisen diirfen, wobei im wesentlichen an
den Bereich von Kran- oder Baggeranlagen
oder anderer Ladeeinrichtungen zu denken
wire, SinngemdB kann auch die neue Marklin-
Industrielok EA 800 eingesetzt werden, iber
die im Katalog u. a. zu lesen ist: ,Die Loko-
motiven dieser Art wurden fiir den schweren
Strecken- und Rangierdienst auf Industriebah-
nen sowie fiir den Ubergabeverkehr zur DB
gebaut. Sie kénnen ihre Antriebsenergie so-
wohl aus der Fahrleitung als auch aus der mit-
gefiihrten Batterie entnehmen.” In diesem Zu-
sammenhang sei auch nochmals auf die in der
MIBA 5/63 S. 222 besprochene Giiterzuglok der
Frankfurter StraBenbahn hingewiesen, deren
Aktionsradius durch eingebaute Akkus auch
auf nicht elektrifizierte AnschluBgleise ausge-
dehnt wird.

Auch bei so mancher Zahnradbahn gehen
Triebfahrzeuge mit eingezogenem Stromabneh-
mer auf die Strecke! Eine Antriebskraft ist tal-
wiirts nicht erforderlich, macht ja im Gegenteil
viel eher das Bremsen Sorgen. Dort, wo nun
keine Rekuperationsbremsung vorgenommen
wird, also keine Energie in das Versorgungs-
netz zuriickgeliefert wird und der von den als
Generatoren laufenden Fahrmotoren gelieferte
Strom in Dachwiderstinden in Wérme umge-
setzt wird, ist auf der Talfahrt ein Kontakt zur
Oberleitung eigentlich nicht erforderlich, Bei
einigen Zahnradbahnen ist es daher iiblich, die
talwérts fahrenden Ziige mit eingezogenem
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Abb. 5. Abermals ein
VRB-Triobwugag mii|
eingezogenem Bige
ouipainqrn scheinbar
zweigleisigen Abschnitt
unterwegs. Bei dem
vorderen Gleis handelt
es sich jedoch um die
Trasse der zweiten
Rigi-Zahnradbahn, die
von Arth-Goldau
herauffihrt und im
letzten Strecken-
abschnitt unter dem
Gipfel (Rigi-Kulm) mit
der VRB parallel ver-
1&uft.

Stromabnehmer verkehren zu lassen, so z. B.
bei der Pilatusbahn (s. MIBA 7/66) und der
Vitznau-Rigi-Bahn (Abb. 4 u. 5).

SchlieBlich verlangt das gestellte Thema noch
die Erwidhnung diverser Ubergangsbahnhéfe
von Staatsbahnen, wo an den Grenzen die ver-
schiedenen nationalen Stromsysteme aufein-
andertreffen. Zweisystemloks sind noch in der
Minderzahl, Lokwechsel ist daher bei den mei-
sten Ziigen erforderlich. Aber nicht iiberall ge-
stalten umschaltbare Oberleitungsabschnitte
ein einigermaBen freiziigiges Rangieren der
Loks beider Stromsysteme.

So etwa fehlen im Grenzbahnhof Brenner der
FS derartige Einrichtungen vollkommen, wor-
aus eine komplizierte Abwicklung des Uber-
gabeverkehrs resultiert. Die Oberleitungen der
beiden Bahnverwaltungen (OBB 15000 V~, FS
bis vor 4 Jahren noch Drehstrom 3600 V mit
Doppelfahrleitung, jetzt 3000 V=) stoBen ein-
fach, in den einzelnen Gleisen etwas versetzt,
etwa in halber Lange der durchgehenden Bahn-
hofsgleise unter Zwischenschaltung kurzer ge-
erdeter Abschnitte aufeinander. Die Betriebs-
abwicklung geht nun so vor sich, daB in beiden
Fahrtrichtungen die Lok des Zuges nach Ein-
fahrt in den Bahnhof vor der Trennstelle in
Bahnhofsmitte den Stromabnehmer einfdahrt
und der Zug dann auf der weiteren Linge des
Bahnhofsqgleises ausrollt mit dem Ergebnis, daB
das Triebfahrzeug unter der .feindlichen” Fahr-
leitung steht. Bevor sich nun die Lok der Nach-
barverwaltung zur Weiterfahrt endgiiltig vor
den Zug setzen kann, muB sie erst noch die
immer noch vor der Garnitur stehende bis-
herige Zuglok wegschleppen und sie in ein
Nachbargleis derart abstoBen, daB sie wieder
bis in .ihren® Oberleitungsbereich rollt. Die
Bilder der Abb. 6 und 7 kénnen allerdings nur
einen Ausschnitt des Betriebsablaufes wieder-
geben, da im italienischen Grenzbahnhof an
sich Fotografierverbot herrscht und es sich an-
gesichts der vielen Uniformierten doch nicht
ganz so ohne weiteres knipsen 14Bt.



Samtliche Fotos vom Ver-
fasser

Abb. 7 zeigt den glei-
chen Yorgang, nur wird
hier die italienische E 645
eines Giterzugs von der
OBB-1670 verschoben,
die gleich noch 2 P\v
gekuppelt hat. Der Vor-
ng am anderen Bahn-
ngundu erfolgt analog,

nur arbeitet dort die
FS-Lok.

Die funktionsfihige Modell-
ausfilhrung

Es sei vorausgeschickt, daB die Anlage in der
hier dargelegten Konzeption an sich nur als
.Vorfiihreffekt* mit einigen wenigen in GroBe,
Stromabnehmertype u. dgl. aufeinander abge-
stimmten Loks gedacht ist, etlwa zur Darstel-
lung der Einbindung einer Lokalbahn in den
Buba-Bahnhof oder der Bedienung nicht iiber-
spannter Gleise durch eine Zweikraftlok.

Eine ferngesteuerte Betdtigung kommt nur
fiir jene Biigeltypen in Frage, die in die Ruhe-
lage allein zufolge ihrer geometrischen Anord-
nung und des Moments der Spannfeder ein-

Abb. 6 zeigt, wie die
als Lok des D 74
.Gondoliere” vom
Brenner bis Minchen
durchlaufende 110 die
silber/grine FS-E 646
von der Wagengarni-
tur weggezogen hat
und sie wieder in den
FS-Oberleitungsbereich
zurlckstoBt.

rasten, nicht aber solche, die durch Federklam-
mern, Klemmsitz o. 4 in der unteren Stellung

festgehalten werden. Prinzipielle Konstruk-
tionsunterschiede gibt es dabei selbst innerhalb
des Produktionsprogrammes ein und derselben
Firma, so etwa bei Fleischmann, wo sich der
z. B. fiir die E 10 (1347) verwendete Stromab-
nehmertyp fiir den hier beschriebenen Zwedck
bestens eignet, andere Fleischmann-Biigel hin-
gegen wieder gar nicht. Genau so gut wéren
Erzeugnisse von Sommerfeldt, Liliput (Strom-
abnehmer der 1245) und Kleinbahn gut brauch-
bar.

Was nun ein ferngesteuertes Einziehen eines
Stromabnehmers durch einen in die Lok einzu-

ne



bauenden Mechanismus anbelangt, der es dann
natirlich erlauben wirde, den Vorgang an be-
liebiger Stelle der Strecke, vor allem aber im
Stehen — etwa auf einer Drehscheibe — aus-
zulésen, so scheinl ein solcher zur Not héch-
stens in einer groBeren Drehgestell-Lok, kei-
nesfalls aber in der hier zugrundegelegten
«EdelweiB-Lokalbahn-Lok* von Fleischmann
(Nr. 1302 A evll. R), die ja im wesentlichen
eine umlackierte E 69 darstellt, unterzubringen
sein. Bedenkt man, daB der Biigel im Original-
zustand, je nach Fabrikat und Qualitétsstreu-
ung, mit 8-32 p (1 Pond entspricht dem Gewicht
von 1 Gramm Masse) gegen den Fahrdraht
driickt und beim Einziehen ein Betdtigungsweg
von 20-25 mm gegen die Wirkung dieser Feder-
kraft zu {iberwinden ist, so ist schwerlich ein
kleiner .Klapperatismus* vorzustellen, der die-
ses leisten sollte. Uberlegungen in dieser Rich-
tung fithren entweder zu iiberdimensionalen
Magnetantrieb, mindestens in der GréBe eines
kridftigen Weichenantriebes oder aber zu An-
triecben mit Kleinstmotor, Schnecke oder Ge-
windewelle, einem wohl kaum zu vertretenden
Aufwand, von der Unterbringung im Lokkérper
einmal ganz abgesehen! Ein derartiges .autar-
kes* Einziehen des Stromabnehmers an belie-
biger Stelle ist also nicht recht zu realisieren,
maqg es in Hinsicht auf Drehscheibe usw. auch
noch so wiinschenswert erscheinen.

Bleibt daher nur die Moglichkeit, das .Ein-
ziehen" des Stromabnehmers — in diesem Fall
dann wohl eher als ,Niederdriicken® zu be-
zeichnen — durch eine stationdre Vorrichtung
an der Oberleitung vorzunehmen. Dieses Ver-
fahren birgt sicher Nachteile. Einerseits ist die
Betitigung ortsfest (ziehen also die Loks den
Bigel jeweils genau an derselben Stelle ein),
andererseits ldBt es — ohne besondere Vor-

720

kehrungen — alle darunter hinwegfahrenden
Loks beider Fahrtrichtungen den Stromabneh-
mer einfahren; zur vorbildgetreuen Nachbil-
dung der oben geschilderten Fille des GroBbe-
triebes eignet es sich aber ohne Einschrén-
kungen.

Das Betdtigungsstiick an der Oberleitung ist
ganz simpel: Es besteht einfach aus einem Bo-
gen aus Federstahldraht, der den Stromabneh-
mer am Schleifstiick beim Darunterhinwegfah-
ren bis knapp unter den Totpunkt des Biigel-

| =
Abb. 8. Der Drahtbogen an der Oberleitung driickt
den Stromabnehmer am Schleifstick oder evtl. an
einer Quersirebe herunter.

Abb. 9. Die Lok fohrt mit gesenk-
tem Bigel weiter — mit _Batterie,
Dieselantrieb” o. 4., evil. auch vor-
egebenermaBen  kraftlos  (mit
chwung oder auf einer schrigen
Ebene) unter einer Oberleitungs-
trennstelle oder Baustelle hinweg.

Abb. 10. Blick ouf den Andrick-
bigel und das Lokdach. Deutlich
erkennbar der fir die Aufnahme
eigens geldtigte, sonst ,unsichtbo-
re- Druckstift (Pfeil). — Der Bogen
ous Federstohldraht ist Gbrigens
mittels 2 mm-Schrauben, die an
Kopf wnd Mutter .obgemagert”
wurden, an der Oberleitung fe-
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mechanismus herabdriickt, worauf dieser in die
untere Ruhelage einschnappt (Vorgang s. Ab-
bildung 8 u. 9). Ein Nachteil sei allerdings nicht
verschwiegen: Alle fiir dieses .Schauspiel” in
Betracht kommenden Loks miissen den Tot-
punkt in ziemlich genau gleicher Hohe iiber SO
haben, ein Umstand, der beim Einsatz ver-
schieden hoher Loks (1 : 82, 1 :87) Sorgen be-
reiten kann und nur teilweise durch Manipula-
tionen mit verschiedenen Biigeltypen kompen-
siert werden kann.

Die auf den Fotos (Abb. 8-10) zu sehende Ver-
suchsausfiihrung diente nur dem Zwedk, die
prinzipielle Funktionsweise zu testen und ist
beileibe kein Musterbeispiell Es war gerade
nur der sichtbare stirkere Federdraht zur Hand,
von der mechanischen Belastung her brauchte
der Draht hochstens halb so dick zu sein, was
ihn schon betrachtlich .unsichtbarer® machen
wiirde. Vorsichtshalber kénnte man ibrigens
den Drahtbogen nur einseitig (dann aber ver-
drehungssicher) fixieren, so daB er im Falle
einer Kollision z. B. mit einem nicht profilfreien
Wagen mehr Moglichkeit hétte, nach oben weg-
zufedern.

Das ferngesteuerte Ausfahren des Stromab-
nehmers wirft hingegen wesentlich weniger
Probleme auf, ein entsprechender einfacher
Magnetantrieb findet in praktisch jeder HO-
Lok Platz. Einzige Voraussetzung hierfir ist,
daB die Rickstellkraft der Andriickfedern nicht
zu hoch ist, da sonst die zum Anheben des
Biigels von der unteren Ruhelage bis iiber den
Totpunkt des Mechanismus hinaus (3-4 mm Be-
latigungsweg) aufzubringende Energie zu groB
wiirde. Die fabrikseitige Federeinstellung diffe-
riert bei den einzelnen Fabrikaten sehr stark:
Bei einem ausgefahrenen Maérklin-Stromabneh-
mer genigt eine Belastung mit 8 p, von jeder-
mann leicht nachprifbar durch Auflegen von
1 x10 Pf und 1 x2 Pf auf das Schleifstiick, um
den Biigel zum Einschnappen zu bringen. Der
entsprechende Durchschnittswert fiir Fleisch-
mann-Stromabnehmer (verschiedene Varianten)
liegt bei 20 p (zu realisieren mit 1x5 DM,
1x1 DM, 1 x10 Pf). Gerade bei der hier be-
trachteten ELB- bzw. Zahnradlok fallt der

Abb. 11. Der Auslése-Mechanismus in Ruhestellung;
er ist am Motor — jederzeit ohne Schaden ablésbar —
mit doppelseitiger Klebefolie befestigt (Anschlisse noch
unfertig).

Abb. 12. Und das sind die Teile des Ausldse-Mechanis-
mus in Nahaufnahme: Befestigungsplatte fir Magnet
mit Wippenlagern, Wippe mit Achstihrung, Achsstummel
aus Kugelschreiberspitzen, Druckstift zum Stromabneh-
mer mit Sicherungsring.

Biigeldruck mit 32p (= 1 x5DMund 1 x 1 DM
und 4 x 10 Pf) gédnzlich aus dem Rahmen, wie
sich der Pantograph dieser Lok ja auch im Auf-
bau wesentlich von den iibrigen Fleischmann-
Fabrikaten unterscheidet. Die Bigelkraft ist
hier viermal so hoch wie bei den iiblichen
Mirklin-Stromabnehmern; dabei ist die Not-
wendigkeit dieser MaBnahme durchaus nicht
einzusehen, da der Stromabnehmer in der ge-
lieferten Ausfiihrung der Lok ja gar nicht zur
Stromabnahme herangezogen wird! Angesichts
der Tatsache, daB die Mirklin-Loks mit ihrem
serienmdBigen .sanften* Biigeldruck von 8 p
schon eine einwandfreie Kontaktgabe zur Ober-
leitung aufweisen, steht wohl nichts im Wege,
an dem fiir das ,Biigelspiel® vorgesehenen
Pantographen die Federkraft auf das MaB des
Mairklin-Stromabnehmers 7218 zu reduzieren.

Da fiir den beschriebenen Zweck mechanisch
ohnedies besser geeignet, habe ich dabei auf
einen Biigel der Fleischmann-E 10 zuriickgegrif-
fen, der sich mit etwas List auch ohne weiteres
auf der E 69 anbringen laBt. Im Sinne obiger
Ausfiihrungen ist aber auch dort die Spiralfeder
um mindestens eine Umdrehung zu entspannen,
ein Unterfangen, das zugegebenermaBen etwas
knifflig ist und Geduld erforderlich. (Federspan-
nung jetzt genau 8 p.) Dergestalt 1aBt sich der
Stromabnehmer mit einem kleinen Magnetan-
trieb zum Ausfahren bringen, andernfalls wére
die erforderliche Magnetkraft zu groB.

Das Prinzip des Auslésemechanismus ist fol-
gendes (Abb. 13): Der Antriebsmagnet (1) be-
wirkt Giber einen zweiseitigen Hebel (2) das An-
heben eines Betédtigungsstiftes (3). Der aus-
tarierte Hebel aus Nichteisenmetall mit ange-
klebtem Fe-Anker birgt den Vorteil, daB bei
seiner Betédtigung keine Kraft auf das Heben
von Gestdngeteilen o. dgl. verschwendet wird,
sondern diese voll fiir die beabsichtigte Wir-
kung zur Verfiigung steht. Baumaterial war in
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Abb. 13. Darstellung der Auslése-Vorrichtung (stark
ousgezogen) in einer Fleischmann-Lok 1 mit ein-
esetztem Getriebezusatz 11/1363 der Zahnradlok
ohnrdder teilweise elassen). Umrisse des Mo-
fors beinhalten bereits die im Text erwdhnten Be-
arbeitungen. 1 = Magnet, 2 = Wippe mit Anker, 3 =
Druckstift, M = Motorkarper, B = Birstenlager, G =
Getriebezusatz, — Zeichnungsmafstab 1,5 : 1.

meinem Fall Kupferblech, die Lagefung ist aus
Réhrchen und Spitzen von Kugelschreiberminen
entstanden (s. Abb. 11 u. 12). Das Hebelver-
hiltnis ist etwa 1:2, um den geforderten Be-
titigungsweg von 4 mm giinstig mit der Tat-
sache in Einklang zu bringen, daB das Magnet-
feld mit der Entfernung stark abféllt, ein allzu
groBer Luftspalt zwischen Magnetpolen und
Anker daher nicht ratsam wire.

Der Impuls zum Ausfahren wird dem Strom-
abnehmer durch den erwédhnten Betdtigungs-
stift, der in einem eingesetzten Rohrchen ge-
lagert ist, dergestalt erteilt, daB der Stift ein-
seitig gegen das unten abgewinkelte Lager-
blech des Schleifstiickes driickt (Details siehe
Abbildung 13). Ein unten am Stift angebrachter
Sicherungsring verhindert, daB ersterer heraus-
geschleudert wird.

In meinem Fall konnte fiir den Magneten,
der aus zwei gréBenméBig gerade genau pas-
senden kleinen Kleinbahn-Weichenspulen ent-
standen ist, dadurch noch zusétzlicher Platz ge-
schaffen werden, daB ich die obere Motor-
schildlagerschraube durch eine solche mit
Senkkopf ersetzte, wodurch der vorstehende
Schraubenkopf verschwand; dariiber hinaus
habe ich den iiber den Biirstenlagerungen an-
gebrachten Entstérungskondensator von dort
weggenommen. Die zugehdrigen Létfahnen
wurden entfernt, gleichfalls die durchsichtige
Kunststoffzwischenlage von oben her soweil
weggefeilt, wie es mit der sicheren Fixierung
der Sinter-Motorlagerblichse noch zu verein-
baren war. Auch die gewdlbte Fithrung der
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oberen Motorschildlagerschraube war an der
Oberseite etwas einzuebnen, desgleichen das
oberste Eck der Lagerplatte des Getriebezu-
satzes 11/1363. (An sich gedacht fiir die Zahn-
radbahnlok, jedoch auch fiir jede normale E 69
bzw. ELB-Lok zu empfehlen, da so Héchstge-
schwindigkeit ohne Zugkraftverlust auf akzep-
table GroBe zuriickgefithrt wird!).

Die elektrische Betdligung des Magnelten, die
ja nur gelegentlich kurzfristig erfolgt, wird
mit einer Spannung von 24 V= vorgenommen,
um die erforderliche magnetische Feldstirke
sicher zu erreichen. Die Stromzufuhr erfolgt,
von der Fahrspannung einpolig getrennt, iiber
.Schnurrbart” oder Kontaktbahn & la Fleisch-
mann 61, zweiter Pol an Fahrzeugmasse. Fiir
die Betdtigung im Fahren kann die Kontakt-
bahn dauernd spannungsfiihrend sein (es darf
dort allerdings nicht gehalten werden), andern-
falls wére in die Zuleitung ein Taster einzu-
bauen. Bedenken wegen zu starker Erwirmung
des Plastikgehduses bei 24 V-Betdtigung der
an sich fiir 16 V gedachten Spulen kann ich ent-
gegenhalten, daB die Lok bei einem Versuch
100 Betdtigungen in sehr kurzer zeitlicher Rei-
henfolge unbeschadet iiberstanden hat. Der
Luftspalt Spule — Plastikkérper war dabei nur
etwas iiber 1 mm.

Die rdumliche Anordnung von ,Niederdriick-
biigel* am Fahrdraht und Schienenkontakt zur
Auslésung des Ausfahrmechanismus richtet sich
natiirlich nach der darzustellenden Vorbild-
situation. Soll die Lok bei Einfahrt in ein Buba-
Gleis oder einen nicht iiberspannten AnschluB
den Stromabnehmer einziehen, so wire am
duBersten Ende ,ihres® Oberleitungsabschnittes
der Drahtbogen anzubringen, einseitig sicher-
heitshalber gleich in der Form eines Anlauf-
stiickes wie in MIBA 12/63, S. 525 abgebildet,
sofern es sich um den Ubergang in ein ober-
leitungsloses Teilstiick handelt.

DaB der Ausfahrkontakt innerhalb des be-
treffenden Oberleitungsbereiches liegen muB,
in der Fahrtrichtung der Riickkehr also erst
hinter dem Niederdriickbogen liegen darf,
diirfte wohl klar sein, andernfalls wiirde der
Stromabnehmer bei der Weiterfahrt ja aber-
mals eingefahren. Der Schienenkontakt kann,
mit den obigen Vorbehalten, dauernd an Span-
nung liegen, eine fahrtrichtungsabhéngige An-
steuerung lohnt nicht, denn an einer Lok in
Gegenfahrt mit ohnehin ausgefahrenem Biigel
passiert nichts weiter, als daB der aus dem
Dach ragende kleine Stift einen Moment hoch-
schnellt.

Ein in die Lok eingebautes Relais (Marklin-
oder Fleischmann-Perfekt-Relais) konnte es ge-
statten, die Lok je nach augenblicklicher Stel-
lung des Biigels wahlweise mit Unter- oder
Oberleitung zu betreiben, doch hieBe dies
wohl, die Sache auf die Spitze zu treiben. Ein-
facher und zweckdienlicher ist zweifellos ein
Unterleitungsbetrieb der betreffenden Loks,
mit dem ,Biigelspiel” als nettem und vorbild-
getreuem Vorfiihreffekt, aber ohne eigentliche
technische Funktion!



Abb. 1. Die Fa. Fairfield Models _Eu-
rope”, Goeverneurlaon 41, 's-Graven-
hage/Niederlande, teilt mit, daBB das in
Heft 8/69 S. 558 abgebildete StrafBenbahn-
HO-Modell — hier auf einer netten Vor-
fohranlage — nicht Gber 250.— DM, son-
dern 150.— DM kostet. Das néachste Stra-
Benbahn-Modell dieser Firma soll die
Nachbildung des Berliner TM 36 sein,
dessen Preis fir den Doppelzug (mit 2
Motoren) ca. 205.— DM, fir den einzel-
nen Tw 120.— DM belrogen soll.

Abb. 3
Nochmals das
(angestrichene)
HO0-Modell des
besogten Ber-
liner T 34, das
Herr v. Seeler,
Disseldorf, in
England giinstig
erstanden hat.
Abb. 4. Das
von Herrn J.
Sluiters, Graven-
hage, gebaute
StraBlenbahn-
Schaustiick der
Abb. 1 nochmals
aus der Vogel-
Perspektive.

Berlin. Stirnwa
die Dachoufbauten; das Fahrwerk ist ausgefeilt worden und die
Modelle haben eine Berliner Beschriftung erhalten.

Stieékina 5£24ﬂen6aﬁn

Abb. 2. Eine nbgeénderle HAMO-StraBenbahn des Herrn J. Piest,
n

und Fensterteilung sind ebenso gedndert wie
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O je — am Titicacasee!
Erinnern Sie sich noch an die burmesische Schmal-
upurbchn iiber die Herr Hettler aus Kirchen in Heft
3/67 berichtete und bei der ein Héhenunterschied
gut 400 m mittels 4 Spitzkehren (reversings) {iber-
wunden wird. Nun, ist noch gar nichts gegen-
iiber der peruanischen Strecke von Cuszo {iber die
Anden an die Kiiste (mit Abstecher zum Titicacasee).
Diese Strecke hat allein auf der Ostseite nicht wem
r als 18 (I} solcher Spil:kehren Am Gipfel
iegt die Strecke so hoch, daf ein Arzt dur die
Wagen geht und Passagieren, die schlapp machen, aus
einem Plastiksack Sauerstoff ins Gesicht blist. Die
Luft ist dort oben so diinn. daB z. B. die Wasservigel
auf dem Titicacasee Milhe haben hoch zu kommen.
An manchen Stellen muf ein Handwagen (1) vor dem
Zug herfahren, um etwaige Steintriimmer (Steinschlag)
rechtzeitig aus dem Weg zu réumen.
U. Hertel, Montreal

Wo bleibt die Trix-BR 42 fiir das

International-System?
Seit Jahren schleppt die Fa. Trix die Kriegslok BR 42
m Drei Mnﬂilnng in ihrem Programm mit.

or:lmd. ist in groBen Stidaahlen
gob-ﬂundulhn llbahnern iiber 30 Jahre aus
bekannt, viel mehr als z. B. die P 8;
mm:ﬂliﬂu:hm!ln-olignonduh Allzwedklok
mit einer Fohrgeschwindigkeit von 80 km/h im Vor-
und WMnWIMr Die BR 42
in Zweileiter-Ausfihrung wére schon seit Jahren eine
echte Sensation und vom Hersteller mit geringerem

Aufwond zu reclisieren als die He eines
vBllig neven Modells. Der iibe eil meiner
Modellbahnfreunde verzichtet auf BR 42 nur aus
dem einen Grund, weil das Isolieren eines ganzen
Lokraodsatzes eben -vlnrlluﬂig nicht Sache

libahnfreunde

ist. Im Namen
mdchte ich Sn, ln&o .w-w ’h':rllkh bitten :

berg, Braunschweig

Anm. d. Red.: Wie wir in letzter Minute feststellten,
anders .den Stein ins Rollen
ﬂdﬂ'. und zwar die Fa. Schwe Niimberg. Laut

Anzeige auf S. 759 wird die BR 42 nun-
mehr in Zweischienen-Zweileitey-Austithrung
boten! Der Preis wird vielleicht nicht im Sinne
obigen Einsenders liegen. aber daf die Fa. Schweiger
dennoch eine wirkliche Liicke schlieBi, steht wohl
auBer Zweifel.

Nicht modellmiiige DB? - oder: Was es doch alles

{

Stellen Sie sich bitte vor., ein Modellbahner kime
auf die Idee. auf seiner Anlage einen Wendezug mit
einer 23er laufen zu lassen, diese jedoch im Schub
mit dem Tender voraus! -

Thre Reaktion wiire doch so: So kann man wunder-
schén vorwiirts fahren. aber schieben? - Niel

Auf meiner tiglichen Fahrt zur Arbeitsstelle sehe
ich jedoch des &fteren eine solche Zugkomposition
den Bf Vilklingen/Saar verlassen. Leider konnte ich
bis jetzt noch kein Bild .schiefen”.

Ubrigens fiel mir ferner auf, daB im Bereich Saar-
briicken die DB die BR 23 (023) wie Tenderloks ein-
seizt, gerade wie sie eben aufl dem Gleis steht -
vorwiirts oder Tender voraus!

Wolfgang Mergenthaler, Kéllerbach

Plan |

1:18. (Fir HO = 1 :
Abstellbahnhof, SC = Schotterwerk,

Der Entwurf der flachigen N Aninga des Herrn F. Bleicher, StraBburg, im Zeichnungsmafistab
3:? 40 x 2,57 m). Die Buchstaben A—A B—B, C——C. D—

D, E—E kenn-

zeichnen Anfang und Ende ‘unterirdischer Streckenteile, Bei eht's zu einem unsichtbaren
= Ségewerk, TL = Tanilager.




Sp—p—r—

J
-~

SB =

v.

-
R

3

Wer
die
Wahl

An-der-Wand-'la
ZeichnungsmaBsta
[ml‘ HO=1:
Lénge und 3,30 m
T8 = Trolley-Bus,
lokschuppen mit Schiebebihne,
Seilschwebebahn, KW =
Kieswerk, B = Brauerei, A-C =
unterirdische Streckenverbindung,
bei X) = Einfahrt zum
unterirdischen Abstellbahnhof.

-Entwurf  im
1:18 fir N
33 = 4,40 m grofite
rofite feife].
-LS = Diesel-

hat

Flichig? - An der Wand 'lang?

Zwei interessante Gleisplan-Entwiirfe des
Herrn F. Bleicher, StraBburg. In Heit 6/68 S. 309
haben wir bereits einmal einen Entwurf fir eine
N-Bahn vorgestellt und seit jener Zeitl ist er
immer noch am Ausknobeln, welche Anlagen-
form wohl am besten sei.

Plan I gilt fiir eine Fldche von 2,40 x 1,40 m.
Das Thema: zwei Hauptbahnen, die sich in
einem Bahnho!f berithren. Hier zweigt eine
Nebenbahn ab — an einem Sdgewerk und

einem Scholterwerk vorbei — zum Bergbahnhol.
Plan Il besteht praktisch aus 4 Anlagenstiik-
ken, die je 1,80 x 0,45 m groB sind. Die Strecke
geht .an der Wand lang® und zum Abstell-
bahnhof fithrt hier (bei X) eine zweigleisige
Strecke A und B. Auch das Bw ist gréBer und
tberhaupt ... ist eben ein Riesenunterschied
zwischen einer fldchigen Anlage und einer, die
verhdltnismdBig schmal ringsum an der Wand
entlang lduft. Ja, ja, wer die Wahl hat . ..!
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Abb. 1.

Der selbst-
ebaute
ohlen-

bansen mit

Bekohlungs-

kran. Im

Hintergrund

Lokschuppen
aus 32
nebenein-
ander
gestellten
Vollmer-
Schuppen
Nr. 5752

@am;oflaé—@ag als evstes An5a9¢n£¢£(ofdc&

Herr Dr. A. Jung aus Mainz sammelt seit 12 Jahren
HO-Modelle und besitzt heute 60 Loks und 400 Wagen
von 15 verschiedenen Fabrikanten. Von der 80 m*
grof geplanten Anlage ist als erstes Teilstiick ein
250 x 1,20 m groBes Bw fiir 17 Dampflok-Modelle so

Abb. 2. Der Ringlokschuppen mit Drehscheibe.
' .'

gut wie fertiggestellt.

Gleise, Weichen (16) und Kreuzungen (2) stammen
von Casadio (heute Intra-Hobby, iiber Brawa erhiili-
lich), die Weichenantriebe sind mittels Styropor dem
Geliinde angeglichen worden.

Abb. 3. Rechteck-Schuppen aus anderer Sicht.




Abb. 4. Die zweckentfremdete Quick-.Ziegelei” nimmt sich im
Bw-Gelénde noch nicht mal schlecht aus.
Abb. 5. Ein immer wieder foszinierendes Bw-Motiv.

Abb. 6. Der Bw-Betrieb als Anlogen-
thema hat immer wieder etwas fir sich.

Der Kohlenbansen ist Eigenbau aus
Balsaholz, Quick-Profilen und Mauerstein-
Folien. Die Kohlenhalden sind aus einem
Styropor-Block mit dem Messer modelliert
(mit einem heifien Litkolben tut man sich leichter! D. Red.). mittels Ponal mit Korkschotter beschichtet (zer-
kleinerte, echte Steinkohle macht sich besser! D. Red.) und mit Caparol schwarz eingefiirbt.

Der Bekohlungskran einschlieBlich der Briickenkonstruktion entstand aus drei Quick-Bausiitzen und einem
Airfix-Bausatz.

.
entstanden aus zwei Fleischmann-Umbauwagen B3 yg und BD3 yg.
Eln BD 4 yge der DB ™ Beide Modelle wurden um jeweils zwei Abteile gekirzt, die Tor-
sticke danach wieder angeklebt und die beiden so gewonnenen Wogenhdlften zusammengeklebt.
Diese nette Idee stammt von dem 17 jGhrigen Klaus Waterholter aus Gitersloh.
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Abb. 1.
84 819.

Der seinerzeit von Herrn S. Tappert in Ansbach entdeckte und fotografierte Giiterzug-Gepdckwagen

Rehells - Giitenzing - Gepadewagew

Wer einen alten Bi 29, Ciuv oder ein dhn-
liches Personenwagen-Modell hat, der schmeiBie
es nicht weg, sondern mache einen ... Giiter-
zug-Gepédckwagen daraus!

Dab es sich keineswegs um einen verspateten
April-Scherz handelt, beweisen die verschiede-
nen Fotos. Wie Herr Tappert in Erfahrung
brachte, wurden seit Oktober 1964 — in Anbe-
tracht eines gewissen Packwagenmangels —
einige aus dem Verkehr gezogene Bi 29-Wagen
(auch andere Typen) behelfsméBig zum Pack-

Abb. 3. MNoch vor 2 Jahren von Herrn H. Schéfer,
Weiden, im dortigen Bahnhof festgestellt: ein Be-
helfs-Pwg im Giterzugverband.
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bliterzug-

bepackwagen

Abb. 2. Die seitliche Aufschrift mit dem DB-Emblem
des gleichen Wagens.

wagen umgebaut, besser gesagt: umgemalt,
denn da diese Wagen nur voriibergehend ein-
gesetzt werden, wurden aus Kostenersparnis-
griinden weder Schiebetiiren eingebaut, noch
die Sitzbanke herausgenommen, noch ein
Schreibplatz eingerichtet. Der Behelfs-Pwg soll
keineswegs als Packwagen, sondern nur als
Aufenthalt fiir den Zugbegleiter dienen (da ein
solcher Wagen ja heizbar ist). Die Aufschrift
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Prerghs
.11

Trogt. 4ot

Abb. 4. Das Anschriftenfeld eines Behelfs-Pwg.
(Foto: S. Tappert)

.Giiterzug-Gepackwagen® wurde deshalb an-
gebracht, damit so ein Wagen nicht versehent-
lich als Personenwagen eingesetzt wird.

Diese Angaben decken sich mit den Beobach-
tungen anderer Leser. Bei dem wvon Herrn
Peters entdeckten Exemplar (Abb. 6) sind iber
dies ein Teil der Fenster rickseitig geweiBt,
die Klassen- und Raucher/Nichtraucher-Schilder
sowie die .falsch” gewordenen technischen Auf-
schriften mit matter griiner Farbe {ibermalt und

Abb. 6.

Abb. 5.

Ein weiteres Beispiel fir die Beschriftung.
(Foto: J. Peters)

neue Anschriften angebracht worden. Die Stirn-
seiten sind unverdndert geblieben.

Ob diese Behelfs-Pwg heute noch eingesetzt
sind, entzieht sich unserer Kenntnis (zumal die
heutigen Bilder alle dlteren Datums sind), aber
auch wenn sie inzwischen alle ausrangiert sein
sollten, geben sie doch einen guten Vorwand
ab, ein passendes Wagenmodell entsprechend
herzurichten und — schon der Originalitdt
wegen — zwischendurch einzusetzen.

Der Behelfs-Pwg 83 B47x, den Herr J. Peters im Bf. Aurich entdeckt hat. (Um Anfragen vorzubeugen:

die weiBlen Pfdhle rechts auf dem Bild sollen Ubrigens verhindern, dofl die in der Ladestirafie stehende

Weichenlaterne umgefahren wird).

=y




Abb. 1,2 u. 6. Nachdem inzwischen 15 Jahre vergangen sind, wird wohl niemand etwos dogegen haben, wenn
wir die Hauptansichten wenigstens in N-Gréfle (als nhollspunl:le} nochmals widergeben.

fgtodcstelle Steintal ey

. 3 und 4. Der HO-Nachbau des Herrn B. Schmid, Minchen, von verschiedenen Seiten gesehen.
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Abb. 5. Der tatséchliche Standpunkt des Blockstellengebdudes ouf der HO-Anlage des Verfossers. Es steht

(wie sein Vorbild) an einem Rain, und was fiir eine imposante Brickenpartie sich anschlieBt, offenbart |hnen
die Oberndchste Seite, Sie brouchen nur umzubléttern|

Abb. 6. Hier soll kein alter, nichisdestoweniger wun-
derhiibscher Bauvorschlag von Herrn Dr. Fehre
aus Herford auigewdirmt werden. Es soll viel-
mehr aulgezeigl werden, wie man nach einem
runden Jahrzehnt (?) mit neuen Mitteln ein-
facher, aber nicht weniger reizvoll Gebdude-
modelle basteln kann.

S Abzveigsteie Gemin o/ Zu Grunde liegt der ausfithrliche Bauplan im
< MIBA-Heft 10/1954 S. 374. Das Gebdude wurde
B von mir fiir HO nachgebaut, jedoch unter Ver-
wendung heute verfiigharer Bauteile, wie im
folgenden beschrieben:
Wiinde: 3 mm Sperrholz
Balkenkonstruk- wie in MIBA-Bauanleitung
tion:
Dachrinnen: vom Faller Einzelteile-
Sortiment
Balkon, Treppe: Furnierstreifen und Leistchen
Fallrohre: Faller Einzelteile-Sortiment
Dach, Fenster,
Tiiren: Faller Einzelteile-Sortiment
Dachfirst: Faller Einzelteile-Sortiment
Backsteinver-
zierung: Vollmer Mauerplallen
Geldnder: Draht, mit UHU-plus

verbunden
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Schrift: Letraset

Kamin: Mauerplatten, oberer
Abschluf Kugelschreibermine

Verandadach: Redlin Wellblech

Blumen: Schaumslofi-Griinzeug

Boden: Brawa Grasmalle

Mauerpulz: Moltofil

Man sieht, eine ganze Reihe von Baumalerial
war beim Erscheinen des ersten Bauplanes noch
gar nicht bekannt. Durch eine richtige Auswahl
dieser Teile kann das Modell heute in weniger
als der halben Zeit gebaul werden und wirkt
doch nicht weniger adrett — im Gegenteil!

Die Verarbeitungsart der genannten Teile ist

sicher bekannt, da in der MIBA Xmal demon-
striert. Einige Tips am Rande:

Die Mauerteile klebt man mit UHU-Kontaki
oder Pattex auf das Sperrholz. Zuvor die
Mauerplatte farblich bearbeiten, erst ganz mit
weiber Plaka anstreichen und nach dem Trock-
nen mit zielgelroter Farbe in verschiedenen
Ténungen so bemalen, daB die Fugen weil
bleiben. Der Mauerputz entstehl schén rissig
dadurch, daB man das Moltofil im Backofen
ganz schnell trocknen ldBt.

AbschlieBend einen herzlichen Dank an Dr.
Fehre fiir seinen wunderschénen Bauvorschlag,
dessen Qualildt durch die neueste Erscheinung
in N sicher bestdtigt wird.

Buchbesprechung

Modelleisenbahnen —

elekironisch gestevert
Band Il: Analog- und Digitalsteuerungen
von W. Knobloch

B0 Seiten, 43 Abb., kartoniert DM 8,40, erschienen im
Jok.-Schneider-Verlag, Minchen.

Der Autor ist den Modelleisenbahn-Liebhabern be-
reits durch Band | seiner Buchreihe .Modelleisenbah
nen — elektronisch gestevert” bekannt (s. Heft 13/68),
der Scholtungen fir .weiches” Anfahren und Bremsen
von Modellzugen und fir fahrspannungsunabhdngige
Zugbeleuchtung beschrieb.

r jetzt vorliegende zweite Band befaBt sich mit
Analog- und Digitalsteverungen fir Modellanlagen.
Die zunehmende Verwendung elektronischer Bauteile
macht selbst vor scheinbarem Spielzeug nicht mehr
halt. Immer mehr wird domit die Modellanlage dem
GroBbetrieb dhnlicher.

Einleitend werden die physikalischen Grundlagen
der Geschwindigkeitssteverung von Modellokomoti-
ven erléutert. nach folgt die Beschreibung einer

Impulsdaver-Steverung, mit der erstaunliche Langsam-
fahreigenschaften erreicht werden. Besprochen wird
ouch ein recht einfocher elektronischer Rechner, mit
dem verschieden schnell in einen Bahnhof einfahren-
de Zige stets om selben Punkt zum Stehen gebracht
werden.

An weiteren Schaltungen sind vor allen Dingen
elektronische Zeitrelais, Blinkgeber fir Springlichter
an Bahnibergéngen, sowie erweiterungsfahige Z&hl-
schallungen fir vorgegebene Funkfionsabldufe zu
erwihnen. Neben Hinweisen fir den Betrieb von
Wechselstrombahnen wird ouch ein Blockstrecken-
system zum vorbildgetreven cutomatischen Betrieb
beschrieben.

Ein 'iﬂzn“ Kapitel gibt Hinweise fir den prok-
tischen u der elekironischen Steverungen und ist
vor allen Dingen fir den in der Elektronik weniger
versierien Modellbauer gedacht.

Vollisténdige Schaltteillisten erleichtern es, die Ge-
réte nachzubouen. Der Text des Buches ist leicht ver-
sténdlich, ohne Weitschweifigkeit geschrieben. Ob-
wohl hauptséchlich Modelleisenbahn-Freunde ange-
sprochen werden, eignet es sich in gleicher Weise
aber auch fir denjenigen, der sich mit Antrieben be-
schéfligt, bei denen strommotoren in ihrer
Drehzahl gestevert werden sollen.

Dampflok-Sonderfahrten der Arbeitsgemeinschaft , Eisenbahn-Kurier”, Solingen

In Zusammenarbeit mit der Generalvertretung Gos-
lar der Deutschen Bundesbahn fithrt die Arbeitsge-
meinschaft .Eisenbahn-Kurier” im Zeitraum Dezember

1969 bis Juni 1970 wieder interessante Sonderfnhnlen

Stammstrecken im Harzvorland. In Helmstedi Gelegen-
heit Loks der DR (DDR) zu fotografieren.

15. 2. 70 _Mit Dampf in den Oberharz". Zuglok
BR 094 (pr. T 16"). Skier und Schlitten kénnen mit-

mit bekannten Dampfloks durch (sieche beispielsweise
Heft 969 S. 571). Die Fotografier- und Betriebshalte
sind so gelegt. da sowoh! der reine Eisenbahnfreund
als auch der Modellbahner auf seine .Kosten® kommt
(wobei mit .Kosten® natiirlich zweckdienliche Fotos
gemeint sind). Die Dampf-Sonderziige fiihren je nach
Teilnehmerzahl auch einen Gesellschaftswagen mit Be-
wirtschaftung oder einen bewirtschafteten Packwagen
mit. Auf dem P hen folgende Fahrten:

28. 12. 69 .Grobe Abschiedsfahrt der BR 001° iiber

& werden, da in Altenau 3 Stunden Pausel
3. 5. 70 _Mit Dampf in den Mai”. Zugloks BR 003

und BR 094.
21. 7. 70 _Mit Dampf in den Siidharz". Zuglok ist
eine Dampflok der DB oder eines Industriebetriebes.
Interessenten wenden sich beziiglich Fahrkarten,
Fahrpreis und Fahrzeiten an die
Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier
Kurt Meyer
32 Hildesheim, Annenstrafie 44.

Sin Mustetbeispiel in mannighacher Beaichung ..\ siee P
nahme des Herrn B. Schmid, Miinchen, dar: erstens filr gekonnien Modellbau. zweitens fiir eine lerische
Mot (mittels Weitwinkel) und drittens fiir ... unseren .Modellbahnkalender ‘70", in dem auch

dieses Bild in der GriBe 30 x 24 cm enthalien ist. Die Briicke vorn

Quick-Briicke;

oo
die Behelisbriicke im Hintergrund baute Herr Schmid aus feinen Holzle! selbst. (AuBerdem beachte man

bitte noch die Seiten 742/7431)
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Abb. 1 und 2. Seitenansicht und Droufsicht im Zeichnungsmafistab 1 : 87 (H0) von H. MeiBner, Minster, mit
OriginalmaBen (in Klammern), sowie umgerechneten H0O- und N-MaBzahlen.

« Abb. 3. Die 39 035 (gebaut 1923 von Borsig) wie sie 1964 im Stutigarter Hauptbahnhof zu b(;sid\ﬁm war.

Personenzuglokomotive der BR 39°

oto: MeiBner]

ehem.
pr. P10

von Horst MeiBner, Miinster

Im Gebiet der PreuB.-Hess. Staatshahnen reichte zu
Beginn der Zwanzigerjahre die Leistung der damals
vorhandenen Lokomotiven im schwerer gewordenen
Personen- und Eilzugdienst nicht mehr aus. Besonders
im Mittelgebirgsraum wurde der Wunsch nach einer
stirkeren Bespannung laut.

So entschlo man sich zum Bau einer Dreizylinder-
Heifdampflok mit leistungsfihigem Kessel und reich
lich bemessener Rostfliche, der erstmals die Achsfolge
1'D1" in PreuBen einfiihrte.

Das Dreizylinder-Tricbwerk der mit P 10 bezeich-
neien neuen pe bewihrte sich gut. Wegen
jhres hohen Reibungsgewichtes und der guten Be-
schleunigung infolge der nicht allzu groBen Treibrider

wurde die Maschine bald vorwiegend im Schnellzug-
dienst eingesetzt. Bei ihrer Hachstgeschwindigkeit von
110 km/h lief die Lok noch sehr ruhig.

Die drei Dampfzylinder wirkten auf die zweite
Kuppelachse, . der Innenzylinder mufite daher schriig
angeordnet werden. Jeder Zylinder erhielt eine eigene
Steuerung, wobei die Schwingenantriebe an die ﬁno
Kuppela angelenkt wurgeen. Die winge
erhielt ihren Antrieb von der linken duBeren Gegen-
k . Diese Gegenkurbel war dabei als Doppel-
kurbel ausgebildet.

Die P10 besaf vorn ein Krauf-Helmholtz-Dreh-
Ee:tell. Der Ausschlag am Drehzapfen des Drehgestells

trug nach beiden Seiten 75 mm. Die Laufachse
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Abb. 4. Die linke Lokseite; es wird gebeten, nicht gleich auf den Zeichner zu
schieBen, weil er die Slwlrung‘neile nicht versetzt, sondern ebenfalls in der
untersten Grundstellung gezeichnet hat. Aber nur so kann der interessante
Antrieb der Innenschwinge und die geknickte Doppelkurbel Gbersichtlich dar-
estellt werden. In Wirklichkeit mufl die Steverung der linken Lokseite der
|rdred|lan Seite um 120° nacheilend (Dreizylindertriebwerk!) angeordnet
werden.,

Abb. 5.

I war. ,Vorn® ist also rechts!

AuBerdem befinden sich hier folgende abweichende Details: An der Schwinge
befindet sich der Antrieb fir die Spurkranzschmierung, der Behdlter steht auf
dem Umlaufblech. An der letzten Treibachse ist der Kurbeltrieb fur den Antrieb
des Bosch-Olers angebracht, der mit Heifldampfdl die Zentralschmierung
fir die drei Dampfmaschinen besorgt. Der -Oler hat seinen Standort
auf der Heizerseite im Fihrerhaus. Weiter befinden sich an der linken Lokseite
die Kesselspeisepumpe und der rechte Luftbehdlter, der wegen des Platz-
bedarfs fir den Indusikasten auf den linken Umlauf verlegt wurde.

Der Lokrahmen mit diversen Details gehdrt an sich unter die Seitenonsicht der Abb. 1, wo jedoch fiir sie kein Platz mehr vorhanden

hatte eine Verschiebbarkeit von 125 mm, die erste Kuppelachse 30 mm. Die
zweite Kuppelachse besaf Spurkranzschwiichung, die dritte ein Seitenspiel
von 25 mm, obwohl sie die nkurbeln fiir die Steuerung trug. Die hintere
Sdllepmr.hse der Bauart Adams hatte 100 mm Seitensgiel.

Der Lokrahmen war als Barrenrahmen von 100 mm Stiirke ausgebildct.

Die Lok wurde mit dem preuBischen Tender 2'2'T 31,5 gekuppelt.

Nach dem Zusammenschluf der Linderbahnen in Deutschland wurde die
P 10 als 39 001-260 bezeichnet.

Nach dem letzten Kriege wurden die der DB verbliebenen Loks teilweise mit
Einheitstendern 2°2'T 34 und mit Witte-Windleitblechen versehen.

Unsere Zeichnung zeigt die 39 035, die einem Teil der Eisenbahn{reunde vom

Bundesverbandstag in Stuttgart 1964 her bekannt sein diirfte. Als letzte ihrer
Art in dieser Austithrung ist sie zusammen mit ihren Schwestern 39 196 und
39 254 im Juli 1967 ausgemustert worden.

Wer von den Modelleisenbahnern nicht wie Herr Ruff zum vollstindigen
Selbstbau greifen méchte, kann den Fleischmann-Triebtender der Baureihe 01
verwenden. Auf die Anwendung eines verlingerten Fahrwerks der Mirklin-23
und eines u beiteten 01-Kessels ist in der MIBA schon wiederholt hin-
gewiesen worden. Wer jedoch ein wirkliches Modell der 39 schaffen méchte,
muB zumindest das Fiihrerhaus selbst anfertigen, da dieses der P10 ihr
charakteristisches Gesicht gibt.

H. Meifiner
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Abb. 6 und 7. Rickansicht des Tenders 2'2° T34
sowie Frontansicht der Lok, ebenfalls in i HO-

¥ Abb.9. Das gut gelungene HO-Modell der BR 39,
Gréfle.

dos Herr Walter Rupp, Karlsruhe, baute und das
als Grundloge fir die nachfolgende Bauanleitung
dient.




So baute Walter Bupp

aus Rarlsruhe ]
sein HO-Modell der BB39°

A Abb. 10. Der schmale
englische Kaiser-Motor geht
spielend in den Lokkessel
hinein.

Abb. 11. Der Gelenkarm mit
dem Zahnradgetriebe und
Schneckenwelle; letztere wird
so angelenkt, dafl sie waag-
recht im Kessel liegt, wo sie
mittels einer Kardanwelle mit
der Achse des Motors ver-
bunden ist.
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Abb. 12. Der Getrieberah-
men, von unten gesehen und
mit eingesetzten Radachsen.

Abb. 13. Die fein gearbeiteten
Steverungsteile aus Dural; als
Groflenvergleich ein normales
4,5 cm langes Streichholz.

Abb. 14. Ansicht der fertig mon-
tierten Steverung in genau i
HO-GréBe — ein Bild, das fir
sich (d. h. fir die handwerklichen
Fahigkeiten des Modellbavers)
spricht!
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Herr Rupp ist fiir unsere Leser kein Unbekannter
mehr, von ihm stammt z. B. das prachtvolle T 3-H0-
Modell, das auf S. 39 von Heft 1/68 verdffentlicht
ist. Wie aus den heutigen Bildern hervorgeht, ist auch
das Modell der 39 héchst fachmiinnisch und fachge-
recht angefertigt worden. Das Schwierigste war wohl
uns zugedacht: Wir muften Herrmn Rupp stiickweise die
Wiirmer aus der Nase ziehen (was natiirlich nicht
wirtlich zu verstehen ist, sondern sich auf seine
Wortkargheit bezieht). Doch lesen Sie selbst. was wir
so nach und nach aus ihm herausgeholt haben:

Als Bauunterlage diente mir die Zeichnung
in der Nr. 10/62 der bish. Zeitschrift ,Mechani-
kus®, als Baumaterial Messingrohr und Mes-
singblech. Das Fahrgestell ist gefedert und an
den Achsen gelenkig (Abb. 11). Dies hat zur
Folge, daB das Modell eine sehr gute Laufruhe
und im Verein mit dem ndtigen Reibungsge-
wicht und der Vollschienenauflage eines jeden
Rades eine gute Zugkraft hat.

Die Rader sind von Elmoba, doch habe ich die
Befestigung auf den Achsen geiéndert (s. Abb.
19): die Radnaben wurden auf 4 mm @ aufge-
bohrt und mit Messingbuchsen ausgefiittert.
Danach habe ich die Rader in die Drehbank ge-
spannt, die Buchsen gebohrt und auf 3 mm @
ausgedreht. Fiir die Achsen verwendete ich
3 mm ®-Silberstahl; sie wurden zunichst auf
die genaue Linge plangedreht und in Léngs-
richtung, also axial, durchbohrt. Nun habe ich
von beiden Seiten Gewinde (M 1,7) eingeschnit-
ten und die Bohrungen mit einem Bohrer von
ca. 70° Spitzenwinkel angesenkt., Die Achsen
wurden mit einer feinen Laubsdge an beiden

Abb. 15. Der erste An-
fang: Kessel, Fihrer-
haus, Zylinderblock,
Treibréder — alles noch
im Rohzustand.

Seiten 3 bis 4 mm eingesdgt. Wenn nun das
Rad auf die Achse gesteckt und eine Schraube
eingedreht wird, deren Kopf genau in die Sen-
kung der Achse paBt, so wird die Achse ge-
spreizt und das Rad sitzt fest. Diese Methode
gewidhrt bei sauberer Arbeit einen exakten
Rundlauf und die Rdder koénnen beliebig oft
ab- und anmontiert werden. Die Senkschrauben
habe ich aus Rundkopfschrauben angefertigt,
weil ich sie nicht passend bekommen habe,

Als Motor verwendete ich einen englischen
Kaiser-Motor (von der Fa. Schiiller & Co, Stutt-
gart), der 50 mm lang, 15 mm breit und 13 mm
hoch ist. Er paBt also bequem in den Kessel
hinein. Die Kraftibertragung erfolgt iiber ein
Schnedkengetriebe, das in den Raum der Feuer-
biichse hineinragt (siehe Abbildung 11), so daB
der freie Durchblick im Fiihrerhaus und unterm
Kessel gewahrt bleibt. Die Schneckenwelle
liegt waagrecht im Kessel und ist mit dem
Motor durch eine Kardanwelle verbunden.
Diese ist deshalb erforderlich, weil sich das
Getriebe auf Grund der federnden Achsen be-
wegen konnen mubB.

Da die Achsen ein groBes seitliches Spiel
haben und der Rahmen doch ziemlich kompli-
ziert gebaut ist, habe ich auf eine Stromab-
nahme iiber die Lokrdder verzichtet und be-
niitze hierzu sdmtliche Rdder des Tenders. Dies
funktioniert (warum auch nicht? Red.) einwand-
frei und die Rdder iiberbriicken anstandslos die
Herzstliicke der Weichen und sonstige Trenn-
stellen.

Fir das Steuergestinge habe ich dieses Mal

Abb. 16. Langsom
nimmt das Modell
Gestalt an und weist
bereits einige feine
Details auf.
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Abb. 18. Tender-Rickseile des Rupp'schen HO-
Modells der BR 39 (heute 039), entsprechend dem
ehem. preuflischen Tender 2'2'T 31.5.

Abb. 19,
ErlGuterungs-
skizze zu der im
Text beschrie-
benen Anderung
der Rader-Be-

festigung.
ZeichnungsmaB-
stabeca. 4 : 1.

-~ . Wk

Abb. 17, Das Gesicht der BR 39 035 (Foto: H. MeifBiner)

€T e 4 Abb. 22. lsometrische Dar-

stellung des Lokaufbaus,
einmal mit Witte-

Abb. 20 u. 21. Tender-
und Frontansicht der

.39 035" im N-Mafistab
1:160.

Windleitblechen (oben),
einmal mit einem der urspring-
lichen Windleitbleche (Mitte).
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Abb. 23 und 24. Seitenansicht und Draufsicht der BR 39 035 im N-Mafistab 1 : 160. Die Houptmafie mbge man
den HO-Zeichnungen Abb. 1, 6 und 7 [hinter dem Schrégstrich) entnehmen.

Abb. 25. Interessante Details der linken Lok-
seite zur Ergdnzung und Veranschuulldmn der
Abb. 4. gner]

Duraluminium verwendet (bei der T3 seiner-
zeit Neusilberblech), mit dem ich sehr gute
Erfahrungen gemacht habe. Die Anfertigung
der Steuerungsteile (Abb. 13) war schwieriger
als bei der T 3, da sie Nuten und Gabelungen
besitzen. Wie die Teile gearbeitet sind und
wie gut sie sich an dem fertigen Modell aus-
nehmen, diirfte aus Abb. 13, 14 und 9 deutlich
hervorgehen.

Zum Sdubern der Lbtstellen verwende ich
kleine Schaber, die ich aus aiten Handsédge-
blittern anfertige. Mit diesen lassen sich
Ubergdnge, Hohlkehlen usw. gut bearbeiten
und sdubern.

Fiir die schwarze Lackierung verwende ich
Clou-Zapponlack und fiir die roten Teile Hum-
brol-Lack.

Das Modell befdhrt den groBen Fleischmann-
Kreis einwandfrei; allerdings muB man in die-
sem Fall die Kolbenstangen-Schutzrohre de-
montieren. Mit den Schutzrohren kénnen nur
groBere Radien befahren werden. Das Gesamt-
gewicht des Modells betrdgt iibrigens 650 g,

Abgesehen davon, daB man Herrn Rupp um sein
prachtvolles 39-Modell nur beneiden kann. erhebt
sich allgemein die Frage. weshalb sich die Modell-
bahn-Hersteller eigentlich diese schéne und imposante
Personenzug-Lok bisher haben entgehen lassen, stellt
sie doch einen Loktyp dar. auf den Lalenkkulethl;

stimmt .reinfallen” (im guten Sinn!) - von den
dellbahnern ganz zu schweigen, die in dieser Bezie-
hung bestimmt keinen Deut . r” sind.

Achtung, liebe Direktbezieher! Vorankiindigung!

In Heft 12/69 wird die Johresrechnung fiir 1970 beiliegen. Wir bitten den Rechnungsbetrag (oder

\%ﬂ.m einen Teilbetrag) bis 10. 1. 1970 zv iberweisen. Diese Uberweisung gilt gleichzeitig
als Wiederbestellung, so daB Sie dann auch im kommenden Jahr wieder Ilhre MIBA-Hefte
piinktlich erhalten. MIBA-Verlag
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B. Schmid

wnien Mittelleitermoglichkeiten bei Briicken

Abb. 1. Zwei Mittelleiter-Methoden
Methode 1 und 2)

Abb. 2. Methode 3 und 4 und zugleich ein
Blick auf die beiden Bricken der S. ]
(Fotos vom Verfasser)

(siehe

(siehe Parallelgleis). Die Messingstifte
wurden vor der endgiltigen Montage
von unten her durch Messingband und
Plastikteil getrieben; dann wurde das
Ganze umgedreht, mit Pattex aufgeleimt
und die Nagelspitzen bis auf eine Linge
von einem Millimeter abgezwidkt. Die
Nigel sind tatsdchlich kaum zu sehen,
der Kontakt zum Schleifer ist gut.
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Die grundsatzliche Methode des Baues
von genagelten Mittelleitern a la
OSTRA wurde schon eingehend in den
Heften 12 und 14/68 behandelt. Ich habe
diese Methode mit Erfolg libernommen
und ldngere Strecken mit Peco-Gleis ge-
baut und entsprechend genagelt.

Hier seien nun die Méglichkeiten auf-
gezeigt, wie man den Mittelleiter iiber
Briicken und Viadukte fortsetzen kann.

1. Methode. Abb. 1 links unten: Hier
wurden die im Quick-Bausatz mitgelie-
ferten Briickenlaufbretter aus Plastik
herangezogen. Das diinne Messingband,
das auch bei den Streckengleisen den
elektrischen Kontakt zwischen den ein-
geschlagenen Négeln herstellt, setzt sich
unter der Plastikbretter-Imitation fort




2. Methode. Abb. | rechts oben: Zwischen
Schwellen und Plastikoberflache der Pfeilerauf-
fahrt liegt wiederum das diinne Messingband.
Die Messingstifte werden von oben her ganz
normal wie beim Streckengleis eingeschlagen.
Es empfiehlt sich jedoch, um ein Springen des
Plastikteils zu vermeiden, fiir die Stifte ein
feines Loch zu bohren.

3. Methode. Abb. 2 zeigt rechts unten wieder
die vorstehend erwdhnte Methode, dhnlich der
Streckengleis-Nagelung. Auf der Briicke scheint
mir die folgende Methode (auf die auch Herr
Dr. Marggraf bereits in Heft 10/69 S. 675 hin-

gewiesen hat) besonders elegant zu sein: Aus
Melsing-lllﬂelbled: wie es zum Fahrzeugbau
verwendet wird, schneidet man Streifen in
Form der bei Briicken oft verwendeten Lauf-
bleche. Diese werden auf die Schwellen ge-
klebt und an den Ubergdngen zum normalen
Gleis mit dem Messingnagelband verlotet, Mit
einem Filzschreiber kann man das Mittelleiter-
Laufblech stahlblau farben. Die Farbe flieBt in
die Vertiefung des Riffelbleches, 148t jedoch

Der kleine Basteltip

g)urquangs -
priifer

aus einem

Ku qel schreiber

Schon mehrfach haben wir iber die .Gliih-
lampen-Priifmethode* berichtet (zuletzt in Heft
16/68), die sich vor allem bei iberschlagigen
Messungen und Spannungs- bzw. Durchgangs-
kontrollen durch ihre Einfachheit auszeichnet.
Allerdings waren die bisher aufgezeigten Aus-
filhrungen mehr oder weniger ein Provisorium,
eine Schaltung, die nur bei Bedarf .schnell mal*
zusammengesteckt wurde. Mit einfachen und
vor allem billigen Mitteln 1Bt sich aber ein
dauerhaftes und zudem handliches Geratchen
zusammenbasteln, das immer einsatzbereit ist.
Verfahren wir bei der Beschreibung am besten
nach dem bewihrten Kochrezept-Schema: Man
nehme. ..

... einen ausgedienten Kugelschreiber aus
Plastik samt Mine, ein — natiirlich nicht aus-
gedientes — Gliihlampchen 14—18V (z. B.
Fleischmann Nr. 71 o. &) und ca. zwei Meter
Schaltlitze. Diese wird in zwei gleichlange Teile

die erhabenen Stellen frei, so daB ein einwand-
freier Kontakt mit dem Lokschleifer erhalten
bleibt. Eventuell etwas iiberschmirgeln!

Um Riickfragen vorzubeugen: Ich habe zuerst
die Plastikbretter-Methode (Abb. 1) angewandt,
spéter jedoch (aber bereits vor Erscheinen von
Heft 10/69) die Riffelbleche eingebaut (siehe
Abb. 2).

4. Methode. Abb. 2, rechts oben: Auch die
hélzerne Behelfsbriicke erforderte einen Mittel-
leiter. Hier wurde ein zusétzlicher hélzerner
Langstrager in Gleismitte angebracht. Fiir die
iiblichen Messingnégel (10 mm) werden zwi-
schen den Schwellen Locher vorgebohrt und
die Stifte eingesetzt. Die elektrische Verbin-
dung erfolgt mit diinnem Kupferdraht, der von
unten an den Négeln angelétet wird.

5. Methode (ohne Abb.). Soll ein Durchblick
zwischen den Schwellen gewahrt bleiben, ist
die von Herrn Korb in Heft 6/68 S. 294 be-
schriebene Spezial-Puko-Methode am Platz bzw.
noch einfacher: das neue Marklin-K-Gleis!

geteilt und die Enden der einen Litze mit Kro-
kodilklemmen versehen. Eine dritte Krokodil-
klemme kommt an ein Ende der zweiten Litze.
Dann wird die Druck-Mechanik aus dem Kugel-
schreiber entfernt und mit einer Rundfeile (zur
Not geht's auch mit einem Messer) ein kleines
.Fenster” in das Gehduse des Kugelschreibers
gefeilt, sowie die Mine (es eignen sich hier nur
Metall-Minen, da sie ja als Priifspitze dienen
soll) soweit gekiirzt, daB beim Zusammenset-
zen das Birnchen vor das .Fenster* zu liegen
kommt. Damit ist die Haupt-Arbeit eigentlich
schon getan. Das Birnchen wird nun nur noch
mit dem Mittelpol auf die Mine gelbtet, das
freie Ende der einen Litze kommt an den
Masse-Pol. Nun wird der Kugelschreiber mit
seinen neuen Innereien wieder zusammenge-
schraubt und die .Universal-Gliithlampen-Prif-
spitze”, mit der sich eine Reihe von Messungen
durchfiihren 1aBt, ist fertig. WiWeW
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'Uerbmhtungd-.ﬁfgc 2. Teil und SchluB

Wie bereits im ersten Teil (Heft 10/69) er-
wdhnt, stellen Kabelbindel, wie beispiels-
weise einer in Abb. 8 erkennbar ist, eine ein-
Lache Form der .beriichtigten” Kabelbdume

ar.

Verfolgt man nun den Kabelstrang auf be-
sagter Abbildung weiter, so kénnen sich ver-
schiedene Maglichkeiten der Weiterfihrung
und Befestigung ergeben.

Verdrillte Kabelstringe

Wohl die einfachste Art ist dos Verdrillen
des gesamten Stranges und die Befestigung
auf der Anlagen-Grundplatte durch in kurzen
Absténden aufgenagelte Kabelschellen. Provi-
sorisch lassen sich solche Schellen auch aus
Zeichenkarton, der um das Kabelbindel ge-
legt und mit einer Lasche versehen wird, her-
stellen. Im Elektro-Fachhandel sind jedoch
Kabelschellen in den verschiedensten Aus-
fuhrungen und Groflen erhéltlich, so dafl
sicher fir jeden Zweck die passende Sorte zu
bekommen ist.

In der Praxis ausgezeichnet bewdhrt hat sich
vor allem die schon in Heft 3/1965 (s. auch
Abb. 9) gezeigte Methode, die Dréhte bzw.
Litzen in Schraub&sen zu fuhren. Verwendet

man gar Osen, die an einer Seite offen sind,
so ergibt sich zusdtzlich die Méglichkeit, die
Verdrahtung mihelos nachtréglich Gndern zu

kénnen, da die Kabel leicht herausgenommen
werden kénnen. Ebenso leicht kénnen erfor-
derliche Abzweigungen an den einzelnen
Usen aus dem Kabelstrang herausgefihrt und
festgelegt werden.

ird eine Anlage in der sog. Rahmen-Bau-
weise aufgebaut, so besteht bereits vor dem
Zusammenbau des Rahmens die Méglichkeit,
in diesem eine Reihe von Bohrungen vorzu-
sehen, durch die nachher die Kabel gezogen
werden. Solche Bohrungen lassen sich aber
auch in den meisten Fdllen nach Fertigstellung
des Rahmens noch anbringen.

A—

Abb. 9. Bei der Schroub-Usen-Methode werden die
mlidur halboffenen Schraubdsen in den Anlagen-

en oder in den Rahmen eingeschraubt. Die Drdhte
sind in die Ringdsen nicht zu straff gespannt einzu-
legen. Abzweigungen einzelner Drdhte oder Draht-
bindel sind hier leicht méglich, und zwar am ein-
fachsten an den Usen. Bei Anderungen lassen sich
weitere Leitungen auch leicht einziehen. Das Bild
stammt von der Anlage des Herrn B. Schmid, Min-
chen, der offensichtlich diese Methode mit Erfolg
anwendet.

Gebundene Kabelstrange

Eine weitaus elegantere und mechanisch
festere Art der Verdrahtung ergibt sich, wenn
die 0. a. Kabelbiindel gebunden werden. Dies
kann wiederum auf unterschiedliche Art und
Weise geschehen (s. Abb. 10 u. 11). Die beiden
aufgezeigten Knoten sind in Wirklicheit ein-
facher, als es vielleicht erscheinen mag und
mit ein wenig Ubun&geht die ganze Binderei
dann _,wie am Schnirchen”. Zum Binden
eignet sich nahezu jede Art von Schnur, vom
Schustergarn iiber Drachenschnur bis zum

0
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Abb. 10. Mit solchen Knoten bindet man fachmén-
nisch chelbdurzeb.e.sdmein?b:nsur MiruAr'-.hIoihr Rug: _—
und bindet die KabelbGume bei seinen agen au
wirklich so (siehe Abb. 12—14). (G | | .
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Abb. 11 zeigt daogegen eine etwas kompliziertere Version, wie sie Herr Schulze, Kiel, anwendet. Sie eignet
sich auBer bei der fortloufenden Bindung auch fiir einzelne Abbindungen.

einfachen (dinnen) Bindfaden. Aber auch
hierfir ist im Fachhandel ein spezielles Binde-
ﬁurn (rund oder flach) erhdltlich, bei dem die
noten besser halten und zudem trégt das
flache Garn weniger auf.

Wer sich aber diese Arbeit, die sich auf
jeden Fall lohnt, ersparen will, sollte die
abelbiindel zumindest in kurzen Abstdnden
[ca. alle 10 cm) mit isoliertem Draht, Schnur
auch Perlonschnur) oder noch besser mit Te-
sa-Band umwickeln bzw. abbinden. Wie be-
reits erwdhnt, sollte aber der fortlaufenden
Bindung (Abb. 12, 13, 14 und 15) immer der
Vorzug gegeben werden. Die etwaige geringe
Mehrarbeit macht sich auf alle Félle durch
die erreichbare héhere mechanische Festig-
keit und nicht zuletzt durch den besseren opti-
schen Eindruck ,bezahlt”. Sind hdufige Ab-
zweigungen erforderlich, ist sie sowieso die

Abb. 12. Ein Beispiel fir Rufris exakie Leitungsfihrun

einzige brauchbare Bindungsart, da ja nach
jeder Abzweigung neu al?ebundon werden
muB. Sie sparen sich so das ewige Schnur-
Abschneiden und neu Verknoten.

Kabelbdume

Solcherart gebundene Kabelbiindel sind nun
schon fast richtige KabelbGume (s. Abb. 14).
In einem friiheren Verdrahtungsartikel (Heft
3/65 S. 118) haben wir bereits erwdhnt, daf
sich fachgerechte Kabelb&ume, also vorge-
fertigte und gebundene Kabelstrénge (Ab-
bildung 15), eigentlich nur fir Ausstellungs-
anlagen oder ,ewige” Anlaq-eln (die es aber
kaum geben di’:rﬂe? eignen. Hier ist der Pla-
nungsaufwand — Erstellen eines maBstéb-
lichen Verdrahtungsplanes, genauves Ausmes-
sen der Drohtléngen und Festlegen der Ab-
zweigungen — grofler als der erreichte Nut-

(unter einer Anlagen-Grundplatte) mittels Kabel-

haltern, Kabelschellen (als Kabelbaumbefestigung) und Létleisten.
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zen. Anders liegt der Fall hingegen bei der
Verwendung von Kabelbdumen als ,Verlénge-
rungsschnire”, z. B. bei geteilten Anlagen
oder von der Anlage zum getrennt aufgestell-
ten Schaltpult. Die Arbeit wird hier dadurch
gewaltig vereinfacht, dafi praktisch gleich

Abb. 13 und 14 zeigen den Ausschnitt eines Gleisbild-
Stellpultes. Es gehdrt zu einer groBen Marklin-Anloge,
die Rufri 1965 gebaout hat; auch unter der Anloge
verlaufen die Kabelbdume in gleicher Art.

Die mit a bezeichneten Strénge fihren in Aufputz-
dosen (36er Hirschmann), b ist eine Halterung; da
der Deckel aufkloppbar ist, muBten hier die Strdnge
befestigt werden. Der dickere Kabelboum enthélt nur
die Rickmelde-Leitungen einer einzigen Ringsirecke,
der dinnere die Steuerleitungen. Die freien Dréhte
sind provisorische Mefl- bzw. Speise-Leitungen, die
spéter wieder entfernt werden,

In diesem halbfertigen Zustand ist noch einiges
Uber den Arbeitsablaut zu sehen: prinzipiell wird %ei
groBeren Anlagen Schritt fir Schritt verdrahtet. Dabei
sollte auf die Eﬂ lichkeit einer sp&teren Fehlersuche
geachtet werden. Zu diesem Zweck setzt Herr Frieber,
wenn erforderlich, L&tleisten (c). Bei den Tastern, die
mit dem Messingblech d als gemeinsame Masse ver-
bunden sind, war es nicht notwendig. Sie sehen, doB
schon beim Verlegen die Dréhte im Winkel gelegt wer-
den und eine Schlaufe bilden; dies ist wichtig,
wenn Draht benitzt wird. Sollte dieser einmal ab-
brechen, hat man noch genigend Material zur Ver-
figung um neu anzuldten.




ist. Der durchgeknipfte Strang unten mit den a
go’der Anléten). So sehen vorfabrizierte Kabel

Abb. 15 zeigt das Ende zweier Kabelbdume, von denen einer Uberdies bereits an einer Lotleiste angeschlossen
ewinkelten und al
ume aus, wie welche z.
utlich zu erkennen (wie im Text beschrieben): nach jeder Abzweigung (noch jedem Ansch

eldnglen Enden ist fertig zum AnschlieBen
. auf Abb. 14 (u. of zv sehen sind.
uBl) erfolgt eine

Bindung. Jeweils nach dem 12ten Droht ist — entsprechend den cligemein Ublichen Zwélfer-Gruppen bei

Steckern — ein

einem 36 fach-Stecker kommt.

roBerer Zwischenraum vorhanden, so dafi der untere Kabelboum (nach Adam Riese) von

Bei dem oberen Kabelbaum sind rechts drei im Querschnitt stérkere Masse-Leitungen zu erkennen (s. Abb. 17).

lange Einzellitzen verwendet werden kdnnen,
die dann in zwei Mehrfach-Steckern oder
einem Stecker und einer Buchse enden (Ab-
bildung 16 u. 17). )

Stecker und dazu passende Buchsen gibt es,
wie bereits erwdhnt, in mannigfaltigen Aus-
fohrungen im Fachhandel. For welche Sie
sich entscheiden, héngt davon ab, fiir welchen
Zweck sie bendtigt werden. Man sollte aber
auch hier beriicksichtigen, da8 Anderungen
moglicherweise mehr Anschlisse erfordern
und von vorne herein einige Kontakte quasi
.auf Eis legen”.

Abb. 16. Einzelne Anlagenteile werden mit solchen
Flachsteckern (Messersteckern) am einfachsten verbun-
den. Bei kleineren Anlagen kann auch die Verbindung
AnInFu — Stellpult durch solche Stecker erfolgen.
Deutlich erkennbar ist auch die Fortfihrung der ein-

zelnen Kabelfarben, wodurch sich die Obersichtlich-
keit einer Verdrahtung noch erhdht.

Bei der Herstellung solcher Verldngerungs-
KabelbGume gibt es wieder verschiedene
Wege und Methoden; die einfachste und
wirtschaftlichste dirfte jedoch die Verwen-
dung eines sog. Nagelbrettes (bei kurzen Bdu-
men) sein. Missen lGngere Kabel angefertigt
werden, so kann man behelfsméBig z. B. zwei
Stihle im erforderlichen Absicncf aufstellen
und den Strang (ber die Lehnen wickeln. Ist
dann die bendtigte Anzahl von Leitungen
aufgewickelt, wird der Kabelstrang — wie vor
beschrieben — provisorisch abgebunden und
anschlieBend an den Enden aufgeschnitten.

Bei der folgenden Arbeit sind Abisolierzan-
Ben (s. Heft 10/69 S. 651) von groBBem Vorteil.

as Abisolieren der aufgeschnittenen End-
schlaufen geht damit entschieden flotter vor-
an und die Gefahr, bei Litzen die feinen Ein-
zeldréhtchen zu verletzen, ist weitaus gerin-
ger. AnschlieBend werden die Enden noch
vorverzinnt und bei Anschluf3 an Stecker oder
Buchsen auf ca. 2-3 mm abgeschnitten. Diese
Lénge reicht zu einer einwandfreien Létun
aus und hat zudem noch den Vorteil, da
kein ,Kurzer” durch Uberstehende Leitungs-
enden entstehen kann.

Bei dieser Gelegenheit gleich noch ein klei-
ner Tip zum Léten an Mehrfachsteckern und
-buchsen: Am besten den Stecker auf dem Ar-
beitstisch irgendwie befestigen, dafl er nicht
verrutschen kann. Dann die Dréhtchen in die
Bohrungen der Steckerstifte einstecken und
anschlieBend erst verléten. Bei dieser Arbeits-
weise haben Sie fir den meist etwas diffizilen
Létvorgang beide Hdnde frei.

Nach dem Verléten eines Steckers wird der
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Abb. 17. Sind mehrere Anschlisse erforderlich, greift

man am besten zu solchen Hirschmann-Vi

R, g el .

ielfachsteckern

die ouBer einer hohen Kontakisicherheit noch eine hohe mechanische Feniglzair auszeichnet und zudem sin

die Steckerstifte fortlaufend von 1—36 numeriert. Der Kaobelstra
gefihrt, ist aber zusétzlich noch auf einem kurzen Stick gebu

wird vom Stecker ab in einem Isolierschlauch
en. Man sollte bei der weiteren Verdrahtung

vor allem auch darauf achten, dofBl die gleichen Nummern auch an den Verteilerleisten verwendet werden.
Die vier dickeren (auffallenden) Fihrungsstifte — gut erkennbar im Dosendeckel links die entsprechenden
groBeren Locher — kann man zweckmdfigerweise als Massenanschilsse (evtl. mit stdrkeren Litzen) benitzen.

Abb. 18. Zwei verschiedene Typen der Tehalit-Ver-

drahtungskandle; vorn BS 1 30 x 25 mm fir ca. 50—60
Litzen, hinten Type LK 30 x 25 mit Loch-Schlitz-Kombi-
nation und einem Musterstick der Kanalabdeckung.
Proistedr die .Modellbahn-Typen® ca. 2,20—2,50 Dgl
pro Meter.

Kabelstrang endgiltig gebunden. Bei lange-
ren Stréngen kann man sich wieder etwas Ar-
beit ersparen, indem man den gesamten
Strang mit Isolierschlauch (ebenfalls in den
verschiedensten Gréfien im Fachhandel er-
héltlich!) Gberzieht. Aber auch in diesem Fall
ist es ratsam, ca. 20-30 cm am Stecker in der
in Abb. 10 u. 11 gezeigten Weise abzubinden,
den lIsolierschlouch Uber die Bindung zu zie-

en und in der Kabelschelle im Stecker zu be-
festigen (Abb. 15 v. 17).

Durchpriifen von Kabelbiindeln
Bei Kabelbindeln und KabelbGumen taucht
vielfach, besonders bei mehreren gleichfarbi-
gen Litzen, das Problem auf, die jeweils zu
en einzelnen Steckerkontakten gehbrigen
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Kabel zu finden. Besitzer eines Ohm-Meters
oder eines Durchgangsprifers kénnen der-
artige Messungen leicht durchfihren, die mei-
sten Modellbahner sind jedoch nicht im Besitz
solcher Prifgerdte. Fir sie soll hier eine ein-
fache Lésung aufgezeigt werden (siehe auch
Heft 16/68).

Benétigt werden nur ein Trafo, ein Birnchen
mit Fassung, sowie zwei ca. einen Meter lange
Litzen und evtl. eine oder zwei Prifspitzen,
wie in Heft 10/69 S. 651 Abb. 3 gezeigt. In die
eine Mefileitung wird das Birnchen geschaltet,
die andere mit der Prifspitze versehen. Die
Messung erfolgt dann so: ein Draht wird mit
einem gted:ersﬁﬂ verbunden und mit dem
anderen tastet man die einzelnen Kabelenden
ab. Leuchtet das Birnchen auf, ist das zum
Stecker-Kontakt %ehdrende Kabel gefunden.
Als daverhaften Durchgangspriifer kann man
sich auch gleich die auf Seite 743 beschriebene
Prifspitze baven, die einem auch in anderen
Fallen gute Dienste leistet.

Fertige Kabel-Kanéle

Kurz vor Fertigstellung dieses Artikels sind
wir noch auf eine passende Neuheit gestofien:
fertige Verdrahtungskandle aus Hart-PVC der
Firma TEHALIT, 6751 Heltersberg (s. Abb. 18).
Diese Kabelfihrungskanéle sind in den ver-
schiedensten Ausfﬁhrun?en und GréfBen in Lie-
ferléngen von 2 m erhéltlich (Téy e BS115x 15
mm fafit z. B. 1520 Litzen, g’l 20x25 mm
3040 Litzen). Bei der Typenreihe BS 1, die fir
Modellbahn-Verhdltnisse die ginstigste sein
dirfte, sind in den Seiten nucfu jeweils 1 c¢cm
Schlitze von 1 mm Breite, durch die Abzweig-
leitungen herausgefiihrt werden kénnen. Nach
dem Verdraohten wird der Kanal durch Auf-
driicken eines Deckels geschlossen. Die Mon-
tage wird zusétzlich durch ein Selbstklebe-
band auf der Unterseite erleichtert, das den
Kanal bis zur endgiltigen Befestigung durch
Schrauben zuverldssig fixiert. Von besonde-

(SchiuB auf §. 751)
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Abb. 19, 20 und 21 lassen deutlich den schon beinahe
-idealen” Aufbau und die Verdrahtung eines Stell-
pultes erkennen, Beachtenswert ist vor allem auch
die Masse-Verdrahtung der Konrod-Bausteine mittels
Metallstreifen (wahrscheinlich aus MS-Blech). Diese
Art Verdrahtung macht ohne Zweifel mehr Arbeit als
ein ,Drahiverhau®, bringt aber dafir mehr Obersicht-
lichkeit und erleichtert eine evtl. Fehlersuche. Der
Erbaver, Herr H. Frense, Bauschheim, kann uns das
sicher bestatigen.
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Abb. 1. Vollelektrischer Speisewagen WR Omz mit Einbein-Stromabnehmer. (Werksfoto OLK)

TEE- Speisewagen mit Stromabnehmer Yog'gs =¥t

Herr Dipl.-Ing. G. Scholtis, Erlangen, ist in
der Lage, unsere kurzen Ausfilhru im o.
a. Heft 10/69 durch Skizzen und Bilder zu er-

Gnzen, die fiir diejenigen von Interesse sein
dnnen, die ihren TEE-Speisewagen mittels
Einbein-Stromabnehmer und etwas Bastelar-
beit entsprechend dem Vorbild schon heute
ummodeln wollen. Vermutlich werden die
Modellbahn-Hersteller iber kurz oder la
nachziehen, was unter Umsténden
langer davern kann.

Abb. 3. Blick in Richtung Wagenende, im
Hintergrund der Trofo (B), s. a. Abb. 1.

&,

Abb. 2. Die Stromabnehmer-Dachpartie, Blickrichtung Wa-
genmitte. ZahlenerlGuterung siehe Abb. 4/5.

Abb. 4 und 5. ErlGuterungsskizze zu den beiden Bildern im
HO-MafBstab (GréBe der einzelnen Gerdte jedoch unver-
bindlich). 1 Antrieb (mit_Zug-lsolator), 2 Schleifleisten
des Stromabnehmers, 3 Erdungsschalter, 4 Isolator der
Hochspannungseinfihrung des Trafos, 5 Ableiter, 6
Sicherung, 7 Laufsteg, 8 Trafo.
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Im Fachgeschit . . .
Das Marklin-
HO-Modell
des Schweizer
RIC-Speise-
wagens. ..

. ist in diesem Zusam-
menhang nicht nur be-
sonders interessant, son-
dern ebenso aktuell,
denn die Schweizer Spei-
sewagen sind schon seit
langer Zeit mit Stromab-
nehmern versehen und
wurden friher von gar
manchem fir einen Trieb-
wagen gehalten. DaoB
diese Neuheit (einer der
wenigen Mérklin-Wagen-
neuheiten dieser Messe)
qualitativ sehr gut aus-
gefallen sind, brauchen
wir wohl koum besonders
zu betonen |

(SchluB Verdrahtungs-ABC)

rem Vorteil dirften diese Tehalit-Verdrah-

; fir sog. Gespinst-Schlduche, wie sie beispiels-
tungskandle beim Bau von Relais-Schrénken

weise in der Elektrotechnik fiir Abschirmungen

oder gréfleren Stellpulten sein. Interessenten
lassen sich am besten die Katalogunterlagen
schicken.

verwendet werden. Sie kdnnen mit ein paar
Stiften leicht am Anlagenboden oder -rahmen
befestigt und die Zuleitungen auf kirzestem

Wege daran angeldtet werden.

Bei Verteilerleisten (s. Abb. 8 oder 12), be-
sonders wenn mehrere vorhanden sind, soll-
ten die wichtigsten Anschlisse (z. B. vom
Trafo) immer auf dem selben Kontakt liegen,
um bei evtl. Anderungen oder Erweiterungen
in der Verdrohtung an diesen Lotpunkten
nochmals ,anzapfen” zu kénnen.

Allgemeine Hinweise

In vielen Féllen wédre es auch eine Uber-
legung wert, ob man nicht vorteilhafterweise
den Null-Leiter (Masse-RickfGhrung) als
blanke Ringleitung unter der Anlage verlegen
sollte, da hierbei ein relativ kurzer AnschluB-
weg erreicht wird. Am besten eignen sich da-

Im Fachgeschtt singetroffen ... Mdrklin-Personenwagenmodelle B3yge u. BD3yge -

- erfreulicherweise beide genau im HO-MaBstab 1:87. leider jedoch ohne Inneneinrichtung, ansonsten akurat
und fein detailliert und beschriftet — bis auf die fehlende Beschriftung auf den n-Lingstrigern, die beim
Original an sich reichlich vorhanden ist und bei so vorbildgetreuen Modellen (u. E.) nicht fehlen diirfte. Wer
die Inneneinrichtung selbst basteln michte, den verweisen wir auf unsere Bauzeichnungen in Heft 16/56 bzw.
kinnen die fraglichen 2 Seiten mit dem BPw3 ygef und dem AB3 ygeb als Fotokopie fiir DM 1,50 inkl. Porto
geliefert werden (bzw. in 0-GriBe direkt von Ing. Horsi-Dieter Hettler, 7067 Oberurbach. Gartenstr. 61).
Man vergesse dann auch nicht, die Toiletten-Fenster zu mattieren (beim abgebildeten Modell das erste Fenster
auf der anderen Seite. ebenso beim B3 yge).
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M“e" ode’ Erst bei genauverem Hinsehen verraten Moosgestrduch und ,Waltedampf® — Gbrigens sehr
7 geschickt ouf der Oberleitung des Nebengleises drapiert — den Sachverhalt. lllusions-
Wirklichkeit erhdhend wirken natirlich die héchst .natirlichen” Fleischmann-Modell-Fahrzeuge.
(Foto: Nawrocki)

. Die neue Kiliput-"D 8 anf dez
bekannten Kibei-Briicke” ...

so kénnte maon glott dos nebenstehende Bild
Uberschreiben in Anbetracht der .38 2400" (die Liliput
fir ihre neveste P 8-Version zum Vorbild nahm) und
der Konstruktion der Erbacher Donaubriicke, die der
Kibri-Briicke sehr dhnlich sieht. Daf3 Liliput versehent-
lich einen Punkt zwischen 38 und 2400 setzte, Ghnlich
der OBB-Schreibweise, wollen wir groBzigigerweise
Ubersehen. Dafiir ist auf dem Nummernschild-Aus-
schnitt der Anzeige in Heft 8/69 S. 563 das letzte
Heimat-Bw Ulm der 1967 ausgemusterten 38 2400 mit
der Lupe ganz gut lesbar.
Auf dem unteren Bild stehen sich die erste Liliput-
P 8 (rechts) und die neueste Version (mit nur einem
Dom, glattem FOhrerhousdach, verfeinerten Stirn-
lampen, eingesetzten Griffstangen u. 4. m.) gegen-
dber.




