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_lm Fachgeschift eingetroffen ...

[Die in Klommern angegebenen Hefte weisen ouf
bereits erfolgte Besprechungen hin)

MARKLIN: K-Gleissortiment mit Zubehdr ohne
Dkw (Heft 3b/1969)

Pkw und Lkw fir N-Spur (Heft 3b/
1969)

Stichtag: 24. 7. 1969
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéftel)

WIKING:

04, diese JMNeodellbabtner!

.Do félit mir ein, Paul: Host Du immer noch die
kurvenreiche Anlage?”

Titelbild:
Das waren noch Zeiten. ..

...als der UrururgroBvater die UrururgroBmutter
nahm und der .Mann im Mond”~ sich unter einem
.eagle” nichts anderes als einen Igel vorstellen
konnte, denn der _Adler” jener Zeit zuckelie gerade
mit knapper Not von .Nirmberg nach Firth™. Wie
wir Modellbahner (als Zeitgenossen des _eagle™) zu
jenem _Adler” stehen. wollen Sie sich bitte auf den
S. 552-554 zu Gemiite fithren.

(Foto: K. Pfeiffer, Wien)

Iwei Worle - ein Bier, von Caspar - aus Trier!

Ein wundervoller alter Bierwagen wie er auch als
Modell allenthalben zu finden ist - mit silbernem
Dach. Im Hintergrund der Einheits-Schnell agen
tentsprechend Heft 4/69), ebenfalls mit silbernem
Dach - obwohl beide bestimmt nicht im TEE-Dienst
eingesetzt sind (s. Heft 5/69 S. 362)! - und dahinter
angehiingt einer der von Liliput nachgestalteten Eil-
zugwagen mit dunkelgrauem Dach. wie es sich fiir
ihn geziemt. Nachdem diese Aufnahme jedoch bereits
1964 von Herm J. Zeug, Trier, geschossen wurde,
kann es sich wohl durchaus um Wagen mit Ver-
suchs-Dachfarben handeln.




SchweiBgebadel wache ich auf! Soeben habe
ich Schreckliches gelrduml. Ich saB am morgend-
lichen Frihstiickstisch, blickte wie gewohnt
zum Fenster hinaus — doch was war das? Dorl,
wo sons!t 4 Briickenbogen meiner geliebten Gar-
tenstrecke aus dem Rasen hochragen, trafen
meine Augen auf nichls. Zwar gewahrlen sie
die Trasse, die zum linken und rechten Wider-
lager der Briicke fihrt, aber kein Gleis lag
mehr drauf. Zwischen den Widerlagern gdh-
nende Leere, weder in der Luft die filigrane
Konstruktion der Bégen, noch eine Spur vom
mittleren Pieiler zu sehen, auf den sich die
Bégen von beiden Seiten der doppelgleisigen
Strecke aulflegten. Andererseils lagen im Gar-
ten versireut verbogene, abgerissene Gleis-
felzen umher.

Ja, es gibt Trdume in denen einem fast das
Herz stehen bleibt, weil man derart Grausames
erlebt, das sich in der Wirklichkeit nie ereig-
nen mdge. Halle ich doch davon getrduml!, daB
jemand nachts in den Garlen eingedrungen sei
und meine Gartenstrecke zerstért habe, fiir de-
ren Bau ich einmal 3 Sommer bendtigt hatte . . .

Abb. 1 und 2.
Wir verdffent-
lichen bewuf3t
nur diese
beiden Auf-
nahmen von
den mutwilli-
gen Zersid-
rungen, um
den Taten-
drang anderer
Gartenbahn-
interessenten
nicht ganz

zu lGhmen,
Ob anderswo
mit dhnlichen
Vorféllen zu
rechnen ist,
muB jeder
Garten-
besitzer
selbst beurtei-
len oder eben
seine Anlage
irgendwie
schitzen.
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...doch es war die grausame Wirklichkeil!

300 Mark Belohnung

zahle ich demjenigen, der mir die Tédter nam-
haft machen oder mit zweckdienlichen Hin-
weisen aufwarten kann.

Von der Bescherung habe ich einige Folos
gemachl. Wie man sieht, war eine Horde 10-12
jahriger, die seit einiger Zeil hier Aulos, Tele-
fonzellen usw. beschddigen, bei Dunkelheit in
den Garten eingedrungen und hat dorl ganze
Arbeit geleistel. Was ich in langer, langer Ar-
beit aufbaute, ist so gut wie véllig zerstért.

WeWaW sage ich fir sein mitempfundenes
Beileid hiermit meinen Dank. Im dbrigen mdge
er zusehen, daB die Modellbahner einen spe-
ziellen Schutzheiligen bekommen, zu dem sie
beten kénnen, damit solcherlei Unbill zukiinftig
von uns allen ferngehalten werde!

Ich selbst will den Sommer iiber fleiBig sein,
um meinen Ziigen wieder freie Fahrt von der
Kiiche bis hinab in den Keller zu verschaffen.
Die Lok, welche die Jungfernfahrt dann erlebt,
wird die schénste Bekrdnzung erhalten, die je
im Bw Madrklingen anldBlich einer Feierstunde
drapiert worden ist. Darauf freue ich mich
schon heute! Helmut Grosshans, Neu-Isenburg

Der von Herrn Grosshans geschilderte Vorfall ist
tatslichlich grausame Wirklichkeit. Es ist unverstind-
lich, wie ein normaler Mensch an solch’ schiindlichem
Tun Gefallen finden kann. Gartenbahn-Besitzer
mbgen eine solche Gefahr mit einkalkulieren und
vorsorglicherweise  gewisse  Vorsichismafinahmen
(Wachhunde, versteckie Alarmanlagen u. dergl.) vor-
schen! D. Red.




Dos ist die BR 86 199 (heute 086 199), fir die Herr Schier heute nicht ohna Grund und selbstverstandlicher-

weise eine Lanze bricht!

Sine Lanze fiir

Was Sie in den folgenden Zeilen lesen, ist
die Klage eines Gesinnungsgenossen iiber die
Ungerechtigkeit in der Welt, die H0 genannt
wird. Der arme Leidgepriifte sieht nach jeder
Niirnberger Spielwarenmesse rot oder hoch-
stens blau, nicht sehr oft aber schwarz, seine
Lieblingsfarbe in diesem speziellen Fall. Nun
ja, in jedem Jahr rafft sich die eine oder an-
dere Firma doch dazu auf, der verklingenden
Dampflokzeit noch einmal ihre Reverenz zu
erweisen, aber meist iiberwiegen Triebfahr-
zeug-Modelle der modernen Traktionsarten
Fir die groBen Drei in der Bundesrepublik
scheint es eine Prestigefrage zu sein, iiber mog-
lichst viele Modelle von Diesel- und Elektro-
loks in ihrem sonst erfreulich groBen Angebot
zu verfligen. Hier gibt es genau so viele Par-
allelen wie unter den Dampflok-Modellen, was
man aber angesichts unterschiedlicher Systeme
bzw. MaBstibe nicht allzu krumm nimmt. Der
Endunterfertigte und seine sicherlich beacht-
liche Schar von Gleichgesinnten wissen auch
die gewaltigen Fortschritte in Vorbildgetreuheit
und Angebotsbreite zu schitzen, die in der Mo-
dellbranche sichtbar wurden. AuBerdem wiirdi-
gen sie die marktwirtschaftlichen Uberlegungen
der Fahrzeug-Hersteller, doch wollen sie nicht
begreifen, daB bestimmte Wiinsche ganz ein-
fach seit vielen Jahren ignoriert werden, ob-

(Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt)

oie ,,86°° (086)

wohl sie auch in der MIBA immer wieder er-
scheinen und von der MIBA-Redaktion tat-
kriftige Unterstiitzung erfahren.

Erinnert sei nur an die MIBA-Fragebogen-
Aktionen, nach denen der Akku-Triebwagenzug
ETA 150 + ESA 150 bzw. 515 4 815, die
E 91/191 und vor allem die preuBische T 18 mit
an der Spitze liegen. Im Angebot fehlen ganz
einfach richtige Triebwagen (Schienenbusse
sind kein Ersatz dafiir und in natura eine nicht
beliebte Fehlkonstruktion billigster Art), Ellok-
Oldtimer mit Stangenantrieb und Tender-Loko-
motiven gréBerer Leistung mit vielseitiger Ver-
wendbarkeit. AuBerdem vermiBt man Nach-
bildungen &lgefeuerter Schlepptender-Loks mit
Neubaukessel der Baureihen 012 (01" Ul) und
042 (41 O1).

Diese Zeilen sollen jedoch einem Lieblings-
kind der Modellbahner gelten, dessen In-etwa-
Nachbildung heute zu Phantasiepreisen gehan-
delt wird. Nachdem es in der MIBA unter pri-
vaten Kleinanzeigen wvon Mirklin-TT 800-
Suchenden oft nur so wimmelt, hat die Redak-
tion immer wieder die Industrie von der zu
schlieBenden Liicke unterrichtet. Zuletzt sehr
nachdriicklich und mit Bauplan im Heft 14/1966
auf den Seiten 717 bis 719. Es heiBt dort u. a.:
.Da die Modellbahn-Industrie mit der 86 aber
nach wie vor ,hinterm Berg hélt" — gar man-
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cher wiire froh, wenn ihm wenigstens die Mark-
linsche 86 seligen Angedenkens (alias TT 800!)
zur Verfiigung stiinde, auch wenn diese nur in
etwa ein Modell der 86 darstellte — bringen
wir heute auf vielfachen Wunsch die 86 als
Bauzeichnung nebst einigen Bauhinweisen, ver-
bunden mit der stillen Hoffnung, daB ,man”
sich doch baldigst dieses vielfachen Wunsches
.derbarmen” moge. Eine Lok dieser Leistungs-
und Einsatzgruppe fehlt auf dem Modellbahn-
markt vollkommen...“. Und das ist leider
heute noch so. Der Schreiber dieser Klage
miiBte eigentlich ganz still sein, denn vor acht
Jahren verscheuerte er seine beiden TT 800
(3006) fiir ganze 35 Mark pro Stiick! BesdBe er
sie noch, kénnte er heute auf den Fahrgestellen
unter Verwendung von je zwei Giitzold-64er-
Oberteilen (vielleicht tut's auch die Mérklin-24)
eine fast hundertprozentige 86er schaffen. Da-
mals, 1960, gingen bei ihm runde vierzig An-
gebote ein. Er meldete das auch prompt nach
Goppingen, erhielt nur eine héfliche, jedoch
unbestimmte Antwort.

Unbestimmt ist nach wie vor, ob und wann
sich mit der 86er eine richtige Streckentenderlok
zu dem recht spérlichen Angebot an Tenderloks
auf dem bundesdeutschen Markt gesellt. Be-
stimmt ist es aber so, daB diese Loktype rei-
Benden Absatz finden wird. Sie sieht nidmlich
nicht nur gut aus, sondern 1a8t sich fast univer-
sell verwenden. Der Hersteller dieser Lok, die
selbstverstindlich im MaBstab 1 :87 gehalten
sein miiBte, wiirde nicht nur den Modellbahnern
in der Bundesrepublik Deutschland und in
Osterreich einen auBerordentlichen Gefallen
tun, sondern kénnte auf jeden Fall mit dem
geschiftlichen Erfolg zufrieden sein.

AbschlieBend sei es noch gestattet, etwas
iiber den betrieblichen Einsatz der 86 — fast

immer in herrlicher Landschaft — zu sagen.
Sie wird zwar bald von den Schienen der DB
und OUBB verschwunden sein, doch zog sie z. B.
Nebenbahn-Eilziige zwischen Brilon Wald und
Bad Wildungen bzw. Marburg an der Lahn,
war vor Schnell- und Eilziigen zwischen Kemp-
ten und Oberstdorf zu sehen, verrichtete auf
ungezihlten Nebenbahnen den gesamten Dienst
vom Verschub bis zum Sonntagsausflug (vor
allem in der Schwabischen Alb und im Kasse-
ler Raum sowie im Allgdu) und 148t heute noch
ihre kernige, tiefe Stimme im Raum Eisenerz-
Hieflau vernehmen. Sie stellt die ideale Ma-
schine fiir den gemischten Nebenbahndienst
auf steigungsreichen Strecken dar und erfiillt
damit den Bedarf sehr vieler Modellbahner,
die z. B. aus Platzgriinden oder wegen des ge-
ruhsamen Betriebes eine bergige Nebenbahn
vorziehen. Man muB sich nur wundern, daB
es wohl die 80, die 81 und die 89 im bundes-
deutschen Angebot gibt — Maschinen, die
praktisch niemals im Nebenbahn-Dienst Ver-
wendung fanden, weil nur fiir Rangierzwecke
und geringe Geschwindigkeiten gebaut —, nicht
aber die 86er, die nicht mit den vorerwdhnten
Baureihen zu vergleichen ist. Allerdings kann
die 86 auch fiir die Aufgaben der Baureihen
80, 81 und 89 herangezogen werden. Wenn
Mirklin bzw. Hamo eine 86er in der Qualitit
der 8ler (3031) brichte — es wire zu schon,
um wahr zu sein! Fiir die Nachbildung sollte
man die neuere Ausflilhrung mit geschweiBiten
Wasserkdsten wihlen. Selbstverstindlich ohne
Rauchkammer-VerschluBhandrad, das es schon
lange nicht mehr gibt, mit Bremsklotz-Imitatio-
nen, beiderseitigem Dreilicht-Spitzensignal,
genauer Besdiriftung, Rauchentwickler und
naturgetreuen Speichen und Radsternen!
Walter Schier, Nordlingen

l / rr
,,(716“ f. - noch ein Wort zur Gleissperresituation in Heft 2/69

Im Heft 2069 Seite 77 sieht besiiglich der Wil
helmshavener G lesen: . filr

Antehrmhdl
dldmtbetw-mkhl dadieWerkseinfahrt
aus dieser Sicht als Werksausfah rt anzusehen
ist. Das Werk liegi also v o r dem Betrachier

Die .zweigeteilte” Sh 2-Scheibe zeigi ein Hindernis
(das besagte Werktor) an. Will eine Rangierabieilung

Schematische Darstellung der Gegebenheit in Wil-
helmshaven. Bei X kdnnte an Stelle der Gleissperre
eine Schutzweiche treten.

%hl\ung des rolienden Wagens

Hauptgleis
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mdﬂ\vuhd-l'orm wird da-
ist frei. D-Shz-Sl;ul;il:-l»m
lldnm'm ul:(mnletnduer-e;

1 (vom

sehen).
Dafl die Gleissperre mit einem Sh 0/Sh 1
;m SII'I"I’(ﬂ nur '::«M erwlh!:l. Mit

dic Clelosperre von dur Schiene shyehoben.

Gert-E. Thalau, Litbeck



Cin gezuhsamer Nebenbahnbetzich . . .

e

Abb. la. Der
Streckenplan-Ent-
wurf, den Herr
Heinert loufend

=

R POy D

oo WO-000-00 N
- [

) & ——sa ki N\
nderte und Gber = Eallen m6 7\\

rittes
Teilstiick er sich
immer noch nicht
im klaren ist (wie
Sie aus Abb. 2, 3
und 11, 12 entneh-
men kdnnen).
Zeichnungs-

maBstab 1 : 35. F =z Fernsehtu

...auf einer Ringstrecke mit Kehrschleife und Endbahnhof
schwebt Herrn H. Heinert. Dortmund, vor und obwohl die
Urzelle im Rohbau fast fertig ist, ist er immer noch nicht
schliissig, welche Variante er den Vorzug geben soll. Zuletzt
liebdugelte er mit der Variante I mit dem Trennungsbahnhof
(Abb. 1 b), wihrend der linke Anlagenteil (mit geplanten un-
terirdischen Abstellgleisen) sowie der Haltepunkt bleiben
sollen.

Besonderen Wert legt Herr Heinert auf eine harmonische
Verbindung von Bahn und Landschaft, die man seiner Mei-
nung nach bei einer ,An-der-Wand-lang“-Anlage besonders
gut erreichen kann (womit er nicht ganz Unrecht hat, d. Red.).

An Fahrzeugen sollen zum Einsatz kommen: T 3, BR 70,
BR 24, Kof, Kraftwagen, VT 75 sowie Oldtimer-Wagen von
Trix nebst passenden Giiterwagen.

Abb. 1b 3 %
Variante | ﬂ
Der Haltepunkt wurde zum 9\ =

Trennungs-Bahnhof, die |&nd-

ist entfallen. Jn,& mdia

liche end eftwas stadti-
scher und die Tunnelstrecke Q} f
. 10 o"

Woahl hat ... |
vielleicht doch . . . ?

HP = Haltepunkt

NaoYeYaYels, h
=

i
rm i;-

Abb. 1c

Variante 11
Eine etwas einfachere
Ausfihrung der Endsta-
tion sowie mit abgedn-
derter Streckenfihrung.
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Abb. 4.

Herr Heinert gehért zu jenen Modellbahnern,
die stdndig — mit sich selbst ringend — nach
der optimalsten Lésung suchen und sich daher
schlecht definitiv entscheiden kénnen. Noch
weiB er nicht, welcher Gleisplan-Variante er

A |
Abb 2 u. 3. Phantasie
und Wirklichkeit! So
stellte sich Herr Hei-
nert in seiner Phanta-
sie die Gestaltung des
mittleren Anlagenteils
vor. Im wesentlichen
hat er sich an seinen
Entwurf gehalten, wie
Abb. 3 und 4 erken-
nen lassen, aber be-
ziglich der Gebdude
und sonstiger Detoils
ist er einer maBstabli-
chen Tduschung unter-
legen! Bei solchen
Anschauungsskizzen
unbedingt erst mal im
Streckenplan  Bdume,
Hauser, Wege usw.
genau maBstdblich ein-
zeichnen und dann
wird man sich wun-
dern, aber nicht mehr
hinterher, sondern be-
reits vorher!

wieder eine neue in petto (siehe Abb. 9 u. 10
auf S. 518)! Und um ja nichts falsch zu machen
und noch mehr Zeit fiir die Endentscheidung zu
gewinnen, begniigt er sich vorerst . .. mit einer
ganz, ganz einfachen Wendezugautomatik auf

Abb. 5. Die Wende-

zug-Automatik  nach

den Vorzug geben méchte — und hat schon einem Gleis (s. Abb, 4)!
b ¥'s K1 | &3
— = — e M |
K2
—

Heft 13/66.
K 1 und K 2 stevern

Zur Wendezug-  gin Vorwdhirelais Ober

1 automatik dessen Umpoler der
Weichenstellstrom von
Zur Wendezug- L K 3 auf gerode bzw. Abzweig geleitet wird, so daB ein Pen-
automatik 0 — delzug immer abwechselnd die Weiche (von rechts kommend)
| A einmal Uber gerade und das ndchste Mal Uber Abzwei 5~

siert. Die drei onderen Kontakte stevern ein weiteres go i

womit die Umpolung der Fahririchtung besorgt wird.
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Abb. 3. Der fast fertiggestaltete Mittelteil der Anlage. Das Gehdft entstand nach einem Vorbild in Dortmund-
links), den mittels einer gezahnten Spachtel ent-

in paar BGume sollen spiter noch den hinteren

Brackel. Im Ubrigen beachte man den gefurchten Feldweg E
standenen Acker (vorn) und den Bach ous Kathedralglas.
Bahndamm sGumen.

Abb 6—8. Das Anlagen-Mittelstick im
Bou. Gut erkennbar die Gelénde-Profilwah-
rer und sonstige Aufbaudetails.




Abb. 9. Kleine Schauskizze des

Herrn Heinert fir die ge- _}
-
v

plante Gestaltung
der Endstation

entsprechend
Abb. 10.

Zu Abb. 9 und 10. Der vor-

laufig .letzte” Entwurf des Herrn
Heinert fir die Gestaltung des dritten
Anlagenteils, der uns persénlich — um

ehrlich zu sein — eigentlich am besten ge-
fallt, weil er sich irgendwie am harmonischsten
ins Gesamtkonzept einreiht und origineller ist als die
Ubrigen Versionen (die unserem Geschmack nach etwas
Jkonstruiert” wirken). Ob die vom Planer selbst gezeichnete
Schauskizze dem Entwurf gerecht wird, mdge dohingestellt blei-
o ben, zumindest sollie das bei Abb. 2 Gesagte sinngemé&B berlcksichtigt werden.

e AW
B A o

o= & |

e - o

Abb. 10. Der .allerletzte” Gleisplanentwurf
fir den Anlagenteil 3. ZeichnungsmaBstab
- X




Liebhaber-
Gartenbahn-
Bahnmodelle

L.G.B.-Variationen

des Herrn M. R. Linenschloss,
Geschwend/Schwib. Wald

<4 Abb. 2. Die in eine kleine
Industrie-Lok umgemodelte
LGB-Lok Nr. 2020.

Diese Variationen trafen
um wenige Tage zu spiit ein,
sonst wiren sie noch in
Heft 6/69 unter _Erbauliches™
um die L G.B. mit wver-
dffentlicht worden. So migen
diesen netten Arbeiten als
Nachtrag gelten und die Gar-
tenbahn-Freunde zu &hn-
lichen Modellen anregen.

4 Abb. 1. Ein prachtvolles
Stiick: das 1 :22-Modell der
Borsig-Mallet-Lok Nr. 19
(Bavjahr 1902) der Rhein-
Sieg-Bahn, dos ous LGB-
Fahrzeugteilen zusommenge-
baut wurde.

A Abb. 3. Schittgutwagen
einer Privatbahn, den man
sich auch ganz gut als Messe-
nevheit hatte vorstellen kdn-
nen| (Vergl. Abb. 129 ouf S.
168 im Messeheft 3a/69).

Abb. 4. Auch dieser freient-
worfene Gleiskraftwagen
macht sich sehr nett.
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Cjedanken

zund um (m)ein

Abb. 1. Das Gleisbild-
Stellpult der GERA-Bahn
im Bavzustond. Im frei-
en Raum vor dem klopp-
baren Streckenstelltisch
findet der Bahnhofs-
Stelltisch  Platz.  Der
Roum darunter ist fir
die Relois der Blocksi-
cherung sowie der Bahn-
hofs-FahrstraBen-Schal-
tung vorgesehen. Unten
sing bereits einige Viel-
fach-Buchsenleisten (30-
polig) montiert, Uber die
der AnschluB on die An-
lage erfolgt. Links ist
noch Platz fir ein zwei-
tes Fohrpult. Die schré-
en Flachen hinter den
Eahrpullen werden diver-
se Schalter fir Beleuch-
tungen usw. aufnehmen,
sowie die Zuvordnungs-
schalter der Fahrpulte
fir bestimmte Bahnhofs-
abschnitte und fir die
Handsteuerung der Block-
Strecken. Vorder- und
Rickseite werden nach
dem Einbau der Elektrik
mit abnehmbaren Reso-
pal-Platten verschlossen.

Jeder Modellbahnfreund liebdugelt wohl
irgendwann einmal mit dem Bau oder der
Anschaffung eines Gleisbild-Stellpultes fiir
seine Anlage. Manch einer fangt dann auch
mal an zu rechnen und — wenn die (geplante)
Anlage eine gewisse GréBe haben soll — wird
er meist sehr schnell wieder bescheiden, sowohl
hinsichtlich der Anlage als auch des Gleisbild-
stellpultes. Je mehr Weichen, Signale und
Fahrmdéglichkeiten, desto teurer wird zwangs-
laufig auch das Gleisbildstellpult; ich kenne
Félle, da ist dieses Stellpult bzw. sein ,Inhalt"
teurer als das gesamte Roll- und Gleismaterial
der zugehdrigen Anlage. Man sollte also be-
reits bei der Planung einer Anlage auch das
evtl. gewiinschte Gleisbildstellpult mit beriick-
sichtigen, um nicht eines schonen Tages be-
deppert aus der Wische zu gucken.

Es geht aber nicht nur um die finanzielle
Planung, sondern so ein mehr oder weniger
feudales Gleisbild-Stellpult ,annehmbarer*
GroBe bendtigt ja auch Strom: fiir Riickmelde-
lampen, Besetztanzeigen, Relais und dergleichen
mehr. Wenn dann der Betrieb noch mit einer
gewissen Automatik ablaufen soll, kommen
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Gleisbild - Stellpule

von GERA

diesbeziiglich noch einige Ampere hinzu, denn
man mubB ja immer von der maximal méglichen
Gleisbesetzung ausgehen. Wenn mir das ein-
gangs geschilderte Finanz-Dilemma auch von
Anfang an einigermaBen klar war, so muB ich
gestehen, daB ich am Ende meiner Strombe-
darfsberechnung doch nicht gerade fréhlich in
die Welt blickte. Und das kam so:

Der Streckenteil der GERA-Bahn hat insge-
samt 16 Blockabschnitte mit je 4 (2) Signal-
Rickmeldelampen plus je 2 (1) kombinierten
Fahrtrichtungs-Blodk-besetzt-Lampen plus 2 (1)
Zug-wartet-Meldelampen. Davon leuchten ma-
ximal (Zahlen in Klammern) 4 Lampen gleich-
zeitig, bei 16 Blockstrecken also 4 x 16 = 64!
— Im Streckenverlauf befinden sich noch ins-
gesamt 24 Weichen mit je 2 (1) Riickmeldelam-
pen, so daB also nochmals 24 stindig leuch-
tende Birnchen hinzukommen, sowie weitere
10 fir .Diverses”. Wir miissen also mit summa
summarum 86 Liampchen fiir den Streckentisch
rechnen, jedes zu 12 Volt/0,05 Ampere. 98 mal
0,05 Ampere macht 4,9 Ampere allein fiir Riick-
meldestrom, was einer im Stelltisch ,verbrate-
nen® Leistung von 59 Watt (Létkolben!) ent-



Abb. 2. Schema-Zeichnung fir den Rahmenaufbau des Pultes, Ilwu im Maf-
stab 1 : 6. S&mtliche Zmdmu vom Verfosser. — Die Abb. 1 téuscht etwas
Ober die Grofle des Stell &‘Mu Breite = 86,5 cm; groBte Hohe mit aufge-
stelltem Stelltisch Z nur mit das Pult im ,zusammengefalteten® Zustand
unter der Anlag vlndmlnd.n
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Abb. 3. Ein Teil des Strecken-Stelltisches aus der N&he. Signalsymbole und Streckenfihrung sind mit
Lackfarben auf eine Resopal-Platte aufgemalt. Die Streckenfihrung wurde jedoch nicht weifl gehalten, sondern
leicht gelblich, do die Ldmpchen nicht hell weiB brennen, sondern (wegen ldngerer Lebensdaver mit Unter-

spannung) ebenfalls gelblich, so daB sich donn_ bei den Weichen ein einigermaBen
Fortlauf ergibt, was vorteilhaft fir das schnelle Erkennen des eingesteliten

erfolgte mit Aufreibe-Buchstaben (Letraset).

spricht. Es entsteht folglich unter der Deck-
platte (ca. 60 x 20 cm) eine ganz schone Hitze,
und wenn man da nicht fiir Durchzug sorgt. ..

Im Falle meiner GERA-Bahn muBte ich nun
mit etwa den gleichen Werten fiir den Bahn-
hofs-Stelltisch rechnen, so daB also allein fiir
die Grundanlage runde 10 Ampere Riickmelde-
strom erforderlich sind. (Den in einem Neben-
raum geplanten Abstellbahnhof mit . . .zig Glei-
sen im Spiralenturm habe ich gar nicht mitge-
rechnet, weil er eine eigene Stromversorgung
und Kontrolle erhélt.)

Der Hauptbahnhof hat FahrstraBen-Schaltung,
d. h. es miissen vom Stellpult aus gleichzeitig
maximal 10 Weichen betdtigt werden. Dafiir
rechne ich pro Antrieb 1 Ampere: macht noch-
mal 10 Ampere! Zwar flieBen die nur kurz-
zeitig, aber immerhin darf die Stromquelle nicht
in die Knie gehen. — Fiir die automatische
Blocksicherung (Signale, Relais usw.) sind in
meinem Falle pro belegtem Block rund 0,25 A
anzusetzen. Wenn bei einem ,Schaufahren* —
was zwar selten vorkommt, aber beriicksichtigt
werden muB — von den eingangs genannten
16 Blockstrecken nur 10 besetzt sind (es ge-
héren auch vier Abstell-Blocks dazu), sind das
10 x 0,25 = 2,5 Ampere.
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gleichméfiger Farb-
ahrweges ist. Die Beschriflung

Damit ist an sich der Strombedarf des Gleis-
bild-Stellpultes selbst gedeckt. DaB ich aber
trotzdem weiterrechne hat seinen Grund, auf
den ich noch zu sprechen komme,

Jetzt kommt der Fahrstrom an die Reihe.
Auch hier ist wieder mit dem Schaubetrieb zu
rechnen, allerdings werden wohl kaum mehr
als 8 Ziige gleichzeitig fahren, von denen aber
jeder — einschlieBlich Wagenbeleuchtung —
mit 1 Ampere zu Buche schligt: 8x1 A =
8 Ampere. SchlieBlich rechnen wir noch 80
Lampchen fiir Gebdudebeleuchtung (Sie werden
sich wundern, wie schnell die verbuttert sind!),
also 4 Ampere, und als Reserve bzw. fiir ,Son-
stiges® nur 1,5 Ampere. Wenn Sie das alles
nun zusammenrechnen, kommen Sie auf die
stolze Summe von 36 Ampere! | *)

Hiétten Sie's gedacht? Ich auch nicht! Und da
wollte ich wurspriinglich den gemeinsamen
Masseleiter vom GERA-.Kraftwerk® (seit die-
ser Rechnung nenne ich die Stromversorgungs-

*} Ein halbes Ampere dirfen Sie davon nochmal ab-
ziehen: wegen eines gedanklichen Trugschlusses
im vorstehenden Rechnungsgang. Dieser Fehler ist
aber - insgesamt gesehen — bedeutungslos und
deshalb bewuBt nicht weiter erlGutert,



zentrale so) zum Gleisbild-Stellpult, uber das
die gesamte Stromversorgung der Anlage
zwangsléufig fiihrt, als gewdhnliche Netzkabel-
Ader ausfilhren. Hei, das hitte ggf. ein sché-
nes Feuerwerk geben kénnen, vom Spannungs-
abfall ganz zu schweigen. Damit sich nicht ir-
gendwer eines schénen Tages mal wundert,
habe ich hier weitergerechnet. Und der Masse-
leiter ist bei mir jetzt aus solidem Kupferge-
flecht von runden 10 mm? Querschnitt (Auto-
batterie-Masseanschluf!) und auch die Ver-
zweigungen sind entsprechend kréftig gehalten.

LeistungsméBig entsprechen die 36 Ampere
elwa 430 Watt (bei 12 Volt). Setzt man die
Verluste in den Trafos und noch eine gewisse
Sicherheit in Rechnung, dann ergibt sich fiir
das .Kraftwerk® eine Eingangsleistung (Netz-
strom) von etwa 450 Watt oder — bei 220 Volt

— reichlich 2 Ampere. Die Netzstrom-Haupt-
sicherung muB also mit etwa 3 Ampere bemes-
sen werden (mitteltrdge).

Und noch'n Zahn muB ich wohl manchem
jetzt ziehn: Dem GERA seine Anlage ist kei-
neswegs in einer Turnhalle aufgebaut, sondern
in einer ausgebauten Dachkammer von etwa
3,20 x 3,30 m Grundfliche, von der allerdings
glaubhafterweise nicht mehr allzuviel zu sehen
ist. Platz zum Hineingehen, fiir's Gleisbild-
Stellpult und zum Sitzen fiir 2 gestandene
Mannsbilder ist aber noch — auch wenn Sie's
nicht fiir moglich halten. Es ist nur der Fluch
der Perfektion, der dieses Geschreibsel verur-
sachte. ..

Nochmals zuriick zur Wérmeentwicklung im
Gleisbild-Stelltisch. 50 bis 60 Watt sind nicht
zu vernachldssigen, zumal sie meist auf ver-

Abb. 4. Prinzip-Querschnitt durch einen Stelltisch. G ist die eigentliche Gloubnld Deckplatte aus 1,5 mm

starkem R I, ouf die die Gleisfihrung usw. auvfgemalt ist (s.
Platte fein g berlich Ibzw anugsgabohrfuleme AL

t
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Abb. 5. Kein Bienenschwarm in Angriffsformation, sondern die Kehrseite des Gleisbildstelltisches. Es ist

im Obrigen der gleiche Ausschnitt wie bei Abb.

3. Es fehlen im Bild .nur” noch die Strippen. Damit man sich

gof. schneller zurechifindet, ist auch an der Unterseite der Pertinax-Montageplatte die Streckenflhrung ein-
geritzt. Bei einigen Mikroschaltern sind an den Bet&tigungsfedern kleine Plastiksticke angeklebt: so kénnen
ggf. auch mehrere Mikroschalter mit einer Taste betétigt werden, oder von Tasten, bei denen aus Platzgrinden

ie Schalter elwas abseits befestigt werden muBten.

héltnisméBig kleiner Grundfliche entstehen,
denn ein solcher Stelltisch soll ja nicht viel
Platz wegnehmen. Man muB also — sofern
man das Gleisbild-Stellpult selbst baut — da-
fiir sorgen, daB die Wérme abgefiihrt werden
kann, oder man muB Werkstoffe verwenden,
die hitzefest sind. Letzteres wird nicht immer
moglich sein. Falls doch, sollte man auch in
diesem Fall eine gewisse Entliftung mit vor-
sehen. Ich habe das Problem so geldst, daB ich
die Birnchen soweit als irgend méglich nicht
in geschlossene ,Kabinen® gesetzt habe, son-
dern die Lichttrennwénde sind mehr in der
Art eines Irrgartens angeordnet, durch den die
Luft strémen und dabei die Wiarme mitnehmen
kann. AuBerdem schlieBen die Trennwinde
zwischen den einzelnen ,Leuchtkammern” oben
nicht an die Deckplatte an, sondern es ist noch
ein Zwischenraum von etwa 1 mm vorhanden,
so daB auch hier eine gewisse Luftzirkulation
erfolgen kann. Die Limpchen miissen natiirlich
moglichst tief montiert werden, damit iiber die-
sen Spalt nicht etwa benachbarte Felder teil-
weise mit ausgeleuchtet werden. Sicherheits-
halber kann man rings um die Lampenfassun-
gen noch zusétzliche Liftungsldcher (ca. 1,0 bis
1.5 mm Durchmesser) in die Hauptmontage-
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platte bohren. Auch der die Leuchtkammern-
Ebene umgrenzende Rahmen sollte noch einige
Liftungslocher erhalten, damit die Luft durch-
stromen kann, oder man l&B8t {berhaupt die
Seiten teilweise offen, soweit es die Stabilitit
des jeweiligen Stelltisches zuldBt.

Der allgemeine mechanische Aufbau meines
Gleisbild-Stellpultes geht aus den Abbildungen
hervor, die es allerdings noch ohne Verdrah-
tung zeigen. Mit den diversen Metern Schalt-
draht und eingebauten Relais usw. wére der
Aufbau nicht so klar zu sehen gewesen. DaB
die beiden Stelltische klappbar sind, hat zwei
Griinde. Einmal ist so ihre Riick- bzw. Unter-
seite bei eventuellen Stérungen schneller zu-
génglich, zum anderen laBt sich bei umgeklapp-
tem Strecken-Stelltisch (der obere) das ganze
Pult unter der Anlage verstauen, so daB bei
Arbeiten an der Anlage selbst nichts hinderlich
im Wege steht. Im iibrigen habe ich bewubBt
keine General-MaBe in die Zeichnungen einge-
tragen, denn die hingen doch zu sehr von den
jeweiligen Gegebenheiten ab. Auch die Ab-
messungen der Leisten und Winde kénnen
variiert werden, denn sie entsprangen dem
zuféllig vorhandenen Material.

Noch ein Wort zu den verwendeten Mikro-



Schaltern. Es handelt sich dabei um die glei-
chen, die in den Steuerschaltern fiir Modellfern-
steuerungen verwendet werden. Sie sind zwar
erheblich teurer als die normalerweise fiir
Gleisbildstellpulte angebotenen Drucktaster,
aber sie sind so butterweich zu bedienen, daB
man stundenlang mit ihnen allein spielen
kénnte. AuBerdem spiirt man das Umspringen

Abb. 6 u.7. Der .Irrgarten”
der Lichtblenden (s. Text) so-
wie die Unterseite der Gleis-
bildplatte G (s. Abb. 4) mit ¥
den ousgegossenen Lichtaff- A .
nungen (Abb. 7). ""' >

des Kontaktes, was ein zusdtzliches Sicher-
heitsgefiihl gibt. Zweifellos sind diese Mikro-
schalter auch dauerhafter und kontaktsicherer
als die iiblichen Drucktaster, aber eben auch
teurer, womit ich denn wieder beim ersten

Absatz dieser Epistel angekommen wére und
hoffe, daB ich IThnen nicht allen Mut zum Gleis-
bild-Stellpult genommen habe.

GERA

U. » “5‘7

L 4
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FHO-CAnlage , Jippengriin®

Meine Bahn ist auf dem Dachboden aufge-
baut (.Denn es war sonst kein Raum in der
Herberge . . .") und so kdmpfe ich den Kampf
aller Dachbodenbahneigentiimer gegen Staub
und Rost.

Die GréBe der Anlage ist etwa 6 x4 m (ab-
ziiglich zweier schmaler Génge); sie ist in der
Rahmenbauweise errichtet und sidmtliche Markt-
weiber von Bergkamen-Oberaden und Umge-

Abb. 1 und 2. Einige StraBen-
zige selbsigebauter Stadthéu-
ser zu beiden Seiten des Haupt-
bahnhofs. Die gut maBstabli-
che Héhe der H&user ist an
Hand der Autos wohl erkenn-
bar. Und wenn die Ausfihrung
der Hausermodelle vielleicht
auch etwas zu winschen Obrig
168, so ist der Gesamiteffekt
dennoch wohltuend gut!
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Die Dachboden-
Bahn des Herm
Horst Grafe,

bung haben mich mit Apfelsinenkistenholz be-
liefert. Wegen der Dachschrige ist die Anlage
nur 65 cm liberm FuBboden angeordnet, sonst
wiire mir zu viel Platz verloren gegangen.
Die Landschaft entstand aus starkem Pack-
papier mit Leistenunterbau und einer Sage-
mehl-Moltofill-Gips-Mischung. Ich verwende
seit 1958 stets die gleiche Mischung: etwa 60%
gesiebtes Sdgemehl, 30% Moltofill und 10%



Abb. 3 u. 4. Das Empfangs-
gebdude des Hauptbahnhofs
ist unverkennbar das alten
Lesern wohlbekannte Projekt
aus Heft 10/1956, wenn es
vielleicht auch nicht _groB-
stddtisch” genug fir die Ge-
gebenheiten der Anlage sein
mag. (Auf Abb. 2 spitzt ganz
links dos Gebdude gerade
noch hervor; Abb. 3 stellt
also quasi die Fortsetzun
der Anlage nach links darﬁ

L LBt

w Abb. 5. Ohne Strek-
kenplan ist es natirlich
nicht leicht, zu einer Ge-
samtibersicht zv kom-
men, ober wenn auch
die einzelnen Bildansich-
ten auseinandergerissen
scheinen, so kann ei-
gentlich doch jedes Mo-
tiv fir sich selbst beste-
hen oder zumindest ein-
zeln als Anregung die-
nen wie z. B. dieses Mo-
tiv, das fir fast jede An-
lage Goltigkeit haben
kénnte. Wie sich diese
Strecke nach links fort-
sefzt, zeigt Abb. 9 (S.
529).
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Abb. 6. Ein interessantes Gleisdreieck. Links geht es zu den
Abstellgleisen, nach rechts (Uber die Bogenbriicke) sowie ge-
radeaus zu weiteren Abstellgleisen f\'itogluggmmlu!en; unter
den Bricken hindurch verlduft eine zweigleisige Strecke (nach
hinten, den Hangen entlang).

Farbleim und Gips. Ohne Gips entstehen meiner Er-
fahrung nach Trockenrisse und die Masse trocknet nur
sehr, sehr langsam. Bemalt wird das Gelidnde mit Trok-
kenfarben und Farbleim als Bindemittel, wobei gleich-
zeitig Streumaterial aufgebracht und das lose Material
10 Minuten spéter abgesaugt wird.

Den Gleisplan mochle ich IThnen ersparen, da ich er-
stens keinen mir zusagenden zustande brachte und zwei-
tens die Anlage frei Nase gebaut habe. Fahren kénnen
(weiter auf S. 530)

A Abb.7. Das besagte Sta-
tionsgebdude & la Kotten-
forst in der endgiltigen Gra-
fle und Auslﬁﬂrung (s. a.
Abb. 10 u. 11).

Abb. 8. Ein natdrlich wir-
kender Ausschnitt, der in
Al 11 seine Forisetzung
findet.




Abb. 9. Zwei Wohnhdu-
ser, die offensichilich ir-
gendwelchen  Originalen
nachgebaut sind und sehr
natirlich wirken. Selbstver-
sténdlich  erfordert der
Selbstbou von H&usermo-
dellen viel Zeit, die maon
sich in Anbetracht der vie-
len industriellen Modelle
sparen kann, aber 2—3 ei-
gene Schépfungen — an
exponierter Stelle aufge-
stellt — sollte man der In
dividualitdt wegen schon
selbst basteln.

Diese Partie liegt Obri-
ens an der zweigleisigen
arodestrecke, due im Vor-
dergrund sowoh! von Abb.
5 als auch von Abb. 8 ver-
18uft.

nm

Abb. 10.

Ausschnitt aus dem
landschaftlichen
Teil mit dem
Kottenforst-
Stationsgebdude
im Yordergrund.

Abb. 11,

Bahnhof Kotten-
forst — nédher be-
sehen. Die steile
.Bundesstrafie”
fihrt (wie bereits
in Abb. 8 erkenn-
bar) zur zweiglei-
sigen Parade-
strecke hinab.



Dnn «roketenschnelle” AE 6/6 mit dem MeBwogen vorous bei der elwos langsameren Rickfahrt zur
rampe” Forchheim (von wo gerade die Kleinlok mit den zwei Wagen herangezuckelt kommt).

Abschuf}-

Schweizer Ellok fihrt auf deutschen Strecken 200 Sachen!

Vom 16.—25. Juni absolvierte eine Schweizer Ellok
Schnellfohrversuche auf der traditionellen Schnell-
fahrstrecke der DB von Forchheim naoch Bamberg.
Nachdem uns in der Schweiz on fir sich keine
Strecken bekannt sind, auf denen die SBB mit 200
Sachen fohren kann, haben wir uns erlaubt, die SBB
dieserhalb ouszuhorchen”. Hierbei ergab sich fol-
'ondo Klﬂmng des Sachverhalts:

wiinschte sie fiir diese neven Loks .buhlll ein Dreh-
gestell der Bavart SLM.

In der Folge beschloB SI.M mit einer SBB-Ae 6/6

So wurde die Ae Hi 11414 (Inbetriebsetzung 1955,
bﬂ'\'ﬂ? dﬁi V . 2.8 mz;mhl_;:nhs :‘ui
osten fiir eine von /h hergerich-
Geniahs st & = 1115, Brots
ng durch Schrau-
bonhdom) Zudem wurden die ndtigen MeBgerdte
ei ut.
it der so hergerichteten Lok fanden darauf vor-
erst in der Schweiz (Kurven R = 300/400/500/600/800/
lm -} Versuche statt zur Fuhhlluln: der auf-
1 ufgite.
Nnd\don in der Sd'n—mu (bei Gﬂdmmdmk:quam bis
?m: MIEI::M} die gﬂmhgsh Variante get .h:.ﬂ u:r.
anden NI mit Geschwi iten bis
200 km/h bei Fol xllmu stait. 5 ;
Fir die Versuche stellten die SBB den MeBwagen
x Moz (Iauictr 1966) sowie das rsonal zur
rﬁﬂa Lok wnh fir diese Versuche von
der r-iﬂd ach Beendigung der Versuchs-
serie wird Lok wieder normalisiert {Hmhn 1969).

Versuche wuumohma um die des Ae 6/6- Die Resultate lollon sehr befriedigend sein. Die
Drehgestells bei hohen Geschwi zv Uber- von der SNCB lassenen Grenzwerte fir die
prifen. Sie wandte sich an die SBB, dioi-dinhnn Lnulnﬂbundﬁr!! Gleisbeanspruchung k
solchen Versuchen ebenfalls interessiert war. miihelos ei werden.

#i-Aclage Zippongele”. . . ) habe. Genau genommen ist es sogar Kotten-

jedenfalls — bei Bedienung mit Hinden und
FiiBen und Nervenzerrungen — maximal acht
Ziige gleichzeitig.

Das Zippengriiner Bahnhofsgebdude (Abb. 4)
ist der (Holzinger-)Entwurf aus Heft 10/1956,
jedoch mit kleinen Anderungen. Es paBt eigent-
lich nicht mehr so recht zu der inzwischen stark
gewachsenen Stadt, aber wer trennt sich schon
gern von einem liebgewordenen Erstlingswerk
.mit héherem Niveau*?

Das zweite Stationsgebdude (Abb. 7) ist
dhnlich .Kottenforst® (aus Heft 7/1960), doch
miite ich den Namen eigentlich riickwirts
schreiben, da ich es seitenverkehrt nachgebaut
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forst Nr. 2; Nr. 1 hatte ich nimlich genau nach
MIBA-Bauplan gebaut und das Endergebnis war
ein so voluminoses Gebdude, daB mir die ganze
Landschaft daneben verminiaturisiert vorkam.
Deshalb wurden dann bei Kottenforst Nr. 2
die MIBA-MaBe nur mit 1,5 (statt mit 2) multi-
pliziert, so gefillt es mir besser.

Bei den Stadth@usern — z. Zt. 85 an der
Zahl! — erging es mir umgekehrt. Da meine Be-
vilkerung bei den Faller-Stadthdusern immer
i b e r statt in die Schaufenster sah und sich die
Kopfe an den Tirbalken anstieB, entwarf ich
eigene Gebdude im MaBstab 1 : 87 und baute
sie aus Pappe, Zelluloid usw. nach.



... und nochmal: 8!10L-%8w oQ(?OL

Von Braun bis Grin

Zu jenem Artikel in Heft 5/69 méchte ich noch
einige Ergiinzungen f{iber den Anstrich der Elloks
beitragen. Die Elloks haben in den letzten Jahrzehn-
ten manche farbliche Wandlung durchgemacht. An-
fang der 20er Jahre erschienen die bayerischen Ellok:
braun. Bei der Reichsbahn erhielten spiiter alle feld-
grauen Anstrich, bis auf die E 19, die durch wein-
rotes Gehliuse hervorstach. Nach dem Krieg waren
zuniéichst alle Elloks griin, bis die E 10 und E 41 blau
angeliefert wurden. Seit der Bestimmung. daf Elloks
mit V max iiber 120 km/h blau lackiert werden, wur-
den die E 41 ab der 072 (1959) griin geliefert. Dafiir
ethielten E 18 und E 19 blauen Anstrich, wenn auch
noch heute einzelne griin sind. Die ebenfalls fiber
120 km/h erreichenden E 04. E 16 und E 17 bleiben
griin. Die E 16 bekamen in letzter Zeit ein gefillige-
res Hellgriin. Die frithen E 41 werden nach und nach
umlackiert.

Das Dach ist griin bzw. blau und ohne Regenrinne
bei den seit Ende 1967 neu gebauten Loks. Seitdem
erscheinen auch neulackierte iltere dieser Baureihen
so, z. B. 110 115; 141 012, 036 (erste DB-Lok mit neuer
Nummer, Januar 68) 044, 052, 054, 204: 150 011, 128,
129. Diese MaBnahme dient zur Erleichterung der
mechanischen Reinigung. Fine Ausnahme wu an-
«cheinend bei der 141 129 gemacht. die noch am
29. 11. 68 einen Neuanstrich mit silbernem Dach er-
hielt. Die 150 129 besitzt nur noch eine leicht ge-
schwungene Rinne iiber den Frontfenstern. Es gab
auch 110 mit grauem Rahmen. z. B. die 383. Die Ver-
inderungen der 112 von blau/gelb zu rot/gelb, neuer-
dings auch mit gelbem Dach. sind wohl bekannt.

Zu den unterschiedlichen Leuchten an Neubauloks
ist zu sagen, daB es sogar Loks gibt. die an einem
Ende geteilie und am anderen zusammengefafite
Leuchten haben, z. B. 141 078. Die 110 300 besitzt
Schnellfahrdrehgestelle und zwei verschiedene Strom-
abnehmer, vorne einen normalen und hinten einen
Einholm-Stromabnehmer.

Ubrigens wird die neue Gehliuseform der 110 seit
der 110 288 angewendet. Die Reihe der Abarten liefe
sich noch lange fortsetzen und sicher wird sie auch
in Zukunft noch verliingert. Fiir den Modellbahner
ist jedenfalls wichtig., daf auch die als _langweilig”
verschrieenen Neubauloks innerhalb der Baureihen
manche Unterschiede zeigen.\. Knipping. Grébenzell

Geschmacksache

Herr Weigel schreibt u. a. in seinem Artikel iiber
den .New Look® bei der DB in Heft 5/1969, daf die
DB mit den Elloks der Baureihen 181 und 184 nach
der 103 wiederum einen guten Griff hinsichtlich der
Formgestaltung getan hat. Dem muf ich widerspre-
chen. Hinsichtlich der 103 bestehen da wohl nirgends
andere Ansichten, wohl aber bei den Baureihen 181
und 184. Meine Bekannten in Eisenbahn- und Modell-
bahnkreisen sind ebenfalls meiner Ansicht und ich
glaube dhnliches in der MIBA gelesen zu haben.
Schon beim Erscheinen der ersten Fotos iiber diesen
neuen Loktyp in Fachzeitschriften und in der Tages-
presse war ich {iber das wenig gelungene Aussehen
dieser Lok enttduscht. Ich hoffte stark auf eine andere
Formgebung in der Endausfiilhrung, leider wurde
lediglich die Bezeichung auf E 410 abgedndert.

Zwar kann man {iber Schénheit und Aussehen
durchaus verschiedener Meinung sein. aber die Nach-
kriegsneubauten (E 10. E40, E41. E50), besonders
aber die .Biigelfalten”-Ellok der Baureihe E 10 (110)
und E 10" (112), sehen m. E. besser aus. Die Front-

Weitere Leserzuschriften
zu Heft 5/69 (und 7/69)

partien einschlieBlich der Fenster wirken bei der E 410
plump und eckig. Auferdem sind die Rahmenteile zu
weit nach oben gezogen und die Lampenordnung der
Dreilicht-Spitzenbeleuchtung ist nicht gerade gliicklich
gewiihlt, nimlich das obere Licht unter die Fiihrer-
standsfenster anzuordnen. Was bei der 103 hinsichtlich
der gleichen Lichtanordnung aus ZweckmiiBigkeits-
griinden erforderlich war, eint mir bei der eckig
wirkenden 181 und 184 nicht gegeben.

Im April 1967 fand ich meine Meinung (ibrigens in
der Zeitschrift .Lok-Magazin® Heft 23, in dem Artikel
.Modeme Schienenfahrzeuge, - 1. Die elektrische
Viersy Lok ive B ihe 160 der SNCB™ be-
stiitigt. Hier steht u. a.: .Die fiir die 160 gewihlte
Form darf als recht ansprechend bezeichnet werden
und hier ist gegeniiber der Dreisystem-Lok. Reihe
150, der Fnrlu‘flrit[ besonders deutlich”. Und: .Es ist
erfreulich zu sehen, wie es der SNCB gelang, ihrem
Fahrzeugpark eine architektonisch gut wirkende
Lokomotive hinzuzufiigen. Leider kann &dhnliches
iiber die inzwischen ausgelieferte E 410 (184), der
Viersystem-Lokomotive der DB, nicht gesagt wer-
den.” - M. E. sehen selbst die Schnellzugsloks der
Vorkriegsbaureihen 118 und 119 windschnittiger aus.

Ich gehe also mit der Bemerkung der MIBA-Redak-
tion im besagten Heft 5/69 S. 351 vollkommen einig,
daB man iiber die Schénheit der .glatigeleckten
regenrinnenlosen Gehiéiuse® (welche jetzt die Nach-
kriegsbaureihen alle erhalten und i denen der
blaue RAL-Anstrich anstatt des silbernen RAL-An-
striches iiber das Lokdach gezogen ist) streiten kann.

Helmut Giinther, Nuttlar

Auch BR 150 mit ,oben chne”

Wie Herr Weigel richtig vermutet, werden auch die
Elloks der BR 150 in abgednderter Form (ohne obere
Regenrinne) in Dienst gestellt, wie diese Aufnahme
von der 150 135 — aufgenommen vor 1 Johr im Bw
Hagen-Eckesey — beweist.

Im Obrigen beachte man dos direkt Ober der Puf-
ferbohle angebrachte Nummernschild, das normaler-
weise hdher, zwischen den Stirnlampen, sitzt.

T. Meyer-Eppler, Bonn
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Das ist keine modermne Molekular-Formel,
sondern die .schlichte und einfache” Bezeich-
nung fiir einen provisorisch auf Bettendori-
Du'h;mdlc gesetzten Spezialkessel der Fa.

BAMAG KULN, entdeckt (im Bahn-
;e]inde K8ln-Gremberg), fotografiert und in
HO sowie N nachgebaut von Herrm Hans
Frings, Kéln. Linge des Kessels nach seinen
Angaben 238 mm (N = 129 mm), ¢ 40 mm
(N = 22 mm), Drehgestelle in H0 von Riva-
rossi oder Trix (in N von Amold oder Mini-
trix), die Kessel sind aus Ms-Rohr mit ange-
. setzien Kappen (nachgedreht). Die Spezial-
' deichsel wird aus einem T-Profil angefertigt
und der Kesel an einen Rungen- oder Ar-
beitswagen (als Zwischenwagen) angehiingt.




Gleisbelegt- und VWeichenriickmeldung

von Franz Haver, Heining

In meiner Trix-Dreileiter-Gleichstrom-An-  tungen befahren wird. Es kénnten noch wei-
loge befindet sich on einer zweigleisigen tere Gleise vorhanden sein, das Problem
Strecke der in Abb. 1 gezeichnete Bahnhof wére dennoch dos gleiche: Wie wird eine
mit einem Uberholgleis, das in beiden Rich- Flankenfahrt (Unfalll) sicher verhindert? Frei

-
Relais tir
Gleisbelegung —ﬁb_ Gl 3
belegt frei bel frei bel
T
]
| o .
Weichen
- W —{\w w3
Relais | b 3 } N i 1 78
ol \ Ii
Weiche w1 w2 w3

| 3 K3

3

N
1l

SRK 2

Schaiter oy
Signal A F

Hpo—* == &= lp 0(rot)
—  —
-—y—a

A

Tratoe

-

Abb. 1. Soll ein Zug Uber das Einfahrt-Signal A nach Gleis 1 einfahren, kommt der Stellstrom von Schalter A
Ober Relais W 1 zum Relais Gl 1. Ist dieses in “Frei“-Stellung, geht es weiter zum AnschluB om Einfahrt-
Signal; dieses geht auf Hp 2. Bei Passieren der Lok von Kontakt K 1 geht Relais Gl 1 in Belegt-Stellung und
der Zug ist gesichert. Die ndchste Einfohrt aus der gleichen Richtung miBte jetzt nach Gleis 3 erfolgen,
wenn dies frei ist. Der Impuls kéme in diesem Falle wieder vom Weichenschalter zum Relois W 1; da dieses
in der b-Stellung steht, geht der Strom weiter an W 2 (in o-Stellung) an Relais Gl 3, und erst von da erfolgt
die Freigabe der Einfahrt. Kontakt K 3 gibt die Belegt-Anzeige und verhindert ein Einfahren auch aus der
Gegenrichtung. Die Freigabe erfolgt durch den mit Schaltmagnet ausgeristeten SchiuBwagen des ausfahrenden
Zuges Uber jeweiligen SRK. gﬂ die Blockstellen-Schaltung ebenfalls Gber SRKs IGuft, die in der gleichen
Lage angeordnet sind, wird nur einer pro Zug benbliq’!. Bei Verwendung von Lichisignalen ist pro Signal
ein weiteres Relais notwendig, da die Ausleuchtung und Zugbeeinfl g von di gestevert werden miBte.
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nach dem Vorbild ging ich an das Problem
heran und nohm folgende ,Sicherung® vor:
Blocksystem (SRK), Gleisbelegtmeldung, Uber-
wachung der Ein#uhﬂssignca (in Hp O Stel-
lung) und eine FahrstraBensicherung (Abhdn-
gigkeit der Weichen von der Signalstellung),
sowie eine Schaltung fir Wendezugbetrie
ohne Umpolung des Fahrtreglers. Wie es bei
mir unter der Anlagenplatte aussieht, kénnen
Sie sich sicher vorstellen!

Eine lediglich durch die Stellung des Stell-
hebels oder -knopfes angezeigte Weichenstel-
lung gibt bekanntlich nicht 100%ig zuverldssig
die wirkliche Lage an (z. B. wenn ein kleiner
R Clark® etwas in die Weichenzunge
steckt, oder wenn diese klemmt oder wenn
bei einer Teilautomatik mal der ,Saft” nicht
ganz langt). Ich habe folglich erst mal meine

Abb. 2 zeigt schematisch eine Trix-Weiche mit den er-
forderlichen .neven” Anschlissen, Die .Masse” liegt
an der Mittelschiene, der ondere Pol an den Weichen-
zungen. Da diese elektrisch nicht mit der Fahrschiene
verbunden sind, wird der Strom - wie dargestellt —
nur von der anliegenden Zunge an das Relais ge-
f ben. Die Ldtstellen an den Zungen missen aul

iegen, um eine soubere Fahrt zu haben. (Notfalls
Uberflussiges Lot abfeilenl) Der Draht sollte nicht zu
steif und gut isoliert sein, um eine KurzschluBgefahr
bei Berlihrung mit den unter der Weiche vorhandenen
Schaltbriicken von vornherein auszuschalten. Emp-
fehlenswert ist es, diese noch zuséizlich zu isolieren.
Zwischen den Schwellen wird der Draht nach auBen

gefihrt. Noch ein Tip: Es ist sicherer, die Lotstelle
zwischen zwei Schwellen anzubringen, da sich der
Kunststoff durch die Wérme leicht verformt und dann
die Zunge unter Umsténden sireift.,

Trix-Weichen ein bichen frisiert (siehe Ab-
bildung 2): Zu jeder Weiche gehért nun ein
separates Weichenrelais und zwar zur Rick-
meldung der Weichenstellung! Der Nulleiter
iieft bei mir an der Mittelschiene, der zweite
Pol kommt via Weichenzunge vom Auflen-
gleis, was natirlich nur bei sauber anliegen-
der und somit ridﬂi% liegender Zunge méglich
ist, wodurch mein System so gut wie sicher
ist! Fir den zweiten Pol (Stellstrom) habe
ich an den Weichenzungen links und rechis
jeweils einen dinnen Draht angeldtet, der
zwar Daverstrom-Impulse gibt, was jedoch
bei den von mir verwendeten Trix-Relais 6592
mit Endabschaltung keine Rolle spielt (da
diese mit Gleichstrom genauso funktionieren
wie mit Wechselstrom).

* Nach dem Motto ,Sicher ist sicher” baute
ich auch meine Gleisbesetzt-Anzeige entspre-
chend aus. Wie in Abb. 1 ersichtlich, sind die
Steverleitungen der Handschalter fir die Ein-
und Ausfahrt-Signale ebenfalls ber die Re-
lois gelegt, so daB erst nach RGumung des
Gleises wieder Hp 0 gestellt werden kann.
Meine Gleisbesetzt-Anzeige arbeitet auch in
Gegenrichtung zuverldssig, da die Gleich-
strom-Relais vom gleichen Kontakt auf ,be-
legt” umgeschaltet werden (und von der glei-
chen Phase auch wieder auf .frei”). Da die
Schaltkontakte in den Einfahrtsgleisen, die in
beiden Richtungen befahren werden, in der
Mitte zwischen den beiden Ausfahrt-Signalen
liegen, wird nur einer bendtigt. Auf die ent-
sprechende Lage der Kontakte sollte geachtet
werden; bei Gleis 1 und 2, die nur in einer
Richtung befahren werden, liegf dieser unmit-
telbar nach der Weiche (Einfahrt), jedoch
keinesfalls davor, da dies eine weitere Siche-
rur':g erfordern wirde, was ich bewufit um-
gehe.

_Wie aus der Zeichnung Abb. 1 ersichtlich,
liegen die Weichen-Uberwachungsrelais mit
0 an der Masse (Mittelschiene) und werden
mit Phase gestevert, die Gleisbelegt-Relais
hingegen liegen mit 0 an Phase und werden
mit Null (Masse) gesteuert, was den Relais
nichts ausmacht. Die Sicherung des Flanken-
schutzes (bernehmen die Weichen-Relais, da
die Zufihrung des Stellstromes von den
Handstell-Schaltern A und F Gber die Kon-
takte derselben gefiihrt sind und die Signal-
stellung Hp 1/2 von der richtigen Stellung der
Weiche obhéngia ist. Die Freigabe der Block-
abschnitte und Hp 0 nach Ausfahrt erfolgt
mittels SRKs. Bei mir sitzt der Schaltmagnet
im letzten Wagen, so daB} erst nach endgilti-
ger RGumung wieder eine Freigabe erfolgt;
?tégerdam sind dadurch Rangierfahrten még-
1 A

der Redaktion:

Diese altung ist nach unserem Dafirhalten sehr
gut ausgeknobelt; sie hat nur den einen Haken, dofi
sie nur bei einem Dreischienen-Dreileitergleis anzu-
wenden ist. Im Obrigen entspricht die A Mnl:’gi keit
der Signalschalter von der Gleisbesetzt- u ei-
chenrickmeldung funklionell dem im letzten Jahr von



Keine Kleinbahn .

das Gleismaterial und die Oberleitung von der

Kleinbahn stammen, sondern eine immerhin 4.5x 1,10 m

groBe HO-Anlage, die deshalb
ist Herr Rudi Michel, Adelbod
Kandersteg mit der Blausee-Kehrschleife vorschwebte

Jouef herausgebrachten Blocksystems, nur dafi bei
Herrn Hauser die guten alten Relais zur Anwendung
kamen. Die Zweileiter-Zweischienen-Freunde werden
sich da etwas einfallen lassen missen, um auch in den
GenuB dieses neven Fahrgefihls zu kommen. Es ist
aber denkbar, daf} der eine oder andere kieine Kon-

schmal ausgefallen ist, weil nur eine Laube zur Verfiigung stand. Erbauer
hweiz, dem fiir seine Anlage im gewissen Sinn die BLS-Strecke Frutigen -

(Foto: R. Bichtold, Ziirich)

takte seitlich der Weichen anbringt, die durch die
Zungenbricke betdtigt werden und dadurch die glei-
che sichere Rickmeldung erreichen. Von der Beniitzung
von Spannungsrelais mdchten wir abraten, da diese
bereits bei der kleinsten Unterbrechung abfallen wiir-
den und somit alles fir die Katz' wére.
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Abb. 1. Die Schwenkbihne im Bf. Leopoldstal.

Man beachte die Loufflache (Betonplatte) sowie den Anschlag, ein in den Boden gerammites Stiick Schiene,
das mit einem Bondeisen zur Lodebricke verbunden ist, an der sich noch ein Holzklotz als direkter Anschlag

e Die Schwenkbiihne Fosiney i,

.Es gibt nichts, was es nicht gibt!® ist bei
Modellbahnern ein gefliigeltes Wort, das im
Bezug auf das groBe Vorbild mehr als zu
Recht besteht. Eine solche kleine schwenkbare
Mini-Beladebiihne, die unser Mitarbeiter J.
Zeug im Bahnhof Leopoldstal, an der Strecke
Altenbeken — Osnabriick entdeckt hat, ist uns
wihrend der ganzen 20 Jahre noch nicht unter-
gekommen. Sie stellt zweifelschne einen ge-
radezu ,genialen” Einfall irgend eines Bahn-
bediensteten von Leopoldstal dar, um die Um-

Abb. 2. Rampenansicht in 'y HO-GroBe. Die Puffer-
bohle (= Prellbock) — eine U-Profilkonstruktion mit
hélzerner Fangbohle — steht Ober die Rampe hinaus
g&du. Abb. 5). Es sind lediglich 2 U-Profile in den

en gerammt und mit einem Profil waogerecht

verbunden; die Abschrdgung wurde nochmals ver-
starkt.

ladung von Stiickgut vom Giiterschuppen in
einen Gepéck- oder Giiterwagen zu erleichtern,
ohne daB ansonsten der Verkehr auf dem Bahn-
steig beeintrdchtigt wird. Voraussetzung fir
den sinnvollen Einsatz der Schwenkbiihne ist
zwar das genaue Halten des Zuges an der frag-
lichen Stelle, aber das scheint irgendwie zu
klappen. Herr Zeug konnte sich leider nicht
ndher erkundigen, da er die Aufnahmen vom
Zug aus machte und die Schwenkbiihne eigent-
lich nur zufdllig in letzter Minute entdeckte.

Abb. 3. Die Vorderansicht der Bihne. Um eine
maglichst vorbildgerechte Wirkung zu erzielen, mifite
auf richtige RGdchen verzichtet werden und selbst die
kleinsten Nemec-Profile miBten noch an den Schen-
keln auf ein Minimum abgefeilt werden. Fir dos
Sprewwerk genig! auch 0,5 mm Ms-Draht (anstelle
von Winkelprofilen).
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Abb. 4. Obersichtszeichnung in %5 HO-GroBe. Links mit ausgeschwenkter BOhne, rechts in Ruhestellung. Die
Eesrricheha Linie auf der linken Skizze kennzeichnet den Wetterschulz des Gepdckkarrens. Die gepunkieten
lachen stellen den Betonlogerklotz und die erhdhte Lauffléche dar. Die Schwenkbihne wurde nicht genau
maBstdblich gezeichnet (etwas verkirzi), da sich die Lénge und Hohe durch den Gleisabstand Ihrer Anlage
ergibt. Zu beachten ist nur, daB das kippbare Lodeblech noch gut in einem bereitgestellten Waggon aufliegt.

Abb. 5. Die Kehrseite der Medaille, die es — in des Wortes wahrster Bedeutung — .in sich hat*! In dem
finsteren .Loch” wird totsdchlich der Gepdckkarren aufbewahrt. Anscheinend missen die Leopoldstaler stets
mit schlechtem Wetter rechnen, denn wie auf Abb. 1 im Hintergrund ersichtlich, hat auch der Handwagen
sein schitzendes Dach. (Ob die ebenfalls deutlich sichtbaren Eimer in der Bildmitte zum Ausschdpfen der
Gleise oder bei heiBem Wetter als Bier-Container beniizt werden, konnte allerdings nicht gekldrt werden.)
Erkennbar und interessant fir den Nachbau: das riickseitige Profil, das U-Profil des Prellbocks und das der
Schwenkrampen-Bihne. Das linke Rad, das im Rahmen eingelassen ist, lGuft auf der bogenférmigen Maver.
Rechts dirfte sich ein Drehzopfen befinden, der in einem eben noch erkennbaren Zementblock gehalten,
gefohrt oder gelagert ist.




Abb. 1 u. 2. Das Panorama der umgebauten Anlage 1GBt im Vergleich mit Heft 10/66 folgende Verénderungen
erkennen:
Von _Eckstadt”, dessen Bw etwas erweitert wurde, zweigt |efzt eine nicht mehr elektrifizierte Nebensirecke

Oon ,Eckstadt iiber Weinheim nach, Schnapsach’

von D. Mikeska, Déffingen

Vielleicht wird sich der eine oder andere der
MIBA-Leser noch an meinen Anlagenbericht in
Heft 10/66 erinnern. Sie hat inzwischen einen
groBeren Wandel durchgemacht (man ist halt
nie zufrieden), wie ein Vergleich der heutigen
Abb. 1 und 2 mit dem damaligen gleichartigen
Panoramabild deutlich ‘macht. Der Umbau der
Anlage wurde durch eine beabsichtigte Er-
weiterung notwendig; hauptsdchlich der rechte

Anlagenteil wurde vollig neu gestaltet, um
eine bessere AnschluBméglichkeit fiir den Er-
weiterungsteil zu erhalten, der librigens immer-
hin gut Y/ der bisherigen Flache entspricht. Ich
werde nochmals auf ihn zuriickkommen, wenn
er fertiggestellt ist (was natiirlich noch eine
Weile dauern wird). Fiir heute also einen kur-
zen Zwischenbericht; alles Weitere im Rahmen
der diversen Bildtexte

Wir haben die schwenkbare Beladebithne an
Hand der Fotos in etwa rekonstruiert, um In-
teressenten einen etwaigen Nachbau zu erleich-
tern. An die AusmaBe usw. braucht sich nie-
mand sklavisch zu halten, denn die Hauptaus-
maBe richten sich ganz nach der betreffenden
Bahnsteigbreite und -héhe sowie dem vorhan-
denen Giiterschuppen und dem Gleisabstand.
Die Schwenkbiithne bastelt man am beslen aus
Nemec-Profilen und Furnierholz; als Rader der
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Biihne dienen die kleinsten Metalldruckknépfe
(aus Muttis Nahkasten) von ca. 3 mm @ und
der Gepéckkarren stammt aus dem Preiser-
Sortiment. Alles iibrige entnehmen Sie bilte
den einzelnen Bildtexten

Auf jeden Fall sollten Sie diese originelle
Schwenkbiihne fiir einen lhrer Bahnhéfe im
Auge behalten, zumal es sich ja nur um eine
kleine Bastelei fiir einen verregneten Urlaubs-
tag handelt



ob. Der Houptstreckenveriauf ist verdndert und begrodigt worden und dofl die totale Neugestoltung des
rechten Anlogenteils (Bf. Schnopsach) keine Schnapsidee war und ist, wird per Gelegenheit unter Beweis
gestellt (s. 0. Abb. 3)

Abb. 3. Der vdllig neugestaltete rechte Teil wirkt — wenigstens meinem Empfinden nach — durch den geraden
Streckenverlouf und die BeschrGnkung der eingesetzten Mittel groBzigiger als bisher. Der Wald entstand
Obrigens dadurch, daB eine fast senkrecht stehende Weichfaserplatte einfach mit Islandmoos beklebt wurde




Abb. 4. Blick auf ,Weinheim® mit den Wembevgen und dem neverlichen Verlauf der Bahnstrecke. Wenn
bei den e:ngesd-oﬁerten Mérklin-Gleisen die Pukos deutlicher als in Wirklichkeit zv sehen sind, so ist dies
nur auf die Schwarz-weiB-Bilder zurlickzufGhren. Die Einschotterung wurde nach folgender zeitraubender
Methode vorgenommen: Schwellen-ZwischenrGume mit mattbrouner Humbrolfarbe bestrichen und sogleich mit
gravem N-Schotter bestreut (hoftet einwandfrei). Danach Schwellen mit schworzer Plakatfarbe handelt
(nicht braun, do sonst Pukos optisch noch zu aufféllig wéren). Eindruck sehr zufriedenstellend, AnschluB an
neve Mdarklin-K-Gleise unproblematisch.

Abb. 5. Zwei Lok-Model-
le, die lediglich durch Ab-
wandlung von Industriefa-
brikaten entstanden sind.
Vorn die BR 41 mit nevem
Kessel = Marklin BR 24
plus Fahrgestell mit zusétz-
licher Kupplungsachse plus
01-Kessel.

Dahinter BR 85 aus Mdérk-
lin-BR 44-Fahrgestell, BR
44-Kessel und Fihrerhous
mit Tenderteil von einer Li-
liput-BR 62.

Fotos bitte 9x12 cm schwarz-weiB gléinzend, auf keinen Fall chamois!
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ET 87 der ,Tatzelwurm” — B3i ES + BPw 3itr ET + B3i ES

Der groBle Bruder mit der Achsfolge 2'1 + B'l + 1.2' des Oberleitungs-Oldtimer-Triebwogens ET 88
Unverkirzter Nachbau in HO von GERA

Er stand schon einige Jahre auf meinem Bau-
Programm, der gute alte ET 87 aus der Zeit von
PreuBens Glanz und Gloria, denn auch er ist
schon vom AuBeren her ein echter Vertreter
der guten alten Linderbahnzeit, wenngleich er
doch als Oberleitungstriebwagen bereits der Vor-
bote einer neuen Ara war. Hinzu kommt in
meinem Falle noch, daB ich mit dem ,Tatzel-
wurm” sogar noch in seiner alten Heimat
Schlesien — damals zwar zwangsweise, aber
immerhin — und dann auch in seiner letzten
Heimat — dem Raum Nirnberg — gefahren
bin. Irgendwann einmal war es dann soweit
und das Modell entstand. Zwar nicht in allen
Details hundertprozentig vorbildgetreu, aber
er fdhrt, und zwar in maBstdblich richtiger
Lange. Ich bin der Meinung, daB die verhéltnis-
maBig kurzen Einheiten dieses Triebzuges keine
Verkiirzung erheischen, auch nicht auf den
kleinen Industrie-Radien, womit gleichzeitig ge-
sagt ist, daB der ET 87 der GERA-Bahn solch
kleine Radien durchfahren kann. (Kann! Aber
nicht muB!)

Zundchst zum leichteren Teil, den beiden
End-, SchluB- oder Steuerwagen, ganz wie man
will. Sie entstanden aus Trix-Old-Timer-D-Zug-
Wagen, die in bewéhrter Manier um zwei
Abteile gekiirzt wurden. Eigentlich hétten die
Toiletten mehr in die Wagenmitte ricken miis-
sen, aber — ehrlich gesagt — dazu war ich zu
faul, was ich .selbstverstindlich® heute bereue.
Anstelle der .inneren® Drehgestelle mubte
je eine Einzelachse treten, wobei mir das
Untergestell eines Trix-Old-Timer-Dreiachsers
zugute kam (dessen Wagenaufbau fiir einen
Vierachser Oldtimer-CCi mit herhalten mubte).

Abb. 12. Das Triebgestell mit dem Minitrix-Motor im
Vergleich zu einem Trix-HO-Motor. Dieser Vergleich
zeigt wohl mit aller Deutlichkeit, welche Maglich-
keiten sich fir den Bou kleiner HO-Triebfahrzeuge
bei Verwendung der leistungsféhigen Mini-Motoren
ergeben. Eines muB allerdings bericksichtigt werden:
Fir Renn-Modelle sind diese kleinen Motoren keines-
falls geeignet; eine entsprechende Untersetzung (ca.
1:30) ist also erforderlich sowie eine einwandfreie
Justierung des gesamten Getriebes|

Die Lenkachsen dieses Fahrgestells wurden ein-
schlieBlich der Untergestellenden samt Achs-
lagerblenden und Trittbrettern mit List und
Tiicke unter das verkiirzte Ende der D-Zug-
Wagen praktiziert, wobei die Lenkstangen der
Achsen dann gleich als Kupplungsdeichseln zum
«Triebwagen® dienten. Das Dach wurde auch
verkiirzt und das .innere” Ende des Oberlicht-
aufbaues mit Spachtelmasse zu seiner eckigen
Form aufgefiillt. Das gleiche erfolgte dann ibri-
gens auch beim Dach des Triebwagens.

An den Stirnseiten wurden die Fenster ver-
groBert, sowie Heinzl-Laternen und Federpuffer
montiert und auch die vom erwédhnten Dreiachser
nochvorhandenen Ubergangsbriicken und SchluB-
lichthalter. Die Stirnwandtiir wurde durch Aus-
schaben der entsprechenden Fliche angedeutet
und ein Griff aus diinnem Ms-Draht angebracht.
Auf das Dach kamen schlieBlich noch die obli-
gatorischen Heinzl-Glocken.

Der weitaus schwierigere Teil war der eigent-
liche Triebwagen, d. h. der Mittelwagen. Seine
Verwandschaft mit den Old-Timer-D-Zug-Wa-
gen ist zwar unverkennbar, aber der Wagen-
kasten dieses Zugteiles besteht — in Léngs-
richtung gezdhlt — bei meinem Modell aus sage
und schreibe 8 einzeln zusammengeklebten Ab-

A Abb. 13. Daos Triebquhll
von unten. Die Kuppelachse
wird nur durch eine Feder-
klammer gehalten.
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schnitten, von denen 6 von den Old-Timern
stammen, Die Fligeltiren jedoch muBte ein
Schicht-Postwagen .spenden”. (Es ist fast sagen-
haft, fiir was alles dieser verwendet werden
kann!) Es war jedenfalls eine schéne Papperei
und sie sei allen nervisen Managern als Heil-
mittel empfohlen. — Das Dach des Triebwagens
zieren — als weiteres nicht vorbildgerechtes
Detail — zwei trotzdem gut aussehende Strom-
abnehmer der Liliput-EBT-Lok. Ich vermute,
daB diese Triebwagen bei ihrer Indienststellung
noch keine Scherenstromabnehmer trugen, son-
dern noch Biigelstromabnehmer. Falls jemand
das genau belegen kdnnte, mbége er das bitte
der MIBA-Gemeinde mitteilen und ich verspre-
che schon heute feierlich, ihm dann solche
Hérner aufzusetzen (dem ET 87 natiirlich!).

So stand denn der komplette Zug in Form
von noch dunkelgriinen und verschiedentlich
beschliffenen und befeilten Wagenkéasten eines
Tages vor mir, und es ging an die Kriegsbe-
malung: Die rote der DB ist mir unsympatisch,
wenigstens bei den édlteren Fahrzeugtypen, und
auBerdem finde ich die zweifarbige Farbgebung
doch eleganter. Schén, machen wir also aus
griin rot bzw. elfenbein. Das war aber gar
nicht so leicht und schlieBlich waren an den
ungiinstigsten Stellen 5 (fiinf) dinne Farb-
schichten iibereinander! Grundsétzlich kann ich
nur raten, bei solchen krassen Farbanderungen
das ganze Gehéuse erst einmal mit ein bis drei
Schichten reinstem WeiB einzudecken (jeweils
natiirlich ganz diinn), damit der dunkelgriine
Farbton verschwindet. Bei allen anderen Farb-
ténen, ob beige, gelb oder rot usw. schimmert
immer wieder das Griin durch, denn man kann
ja nicht so dick Farbe auftragen, daB die Fein-
heiten des Gehduses verloren gehen. Es hilft
nichts: an einem oder mehreren opferbaren
Plastikstiicken der aufgearbeiteten Wagen muf
man Farbversuche unternehmen! Sowohl hin-
sichtlich der zu verwendenden Farben als auch
deren Konsistenz. Ich habe Humbrol-Eisenbahn-
farben verwendet, und diese in einer Fliissig-
keit & la Barenmarke, wenn sie den feinen
Unterschied zur Libbys Milch kennen, denn
letztere wére ndmlich bereits wieder zu diinn-
flissig (womit aber nichts gegen oder fiir die
Milch gesagt sei).

Nun noch zum Antrieb: In Abb. 12 ist das
komplette Triebgestell gezeigt. Im Vergleich zu
einem normalen Trix-HO-Motor ist es eigent-
lich recht klein und zierlich ausgefallen. Der
Minitrix-Motor (V 200-Typ) schafft es bei gut
justiertem Antrieb und mit einer Untersetzung
von insgesamt etwa 1 :30, den Triebzug samt
5 angehdngten Wagen eine Steigung von 4 cm
auf 1 m hinaufzuziehen und erreicht in der
Ebene noch eine Geschwindigkeit von umge-

Abb. 14 u. 15. Seitenonsichten vom HO-Modell des
Verfassers. Durch die zweifarbige Lackierung kommt
wohl erst dos fir den ,Tatzelwurm® so charakteristi-
sche Aussehen zustande.
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Abb. 16. So mifite ei

glich der Feistereinteilung cussehen, doch kann der einfachheithalber eine diesbeziigliche

(1]
(ouBer der erforderlichen Verkirzung) unterbleiben. 110%ige Modellbauer jedoch . . .

gentlich der SchluB- und Steuerwogen bez

Anderung der verwendeten Trix-Oldtimer
Zeichnung in s HO-Gréfe von Ing. Knappe, Kassel.
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Abb. 17. Die
Einzelteile des Motor-Dreh-
gestells. Die von Merker + Fi-
scher jetzt angebotenen Triebsdtze (ebenfalls
tor) machen die Sache zweifellos leichter.

mit Minitrix-

i Soe

Abb. 18.
Die Herstellung
der Kuppelstongen mit .Gesenk”. .

1. Kuppelstange mit ihrer GuBeren Form aus

Neusilberblech ausségen, bohren und genau an Trieb-
werk anpassen. 2. Blech zwischen den ugpelllon en-
kdpfen auf etwa halbe Stérke feilen. 3. Gereckten
Kupferdraht an einem Ende om Rand der Kuppel-
stange onldten. 4. Draoht abléngen und vollen£ an
der Stangenkante anléten. 5. Kuppelstange fertig, bis
ouf das Auslegen mit Farbe. Die Schrauben dienen
zum Festhalten der Kuppelstange beim Ldten.
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rechnet etwa 100 km/h. Es ist nur eine Achse
iber ein Heinzl-Schneckengetriebe angetrieben;
die zweite und auch die Blindwelle werden
von den Kuppelstangen mitgenommen. (Siehe
auch Abb, 13). Im Gegensalz zu den Fotos ist
die angetriebene Achse aber inzwischen mit
Plastikreifen versehen, weil sonst trotz Be-
schwerung mit Blei die Rader auf Steigungen
durchrutschten. Wegen des Minitrix-Motors
sollte man aber nur soviel Gewicht in den
Wagen packen, daB die Achse bei zu groBer
Last noch durchrutschen kann. Sobald sie blok-
kiert, wihrt auch das Leben des Motors nicht
mehr lange, was ja wohl verstandlich ist.

Wie der Triebwagen mit den Steuerwagen
gekuppelt ist, geht aus Abb. 19 hervor. Die

Abb. 21. Der Motorwagen
des ET 8705 Nor/CPw3i.
Die eine Tir ist offenbar
ous irgendeinem Grund
entfernt und die Offnung
verschlossen worden,

Im Obrigen zeigt dieses
Bild eine ganze Reihe De-
tails, fir die ein gewissen-
hafter Modellbaver dank-
bar sein wird.

Wie im Text bereits er-
wdhnt, ist der ET 87 im DB-
Dienst einfarbig rot lackiert
gewesen, bei PreuBens je-
doch zweifarbig. Die KPgV-
Dienstnummern waren
ET 831/32 - ET 841/42.
g:ofo: DB-Bildstelle Nirn-

rg)

Einzelachse ist wieder eine Lenkachse und mit
ihrer benachbarten Steuerwagen-Achse fast
starr gekuppelt, so daB sich hier eine Art
Jakobs-Drehgestell ergibt. Die Stromabnahme
erfolgt nur Gber die Steuerwagen, hier aller-
dings von jeweils allen drei Achsen {iber Rad-
schleifer aus Bronzedraht. Die Stromzufithrung
zum Motor wird iiber Gleichrichterzellen so
geleitet, daB je nach Fahrstrompolung immer
nur der jeweils vorn befindliche Steuerwagen
Strom aufnimmt, damit keine allzugroBen Un-
terschiede beim Halt vor Signalen gegeniiber
kiirzeren Triebfahrzeugen entstehen. Was noch
fehlt, ist die Beschriftung der Wagenkédsten.
Gemach, auch Rom wurde nicht an einem Tage
erbaut . .. GERA

Wie

ich meine
Felsen
~bane”

von B. Schmid,
Miinchen

Abb. 1. Der ,Arbeits-
latz® mit teilweiser
ertiger Felswand.
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Vielerlei Methoden sind schon beschrieben
worden, wie man Felsen fiir die Modellbahn
herstellen kann. Nachstehend méchte ich meine
Methode beschreiben, die recht natirlich wir-
kende Felsen ergibt, vor allem aber den Vorteil
hat, daB auch weniger geschicklie Bastler zu
guten Ergebnissen kommen kénnen.

Grundlage fiir den Bau sind Styroporteile in
verschiedenen Dicken. Dazu brauchen wir noch
Moltofill oder dhnliches und einige Plakafar-
ben. Als Werkzeug eine Spachtel, zwei Borsten-
pinsel und die eigenen Finger, immer wieder
die Finger!

Moltofill-Spachtelmasse (&hnliche: Triumph-
fiillstoff, Zebrafiill oder Flamucofiill) kauft man
erheblich billiger in 3 oder 5 kg Beuteln. Da wir
doch eine gréBere Menge bendtigen, lohnt sich
das schon. Plakafarben besorgen wir in den
Farben schwarz, gelb, griin, braun und beige.

Wir rithren nun einen Teil der Spachtelmasse,
elwa ein ErdnuBdéschen voll, mit Wasser an,
bis die Masse sich gerade noch aufstreichen
laBt. Nicht dinner, weil sich sonst keine Fels-

Abb. 2. Die Styroporstickchen werden mit Pinsel
und Spachtelmasse bearbeitel.

< Abb. 3. So wird dinne Plakafarbe ouf den Styro-
por-Felsen verteilt.

struktur ergibt. Nicht dicker, weil sich sonst
die Masse nicht mehr aufstreichen 1aBt. Ein Ver-
such vorher lohnt sich!

Von den Styroporteilen brechen wir nun zwar
nicht nach Lust und Laune, so doch ohne Zwang
und Berechnung Stiickchen ab, verteilen auf der
Unterseite und Vorderkante einige Millimeter
dick die Spachtelmasse. So wird das erste Stiick
auf der Grundplatte befestigt. In gleichem Sinn
schichten wir nun Stick fiir Stick der ,Fels-
brocken® auf- und nebeneinander. Haben wir
ein Teil von etwa 10 cm? ferlig, verschmieren
wir mit dem Pinsel die Spachtelmasse so, daB
die ganze Flache bedeckt wird. Wir fiihren den
Pinsel dabei sinngemdB in der Richtung, die
sich aus dem Aufbau der ganzen Felswand
ergibt. Die Spachtelmasse muB sich noch strei-
chen lassen, ohne jedoch zu schmieren. Je
gréber der Pinsel Rinnen und feine Uneben-
heiten hinterldBt, desto besser spéter die Be-
malung.

Nach etwa einer Stunde festigt sich die
Spachtelmasse, das ganze Felsgebirge wird
stabil. Nach einem Tag aber diirfen wir erst mit



der Farbbehandlung beginnen. Dazu muB die
Masse vdéllig trocken sein, sie ist dann rein
weib.

Ganz wenig schwarze Plakafarbe rithren wir
nun in Wasser an. So diinn muB die Farbe sein,
daB sie auf einem Probestiickchen kaum dunkel
farbt. Was jetzt kommt, gibt unseren Felsen
plétzlich ein verbliffend natirliches Aussehen.
Mit breitem Pinsel iberstreichen wir die ganze
Felswand. Die diinne Farbe lauft sofort in alle

Vierzehn Jahre liegen zwischen dem Erscheinen des
MIBA-Bauplans in Heft 12/1954 und der Fertigstellung
meines Modells. Nun isi es endlich soweitl Die E 05
ist fertig und ich finde, sie ist mir nicht einmal
schlecht gelungen. (Allerdings geht dieser der Bau
einer V 36 voraus, von der i(gx jedoch bis heute
noch kein brauchbares Foto besitze.)

Doch nun zum Modell der E05. Es besteht im
wesentlichsten aus dem Fahrwerkblock. der Rahmen-
blende mit Bodenplatte, welche das Fahrwerk trégt,
weiters dem Aufbau und dem Dach. Als Antrieb
dient ein Fleischmann-Motor, der iiber Kunststoff-
Zahnriider die beiden Huferen der drei Achsen an-
treibt. Die miulere ist federnd gelagert.

Simtliche Teile entstanden aus 0,8 mm Messing-
blech. Interessant diirften vielleicht die Liifterblen-
den sein. Hierzu verwende ich ein 2 mm starkes Ms-
Blech, das mit einem etwas schrig gestellten Spitz-
stahl gehobelt wurde. Der Vorschub (Rillenabstand)
betriigt ca. 0.8 mm. Aus diesem Blech schneide ich
mir jeweils die Liiftergrofe aus und setze sie in die
dafiir ausgesiéigten Licher in der Gehiusewand ein

Die Achslagerblenden sind .GuSteile”. Von einer
E 94 wurden die Blenden in Plastilin eingedriickt und
dann mit UHU-plus ausgegossen.

vertieften Stellen und farbt diese dunkel. Auf
den erhabenen Stellen bleibt kaum Farbe zu-
riick und so ergibt sich eine realistische Felsen-
struktur. Wenn das ganze wiederum getrocknet
ist, tonen wir die Felsen, wiederum mit ganz
dinner Farbe, ganz nach Geschmadck, von leich-
tem Gelb bis freundlichem Griin, von erdfarbe-
nem Beige bis dunklem Ocker. Aber nur ganz
leicht, wir wiirden sonst die ganze Arbeit ver-
derben.

«-Was lange
wdhrt ... "

Mein E 05-
HO-Modell

von W. Gillich
Memmingen

—_——— - r i " .

Zur Vollendung des Modells fehlt nur noch die Be-
schriftung, die ich mit weiBen Letraset-Typen ver-
suchen modchte, sowie die Beseitigung der héBlichen
Spalte an den Vorbauten.

Achtung! Bei den Nomogrammen

in Heft 7/69 ist dem Zeichner ein Irrtum unterlaufen,
der jedoch erst in Heft 9 oder 10 richtiggestellt wer-
den kann; da die Nomogramme z. T. neu gezeichnet
werden missen. Bis dohin diese Nomogramme mit
Vorsicht geniefien|

nDerselbe Schwungmassenantrieb”

(wie bei Abb. 4 ouf S. 440 von Heft 6/69) ist der in
Abb. 5 sichtbare natirlich nicht — das sieht man an
den Drehgestellen und der horizontalen Anordnung
der Feldmagnete —; er befindet sich nd@mlich in
einer Ae B/8.
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Abb. 1.

Die E 03 verlaBt die Schiebebihne (und wundert sich wahrscheinlich, wo der Strom bleibt!
Die Bohnverwaltung soll noch keine Zeit zum Bau der Oberleitung gefunden haben — sagt der Verfasser).

sineTohichakishaa #iir Cllokletriel

von Dr. Rolf Briining, Bruchk&bel

Nachdem eine Drehscheibe auf gar vielen
Anlagen zu sehen ist, sollte in mein Bw das
Gegenstiick — eine Schiebebiihne — kommen.
Da ich aber mit Oberleitung fahre, wurde das
Problem erst richtig interessant. Beim groBen
Vorbild gab es ein derartiges Bauwerk z. B, im
Bw Miinchen-Hbf. So besichtigte und fotogra-
fierte ich es mehrmals, bis endlich der Groschen
fir die Lésung der Oberleitungs-Schwierigkei-
ten gefallen war. Nun entspricht mein Modell
zwar dem Vorbild nicht haargenau, doch ist ja
die Gesamlwirkung ausschlaggebend. Meine
Bihne baute ich 27,5 cm lang, um auch groBe
Dampfloks verfahren zu konnen, sie ist also
etwas linger als das Vorbild. Nun, die Modell-
bahnerei besteht nunmal aus Kompromissen.

Der Biilhnenwagen ist aus Nemec-Profilen
hergestellt und sehr stabil, da ich ja die zier-
liche Oberleitung aus 0,3 mm Phosphorbronze-
draht mit etwa 1 kg Zug spannen muB. Die Ver-
kleidung der Léngstridger besorgen Teile einer
Kleinbahn-Briicke, welche sehr zierliche Nieten
haben (s. Abb. 3). Das Maschinenhaus (s. Abb. 1)
bastelte ich aus einem Busch-Bretterzaun, Fal-
ler-Gewéchshaus-Fenstern, Nemec-Profilen und
einem Stiick feinen Schmirgelpapier (Kérnung
240). Die Knotenbleche der Portale liefert
Vollmer bei seinem Profilsortiment, wihrend
der Stromabnehmer der Bithne von einer TT-
Lok stammt. Frither war die Miinchner Schiebe-
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biihne entsprechend ausgestattet, und quer zur
Biihne lief ein Fahrdraht, wie aus Abb. 2 er-
sichtlich ist. Mir fehlte leider bisher die Zeit
zum Bau der gesamten Oberleitung, aber was
nicht ist, das kann ja noch werden. Dies nur
nebenbei.

Vom Verriegelungsstift der Bilhne werden
iber ein zwar kompliziertes, aber doch leicht-
géngiges Gestinge die Fahrleitungsjoche an
den Portalen bewegt (s. Abb. 5 a-c). Ein isoliert
am Joch befestigter Hebel, der gelenkig mit
einem am Portal angebrachten schwenkbaren
Hebel verbunden ist, bildet in unterer Stellung
des Joches fast eine Gerade. Ein Lok-Stromab-
nehmer kann das Joch nicht hochdriicken. Bei
Fahrt der Biithne knicken die Hebel nach der
Gegenseite ein und das Joch hebt sich, so daB
es ilber die fest montierten Joche der Gleis-
anschliisse verschoben werden kann (s. Abb. 6).
Da zwischen diesen Hebeln noch die isolierte
Abspannung der Oberleitung sitzt, sieht man
auf einem Foto kaum das Wesentliche. Der auf
Abb. 6 angezeichnete, in horizontaler Richtung
bewegliche Hebel wird iiber mehrere Gelenke
von der Biihnen-Verriegelung verschoben. An
einer Stirnseite der Bilhne befindet sich ein
Stift, der in entsprechende Bohrungen in Gleis-
mitte der AnschluBgleise gleiten kann. Wah-
rend der Fahrt wird er gegen Federkraft von
einem starken Elektromagneten angezogen, der



Abb. 2. Schiebebihne des Bw Minchen (mit
einer E 18), wie sie vor dem Umbau ausge-
sehen hat (Aufnohme 1958 vom Verfasser).
Gut zu erkennen: der Stromabnehmer auf
der Bihne (rechts) fir die Fahrstromversor-
gung der Elloks, sowie die Verriegelungs-
mechanik (links), deren Konstruktionsprinzip
sich der Verfasser in &hnlicher Weise zu-
nutze machle

Abb. 3. Die HO-Schiebebihne des Verfassers
im Rohbau.

Abb. 4. Das fertige Schiebeblhnen-Modell,
aouf das gerade eine 01 rollt. Die Querver-
spannun? der Fahrstromversorgung fehlt noch
(s. Abb. 1).




L
Abb. 5a. So funktioniert die Schiebebihne: Mit der
Bihnenverriegelung gekoppelt ist das bewegliche
Joch an der Bihne, das wdhrend der BUhnenfahrt
angehoben wird und angehoben bleibt.

-.m—‘ -

Abb. 5b. Rastet die Bihnenverriegelung bei einem
Gleis ein, so senkt sich das Joch in die Héhe der
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dem Motor parallelgeschaltet ist. AuBerdem
betdtigt der Verriegelungsstift auf der Bihne
noch zwei Kontakte fiir die Biihnenautomatik.
Der Motor mit Getriebe und Schwungmasse,
Relais und Hemmwerk ist in dem kleinen
Vollmer-Fabrikschuppen (rechts hinten auf
Abb. 5a) untergebracht und zieht die Bihne
iiber diinne Radio-Skalenseile.

Die automatische Schaltung habe ich aus der
in Heft 1/1953 dargelegten Losung weiterent-
widckelt. Den Schalter bastelte ich aus 8 Wellen-
schaltern zurecht, der gleichzeitig die Fahr-
stromversorgung (4 Mittel-, 3 Oberleitungs-
abschnitte) ibernimmt. Zur Betdtigung der Biih-
ne wird auf das gewiinschte Gleis gestellt und
auf einen Knopfdrudk hin setzt sie sich in Be-
wegung, erst langsam, dann schneller werdend,
vor Erreichen des Gleisstiickes bremsend, bis
sie genau am Gleis stoppt — alles automatisch.
Eine genaue Beschreibung des Antriebes und
der Schaltung wiirde wohl zu weit fihren.

Der fiir meine Dampf. und Diesellokmodelle
erforderliche Mittelleiter ist auf der Biithne
natiirlich gut getarnt: den beim Vorbild vor-
handenen Bohlengang zwischen den Gleisen
fertigte ich aus 2 mm breiten Messingstreifen
an, die quer zu den Schienen verlaufen, brinier-
te sie und fertig war die .Mittelschiene®. Die
Bauzeit der ganzen Schiebebiihne war natiirlich
sehr lang, denn im Sommer 1963 ging es los und
Ostern 1966 war sie erst fahrbereit. Wenn auch
die Konstruktion sehr kompliziert erscheint, so
hat sie sich doch bestens bewdhrt und stellt
wohl die erste vorbildgetreue Lbésung des
Problems .Oberleitung bei Schiebebiilhne® in
BaugroBe HO dar.

Abb. 6. Das Funktionsprinzip der Jochverriegelung
(Stirnansicht).

Angchlag

Joch der Buhne

festes Joch der Oleise

feststehenden Gleisanschlis-
se und kann, da es verriegelt
ist (s. Abb. 6), nicht hochge-
drickt werden.

Abb. 5¢c. Der Fahrdrahtiber-

gang der Oberleitung ist auf

vorbeschriebene Weise her-
estellt — die Lok kann die
chiebeblhne verlassen.
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Abb. 7. Die Minchner Schiebeblhne nach der Ummodelung der Fohrstromabnohme. Den Pantographen, der
auf Abb. 2 rechts zu sehen ist, hat das Zeitliche gesegnet.

(Foto: J. Zeug, Trier)

Neue Titan-Fahrpulte!

Die TITAN G.m.b.H., Schwibisch Hall, hat in
diesem Jahr ihre Transformatoren-Type 930 01 fir
simtliche Modellbahnen mit Gleichstrombetrieb neu
gestaltet, wobei das Geriit gleichzeitig eine An-
schluBmaglichkeit fir Halbwe nnung erhielt.
Bei dem ginstigen Preis von DM 22.50 verfiigt dos
Geriit iber Regelspannung von 3—14 VA=, bei Halb-
welle 1—6 V= und LichtanschiuB von 14 V~. Die
Leistung betréigt 11 VA bei 0,8 A. Mit diesem Trans-
formator ist bereits der Betrieb einer vollsténdigen
Anlage maglich.

Fiir hichste Anspriiche baut TITAN den Trans-
formator Type 806 fiir alle Modellbahnen mit Gleich-
strombetrieb. Dieses Gerdt 1GBt keinen Wunsch offen.
Die Fohrspannung ist regelbar von 0—14 V= bei

Abb. 1 uv. 2. Die beiden neuen Fahrpulte B0é (rechis)
und B03 (unten).

einer Stromstirke von 1,2 A, die Lichtspannu ist
14 V~, Stromstéirke 1 A; beide Wicklungen ve en
iiber Kontrollamp sen Transf ftor gibt es fir
Sonderzwecke auch mit einer Fahrstromstédrke von 2 A,
Damit wird mancher Bedarf , fiir den es bis
heute noch keinen geeigneten Transformator gab.

Beide Gerdtetypen und 806 haben die Polwen-
dung (vorwérts — riickwirts) selbstverstindlich im
Drehknopf der Geschwindigkeitsreglung. Diese
hiiusegestaltung entspricht der heute modernen Form-
gestaltung.
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Abb. 2. Um sei-
ner Vorliebe fir
historische Eisen-
bahnfahrzeuge
zu frénen, ge-
nigt auch ein
kleineres Schau-
stick, wie es z. B.
Herr G. Baver,
Regensburg ge-
schaffen hat (s.
S. 554, Abb. 5 u.
é). Als Yorlage
fir die Hinter-
grundkulisse
dienten das be-
kannte Heim'sche
Gemdlde Erdff-
nung der Lud-
wigsbahn®,
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Im Zeitalter des

..eagle*

(Mond-,Adler”)

eine kleine
Reminiszenz

an den Eisenbahn-

.Adler”

im besonderen an die
HO-Miniaturnachbil-
dung der Fa. Trix

Abb. 1 (und Titelbild). Dem
bekannten Trix-Ludwigszug
ist auf der .1. Historischen
Modelleisenbahn-Ausstel-
lung (Ober die in Jubildums-
heft 12/68 berichtet wurde)
eine spezielle Schavanlage
ewidmet, die — wie die
ilder bezeugen - mit
viel Liebe gestaltet ist.
Woh! dem, der den reizen-
den Trix-iug sein eigen
nennt! (Und wer nicht, der
studiere aufmerksam den
Anzeigenteil der diversen
Heftel)
(Foto: K. Pfeiffer, TBA
Wien).




Abb. 3. Als Anhaltspunkt fir &hn-

Qtware liche Schausticke: Logeplan vom

Nirnberger Ludwigs-Bahnhof nach

® . AR einer (unmaBstdblichen) Skizze des

v Lnl o Er Y S Nirnberger Verkehrsmuseums.
5 Dk e
":‘u-)w-‘ " Dentisnok

‘1‘(-}04‘14«»}) B P LS * b
Jediiuety | > =

¥ Abb. 4. Eine weitere Moglichkeit
in noch kleinerem Rahmen ist der
Einsatz des .ludwig-Zugs® auf nor-
malen Streckengleisen ?unaloq den
seinerzeitigen JubilGumsfahrten von
Nirnberg Hbf. nach Stein bzw.
| Schweinau) oder wie Herr R. Seiler,
8. Vilsbiburg, ouf den StraBBenbahn-

gleisen (analog der Jubila-
umsfahrt des .ORdlar' auf den
StraBenbahngleisen Nirn-
berg — Firth).

(Foto: R. Seiler)

Abb. 5. Zur ersten (probe-
weisen) Sonderfahrt des Bau-
er'schen I.udwig-ZuEs haben
sich noch weitere Ehrengdste
eingefunden.

Fotos Abb.
.5 und 6:
G. Baver,
Regensburg)
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Mein Ludwigszng-Schanstiick

In einer Sammlung alter Lok- und Wagen-
modelle sollte der Ludwigs-Zug eigentlich
nicht fehlen. Mich quilte einzig und allein
die Frage: .Wohin mit ihm?” DaB er ohne
weileres auf einer normalen Anlage inner-
halb des normalen Fahrplanbetriebs einge-
seizi werden kann, wurde schon mehrfach er-
wdhnt. Da er meinem Empfinden nach aber
nicht so recht in einen modernen Bahnhof
paBt*), machte ich mir den Alternativ-Vor-
schlag des Herrn Zahn in Heft 16/1962 S. 710
zu eigen, dem Jubiliumszug dadurch einen
passenden Rahmen zu verschaffen, daf man
am Rande des Bahnhofsgelindes ein paar
zeitgerechie Bauten erstelli, wie dies in Niirn-
berg hdtte der Fall sein konnen. Jener MIBA-
Beifraf kam mir seinerzeit wirklich rechtzeitig
zu Hilfe.

Die Bahnsteighalle enistand genau nach
den dortigen Zeichnungen, wihrend ich das
Verwaltungsgebiude und den netten Pavillon
nach den Stichen der Abb.7 und 8 (Heft 16/
1962) rekonstruierie und der Bahnsteighalle
anpapte. Gemdp dem Lageplan - nach einer
Skizze des Niirnberger Verkehrsmuseums
ts. Abb. 3) - miifte die Halle z w e i Gleise
aufweisen, so dap die Zeichnung des Herrn
Zahn, zumindest was die Breite anbelangi,
nicht ganz stimmi. Da ich aber weder Plaiz

*) Das ist natiirlich Ansichtssache, die wir selbstver-
stindlich respektieren. Wir sind jedoch der Meinung,
daB der .Adler” gerade in einem supermodernen
Bahnhof einen wundervollen Kontrast abgibt, ver-
gleichbar mit einem uralten Mébelstiick in einer mo-
dermnen Wohnung, was nicht nur schicklich ist, son-
dern sogar als ausgesprochen .chick® bezeichnet wi;:ii.

D. R
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Abb. 6. Ein weiteres Bild von dem Bauer'schen Schaustick.

noch die ndtigen Unterlagen fiir alle in
Abb. 3 angegebenen Gebdude und Finrich-
tungen habe, hielt ich mich bei .meinem”
Ludwigs-Bahnhof in etwa an die bereils er-
wihnten Stiche. So beansprucht mein Motiv
lediglich einen Platz von 65 x 35 cm und ist
dadurch so recht dazu geeignet, eine Ecke
meiner Anlage auszufiillen. Das Gleis des
- Jubildums-Ausstellungsgelindes” wird iiber
eine Weiche an die eigentliche Anlage ange-
schlossen und erlaubt somit auch gelegent-
liche Sonderfahrten des .Adler"-Zuges iiber
das Sireckennetz. Ansonsten jedoch steht er
wohlbehiitet unter _.seiner” Halle, umgeben
von ein paar wohltuend passenden .Souve-
niers aus alten Zeiten” und einer Reihe fest-
lich gekleideter Personen aus dem Hause
Preiser bzw. Merten, von denen die ersten
bereits eingetroffen sind und sich bereitwil-
ligst der Kamera stellten . . .

G. Bauer, Regensburg

Ein Vorschlag aus dem Leserkreis:

Randutisch mit Adler-Zng in N

... Nun eine andere Sache, die ich mir Gberlegt
hobe. In Spur ,N”, der klei , platzsp d:
kénnte man eventuell die Anlage der ersten deut-
schen Eisenbahn von Nirnberg nach Firth auf einer
Tischplatte konstruieren, welche die GréBe sines
Rouchtisches hat. Dazu der ,Oldeste” der ,Oldtimer”,
die erste Eisenbahn, in Spur ,N“. Diese Tischplatte
solite zum Wenden .inr.l’ldllﬂ sein, sodoB man das
Mé&belstiick einerseits als Rouchtisch, andererseits mit
der vorerwéhnten Eisenbahnlinie Nimberg-Firth als
recht reizvolles Bahnobjekt hétte. Fiir den Lok- und
Wagenpark miiBte eine entsprechende Schublade
daran vorhanden sein. Das wire m. E. ein Bomben-
verkaufsschlager, da man die vnu Sache sehr nett

Iten kénnte und dem Besitzer kein Roum ver-
oren ginge! P
g, Lake/Sch "

Hans Sch b
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Abb. 1 u. 2. Ausschnitte aus der bisherigen Schmalspur-Anlage, unten die Bahnstation Hausen. Die fehlende
Bewaldung und Bestrducherung empfindet der Erbauer selbst als .dos in der Suppe fehlende Salz*|

R. Zunker, smmﬂls “ri Herr Rudolf Zunker aus Diisseldori hal eine
Disseldorf Vorliebe fiir Schmalspurbahnen und fir Briik-
ken; deshalb ist es gar nicht verwunderlich,

1 daB man beide Dinge in dem Streckenplan-Ent-
“r £ ﬂ" e wurf flir seine neue Anlage findel (Abb. 3).




Grisfe der Anlage 220x110 tm

— offen

———- 12mm Nebenbahn .o ekt g Kopfbahnhot 1 Volimer - Viadukt

e sl g Mmei jmiovah

B mm 3 Kibri - Kastenbricke
perst D «Lew i Kibrle o 27 em

w3 Schienengleis (12+186mm) E  Tunnalgaierie § Faller - Vigdukt

Abb. 3. Die Weitereniwicklung des bisheri%een Anlagenplans im ZeichnungsmaBstab 1 : 20. Er kann auch als
Anregung fir eine N-Anlage gelten, dann aber als Haupt- und Nebenbahn.

Das Hauptthema ist demnach eine HO-Schmal-
spurbahn mit einer Spurweile von 12 mm (Me-
terspur beim Vorbild), die sich durch eine wild-
romantische Landschait schldngelt. Sie verbin-
del den Bergbahnhof A (der in elwa einem Eni-
wurf von Pit-Peg entlehnt ist) mit dem Bahnhoi
B im Tal und fidhrt weiter durch den Tunnel zu
einem imagindren Bahnhof, wo AnschluB an eine
Normalspurbahn vorhanden ist. Auf dieser lelz-

Abb. 4. Ein weiteres Motiv von der bisherigen (leider nicht fertig gewordenen) Anlage.

len Slrecke ist ein Doppelgleis verlegl, damit
die Normalspur-Schotlerwagen nicht auige-
bockt und aul Rollwagen zum Schotterwerk ge-
fahren werden miissen.

Als minimale Kurvendurchmesser sind fiir die
Schmalspurbahn 75 cm und fiir das Normalspur-
gleis 90 cm vorgesehen.

Als Ergdnzung fir das Schotterwerk ist eine
9 mm-Werkbahn vorhanden, die praklisch im



Kreis verkehrt. Der eigenlliche Abbau
der Steine erfolgl angenommenerma-
Ben im Berg. Aul diese Art und Weise
erspart sich Herr Zunker das proble-
malische Be- und Entladen der winz-
gen Loren. Zwar nur als Allrappe, aber
als besonderer Gag ist am vorderen An-
lagenrand eine Schriigseilbahn vorge-
sehen, wo mil Hilfe einer Seilwinde
die beladenen Loren aul eine Entlade-
bithne gezogen werden sollen.

Bedingt durch die etwas verschlun-
gene Slreckenfithrung und die Tdler
mit dem Bach sind zu deren Uberwin-
dung etliche Briicken notwendig.
Gliicklicherweise gibt es auf dem
Markt eine groBe Auswahl an ver-
schiedenartigen Exemplaren, so daB
eine gewisse Einténigkeit und Uni-
formitdt vermieden wird.

Abb. 5 Bohnhof Hausen aus etwos onderer Sicht, mit Roll-
bockwagen.

Stieékina Stzaﬂen6aﬁn en miniature

— das grofle Problem fir die Modellbahner

“‘\h es L"Ed' die HAMO-

ten sich zu wenige Modell
bahner um sie.
sie nun auf Grund dkles
Desinteresses vom Markt
verschwunden ist. geht das
z!:k Jammern an. Nicht
i allen Modellbahnern.
aber bei denen, die sie
dringend zur Belebung des
Bahnhofsplatzes oder der

Bahn
Was bleibt, ist der Selbsi-
bau und die Hoffnung, daf
irgend eine kleinere Firma
o i gl s
a m en wenigsiens
nebst ein
Glehm ern
n Modelle,
auf dem kl sind (Abb.
3. kosten viel Geld. Inter-
essenten miissen also selbst
bauen. Ein paar Anregun
gen m dle htull;en
Bilder gel

Abb. 1. Kreuzuns am Markiplatz — Aus-
schnitt ous der HO-Anloge des Herrn Ger-
hard RieB, Nirnberg, der mit zu den flei-
Bigsten StraBenbahn- Selbstbavern gehdrt
und Ober dessen Arbeiten wir schon mehr-
fach bildberichtet haben.

Abb. 2. Ein erster Versuch in N, der an-
geblich noch etwas zu grofi gororen sein
soll. Dieser Strafenbahn-Triebwogen (nach
dem Vorbild in Heft 6 und 7/67) entstand
ous dem Speiseteil des Arnold-Wagens Nr.
0349. Erbaver: O. Jacobi, Berlin.

557




.'aﬁir"xllmull;f*

=1

1 < — i

sl R
Abb. 3. Uber 250.- DM kostet ein solches HO-Modell einer holldndischen Firma. Es ist zwar sehr sauber ge-
arbeitet, aber weder verglast, noch gespritzt, dies mufl der Kdufer noch selbst tun. Dieser Weg bleibt also
nur einigen wenigen versierten Modellbavern vorbehallen, um zu eine feinen HO-StraBenbahneinheit zu kommen.
S : TIPTEy

.

Abb. 4 u. 5. Diese beiden ausgezeichne-
ten Straflenbahn-Modelle sind im MaB-
stab...1:10 (doher die saubere Aus-
fohrung!), doch méchte der Erbaver (Obri-
gens ein begeisterter H0-Freund) unge-
nannt bleiben.

Abb. 6. Aus Ms-Blech und Holz baute Herr RieB aus Nirnberg diesen TW 175 nebst BW 231 der StraBenbahn
Bern (SVB). Der Triebwagen hat ein HAMO-Triebwerk (neverdings verlegt sich auch Herr RieB auf N-Motore
oder Brawa-Triebeinheilen (Schienenbus). — Abb. 7. zeigt den TW 42 und BW 147 der Heidelberger StraBen-

und Bergbaohn als H0-Modell des Herrn RieB.




Abb. 8 und 9. Bei
Herrn H.-D. Gog aus
Ulm ist die StroBen-
bahn nicht Stiefkind,
sondern Liebkind,
denn seine Durlesba-
cher StraBenbahn ist
Selbstzweck auf einer
speziellen Anlage.

Auf nebenstehender
Abb. 8 ist der Old-
timer-TW 29 mit BW
36 zv sehen. Im Hin-
tergrund die kleine
Kirche mit Pfarrhaus.
Auf Abb. 9 (unten)
féhrt der TW 3 nebst
Beiwagen durch das
moderne Stadtviertel
mit Wohnblocks (und
der Pfarrkirche der
Abb. B). Im Hinter-
?rund eine alte Be-
estigung aus der al-
ten Stadtumwallung.

Bei dem VW vor dem
Strab-Zug dirfte es
wohl heiflen: Kleiner
Mann - was nun?® Er
ist in eine Verkehrs-
situation geraten, wie
es bei eingleisiger Sei-
tenloge der Strecke in
Kleinstddien oft mbg-
lich war oder ist. Was
ist nun vorzuziehen:
Kollision mit dem Lkw
oder mit der Trom . . ¢
(Dies nur nebenbei,
weil grod ein biBchen
Platz Obrig ist. Auch
solche winzigen Klei-
nigkeiten kénnen anre-
gende Minuten vermit-
telnl).



