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Die 32 Zoll- Dungnfbohn in Baierbach am Simssee, om Regler der Deutschomerikoner Paul Reithmeier, der die

weltweite 89 m

tandardspur auch in Deutschland publik machte (s. Heft 12/1964).

[Jaheesteefben des Damphbahn-Club Deutschland vom 12. - 14. 9. 1969

Im Hethu h-rzlcn lnhns trafen sich die Freunde
der dampf bahn in der Nihe von
Rosenheim (Oberba Der Andrang zu der dort
lu.l'rjulnen Gldnnme war groB. Jeder wollte einmal

Ibst Lokfilhrer auf einer der kohlebefeuerten Loko-
moliv Modelle sein. Dir grofe Zahl der lnkrmenten
fiihrte zur Griindung b
diel nun auch fiir dlm Jahr zu einem D.mp( Futi
val™

Aus dmu nnun Bundu biet werden Freunde mit
ihren Lok ven “ und dampibetriebe-

Titelbild :

(Festwoche vom 19.—27. 7. 69, 5. S. 485)
Die Lok U 43 der &slerreichischen Murtal-Schmal-
spurbohn — daos Vorbild fir eines der Liliput-Schmal-
spurbohn-Lokmodelle — in Mauterndorf (Foto: H.
Fritz, Salzburg). Siehe in diesem Zusumman}\ong den
Sr.hmul!purbcﬂn Bericht auf den Seiten 482—486

Im Fachgeschift eingetroffen ...

75 Jahre Murtalbahn

ebenen Hefte weisen aufl

{Die in Klammern ang
ungen hin)

bereits erfolgte Bespre:

FALLER: Bausdtze fir MN-Spur (Héuser, Brik-
ken und Auffahrien) 2154, 2243, 2257,
2258, 2259, 2260, 2500, 2501 und 2505
(Heft 30/1969)

LGB: Feuriger Elias (Heft 3b/1969)

MINITRIX: Formsignal 6754 (1967), Weiche 4942
(1968), Engl. Lok , D-Zugwogen
30)5 und E 110 (E 10) nell-

-Lok in Blau 2936, AE /6 der SBB
29 Amerik. C-Lok (1968). (Heft 3b/
1965)
Stichtag : 26. 6. 1969

[Bezieht sich nur cuf Nirnberger Fachgeschéfte!]

nen stationkren Maschinen erscheinen. Bauteile, Zube-
hiér und Gebrauchtloks werden angeboten. fiir alle
Besucher besteht Mi lichkeit auf der immer
mehr beliebten kleinen Spur (siehe Bild).

Das Treffen ll:ndel vom 12, bis 14. September 1969
mAll;mhchs' nrn Simssee, Oberbnyem statl.

usfiihrliche gegen einen
Unkostenanteil von DM ~-.70 in Briefmarken ange-
fordert werden bei der

land

Geschiiftsstelle des Da:rﬂnhn-Club Deutsch
725 Leonberg-Gartenstad(, Hlderlinstr, 2.
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Vergangene Kieinbahn-Romantik:

Bahnhof St. Goarshausen

In Heft 469 brachie die MIBA rechi interessante Bilddarstellungen iiber die chemalige Nassauische Kleinbahn
Ich bin im Besitz einer Originalaufnahme des Kleinbahnhofs $t. Goarshausen aus dem Jahre 1902. So hat es
tatsichlich damals dort ausgesehen » Zeichnung auf der Titelseite der MIBA 469 kommt demnach der
Wirklichkeit aus vergangener Zeit sehr nahe

In diesem Zusammenhang diirfte es Eisenbahnireunde sicher interessieren, daf ich aus ca. 1000 Diapositiven
225 ausgewihlt und die Entwicklung der Nassauischen Kleinbahnen von der Griinderzeit bis zu deren Ende
in einer abendfiillenden Tonbildschau dargestellt habe. Auferdem bin ich noch im Besitze von iiber 100
Negativen aus den Tagen dieser gebirgshahnahnlichen meterspurigen Kleinbahr

Waldemar Musick, 51 Koblenz-Plaffendorf. Emser Strafte 149

Buchbespndwng: Format DIN A 5. 30 Seiten. broschiert, | DM

(Werksvertrich gegen Briefmarkeneinsendung). Her

’ ausgeber UHU - Werk H, u. M. Fischer, 7580 Biihl
Konstruktives Kleben Boden. T

Die Broschiire _Konstruktives Kleben® ist zwar nur

30 Seiten stark, aber es ist erstaunlich, was aul diesen

30 reich illustrierten Seiten behandelt und dargeboten

wird. In einfacher, jedoch anschaulicher Form wird auf

gar viele Fragen eingegangen, die mit dem Thema Kle

ben im allgemeinen und den diversen UHU-Klebsioffen

im besonderen zusammenhiingen. Uber 100 illustrierie

Klebetips geben nicht nur dem Laien wertvolle An

regungen zum Kleben im Haushalt bzw. beim Basteln

UHU- In einer Obersicht (kurz Klebediagramm genannt) sind

b4 Materialkombinationen aufgefiihrt und fiir jede

Handbuch fir Kombination ist der geeignete UHU-Kleber ablesbar
. Ein Mini-Lexikon definiert Fachausdriicke wie .Vis
Heimwerker, kositiit", .Dispersion®, . Diffusion®, .Tropfzeit™ u.a. m

Bastler und Im Kapitel .Richtiges Kleben” folgen Hinweise .t
" die richtige Verarbeitung des Materials und bei den
alle, die es Spezial- und  Allesklebern  werden die  jewelligen

Klebe- und Vorbereitungstechniken erlautert.

Ein letztes Kapitel ist dem uncrwiinschten Neben
effekt von Klebern gewidmet, Wie entfernt man Kleb
stoffreste aus Kleidung oder auf Materialoberfliichen,

Wir sind gewiB, daf nicht nur der Laie nach dieser
Broschiire greift, sondern ein jeder von uns wird sich
germne die diversen Tips und Hinweise (und insbe-
sondere das Klebediagramm) zu Gemiite fithren.

werden wollen.




The Devils Gulch Railway 4, aeana utopia

(Die Teufelsschlucht-Eisenbahn)

(des Herrn W. K. Heckmann, Konstanz)

Vielleicht erinnern Sie sich noch an den kleinen
Bildbericht (iber das Land Utopia des Herrn Heckmann
in Helt 1167 mit der selisamen Landkarte und der
launiged Reporiage (iber Land und Leute jenes Traum-
reichs. Heute gelhit uns ein neuer Bericht zu. den wir
der dortigen illustrierten Zeitung .The Utopia Gazette”
entnehmen. Demnach soll eine schwere Uberschwem-
mung das Cascade- und Forell-Gebiet verwiistet ha-
ben. Als Folge dieser Katastrophe miindet der Forell
der frither in cinem schinen Fall ins Holltor stiirzie,
nunmehr cbethalb in den Cascade-Fluf. Durch die
grofien Wassermengen in den Deep Falls hat das Hill-
tor sein Aussehen erheblich verindert, wie die ersten
Bilder kund und zu wissen tun (Abb. 1 -3

Auch aus Donata sind einige Neuigkeiten zu berich-

Abb. 1—=3. Die ersten Bilder
aus dem Cascade- und Forell-
Gebiet. Die beiden Indianer
vom Stomme der Uraywonna
[Abb. 3) sind gerade dabei,
den neuven FluBlouf zu er-
kunden.



Abb. 4. Die Bahnhofsstrafle
von Donata im Staate Utopia.

Abb. 5. Der besogle Brau-
ereiwogen ouf dem Protest-
marsch gegen die Genehmi-
gungsablehnung.

ten. Ein Herr Soufout wollte eine Brauerei errichien. baute eine Whiskybrennerei. Kein Protest der Ab-
Das Kreisami hat jedoch die Genehmigung verweigert. stinenzler half: Laut Gesetz bedarf eine Brennerei
Das zeigt. welch groBen Einfluf die Abstinenzler keiner Genehmigung, wohl aber der Betrieb einer
bewegung hat! Kaum zu glauben ist jedoch, was dann Braverei. In Utopia ist eben allles miglich, auch das

geschah: ein Mister Mc O'Drink aus Fire kam und  Unmégliche.

Und die in Abb. 6 dargestellie
.Camel” hat der Herr Superinien-
dent fiir Versuchszwecke beslelll
als er kiirzlich in Amerika war.
wird gemunkelt, daf diue metk

wiirdige Maschine mit der

hanna® der Philadelphia & Rﬁl‘:g
Railroad aus dem Jahre 1860 iden

tisch sein soll.

So viel fiir heute aus Donata. So
long! Hedgeman

Abb. 6. Ein tolles Stick, die .Ca-
mel” aus Amerika, die als Nr. 5
von der DGRY in Dienst gestellt

wurde



Allertei Eissemsisertes um @65&%91&%&

-Ich mbchie heute an Sie mit einer Anregung her
antreten und Sie bitten, diese zu f{iberprilfen. Seit
geraumer Zeit sind nun die Nachbildungen der Be-
tonschwellengleise von Peco im Handel. Leider aber
wurde die vorbildgerechte Verwendung noch nicht
bespuu%wu. Es wiire doch interessant und sinnvoll,
sum Beispiel einen Bericht fiber das Vorbild mit An-
segungen fiir die Modellbahn zu bringen. Wie sieht
s aus, wenn Weichen und Betonschwellengleise ver-
legt werden? Werden Betonschwellengleise im Bahn
hol verlegt, wie sicht es bei Weichenstrafen aus?
(Nur zwei Beispiele). In dieser Betrachrung kbnnten
die Betonschwellengleise von Peco vermessen werden
(Vorbild-Modell?). Fs stellt sich die Frage. ob zum
Beispiel der Abstand der Schwellen zu veriindern ist
(was bei den Modellgleisen ja méglich ist) bzw. ob
gwischen Haupt- und Nebenstrecken Unterschiede
bestehen? Sieht die Schotterung verschieden aus (wie
bei den Holzschwellen)?” D. Perner, Berlin

Fragen Gber Fragen beziglich des Beton-
gleises, aber eigenartigerweise wollte es bis-
lang nur dieser eine Modellbahner genau wis-
sen. Die Gbrigen Betonschwellengleis-Verleger
werden es hall naoch Gutdinken oder instink-
tiv richtig gemacht haben, nachdem es nur
Gleisstrénge mit Betonschwellen, jedoch keine
entsprechenden Weichen gibt. Durch Zufall
erreichten uns fast zur selben Zeit ein paar
Fotos zu diesem Thema und dariber hinaus
haben wir uns mit der DB in Verbindung ge-
setzt, damit auch dieses Thema einmal in Wort

und Bild und quasi ,schwarz auf weiB” in
der MIBA nachzuschlagen sei.
Die DB teilte uns folgende Fakten mit:

- [}
Abb. 1. Der Ubergang vom Betonschwellengleis zum
normalen Holzschwellengleis. Deutlich féllt auf, dafl
die Holrschwelle breiter ist (25cm) als die Beton-
schwelle (15 cm) und ebenso deutlich ist zu erkennen,

dafd die Bofeshgun:? unterschiedlich ist: bei der Holz-

schwelle wird die Unterlagsplatte von zwei Schrauben,
bei der Betonschwelle nur von einer Schraube ge-
halten.

Abb. 2 zeigl dieselbe Stelle aus einer gewissen Entfernung. Dabei wird nun auch deutlich, doB8 die Beton-
schwelle zur Mitte hin verjingt ist, und zwar bereils am Kopf der Schwelle ba?innund, Ferner |66t dieses Bild
Hol

nun leicht erkennen, wo die Betonschwellen enden und die Gleise wieder auf

zschwellen verlegt sind.




Die Gleise werden nach der zuldssigen Ge-
schwindigkeit, Last und Frequentierung der
jeweiligen Strecke, auch bei Nebensirecken,
in I, Il. und Ill. Ordnung eingestuft. Danach
richtet sich der Schwellenabstand :

Gleise |. Ordnung: 63 cm Schwellencbstand
(Mitte — Mitte) in der Ge-
raden, im Bogen iiber
500 m-Radius 60 cm,
darunter 65 cm.

Gleise |l. Ordnung: 67 cm in der Geraden

Gleise Ill. Ordnung: 70-80 cm Schwellenab-
stand finden sich iber-
wiegend in Bahnhofs-
straBBen und Nebenbahn-
linien.

Das bewufite Peco-Gleis entspricht also be-
ziglich des Schwellenabstandes dem Beton-
schwellengleis |. Ordnung.

Weichen werden (bisher jedenfalls) nicht auf
Beton-, sondern auf Holz- oder Stahlschwellen
verlegt. Die Ein- und Ausléufe kénnen jedoch
auf Betonschwellen liegen, und zwar von dem
Punkt an, an dem die Montage von ganzen
Schwellen in der Normgrofie méglich ist. Das

schwellengleis zum Holzschwellengleis auf der HO-

Anlage des Herrn L. Nawrocki, Schwaikheim (s. Heft

15/68), der bewuBt in die Tunnelrdhre verlegt worden ist (nicht Herr Nowrocki, sondern der Ubergang!), so dofi
er nicht mehr zu sehen sein wird (der aprupte Ubergang). Im anderen Fall solite man (zumindest an den
Obergangsstelien) beide Gleisarten farblich einander anpassen.

Abb. 3 zeigt noch einmal die Stelle von Abb. 2, jedoch aus enigegengeselzter Richlung. Wer beide Gleisarten
auf seiner Anlage verlegen mdchie, wird anhand dieses Bildes leicht feststellen kénnen, dafi man dos Peco
Betonschwellengleis forblich dem Holzschwellengleis etwas angleichen mufi. Der Ubergang wirde sonst, wie es
die Abbildung 4 von der Anlage des Herrn Leo MNawrock: zeigt, etwas unnatirlich wirken (wenngleich diese
Stelle seiner i" lage bei der spdteren landschaftlichen Ausgestaltung nicht mehr zu sehen sein wurﬁ

- e




Das HORNBY - ACHO - Blocksystem

Langsam aber sicher greift die moderne
Elektronik, die durch Transistoren, Thyristoren,
Dioden u. dgl. gekennzeichnet ist, auch auf
den Sektor Modellbahn Uber und wird sich
nicht nur auf aufwendige Schaltungs- und
Stevereinheiten (wie z. B. das Rot-Mehrzug-
system, elektronische Fahrpulte usw.) beschrén-
ken. Wie weit sie die Modellbchnerei durch-
dringen kann, wird die Entwicklung der néch-
sten Jahre aufzeigen. Auch das Hornby-Acho-
Blocksystem bedient sich moderner elektroni-

scher Bauteile, doch hieriber im Verlouf der
Abhandlung mehr.

Bei jeder gréfieren und vor allem ,vorbild-
lichen” Anlage sollten bekanntlich — um das
Auffahren zweier Zige zu vermeiden oder
zur Sidmrung eines Gleisabschnittes ganz all-

emein — Blockstellen vorgesehen werden.
olches wird allerdings bisher, wie sich viel-
fach gezeigt hat, nur in verhéltnisméaflig ,weni-
en” Féllen beachtet.”Mit der bisher Gblichen
teuertechnik war es beispielsweise dem Filius

7704 T > 7704 Vo i 4—1
£, e WP
=i * = 7701

+
=

7702

7704

Vd

L s

Fe gel barer rmmmL

tor fur nichautomatisierte
Rangierstrecke

£
. it i
;:' Fahririchlung g

einseitig  e——

.
Trennstelle Balfoltiy i fues

Abb. 1. So sieht im Schema eine elekironisch gesicherte Ringstrecke mit zwei Oberhol- und Ausweichgleisen
aus, die jeweils als Ein- und Ausfahrtsgleise zum inneren Rangierbereich benutzt werden. Der GuBere Kreis wird

Ober zwei parallel geschaltete Trafos gleichzeitig mit den Blockstellen und den Steuereinheiten mit
versorgt. Der innere Kreis mit den ,Harfen” und Abstellgleisen wird Uber einen se|
espeist, so daB hier ein Richtungswechsel moglich ist. In

Strom
raten, regelbaren Trafo
den Blockstellen bzw. ouf der dazwischenliegenden

grrode ist aus dem im Artikel erwdhnten Grund eine Rickwdrtsfahrt nicht méglich
Wenn ein Zu? den Rangierbereich (zwischen den beiden Trennstellen) verl&ft und in den automatischen
Ll

Ringverkehr ein

uft, wird er von dem Ausfahrt-Block wieder in die Automatik Obernommen. Dabei muBl dann

die Polaritat (Fohrtrichtung) der Trafos wieder Gbereinstimmen, da sonst der Zug beim Uberfohren der Trenn-

stellen stehen bleibt.

ist allerdings bei der Modellbahn unwesent-
lich, da die Weichen hier ja nur im Einlauf so
verlegt werden kdnnen, der Auslauf hingegen
schon das ndchste Gleis ist.

In punkto Schotter wollte sich die DB nicht
festlegen, da dies ortlich verschieden ist und
entsprechende Versuche noch laufen. Eine ge-

nerelle Vorschrift besteht noch nicht. Beim
Austausch alter Holzschwellen-Gleisjoche ge-
gen solche aus Beton kann das verwendete
chotterbett liegen bleiben.
Herr Karl-Otte Eschweiler aus Hochdahl
konnte zu diesem Thema die Bilder der Abb.
1, 2 vu. 4 beistevern, die das Thema abrunden.
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* (Vater tut so etwas natirlich nie!) méglich,
trotz geschlossenem Signal einen Zug abfah-
ren zu lassen und das gr ebnis war meist ein
(wiederum nur fir den Filius) ,herrlicher” Zu-
sammenstofl. Da bei den hier handelsiblich
angebotenen Blockschaltungen, wie aus den
entsprechenden Anlagenbroschiren zu ent-
nehmen, zwar das Auffahren zweier Trieb-
fahrzeuge verhindert wird, gleichzeitig jedoch
die Moglichkeit zur Handbedienung der
Signale bestehen bleibt, ist es also moglich
ein Blocksignal auf griin zu schalten, obwohl
der davor liegende Blockabschnitt nicht ge-
rdumt ist. er falls sich ein Wagen mal
selbsténdig macht, wird der nachfolgende Zug
diesen wieder ,zu

Abb. 3 zeigt dos Prinzip der Blockab-
schnitte (A, B und C) mit den beiden ge-
steverten Lichtsignalen (Sig.). D und | sind

Transistoren, AD Dioden und Widersténde A

(die alle in den im Tex! erwéhnten Schalt- +

Tage® bringen. Um dies

Abb. 2. Ein

Ausschnitt  vom
Schoustiick des Hornby-
Acho-Blocksystems auf der
Nirnberger Messe 1969; deutlich
sichtbar die .Schaltschrénke®. Links von
den Signalen die Blockeinheit, vor den Signalen
(an den mittleren Gleisen) die Largsum!uhreinﬁeitem

Wie im Text bereits erwdhnt; fir unsere Augen ein un.
gewohnter Anblick,

auch unseren Anféngern wverstdndlich zu
machen, wollen wir uns kurz den ,Vorgang”
der bisherigen Ublichen Blocksicherung vor
Augen halten.

ach Verlassen des Bahnhofs féhrt der Zug
in einen Blockabschnitt ein. Nach Passieren
desselben wird der Block gesperrt d. h., das
dazu iehérige Signal zeigt ,Halt”. Durch
Oberfahren eines Schalt- oc?er Kontaktaleises
wird ein Relais am Signal (oder bei Tages-
lichtsignalen ein separales Steuerrelais) einen
Gleisabschnitt abschalten, so dafl der nachst-
folgende Zug vor dem Signal zum Halten
kommt. Erst nachdem der erste Zug den nédch-
sten Blockabschnitt hinter sich hat, geht das
Signal wieder ouf grin. Inzwischen kénnte

- Fahrtrichtung

[eh

-

—

schrinkchen unlergebracht sind). Der
Blockabschnitt ist die Strecke von Xb—Xc

Ye

(Trennstellen); die Trennung bei Y ist die -
der jeweiligen Stoppstellle vor dem Si-
gnal. Uber AD fliefit bei ,Halt" am Si-
gnal nur soviel Strom, dofl die Beleuch-
tung der Wagen brennt und die Transi-
storen angesteverl werden k&nnen; zum +
Anfahren der Lok reicht dieser Strom
nicht ous. Wie man sieht, ist jeder Block

S
S5t

roktisch in zwei Bereiche unterteilt: einmal in den Halteabschnitt Xb—Yb, zum anderen in den Fahri- bzw.
Eanrrollicrlen Abschnitt Yb—Xc. Somit ist auch ein .verlorener” Waogen (falls dieser eine Beleuchtung besitzt)
bereits in der Loge, den Sicherungsbelrieb auszulésen. Wenn sich in dem Abschnitt Yb—Xc ein Wagen oder
eine Lok befindet, wird durch diese Verbraucher der Transistor DB durchgeschaltet und Transistor IC gesperrt.
Der nochfolgende Zug kommt dadurch im Abschnit Xc—Ye zum Halten. Selbst mit den zum System
gehdrigen Handlostern ist eine Beeinflussung dieses Zustandes nicht méglich. Dos heiBt also, daB erst nach
volliger Rdumung des Blockabschnittes B das Signal des Abschnittes C wieder von Hond beeinfluBl werden
kann. In Block B ist ein ,Zug” symbolisch dargestellt. Erst wenn Block A frei ist, kénnte dieser ,Zug" wieder
abfahren. In den Abschnitten Yb—Xc kdnnte noch eine Longsomfaohrt-Einheil eingebaut werden, wenn hier
ein entsprechendes Signal aufgestellt wird.
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jedoch schon jemand das Signal verstellt
haben oder ein Wagen zuriickgeblieben sein
(was ja mal vorkommt), dann erfolgt eben ein
Zusammenstof3! Die wenigsten von uns wer-
den wohl eine ,Perfekt-Schaltung” eingebaut
haben, um alle Eventualititen zu vermeiden.

Solchermaflen nerven- und materialaufrei-
bende Zwischenfélle sind nun mit dem neven
Hornby-Acho-Blocksystem ein fir allemal ver-
bannt. Es ist zwar etwas cufwendiger gebaut
als die bisher iblichen, funktioniert aber —
wie wir im folgenden sehen werden — wie
die Blockstellen-Sicherung beim Vorbild. Zu-
dem ist es fir alle Zweileiter-Gleichstrom-
Systeme (aufler bei OberleilunEsbefrieb ver-
wendbar, wobei dann nach kleinen Ande-
rungen die systemeigenen Trenngleise Ver-
wendung finden k&nnen. Die ,Verkleidung”
der gesamten Schaltung ist in Form sog.
Schalischrénke ousgefihrt, wie sie bei der
SNCF verwendet werden, nur eben auf 1 :87
verkleinert. Fir deutsche Modellbahner sind
die besogten Schrénke ein GuBerst ungewohn-
ter, wenn nicht gar ,stdrender” Anblick. Hier
hilft nur die altbekannte Methode, .unlieb-

. same Storenfriede” in den ,Untergrund” zu
verbannen. Vorher ist es allerdings nétig, dos
mit dem Schaltschrankchen verbundene Trenn-
und Einspeisungsgleis abzutrennen, was nicht
allzu schwer ist und die Anschlisse wieder
sinngemé&f mit dem neuven Gleis zu verbinden.
Fir einen halbwegs geschickten Bastler ist dos
eine Arbeit von wenigen Minuten. Die somit
.entgleisten” Schaltschrdnkchen lassen sich
natirlich auch nachtrdglich auf (oder unter)
einer fertigen Anlage ohne Mihe unter-
bringen.

Die Stromversorgung der Sicherungs-
.Blécke” erfolgt Gber einen 12-14 V Gleich-
strom-Trafo, der jedoch (der Verbrauch der
einzelnen Bausteine liegt bei jeweils ca. 0,3 A)
nicht zu schwach bemessen sein darf. ingt

durch die Verstdrkung der Transistoren ist die -

Ansprech-Empfindlichkeit der Blocksicherung
relotiv grofi. Der Minimalwert fir ein sicheres
Durchschalten liegt bei ca. 0,1 A, was z. B
der Schlufibeleuchtung eines Wagens ent-
spricht. Baut man eventuell in jeden Wagen
ein kleines Ladmpchen ein, so werden auch
innerhalb der Blockstelle abgehdngte Wagen
aenauso gesichert wie Loks. Um die volle
Sicherung zu erreichen, m u B an jedem Zug
der SchluBwagen mit einem Verbroucher
{SchluBlicht bei G-Wagen, Innenbeleuchtung
bei P-Wagen) bestickt sein! Vorsicht ist je-
doch bei Fahrzeugen mit nicht isolierten
Kupplungen geboten: hier missen alle nicht
isolierten Rader auf der gleichen Seite sein!

Leider lag uns zu eigenen Versuchen kein
Besprechungsexemplar vor, so dofl wir lhnen
nur kurz eine Funktionsbeschreibung des Her-
stellers geben kénnen.

Die einzelnen Bausteine des Hornby-Acho-
Blocksystems erméglichen folgende Arten der
Zug-Sicherung:

1. Die automatische Steverung mehrerer
Zige auf einem Gleis (gemeint ist damit nicht
eine unabhdngige Steverung wie z. B. Trix-3-
Zug-System oder dhnlich, sondern nur eine
abhdngige Steuerung verschiedener aufein-
anderfolgender Zige bzw. Fahrzeuge), sowie
die entsprechende Steuerung der Lichtsignale
durch Unterteilung der Strecke in einzelne
Blockabschnitte, dem Vorbild entsprechend.

2. Zum Schutze von Flankenfohrten bei
Ausweich- bzw. Uberholgleisen; da hierbei
jeweils zwei Gleise abgesichert werden mis-
sen, steht ein Ausweichblock zur Verfiigung,
der poarweise einzusetzen ist. «

3. Bloc‘kslreckansid\er_ungE bei Halt des
Zuges im Streckenabschnitt. Eine beabsichtigte
oder versehentliche ,Fahrt frei“-Stellung eines
auf Halt stehenden Signals ist durch Hand-
schalter nicht méglich.

chutz fir Zige ohne Lok (abgestellte
Einheiten), vorausgesetzt, dofl wenigstens
e i n Wagen (SchluBwagen) mit einer Beleuch-
tung ousgestattet ist. Dies gilt auch fir Wa-
gen, die sich in einem Streckenabschnitt aus
irgendeinem Grunde ,selbsténdig” gemach!

aben.
5. Automatische Fohriverlangsomung durch
eine entsprechende Einheit (die offenbar wie
ein Widerstand wirkt).
6. Unabhdngige Zugbeleuchtung.

Die Grundausristung wird in folgender Zu-
sammenstellung geliefert: 3 Standardblécke
und die dozu erforderlichen 3 Zusatzgleise
(Bestell-Nr. 7700). Weiterhin gibt es noch ein-
zeln als Sonderbausteine:
Bestell-Nr. 7701 Standardblock
Bestell-Nr. 7702 Packung mit 2 Ausweichbl&k-
ken und Zusatzgleisen
Bestell-Nr. 7703 ,Langsamfahrt-Einheit”
(nur fir einen Abschnittl)
Bestell-Nr. 7704 Zusatzgleis einzeln
Bestell-Nr. 7705 Spezial-Zusatzgleis fir eine
nicht abhé&ngige Ausfahrt

Leider hat nun dieses System einen kleinen
(?) Nachteil, der sich aber im Betrieb wahr-
scheinlich nicht besonders stérend ouswirkt:
innerhalb der Blockstellen ist keine Rickwérts-
fahrt méglich (wozu eigentlich auch?), da die
Schaltungsfunktion von der Polaritat abhéngt.

Den Vertrieb fiir Deutschland hat die hol-
léndische Firma SIO Gbernommen, durch die
die Gerdte und Bauteile (iber den Fachhandel
bezogen werden kénnen. Wie wir bereits
schon angefihrt hoben, besitzen wir leider
keine genauen Unterlagen und keine Schalt-
zeichnung des Blocksystems, so daB wir wei-
tergehende diesbeziigliche Anfragen nicht be-
antworten kdnnen.

Fotos bitte 9x12 em schwarz-weiB gléinzend, auf keinen Fall chamois!
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Nech “ne JCbickmeldung gie Miieklin-Peichen

Firwahr, Uber dieses Thema ist schon viel
berichtet worden; meine L&sung war jedoch
nicht darunter, so dafi ich mich heute einmal
aufraffen mochte sie lhnen vorzufihren. Ich
méchte sie |hnen vor allem deshalb nicht vor-
enthalten, weil die zu verwendenden Teile
oft in Her Bastelkiste zu finden sind. Es freut
mich immer, wenn ich ungenutzt herumliegen-
des Material verbrauchen kann. Dadurch 166t
sich oft mit einem Minimum an Aufwand schon
ein ganz schiner Effekt erzielen, worauf es
ia letztlich ankommt.

Fir die Rin:rneldun? werden nur einfache
Teile verwendet, die leicht einzubauen sind
und keinen ?réﬂeren Raum beanspruchen als
ein halber Bleistift. Den Aufbau kann man am
leichtesten in Abb. 1 erkennen. Neben dem
Weichenmagnet wird am Boden des Gleis-
kérpers eine Blottfeder festgeschroubt., Die
Feder soll etwa die Stdrke wie die in den
Schaltgleissticken verwendeten haben, etwa

X mm lang sein und am einen Ende einen
beiderseitigen Kontaktnippel tragen. Der
Skizze entsprechend wird sie einige Male ge-
kropft, so dofl sie, bei Geradeausstellung der
Weiche, Uber dem Magnetschieberarm steht
und ihn nicht berUhrt. Wird die Weiche nun
auf Abzweigung gestellt, d. h. der Magnet-

schieber wird nach links gezogen, so schiebt
sich sein Arm unter die Agkrépfung und hebt
die Feder an (etwa 1 mm). Die Abkrépfung
an dieser Stelle soll etwa 45° betragen, damit
der Arm, ohne héngen zu bleiben, leicht dar-
unter gleiten kann. Das freie Ende der Blatt-
feder bewegl sich zwischen zwei Kontakten,
die untereinander und gegen den Gleiskdrper
isoliert sein missen. Diese Kontakte werden
ebenfalls neben den. Magnetspulen mit einer
Schraube am Gleiskérper befestigt. Der
untere Kontakt kann etwas schwicher sein
(etwa 0,5 mm dick) und wird gegen den Gleis-
kérper mit einem dinnen Isolierpapier (z. B.
Mittelleiterisclierung 5022) isoliert. Der obere
Kontakt soll etwa 1 mm dick sein, da er zum
Justieren des Kontaktabstandes herangezogen
wird. Das ganze Paket (Kontakte, Isolierungen
und Mutter) darf nicht héher als 7 mm sein,
daomit das Bodenblech ohne Schwierigkeiten
wieder eingeselzt werden kann. Jetzt kénnen
die Lleitungen zu den Rickmeldelampen an
die beiden Kontakte angelétet werden. Zum
SchluB muB die ganze ,Geschichte” noch ein-
justiert werden; die Kontakte missen sicher
anlie?en und der Arm des Magnetschiebers
mufd leicht unter der Kontaktfeder gleiten.
A. Oberldnder, Karlsruhe

Biattreder

Gleiskorper

Hugnﬂ"umcbor

Abb. 1.  Seitenansicht
des Rickmeldeschalters.
Die Kontokte und die
Blotifeder werden mit je
einer M 2.Schraube am
Gleiskérper befestigt.
Das .Kontaktpaket® darf
nicht Ober den Gleis-
kérper herausragen; ggf.
missen die bewgen on
takte, wie angedeutet,
etwas auseinandergebo-
gen werden.

Abb. 2. Der Rickmelde-
schalter, einmal solo (im
Bildvordergrund) und
einmal eingebaut. Eine
wirklich einfoche und bil-
lige L&sung des ROckmel-
de-Problems.



Von ,Neustadt” iiber ,Melsungen” nach ,Rohrbach”

Die H0-Zungenanloge des Herrn Hons-Peter Kéhler, Hamburg

.

Diese Anlage ist in einem ca. 20 m® groBen (.Neustadt”) aus und werden in einer gemein-
Kellerraum aufgebuul; die maximale Linge be- samen, unterirdischen Kehrschleife mit Abstell-
trigt 4,80 m und die maximale Breite ca. 4 m gleisen wieder vereinigl. Hinzu kommen zweij
(siehe Streckenplan). Zwei offene, eingleisige Durchgangsstationen und eine kurze eingleisige
Strecken mit Hauptbahncharakter (eine davon «private® elekirifizierte Nebenbahn {,Melsun-
elektrifiziert) gehen von einem Kopibahnhof gen West®, die dbrigens mit der Sommerifeldt-

Abb. 1. Streckenplan im ungeféhren (unverbindlichen) ZeichnungsmaBstab 1 30,
'fl { = = ===
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Abb, 2. Blick ube B\‘ Melsunqen h:meq auf d-n be deP Bricken (im Hintergrund) Uber die Plantsche

Abb. 3. Die Briickenpartie mit dem Stauwehr spricht ebenfalls fiir die Gestaltungsfantasie des Erbavers.

462



An mein Asthma denken Sie wohl Oberhaupt
nicht bei Ihrer Yorliebe fir Treppen, wie?”

Strab-Oberleitung versehen ist

Der Personenverkehr dberwiegt, da der
Kopfbahnhof Neustadl zu einer (gedachten)
Regierungsbezirks-Haupistadl mit wenig
Industrie gehdért. Als Streckenvorbild dien-
ten in ungeidhrem MaB die Linien Harburg-
Cuxhaven und Liibeck-Biichen

Abb. 4 u. 5. Zwei weitere Bilder vom Bf. Melsungen,

die woh! kaum eines Xommentars badirfen
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Abb. 6. Bf. Neustadt. Vorne
die gut geldste tiefer liegen
de Einfahrt zum unterirdi
schen Abslellbahnhof, in der
Mitte Stellwerk Nf", im Hin
tergrund das Bw

Abb. 7. Die Straflenseite des
.Buba”"-Empfangsgebdudes
Melsungen, davor — etwas
tiefer liegend (5. o. Abb. 2)
— der Endpunkt der .priva
ten” elektrifizierten MNeben-
bahn

Abb. 8. Hochbetrieb im Bf
Neustadt. Im Vordergrund
gerade noch erkennbar die
Einfohr! zum unterirdischen
Abstellbohnhof (vergleiche
Abb. 6]

An Gleis- und Weichen
material sind Obrigens ver
legt: Casodio (jetzige Intro
Hobby t(ber BRAWA, Woib
lingen), Peco und Fleisch
mann, sdamilich eingeschot
tert. Das rcllende Material
stammt varwiegend von
Fleischmann (v, o. E 32, E 49,
E 44, BR 55, 41, &5 eic.)



Abb. 9. Personenzug mit der E 32 kurz vor der Einfahrt in den Kopfbahnhof Neu-
stadl. Auch diese Parlie is! sehr natirlich und vorbildgerecht angelegt und gestaltet.

—-—
¥,

Abb. 10. Die Tunnelpartie bei der Bahnhofsaus-
fahrt Melsungen-Sid

o
1
q
[

Abb. 11. Das Portal des Bebenbach-Tunnels (an
der MNordousfahrt des Bf. Melsungen), nochmals
naher besehen

“« .



%om ogramme

von Helmut Wehking, Kleinenbremen

Woh! jeder Modellbahner kommt hin und
wieder in die Verlegenheit, eimga elektro-
technische Werte auszurechnen. Sclange es

* sich nur um die Addition oder Subtraktion
von Spannungen, Strémen oder Widerstanden
handelt, werden wohl kaum Schwierigkeiten
auftreten. Sobald es aber an die Anwendung
von Formeln geht, wird es doch mitunter kri-
tisch*. Zwar hat man die Behandlung von For-
meln und Gleichungen ,seinerzeit® in der
Schule gelernt, doch das ist schon lange her
und der Kampf um's tégliche Brot” liefi so
manches aus dem Oberstibchen-Computer
wieder verschwinden,

Glucklicherweise gibt es aber auBer der
Mathemalik noch eine andere, einfache Art,
mit der mon omindsen Formeln beikommen
kann. Ja, man braucht die Formeln dabei
noch nicht einmal zu kennen, ~senn man die

sogenannten .Nomoa;urnme' anwenden will. -

Wenn namlich zwei Werte einer Aufgabe be-
kannt sind, so kann der dritte Wert nach dem
Verbinden von 2 Skalenpunkten der Nomo-
gramme mittels einer geraden Linie auf der
for den gesuchten Wert ,zusténdigen” Skala
abgelesen werden. Jegliche Rechenarbeit ent-
fallt also und auch Fachleute benutzen der-
artige Nomogramme gern, da mit ihrer Hilfe
die Berechnungen sehr erleichtert und be-
schleunigt werden,

Mit den beiden hier veraffentlichten Nomo-
grammen kann der grofite Teil aller elektro-
technischen Modellbahn-Berechnungen durch-
qgefihrt werden, die in der Praxis anfallen.
Was dann noch Ubrig bleibt, sind einige we-
nige Spezialaufgaben, die aber auch gewisse
spezielle elektrotechnische Kenntnisse voraus-
setzen und deshalb nicht von allgemeinem
Interesse sind. Am wichtigsten sind die Ver-
héltnisse von Spannung, Strom und Wider-
stand, fachlich gesaqgt also das ,Ohmsche Ge-
setz”: U = IxR. Die Spannung in Volt ist
gleich dem Produkt aus Strom in Ampere mal
Widerstand in Ohm. Zu dieser Beziehung
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als Hilfsmittel fir
elektrotechnische Berechnungen

Abb. 12. Blick auf Bf. Rohr-
bach, vom Anln%enrund aufge-
nommen (s. Abb, 1]. Im Vor-
dergrund das im Streckenplon
angegebene VIG-Tanklager

kommt noch die Leistung hinzu: P = Ux|
Die Leistung in Watt ist gleich dem Produki
aus Spannung in Volt mal Strom in Ampere.
Fir diese beiden Formeln kann das Nomo-
gramm 1 in Anwendung gebracht werden,

Beispiel 1:

Ein Fahrtrafo kann eine Leistung P von 40
Watt (W) abgeben; die Ausgangsspannung
des Trafos betragt 16 Volt (V). Wie grofl ist
der entnehmbare Strom in Ampere (A)?
Losung:

Der Punkt 40 W auf der P-Skala (links) wird
mit dem Punkt 16 V auf der U-Skala (rechts)
durch eine Gerade verbunden (hier gestri-
chelt). Auf der I-Skala in der Mitte der Tafel
kann dann das Ergebnis abgelesen werden:
25 A. Aus dem Trafo kdnnen also bis zu 2,5
Ampere entnommen werden.

Beispiel 2:

Die Ausgangsspannung des Trafos von 16
Volt soll durch einen Vorwiderstand auf 8 Volt
reduziert werden, um die Fahrgeschwindig-
keiten zu verringern. Die Stromaufnahme des
Zuges soll 25 Ampere betragen. Wie grofi
mull der Vorschaltwiderstand dimensioniert
werden?

Losung:

Zundchst mufd ermittelt werden, welche
Spannung von dem Widerstand aufgenommen
werden mufl (der sogenannte Spannungsab-
fall). 16 Volt stehen zur Verfigung; 8 Volt
werden gebraucht, also missen am Wider-
stand 16 Volt minus 8 Volt = 8 Volt Rest-
spannung ,verheizt” werden (in des Wortes
wahrstem Sinn). Nun zum Nomogramm:

Punkt 8 V auf der U-Skala wird mit Punkt
2,5 A auf der |-Skala durch eine Gerade ver-
bunden (hier strichpunktiert. Auf der R-Skala
kann nun der Widerstandswert abgelesen
werden: 5 Ohm (Q). Gleichzeitig kann ouf der
P-Skala die Leistung cbgelesen werden, fir
die der Widerstand bemessen sein mufd (bzw.
die in ihm verheizt wird): 20 Watt (W).



Nomogramm zur Berechnung
! von

Spannung, Strom,Widerstand, Leistu ng

P R [ U
(w) (Q) [A) {v)
r S0
W .25 40 ;
B 30
¥ - .
30
4 20 '8
25 +4& =
20 s L 10 2
18 + 25
s 17 : 13
e
9 AT .
0 0 R ~
s | z_ 5
8 .: 5 ~ 5
¥ "3
15 L1 ™~ i %
6 o {7
\’\
s f20 B i
05 5 + 9
£ + 29 0% e T 10
g L
o= 2 N L
3
W ~ Ias
25 1 0 h
2 50 + 0 F 20
80 : 25
15 + 7 0,05 4 30
180 T 006
1ag 003 i
M B L 40
o9 + 0,02
08 < %
e7 {150 00! T
o6 1 70
80
5 4 200
o 0,005 + 90
04 + 250 1 o004 s
0003 [
300 [
03 L
Ao 150
0,25 4 400
0,2 4 500 L 0,001 £ 200
’ 1 720
600
0,05 { 700 4 opoos U= I-R
800 P=1-U
900
o1 4 1coo




Nomogramm zur Berechnung des Widerstandes

&

von elektrischen Leitern

t d
(m) R (mm)
Kupfer Konstanlaon
300 )
i ‘] 1 100k 004
§ J
200 t :g 005
1k 3 30 "
s00] ° -
100 1
881 1o ’ o
200 0,08
" <3 0,09
3 1004 3 - 01
4«0 L 2 /.
50
30 %0 "
ot 1K
20 20 500 i 015
00
01800
L 200 {02
! 18 oo
3t
] - 8 3% :
x 0,3
S 1 '{ 30 = _g____ p o
Lt et 20 dewlé — L
3 2] ), 0.4
- + th
./ 03f 10 cKl.F 0.0'75
- L
2+ /'.1‘. s — c“: 0,5 Lo
4 o ol -
- ": 3
o - 2 + 06
14 - 0ps 1o7
ot o
L~ ]r- 0,8
+ 0,9
0,54 1,0

Mit dem zweiten Nomogramm kann man er-
mitteln, welchen Widerstand ein bestimmter
Draht hat, bzw. welche Linge ein Draht haben
mufl, wenn er einen bestimmten Widerstand
oufweisen soll. Das ist z. B. wichtig, wenn
man sich Vorschallwiderstdnde o. &. selbst
herstellen will.

Beispiel 3

Der Vorwiderstand des Beispiels 2 soll aus
vorhandenem Kupferdraht selbst angefertigt
werden. Der Durchmesser des Drahtes betrégt
0,1 mm. Wie lang mufl der Kupferdraht sein,
well[ﬂ;l er einen Widerstand von 5 Ohm haben
S0

ung:
Punkt 0,1 mm auf der d-Leiter wird mit Punkt
5 Ohm auf der R-Leiter fir Kupfer durch eine
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Gerade (hier strichpunktiert) verbunden und
auf der |-Leiter das Ergebnis abgelesen. Die
Lénge betragt 25 m.
Beispiel 4

Der Vorwiderstand soll, statt aus Kupfer,
aus dem Widerstandswerkstoff Konstantan
angefertigt werden. Der Draht hat den Durch-
messer von 0,3 mm. Wie lang muf} er sein?

l.awnz:
Punkt 0,3 mm auf der d-Leiter wird mit Punkt
5 Ohm auf der R-Leiter fir Konstantan ver-
bunden (hier gestrichelt) und cuf der I-Leiter
des Ergebnis abgelesen. Die Lange betragt
Die Beispiele zeigen nur einen kleinen Teil
der Anwendungsmoglichkeiten der Nomo-
gramme. Sie sollten nur die Handhabung der
Tafeln demonstrieren.



Fachgerechter VWiniatur-Tunnelbau

Tunneibau, wie er korrekt wvorgenommen
werden soll, wurde in der MIBA vor elwa
15 Jahren ausfihrlich beschrieben, Hier soll
nun wieder einmal kurz an die wesentlichen
Merkmale erinnert werden

Wesenllich ist eben die Tatsache, daB jedes
Tunnel eine .Rohre” hat. Beim Modell konnen
wir den Eindruck des groBen Vorbilds nur da-
durch vermitteln, daB wir, jedenfalls so weil
der Blick in die Rdhre reicht, ebenfalls diese
Rohre nachbauen

Im vorliegenden Beispiel wurde ein altes
wiederholt eingebautes Tunnelportal verwen-
det. DaB hier einige Teile abgebrochen sind,

Abb. 1. Spanten aus Sperrholz oder Pappe erleich-
tern nicht nur das Verlegen der Tunnelrdhre, sondern
dienen gleichzeitig zur Profilhaltigkeit.

schadet nichts, da die fehlenden Teile in eine
Felswand eingebettet werden.

Tunnelportale sind oft nicht leicht zu be.
festigen. Man kann dazu ein Sperrholzbretichen
im Format des Plastikmauerportals zurechisdgen,
das Portal mit kleinen Ndgeln befestigen und
unten abschlieBend zwei kleine Leisten an-
schrauben, die wiederum leicht auf dem Grund-
brett festzumachen sind. Das Sperrholzbrettchen
hinter dem Portal erleichtert zudem auch die
Befestigung der Rohre.

Nun schneiden wir auch die ibrigen Spanten
zur Befestigung der Roéhre zurecht, schrauben
wiederum kleine Leisten unten an und befesti-
gen sie auf der Grundplatte. Das MaB der
Spanten richtet sich nach dem des Portals und

Abb. 2. Die TunnelrShre (von Faller) ist eingefigt
worden und ist eine Garantie dafir, . . . >
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“ist leicht durch Auflegen des Originalportals
aufzureifien. Der Abstand der Spanten richtet
sich nach dem Gleisradius. Bei gerader Strecke
kann er etwa 15 cm betragen, iiber Gleisbogen
soll er erheblich niedriger sein, um die Papp-
rohre einigermaBen rund einarbeiten zu konnen.

Wenn alle Spanten befestigt sind, wird die
Rohre eingebaut. Die einzelnen Segmente
schneiden wir aus Pappmauerplatten (Faller),
die wir schon wvorher ruBig-schwarz bemalt
haben. Die SchnittmaBe erhalten wir dadurch,
daB wir ein Stiick der Platte an die vorgesehene
Stelle halten, fest an die Spanten driicken und
die Schneidekante an der AuBenseite mit wei-
chem Bleistift markieren. Mit UHU-Kontakt

Abb.3. ... daf
das Tunnelinnere
originalgetreu

aussieht. Nichts
sieht ndmlich
unnalirlicher

aus als ein Tun-
nel, bei dem
nach ein paar
Zentimetern die
Rohre - von
ouflen sichibar
— einfoch auf.
hért und den
Blick ins Laten-
gewirr des Berg-
inneren frei gibt.

X

Sémtliche Folos
vom Verfasser.

lassen sich die Teile zuverldssig und schnell an
den Spanlten und am Portal festkleben

Wer will, kann die Schienenzwischenrdume
vorher mit 10 mm-Styropor ausfiillen und be-
schottern. Man sollte auch nicht davor zurtick-
schrecken, das ganze Gleisbett im Tunnelbereich
dunkelgrau bis schwarz anzumalen

Widhtig! Ehe die Spanlen befesligl werden,
sollte man unbedingt mit den lingsten verfug-
baren Wagen festlegen, wie weit die ausladen-
den Wagenenden in Kurven iiberstehen. Unter
Umstinden muBl der Bogen der Innenspanten
etwas weiter gehalten werden, als das Porltal
Das fdllt jedoch nicht auf und vermeidet spéte-
ren Arger. B. Schmid, Minchen

Am Kiichentisch

entstanden . . .

+.. Ist_dieses HO-Modell
einer Dampflok der BR
94 1245 unter Verwendung
des Fahrwerks einer Hrus-
ka-BR 84, eines Trix-Mo-
tors, 0,6 mm-Ms-Blech fir
Fohrerhous wnd Wasser
kasten, sowie von Angel-
stock-Verbindungsmuffen
fir den Kessel und div
Kleinteile.

Im Hintergrund das
Schutzdach fur Bahnmeiste-
rei-Schilder aus Heft 668,
Erbauer: M. Bornhsft, Kiel



m allgemeinen: Kl€inbekohlungsanlagen

Im besonderen: Bekohlung und Besandung einer Glaskasten-Lok

Wir kénnten diesen Artikel ebenso gut iiber-
schreiben mit .Kleine Ursache — groBe Wir-
kungen®, denn genau genommen haben wir
zuerst nur eine Anfrage beantwortet, dann —
weil ein altes Heft vergriffen war — eine
Skizze gemacht, der zwei weitere folgten,
weil wir selbst Gefallen an der Sache
fanden, und schlieBlich und endlich judkte
es unseren Mitarbeiter R. Barkhoff in den Fin-
gern, diese Skizze in anschaulicher Weise zu
illustrieren. Das Ergebnis sind 5 (hoffentlich
ansprechende) MIBA-Seiten.

Los ging’'s mit folgender Anfrage des Herrn
A. Weber, Bad Homburg:
Ich bin gerade dabei, fiir das Heinzl-Glaskasten-

Lokmaodell eine kleine Behandlungsanlage zu errich-
ten, wobei einige Fragen auftauchen, die ich in die-

sem Zusammen| erst mal kliren muB. Daf die
Wasserkiisten im , d. h. zwischen den REdem
dnet sind. k ich inzwischen herausbringen.

Es bleiben jetzt noch folgende Fragen offen:
Wie faBt der .Claskasien® -~ im Groflen - Wasser?
Wie erhiili er Sand? -
Wie soll eine entsprechende Lokbehandlungsanlage
im Kleinen aussehen??”

Abb. 1 u. 2. Herr Weber
aus Bad Homburg ,benutz-
te” bislang fir die Belo-
dung des Glaskasten-Mo-
dells ein fahrbares Férder-
band — eine Methode, die
auf Grund der Abb. 12 auf
S gar nicht mehr so
abwegig erscheint [wenn
auch dos etwas arg steil
angestellte  Miniatur-For-
derband des Herrn Weber
der Kohlenfsrderung eher
nbfr? ich als zutrdglich
sein dirfte).

Der Prellbock entstand
ous Pseudo-Beton (= Gips)
unter Verwendung einer
Mini-Holzverschalung.
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Abb. 4 Nebenbahn-Kleinbekohlun
in ¥y HO-Gréfle, die selbstversiénd-
lich nicht unbedingt sklavisch nach-
gebaut zu werden broucht,
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Abb. 3. Herr Peter Harden cus Hamburg bastelte fir seine HO-9-Schmalspurbahn eine T )
einfoche Bekohlungsanlage in der Arl unseres Vcrschlo(gs in Heft /1953, der in Abb. 4 r =N —0—x
n etwas obgewondelter Form und GroBe nochmals aufgegriffen wurde. — Der Wasser- J:n ah
kran im Mittelgrund ist selbstgebaul, und zwar nach einem Vorbild der Ybbstalbahn, das L

in Lunz am See steht. .
’[ [
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Abb. 5. Eine Skizze unseres Mitarbeiters R. Barkhoff aus Werlou, die die einfache Nebenbahn-Bekohlungs-

onlage der Abb. 4 zum Thema hat

Unsere Antwort an Herrn Weber:

Wenngleich die sehr konkret gestellten Fra-
gen im Zusammenhang mit der Modellnach-
bildung einer entsprechenden Lokbehandlungs-
anlage verstindlicherweise keine mabBgebliche
Rolle spielen, wollen wir sie dennoch beant-
worten.

Woasserfassen: Hierzu dienl ein normaler
Wasserkran, an dem ein langer sackformiger
Schlauch befestigt ist, dessen Ende zum Ver-
schluBdedkel des Wassertanks (im Rahmen zwi-
schen den Radern) gefilhrt wird. Dieser Dedkel
befindet sich am Kessel und zwar in der unte-
ren Halfte, Das Wasser wird durch Injektoren
(die sich an der Lok befinden) angesaugt

Im Modell wird also einer der iiblichen
Wasserkrane aufgestellt, der ggf. entsprechend
Abb. 4 oder 9 erganzt werden kann.

Besandung: Innerhalb des Kastenaufhaus be-
findet sich ein kleiner Sandbehédlter (der von
auBen nicht sichtbar ist), aus dem durch Hand-
schieberbetdtigung aus je einem Rohr vor die
beiden Hinterrdder Sand rieselt.

Abb. 6. Auch beim exzellenten Heinzl-Modell der
Glaskasten-Lok ist deutlich die auBBenliegende Feuer-
tir mit der outomatisch funktionierenden Kohlenbe-
schickung zu erkennen.
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Abb. 7. Die Kleinbekohlungsanloge & la Tegernsee, nach den Frieber'schen Zeichnungen der Abb. 810 von

Herrn Barkhoff in anschaulicher

eise ,rekonstruiert”. Egal, ob der Entwurf als authentisch gelten mag oder

nicht — m&glich isteine solche Bekohlungsanlage in jedem Fall (und originell dazu)

Im Modell kann die Nachbildung einer
Besandungseinrichtung entfallen bzw. es ge-
niigt die Aufstellung eines kleinen verschlosse-
nen Sandkastens in der unmittelbaren Nihe
des Bekohlungsgestells (s. Abb. 4).

Bekohlung: Die Glaskasten-Lok ,frit* nur
NuBkohle! Diese wird mittels Koérben von
einem Bekohlungsgestell aus in den Kohlen-
kastenaufbau der Lok geschiittet, Die Kohle
braucht dbrigens nicht durch einen Heizer in
die Feuerbiichse geschiittet zu werden, sondern
sie rutscht automatisch nach, sobald ein Schie-
ber in der Zuleitung gedffnet wird.

Im Modell brauchten Mini-Bedienstete
— um an den Kohlenbehédlter des Glaskastens
ranzukommen — lediglich eine Kleinbekohlung
mit einem kleinen Bekohlungspodest nebst
Kohlenkérben und Leiter, wie sie einst in Heft
6/1953 vorgestellt wurde.

Soweit unser Bescheid an Herrn Weber.

Nachdem das bewuBte Heft vergriffen ist,
griffen wir jenen Vorschlag aus Heft 6/53 noch-
mals auf und ergénzten ihn im Sinne der vor-
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" stehenden Ausfiilhrungen

(Abb. 4). DaB die
Idee des Herrn Weber mit dem Férderband
(Abb. 1) nicht ganz von der Hand zu weisen
ist, bezeugt Ubrigens das Bild von der Zillertal-
bahn (Abb 12 auf S. 486 in diesem Heft).

Und nachdem wir das Thema ,Kleinbekoh-
lungsanlagen® schon mal in der ReiBen hatten,
war Herr Frieber nicht mehr zu bremsen und
kramte in seinem Gedédchtnis eine Bekohlungs-
anlage hervor, wie sie einst am Tegernsee
stand und die ebenfalls auf Glaskastenlok-Ver-
hidltnisse zugeschnitten gewesen sein soll
(nichts Genaues weiB man nicht). Auf jeden
Fall nimmt sie sich im Modell besonders gut
aus (Abb. 7).

Dab die beiden Bekohlungsanlagen keines-
wegs nur auf den Glaskasten zugeschnitten
sind, sondern Allgemeingiiltigkeit haben, ver-
steht sich wohl von selbst.

Als AbschluB noch einige Hinweise zum
Nachbau unserer Bekohlungsanlagen. Zum Bau
verwendet man am besten ,NORTHEASTERN"-
Holz (Bezug durch die Fa. Ing. H. Leybold,
894 Memmingen/Allg., Buxheimer StraBe 10).
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Abb. 8 u. 9. Die Kleinbekohlung & la Tegernsee in ¥y HO-Grbfe,
Sie ist halb in einen Abhang eingelassen und der Aufzug mit dem
schmiedeeisernen Ausleger gestattet uem die Bekohlung sogar
von Loks in der Art ,gSpnlhr 1s*. Zur Dar!hllunrs-r
Holzscheite dinne Aste sammeln, 3 Toge lang wéssern und dann
in den Backofen legen, wodurch sie rissig werden. Leitern, Schir-
haken, Schaufeln usw. aus dem Preiser-Sortiment runden das Bild,

Schnitt A-A

Als Wasserkran dient ein Fertig-
modell; zur Imitation des Wasser-

sacks ein Stdck Kunststoffschlauch a2, s ¢
nehmen, im Wasserbod erwdirmen /
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Abb. 1.

Das verkirzte HO-Modell des ET B7, gebout vom Verfasser unter Verwendung von Liliput-Wagen,

ET 87 der ,Tatzelwurm” — B3i ES + BPw 3itr ET + B3i ES

Der grofle Bruder mit der Achsfolge 2'1 + B'l

i 1.2' des Oberleitungs-Oldtimer-Triebwagens ET 88

von Ing. R. Knappe, Kassel

I. Das Vorbild

In den Heften 5 und 6/1962 wurde ausfithrlich Gber
den ET 88 berichtet. mit Fotos, Baubeschreibung, Bau-
plan und Motoreinbauvorschlag. Nur wenige wissen
wahrscheinlich, da8 es noch originellere Briider gab,
welche die erstaunlich lange Dienstzeit von 45 Jahren
erreicht haben. EBigentlich sind es nur Halbbriider,
«denn sie haben pur wenig Ahnlichkeit mit den ET 88,
aber auch sie waren zuerst auf den Riesengebirgs
strecken eingesetzt. Insgesamt 5 Fahrzeuge dieser Bau-
art gab es. die 1914 in Dienst gestellt und erst 1959
ausgemustert wurden, Wihrend (iber den Verbleib
von 2 Fahrzeugen nichts bekannt isi. wurden 3 nach
dem Krieg nach Siddeutschland wverschlagen und
hatten Niimberg Hbi als neues Heimat-Bw und zwar
den

ET 87.01 ehem. preuf, ET 1001
87.03 1004
87.05 1006

Es soll noch ein 6. Wagen gebaut worden sein, der
jedoch im Reichsbahnmerkbuch von 1941 schon nicht
mehr aufgefiihrt ist. Lediglich ein 6. Steuerwagen
FS 87 wird erwiihnt

Technische Daten des Vorbildes:

Transformator-Dauerleistung, 510 kVA
Heizleistung: 65 kW
Anzahl der Steverstufen: 1
Fahrmotoren: | Einphasenreihen-
schluf-Kommutator-
Doppelmotor
Nennleistung 500 kW bei v =
40 km/h
Fahrspannung: 729V
Hodhsigeschwindigkei 70 km/h
Beleuchtung: 60 V mit Gleichrichter
Heizung: Widerstandsheizung

10 kW Leistung

Knorr-Einkammer-
bremse, Klotzbremse
und Handbremse

Der mechanische Teil wurde von Linke-Hoffmann-
Busch geliefert und die elektrische Ausriistung von der
AEG. Die Zeichnung zeigt den Wagen vor dem Er-
neuerungsumbau 1933,

1. Ein .free-lance”-ET 87 aus 2 preuf. D-Wagen-
Modellen.

Da der ET 87 mit seinen Originalabmessungen im
Mafstab 1 : 87 auf einer mittleren Modellbahnanlage
sehr lang wirkt und aufierdem wegen seiner kuriosen
Achsfolge bei kleinen Gleisradien keinen giinstigen
Kurvenlauf hat, entschlof ich mich. ihn unter Ver-
wendung von Industriematerial verkiirzt zu bauen.
Die Hauptmerkmale sind m. E. erhalten geblieben
und es ist ein lustiges Bild, den Modell-Tatzelwurm
durch die Landschaft kurven zu sehen.

Die angegebenen Mabe sind flir Liliput-Bausétze so
berechnet, daf 2 zerschnittene Wagen ohne nennens-
werten Abfall verwendet werden, mit den entspre-
chenden Modellen von Trix und Schicht kann ihn?ic.h
verfahren werden

Die Stimwiinde werden herausgesigli. aus Plastik
resten neu angeferiigt und eingesetzt. Auch die hin-
teren Finstiege der Steuerwagen miissen neu ange
fertigt werden. Die aus den Stirmwinden herausgesig-
ten Doppeltiiren passen genau als Seitentiiren des
Gepiickabteils im mittleren Motorwagen. Abweichend
vom Vorbild habe ich eine Einzelachse des einen
Steuerwagens mit der Einzelachse des Motorwagens
rusammen als Jacobs-Drehgestell ausgefithrt und dic
Einzelachse des anderen Steucrwagens als Lenkachse
mit dem Drehgestell des gleichen Wagens gekuppelt
(Abb. 11). Dabei wurden die Enddrehgestelle der Bau-
slitze in ihrer Lage nicht verlindert. Diese Fahrgesiell-
ausfithrung ergab aul meiner Bergstrecke einen aus-

Bremse,

Abb. 2. Dos Verdrahtungs-
schema (Fohrstrom, Beleuch- - e — -
tung, Richtungswechsel), wahl- N ~
weise fir Unter- bzw. Oberlei- ~ S
tungsbetrieb. Oe—y———
_——— ‘L 'ER | - o o— _T
e | S — I go— L




Abb. 3. Das maBstéblich richti

entsprechend den Zeichnungen der Abb. 6 u. 7

ATE

Abb. 4. Daos erste Modellkonterfei des ET 87, das uns vor Jahren erreichte: das unverkirzte HO-Modell fir

a® SN

lange H0-Modell vom ET 87 des Herrn Dipl.-Chem. Dr. R. Brining, Bruchkabel,

‘A

einen 600 mm-Gleisradius, gebaut von Herrn Dipl.-Ing. Werner Henning, Viernheim.

Abb. 5. Das Antriebsdrehgestell des Verfassers, das

er unter Verwendung des Trix-Motors aus Messing
fertigte.

gezeichneten Kurvenverlauf. Gleichzeitig wurde das
unschine Uberstehen der Wagenkisten, besonders
vorn und hinten. in den Kurven vermieden. Leider
gibt es kein Industriemodell, dessen Triebgestell ver-
wendet werden kinnte, so daB dieses neu angefertigt
werden muB. Verwendet wurde ein Trix-Motor mit
ciner Stirnradstufe 1:1 und ein Doppel-Schnecken-
getriebe 15:1, welches beide Achsen antreibt (Abb.
5). Die Blindwelle wird dabei durch die Kuppel-
stangen mitgedreht.

Soweit Herr Ing. R. Knappe iiber den ET 87 und
seinen verkiirzten HO-Nachbau. Im néchsten Heft wer-
den wir noch Herrn G. Albrecht zu Wort kommen
lassen, der den ET 87 in originalgetreuer HO-Linge
nachgebaut hat und mit einigen weiteren Bauhinwei-
sen aufwarten kann.
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Abb. 6 u. 7. Der ET 87 in unverkirzter I.A!I\B. im Zeichnungsmafistab 1 : 160 (N-GréBe), jedoch mit Angabe der
HO-MaBe (in Kl n = Originalmafe). Die notwendigen Zeichnungen in HO-Wiedergabe folgen in Heft 8.

LiPe432 —

Abb. 11. Achsanordnung des Verfassers fir ein verkirztes Modell, ausgerichtet auf einen Gleisradius von
375 mm. Diese Anordnung mit Lenkachse an dem einen Steuer-
waogen (rod-h} und einem (vom Vorbild sehr ab-
weichenden) ocobs—Drohg:hl am onderen

soll sich — nach Erbavers — 4
bereits am Vers Il sehr gut

bewdhrt haben. — o S |
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Abb. 8. Der ET 87 in
verkirzter Darstellung

(ebenfalls in N-GréBe),
wozu nur 2 D-Zugwagen-
=J Modelle erforderlich

- - sind. S&mtliche Zeich-
: l i 1] nungen von Ing. R.

Knappe.
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Abb. 9 u. 10. Stirnansichten beider ET 87-Ver-
sionen im N-Mafistab 1 : 160.
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Dez Mini-
demonstzationsaug...

ist zwar kein richliger Ersatz fir einen
Miniolurbohnzug, aber durchaus ein zeitge-
mdBer AnlaB, um die Straflen einer Miniatur-
S'adt zu .beleben”. ,Wo rohe Krédfte sinnlos
wallen . . ." kénnte man die kleine Szene links
zwar auch Gberschreiben, aber so ernst meint
es der Erbaver dieser kleinen Mérklin-Anlage,
Herr W.-D. Gléser aus Bretten garnicht, son-
dern hat lediglich seine Freude am und an
Gestallen. Den .verkehrsregelnden” Polizisten
sollie man jedoch Gber der Glut einer Ziga-
rette die Arme in eine andere, passendere
Pose verdrehen!

Die MIBA-Dieseltankstelle ¢« 12146 in N-Grofie

Die Dieseltankstelle in Heft 13/67 gefiel mir so gut,
dafl ich sie unbedingt nachbaven mufite — und zwar
in N-GréBe, quasi als Grundstock fir meine im Ent-
stehen begriffene N-Anlage.

Die Grundplatie der Diesellankstelle besteht aus
ca. 2 mm starkem Kunststoff (von einem alten Schreib-
tischeinsatlz), der in der Mitte cusgeschabt wurde
(Gefélle zum AbfluB) und Schienenplatten aufgeklebt
erhielt; hierzu eignen sich Kaminabdeckungen aus
einem Arnold-Bausatz besonders gut.

Holzroste, Tankstelle und Kohlenkédsten entstanden
aus Furniertapele, das Hd&uschen ous Resten von
Busch-Bousétzen, das Welldach aus Zinkblech (Offset-
platten aus Druckerei). Die Zapfsdulen bestehen aus
Leisten mit aufgeklebtem Papierstreifen und die Zapf-
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schl@uche aus schwarzem Zwirn, der mit Leim gesteift
wurde. Die sonstigen Schluche wurden mit schwarz
lackiertem Kupferdraht imitiert, das Waschbecken und
die Rinne mit Zinkblech

Das Tanklager habe ich ouf eine Rampe gestellt,
damit es Uber die Waggons hinausragt. Die Tanks
entstanden ous Buchenrundholz, das geschliffen und
lackiert wurde, die Tankleitungen ous Ms-Draht, die
Leitern, Stege und Gelénder aus 0,5 Cu-Draht (ge-
lotet) und fir die Trittflachen muBte ein Filtersieb ous
dem Oltank herhalten. Die Auffangwannen sind aus
Poppe zusammengeklebt und lackiert (mit Humbrol
matt und glénzend). Die Bekohlungsanlage ist aus-
schlieBlich aus Bastelresten entstanden und zwar frei
Schnauze. E. Wunderlich, S-M&hringen



Abb. 1

lich, Stuttgart-Mahringen

Abb 2 u. 3. Auf Anhieb nicht
ohne weiteres als N-Motiv er
kennbar. Zu diesem Eindruck
trégt das allgemeine Qualitéts-
niveau der N-Fahrzeugmodelle
naturlich sein Teil mit bei

Die Dieseltankstelle & la Ansbach als
gut gelungene N-Bastelei des Herrn E. Wunder
<

sehr




Abb. 1. Sie wird wihrend der Murtalbahn-Festwoche glénzen un

sowie die Schwesterlok U 40.

- g

d sirahlen: die U 43 (hier im Bf. Mauterdorf)
(Foto: H. Fritz, Salzburg)

‘AnlaBlich des 75iéhrigen Jubiléums der Murtalbahn:

Osterreichische Schmalspurbahnen - 7 G2

Abb. 2. Motiv von der romantischen Murtalbahn-
(Foto: A. Zopf, Mondsee)

strecke.

Der unerwartet groBe Erfolg der Liliput-Schmalspur-
bahn mag einerseits mit dem Ausscheiden der Egger-
Bahn zusammenhiingen, andererseits jedoch auch mit
der gliicklichen Wahl eines dankbaren, in Usterreich
mehrfach vertretenen Vorbilds. Insbesondere die C 1'-
Lok der Reihe U ist eine fiir die Modellbahnherstel-
lung geradezu priadestinierte Maschine, da sie - mit
minimalen Unterschiedsmerkmalen - so gut wie auf
allen Schmalspurbahnen vorkommt, so daf es fir
Liliput ein leichtes ist, die diversen bekannten Schmal-
spurbahnen Usterreichs im Kleinen nachzubilden. Das
bevorsiehende 75jdhrige Jubildium der Murtalbahn
moge als Anlaf gelten, ein ganz klein wenig auf die
diversen Bahnlinien in Wort und Bild einzugehen.

Um das Jahr 1870 zeigie sich auch in Usterreich der
iinstige FinfluB. den das Neiz der grofen Eisenbahn-
inien aul die wirtschaftliche Entwicklung auszuliben

imstande war. Um so deutlicher machte sich das
Zuriickbleiben jener Gebicte bemerkbar. die abseits
dieser Schienenstriinge lagen. Die daraus entstandenen
Forderungen nach Neben- und Zubringerbahnen
konnte damals nicht mehr fiberhirt werden. Um nun
bei der Anlage solcher never. in entlegene Gebirgs-
tiiler fiihrende Nebenbahnen den durch die erforder-
lichen Erdarbeiten entsichenden Kosten zu enigehen,
entschlof man sich zum Bau der wesentlich billigeren
Schmalspurbahnen (760 mm Spurweite). Allein schon
die Miglichkeit, statt der auf Normalspurbahnen
iiblichen Bogenradien von mindestens 180 m auf
solche von 80 m. ja sogar auf 60 m herunter gehen
kinnen, gestatiete bedeutende Kostenverminderungen.

enistanden - wvon den Linderregierungen mehr
oder minder tatkriflig unterstiitzt - einzelne Gesell-
schafien lokaler Bedeutung. die sich um die Kon-
zessionserteilung bewarben,

Im Gebiet der Republik Usierreich isi die llteste
derarti Sdnnubpurle (mit 760 mm Spurweite) die
S«-ydnfl:-hn. die im Jahre 1889 erbiinet wurde; 1890
folgien die Salzk rgui-Lokalbahn und die Steier-
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Abb, 3. Finf verschiedene Loks der Serie U stellen sich vor: von links nach rechts die U 43 der Murtalbahn,

die Nr. 7 der Solzkammergut-Lokalbahn, die 298.14 der OBB ouf der Steyrtalbahn, die U 11 der Steiermérkischen
" Landesbahn und die Nr. 2 der Zillertalbahn

mirkische Landesbahn (mit der Strecke Kapienberg -
Au-Secwiesen). Die Zillertalbahn begann dann im
Jahre 1900 mit ihrem Betrieb.

War man beim Bau dieser Bahnen gerwungener-
mafen sehr sparsam vorgegangen, konnie man es sich
kaum leisten, bei der Beschaffung des rollenden
Materials groBziigiger zu verfahren. Die Lokomotiv
fabrik Kraus in Linz entwickelte 1888 eine Cl-n2t-
Baureihe fiir die Steyrtalbahn. die sich als recht
leistungsfihig erwies und mit kleinen Anderungen
auch an die SKGLB geliefert wurde. Fine Weiterent-
wicklung dieser Bauart. mit griileren Vorratsmengen
ausgestatiet. kam 1894 an die eben fertiggestellte Mur
talbahn zur Lieferung. Nach ihrem Stationierungsort
Unzmarkt erhielt diese Baureihe die Bezeichnung
U. Diese Loktype erfreute sich bald einer gewissen
Beliebtheit und wurde in Giber 60 Stiick an fasi alle
dsterreichischen Schmalspurbahnen geliefert

Daf teils schon bei der Lieferung verschiedene
Sonderwiinsche der Besteller kleine Verschiedenheiten
im Aussehen dieser Reihe U erbrachien, teils aber
diverse Anderungen und Anbauten das Aussehen je
nach Bahn noch weiter besonders charakterisierten,
indert nichts an der Tatsache, daB es sich dabei steis
um die Reihe U handeli. Beide Weiterentwicklungen
in eine Uy 2 Zylinder-Verbundmaschine) und in eine
Uh (HeiBdampilok) wurden nur in geringen Stibck-
zahlen beschafft. Auch einige vier- und fiinffach ge
kuppelte Verbund- und Heifdampflokomotiven blie-
ben wie die My und die Mh (Marlazellerbahn) in
kleinen Serien ohne besondere Bedeutung

Wenn es nun gali. von den wenigen Typen Bster-
reichischer Schmalspurlokomotiven die bekanniesten
(und anch bewdhriesten) herauszusuchen, war Liliput

Abb. 4. Personenwagen Bi/S 3450 der Steyrtalbahn
(Bavjahr 1902) — das Vorbild fir eine der letzten
Liliput-Messeneuheiten [s. Anzeige in Heft 6/69 S. 446).
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Abb. 5. Motiv von der Steyrtclbahn
Personenzug ndchst Haltestelle Steyr-
durchbruch
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Abb. 7. Ein schmucker vierach-
siger Personenwagen der Ziller
talbahn (ex Lokalbohn Payer
bach — Hirschwang).

[Fotos Abb. 5—7 u. 9: Ing. O.
Schneider, Wien)

mit der Reihe U wohl am besten beraten. Das typische
Ausschen der Loks bei den verschiedenen Bahnen hat
Liliput leicht herausarbeiten kénnen. Es ist also
keinesfalls aus einer Zillertalbahn eine _Ab dlung”
gemacht worden. sondern es wurden die verschiede-
nen U-Loks in ihren Eigentiimlichkeiten nachgestaltet.

Das Personenwagenprogramm von Liliput anderer-
seits zeigt direkt die Eislotisﬂw Entwicklung von der
primitivsten Holzbauart (ohne Blechverschalung) mit
vielen Fenstern, eine Bauart, die, wie sich bald heraus-
siellte, dem robusten Bahnbetrieh nicht gewachsen
war, iiber die ab 1900 gebauten Personenwagen mit
verblechten Wiinden. vier Fenstern mit _Oberlichte”
und dem beliebien Haubendach, das der Waggonbau
art Ib der Kk.StB. (ab 1901) entspricht. bis zur
.Spantenbauart” mit Tonnendach (Umbauart in Stahl-
bauweise ab 1954) aul den alten Fahrgesiellen.

Die Fahrgesielle der 8sierreichischen Schmalspur-
bahnen haben einen breiten Rahmen mit innen-
li den. daher unsichtbaren Achslagerfedern, und
a:a::hrgendrn Achslagerfiihrungen. Sie sind einheit

484

Abb. 6. Auch eine Lok
der Reihe U: die 298.53
(fex NOLB-U 3, Baujahr
1898) im Bf. Klaus der
Steyrtalbahn (Spurweite
760 mm),

%*

Wir wir in letzter Minute
erfohren, hat sich die Be-
triebsleitung der Murtal
bahn entschlossen, 2 Wa-
gen enisprechend den
zweifarbigen  Sim.L.B.-
Modellen von  Liliput
weifl und grin zu strei-
chen [s. Messeheft 30/69
S. 173 und heutiges Heft
S. 505). ©

lich lang und haben offene Plattformen. Um beson-
dere Entwicklungskosten zu sparen, hatten sich auch
bei der Wagenbeschaffung einheitliche Typen durch-
gesetzl

Durch die am 30. September 1957 von der Salz-
burger Landesregierung erzwungene Stillegung der
SKGLB kamen zum groBen Teil auch die Wagen
dieser Bahn durch Ankauf in den Stand der anderen
Bahnen, So erwarb auch die Zillertalbahn 5 Wagen
mit Haubendach aus der SKGLB-Masse. Ein U u
des Bi 1 im Jahre 1961 in eigener Werkstiitie nach
UBB-Zeichnungen seirte die Z.B. nun auch in den
Besitz eines Spantenwagens ABi 1.

Mit der Herstellung der hiufigsten und heute noch
im Verkehr stehenden Typen der Schmalspurpersonen-
wagen hat Liliput fiir n“: diese Bahnen einen ent-
sprechenden Wagenpark geschaffen und dabei r
schon ein vielversprechendes Projekt der Murtal;:ﬂﬁ'l
zum 75jihrigen Jubilium ausgefilhri, das inzrwischen
-~ auf Grund _héheren Orts™ nun doch aufgegriffen
wurde! Ing. Cz



Abb. B (rechts cuflen). Personenwogen Bi/S 17 (ehem
Ci 24) der Zillertalbahn [Baujchr 1901) — wohlbekannt
durch die Liliput-Nachbildung

Zum AbschluB noch ein Hinweis auf das Jubildum

., 75 Jahre Murtalbahn™

Die von den Steiermirkischen Londesbohnen be-
triebene Murtalbohn Unzmarkt — Mouterndorf begeht
im Sommer 1969 ihr 75jahriges Bestandsjubildum.

Die beliebten Dampfbummelziige werden nicht nur
in der Festwoche, sondern in den beiden Sommer-
monalen Juli und August planmaBig verkehren. Das
Zugpferd der Bummelzige ist die bekannte Schmai-
spurlok U 43 (Vorbild der Liliput-Schmalspurbahn)
oder die Schwesterlok U 40.

Eine Attroktion ersten Ranges ist auch die reizende
Bh2f-Lok ,Stwinz 2” (Vorbild der LGB-Lok Nr. 2020),
die ollen Amateur-Lokfihrern zu beliebigen Fahrten
ouf der Murtalbahn zur Verfigung steht!

AbschlieBend sei noch ouf die Murtalbahn-Fest-
woche vom 19. bis 27. Juli 1969 hingowiesen, in der
zchireiche Veranstoltungen am Programm stehen.

Abb. 9. Motiv von der Mariozeller Bahn (760 mm-
Spur), néchst Puckenstuben

Abb. 10. Lok U7 und UB der Sleiermarkischen Landesbahn (Sim. L. B.) mi! schwerer Zuggormilur vor dem
Haltepunkt Bichel, die sich Herr Bicherl (der Liliput-Chef) ebenfalls zum Vorbild genommen Eul. (Foto: OSTRA)
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Abb. 11. UBB-lok 298104
mit Sonderzug auf der
Steyrtalbohn (ehem. Nr. 4
dieser Bohn, gebaul von
Krouss in Linz im Jahre
1890, bei der DB als 99 7833
* regisiriert) ist ein Vorldu-
fer der Reihe U. Ahnliche
Bauvarten waren auch von
der SKGLB beschafft wor-
den.

Abb. 12. Die .Zillertal”
beim Bekohlen in Jenbach,
im Zusammenhang mit un-
serem Artikel auf den S
471—475 ein interessanles,
cber nicht gerade ,roman-
tisches” Bilddokument.

(Fotos: Abb. 3,4,8,11 v, 12:
Ing. W. Czerney, Wien)

Mag dies der Grund sein
fir den

In Heft 4/69 Seite 318 steht bei der Abb. 7
zu lesen, daB keine Begrindung fiir den dort
abgebildeten Signalausleger bekannt sei. Bei
niherer Belrachtung des Bildes ist mir eine
mogliche Begrindung eingefallen. Ich kann
allerdings keinesfalls behaupten oder gar be-
weisen, daB ich redht habe, aber méglich
ist es immerhin.

Man erkennt, daB der Signalausleger in einer
Kurve steht. Fiir einen aus dem Hintergrund
kommenden Zug handelt es sich um eine
Rechtskurve. Dem Gebdude gegeniiber (es
scheint ein Haltepunkt zu sein) stehen Baume,
die den Blick auf den weiteren Verlauf der
Rechiskurve verhindern. Ein neben dem Gleis
stehendes Signal wire erst sehr spdt zu sehen.
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Vielleicht haben einmal sogar noch mehr
Baume oder Baulichkeit in Richtung zum Signal
hin gestanden.

Der Signalausleger verlagert nun das Signal
iiber die Gleismitte, also weiter nach links. Da-
durch ist es fur den Lokfilhrer bereits zu er-
kennen, wenn er sich noch auf der Geraden
befindet, also schon wesentlich frither als ein
Signal neben dem Gleis.

Wiire das nicht ein plausibler Grund?

H. Teifert, Hanau
Anmerkung der Redaktion:

Die Auslegung des Herrn Teifert klingt durchaus

plausibel, doch konnten wir bislang den Sachverhalt

nicht klliren, so daB wir iiberfragt sind. Wer weil
wirklich Bescheid?



Die neuen
Bezeichnungen

der vierachsigen

DB-Reisezug-
wagen

Beispiel fir eine neuzeitliche Reise-
rugwaogen-Kennzeichnung (Foto vom
Verfosser)

— Nichts als Qualen mit den Zaohlen! — werden Sie
gewif (ebenso wie wir] geseufzt haben, nochdem Sie
sich eingehend mit der in Heft 668 verdtientlichten
neuven Triebfahrzeug-Kennzeichnung der DB beschaf-
tigt haben. Und da sich Ihr Geddchinis nun gerodezu
auf vielstellige Zahlenkombinationen _spezialisiert”
hoben dirfte, haolten wir es fir angebracht, nochmals
— aus der Sicht der Praxis — auf die neuve inter-
nationale Reisezugwogen-Kennzeichnung der DB ein-
zugehen, ber die wir ja bekanntlich bereits in den
Hetten 11 und 12/66 ausfihrlich berichteten

Unser Mitarbeiter Jirgen Menzel aus Hedendorf/
Stade geht in seinem folgenden Bericht insbesondere
cuf die in diesem Zusommenhang auftretenden Be-
lange in bezug ouf die Kennzeichnung der Modell-
bahn-Reisezugwogen ein, was insofern von besonderer
Aktualitgt ist, als zur diesidhrigen Messe fast alle
neven Reisezugwagen-Modelle mit der neven Kenn-
zeichnung beschriftet wurden (s. a. Messebericht in
den Heften 4 und 5/68). Insbesondere die tabellari-
schen Obersichten Uber die neue Beschriftung der
bereits im Handel erhéltlichen Modelle (mit der alten
Kennzeichnung) dirfte eine entsprechende Umnum-
merung der Fahrzeuge erleichlern, wenn [und dos ist
der Hoken daobei!) — ja, wenn in gbsehbarer Zeit
kombinierbare Beschriftungssdtze in Form von Schie-
bebildern erhdltlich wéren, sowohl fir HO- ols auch
fir N-Fohrzeuge, in der Art, wie wir sie uns auch
fir die nun _féllige® Umnummerung der Triebfahr-
zeuge vorstellen ffentlich brauchen wir nicht allzu
lange auf die Erfillung dieses dringlichen Wunsches
warten |

Doch kommen wir nun zu Herrn Menzels ergdnzen-
den Ausfuhrungen zu den neuen Reisezugwogen-Kenn-
reichnungen.

Wie die MIBA bereits frither ausfiihrlich
berichtete, werden auf Grund einer internatio-
nalen Vereinbarung alle normalspurigen Reise-
zugwagen der ost- und westeuropdischen
Bahnverwaltungen nach einem einheitlichen
Codesystem umgenummert. Die Wagen des
grenzuberschreitenden internationalen Verkehrs
sollen auf dieses neue Nummernsystem bis zum
Beginn des Sommerfahrplans 1969 bereils um-
gestellt sein; die Umzeichnung der Wagen des
Inlandverkehrs wird dagegen erst voraussicht-
lich bis zum 31. 10. 1970 abgeschlossen sein,

Zundchst bezieht sich diese Aktion nur auf
Drehgestellwagen, spidter werden noch einige

dreiachsige {3yg) Umbauwagen mit elektrischer
Heizung und KKp-Bremse umbenannt, falls sie
bis dahin nicht ausgemustert sein sollten.

Da bis zu diesen genannten Terminen nicht
sdmtliche Wagen in den Ausbesserungswerken
eine vollstindige Erneuecrung ihres Anstrichs

erhalten koénnen (und sollen), wird in den
Betriebswagenwerken lediglich die Umbeschril-
tung derart vorgenommen, daBf bei einem
grofien Teil der Wagen die altbekannte jeweils
am linken Wagenende oben neben den Ein-
stiegenden befindliche Aufschrift sichtbar bleibt
bis auf die Gruppen- und Ordnungsnummern
die Direktionsbezeichnung, sowie die Gattungs-
bezeichnung; diese werden durchgestrichen
oder (ibermalt

Stattdessen wird die neue Aufschrift kiinftig
stets unter dem in der Mitte der Wagenseiten-
wand aufgemalten DB-Emblem zu finden sein.
Bei einer Neulackierung wird die gesamte
ibrige Beschriftung auf der unteren, schwarz
abgeselzten Lingstrdgerkante aufgetragen. Al-
lerdings ist letzteres bei den vierachsigen
Umbauwagen der 4yg-Serie mil zuridkgezoge-
nen Einstiegen wegen der weit innen liegenden
und kaum sichtbaren Langstrager nicht méglich
bzw. aus optischen Grinden &uBerst unzweck-
méBig. Hier belalit man die Angaben von der
dritten Zeile an abwarts wie bisher links oben
zwischen Einstieg und Fenster,

In diesem Zusammenhang sei die neue Be-
schriftung der in das Eigentum der DB iiber-
nommenen DSG-Speisewagen angefiihrt. Diese
Wagen erhalten — genau wie die ibrigen
Reisezugwagen — das DB-Emblem mit der
Codenummer; symmeltrisch an den Wagenenden
ist wie bisher die Bezeichnung ,Speisewagen”
aufgebracht, die Aulschrift ,DSG" sowie die
bekannlen gelben Streifen entfallen. Dagegen
behalten die weiterhin der DSG gehdrenden
Schlafwagen das gewohnte ,Gesicht”. Die Code-

nummer befindet sich hier untler dem DSG-
Zeichen in Wagenmitte.
Was den Modellbahner bei dieser Um-
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Tabellarische

Zusammenstellung

lmlhu; ein Madnﬂ-lnmn mit
lurﬁmm

(Die nhgekilrntn Hennellrrbetelrhnun;en bedeuiem
A = Amold, F = Fleischmann.

M = Miirklin, Ri = Rivarossi.

(Réwa). MT = Minitrix)

l. = Liliput. Li =

Ro = Rokal, T = 'l‘riu

Wagengitt. Be- Modell- Beispiel neue
alte Num- merkungen  hersteller  Nummerung
merung + Kontrollziff.
TEE-Wagen Farbe: elfen-
bein/weinrot
Avdiim Abteilwagen F. M, Ro, 618018-50004-1
10401-. . . T. A, MT, T
Li Aviim
Apdiim Grofiraum- A, M, Ro,  618018-80105-9
15501-. .. wagen T. MT AT
Apiim
ARDA4iim Abteil/Bar- A. M. Ro G18084-80103-3
10561-, .. wagen T. MT T
ARDiim
AD4iim Aussichis- ATM 618081 -80003-8
10551-, , . wagen 1T o Ior
ADiim
WR4iim  Speisewagen A, M. T S18088-80114-6
10101-. . . MT 132
WRiim
F- und D-
Zug-Wagen
Adiim blau A F. M, 518010-40153-8
11803-, Li. Ri, Ro, T
T Adim
AB4lm griin 3 518031 -13046-6
14801-. . . ]
ABiim
AB4iim griin Ver- J i 518031-40500-5
15999., ., suchswagen —%
(steiles ABiim
Stirndach)
BAiim griin F. M. Ri, 518022-40696- 2
18001-. . Ro, MT P—
Biim
Bediim | & agen F 518051 -40091-.0
17601-. . .  (Schamow- ==
griin) Beiim
(Touropa- <
blaw
l.wsewus;il. T 518053-40006-6
Touropa-blau T
(V-Abt.) S
Bediim Liegewagen T S18050-40525.7
(V-Abt) 27,5 — 2%
iScharnow- Betilm
griin)
(Touropa-
blaw

Wagengatt. Be- Madell- Beispiel neue
alte Num- merkungen  hersteller  Nummerung
merung | Kontrollziff.
Wagen mit blau/rot
Speiseabteil 27.5 m
AR4iimth)  Klimaanlage M 518084802157
217
ARiimh
Schlaf- und
Speisewagen
WR4iim DSG-Speise- A, T 518088-80109-8
1107-. .. hnng"Sm s
pob =T WRiim
WR+i DSG-Speise- F 518088462 16-4
10003-, . | :ngen&\'ol- ]
riegshauart
rot Wiiige
WLAB4iim DSG-Schlaf-  F: M. Ro 518006-40204-5
33200-. .. wagen 26.4m FE]
rot WLABGm
Eilzug- und
Personen-
zugwagen
Adymg(b) 26, 4m, gritn, M 508010-11005-6
25001-. . .  Mittelgang 201
Aym
AB4ymgib) 26,4m, griln T 508030-11071-4
30001-, . . 111
ABym
B4ymgibl 26.4m, griin  F, Ro SO8021-11324-8
40001-. . = a2l
Bym
AB4nb 26,4 m A F. M, 508031-11643-9
31003-. . . silber T =303
ABnb
AB4nrh dio. mit SO8031-45300-6
32001-. . .  Scheibenbr. 704
ABnrb
Banb 26,4 m FEMT 508022-12010-1
41010-. . . silber =720
Bnb
Banrb dto. mit 508022-45048-2
44001-, . . Scheibenhbr. 725
Barb
BD4ni 2.4 m EMT 508082-11337.7
9%6203-, .. silber b
Steuerwagen BDnf
B4u Vorkriegs- M 51803840087 &
16001-, bauart, noch 133
in Eilziigen Bi
laufend
griin
ABdyswe Vorkriegs- L 508038- 1 16b6- 3
33001-. .. bauart, Eil- =503
zUgWagen "
6-tilrig AR
griin



Wagengatt. Be- Modell- Beispiel neue
alte Num- merkungen  hersieller  Nummerung
merung » + Kontrollziff.
mr Vorkriegs- A L 508029-1
I-... bauan, Eil- =6
zugwagen
S-tiirig e
griin
DB4ymg*® Doppelstock- Ro S08026-11202-1
wagen 26,.4m <
grin DBym
AB4yge Umbau- AT 508038-11333-0
34001-. ..  wagen = 503
griin ABy
Bdyge Umbau- AT 508029-11526-0
75301-. .. wagen 514
griin By
BD4yge Umbau- AT 508082-12119-7
Q8001-. . . wagen 531
griin BDy
Pack- und
Postwagen
Ddymg fiir Eilziige M 518092-43505-8
112499 26,4 m —1
(Prototyp)
DHiim fiir Schnell- A, F, MT,  518092-40119-0
106001-. . . zilige 264m R. T T
wriin Diim
D4 Vorkriegs- L 508092400477
105001-. . . bauart o0
=
DPost4ii Vorkriegs- A 518091 43004-5
griin  bauart = 9%
DPaostil
Post4m 26:[‘! m : MT S05000-43683-6
6000-, . . z. T. steiles b6
griin Stirndach Penions-b/as
a = fin Briefpost b = fiir Brief- u. Paketposi
¢ = fiir Paketpost

nummerungs-Aktion .erwartet®, zeigt die vor-
stehende tabellarische Zusammenstellung der
bereits aufl dem Markt befindlichen Reisezug-
wagen (einschlieBlich Gepdck- und Postwagen)
mit der groBtenteils noch alten Beschriftung.
Dadurch wird Ihnen wenigstens das umstand-
liche Ausrechnen der einzelnen neuen Bezeich-
nungen erspart, das Aufbringen selbst diirfte
dagegen noch geniigend Probleme aufwerien —
zumindesl zum gegenwirtigen Zeitpunkt.

J. Menzel, Hedendor{

EllokMeso. Look ...

Leserzuschriften zu Heft 5/69

Belgische Mehrstrom-Elloks 150 und 160

Was in dem Arfikel .New Look bei der Deutschen
Bundesbohn® von Herrn Lothar Weigel, Geilenkirchen,
von den belgischen Mehrstrom-Lokamotiven gesam
wurde, ist leider nicht ganz richtig. Die Abbil w:f 2
auf der Seite 350 stellt eine Lok der Reihe 160 dar,
die eigentlich eine VIERsystem-Ellok ist und die nur
in einer Version bestehl. Die belgische Eisenbahn-

lischaft verfigt Uber zwei Typen Mehrstrom-

lloks, und zwar die 150 und die 160, welche — im

nsatz zu den griinen Loks des Binnenverkehrs —
einen blaven Anstrich bekamen. AvBerlich sind sie
goﬂz einfach ouseinanderzuhalten: Die 150 hat zwei
tromabnehmer und eine obhdngende Schiirre, die
160 (wie deutlich auf Abb. 2 zu erkennen ist) hat drei
Stromabrehmer und einen zyrickweichenden .Busen”.
Ivo van Qost, Heverlee-Leuven

Nur die Baureihe 139...

Zum Thema .New Look bei DB-Elloks™ in Heft 5/68
sollte noch der Hinweis folgen, daf bei allen Um.
onen den E 40-Modellen der Firmen

Miirklin, ischmann und Trix zukiinftig die Bau-
l':.i:e 139 angeschrieben wird. da nur deren Vorbild

sich hierbei um Abluftéifnungen fiir den Widerstand
der elektrischen Bremse. Eine denrllr Bremse gibt
es bei der Normal-E 40 nicht, Nur rund 25 Maschinen
139 - el E 40", " und ¥ - sind entsprechend
ausgeriistet. Dipl.-Ing. G. Scholtis, Erlangen

New-Look im Kleinen — Bastelerfahrungen

Im letzten MIBA-left 569 fand der Artikel .Ellok-
New Look im Kleinen™ mein besonderes Interesse. Ich
hin selhst schon seit einiger Zeit an der Modernisie-
rung meiner Miirklin-E 41, Auch ich mufte mich zu
einer Neulackierung des Gehiiuses entschlieBen, habe
aber noch kein zufriedenstellendes Ergebnis erzielt
(dies nur als Entschuldigung fiir fehlende Fotos).

Da das Gehiuse sowieso lackiert werden muf, bin
ich mit der Aufwertung der Lok noch weiter als Herr
Weigel gegangen und habe die ganzen Dachleimungen
c-imchliel‘!:ﬁ:h Hauptschalter entfernt sowie die Cellon-
fenster durch eingesetzie Fensier ersetat.

Als Erginzung zum Bericht des Herrn Weigel machte
ich kurz die weiteren Arbeiten beschreiben.

Bei der Fille des abzutragenden Materials habe ich
lieber einen Schleifstein in einer elektrischen Bohr-
maschine verwendet, da die miihselige Handarbeit bei
den Dachleitungen viel 2u aufwendig wird. Aufl diese
Weise habe ich verhilinismifig schnell die N
rinne, similiche erhahenen Schilder (aufer DB-Schil-
der), die leitungen einschlieRlich Isolatoren und
Hauptschalter, sowle die Druckluftpleile entfernt. Fiir
die Neubeschriftung gibt es bei der Fa. Fischer in
Miinchen Schiebebilder (Best. Nr. 0110). Lediglich fir
die Loknummern ist nichts passendes aufzutreiben,
hier muf man also auf die Fotojagd gehen.

Wer genaue Vergleiche mit dem Vorbild anstelly,
dem wird auffallen, daf die Tirgriffstangen beim
Miirklin-Modell zu kurz sind. Sie miissen unter die
silberne Zierlinie bis in die eingezogenen Ecken ver
lingert werden. Dazu bohrt man mit einem 0.5 mm
Bohrer (bei Freihandbohrung reichen 3 Stiick) die
Liicher unter 45° Neigung in das Gehiuse, denn die
Stange darf dann nicht mehr durch die Wand gesteckt
und umgebogen werden, da sich sonst das Chassis
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Wagengatt. Be- Modell- Beispiel neue
alte Num- merkungen  hersieller  Nummerung
merung » + Kontrollziff.
mr Vorkriegs- A L 508029-1
I-... bauan, Eil- =6
zugwagen
S-tiirig e
griin
DB4ymg*® Doppelstock- Ro S08026-11202-1
wagen 26,.4m <
grin DBym
AB4yge Umbau- AT 508038-11333-0
34001-. ..  wagen = 503
griin ABy
Bdyge Umbau- AT 508029-11526-0
75301-. .. wagen 514
griin By
BD4yge Umbau- AT 508082-12119-7
Q8001-. . . wagen 531
griin BDy
Pack- und
Postwagen
Ddymg fiir Eilziige M 518092-43505-8
112499 26,4 m —1
(Prototyp)
DHiim fiir Schnell- A, F, MT,  518092-40119-0
106001-. . . zilige 264m R. T T
wriin Diim
D4 Vorkriegs- L 508092400477
105001-. . . bauart o0
=
DPost4ii Vorkriegs- A 518091 43004-5
griin  bauart = 9%
DPaostil
Post4m 26:[‘! m : MT S05000-43683-6
6000-, . . z. T. steiles b6
griin Stirndach Penions-b/as
a = fin Briefpost b = fiir Brief- u. Paketposi
¢ = fiir Paketpost
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Was in dem Arfikel .New Look bei der Deutschen
Bundesbohn® von Herrn Lothar Weigel, Geilenkirchen,
von den belgischen Mehrstrom-Lokamotiven gesam
wurde, ist leider nicht ganz richtig. Die Abbil w:f 2
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in einer Version bestehl. Die belgische Eisenbahn-

lischaft verfigt Uber zwei Typen Mehrstrom-

lloks, und zwar die 150 und die 160, welche — im
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Stromabrehmer und einen zyrickweichenden .Busen”.
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New Look im Kleinen™ mein besonderes Interesse. Ich
hin selhst schon seit einiger Zeit an der Modernisie-
rung meiner Miirklin-E 41, Auch ich mufte mich zu
einer Neulackierung des Gehiiuses entschlieBen, habe
aber noch kein zufriedenstellendes Ergebnis erzielt
(dies nur als Entschuldigung fiir fehlende Fotos).

Da das Gehiuse sowieso lackiert werden muf, bin
ich mit der Aufwertung der Lok noch weiter als Herr
Weigel gegangen und habe die ganzen Dachleimungen
c-imchliel‘!:ﬁ:h Hauptschalter entfernt sowie die Cellon-
fenster durch eingesetzie Fensier ersetat.

Als Erginzung zum Bericht des Herrn Weigel machte
ich kurz die weiteren Arbeiten beschreiben.

Bei der Fille des abzutragenden Materials habe ich
lieber einen Schleifstein in einer elektrischen Bohr-
maschine verwendet, da die miihselige Handarbeit bei
den Dachleitungen viel 2u aufwendig wird. Aufl diese
Weise habe ich verhilinismifig schnell die N
rinne, similiche erhahenen Schilder (aufer DB-Schil-
der), die leitungen einschlieRlich Isolatoren und
Hauptschalter, sowle die Druckluftpleile entfernt. Fiir
die Neubeschriftung gibt es bei der Fa. Fischer in
Miinchen Schiebebilder (Best. Nr. 0110). Lediglich fir
die Loknummern ist nichts passendes aufzutreiben,
hier muf man also auf die Fotojagd gehen.

Wer genaue Vergleiche mit dem Vorbild anstelly,
dem wird auffallen, daf die Tirgriffstangen beim
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der Lok nicht mehr iber die Drahtenden schieber
lift. Zur Not kann man die Stangen unten einkleben
ist aber nicht unbedingt nitig. Die alten Licher ver
schlicft man einfach mit UHU-plus

Bei der Schleifscheiben-Methode kann man auf die
Regenleisten (ber den Tiiren nur schlecht Ricksicht
nehmen. Ein nachiriiglich angebrachier feiner Draht
sieht aber auch nicht schlecht aus

Bei den Dachaufbauten braudst man sich nur die
lsolatoren und den Druckluftschnellschalter bei der
Fa. Miirklin zu bestellen. Die Teile stammen von der
E 10 und sind Plennigartikel. An den entsprechenden
Stellen werden die Licher fiir die Isolatoren gebohrt
die Befestigung erfolgt nach Einkleben oder FEin
schmelzen. Die Drahtdachleitungen werden nur in
die Isolatoren eingelegt

Die Druckluftpieifen stellt man am besten selbst her
(schon mehrmals in der MIBA beschrieben), Ich habe
Messingndgel (1.4 mm ) genommen und aufl einer
Drehbank mit 2 Einschnitten versehen und die Kappe
leicht abgerundet

Zum Abschluf werden noch die Einsatzfenster der
E 10 eingedriickt (passen auf den Millimeter), Der
Lichtleitkbrper muft wegen der Fensierstiirke ctwas
schmaler gefeilt werden. ZweckméBigerweise bestellt
man neben 1 Satz Einsatzfenster auch noch 2 Lichtab
deckbleche der E 10 mit. So braucht man nicht das
der E 41 abzuiindern

Nach dieser Prozedur sieht die modernisierte 141 in
den Details der E 10 nicht mehr nach. Der finanzielle
Aufwand firr die zusétzlichen Arbeiten (2 bis
5.~ DM) hilt sich in Grenzen

Dipl.-Ing. KI.-D. Pohl, Miinchen

qoto‘mot'"e von einer 1,30 x 2,50 m groBen .Kellerbohn®™ mit ca. 35 m verlegten Glei-

sen und Weichen, vier unabhéngigen Stromkreisen, zwei Kehrschleifen und verdecklen Absteligleisen. Erbauver

und Fotogrof

E. Wolf, Stuttgart-Zuffenhausen
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Krous'sche Kellerbahn) ist eine ansprechend gesiallele N-Anloge ouf einer

H ] (die
Dle KK B 2,40 x 1,50 m grofien Platte, die an die Kellerwand hochgeklappt werden kann. Thema

abzweigender Nebenbaohn von _Bf. Josefsbed™ nach dem hdher gelegenen ,Ober-

gingleisige Hauptstrecke mit
ous Aschaffenburg-Nilkheim war Ubrigens vordem passionierter HO-Anhénger)

housen®. (Herr Josef Kraus




Abb. 1.
lichkeit?”,

Bei dieser raffinierten Freilufl-Aufnchme ist man !als
so gut ist das H0-Modell eines hachst dankbaren Verbilds gelungen

séchlich versucht zu fragen: Modell oder Wirk-

Sobauteich, Bf. Kaltbzunn' nach

Das Vorbild meines kleinen Modellbahnhofes . Kalt-
brunn” liegt an der Rickenbahnlinie, zwischen Rap-
wrswil am oberen Ziirichsee und Wattwil im Toggen-
hurg. Die Strecke gehirt zur Bodensee-Toggenburg-
Linic und ist eine Privatbahn. Der Bahnhof selbst
ist jetzt rund 100 Jahre alt und ein ausgesprochener
Landbahnhof an einer eingleisigen Nebenlinie. Er ist
in Chaletbauweise ausgefiihrt.

Das Gebiude wurde von mir als Verbild gewahl,
weil es nicht nur geradezu den Prototyp eines ver-
waumten Landbahnhotes dlterer Bauart darstellt, son-
dern in seiner ganzen Art auch irgendwie typisch
schweizerisch ist. AuBerdem reizten mich die relativ
grefen Schwierigkelten des Nachbaues. Die Arbelts-
zeit fiir diesen Bahnho! betrug daher auch nahezu
ein Jahr.

Zundchst fertigte ich zahlreiche Farbaufnahmen vom
Bahnhol an, der nur ca. 20 km von meinem Wohnort
entternt liegt. Dann schrieb ich an die SBB-Kreisdirek-
tion Il nach Ziirich und bat diese um Originalpline.
Die SBB-Dircktion stellte mir diese auch freundlicher
weise sofort gratis zur Verfligung., Nach Umrechnung

die Pline auf den HO-MafBstab fertigte ich das Ge-
biude bis in die kleinsten Details genau im MaBstab
1 - 87 an. Als Material verwendete ich dafiir imit Aus-

nahme der Dachplatten. welche von Kibri stammten
sowie der Dachrinnen und Fenstereinfassungen) aus
schlieflich North-Eastern-Holz von der Firma Old-Pul
man, Stifa/'Schweiz. Die Winde des Untergeschosses
wurden mit weier Floquilfarbe gespritzt. Der dariiber
mlgr ertigte  Chaletbau wurde mit Originalfarbe ge-
Der an das Abfertigungsgebdude angebaute

Giterschuppen wurde ebenfalls zur Ginze aus North
Eastern-Holz gebaut und dem Original ensprechend
tarblich behandeli. Auch hier wurden, wie fiir alle
anderen Arbeiten, ausschlieBlich Fle quilfarben ver
wendet, wobei gribere Flichen gespritzt, kleinere mit
dem Pinsel gemalt wurden.

Recht ditfizil war die Anfertigung des auf der Stra
Benseite befindlichen Balkons. Das linder dieses
Balkons wurde aus 0,8 x 0.8 mm starken Profilleistchen
zusammengeklebt. Als Leim verwendete ich Syncol
leim, wobel die zusammenge en Teile sofort mit
einem heifen Biigeleisen beschwert wurden. Die da-
durch entstehende Braunverflirbung des Holzes spiclte
keine Rolle, da das Holz dann sowieso gestrichen
wurde. Die Biigeleisenmethode hat aber den Vorteil
daf der Leim sofort verkocht und eine sonst nicht zu
erreichende Festigkeit erzielt wird. Diese Methode
piehle ich aber nur jenen Modellbahnern, deren
Ehefraven modellbahnfreundlich eingestellt sind, da
die braunen Leimriickstiinde am Biigeleisen nicht un
bedingt eine Freude fiir die Hausirau darstellen. Die
waagrecht aus dem gemauerten Unterteil herausste
henden Balkenenden, auf welchen der Chalethau
aufruht, wurden aus 1.2 x 1 mm Profilen geschnitzt,
wobei jeder Balken an seinem Ende, wie beim Ori
ginal, einen kleinen uugu.--uimluwn Kopf aufweis
Dies kommt auf den Fotos leider nichit deutlich genug
zur Darstellung. war aber eine recht heikle Arbei
Das flir die Wande des Chaletoberbaues sowie filr den
Giliterschuppen verwendete Holz ist ieilweise nur
08 mm stark. B« wurde zum Teil mit dem Bastel-
messer geschnitten, zum Teil aber mit einem feinsten




Metallaubsiigeblatt ausgesiigt, wobei sich diese Metho
de in den meisten Fillen besser bewiihrie als die Be
arbeitung mit dem Messer. Fiir die Dachbalken, welche
chenfalls vollstindig originalgetren und maBstiblich
richiig ausdefithrt wurden, wurden entsprechende
North-Fastern-Holz-Protile verwegdet. Uherhaupt muf
ich sagen, dafi dieses North-Eastern-Holz den Nachbau
solcher Gebiude, bis in die kleinsten Details und maf-
stablich richtig, tiberhaupt erst migl macht, Frei
lich ist die ganze Angelegenheit nicht gerade hillig
frotzdem be ich, daB die Arbeit mit North

Abb. 2. Die
straflenseitige
Ansicht von
Kaltbrunn®

¥

Dem im Text er
wiihnten Synco!-
Leim entspricht
z. B. UHU-col!

Die Floquil-
Farben sind
amerikanischen
Ursprungs und
iiber die auf
S. 474 bereils
genannie Fa
Leybeld, Mem-
mingen, erhalt-
lch (in der
Schweiz ber
Qld Pulman,
Stafa). Diese
matten Farben
sollen sich for
Modellbahn-
zwecke beson
ders gut eignen
kénnen mit Nitro
verdOnnt und
gespritzt
werden

Eastern-Holzern auf die Dauer sich doch bezahlt
macht, da die einzelnen Profile nicht nur aus
wirklich weckenem Lindenholz bestehen und auBer
ordentlich prizise gefriist sind. sondern auBerdem auch
noch einen enormen Formenreichtum und fiir alle
Zwecke ausreichende Abmessungen aufweisen

Fir die Diécher wurden Kibri-Biberschwanz-Dach
platten verwendet. Diese wurden zunfichst mit brauner
Floquilfarbe gespritzt. Sodann wurde jeder einzelne
Dachziegel tiiber 20000 mit einem feinen Pinsel von
Hand nachgemalt und entsprechend farblich behan

Abb. 3

Noch gréfBer ist
der Reiz dieses
bestens
gelungenen

Modells, wenn
man es in seiner
Farbenpracht
bewundern
konn: die Holz
verschalung des
Vordergebdudes
dunkelbraun,
Giterschuppen
anbau hell
braun, Maver
werk weifl mit
grauven Stein-
einfassungen,
Fensterldden
grin, Fenster-
kreuze weill,
Dach dunkelrot
braun, Kamin
grau-weifl
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delt. Die Konturen der einzelnen Dachziegel wurden
anschlieBend noch etwas nachgezogen. Die Kamine
des Abfertigungsgebiudes wurden ebenfalls aus North
Eastern-Hilzern rusammengeklebl, die Verzierungen
von* Hand #geschnitzt und einzeln eingesetzi. Das
kleine Stellwerkhduschen, welches auf der Bahnsteig-
seite an das Gebiiude angebracht ist, bekam ein Stell-
pult, auf welchem der Gleisplan der Station Kaltbrunn
cingezeichnet ist. Neben dem Haupthaus steht unter
dem Baum, auf Abbildung 1 links erkennbar, noch ein
kleines Aborthduschen. Auch dieses stellt einen kom-
pletten. mafstabgetreven Chaletbau dar und ist mit
allen Details nachgebaut.

Fiir den Asphalibelag des Bahnhofsvorplatzes wur-
den Moosgummiplarten von Preiser-natureal verwendet
und entsprechend farblich behandeli. Alle Fenster des
Haupigebiiudes bekamen Vorhiinge, welche ich aus
cinem alten Nylen-Unterrock meiner Frau zurecht-
schnit und hinter die Fensterscheiben klebte. Sie
schen echien Tillvorhiingen tiuschend &hnlich und
haben den Vorteil, bei innen beleuchtetem Gebiude
einen Einblick in die REumlichkeiten zumindest so
weit zu verhindern, daf aui eine Inneneinrichtung
verzichtet werden konnte. Ubrigens ist jedes Zimmer
einzeln beleuchtbar. sa daf hier spiiter mit einem
kleinen Schrittschaliwerk entsprechende Beleuchtungs-
effekie erzielt werden kinnen. Das ganze Gebiude
wurde auf eine 1,20 x 0,75 m breite Grundfliche mon-
tiert, welche auch gleichzeltig Schienen und Bahn
steige trigt. Die Bahnsteige wurden ebenfalls maf

. stiblich richtig angefertigt. die AbschluBsieine gegen
die Schienen bestehen wiederum aus North-Eastern-
Hilzern, welche entsprechend farblich nachbehandelt
wurden. Auf die spiiter noch anzubringende Ober-

leitung muf vorlaufig verzichiet werden, bis das Ge-
bidude seinen angestammien Platz auf der Anlage
findet.

Das Ladegut, welches sich auf der Giiterrampe be-
findet, stammt zum Teil von Elektrotrain, zum Teil
von Wiking (Kabelrollen), zum Teil wurde es selbst
angefertigt. Die SBB-Boxen (Klein-Container) wurden
aus North- Eastern-Hélzern gefertigt und mit Aufreibe-
buchstaben, zum Teil auch mit einer feinen Feder
und Tusche von Hand beschrifiet, Die Beschriftung der
Kabelrollen wurde nach enisprechender farblicher Be
handlung mit Aufreibebuchsiaben vorgenommen.

Der heutige Originalbahnhof weist gegeniiber mei
nem kleinen Modell einige Unterschiede vor allem im
Bereiche des Daches auf. Im Laufe seines fast hundert.
jihrigen Lebens wurde der Originalbahnhof mehifach
umgebaut, wobei vor allem Vereinfachungen an den
Dachgiebeln voigenommen wurden, Mein Bahnhof
wurde allerdings den Originalplinen nachgebaut mi
Ausnahme des Balkons, weldher am Original erst spii-
ter angefiigt wurde und aul den Originalplénen nicht
zu finden ist. Da ich aber finde, daB gerade dieser
kleine, strafenscitige Balkon dem Haus seine persin
liche Note gibi, baute ich diesen im Modell nach
Das Gebiéude ist, dem Vorbild entsprechend, relativ
hoch, obwohl es sich um einen kleinen Bahnhof han
delt. Wie man an den Wiking-Modellen erkennt
stimmen hier aber die Proportionen. Trotzdem glaube
ich, daB sich ein solches Gebiude nur auf einer relativ
grofen Anlage einbauen léft, ohne iiberdimensioniert

irk Mich perstinlich stéren allerdings falsche
derart, daf ich auf cinen Einbau eher
verzichten wiirde, statt mafstiiblich falsche Gebiude
ru verwenden Dr. H. Hauswirth, Glarus/Schweiz

Ein Tunnelportal-Motiv wie es sein soll. Man beachte die angesetzie und abgestufte schriige Stitzmauer. die
ziemlich dick ist und deutlich erkennbare Abdeckungen aufweist, sowie die Uffnungen fiir das Sickerwasser
mit den Tropinasen (links und rechts vom Portal). Die Wiesen kénnten von Preiser-natureal stammen und der
groBe Strauch kinnte von einem Modellbahner hingesetzt sein. Offenbar scheint eine Strafe als Serpentine
von vorn links (Schranke!) nach rechts iiber den Tunnel hinweg zu fiihren (siehe schrige Stiitzmauer oben
im Hintergrund). Und den grofien Windleitblechen der .50° nach zu schliefen, diirfte die Aufnahme keineswegs
neueren Datums sein. (In der Tat: Diese Aufnahme schof Herr H. G. Waldoor aus Berlin im Jahr 1955 in der

Nihe der Bahnhofseinfahrt von Arnsberg.)
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Abb Die Lok Nr. 998
der Reihe E der Dénischen
Stcatsbahn; der Wannen-
tender ist ouf diesem Bild

. besonders deutlich zu se-
hen

Abb. 2. Die 987 der glei-
chen Reihe, die jedoch ei-
nen ovalen Schornstein
aufweist

Q/O orlu' I (9
und ﬁZO(Qe! [

In Heft 968 berichtete Herr Ing. K. Wurmstedt, Hamburg, im Zusommenhang mit seinem ausgezeichneten

g.

HO-Selbstbaumodell Uber die 2'C1'-Schnellzuglok der Reihe F der Schwedischen Stoatsbahn und die im Nach-
hinein von Dianemark erworbenen Maschinen. Herr H. Christophersen aus Alsenderup/Dénemark hat die gleiche
Loktype in HD nachgebau!, und zwar hauptséichlich ous Messing. Nur ganz wenige Teile sind fertig gekauft,
u. a. der Liliput-Motor [statt des Piko-Motors) und Mérklin-Réder (die der Modellbaver abgedreht und ausge-
feilt hat]. Das vorliegende Modell ist ibrigens seine dritte Modellbauarbeit.

Abb. 3 u. 4. Das HO-Mcodell
des Herrn Christophersen.
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Tips fur eine Fuhrerhausverglasung

A Abb. 2. ¥ Abb. 3
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Auf Grund des Artikels in Heft 15/66 habe ich
bei meinen Liliput-Loks die Fihrerstandfen-
ster verglast. Abb. 1 zeigl die erste Ausfithrung
der Fihrerhausverglasung (mittlerweile umge-
andert), Nach MaBgabe jenes Artikels wurden
die Scheiben am Rand mit UHU-plus bestrichen.
Der Kleber driickt sich beim Einsetzen der
Scheiben an den Kanten hoch und verschmiert
diese. Ich meine diese Erscheinung auch an der
abgebildeten BR 80 des Herrn Laes erkennen
zu konnen. Die Sache gefiel mir nicht

Fiir meine PB-Modelle beschritt ich einen
anderen Weqg: genaues Einpassen der Scheiben
aus 0,8 mm Plexiglas, die fibrigens nichtl mit
der Laubsdge ausgesdqt wurden. Das Plexiglas
stammt aus einer zufdlliy vorhandenen Knopf-
dose, die ich meiner Frau ,abknépfte®. Es sollte
nicht viel dinner als die angegebene Starke
sein. Mil einem normalen Seitenschneider kann
man die Scheiben sehr schnell und relativ
genau vorschneiden. (Einfach so knadk, knadck!)
Die letzte Feinheit der Passung muB natirlich
vorsichtig mit einer Schlissel- oder Nadelfeile
herausgearbeitet werden. Die [erlige Scheibe
muB im Endzustand eine Winzigkeit grdéBer
sein als der Rahmen, um in diesen eingedriickt
werden zu kénnen. Dabei sollte der Rand der
Scheibe abgeschrdgt sein (so ca. 20-30°). Das
solchermaben eingepaBte und von auBen ein-
gedriickte Fenster sitzt ziemlich fesl und er-
forderl keine Verklebung mehr. Unschén wirkt
jetzt aber der durch das Feilen entstandene
weilie Rand an der Scheibe (s. Abb, 2), doch ist
dem leicht abzuhelfen: Man nehme einen mit
schwarzer Auszichtusche benetzten Pinsel und
fahre mit diesem an den &uBeren Réndern der
Fenster vorbei (bei bereils eingebauten Schei-
ben natiirlich). Die Tusche kriecht durch Kapil-
larwirkung in die feinsten Ritzen und der
weile Rand ist beseitigt (Abb. 3). Vorbeige-
schmierte Tusche sollte man mit einem trodke-
nen Tuch gleich abtupfen.

Ubrigens: vom Anfertigen einer Scheibe bis
zum Einbau vergehen keine [inf Minuten! Es
ist miBig zu sagen, daB das Aussehen der
Modelle durch diese Prozedur nur gewinnt! Ich
kann diese Arbeil jedem, der auf das Aus-
sechen seiner Modelle Wert legt, nur bestens
empfehlen 0. Volkmann, Wachtendonk

Manuskripte, Zeichnungen und Fotos
bitte stets mit dem vollen Namen
und Adresse versehen.
Bes!ellun?en v. d. bitte auf geson-
dertem Blatt!

Fir nicht angeforderte Artikel und
Fotos kenn keine Haftung Gbernom-
men werden.




BiTﬂChennJGChsel bei angeleimten Modellhdusern

Zu diesem Thema sind in der MIBA immer
wieder Vorschlidge zu finden, zuletzt in Heft
13/68 S. 681. Jener Vorschlag galt hauptsdchlich
tir .hochgelegene® Hdauser, an die nicht so
leicht von unten ranzukommen ist. Meine Lo-
sung sieht etwas anders aus, doch ist Voraus-
setzung, daB man gut von unten an die Hau-
serfundamente ran kann (meine Hauser stehen

Abb. 1. Der einsteck- Abb. 2 v. 3.
bare Beleuchtungssockel
des Herrn J&ger aus fe-

derndem Bronceblech

kennen.

auf einer Sperrholzplatte)

Aus Hart-Ms- oder Bronzeblech von etwa
0,5 mm Stiarke habe ich 4 bis 5 mm breite Strei-
fen geschnitten und ungefdhr in der in Abb. 1
sichtbaren Form gebogen. Die Glihlampe wird
mit ihrer Fassung an das langere Ende ange-
lotet, ein Zuleilungskabel an den Kontakt
andere Leiter

der Birnchen geldtet und der

Die TT-Anlage des Verfassers, die durch die grofiziigigen Gleis-
kurven besticht. Auf dem oberen Bild ist der Gelénderohaufbau gut zu er-




Abb. 4

dann an den Lampenhalter. Die Létungen an
den Birnchen missen schnell durchgefilhrt wer-
den, um diese nicht zu beschidigen. Eine Fas-
sung wird auf diese Weise ersparl, denn das
Birnchen wird erst wieder abgelotet, wenn es
durchgebrannt ist. Die eine L&tung bei der
Montage laBt es sich meist gefallen.

In den Boden unter dem Haus wird dann ein
Loch von etwa 10 mm @ gebohrt und der
federnde Halter wird einfach von unten her ein-
geklemml!. Das Loch dient dbrigens gleichzeitig
als Luftzufuhr, was Birnchen und Héauschen
nicht schlecht bekommt!

Rudolf Jéger, Liberec/CSSR

... bei aufsteckbaren
Modellgebéduden

Abb. 5. Ob man Gebdude fest.
leimt, um sich ouBenrum die
Gelandegestaltung zu erleich-
tern oder die HSuser irgendwie
obnehmbar ausfihrt (wie z. B,
Herr Uwe-Hans Timm aus Li-
beck), mag jeder fir sich ent-
scheiden. Bei den fesigeleim-
ten Héusern taucht das Prob-
lem des Birnchenwechsels ouf,
m onderen Fall das Problem
der Kabelsteckverbindungen.
Herr Timm benutzt hier z. B.
Stecker und Steckdose von einer
Puppenstuben-Beleuchtung

Wenn der Schuppen auf die
Anlage gestellt wird, ist er cu-
tomatisch on die elekirische
Leitung ongeschlossen und au-
fBerdem sitzt er noch fester.
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Die TT-Anloge, die noch nicht ganz fertig gestaltet ist, aus einer anderen Sicht.

Anmerkung der Redaktion:

Zum Anloten der Birnchen gehiért schon etwas
Kénnen, aber bange machen gilt nicht! In den
Modellbahn-Fachgeschifien gibt es Metallfassungen
ohne Sockel, die auch der weniger Geiible unbe-
schadet anléten kann. Da Birnchen meist 50 Pf
kosten, eine Fassung jedoch nur etwa 15 Pf, sollie
man diese kleine Mehrausgabe nicht scheuen. Die
Losung des Herrn Jager gilt natiirlich auch fiir andere
Baugrifen — vorausgesetzi, daB ebenfalls die Mig!ich
ket besteht, die Birnchen von unten einzusetzen

Das Festleimen der Modellgebdude aufl der Unter-
lage ist zwar eine beliebte Methode, um die Gelinde-
anpassung 7u erleichtern. aber nicht der Weisheit
letzter Schluf. Wie man es anders machen kann, mb
gen die letzten beiden Beispiele darlegen, und zwar
die Stromversorgung




Abb. 6. In diesem Fall wird das kleine Héuschen
mittels zweier Bananenstecker und -muffen arretiert

.Bevor ich mit dem eigentlichen Bau der An- und gleichzeilig mit Beleuchtungsstrom versehen. Auch
loge beginne, wollte ich erst mal die Beleuch- diese Losung stammt von Herrn Timm. Dol bei auf
tungseffekle studieren.” ' sleckbaren Hdusern ein hoargenaver, spaltfreier Pafl

Zeichnung: A, Guldner sitz oberstes Gebot ist, braucht wohl nicht betont
(AGU) Lemmie 2u werden|
e " b) Grélere Anfragen allgemeiner Art

MIBA-, Gebiihrenordnung”: oo Dot T bis 6 — DM

¢) Technische Anfragen, Schaltungs-

1. Aligemeine Geschafispost, Bestellungen, Manu- probleme einfocher Art usw. 5— DM
skripte, Anlagenberichte und domit zusammen- d) Gréflere technische Arbeiten [Ausarbeitung
héngende Briefe Rickporto kompletter Schallungen wusw.) zur Zeit nicht

2. Anfrogen allgemeiner und technischer Art moglich (kénnen jedoch vermittelt werden)

o) Kurzanfragen noch Bezu sque”en Alle Post nach 2 a—d mit adressiertem, frankiertem

Adressen vu. dgl. (je nod\?.l ) 1,50 bis 3,— DM Briefumschlag.

S T E I dos Spezialgeschaft
fir den Modelleisenbahner

4 Diasseldorf, GrabenstraBe 7

bietet an:

. - I o o - ™~ !
GroBangebot in groBen, griinen Trixtrafos, Einmalig! -
gebroucht, Stohiblechgehiiuse! Sorgféltig Trix-Adler Kir Mérklin-Puko-Gleichstrom-System
uberholl. Fast neuwertig: DM 29.50 Gegen Uberweisung von DM .I 9 50

Klasse B (wenig gebr., Lackschéden) DM 24.50 auf Postschekkonto Essen 94 655

Klosse C (gebr., stdrkere Lackschiden) DM 19.50 & 3
Klasse D [gebr., Lack sehr schlecht) DM 14.50 STEIN :c:l;;:\.'?a'; saGmhlﬂllﬂlsl ?

Haus- und Schiffsmodelle, Techn. Modelle und Geléndeteile,
Béume und Kleinteile fir H0- und N-Spur.

Verlangen Sie den neven umfangreichen Kotolog gegen Einsen-
dung von DM —80 in Brieimarken oder bei lhrem Spielwaren-
héndler. Dort erhalten Sie auch den Ongmcl-l(mf p-Kran mit
4 Motoren und Schoufelgreifer, ebenfalls passend fir Marklin-

W|AD KOPP K Kran. Bei Bedarf Bnugtnudlmu durch den Homo!lor

Modellspielwarenfobrik - 7000 Stuttgari-Bod Connstatt - PragstraBe 6 - Telefon (0711) 54 57 88/89
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