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Groher Bildbericht Gber die

stes  Modellbahn-/Neuheiten

e
DER XX. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

2. Teil und SchiuB

Auch der diesjGhrige Messebericht mufite wiederum auf zwei Hefte verteilt werden. Der zweite Teil
umfafit somit gleichwertig die Neuheiten der Firmen M—Z (in unnéhernd alphabetischer Reihenfolge).
In diesem Sinne also weiter im Messebericht!

MARKLIN ez s 732 Gppingen

HO: Dm&. réBte I.Ilnrms&u im HO-Sortiment war
zweifellos das ginxlndu neue K-Gleis (K = Kunststoff),
das in Form wnd Aulfulmmr zweifelsohne auf den
Modellbahner zugeschnitten ist. Auf ciner Anloge ist
es kaum mehr von einem normalen Zweischionen-
Gleis zu unterscheiden, wie die diversen Aufnahmen
unter Boweis stellen. Vielleicht sind Mérklin ouch die
davernden Anleitungen xum ,Einsondeln” der bishe-
rigen Gleise auf die Nerven gegangen. — Wie
dem auch sei — Gber das neve Gleis wird eitel Freude
herrschen, wenngleich vielleicht auch eher tm Glcis
mit einem kunsistoffgespritzten Gleisbettu r
erwartel worden ist. In den Abb. I”—‘I shl en
wir lhnen das neuve Gleis so anschaulich wie nur
mbglich vor. Der Schwellenk&rper ist fein detailliert,
die Hohlprofil-Schienen sind aus verzinktem Blech,
der Mi lllhr ist als breites Leiterband unterseitig
eingesetzt und die co. 2 mm breiten Pukos sitzen
ziemlich stramm in den Schwellen und schouen knapp
1 mm hervor. Die Schienen sind elektrisch vollh!lll-
men t, der ,Masse"-Strom wird lediglich iber
die ienenverbinder geleitet, wahrend der Mittel-
leiter Kontaktlaschen aus Kupferblech hat (s. Abb.
IIOI Die an das Kunststoff-Schwellenband an ritz-
nappverschlisse befinden sich zwischen den
lo-lnhln en und den Schienen und geben gleich-
zeitig eine zweckdienliche Isolation ab.
Die sehr flachen Antricbe der Weichen (nur ca.

Abb 160, Bei der Druntersicht ist der bandférmige
Abb. 159. Das K-Gleis sieht nicht nur ous wie ein Mittelleiter mit den durch die Schwellen reichenden
Zweischienen-Gleis, sondern ist auch ein solches; die  Pukos deutlich zu sehen, ebenso dessen kleine strom-
ous den Schwellen herausrogenden Pukos sind sehr Ubertragenden KontokHaschen (je 4 an jedem Gleis-
unouffallig ende).

} Heft 4/69 isllca. am23 April in lllrem Fadmcschﬂﬂ' ( 199



5 mm hoch) mit den winzigen, nohezu maBstéiblichen
Laternen dirften formmiéBig nicht stéren, da diese
Flachen leicht getarnt bzw. im Gelénde verschwinden

[eing delt werden) ko Der durch die Aniriebe
offenbar bedingte Gleisabstand von 65 cm (von
Mitte zu Mitte Gleis gemessen) wurde von messebe-
suchenden Modellbahnern zwar beanstandet, doch
finden wir selbst dieses scheinbare Manke nicht so
tragisch. Die Weichen liegen hauptséchlich im Bahn-
hofsgelénde und da ist der Gleisabstand in der
Regel groBer als auf der Strecke. Der dort maist
ibliche Gleisobstand von 5 ¢m dirfte wohl durch
Manipulation mit kurzen Gleisstiicken erreichbar sein.
Im Ubrigen ist es bei den neven Weichen wohl kein
Kunststiick, ein kleines Gleisstick wegzuségen, um
auf einen engeren Gleisabstand zu kommen. Gut, es
wiire schén gewesen, wenn ... , aber vermutlich la-
gen wichtige firmeninterne Griinde vor, die Weichen
nunmal so und nicht anders auszufiihren,

Das Schaltgleisstick ist unaufféllig; die Schalt-
nocke, die die Pukos etwas iberrogt, ist ous Plexi-
glas und die Betitigung erfolgt nach wie vor durch
die Lokschleifer, so doB in beiden Fohririchtungen
verschiedene Impulse ousgelSst werden konnen.

Auch die Ausfiihrung sonstiger Schall- oder Trenn-

Abb. 162
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Abb. 161.

Die Dkw mit einem
Kreuzungswinkel von
nur 22'/:° (gegeniiber
30° bei den M-Glei-
sen) und mit Doppel-
spulen-Antrieb,

Im Gegensatz zu
den Gleisen sollen
die Weichen elek-
trisch nicht gelrennt
sein, doch st dies
normal bedeutungs-
os (bei anormaler
Ausnutzung der im
K-Gleis liegenden
Moglichkeiten wer
den d. Betreffenden
sich zu helfen wissen)

gleise ist nunmehr leichter méglich, und zwar unter
enutzung der Mittelleiter-Isclierstiicke und der Mas-
seonschluBklemme, die einfoch zwischen Schiene und
Schwelle gesteckt wird (s. Abb. 164). Fiir den Mitel.
leiter-AnschluB gibt es Spezialsticke ous Metall, die
formmiBig dem Isolierstiick Ghneln.

Nicht minder iberraschend brachte Marklin ein
vollsténdiges Lichtsignal-Sortiment heraus. Bemerkens-
wert sind nicht nur die diversen Kombinationsmég-
lichkeiten, sondern vor ollem ouch dos Konstruktions-
prinzip (das gerodexv von einem Modellbahner er-
dacht sein konmnte): der Signalmast ist mit einer
Schraube am Antriebskosten befestigt und die ous
dem Mast fihrenden Kabel werden seitlich om An-
triebskasten angeklemmt. Dadurch besteht die Mog-
lichkeit, den Mast selbst — mittels einer kleinen Be-
festigungsplatte — auf der Anlage avfzusiellen und
den Antrieb unter der Anlagenplatte oder im Schalt-
pult zu installieren. (Es braucht also niemand mehr
auszuknobeln, wie er den Antrieb am besten ,ver-
senken” kénnte!).

Fir die Verbindung der Signale mit den Metall-
gleisen bxw. mit den neven K-Gleisen gibl es & spe-
zielle Bodenplatten, deren Anwendungsméglichkeiten
im Katalog sehr genau vermerkt sind, die aufzuzéhlen

Ein Paar der elektromagnetischen Weichen mit winzigen, beleuchteten Lalernen
g



Abb 163. Das Ube gangsgleisstick ist verstdndlicherweise nur 18 cm lan
Gleisléngen ausfihren bzw. — no

zu starker Knicke den Ubergang dber 2

, doch sollte man zur Vermeidun
 besser — die Gleise durchgehen

gerade verlegen und einen gelandemaBigen Ausgleich schaffen,

Abb. 164. Hier interessiert weniger das kurze Gleis-
stick, sondern die Masse-AnschiuBklemme, die zwi-
schen Schiene und Schwellenkorper eingesteckt wird
(hier nur angedeutet) sowie das Mittelleiter-Isolier-
stick aus Plexiglas, das bei Trennstellen zur Anwen-
dung kommt

wir uns aber an dieser Stelle wohl ersparen kénnen.
Viel wichtiger ist die 'fﬂluldu, daB 3 unterschiedliche

Licht-, Vor- und Haup angeboten werden. Die
I‘ﬂll’Gﬂ l-u:duwnpon \md Angobcn sind awar im
h richtig Fihrt,

ober es wiire wi]mdwnlmn wenn t-l spiihnn Ka-
tolog — allein schon im Int kiiufer —
einige Hinweise Uber Sinn und Z-od der diversen

Abb. 166. Die neuen Vorsign
VS 7237 und HS 7240, VS 723

al- und Houptsignalpaarungen
und HS 7241 (Erlduterungen im Berichistext).

Abb. 165. Bei diesem Bild ist deutlich zu sehen, wie
die Signale mittels einer Schraube am Antriebskasten

. befestigt sind; die AnschluBklemmen kommen einem

ziemlich .bekannt” vor und das Vorsignal, das hier
mittels einer kleinen Befestigungsplatte einzeln auf-
gestellt ist, ist mit langen Strippen versehen.

V.Ln.r.: Yorsign. 7236 und Hauptsign. 7239,




Kombinationen angelihrt wiirden. (Auch im nevesten
Mérklin-Magozin steht nichts Diesbeziigliches zu le-
sen.)

Die Mirklin'schen Vor- und Hauptsignalverbindun-

n entsprechen den neuesten Bestimmungen der

ignalordnung, wie sic neverdings bei der DB prak-
tiziert werden. Danach steht das Lichi-Hauptsignal,
das nur Hp 0 und Hp 1 anzeigt (Marklin-Nr. ;‘239)
an Uberholgleisen und bei Bahnhofsausfahrten ohne
Abxweigung oder dient ols Blocksignal. Hierzu ge-
hort im gegebenen Fall das Vorsignal mit Vr 0- und
Vr 1-Anzeige (Nr. 7236). *) .

Das _Licht-Hauptsignal mit den Anzeigen Hp 0 und
Hp 2 (7240) ist iberall dort zv finden, wo auf Grund
der WeichenstraBen eine Beschriinkung der Geschwin-
digkeiten notwendig ist, sei es an Bohnhofsein- bzw.
-ousfahrten (z. B. in cllen gréBeren Bohnhdfen wie

*) Als Geddchinisstitze eine kleine Anmerkung:

Houptsignal Vorsignal Fohrtauftrag

Hp O Vr0 Halt

Hp 1 Vr Freie Fahrt

Hp 2 Vr2 Fohrt mit Geschw

beschrankung

Abb. 168. Diese Diesellok mit Stromabnehmer gibt
es tatsdchlich, und zwar tut sie in den USA Dienst

Abb. 169

Abb. 167,
seren Doppelwagen in Heft 16/1966 — wieder erhdlt-
lich: der Abteilwagen mit Bremserhaus!

Erfreulicherweise — im Hinblick auf un-

Miinchen, Niirnberg, Augsburg u. a.). Hierzv paBt bei
Bahnhoflseinfahrien das Vorsignal mit Vr 0- und Vr 2-
Anzeigen (7237).

Das dritte Licht-Hauptsignal im Bunde, Nr. 7241 mit
zusatzlicher dritter Betitigungsspule, ist ein echtes
dreibegriffiges Signal, mit dem alle drei méglichen
Stellungen (Hp 0, Hp 1 und Hp 2) gezeigt werden
kénnen. Zur An\undulg kommt es als Einfahris- und
als Ausfahrissignol in Durchgangsbahnhéfen, wo ein-
mal mit voller oder mal mit verminderter Geschwin-
digkeit gefahren werden soll, wodurch also alle drei
Signalstellungen méglich sein missen. Auch das Vor-
signal 7238 — im xemcn zu den vorgenannten
Vorsignalen mit einem Antrieb fir die Stellung Vr 2 —
kann alle drei Signale Vr 0, Vr 1 und Vr 2 zeigen.

Beziiglich der HO-Fahrzevge sieht es auch bei Mérk-
lin dieses Jahr etwos mou ous. Nichts ist's mit der
BR 78 oder der nev aufgelegten , 86" oder E 18 (oder
?ur mil dem gerichtehalber ,vorousgesagten” ETA

50-Modell)! Gut, das gesamte Neuheitenprogramm
ist wirklich groB (und fir die Fa. Madrklin kostspielig
genug), aber vielleicht haten 3—4 wirklich neve Fahr-
zeugmodelle mehr Furore gemacht als die gerxeigten
allbekannten T:pen und die allgemeine Enttduschung
etwas mildern helfen. Nun, sehen sie selbst — in den
Abb. 167—174 stellen wir die HO-Neuvheiten vor (mit
Avusnohme der amerikanischen Diesellok, die vom Typ
her ebenfalls schon bekannt ist).

Ein moderner Schweizer Restourationswagen mit Einbein-Pantograph
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Abb. 170. Brandneu auf den neuven Gleisen im Einsciz: Séure-Behdlterwagen (VTG-Ausfihrung) cls fein-
detailliertes Mdarklin-H0-Modell. Ebenfalls neu: der auf dem Bild sichtbare filigrane Turmmast, der den
bisherigen Mast ablést

Abb. 171. Das mafstdbliche H0-Modell eines BD 3yge der Deulschen Bundesbahn, fein und gut detailliert
nachgestallet einschlieBlich feiner Beschriftung

Abb. 172. Der B3 yge (2. Kl.-Umbouwagen) der DB als Marklin-HO-Modell, mit 15,2 cm LGP ebenfalls genau
1 : 87. Es ist nur verwunderlich, weshalb die Fa. Mdrklin nicht gleich noch den 1. Ki.-Wagen (noch besser
einen AB-Wagen) mit herausbrachte, dann wdren die Typen komplett,

)
<
t~ 1




! Abb.173. Vielleicht geht es dem
vorerwdhnten A 3yge dhnlich wie

diesem TEE-Aussichtswagen, der

erst 3 Jahre nach dem Erscheinen

der TEE-Wagen _nachgereicht”

I: Und nun zur neven ,Modelleisenbahn Spur 1”,

die bereits vor der Messe von sich reden machte. Die
Anzeigen, das Titelblatt des MM 1/6% und die Mes-
se-Demonstrationsanlage weisen unverkennbar aus,
doB es sich nicht um ein , Aufwdrmen” der alten Spur
I-Bohn handelt, sondern im Grunde genommen um
eine nevzeitliche groBe Bohn fir Kinder, leich

*  wurde!?
Im Ubrigen kann man auf die
sem Bild abermals konstatieren,
daB die neven K-Gleise leicht mit
.reinrassigen” Zweischienen-
Gleisen zu verwechseln sind!

Abb. 174, Nun hot auch Mérklin
20'-Container nebst modernem
Tragwagen, offenbar einem leicht
verkirzien BTmms 58 (LGP 15,6 cm)

und wunderschén anzusehen (bis ouf die leider allzu-
deutlich sichtbaren Zohnrider auf der linken Seite der
,,80”1) und auch der offene Giterwagen [ein Modell des
Omm 55) ist nicht minder gut detailliert (einschlieB-
lich der Wagenunterseite). Der Kippwagen mit den
i'—‘i. Kippmulden dient zweifellos zur Erhéhung des

auch die Fohrzeuge — wie kinnte es heutzutage schon
anders sein! — ‘-Vurbiid!m nachgestaltet sind. Und
traditionsgem&B wadhlte man wohl den MaBstab 1 : 32
(Spur 1) und den Woechselstrom-Betrieb (jedoch be-
merkenswerterweise ein reines Zweischienen-Gleis!).
Die beiden Loks — eine BR B0 und eine Werksloko-
motive — sind zugegebenermaBen sehr gut deftailliert
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P ts, das auch beim Omm 55 gegeben ist.
Die Loks haben Federpuffer und Uber die nevartige
Klavenkupplung werden wir per Gelegenheit noch
etwas zu sagen haben.
Fir Rad und Schiene sind — erfreulicher-, vorsorg-
licher- und lobenswerterweise! — NEM-Normen zu-
runde gelegt worden. Die Gleise sind mit rostfreien
zhrom- ickel-Profilen fiir den Freilondbetrieb baw.



A Abb. 175. Die 30 cm lange Henschel-Werkslok in
GroBe | (eine mafistdblich genau vergréBerte Aus-
gabe des bekannten H(-Modells) vor einigen offenen
Giterwagen des Typs Omm 55 der DB, den es auch
noch in einer SNCB-Deklarierung in Grin gibt, LGP
31 cm. Die Detaillierung der Fahrzeugmodelle ist
~Klasse” und wird daos Herz eines Spur |-Freundes
(insbesondere in Anbetracht der fir 1hn ungewohnt
niederen Preise) hoher schlagen lassen. Die Fihrer-
standstiren sind zu &ffnen, die Fenster mit Cellon
hinterlegt und on den Stirnseiten befindet sich ein
beleuchtetes Dreilicht-Spitzensigna

Abb. 176. Die Puffer federn bei den Loks wirklich
und auf diesem Bild dirfte die Kupplung ziemlich
gut in Form und Ausfihrung zu erkennen sein.

Abb. 177. Das gleiche Lokmodell nochmals aus etwas

anderer Sichl, wobei die gute Detaillierung etwas
deutlicher zu sehen isl. Preis 74.— DM; Omm 15.— DM




mit stark verzinnten Stahlblech-Hohlprofilen fir den
Hausbetrieb erhdltlich, was sich natirlich preislich
auswirkt (3,50 DM gegen 2,20 DM bei einem geraden
Gleisstick). Die Verbindung der Gleise erfolgt mittels
Schienenverbinder und einer im Schwellenband ent-
haltenen Schnappvorrichtung. Das Gleissortimen! um-
faBt ein gerodes und ein gebogenes Gleisstick (je
30 ¢m lang), ein Paar Handweichen, ein kleines ge-
rades Gleisstick, eine Enlkupplungsvorrichtung sowie
einen ouf die Schienen aufschiebbaren Prellbock mit
federnden Puffern.

Wie die groBe Marklin-Bahn ankommt und wie sie

179. Der einzige Schénheitsfehler der .80

Nachdem
sie bereits dos
Titelblatt von Haeft

Ja zierte und auf S. 123
des gleichen Heftes zu bewun

dern war, noch eine Aufnahme der

.81 mit einem Kippwagen, dessen Mul
den unabhéngig voneinander kippbar sind
Lok eine rechtsweisende Handweiche

84 — DM; Kippwaogen 13.50 DM

sich entwickeln wird, kann man heute natirlich noch
nicht voraussagen. Unter dieser , Modelleisenbahn
Spur I” stellt sich die Firma Mérklin offenbar doch
elwos anderes vor, als was man in Modellbahner-
kreisen in sie hineingeheimnist und erwartet hat. Viel-
leicht lag es auch am Rundschreiben der Fa. Marklin
an die Wiederverkdufer (das wir in Heft 16/68 ver-
offentlicht haben) und in dem sogar elwas von einer
~Modellbahn fiir Liebhaber” zu lesen war (als die
man die gezeigte Bahn aber vorerst doch wohl kaum
bezeichnen kann). Kein Wunder also, doB allen
moglichen Spekulationen Tur und Tor offen stand.

die deutlich sichibaren, groBen Zahnrdder, die dos Gesom|
&ren und die sich bestimmt hdtien in den Rahmen verlegen lassen




W. MERTEN Spielwarenfertigung, 1 Berlin-Tempelhof

Offenbar ist das Sortiment in \HO-Figuren so groB,
daB es fast als abgeschlossen gelten kann. Auf einem
Schaustiick wurden di | ..IXQHW.."- “ in HO
vorgestellt, ober dos Durcheinander war zu groB als
daB es gut gewirkt hétte [Abb. 185). In Wirklichkeit
ist es jo meist so, daB entweder alle Personen stehen
oder sitzen, also zumindest ein jeder fast die gleiche
Pose inne hat (was man von den Miniatur-Menschen
ouf Abb. 185 kaum behaupten kann), so daB alle zu-

d ch ein ruhiges Gesomtbild abgeben.

Wie dem auch sei — dieses Jahr gibl.‘nsul_uine

Zeit, aber in N werden einige Boxen aufgelegt, von
denen wir nur ein poar wenige reigen (die iibardies
bereits jetzt greifbar sein miBten). Also auch hier
bei Merten ein Uberwiegendes Neuheiten-Angebot in
N (was sich nur so erkldren 1GBt, daB in HO eigentlich
nur Ergiinzungen gekoult werden, wihrend ein Neu-
beginner in N quasi einen ungeh en Ersh tal
tungsbedarf hat, woraus sich wohl auch der verhéli-
nismaBig groBe allgemeine N-Umsatz erklart).

Nun, hoffen wir mit den HO-Anhéngern, daB sie
ouch bei Merten bald wieder mit netten neven Mini-
Menschen bedacht werden!

einzige neve HO-Figur, zumindest nicht in

Abb. 180. Die .frohlichen Zecher” sind inzwischen
500 klein geworden” — mit Hutl [schdtzungsweise
so an die 112 mm).

Abb. 182. So massiert in Massen aufmarschiert, wir
ken die Korpulenten gerodezu ,massiv”, aber paaor
weise zwischen den Normaolverbrauchern sind sie ein
Gedicht (nicht Gewichtl]

Abb. 181, Ebenfalls in N-Gréfe: die Strofenpassan-
ten (und kaum zu unterscheiden von den HO-Miniaty
ren inkl. des Schwanzstummels des Pudels!).

Abb, 183. Zwei Vertreter (nebst Fohlen) der 10

« Warmblutpferde, die in unterschiedlichen Posen als

Box N 2408 erhdlilich sind. Bildliche Wiedergobe fast
n 1Yz facher N-Gréfle
DOUFEY  Abb. 184, Transportar-
' beiter in N, von denen es
zwei Boxen gibt.
Abb, 185. Das sind die
wildbewegten, wogenden
HO-Massen, die weder in
naturo noch bildlich die
erwortete Wirkung zei-
tiglen. In der ca. 1 m
langen Glasvitrine waren
abertousende Figuren zu
dieser Massendemonstra-
tion oufgeboten worden.




TN 3R LR £ 5
ly l" l‘i,‘ l 'I' il_' ii ; Abb. 186. Ein
: LGB-Gleisstick

. ' (der Lehmann-
i i . Bahn) mit der

g - ; neuartigen, ge
pragten Schaum
stoffbettung.
Auch die kom-
menden Bettun-
gen fir die 0-
Bahnen werden
diese Prigung
oufweisen

J. MOSSMER

Schaumstoffverarbeitung

7992 Tettnang

Woahrscheinlich um empfindliche Mitbewohner vor
den Fahrgerduschen groBspuriger Modellbohnen zu
schiitzen, wurde ein neves Gleisbett fir Lehmann-
Gleise geschatfen, das mit einer neuartigen Schotter-
priigung und in der Mitte vertieflem Querschnitt ver-
sehen ist.

Etwas berrascht woren wir, daB bereits fir das
neve Marklin-K-Gleis eine Schaumstoff-Gleisbettung
vorgezeigt werden konnte. Das lag daran, daB die
Gleisbettung 1700 (fiir Fleischmann, Jouef, Pilz/DDR,
Pullmonn und Troby) gleichfalls fir die neve Mérk-
lin-Gerade paBt. (Ob ous Zufall oder als Anzeichen
fiir eine willkommene Vereinheitlichung, mag dahin-
gestellt bleiben). Fir die neven Marklin-K-Weichen
miissen natiirlich erst noch passende Gleisbettungen
geschoffen werden.

Schaumstoff-Gleisunterlagen gibt es neverdings
auch fiir Pecco-N und Rivarossi AHas-N.

Die Bettungen fiir die Rivarossi- und Pola-0-Bahnen
werden ebenfalls die eingangs erwdhnte Schotter-
prigung und Aushdhlung der Gleismitte aufweisen.

Abb. 187. Die neven Stapelboxen aus Holz, dane-
ben lose Einsdtze ous Schaumstoff
Abb. 188. Die neve transportoble HO-Holzkassette.

Abb. 189. Die Kassette fir N-Bahnen (mit zwei
Schaumstoffeinsétzen) hat theoretisch Platz fir einen
insgesamt 4,80 m langen Fahrzeug-.Zug".
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Abb. 190.

Die neve Geléndeplastik .Hohe Touern” (2,00 x 1,20 m

groB) for eine HO-Bahn, eine in sich ge-

schlossene H0-9-Schmaolspurstrecke und eine Drahtseilbahn auf den 380 mm hohen ,Gipfel”

0.E. NOCH ..

Spielwarenfabrik
7988 Wangen/Allgau

HO: Bei den B neu hinzug ist @ine
Buche (HBhe 13 cm) mit feinem Kunsistoffgedst. Sie wird
kahl oder als grine oder als Rotbuche geliefert. Die
Béume ous dem bisherigen Sortiment sind weiter ver-
bessert worden und werden zukiinftig einzeln in Klar-
sichi-Beutel verpackt.

Bei der Weiterentwicklung der fertigen Modellbahn-
Gelinde wurde Wert ouf nachtrégli Erweiterungs-
moglichkeiten der kieineren Landschattsmodelle ge-
legt. So wurden ouch die neven Gelindeteile (n?'.
delle ,Birkenfeld”, ,See-Alpe” 120x 100 c¢m, und
~Hohe Tauern” 200 x 120 ¢m mit 9 mm Nebenbahn-
Strecke) unter Bericksichtigung dieses Gesichtspunk-
tes entworfen. Sie kinnen allesamt mit einem 3 cm
breiten Rahmen versehen und durch die ebenfalls
neven Anbou-loschen beliebig kombiniert werden.
Durch ein nev ins Prog aufg Eck-
Anbauteil (100 x 120 cm) besteht jetzt auch die Mbg-
lichkeit, L- oder U-fGrmige Anlagen aus fertigen Ge-
landeteilen zusammenzusetzen.

(weiter auf Seite 210

Abb. 191. Das neve Tunnelportal fir zwei-
gleisige N-Strecken, dos bewufit so breit aus-
ladend gehalten wurde.

[N

Zu den bisherigen Mbssmer-Zugboxen sind weitere
hinzugekommen und xwar einmal (allerdings nur fir
HO) eine sog. Stapelbox aus Holz (50 x 25 x 7 em) mit
abgesetztem Boden zum besseren Stapeln und innen
mit den bekannten Schaumstoff-Zugliegen ausge-
stattet. Die Einsditze sind ouch lose zum Einbav in
Schriinke, Regale oder Schubladen erhéitlich.

Weiterhin: zwei transportable, farblos Imtim:i

sowie mit abnehmbaren Deckel, Plastik-Trogegri

und Schnoppverschlissen verseh Holzk tten.
Die eine (40 x25x 6 cm) ist fir N gedacht, hat ein
Fassungsvermdgen von co. 4,8 m Zugléinge und ko-
stet in der vorher genannten Austihrung DM 25.—,
wihrend fiir HO eine etwas groBere Kassette (54 x 39 x 6
em) mit verstellbaren Holzfdchern und einem Fas-
sungsvermégen von ca. 3—3,5 m Zuglinge lieferbar
ist. Boden und Deckel sind mit umgummi ausge-
legt. Der Preis hierfiir betréigt DM 29.90.
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Abb. 192.
Zwei Grin-
und eine Rof-
buche in HO
(13 em hoch)
mit feinem
Kunststoff-
Astwerk

N: Fiir die BaugriBe N sind ebenfalls neve Fer-  tionsmibglichkeiten, erl
tig-Geltinde (némlich die Modelle ,Hinterstein” 75 x 69  ten Rohmen-Bouséitze. Ein N-Tunnelportal fiir doppel-
em,  Immental” 125 x 69 cm und ,Wiessee” 125 x 69 cm) gleisige Strecken ist leider nicht ganz vorbild- und
h gek Bei di ibt es ebenfalls (wie  maBstobsgerecht, sondern speziell auf die Minitrix-
bei den HO0-Modellen) vidﬁﬂigo Anbau-Kombina- Doppelgleise abgestimmt.

ichtert durch die vorgefertig-

%

Abb. 193. In einer Reihe vorne aufmarschiert: die vier

peell = Roto = MOdeIIe neven Kroftfahrzeugmodelle (v.l.n.r.: GMC-Funkwaogen,
Unimog-Nachrichtenwogen, Unimog-Mannschaftswagen,

Sanitdtswagen) sowie die Kradfahrer mit Beiwogen.

J. Ehrenfried - 85 Niirnberg-Reichelsdorf
(Hersteller: Ing. H. R@ssler, Salzburg)

POLA N Abb. 194. Zwei N-Neuheiten: der alpenldndische .Sonnenhcf Mayr® (links) und .dem
( " ) Schmid Xaver sei' Ladeng'schéft” (rechts). — Das dritte Haus im Bunde ist noch der Gasthof
«Alpenblick” (nicht abgebildet).
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Modellspielwarenfabrik

8731 Rothhausen

Abb. 195. Die Rico-Station in N mit an-
gebautem Giterschuppen, zwar im We-
sternstil, aber vielleicht doch . . . #

N: Pola ergdnzt das bisherige abwechslungsreiche
Progromm durch weitere z. T, sehr nette Objekte:
alte Dorfschmiede (mit vielen netten Details und
minuziés nachgebildeter Schmiede, Anbau u. dergl.),
Braverei (mit gudhous, Abfillgebdude, Verlade- und
Logerhaus und Aussparung in der Grundplatte Fir
die Verlegung eines Ansd:luﬂg'I-huL ndliches
Bahnhofsgebéude ,Gerhardingen™ [mit angebouter
Wartehalle und Giterschuppen und freistehendem
Toilettenhtiuschen), Bahnstation Rico (im Western-
Stil), Raiffeisen-Logerhaus, Wohnhaus mit Gara
und Gebirgshéuvsern (die zwar an sich nach sehr
netten Vorbildern entstanden sein diirften, aber maB-
stablich irgendwie klein ausgefallen und wohl mehr
fir den Hintergrund gedacht sind). Ein Teil dieser
Neuheiten ist inzwischen bereits erhaltlich.

Abb. 196, Die Oldtimer-Braverei, ous deren
Gebdudeteilen ouch noch das Raoiffeisen-Loger-
haus entstand (nicht abgebildet), beide inzwi-
schen auf dem Markt!

¥ Abb. 197. Etwos fir den deutschen N-Bahn
freund: das léndliche Stationsgebdude ,Ger-
hardingen® mit angebauter Giiterhalle, Verla-
derampe, offener Wartehalle und einem netten
(nicht abgebildeten) freistehenden Toiletten-
h&uschen.

Abb, 198. Bei der alten Dorfschmie-
de in N ist tatsdichlich das Innere der
Schmiede nachgebildet und ouch ums
Haus herum sind eine Reihe netter
Details zu entdecken.

m



POIG MQXi Spur 0-Bahn

0: Uber die Spur 0-Bahn (,.Polo
Maxi”, wie sie vom Hersteller genannt
wird) konnte man sich an der Messe
noch kein endgiiltiges Bild machen, do
die Loks noch Handmuster waren und
mit den Abbildungen im Prospek! noch
nicht  konkurrieren” konnten. Auch die
Wagen waren gerade erst aus der wei-
chen Spritzform gekommen wnd eben-
falls erst noch handbeschriftet. Hier gilt
es erst einmal die ersten Seriensticke
abruwarten, bevor man ein endgiiltiges
Urteil abgeben kann. Das plastische
Aussehen der Wagen ist nicht schlecht,
doch sollen die Formen — nach Avs-
sage des Herstellers — nochmals Gber-
holt und die Kunststoffe im richtigen
Farbton eingeféirbt werden, um eine
nachtréigliche Bemalung zu ersparen.

Abb. 199. So soll das 0-Modell der E 69 (mit Sommerfeldt-Stromabnehmer) nach den Unterlagen des Her
stellers im Endeffekt aussehen, was sehr erfreulich wire! Der Achsstand ist um wenige Millimeter kleiner als
mafistablich richlig, aber dodurch soll gleichzeitig ein Triebdrehgestell fir eine ﬂapiunla gréflere Ellok ge
wonnen worden sein (woflr man Verslun‘?m: haben kann), — Prais der E 69: 39.75 D

VR
-~ A\

B

Abb. 200. Die Hondmuster-E 69 mit einem gelben Chiquita-Bananenwagen, LUP 20,7 ¢cm, mit Schiebetiren
Abb. 201. Auf die T3 [fir 49.75 DM) werden wir nochmals eingehen, wenn ein Serienmuster vorliegt. Der
CiPr 86 (im Neuheitenprospekt félschlicherweise mit 2. Klasseschildern) ist sehr nett gelungen, wird jedoch noch
verbessert und die Schrift verfeinert Preis 18.75 DM)

»a

»



Abb. 202 v. 203. Der offene Gi
terwagen ist gut defailliert, auch
unterseitig wnd die Rickstellung
der KuppJu? @ la Fleischmann (nur
entsprechen vergréBert] erfolgt
mittels zweier Kunststoff-Federn.
Nicht abgebildet sind ein Nie
derbordwagen X 05 der DB, der %e-
deckte Giterwagen Gkim der DB

(im Prospekt mit G 20 statt G 10 be-
zeichnet] und der Léwenbréu-Bier-

" ‘wagen mit Flachdach (entsprechend

Abb. 205)

¥ Abb. 204. Der Schemelwogen
mit Bremserhaus (11.75 DM), zu
dem es natirlich noch des Gegen-
stick ohne Bremserhaus (for 9.75
DM) gibt

Abb. 205. Der gute al-
te ,Minchen” (G 10)
mit beweglichen Schie-
betiren, wund durch
Verwendung des _Ein.-
heits-Chassis®  eben-
falls 20,7 cm lang.
Preis 14. 75 DM.
Sémtliche Wogen ha-
ben Speichenrdder (so-
ar der G 20 und der
m 21), jedoch die ol-
lerneueste Beschrif-
tung!
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Kleinkunstwerkstatten . p

8803 Rothenburg o. d.T.

Abb. 206, Zwei der Figuren
mit beweglichen Armen: der
Aufsichtsbeamte mit der Kelle
und der Bahnwérter mit der
Flo e. Der Sockel der Flguren
bus zur Plotte (noch

er einschlieBlich Smndplcﬂe}
in den jeweiligen .Fufboden
versenkt und an den diinneren
Zapfen der Luftschlouch ange-
schlossen, der zu einer kleinen
{l:if‘lpumpo mit ,Druck“-Knopf
shrt.

(Pola Maxi . .. )

Auch soll fir dil l&dor ein hérterer Kunststoff ver-
wendet ;‘4',"" einen zu groBen Ab-
rieb ergibt, uod-rds die Schienen zu stork verschmiert
werden. Die Trittbretter sind aus b
domit sie beim Betrieb

Die Loks — ein T 3- und E ”-Nudlblldun' wer-

Ein wirklicher Gag m ng der Firma Preiser: be-
liche HO-Figuren! n darf man sich darunter
t gleich unnllm in nidm-r Zeit wiirden alle
ﬁg ufon lemen®. Soweit ist es leider ("
nod! nicht. Wor jedoch die bmlidn Pmnr-Fq-r
acnllon hat, kann ihr eine besondere Wirkung auf
Betrachter nicht absprechen. Es erscheint nahezu
unglaublich, wenn man sicht, wll In
nn ,,Mnm—.uinwim(' &Iir:
hebt oder ein
n winken anfé
Wie das hnmonnﬂ? — Nun, «ganz einfach” mi
Druckluft. Von einer kleinen Pumpe wird iiber eine
diinne Schlauchleitung ein ,Kélbchen” im Sockel der
Figur und von dem wiederum ein feines Driihichen
in deren lnnrun in ung Ml, das dann dber
eine Umlenkung den Arm
Die Figuren gllﬂ es in finf nndllodma Ausfihrun-
gen; ols Bahn-Aufs mter und Verkehrspolizist
mit Kelle nmo als Bohnwiirter,” Slnrlor fiir Avto-
rennen und mil Flagge ausgeriistet. Sie
werden pnmdl&hndl mit 50 em lauch und dem
nmumhldm Antrieb (Preis DM 4.95) g‘l'llfll". als

noch ein Verldngerungsschlauch (1 m lang,

u'ﬂa .&Ui Wie wir orlu:?:n zg'mnn, llﬂ(d “l'::
bewegliche Figuren in Vorbereitu
Neu in der Standard-Serio sind Boxen mit Bahn-

ielsweise so
m mh d.'

Abb. 207. Es ist moglich,
daf diese zeitungslesen-
den HO-Figuren (Box 104)
bereils jetzt schon im Fach-
geschaft erhéltlich sind.

Abb. 208. Auch diese HO-
Serie 248 _Am Bergbcuern-
hof* wird bereits im Mdrz
ausgeliefert.

lich der Gleise mit dem zweiten 0-Hersteller Riva-
rossi eine nstimmung getroffen wurde, so
daverlich ist es, daB sich dies nich! auch auf die
luyplung hm-!nl Aber nachdem Pola die Wagen fiir
italienischen Markt mit der Riwrom—luppluug
uusm&n muB, wéire es doch wohl , wenn
Pola auf die oiq,nc Kup?hmg éla Flciuhnum — im

donduub einen d igen Zéller-Motor
ben, der bereits bei 2 Volt anléuft. Die Kraftibertra-
mguioqulnidcr'l‘iﬂboroiu lmonndtumr-

bei der E 69 Uber schrigve

%.u.r 1:18). Ali Fahmub
huu i-da buudcldblido 12 V-Gleichstrom-Fahrpult
werden. Die Herausgobe eines eigenen

Falwpolll ist vonul nicht geplant.
Dn Gleise und Woichen werden mit Rivarossi-Li-
t, doch in d-l Gleisstick bei
Polu r einen 1,22 m-K rchmesser (m 1,60 m)
ausgelegt. So erfreulich dit Tatsache ist, daB bezig-

214

einer tlldum gleich von vorn-
herein verzichten wiirde! Man konnte diese Forderung
mnﬂvl ch auch umgekehrt erheben, aber die Klvmnn-
kupplung erscheint uns im Ilnnblirl auf die kommen-
don Mittelkupplungen zukunftstréchtiger als die Pola-
3. Die O-Inhu-lnmuumn wiirden eine d-u-
Vlmnholmdmng sicher entsprechend ho-
norieren. Die Kupplungen sind zwar oustauschbar,
abu ;::u .ﬁ"l;l% ":...lhsiﬂo a lu"lrk'“m ein
eva a erstéindigungsmagli ten offen
llﬂ'!; (Si ng. in diesem Zusammenhang auch Abb. 233
auf §.
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Abb. 209. Awusschnitt ous der d-enohngen Ausstellungsanlage, von der wir in Kirze noch weitere Motive
zeigen. Verlegt ist die neve 7 cm breite flexible Strofle (lieferbar im Sommer) und die Leitplanken sind Teile

der Faller-AMS-Autobahn. Der Bach entstand aus Gieflharz und die diversen Vegniai ionsmatten (Kartoffel-
acker, Stoppelfeld; Waldboden usw.) stammen ebenso wie die Kiefern aus dem Preiser-natureal-Programm.

rsonal (eine Zusammenstellung verschiedener Bahn- Personen fiir Gasthaus und Speisewagen und Indu-
iensteter, die Gfter gebroucht werden), Waldar- siriearbeiter (séimiliche ab Juni lieferbar).
beiter und Tankstellen-Personal. . Aus dem Preiser ,natureal”-Programm sind eben-
Die Exklusiv-Serie bringt ebenfalls neve Figuren, falls Neuheiten zu vermelden. Aufgrund starker Nach-
némlich sitzende Personen fiir Gasthaus und Speise- frage s mit Leitlinien bedruckte flexible StraBen-
wogen (ob Herbst lieferbar), Zeitungsleser (schon ab b&ndor fir HO (7 cm breit) und N (4 cm breit) ent-
Marz lieferbar), Industriearbeiter i?b Herbst) wnd wickelt worden, Dieses StraBenmaterial ist leicht zu
ldndliche Figuren ,.am Bergbauernho verarbeiten; es erfordert nur einen festen Untergrund
Die N- F?urm werden t in never Sorfimentie- und kann ouf diesen z. B. mit UHU-por aufgeklebt
rung und Verpackung geliefert. In diesem Jahr sind werden.
hinzugekommen: gehende Gleisbauarbeiter, sitzende AusschlieBlich fir H0 gedacht ist ein einspuriger

| o
P

Abb. 210. Juchheil — Aber keine VeilstGnzer, son- Abb. 211. Keine Krokowiak-Ténzer sondern ,Sitzende
dern Industrie-Arbeiter in N (Box 9105)! — HO0-Box for Gasthaus und Speisewogen® in N (Box 9103)| —
Nr. 105, HO-Bax 103.
Abb. 212. Auch die gehenden
Gleisbavarbeiter (Ngo 2096)
sind wie die beiden anderen

N-Serien ab Juni 69 lieferbar
[in HO erst ab Herbst).
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|& Abb. 213)

(Abb. 214)

Abb. 213. Ein weiterer Ausschnitt ous der H0-Anlage mit einem kleinen Gewdisser aus GieBharz.

Abb. 214

Im Vergleich dazu der kleine .Berg-See”, der millels der Seen-Platte gestaltet wurde

Der Mann

im Kahn schaut gerade in seiner Zeitung nach, welcher Methode er den Vorzug geben soll |

Feldweg (Meterband, drei Grasstreifen und Fahr-
spuren). Recht nett ist auch die n-Platte, eine
Kunststoff-Platte in den Farben des Wassers gehal-
ten, Leider lassen sich bei den gelieferien Abmessun-
gen von 25x25 cm nur kleine Gebirgsseen oder

216

Béche gestalten. Zudem sind gewundene Bachldufe
nur sehr schwer auf diese Art und Weise nachzubil.
den. Es wire wiinschenswert, wenn die Firma Preiser
sich der fiir solche Félle besseren GieBharz-Methode
preisgiinstig annehmen wiirde !




QUICK

Modellspielwarenfabrik
8731 MaBbach

Abb. 215 y. 216. Nicht zu groB, nicht zu
klein (auch nicht vom MafBstab her): ein
Fabrikbou, wie er fir die Jaohrhundert-
wende typisch und hier wie dort noch ru
finden ist, insbesondere in Yoro:'-»,
l&ndlichen Gemeinden usw, In seiner ve -
ammelt roten Backsteinmanier pafit er
ges!ens zur letztiGhrigen Braverei oder
zur alten Ziegelei u. 4.

HO: Die alte Broverei und die Ziegelei erhalten
nunmehr eine wiirdige Gesellschaft: eine Maschinen-
fabrik in Backsteinmanier, die offenbar einem Vor-
bild nachgestaltet ist und ein weiteres begriBens-
wertes Zubehdr darstellt.

Das Sdgewerk der Abb. 218 ist nicht minder gut
getroffen und weist allerlei Details aul.

Das Stationsgebéude Rico und der Drugstore sind
twar amerikanischen Siils, doch kann man sie —
wenn man einen Gefallen an ihnen gefunden hat —
ohne weiteres an einer Nebenstrecke oder an einer
Privatbahnlinie aufstellen. Gewieften Bastlern wird
es nicht schwer fallen, die Modelle so umzumodeln,
daB sie den fremdliindischen ,Akzent” verlieren. P

Fotos bitte mindestens 9 x 12, schwarz-weif3, glénzend!

Bestellungen und Redaktionspost bitte getrennt halten!
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Abb. 217 u. 218. Auch die-
ses alte Sdgewerk pafit
sehr gul in das Quick-Spe-
zialitaten-Programm. ie
offene Sdagehalle ist mit
Inneneinrichtung versehen
und dos Wasserrad drehi
sich mittels Motor. Dem
Bousatz liegen ausreichend
Bretter und sonstige Uten
silien bei. Die Grundplotte
ist 20 x 29 ¢m grofl.

¥ Abb. 219. Vielleicht
mehr eine Kostprobe aus
dem groBen USA-HO-Pro-
gramm von Quick als fir
den deulschen Markt be-
stimmi: das Stationsgebdu-
de Rico und der Drugstore
amerikanischen Stils, aber
dennoch irgendwie inter
essant und faszinierend
An der dem Stationsge-
bdude gegeniberliegenden
Wond des Drugstore-Ge-
bdudes befindet sich eine
grofie Feuerncttreppe und
auf der Strafenseite Schau
fenster und Eingang zum
Drugstore.




Abb. 220. Mit Spannung erwar-
ten wir das N-Modell der letzten
deutschen Dampflok-Type BR 10
und .hoffen, dafl nicht nur_das
Gehduse, sondern auch das Steu-
erungsgestdnge vergleichsweise
dem Niveau der heuligen deut-
schen N-Bahnen entsprechen mo-
ge!

Abb. 221. Fast neu und ein nettes Maschinchen: die
omerikanische Rangier-Diesellok.

Modellbahn-Fabrikation COmo [ [talien
BR-Vertrieb: Perma GmbH, 85 Niirnberg

N: Das Rivarossi-Atlas-N-Programm ist auch dieses
Jahr wieder beachtlich (wenigstens im Bezug auf ame-
rikanische Fahrzeugtypen) — vorausgesetzt, daB tat-
stichlich alles erscheint, was angekiindigt wird! Die
DB-V 60 vom letzten Johr war beispielsweise immer
noch nicht als Modell zu erblicken; sie lduft jedoch
ebenso erneut unter der Rubrik ,Neuvheiten” wie das
lehl|uhng angekiindigte N-Modell der italienischen
Sdmallln rlok E 444, udl bn Rivarossi wiire es gut,
dafiir aber umso mehr
an Imld Ilo?trburtn ﬂeul\l:hn gezeigt wiirde!

Den Clou der N-Neuheiten stellt zweifellos die
Dampflok der BR 10 dar, von der im hrzhn MIBA-
Hoh 2/69 g-rud- die Rede war! Also in dieser Be-

Sonderlob fiir Ri denn auf die
!R 10 vvor!ln in Deutschland die HO-Freunde schon
lange vergeblich und die N-Anhénger hidten so
schnell sowieso nicht dran gedacht. Gut, wir kinnen
auch von diesem Modell varerst nur ein Bild vorzei-
gen und nur hoffen, daB dieses Lokmodell buondors
ut ousféllt und tatséchlich bis zum angekindigte
iu:lm'urlermm (Sommer 69) fertig ist rnn wir je
auf Grund der bisher Ublichen Gep Iognnholfon E
bezweifeln wagen).

An europiischen Wagenmodellen werden im Friih-
johr erscheinen: einige Kiihlwagen mit unterschied-
ichem Dekor (z. B. ,Spatenbrdu Minchen”, ,Migros
Schweiz”, ,STEF”), im Sommer ein gedeckter EUROP-
sowie ein offener italienischer G&ihmgpcn

Aus dem groBien amerikanischen N-Programm ge-
ben wir bildlich nur einige wenige Bespiele zu besten.

<« Abb. 222. EUROP.-Giterwagen Glmmehs 57 der
DB als Atlos N-Modell, lieferbar im Sommer.

Abb. 223. Diese beiden Migros-Kiihiwagen (in N)
sollen bereits in Kirze auf den Markt kommen,
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Abb. 224. Der zweite Rivarossi-Schlager fir die deutschen Modellbahner: Die V 320 von Henschel in HO.
Mit ihr wurde zwor ein bis jetzt einzelner Prototyp zum Vorbild genommen, aber das soll der Liebe keinen
Abbruch tun, zumal das 27 cm longe Modell eine imposante, wuchlige Maschine darstelit!

HO: Erfreulich, doB wenigstens Rivarossi on die
deutschen HO-Freunde gedacht hat! Das Modell der
V 320 mit einer LGP von 27 ¢m war leider noch nicht
. 1u begutachten, doch soll es bereits bis zum August
69 ousgeliefert werden. Nachdem die Qualitét der
Rivarossi-Modelle seit geraumer Zeit nichts zv
wiinschen iibrig 6B, di die V 320 als HO-Modell
sicher nicht enttéuschen. Mégen sich die deutschen

ischienen-Gleichst b ger — e sie
dieses Johr offensichtlich zv kurz gekommen sind —
wenigstens an diesem wuchtigen und imposanten
Lokmodell schadlos halten!

Die zweite HO-Neuheit betritft die Ellok G.G.1 der
Pennsylvania RR, die eigentlich bereits als Oldtimer
gelten kann, jedoch sicher nur fir die USA-Speziali-
sten von Interesse sein dirfte.

Die schon bekannten italienischen Oldtimer-Per-
sonenwagen gibt es nun in Rot, als DB-Oldtimer de-
klariert; sie sollen bereits in Kirze lieferbar sein.

0: Auch Rivarossi ist bestrebt, den Mark! der Gar-
ten-, Terrassen- oder Dachbodenbahn fiir sich zv
gewinnen (und gleichzeitig den O-Anhéingern in der

anzen Welt etwas Neves zu bieten), wobei sich "

ivarossi vollkommen bewuBt ist, daBl der letztere
Kreis ziemlich klein und keinesfalls eine ,Hausse in
0* zu erwarten ist. Auf dem Fnrfigungsspmﬁﬂ:mm
stehen vorerst die V 160, die italienische Schnellfahr-
lok E 444, die amerikanische ,Casey Jones”, italie-
nische, franzdsische und deutsche Schnell v
F5-, DB- und USA-Giiterwagen — also ein beachtli-
ches Programm, von dem cllerdings erst die ,Cosey
Jones" sofort lieferbar ist.

Die V 160 sowie den I’mlory.c: eines Schnellzugwa-
gens kinnen wir bereits bildlich als Hondmuster vor-
stellen. Fertig ist jedoch schon eines der Motordreh-
gestelle (Abb. 213), das ecinen sehr gediegenen Ein-
druck macht. Bei der V 160 wird xwar nur ein Dreh-

estell mit Motor verschen sein, doch I&Bt sich im
gcdcrlsfull das zweite leicht gegen ein weiteres Mo-
tor-Drehgestell austouschen.

Das Gleissortiment umfaBt ein 20 ¢cm langes ge-
rades Gleisstick, ein gebog Gleis (fir einen
Kreisdurchmesser von 1,60 m), zwei kileinere Gleis-
stiicke (9,4 cm) sowie eine handbediente Linksweiche,
die durch einen besonderen Antrieb elektrisch betdtigt
werden kann. Die Gleisverbindung erfolgt mittels
Schienenverbinder und Spezial-Schnoppverschlissen.
Dieses Gleis ist — wie bereits an onderer Stelle ver-
merkt — mit dem von Pola kombinierbar.

V 160, Schnellzugwagen und Gleise sollen bereits

0

"Abb. 225.

im April/Mai erhéltlich sein, die Weiche und die
Giiterwagen erst im Sommer.

Der Baousatzx der ,Casey Jones” (mit Rédern aus
Kunststoff) kostet 46.— DM. Wer sie jedoch richtig
fohren lassen will, muB sich noch einen Motorisie-
rungssatz fiir 69.— DM beschoffen, in dem sich oufler
dem Antrieb noch Radsétze mit Metalirddern befin-
den. Das fertige Lokmodell kostet iibrigens 230.— DM.

Die Ellok G.G.1 der Pennsylvania RR, in
HO 30 em lang.

Abb. 226. Der bekannte Oldtimer in Rotbraun und
mit deutscher Beschriftung.




Abb. 227. Neu in HO (links), neu in N (rechts): Spatenbréu-Bierwagen als kleine Reverenz on die deutschen
Modellbahner (oder als Souvenir fir italienische Deutschland-Besucher?)

Abb. 228 v. 229. Die .Cosey Jones” in Grofle 0 (L&nge etwos Ober 38 cm] und ihr Bousatz, der aus Uber
200 Teilen besteht. Auf dem Plan steht die Schachtel mit dem Motorisierungs- und Beleuchtungssatz samt Metall
radern und Motor (obenouf liegend). Siehe in diesem Zusammenhang auch Abb. 233
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Abb. 230. Eiper der mit 59 cm
LOP mafistdblich richlig langen
UIC-Schnellzugwagen (hier der
FS), dariiber HO-Modelle wund
ganz oben Atlas N-Wogen, also
zugleith ein onschouliches Bild
der Gréfenverhdlinisse

Abb. 231. Die V 160 in GroBe 0,
LoP 35,6 cm, fir den 12 V Gleich-
strom-Zweischienenbetrieb — im
Endeffekt sicher eine wuchfige,
bestens delaillierte Maschine. (In
der rweiten Etage wiederum HO-
Modelle aus dem amerikanischen
Rivarossi-Sortiment).

Abb. 232. Zur ,Casey Jones”
kommen voraussichtlich noch 4
omerikanische Wagen hinzu,
von denen wir den Caboose
(Begleitwagen) vorstellen.

Abb. 233. Das Motor-Drehge-
stell der V 160, das insgesamt
einen sehr gediegenen Eindruck
macht, auch beziglich der nach
gebildeten Feinheiten. Gut er-
kennbor die Klavenkupplung,
die eine frappierende Ahnlich-
keit mit der Lima-0-Kupplun
hat (vergl. Abb. 147 in Heft
3a/49)

m




HO: Diese Firma, die sich letztes Jahr iiberraschend

L ] ]
mit der V160, einem Behdllertragwagen und diversen
owa " Containern_vorstellte (s. Hoft 13/68), hat offenbar
. Plastic GmbH sofort das Modellbohn-Terrain erobert und stellte an

dieser Messe zum ersten Mal ous. Und wieder sind
die Houptmesseschlager dem Thema ,Contfainer-Ver-
kehr” gewidmet. Den Container-Verladekran aus Heft

7441 Unterensungen/Neckor 15/68 werden Sie auf dem Titelbild bereits erkannt

(Siehe auch das heutige Titelbild)

Abb. 234 y. 235
Ein wundervolles
Zubehdrstiick, der
Container-Kran!
Nicht nur, weil
die MIBA ihn als
Bauprojekt ver-
dffentlicht hat!

Die Container
stammen aus dem
groBen Behdlter-
Sorﬁmenl, die es
in verschiedenen
Farben und mit

5 verschiedenen
Beschriftungen
gibt (von den
ganz neven
40'-Schiebewand-
Schiebedach-
Containermodel-
len ganz
abgesehen).
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Abb, 236, Das Vorbild des
zweiachsigen Selbstentladewa-
gen-Modells in HO-Gréfle, mit
abklappbarem Geldnder und
als Privatwagen der Farbwerke
Hoechst AG. deklariert, im
Herbst erhéltlich. LGP 10,7 cm

Wegen des ebenfalls neven
Schwerdl-Kesselwagens mil
18,2 cm LGP siehe heulige RG-
wa-Anzeige (5. 261).

— Abb. 237. Dos maBstdbliche H0-Modell des Mehrzweck-Tragwagens Sss-y 716 der DB mil
16 cbkloppbaren Rungen, LGP 24,2 cm. Der dunkle Streifen inmitten der Lade-
fléche ist das im Berichistext erwdhnte Ballaststiick

Abb. 238.
Wie vt auch
dneﬂpl\%awﬂ-MDﬁn” wie-

der detailliert ist, dirfte aus die-
ser Druntersicht hervorgehen, Sogar in
nerhalb der Drehgestelle sind erstmalig olle
mbglichen Deloils nachgestaltet!

Abb. 239. Die Rungen sind wie beim Vorbild umklappbar, und zwor
jeweils von der Milte cus zu den Wagenenden hin




Abb. 240, Die T3
mit Schlepptender,
eine Nachbildun

der DR-Lok 89 6

[die derzeitige Nr.
7314 der Solo-T 3
wird noch gedndert),
erhdltlich Ende Mai.
Durch Wegfall der
kleinen Schleifer
(Stromabnahme Uber
die Tenderrider)
wurde die Zugkraft
wesentlich verbessert
(sie zieht nunmehr
beispielsweise —
obwohl sie's gar
nicht bréuchte! —

6 D-Zugwagen eine
B’/vige Steigung
hochl)

i

Abb. 241. Die Wagen des preuBischen Nebenbahnzugs haben nicht nur die Originalfarben der preuBischen
Eisenbahnverwaltung erhalten, wie sie um die Johrhundertwende Oblich waren, sondern dariber hinous —
echt Réwal — noch Décher mit einer Dachpappen-Imitation, die unglaublich echt wirkt, wie dieses Vergleichs-

bild ziemlich gut erkennen 158t!

haben und den neven Mehrzweck-Tragwagen stellen
wir in den Abb. 237—239 vor. Der gs t-Portalkran’
wr Container-Verladung (eine Konstruktion der Fao.
Hensel, Berlin) war zwar nur als [préizises) Hand-
muster v bewundern, diirfle jedoch in der bereits
bekannten REwa-Qualitit ein effektvolles Zubehor-
«Prunkstiick” abgeben. Er ist nur als Bausatz erhélt-
lich (20.— DM), doch dirfte der Zusammenbou sicher-
lich kinderleicht sein und keine Probleme aufwerfen.
Das Modell ist so konstruiert, daB die Antriebssitze
fiir die Lovfkotze und den Greifer (35.— DM) ohne

Abb. 242,

Speichenrddernl) ist bereits Ende Mai im Handel!

viel Miihe nachtraglich eingebaut werden kénnen. Ein
weiterer Antriobs-Bausatz fiir 18.— DM dient fir die
Fohrbewegung des Krans solbst. Durch diese Drei-
l’ci!un? der Bausétze ist ouch dem weniger Betuchten
geholfen, denn er kann sich die Baustitze ,etappen-
weise” zulegen. Leider mii i

ie Inter no
bis zum Herbst warten (unsere Bauzeichnungen sind
eben zu spal veréflentlicht worden).

Das Modell des neven Mehrzweck-Tragwagens Sss-y
76 der DB mit abklappbaren Rungen ist wiederum
ein echtes Super-Modell. Es ist wieder sehr fein wnd

Der preuBische Nebenbahnzug in Ldnderbahn-Farbgebung (mit dachpappenimilierten Déchern und




Abb. 243 v. 244

bildung einer 2-8-4 Dempflok vom Typ .Berkshire® der .Nickel Plate Road”,
Der Motor befindet sich im Lokkessel, daher die Imitation

gut detailliert und cusgefihrt wie ein HO-Modell
des Fiihrerhausinnern (5. Abb. 244)

Abb. 245 v. 246

blenden, die es je gab!

weilgehend detailliert: sogor Bremsbocken und Brems-

estange im Drehgestell, einzeln eingesetzte Versire-
Eunqun beim Spannwerk und umklappbare Rungen
in der neuvesten UIC-Ausfilhrung en miniature. Die
Rungen sind ab Wogenmitte jeweils zum Woagen-
ende hin umklappbar. Die Pufferbohle schwenkt mit
und zwar unabhéingig von den Drehgestellbewe-
gungen, so doB das 24,2 cm lange agenmodell
sémtliche gingige Kurven durchlduft [mit Ausnahme
des Mérklin-Kleinstradius). Das Oberteil der Puffer-
bohle zeigt den Gelb-schwarz-Warnanstrich. Die Lavf-
eigenschaften des Modells sind sehr gut (auch ohne
Container-Belodung), da in der Mitte des Modells
uber die gesamte 1.iinge des Wagens ein DruckguB-
stiick als Ballos! eingesetzt ist.

Eine weitere Neuheit (und offenbar die Verwirk-
lichung einer ebenfalls wichtigen MIBA-Anregung):
der Huckepack-Wagen mit Satteloufliegern [s. Heft
10/68), wird vorerst nochmals zuriickgestellt, da der
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Die Waogen (Reisezugwagen, Schlafwagen, Aussichtswagen und
Schiufiwagen) hoben ollesamt eine Inneneinrichtung, eingesetzte Verbindungs-
balge, silbern geprigle Fensterrahmen und die exzellentesten N-Drehgestell

Nein, kein HO-Modell, sondern die erste N-Lok von Réwal — die duflerst ckkurate Nach-

mit é-achsigem Tender, und so

geplante Wagenlyp inzwischen bei der DB ,gestor-
ben” ist. Wir kommen zur gegebenen Zeit darouf
zuriick!

Eine gute Idee (unter Ausniitzung des bereits vor-
handenen DB-Behdlter-Trogwagens Lbs 598) ist die
Sd\uﬂung{ von pa-Kugelbehéltern, die ouf dem ge-

nannten Tragwagen eingeklipst werden kénnen. Die-
ses Modell kostet keineswegs 56.— DM wie dos sei-
nerzeitige Modell des Herrn Puttlitz (,Der teverste
Wagen meines Lebens!”, s. Heft 1/67), sondem nur
16.— DM (von der mit jenem Modell nicht vergleich-
baren, excellenten Qualitat ganz abgeschen!).

Auf dem Neuheiten-Programm steht noch ein Ul
kesselwagen und ein Selbstentlader, die beide jedoch
nur als Vorbildfoto vorgezeigt wurden.

Entsprechend unseren Anregungen in Heft 6/68 und
12/68 hot Rowo erfreulicherweise unser jingstes Lieb-
lingsprojekt, die T 3 mit Schlepptender (BR B9“) ver-
wirklicht (Abb. 240), und zwar mit dem 3 T 12-Tender,




Abb. 247. Der bereils
bekannte Container-
Trugwugerl, jedoch nun-
mehe auch ;noch mit 5
(abnehmbaren) pa-Kugel-
behdltern beloden er-
haltlich.

den die .89 6009 z. B. hinter sich her z0g. Eine er-
freuliche Nachricht fiir die Marklinisten: Si-m Lok-
modell gibt es auch fir Mittelleiter-Wechselstrom-
System!

Und weil wir gerade bei der T 3 sind: In einer Ge-
schenkpackung ist der preuBische Nebenbahnzug der
Abb. 242 in Lénderbahnfarbgebung erhéltlich. Wie
nou Réwa es nimmt, erhellt die Totsache, daB die Lan-
derbohn-T 3 neve glotte Fihrerhauswinde bekam,
weil die erhabenen Schilderflichen der DB-Ausfih-
rung mehr als nur stérend gewirkt hiitten, Kessel und
Zylinderblock sind Ubrigens grin, dos Fahrwerk und
die Bremsbacken rot, Rauchkammer-Partie einschlieB-

* lich Schlot, Umloufblech und Puffer schwarz, Leitun-
gen, Dampfpleife usw. mnsinggelb.

Der Packwagen ist rot, Rohmen wund Fohrwerk
schwarz und ist — wie clle Lénderbahn-Wagen —
mit Speichenréddern ausgeristet. AuBerdem
?ibl es Mnrltiir — wohl erstmalig — Austausch-Kupp-

a la Fleisch
Der 2./3. Klasse-Wagen ist griin/braun, der 3. Klos-
se-Wagen vollkommen braun und beide sind mit ro-
mischen Klasse-Ziffern verschen. Die Décher sémi-
licher Wagen weisen eine Dndngc; n-Imitation auf,
die verbliffend echt wirkt (s. Abb, 241).

DaB es die vorgenannfen Wagentypen auch in nor-
maler DB-Ausfiihrung (mit Kupplung a la Maérklin)
hnt. B

gibt, sei nur am Ronde erwdhnt.

Im Herbst 69 werden auch noch erscheinen: die
Nirosta-Wagen fiir den Nah-Schnellverkehr [, Silber-
fische®), LiP 26,4 cm, und zwar 2./1./2. Klasse-Wagen
AB 4n, reiner 2. Klasse-Wagen B 4n sowie Stever-
waogen BD 4nf (mit Steuver-, Geplick- und 2. Klasse-
Abteil), letzterer mit vollfunktionsféhigem Lichtwech-
sel je nach Fahririchlung, sémiliche Modelle mit In-
neneinrichtung . . . und wahrscheinlich noch eine Neu-
heit, die mit ’3 [wie MIBA 12/68) anféngt!

N: Der erste Zug in N soll in erster Linie den ame-
rikanischen Mark! ansprechen, fir den die ,Berk-
shire”-Lok schon seit einigen Monaten (als MRC-
Fobrikat) ousgeliefert wird. Dieses Lokmodell be-
sticht durch seine Akkuratesse und seine brillante
Ausfithrung, die besonders in Abb. 243 gut zur Gel-
tung kommen! Die Wagen sind nicht minder fein
detailliert gestaltet und daB alle Wagen eine Innen-
cinrichtung haben und ebenfalls genav im 1 : 160-
MaBstab sind, ist bei Rdwa wohl selbstversténdlich.
AI.IziI;I_;:nhmug-Modtllo sind Ubrigens ab Juni 69
er w©n.

«05&0”{ Miniaturmodelle 822 Traunstein

Abb. 248
Eine mit Ros-
kopf-N-Fahrzeugen be-
lebte Hauptstrofie (Teil des Aus
stellungsstiicks).
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N: Auch bei Roskopf dominieren in diesem Jahr
die N-Modelle. Erfreulicherweise sind einmal LKW-
Typen zum Vorbild genommen worden, die nicht iber-
all zu sehen sind. Auf dem Fahrgestell eines Merce-
des-LKW's (auch in der Ausfihrung .iInfernational”
mit Schlafkobinen-Fihrerhaus) werden die Fahrzeuge
mit verschiedenen Aufbauten ousgestattet. So gibt
es den LKW mit normaler Pritsche, mit Gitteraufbau,
sowie u. a. mit Kastenaufbau (siehe Abb. 249). Alle
Modelle sind genaue Nachbildungen in den Original-
farben und mil verglasten Fenstern. Besonders nett
ist die Austihrung des Mercedes-LKW's mit Rindvieh-
chern beladen als Viehtransporter (Abb. 250).

HO: Fir HO gibt es hever als Erg&nwn des bis-
herigen Programms weitere neve Panzer-Fohrzeuge
(neuveste Typen der Bundeswehr): u. a. den Kanonen-
jagdpanzer, Raketenjogdpanzer und MNachfolger des
chijr:enpunun HS 30.

J. F. Schreiber-Verlag

73 Esslingen/Neckar

Abb. 249,

Drei der

8 neven
ivile

Fuhrwerke

im N-Maf

stab 1 : 160,

Abb. 250. Der .Fingerbeweis” for
die N-GréBe. Auf die Froge, ob die
Rindviecher ebenfalls mitgeliefar!
wirden, leistete sich Herr Roskopf
einen unfreiwilligen Witz, als er ant-
wortete: .Nein, wir haben keine
Rindviecher, die gibt es nur bei der
Fa. Preiser und Merten . .." (womil
rweifelsfrei die N-Rindviecher ge
meint gewesen waren l).

Abb. 251, Neu im HO-Progromm
«Militér-Fahrzeuge®: Kanonenjagd-
panzer (vorne links), Raketenjagd-
panzer (rechis) und Schiitzenpanzer.

Abb. 252. Das Nebenbahnhdfchen
JFriedbach” nebst Stellwerk ,Stah-
ringen” in H0-Grofe als Geb&ude-
Modellbaubogen bzw. Vorlage fir
den MNachbou in Holz [entsprechend
Heft 12/67 S. 588).



Abb. 253. JoKI prdsentiert das aus 12 Modellbaubogen entstandene Ulmer Minster, das nicht HO-maBstéblich

ist (s. Vergleichsfiguren beim Portal), aber denno
HO0-Domplatzes darstellen kénntel

Der Schreiber-Verlag, bekannt durch seine Aus-

schnoide-Modellbogen, bringt aus diesem Programm
auch ein paar fir die HO-Bahn geeignete Gebéude-
Modelle. Zu erwdhnen sind ein nettes Nebenbahn-

héfchen ,Friedbach” (ein maBstabgetreves und mo-

in seiner imponierenden GréBe das Prunkstick eines

dernes Gebdude), sowie ein kleines Stellwerk ,Stah-
ringen”.

In kleinerem MaBstab, aber dennoch ziemlich groB
und wuchtig gibt es auch Bausitze (12 Bogen, ca. DM
9.60) vom Ulmer Minster und vom Stephans-Dom.

ROTEi.’!;,E‘:'::M. 69 Heidelberg

Alleinvertrieb: Walter Buri, Apparatebau

7 Stuttgart-S

Hier gibt es nichts wesentlich Neuves zu vermelden,
auBer einer Stevereinheit zur Steverung einer Lok mit
Il oder vollaut tisch geregeltem langsamen
Anfohren und Bremsen. Das klingt wohl reichlich
kompliziert, ist aber im Grunde recht einfach und
funktioniert im Prinzip wie die schon bekannten elek-
tronischen Fahrpulte. Die besagte Stevereinheit $2 - §

Abb. 254,
Die Stevereinheit
52.5 zur Steverung
einer Lok mil
manuellem und
vollautomatisch
gestevertem Anfah
ren und Halten,
sowie mit Rangier-
ang und Telex-
?nhurlplung
Erlduterung im
Berichtstext.

Tr = Trimmer,

9



Abb. 255. Der bisherige Ein-
heits-Personenwagen von Ro-
kal (lirks) mit einer LOP von
nur 9.3 cm und der neve von
Zeuke Ubernommene von 11,6
cm LOP

Abb. 256, Der GepGckwagen,
der ebenfolls ous dem Zeuke-
Sortiment stammt, LGP 11,6 cm

ROKAL GmbH TT-Bahnen 4054 Lobberich/Rheinland

Abb. 257
die Blechtrégerbricke 22
ebenfalls nur als Bausatz gibt,

Die Bagen!rﬁ%erb'm.ke, die ebenso wie
B e¢cm lang ist und die es

Enlgejun anderslavtenden , Gerlichten” Tihi es bei
Rokal doch einige neuve Fohrzeug-Modelle, wenn-
leich diese keine eigentlichen ,Neuheiten” darstel-
en. Genau genommen sind es nimlich Modelle der
mitteldevtschen Firma Zeuke, die auf Grund einer
inzwischen vereinborten Zusommenarbeit beider Fir-
men iibernommen und mit Rokal-Kupplungen versehen
worden sind. Fiir manche TT-Freunde wird es sich
aber vielleich! doch um neuve (unbekannte) Modelle
handeln, so daf wir sie doch vorstellon mdchten,

Der 2. Kl.-Einheitswagen sowie ein passender Ge-
phckwagen, beide mit 11,5 cm LUP, sind sehr gut de-
tailliert (wenn auch vielleicht die Nieten etwos iiber-
betont sind| und bestens geeignet, die nur 9,3 cm lan-
gen Rokal-Wagen (01280'81) abzuldsen. DaB ar
die Bremsgestange sehr fein imitiert sind, moge be-
sonders hervorgehoben werden. DaB auch bei Rokal
immer mehr ,langere” Wagen — also mit maBstib-
lich richtiger Linge — verlangt werden (;‘in uns er-
zdhlt wurde) kénnen wir nur als gutes Zeichen an-
sehen; unsere Bemihungen um léngere Personenzug-
und Schnellzug-Wagen scheinen olso auch bei den
TT-Alnhﬁngom auf fruchtbaren Boden gefallen zu
sain

Sehr fein, insbesondere in Detaillierung und Be-

(ROT.. )

ist als Zusatzgerdt zum bisherigen ROT-Mehriug-
System gedacht (siehe Abb. 254). Mit dem in der

ite angebrachten Regler wird die Endgeschwindig-
keit eingestellt. Wird dann auf Fohrt geschaltet, so
beschleunigt (bzw. bremst — bei enlgegengesetzier
Schalterstellung) das Fahrzeug bis zum eingesteliten
Wert, Die leunigungs- oder auch Bremszeit kann
mit seitlich angebrachten Trimmern beliebig einge-
stellt werden. Bei Schalterstellung ,Halt” erfolgt ein
langsames Abbremsen bis zum Stillstand. Fir ,Not-
bremsungen” ist ein besonderer, rot gekennzeichneter
Schalter vorgesehen., AuBer der Normal-Fohrstufe
bietet die Stevereinheit noch einen Rangiergang, der
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die Geschwindigkeit auf /s des urspriinglichen Werles
herabsetzt. Fir die Telex-Kupplung ist ebenfalls ein
gesonderler Taster ongebracht. Der Preis fiir das
Stevergerdt $ 1 -5 (ohne Telex) betréigt DM 70.—, fir
das $ 2 - 5 mit Telex DM 95.—.

Interessant ist in di v hang vielleicht
noch, daB ab 1.2. 1969 die Firma W. Buri, Stuttgart,
den Allginvertrieb fiir dos ROT-Mehrzug-System bber-
nommen hot. Die neue Preisliste bringt neben ein

aar VerGnderungen im Sortiment (u. a. entfallen die
guunnonlmlen fur 10 baw. 3 Zige zugunsten der 5-
Zug-Einheit) insbesondere teilweise erhebliche Preis-
senkungen.




Abb. 258. Drei auf einen Streich: der nette Kloppdeckelwogen, LOP 7,6 cm, der Weinwagen der SNCF sowie

der Silowagen

Abb. 260 u. 261.
Sehr gut detail-
liert, auch unter-
seihig, ein-
schlieflich
Bremsgestdnge:
der vierachsige
gedeckte Giter-

wagen GGths
von 13,2 cm LGP
[ein Zeuke-

Maodell neveren
Datums)

Abb. 259 Der
Grofiraum-
Kihlwagen,
LGP 13,7 cm
deren unter
schiedliche
Stirnsaiten
hier ziemlich
gut zu seshen
sind
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Abb. 262. Die bekannten 24,5 m langen DR- Re:sezugwugen [Besprechung der diesbeziglichen HO-Modelle in

Heft 12466),

mmerhin 146 cm

R. Schreiber

Modelleisenbahnen und Spielwaren

851 Fiirth/

Bayern

Auf dem Schreiber-Stand entdeckten wir auch die-
ses Johr wiederum einige nette Nouheiten, teils aus
dem ,Osten”, teils aus dem Westen.

_ Mitteldeutsche Erzeugnisse

N: Die bekannten DDR-D-Zugwagen gibt es bei
Schicht nunmehr auch in N (LGP 14,6 ¢m) und zwar
einen 2. Kl.-Wagen und einen 1./2. Klasse (der on sich
aus der gleichen Spritzform kommt und nur Uber den

nunmehr bald auch in N-GréBe erhdltlich (obgebildet als CSD-Wagen).

LiP erfreulicherweise

1. Klosseabteilen einen gelben Strich bekommt). Die
1eud|on T;pen erscheinen auch mit CSD-Beschriftung

In TI' bringt Zeuke neve D-Zugwagenmodelle
lAbb 263), die vorerst nur als Handmuster zu sehen
waren und erst im Herbst 69 auf den Markt kommen

ol enfalls icht en ig fertig sind die
sollen. Ebenfalls noch nicht dgﬁlrgfri d di
netten Oldtimer-Personenwogen der 1,“ sowie
der Séuretopfwagen. Vielleicht uwd\m sno ibers Johr
bei Rokal auf.
HO: Piko stellte das HO-Modell der DR-E 11 in Dun-
kemr.un vor (Abb. 267), bei dem jedoch noch einiges
ssert werden soll (insbesondere bei den Dreh-

gestellblenden).

Die letztes Jahr ausfihrlich bMproduna I-Kupp-
l'ung [HO) kostet nun endgiiltig DM 6.50 (2 Paar un
eutel).

Abb. 236. Bei der
Zeuke-TT-Bahn sind
die D-Zugwagen-
modelle — hier einer
der nevesten —
wenigstens 19,6 cm
lang (gegeniber
17,6 ¢m bei Rokal)
Abb, 264, Die Old-
wagen in TT, auf die
wir nach Erscheinen
nochmals eingehen
timer-Personenzug-
werden. Ebenfalls
neu ist der Séure-
topfwagen

(SchluB Rokal)

schriftung, ist die Nachbildung des vierachsigen Gii-
terwagens GGths (Abb. 260 u. 261). Khnliches gilt fir
das Modell du roBraum-Kiihiwagens TTnhh, und
der Klappdeckelwagen, bei dem alle el culkIA::
bar sind, ist ein binettstickchen Ffir sich (s. 3
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258). Auch die weileren 2 Spezialwagen (Silo- bzw.
W;in!uﬂwugon sind auf der gleichen Abbildung zv
sehen.

Das ebenfalls von Zevke ibernommene Briickensor-
fiment (Blechtréger-, Bogen- und Kostenbriicke ein-
schlieBlich Pfeilern) ist nur als Bausatz zu haben.



Abb. 265.

Die
~Schnauferl”,
die es als zvu-
sammensteck-
bore Repli-
cars-1:87-
Modelle gibt,
AusschlieB-
liche Eisen-
bohnfans
mégen die
.Platzver-
schwendung”
(fur diese
Bildwieder-
gabe)
verzeihen!
Anlagen-
gestalter
stehen jedoch
ouch auf
solch’ netten
kleinen
MNebensdch
lichkeiten, die
von Fall zu
Fall urpldtz-
lich an Bedeu-
tung gewin-

« nen kénnen.

i
PECO/England

HO + N: Fir beide GréBen kommt eine
s0g. ,Abfang-Weiche” herous (catch oder trap
point), die Peco zwor als groBe Errungen-
schaft fir den Modellbahnbetrieb preist, fir
die es jedoch auf dem Festland wohl kein Ge-

nstiick gibt, es sei denn man vergleicht sie
in der Wirkung mit den Gleissperren der DB.
Der richtige Ausdruck wiire also wohl ,Ent-
P‘leilunﬂwcidn" oder ,Wagenfalle”.

ou sind auch Weichen mit kleinerem Gleis-
radivs (= 45 cm).

REPLICARS

Am Rande haben wir noch 10 verschiedene
Schnauferl” [Oldtimer-Kraftfahrzeuge) im
MaBstab 1 : 87 entdeckt. Diese sind nur im
Bausatz erhdltlich, dodlfihi es nichts zu lei-
men, man braucht die Teile nur zusommen-
zysatzen und zu bemalen (s. Abb. 265).

MODEL MOTOR CARS
CONSTRUCTION SET

Abb. 266. Die besogte ,Abfong-Weiche” von Peco, die es in
HO und N gibt. Die im Bild gezeigte Stellung der Weichen-
zunge fihrt unweigerlich zur Enigleisung des Fgchrzeugs, wirkt
also wie eine Gleissperre der D

Abb. 267.

Die E 11 der DDR-
Reichsbahn als
noch nicht ganz
100%siges Hand-
muster der Fa.
Piko.
Insbesondere bei
den Drehgestell-
blenden sollen
nach einige De-

.’lq ;Vl-r"'

-t ] fails fehlen.
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Abb. 268. Die neue Einfach-Fohrleitung fiir N-Bahnen, die dem Vorbild van Neben-
entspricht und bei der das Quertragwerk aus einem einfachen Draht besteht

Abb. 269. Wie onders, vor allem: wie filigran sieht
dogegen eines der neven Quertrogwerke der Stan-
dord-N-QOberleitung aus|

Abb. 270
leitung in N-Ausfihrung.

|
|
:

o V.

234

und StroBenbahnen

@. CSom,m er 91(9{

Eisenbahn-Modelle :
732 Goppingen

N: Neu fiir N ist ein ﬁliircrms Quertragwerk aus
0,7 mm Draht, geschweiBt (Abb. 269 u. 271). Es kann
beliebig verkiirzt werden, ist stabil und sehr sinfach
im Aufbau.

Fir StraBen- oder Nebenbahnen eignel sich die
neve Einfach-Fahrleitung (Abb. 268), ebenfalls mit
verschweiBten Metallmasten. Der nur 0,5 mm starke
Fahrdraht wird ausschlieBlich in geraden Sticken
verspannt. Die ndtige Spannung erhdlt der Droht
durch eine jeweils an den Endpunkten eingchéingte
Spannfeder.

0: Fir Spur 0 ist nun ein komplettes Oberleitungs-
Sortiment erhéltlich, bestehend aus geschweiBten
Metall-Turmmasten, vier verschiedenen Quertragwer-
ken, Streckenmasten und sechs Fohrdrahtléingen.

Ein Quertragwerk aus dem neuen D-Sortiment. Im Vordergrund vergleichsweise ein Stick Ober-




Abb. 271. N-Quertrag-
werke, 3 und 5 Gleise
tberspannend. Seien wir
ehrlich: Yor Jahren gab
es noch nicht mal eine
HO-Oberleitung in so fei-
ner und filigroner Ays-
fohrung!

Abb. 272. Dos N-Gelinder [Wiedergobe in ca. ')
Grébe)
—

cg<arl CSCIM.G(‘L Modellbay
7 Stutigart

0: Fir die Freunde der Spur 0 baut die Firma nun
eine V 200. Sie ist dem Original bis in viele Details
nachgebildet, hat Federpuffer und die einzelnen Mo-
delle werden fortlaufend numeriert. Zum Antricb
dient ein Winter-Motor mit einer Leistung von manxi-
mal 75 Wat. Dieser treibt Uber Fliehkraftkupplun-

Abb. 273.
Stromabnohme erfolgt Gber vier an den

Ing. M. Schneider womesmsons:
7336 Uhingen/Wiirt.

«.. konnte sich in diesem Johr aus betrieblichen
Grinden dem Modellbahn-Zubehér nicht so stark
widmen und zeigte deshalb nur ein Gelénder in Bou-
groBe N (s. Abb. 272). Die Sollhdhe ist 5 mm, ca. 85
cm beim Originol entsprechend; um zu weites Ein-
driicken zu vermeiden, ist zudem ein Anschlag ange-
bracht.

gen, Kardanwellen und in den Drehgestellen ange-
ordnete Winkelgetriebe alle vier Achsen an. Zur Kih-
lung des Motors werden gleich die auch im Original
vorhandenen vier Ventilatoren herangezogen, die
Uber Rundriemen angetrieben fir ausreichende Lufi-
zufuhr sorgen. Das Gesamtgewicht der Lok betréigt
2800 g, wovon allerdings g Bleibollast sind. Die
Lackierung besteht aus eingebranntem Kunstharzlack
und ist nahezv kratzfest.

Die Lok wird normalerweise fir das 2-Schienen-
System geliefert, kann aber auch auf Wunsch und
zum gleichen Preis von DM 1280.— mit Marklin-
Rodsitzen und Mittelschleifer bezogen werden.

Das wuchtige und gewichtige Modell der V 200 in Grdfe 0 — mit Fahrer im Fihrerstand. Die
ddern leicht schleifenden Bremsbhacken.




Mikrotechnik + Chemie
Abt. Modellbohnzubehor

E. SEUTH

7336 Uhingen

Mit einer neuen Variante eines Dampfgenerators
wartete die Fa. Seuthe diesmal ouf, und zwar mit
einem Aggregat fir Loks gréBerer Spurweiten (z. B.
LGB, Mérklin, Pola usw.).

Fir Reparcturbetriebe bzw. Modellbahner mit ei-
nem umfangreichen Fohrzeugpark wurde ein R
gungs-Sortiment zusammengestellt, bestehend au
nem loiniﬂungllnhalhr, einem A[nmplbhdl und
ner Pinselbirste. Hinzu kommt! moch ein spezielles
Reinigungsdestillat, das aber nur in 3- bzw. 5 I-Kani-
stern lieferbar ist. Diese Menge reicht ollerdings auch
fir lange Zeit, da die Reinigungs-Fliissigkeit kaum
verdunstet und zudem das o. a tropfblech 30 ge-
staltet ist, doB es gleichzeitig noch als Deckel fir den
Reinigungsbehdlter verwendet werden kann.

Titan GmbH 717 Schwidbisch Hall

Das im letzten Johr vorgestellte Trafo-Programm
wurde mit neuen, einheitlichen Gehdusen versehen.
Fohrpulte never Entwicklung wurden nicht gezeigt,
die bisherigen Geréite sind jedoch weiterentwickelt
und verbessert worden.

Abb. 274. _Stilleben” auf dem Seuthe-Messestand:
Reinigungsbehdlter (LGB-Lok, Weichen usw. sowie
Reinigungsdestillat in demselben), Reinigungspinsel
(kein Gomsbart!), Abtropfblech und Blumenstrouch
(nicht zum Reinigen).

Inh. Klaus Grénert
Modelleisenbahnzubehor

TRAM

1 Berlin

< Abb. 275. Der Un-
terbrechermast in Gré-
Be 0 mit Original-Mar-
kierung |blauweiBe
Flachen), Hochspan-
nungszeichen und
Mastnummer, sowie
mit 2 AnschluBkabeln.
In dieser GréBe sieht
der Mos! allerdings al-
les andere als ,plump®
ous, sondern schlank
wie sein Vorbild

» Abb. 276. Der Un-
terbrechermast in HO:
om Ausleger, der Obri-
gens hier am Zusam-
menstofl zweier unter-
schiedlicher Gleis- und
Betriebssysteme steht,
sind die getrennten
Fahrdréhte gut erkenn-
bar.

HO und 0: Die im letzten Johr als etwas ,plump”
angekreideten Maste der Tram-Oberleitung entspre-
chen zwar einem Berliner Vorbild (Siemens-Oberlei-
tung, Baujahr 1920), doch muBte die Stiirke (Dicke)
der Maste aus Festigkeitsgriinden etwas iiberdimen-




Modellbahn-
Zubehoér

VAU-PE

Friedrich Poppitz K.G.
3579 Neukirchen/Krs. Ziegenhain

Hi: ,Bei Vou-Pe scheint sich eine neve Linie anzu-
bahnen . .." schrieben wir letztes Johr und dieser
Eindruck hat nicht getduscht, denn die diesjahrigen
Neuheiten Ubertreffen alle Erwartungen. Vau-Pe iber-
rascht dieses Johr mit HO-Schépfungen, die nach
richtigen Vorbildern entstanden und dariiber hi
ungﬂrolml gut HD-maBsiéblich sind. Nun, die
mogen fir sich reden.

Das Modell der Kirche ist fiir HO-Verhélinisse unge-
wohnt ,wuchtig” (Turmh8he immerhin Uber 22 cm)
und rwinm noch mehr durch die Totsache, daB es
kein Phantasie-Gebdéiude ist, sondern der Stadtkirche
von Bad Cannstatt na
Vorbild ist architektoni

taltet wurde. Und dieses
héchst reizvoll wnd infer-

esson! und macht sich doher im Modell erst rechi
gut. Fir unsere Begriffe zdhit es zv den schénsien,

g et i S & e
LT :
Abb. 277 v. 278. Die Stadtkirche von Bad Cann-
statt, von einer genaven HO-MafistGblichkeit (ver-
stdndlicherweise) zwar weit entfernt, aber dennoch

wenigstens auch nicht zv klein geraten (s. a. Portal-
ans t?‘l aul 5. 191 in Heft 3a).

rweckdienlichsten und gréBenmiBig am besten pas-
senden HOD-Kirchen, die auf dem Markt sind. Es haibl
nur zu hoffen, daB dieses Modell auch entsprechend
gut ausfallt!

Auch das 52 ¢cm lange moderne Bahnhofsgebdude
ist kein freier Entwurf, sondern eine gut HO-maBstiib-
liche und wohl.laro ortionierte Nachbildung des Bfs.
Seofeld/Tirol mit Zoll- und Lagerhaus. Letzteres ist
ouch einzeln erhéltlich und kann solo aufgestellt
werden. Die Halle ist verglast und weist eine Innen-
einrichtung auf (s. Abb. 2;8)

Der Lokschuppen sticht ebenfalls aus dem bisheri-

en Sortiment hervor (auch groBenméBig) und kinnte
Pnsl dhnlich irgendwo in Dingsda stehen. Er ist 31 cm
lang, in Backsteinmanier, hat einen kleinen Werkstati-
Anbau, einen netten Verladekran und sonstige De-
tails (s. Abb. 282).

sioniert werden. Versuche, die Maste doch etwas
feiner ouszufihren, sind noch im Gange. In der 0-
Ausflhrung wirken sie natiirlich wesentlich schlanker.

Nou in diesem Johr: AnschluBmast mit Original-
Markierung (blouv-weiBe Flachen, Hochspannungszei-

chen und Mastnummer) sowie Unterbrechermast fir
2 Stromkreise [funktionsféhig) und ebenfalls mit Ori-
ginal-Markierung.

N: Der N-Versuchsballon von letzten Johr ist ,ge-
platzt” (zumindest vorerst od acta gelegt).
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Die kleine Diesel-Tankanl mit Wellblechbud
begriBen wir (als ,Schrittmacher” fiir diesbezigliche
Ausstottungssticke) ganz besonders. Wir bekamen
rwar nur ein Handmuster zu Gesicht, ober in der
Endausfihrung wird es sicher ansprechend ausfallen
und nitzliche Dienste auf Anlagen mit Diesellok-Ein-
sofz leisten.

Als Liefertermin fiir die Neuheiten wurde Herbst 69
genannt, .

Abb. 281. Handmodell der HO-Dieseltankstalle
Abb. 282. Der zweistdndige H0-Lokschuppen mit Werkstalt-Anbou und sonstigen Details.




lI ' I x Vereinigte Spielwaren- 85 N ' |
fabriken Ernst Voelk K.G. U rn e rg

HO: Nun hat auch Trix seine Biigelfalten-E 10 L
nevester Ausfihrung aols Zuglok fir die TEE-Wagen,
und zwar eine maBstébliche Nachbildung der 112 499-9
(LGP 18,9 cm) in Woeinrot und Beige. Nachdem bei
dieser Type die bekannte Regenrinne fehlt (worauf
wir per yEcllaglmlmil mal nidher eingehen mrdon},
geht die Beige-Farbe ins Dach hinein. Nur die Au
bauten sind silbern. Das Modell ist sehr gut detail-
liert, die fir Trix friher typische” schwenkbare
Pufferbohle ist erfreulicherweise vermieden worden.

Das gleiche Modell, jedoch in Blov (Unterteil
schwarz), ist als 110 485-5 (E 10°) der DB deklariert
und dient zum Einsatz vor Schnellzigen.

Und domit das ,Quartett” der 160 voll werde,
hat nun Trix ebenfalls ein eigenes Modell. Zum gu-
ten Glick (fiir die Modellbahner) jedoch eine Nach-
bildung der 2500 PS starken V 164, die im Original

Abb. 283 u. 284. Die TEE-Ellok 112 (E 10'%) der DB als
gut gelungenes Trix-HO-Modell, und zwar wie alle
Ubrigen Fohrzeugiypen sowohl fir Trix-Express-Drei-
leiter als ouch Trix-International-Zweileiter. DaB
sdmiliche Triebfohrzeug-Modelle wiederum schwarz-
geténte Fenster aufweisen, mag konsequent erschei
nen, bleibt aber dennoch eine Ansichts- und Ge
schmacksache, Uber die sich streiten 1801,

Abb. 285

Die HO-Nachbil-
dung der V 164,
deren LUP von
18,8 cm ebenso
dem Vorbild
entspricht wie
einige WHI'QSIQ‘.
Details

(s. Berichistext)
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40 cm langer ist als die normale V 160, eine kiirzere
Ulwanne und einen querliegenden Luftdruckzylinder
aufweist, im Lifterband etwas anders aufgeteilt ist
und etwaos andere Dachaufbauten hat.

Bei H0 komm! nun auch die Bogonw-icho, jedoch
nur fiir das Dreileiter-System. Die ubrigen, imLmn—
dere fir Trix-International, muBten zv Gunsten an-
derer Projekte vorerst ruriickgestellt werden.

Das ist alles in HO, Wagen-Neuheiten sind keine
zv vermelden.

Abb. 286. Die Schnellzug-Ellok 110 (E 10°) in Blau mit silbernem Lifterband (HO)

N: Das N-Neuheiten-Programm ist xzwar groBer als
das fiir HO, aber dennoch gibt es hier fir die deut-
schen N-interessenten ouch nur eine einzige Neuheit:
die 184 (E 410) der DB als ein ganz reizendes, fein
detailliertes Modellchen mit seinen 4 Stromobneh-
mern, feiner und feinster Beschriftung (nur die Lei-

tungen auf dem Dach kénnten etwas feiner sein).

Die Schweizer N-Freunde k8nnen sich dogegen
abermals freven! Sie bekommen von Minitrix einen
genou maBstéblichen D-Zug mit der Ae 6/6, den neu-

Abb. 287.
s. 0. Abb 296).

Das N-Modell der Gebirgs-Schnellzuglok Ae é/6 der SBB in Dunkelgron, LGP 11,5 cm

Abb. 288. Ganz ollerliebst ausgefallen und ebenso onzusehen: die Vierstrom-E 410 der DB in N
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Abb. 289. Ausschnitt ous der Minitrix-Ausstellungsanlage

Abb. 290. Der 2. Klasse-D-Zugwagen der SBB, UIC-Bauart, LiP 14,2 cm — ein gerodezu elegonter Wagentyp
dber den sich die Schweizer N-Bahn-Freunde sicher freuen werden

Abb. 291. Das gleiche dirfte sinngemaf} fiir diesen SBB-Packwagen gelten




eston, elegant wirkenden 2. Klasse-Wogen und einen
Packwagen, alle bestechend schén und ansprechend.
Schriften ouf dem Mittelteil in Gold, Zuglaufschilder
(Genf—Miinchen) erhaben gespritzt.

Die dieselelekirische BoBo-Mehrzwecklok D 5570
der British Railways ist nur etwas fiir Spezialisten.
Dazu sind 4 englische Wagen erhéltlich und zwar in
den Farben blou/weiB (wie sie neverdings bei den
BR iblich sind) bzw. maroon (rotbraun] mit Geld-
zierlinie und als 3. Version braun mit elfenbein der
Abb. 292. Aus dem USA-N-Progromm: Huckepack- Woestern Region. Ein Wagen mit Pack- und Bremser-
Waogen mit zwei Sattelaufliegern abteil (ebenfalls in den 3 uniterschiedlichen Farbge-

e hungnn\ ergéinz! dos englische Sortiment (das Ubrigens
nicht fir den englischen Mark! bestimmt ist, sondern
von der englischen Firma Trix gefertigt und nach
Deutschland geliefert wird).

Das amerikanische Sortiment ist ebenfalls erwaitert
worden und zwar durch einige gedeckte Gliterwagen,
Kihlwagen, Selbstentiodewagen, sehr nett detoilliert,
GroBraum-Selbstentiodewogen und einem Huckepack-
Wagen mit 2 abnehmbaren Sattelschleppern.

Die letztes Johr angekiindigten Gleis-Neuheiten (s.
Messebericht 68) folgen im Loufe des Sommers; hinzu
kommt eine 15°-Kreuzung.

Abb. 293, Die englische Mehrzweck-Diesellok in N

Abb, 294. Einige der englischen D-Zug-Abteilwagen, LUP 13,4 em

Abb. 295. Zwei weilere Vertreter aus dem USA-N-Progromm: gedeckter Selbstentiodewogen (links] und ein
GroBraum-Selbsientladewagen (rechts), beide ausgezeichnet detailliert und ausgefihrt.

Abb. 2946. Als AbschluB des Trix-Programms nochmals der Schweizer Zug in N, gebildel aus der Ae 6/6, dem
Gepdckwagen der Abb. 291 und zwei D-Zugwogen der Abb. 290.
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Abb. 297. Ein héchst naturgetreu wirkendes Schaustiick, dos fiir sich (und fir die Vollmer-Modelle) spricht!

w. VOIIMER

Fabrik feiner Modellspielwaren

7 Stuttgart-Zuffenhausen

HO: Die Hanuller kommen diesmal
auch bei Vollmer etwas zu kurz. Die 3
neven Housmodelle sind rwar gut und
schén und up-to-date, aber eben doch
nur ,Héuser”, und von Vollmer erwar-
tete mon zumindest dieses Jahr wieder
einmal etwas Besonderes, irgend ein
Fabrikgeb&ude oder etwas ,Bw-liches”.

Abb. 298. Das Wohnhous mit Garage
HO), das ebenfalls auf Abb. 297 zu ent-
decken ist.

Abb. 299. Einfomilienhaus und Wohnhaus mit ausgebautem Dochgeschol — zwei weitere HO-Neuschdpfungen
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Abb. 300
Solche ader
dhnliche
Straflenfronten
k&nnen mit dem
neven (und den
bisherigen)
N-Stadthdusern
gebildet
werden

(s. a. Bild in
der Vollmer-
Anzeige ouf

Wie gut sich die HO0-Hauser allerdings — gekonnt
ins rechte Licht gesetzt — in der Landschaft machen,
moge der Anlagenausschnitt der Abb. 297 beweisen.
. Es sind dies das Wohnhaus mit Garage (Abb. 298), ein
Haoustyp, der sich von sémtlichen Seiten gut ausnimmt
und durch Balkone, Pergola, Garage und Einzéunung
gekennzeichnet ist; ouBerdem ein Einfomilienhaus
und ein etwas biederes” Wohnhaus (Abb. 299), alle
im bekannten Vollmer-5til farblich dezent. — Und das
wiir's schon in HO!

N: Dos Schwergewicht liegt dieses Jahr zweifellos
ouf N und hier werden nicht nur Wohnhéuser
angeboten! Neben Geschéftshdusern in der Art der
letztidhrigen Stadthéiuser gibt es interessante Aus-
stattungsstiicke wie Container-Kron, Verlodebriicke
und Betonwerk.

Der Container-Kran entstond nach einem Vorbild
in Komnwestheim, ist allerdings und versténdlicher-
weise — in Anbetracht der N-GréBe — nich! funk-

: S. 260)

Abb. 301. Das Bankgebdude in N




!inmﬁihig. Aber auch so ist er bestens daxu geeig-
net, das Bahngeldnde zeilgemdB zv ,beleben”.

Die Verladebricke wirkl hdchst filigran und stellt
eine effekivolle Bereicherung dar, die auvch in HO-
GréBe sehr wiinschenswert wiare! (Es liegt im Bereich
des Méglichen, daB ein HO-Bastler sich dieses N-
Stiick kouft und mittels Nemec-Profilen in HO nach-
baut).

Das Betonwerk sieht cls Handmuster zwar noch
etwas ,gebastelt” aus, wird aber als Serienmodell —
des sind wir gewiB! — eine echie Vollmer-Kreation
semn.

Der dreiteilige Bohnsteig mit moderner Glasbe-
dachung weist Kiosk, Bénke, Fahrplantafein, Uhren
Loutsprecher und Niederginge ouf und ist 49 cm
long. Es gibl noch eine einleilige Bahnsteig-Einheil,

Abb. 303. Handmuster vom Betonwerk in N.

Abb, 304. Der Container-Kran (N) wird als Serien-
modell bestimmt ein interessantes und brauchbares
Zubehbr darstellen,

Nicht minder

gut ausgewdhll und ver-

mutlich auch als N-Modell

gut wirkend: die feine Verladebriicke
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Abb. 306.
Der Vollmer-Bahn-
steig fir N-Anlagen, hier als
dreiteilige Einheit abgebildet.

die jedoch nur als Bousatz erhéltlich ist.

Im Laufe der Zeit schafft Vollmer in N ein Stadi-
hauser-Sortiment, mit dem sich eine recht moderne
Stodt aufbaven 16B1, die jedoch keineswegs eintonig,
sondern furhir und architekionisch interessant wirkt,
Wer den Vollmer-Neuheitenprospekt zv Gesich! be-
kommt, wird dies feststellen kbnnen (wobei er darii-
ber hinwegsehen mbchte, daB versehentlich - ouch bei
der Anzeige 5. 260 - H0-Autos das Stadtbild beleben).

Das Vorbild zum ,Koufhaus” (Abb. 302) steht in

Stuttgart und stellt gine interessante moderne Haus-
type dor (farbige Querbiinder mit diinnen senkrech-
ten Fensterstegen, Dachwohnung und riickwértigem

Fohrzeuganbau). Auch dos ,Hous der Geschenke”
(Abb. ) ist modern oulgelockert. Weitere Neuhei-
ten: Bankgebéude und Spielwarenhaus.

Wi k i n g Modellbau

Abb. 307,
eine typische Wiking-H0-Miniatur!

Abb. 308. 4 der neven HO
: - B

-Pkws : Mercedes 200, NSU-Ro B0, never VW-Pritschenwagen und der neue YW 411,

1 Berlin (Lichterfelde)

HO: Bei Wikin% bereichern dieses Jahr 16
Neuheiten und 10 Verbesserungen die Serie
der Verkehrs-Modelle im MaBstab 1 : 87.
Darunter sind wiederum einige interessante

3 und ansprechende Fohrzouge, wie z. B. eine
dreiachsige MAN-Zugmaschine mit kippbarem
Filhrerhaus (Abb. 307) oder ein kieiner Con-
tainer-Softelzug mit abnehmbarem 20'-Behil-
fer, ein Kihlwagen-Sattelzug, eine Flugplatz-
Feuerwehr auf einem Mercedes-Unterbau, ein
Heizdl-Kesselwagen auf einem Kurzhouber-
LKW, ein Mébel-Transporter mit beweglichen
Tiren sowie ein Mercedes-Dreiachser mit
Kabelrollen, um nur ein poar wenige zu nen-
nen. Bei dem LKW.Angebot wurden die Per-
sonenwogen aber keineswegs vernachléssigt:
en%-fcmgnn vom neven VW 411, Gber den %o
80 bis zum Mercedes 200, einem kleinen Rot-
kreuz-Wagen (VW-Variant) und einem Pkw-
Anhénger mit Ruderboot.

Die MAN-Dreiachs-Zugmaschine mit kippbarem Fahrerhaus —

-t -




Abb. 309

Der Magirus-
100 D 7 mit
Yerdeck, nebst
nevem
Dreiachs-
Anhdnger

mit Schwing-
achsen (in
natura
natirlich!),
sowie der
Mergedes-
Dreiachser mit
Grofipritsche
und Kabel-
rollen.

Abb. 312.
Heizdl-Kesselwagen
mit Mercedes-
Kurzhauber (links)
und Flugplatz-
Feuerwehrauto (ein
weiteres Zubehdr
zum Fischer-Sport-
flugpletz).

os waren die
HO-Neuheiten. Nun
noch die ersten
Bilder von den
ersten N-Modellen
von Wiking. Sie
brauchen nur umzu-
blattern!

Abb. 310. Kleiner Contai-
ner-Sattelzug (rechts) und ein
Mébel-Speditionswagen

- (Mercedes 1317 mit Koffer-

aufbau). — Auch diese sind
natlirlich wieder und immer
noch chne . .., aber fir die-

ses Jahr haben wir mit Wi-
king eine Art _Waffenst
stand” geschlossen, um erst
einmal en paar wichlige
Grundfragen beziglich Flﬁw.
rer oder wenigstens abnehm-
barer Fahrerkabinen o. é. zu
kidren.

Abb. 311. Das Gegenstiick
zum |etztiGhrigen Wohnwa-
genanhdnger: Ruderboo!
(das schwimmidhig sein scll)
auf Pkw-Anhdnger




Abb. 313 v.l.n.r.: Mercedes-Sattelzug mit Langpritsche und abnehmbarem Verdeck, Container-Sattelzug mit
abnehmbaren 40°-bzw. zwei 20'-Behdltern, — alle in N — kaum zu unterscheiden von den HO-Modellen!

Abb. 314,

N: Auch Wiking stieg dieses Johr ersimals ins N-

Bahngeschift ein und zeigte die ersten N-Fahrzeugmo-
delle in einer bestechenden QualitGt. Die Réder sind
allerdings nichi beweglich, dafir jedoch exakt in
ihrer Lo tammten” Loge, und qﬂun!i als Ausgleich
sind die Modelle verglast und & t akk Wi-
king meint hierzu: ,Die gute Gravur und der exakte
Stand der Réder erschionen uns wichtiger als ihr kiim-
merliches und u. E. sinnloses Rollen”, — Zunichst
sind nur 4 Packungen (mit sechs verschiedenen Fahr-

Die 4 Pkws in N-Grofle, die sGmtliche in der Packung N 1 enthalten sind

Abb. 315.

Eine Yergleichs-
auvfnahme mit
N- und HO-
Modellen, sowie
eine Drunter-
sicht zur Ver-
deutlichung der
angespritzien
Réader, die sich
von auvBen so
gut machen,

zeugen und drei verschiedenen (Containern) zum Preis
von jeweils DM 2.— lieferbar. Weitere Packungen
sind jedoch in Vorbereitung. Unter den sechs Fahr-
zeugen sind neben ecinem Mercedes-Sattelzug mit
Langpritsche und einem Container-Sattelzug ein VW
1300, ein VW-Kombi, ein Opel Rekord und ein Chev-
rolet Malibu.

Lieferbar sind die gesamien Neuheiten etwa im
Mai oder Juni.

SchluBwort

Tja, das wiir's also wieder mal fiir dieses Jahr! Ins-
gesamt besehen fir einen HO-Freund zweifelsohne
enttduschend, ober . .. die néchste Messe kommt be-
stimmt, und mit ihr vielleicht jene Uberraschungen,
die diesmal ausgeblieben sind, z. B. ein Ellok-Vetleran
LFl-isdlmunn hat dies jo eigen im FK Nr. 31
ochoffiziell versprochen!] oder ein &lterer Trieb-
wagen, die 78" oder die ,56" (wenn nicht gor die
.Slg) oder die BR “'Eic Nochfroge nach den Zeich-
nungen ouf Grund der Umbavanleitungen in Heft
2/69 ist unerwartet groB!) oder die 86" als Super-
modell von Mérklin, von den immer noch fehlenden
B- oder BDiim-Wagenmodellen (im Sinne der Leser-
zuschriften in Heft 16/68) gonz zu schweigen. Es wor
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vorauszusehen, daB eines Tages die Zahl der echten
Neuheiten-Schloger zuriickgehen wird, ober es
bréiuchte nicht in diesem unbefriedigenden MaB er-
folgen, wenn sich die Modellbahnhersteller entweder
absprechen oder wenigsiens davon Abstand nehmen
wiirden, einen bereits auf dem Markt befindlichen
Fohrzeugtyp zv verzwei- oder gar zu verdreifachen|
Mit etwas gutem Willen und Phantasie lieBe sich sol-
ches sicher vermeiden!

Nun — wie gesagt — die niichste Messe kommt
bestimmt . . . und mit ihr vielleicht jene Uberraschun-
gen, die dieses Jahr ausgeblieben sind! Bis dahin!

Ihr WeWaW



Abb. 316. WIAD-N-Schiffe und HO-Kran,

WIAD Kopp KG.

Modellspielwaren-
fabrik

7 Sigt.-Bad Cannstatt

Auf Grund der Geschéftsibernchme im letzten
Jahr durch die Kopp KG wurde nichts Neves ge-
zeigt, sondern lediglich dos bisherige WIAD-Pro-

gramm in etwas vermindertem Umfang (u. a. das
vor 2 Jahren vorgestellte ARAL-Parkhous und die
Umladestation).

Wilag AG

Spur |: Die Modelle dieser Firmao sind an sich neu;
an der Messe bestand erstmals Gelegenheit, wenig-
siens eines davon auf dem Fulgurex-Stand persdnlich
in Augenschein zu nehmen und Herrn Willeboordse
(den Inhober) zu interviewen. Die Fa. Wilag hat es
sich zur Aufgabe gemacht, die alten Spur [-Wagen
von Mirklin aus gen Jahren 1936/37 nochzubauen,
aber keineswegs eines etwaigen ,Spur l-booms” we-

en, londemﬂedi lich aus dem einen Grund, den
gnmmlcrﬂ in aller Welt enigegen zv kommen, die fiir
diese seltenen Sticke 1500.— DM und mehr zohlen
(missen). Die Wilag-Nachbauten kosten dnao?:n wi-
schen 325.— und 395.— DM (s. Anzeige in Heft 3a).

Abb. 317.

Fabrikation und Vertrieb
von technischen Spielwaren

Der AB4d 19411 — originalgetrev nachgebaut einschlieBlich Mérklin-Kupplung!

CH-5430 Wettingen

Schwarzmarki-Geschéfte sind unmébglich, da diese
Nachbauten (Kopien) durch eine zusdtzliche Kenn-
zeichnung als solche zu erkennen sind. In Deutschland
dirfte es nach Schéitzungen der Fo. Wilag noch ca.
100 Spur I-Anhénger mit mehr oder weniger groBem
Fahrzeugbestand geben, wovon wiederum die Hilfte
zu dem erwihnten Sammlerkreis gehdrt. Die ibrige
Kundschaft der Fa. Wilag befindet sich in Sidafrika,
Sidamerika, Australien usw. — auf der ganzen Well.

Es ist beabsichtigt, cigene Spur I-Modelle in Kleinst-
serie herouszubringen, um dem erwihnten Kreis der
Spur ller noch etwas mehr zu bieten,




