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DER XX. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Grobker Bildbericht iiber die

- Modellbahn-Neuheiten

Die 2. Hilfte des Messeberichles — nochmals 72 Seiten mit weitaren 158 Abbildungen — erscheint in ca. 8 Tagen

Vorwort

Und wieder ist eine Spielwarenmesse zu Ende. Die
Ausstellungsfliiche ist durch eine weitere Halle aber-
mals vergréBert worden — wir muBlen also noch
mehr laufen, noch mehr schwitzen, noch mehr arbei-
ten! Die Bildausbeute ist noch groBer und die war-
men Wiirstchen hingen uns am SchiuB meterlang zum
Hals heraus. Reporter kénnen sich Mittagessen nicht
leisten — der Zeit wegen!

Tia, dieses Johr umfaBt der Messebericht insgesamt
316 Bilder und wenn wir keine Absiriche vorgenom-
men hiéitten, wiiren es noch viel mehr. Noch den Ge-
setzen der Logik miiBte dies eigentlich gleichbedeu-
tend sein mit einem erfreulich groBen Neuheiten-
Angebot. Dem ist jedoch nicht gonz so, d. h. das
Angebot war woh Ngroﬂ, das erfreulich” betrifft
ober héchstens die N-Bahnanhénger. Fir die groBe

Masse der HO-Bahner ist die diesjihrige Messe jedoch
enttiuschend, und zwar beziiglich der Fahrzeug-Mo-
delle. Fast keine Lok-Neuheit, fast keine Wagen, Und
dabei hatte man insgeheim an die 20. Jubildumsmesse

allerlei Erwartungen geknipft. Lediglich wnsere
Schweizer Freunde kénnten — wohlbemerkt: k & n n-
ten — frohlocken, wenn man ihnen nicht die glei-

chen baw. fast gleichen Fahrzeugtypen von sémtlichen
Seiten in HO und N _nachwerfen” wiirde. Dieses
Jahr wird deutlich (wenn nicht gar iiberdeutlich), wie
gut es wire, wenn sich die Modellbahn-Hersteller
endlich etwas absprechen wiirden. Auf eine solche
Weise, wie sie dieses Jahr proktiziert wurde, kann
sich doch ein gezieltes Geschiift mit einem kleinen
Land nur ins Gegenteil verkehren, und zwar wohl
fir jeden der Hersteller!

Und nun zum zweiten Kriterium der Messe: Das
Aufkrevzen der groBspurigen Modellbahnen, die be-
reits vorher etwas arg Wind machten, erwies sich

Abb. 1

kleine auf dem Wasserbehdlter der grofien 80)

Es ist schon ein gewalliger Unterschied zwischen einem Spur |
g

augenscheinlich dokumentiert

und einem N-Modell, wie dieser
Schnappschufl — eine BR B0 in N (Arnold) und eine Spur |-.80" der Fa. Mdrklin (bzw. beim Titelbild die
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Abb. 2.

Noch ein Beitrag zum Themo ,GroBspurige kontra N“, wenngleich gut vorstellbar ist, dof ein be-

geisterter Modellbahner sich beide Bohnen zulegt: die eine firs Zimmer — die andere firs Freie, Im Ubrigen
ein_imposantes Bild von einem nicht minder imposanten 20-sténdigen Arnold-Lokschuppen in N nebst 6 Frei-
gleisen. Dieses Motiv ergdnzt die vor 2 Johren gezeigte Messe-Anlage um weitere 1,50 m im Quodrat.

unseren Beobachtungen noch mehr als gin ,Sturm im
Wasserglas”.

Der erwartete ,Kampl” zwischen ,David” (N-Bahn)
und ,Goliath” (Spur | und 0) dirfte bersits vorbei
sein, noch ehe er onnen hat! Das heiBt: or findet
gar nicht siaft, er ist gegenstondslos! Es bleibt hich-
stens zu beobachten, wie der Wettstreit der ,GroB-
spurigen” unter sich murlll. Die N-Bahn beriihrt
J?:! uUberhaupt nicht, sie ist olndwﬂ'r.:dudlin auf
dem Vormarsch, wenngleich uns dos heiten-Ange-
bot im Verhilinis zv den wirklichen Gegebenheiten
— ehrlich gesag! — elwas zu groB erscheint!

dellbahnern (und Wiederverkiufern) zur Folge hatten
(wie wir dies durch einen entsprechenden Schriftwech-
sel zu spuren bekommen haben). Wir hoffen uns durch
diese Stellungnahme gar manche Antwort erspart zu
haben!

Die avfgetouchten 0-Bohnen diirften in
sem Zusommenhaon cbensowenig eine
Rolle spielen; sie stellen zweifelsohne ganz interes-
sanle Experimente im Bezug auf die ErschlieBung
etwaiger never Mdrkte dor, die uv. E. aber nur vom
Erfolg gekrint sein mégen, wenn sie weltweoit
uusqeridno! sind und sich nicht auf Landesgrenzen
k anh wnd in wioweit sie dariiber hinous

die-

Die besagle Spur I-Bahn von Mirklin ist g
genommen eine groBe Bohn fir den Garten, die Ter-
rasse oder den FuBboden im Sinne der Lehmann-
Bohn. Jedenfalls kann von ecinem Wieder-aufle-
ben-lassen di.:n alten Spur '-}.2'1“ ri)mh MM-NHI
ige vermulelen sogar eine 2'C1" erer
e sl Ils — zumind 'I-whnod.nidn—di.?::o
sein und wir haben aus den Gesp eninommen,
daB solches auch gar nicht beabsichligt zu sein
scheint (,Vor Tisch las man's allerdings anders -*).
Ob Mérklin nicht doch besser getan hiitte, sich fir
die zweifelsohne wkunfmddo;i'g.? Nj-lalm v ent-

)

von der Loien-Kduferschicht zv den Garten- bzw.
Kinderbahnen gerechnet werden, wird sich im Laufe
der Zeit ja herousstellen. Die 0-Freunde in aller Welt
werden jedenfalls hocherfreul sein, einige schéne Mo-
delle so preiswert angebot bek 1

Doch zuriick zv HO und N. Als viel wichliger erach-
ton wir das neve K-Gleis von Mérklin und die bemer-
kenswerte Qualitéit der N-Modelle von Fleischmann
bzw. Réwa, die sich wohl allgemein auswirken wird!
Auch sonst gibt @3 einiges Nettes und Neues, wobei
wir |ini%¢ biude-Modelle im Au,u haben sowie

en” Container-K 3

scheiden, stott der LGB den &bog zh

Gartenbahn-Markt streitig zv machen? (Wenn man in
den , Bundesbahnmitteilungen” liest, doB sich — ge-
méB einer Maorklanalyse — Hunderttousen-
de fir eine Gortenbahn interessieren sollen, dann
kann man nur verwundert den Kopf schitteln. Hier
kann nur eine falsche Fmgeﬂtllun& zugrunde gele-
gen haben oder der Reporter hat sich verhért! ,Inter-
esse haben"” und "'i"' Gartenbahn fiir teures Geld

fen” sind fei Poar Stiefel (was die
Praxis inzwischen bereits bestitigt hat).

Nun, das ist nich! unser Bier und wir gehen auf

diese Dinge auch nur deswegen ein, weil die be-

kannte Anzeige der Fa. Marklin beziigl. der ,N-Bahn
im Panzerschrank” und die Ankindigung der Spur |-
Baohn eine gewisse Unruhe und Unsicherheit bei Mo-
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Kran und,, T3 mit Schlepp-
tender von Réwa und die ersten beweglichen .ﬁo.
Figuren von Preiser, um nur einiges zu nennen.

un, studieren Sie unsere Messehefte wieder mit
GenuB. Wir sind bekanntlich stets bemiiht, eigene
Bilder zu schieBen und nicht die Pressofolos der Fir-
men rv verwenden, auf denen das Gezeigte erstens
meist zu schén dargestellt ist (um wahr zu sein) und
die zweitens so gut wie iberall verdffentlicht wer-
der (angefangen von den Neuheiten-Prospekten).

Die Reihenfolge der Firmen stellt wiederum keine
«Wertskala” dar, sondern ist im grol und ganzen
alphabetisch ousgerichtet (jedoch mit umbruchbeding-
fen Abvuidwngan).

In diesem Sinne viel Vergniigen bei der Lektiire.

WeWaW




Abb. 3 Einige
HO.Gebdude, in
welche die klei-
nen elektrischen
Uhren mit den
diversen Ziffer
blattern  einge-
baut sind

M. ANDRES 7oscmeningenn ™"~

1"‘.
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e
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Abb. 4. So klein sind die Elektro-Uhren und so ...

Diese Firma zeigte auf der Messe erstmals eine
Uhrenanlage fir Modellbahnen, die richtig funktio-
niert. Von einer zentralen Hauptuhr mit Synchronuhr-
werk fiir 220 V, die genov nach den Vorschriften der
DB gestaltet ist [selbst der rote Sekundenzeiger
fehlt nicht!) und die 3.1100- »Normalzeit” anzeigt,
kénnen bis zv sechs Nebenuhren gesteverf werden.
In dem Grundaousstottungskasten sind neben der
Hauptuhr, einem Trafo 24 150 mA, einer Verteiler-
platte und einem Drucktaster drei dieser Nebenuhren
mit varschiedenen Zifferblattern (wie sie an Gebau-
den zu sehen sind) untergebracht. Die GréBe — 19 mm
Durchmesser und ca. 22 mm Lénge — ist fiir HO ge-

Abb. 5 (links unten) . werden 2 von ihnen in den
bekannten Faller-Stadtturm eingebaut,

Abb. 6. Der Grundkasten umfaBt Haupiuhr, Trafo,
Drucktoste, Verteilerplatte, 3 Nebenuhren, Schaltplan
und Gebrauchsanweisung
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Bei falscher Gleiswahl kann eine Korrektur ohne

rung des letztidhrigen Messeschlogers, der Dreh-
cheibe mit Lokschuppen, verzbgert. inbnsunhﬂ
werden wohl oder ibel noch ein Weilchen warien
missen. Um so erfreulicher ist die Tatsache, daB ne-
ben dem billigeren Schalter mit Drehgriff zur Betdti-
gung der Drehscheibe nun doch noch ein sog. Selek-
tor-Stevergerdt fur den outomatischen Drehscheiben-
betrieb erscheint, daos auf 24 Scheibenstellungen
abgestimmt ist und mit 35.— DM keinesfalls tever
oder gar kostspielig ist. Dieses Selektor-Stevergerdt
fand all in Begeist und Zusti g und
besticht durch Form und Funktion. Es -rmelicM eine
Gleis-Vorwohl durch Verstellen des Einstellrings. Die

Stellung der Drehscheibenbilhne wird in dos Stever-
gerdt zuriickgemeldet und ist am Symbol lagerichti
zu erkennen. Wenn eine Lok gewendet werden soll,
ist der Einstellring um 180° zv drehen.

Abb. 7 u. 8. Dos Selekior-Steu-
Drehscheibe.
Durchmesser der Woahlscheibe
95 em, Einbaumafl B0 cm @,
Einbautiefe unterhalb Ring = 25
mm. — Abb. 8. Einjustieren mit-
tels Schroubenzieher (s. Text).

woiteres vorgenommen werden, wenn der Einsteliring
in der gleichen Richtung weiler gedreht wird. Bei oi-
ner Korrektur im gegenldufigen Drehsinn muB der
Einstellring kurz iber die Stellung des Lagesymbols
zuriickgedreht werden und danach die neve Gleisstel-
lung vorgewdhlt werden. Am sichersten ist es jedoch,
das vorgewihite Programm erst einmal ablauvfen zu
lassen und dann erst eine Korrektur vorzunehmen.
Sollte am Anfong beim Ausprobieren sich eine Fehl-
stellung ergeben, dann muB mon kurz den Strom

obschalten und das Riickmelde-Symbol mit einem
Schraubenzicher auf die Drehscheibenstellung neu
einjustieren (Abb. 7). Dieses Selektor-Stevergeriil
ist jedenfalls eine feine Sache und natirlich o fir
HO-Drehscheiben verwendbar, wenn sie nach dem
Prinzip der Amold-Drehscheibe gebaut sind.

Der deutsche Modellbahner muB dieses Jahr mit

dacht, beim Einbau in Gebidude lossen sie sich aber
auch fir N verwenden (spezielle N-Zifferblitter sind
bereits in Vorbereitung).

Von der ,Mutteruhr” werden die ,Tochtervhren”
iber einen Impulsgeber derart angestevert, daB die
Minutenzeiger alle 12 Sekunden um eine Minute vor-
riicken. Dodurch ergibt sich ein Zeitverhéltnis von
1:5, ecine ,Modell-Stunde” davert alsa 12 Minuten.
Wer ein and itverhélinis (b ders bei gréBe-
ren Anlogen) bendtigt, kann dies bei der Bestellung
angeben und die Uhren werden ohne Mehrkosten im
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Werk darauf eingestellt. Eine eigene Umstellung ist
nicht lich, da die Getriebe in den Uhren gedn-
dert werden miissen!

Der Preis von DM 176.— fiir die komplette Grund-
ausstattung kann zwar nicht gerade als niedrig be-
zeichnet werden, dirfte aber durch den hohen tech-
nischen Aufwand (insges. 4 elektrische Uhren!) durch-
aus angemessen sein. Zudem hat der Modellbahner
mit dieser Uhrenanlage jetzt die Miiﬁidlhil, einen

naven Fahrplon oufzustellen und den Zugbetrieb

anach auch plinktlich abzuwickeln.



Abb. 9. Der 20-sténdige Lokschup

n ouf der Ausstellungsanlage aus einer etwas anderen Sicht als Abb. 2

[auf Seite 124), cber ein gleichermafien imposanter Anblick!

einem einzigen deuvtschen Fohrzeug-Typ vorlieb neh-
men, und zwar mit dem N-Mndol? eines viertirigen
Eilzugwagens 2. Klasse (wie er von der MIBA und
den Liliput-H0-Modellen her bestens bekannt ist] —
mit Inneneinrichtung. Weitere Typen dieser Gattung
sollen folgen (als nachstes voraussichtlich der 1. Klas-
se-Wagen|. Der Packwagen in Rot fir den Neben-
bahn-Verkehr ist keine echte Neuheit, sondern ledig-
lich eine andersfarbige Version des Pwi 28.

Den Schweizer Eidgenossen ist ein Modell der

Abb, 10. Das N-Modell
eines Niederléndischen
1.22. Klasse-Schnellzug-
wagens aus dem Jahr
1950, mit einer LGP von

14 ¢cm angeblich maf- I I .l l. .. l.'*-l. l. '. . i

stdblich. Das Modell be-
sitzt eine Inneneinrich-
tung

Re 4/4 |l der SBB gewidmet, sowic der Speisewagen
WR 410136 in N-GréBe mit dem charokteristi
Pantographen Uberm Restourotionsteil. Auch diese
Wogenserie wird forigesetzt.

Das iibrige Fohrzeugprogramm steht im Zeichen des
Exports: pitole-Schnellzugwagen in Rot mit wei-
Bem Streifen, Niederléndische Schnellzugwagen in
Blau, sowie eine gut gelungene Nachbildung einer
Union Pacific-Lok (Abb. 12), cine Mehrzweck-Diesellok
und offene Giterwagen (50'-Gondola).

Abb. 11. Nur 12,8 cm
lang, aber dennoch
{fast] genau mafistdb-
lich : das ausgezeaichnet
eratene Modell des
ilzugwagens B 4 ywe
der DB, dem noch wei-
tere Typen folgen wer-
den (s. a. Heft 7/68)

127




Abb. 15. Die Fa. Arnold fteilt
wohl mit uns ,die kleine Schwd-
che* [lies: Flugzeugminiaturen),
fir die man sich in N keineswegs
nur mit einer kleinen Fldche zu
begniigen broucht: Flugplotzge-
béude nebst drei Mini-Flugzeu-
?en zur Darstellung eines Sport-
lugplatzes.
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A Abb. 12. Die farblich gut
wirkende Pocific-lok aus
dem USA-Sortimen!, Lénge
16,5 cm; Antrieb Gher uﬁe
drei Achsen, feine Steuerung;
Lokkorper griin, Kesselvor-
derteil silbern, Rader
schwarz, Tender grin mit
Goldschrift.

Abb. 13. Ein sehr nitzliches
und sehr fein ausgefihrtes
StraBenwdrter-Sortiment (ein
schlieBlich Verkehrsschildern,
Sandhaufen u. dergl.), das
ein Anlogengestalter sicher
zu schétzen weifl.

Abb. 14. Auf daB die Zir-
kuswagen 0651/52 nicht un-
motiviert in der Gegend her-
umstehen: eine kleine Frei-
luft-Zirkusareno, die es je-
dach nur als Bousatz gibt.




Abb. 16. Ein schénes Modell des SBB-Restau
raticnswagens WR 410136 in Rot — leider
feicht verkirzt, und zwer im Hinblick auf die
bereils vorhandenen SBB-Einheifs-Personenwa-
gen, die ebenfalls nur 13,8 cm lang sind

Abb. 17. Das malstdhliche Modell der SBB-
Reihe Re 4/4 Il, das sehr fein delailliert ist
und den Schweizer N-Freunden sicher gefallen
wird, mit in Fahrtrichtung automatisch wech-
selnder Stirnlampen-Beleuchtung.

Abb. 18.
zugehérigen
13,8 cm

Mitldufer® bekommt: der rote 1

Mit dem flexiblen Gleis (von 66,6 cm Lénge) nebst
Schienen-Verbindungslasche aus Metall und Kunst-
stoff (fir isolierte ﬁmurbnd\er Schalt- und Trenn-
lein) diirfte die Fa. Arnold illnn speziellen Freun-
on entgegenkommen, die ein ,reinrassiges” Arnold-
Gleisnetz haben wollen.

Kl.-Wagen,

Damit die rote .Caopitole”-Schnellzuglok vom letzten Jahr (die BB 9200 der SNCF) endlich ihre

ebenfalls im bekannten .Copitole“-Look; LOP

An nettem Zubehor seien genannt und bildlich vor-
gestellt: Flugplatzgebéude mit Flugzeugen (wofir
auf gréBeren N-Anlagen bestimmt genugend Platz

rhanden ist], Zi mit Zubehbr (aber we-
uml:ch kleiner als das letxtjéhrige Schaustiick) sowie
ein StroBenwd rter-Sortiment,

129



' Brawa/Eheim ..

Allei kouf fiir die Bundesrepublik:

A. Braun - 7050 Wt;iblingen/Wiim.

HO: Die iges Jahr angekindigte Diesel-Tank-
stelle gelangte nicht zur Auslieferung. Sie wurde
vialmehr zuruckgestellt, da sie im Sinne unseres Arti-
kels in den Heften 12—14/67 neu uberarbeitet und
verbessert wird,

Einen netten Eindruck macht ein Form-Hauptsignal,
das mit einem Kleinstantrieb fir den versenkien Ein-
bau ausgestattet ist. Es ist eine modellgerechte Aus-
fihrung mit Gittermast, Gegengewicht, Laternenauf-
zug und Gosloterne. Der Anmx‘i’n mit einer auto-
matischen Endabschaltung samt Riickmeldekontakt,
und Kontakt zur Zugbeeinflussung ausgestattet, Wei-
tere HO-Formsignale sind in Vorbereitung.

Eine Erweilerung des Lompen-Sortimentes bilden
zwei Leuchien, von denen jede 140 mm hoch ist. Es
sind dies eine Vierkant-Gitermostleuchte und eine
Flach-G Newuchte mil Quersp

N: Fiir diese BaugréBe bring! Brawa, neben einer
45 mm hohen Vierkont-Gittermastleuchte, oin neues
Sortiment von Lichtsignalen, mit denen alle Signal-
bilder wie beim Original einstellbar sind. Zur Aus-
wahl stehen neun verschied Ausfiih , U, @.
Hauptsignal mit und ohne Vorsignal, Ausfahrsignal
mit Gleissperrsignal (auch mit Vorsi nclk Selbst-
blocksignal, sowie zwei quisspnrtignﬂa. Is Mate-
. rial wurde Metall gewihit, um ein detailliertes Finish

- . zu erhalten. Alle diese Signale werden, was sicher
Abb. 19. .Kleine Ursache — groBe Wirkung” einen groBen Vorteil bedeutet, mit steckbaren wnd

[bei MNachtbeleuchtung) durch die Miniotur-Tief- daher leicht auswechselbaren 14 V Lampchen geliefert.
strahler (HO) Ebenso gibt es alle Ausfihrungen mit und ohne Zug-
Abb. 20. Die neue Flachgiltermost-Leuchte mit beeinflussung.

Quersprossen (HO).

Abb. 21. DOberland-Leitungsmast in N-Gréfle




Abb. 22. Das endgiiltige Form-Hauptsignal H0 und
das gleiche (sowie ein Yorsignal] in N-GrofBle (1 : 160).

Abb. 25 (rechts unten). Ein netter Einfall und &GuBerst
nutzlich sind die Kennzeichnungstillen! In der Pra-
xis wird es gut sein, diese Tillen mit einem Tropfen
Klebstoff etwos zu arrelieren, domit sie nicht das
ganze Kabel entlang rutschen oder einem stets den
unbeschrifteten _Ricken” zudrehen

HO + N:

Bei dem allgemeinen Elekiro-Zubehdr gibt es jetzt
Vierkant-Stecker, die eigentlich ein kleiner Messe-
Schloger sind. Sie haben némlich on den Seiten ge-
geniiberliegend Nut und Feder und lassen sich somit
zu beliebig groBen Mehrfachsteckern kombini .
Sie werden ebenso wie die dazu passenden Muffen
in neun verschiedenen Farben geliefert, so daB das
erwihnte Zusommenstellen von Vielfachsteckern und
Steckerleisten noch weiter vereinfacht wird.

Um in ein manchmal leider nicht zu vermeidendes
Verdrohtungsgewirr etwas Ordnung bringen zu kon-
nen, sind sog. Kennzeichnungstiillen erhalitlich. Hier-
bei handelt es sich um ca. 10 mm lange gelbe Kunst-
stoffrBhrchen mit schwarzen Buchstaben und Ziffern,
die vor dem Verldten einfach ouf das jeweilige Draht-
ende aufgeschoben werden.

Ebenso sind noch diverse Steuerleitungen (2-10 fach)
mit gravem AuBenmantel, Einfach- und Zwillingslitzen,
sowie ein Kobelhalter fiir bis zv 36 Dréhte und ein
Beleuchtungssockel mit transparenter Lichtabschirmung
zv erwihnen.

Mit einer nevartigen Klemmbefestiqung, die nur auf
das Geha fgescho v werden braucht und
gleichzeitig den MasseanschluB darstellt, werden noch
ein Einbou-Drucktaster und ein Einbau-Druckschalter
fir Gleisbild-Stellpulte angeboten.

Abb. 23. Hier an einem durchsichtigen Stick demon-
striert: dos Konstruklionsprinzip eines der Einbau-
Drucktaster. Auf Grund der Keilspitze funktioniert der
Toster bereils beim leisasten Druck.

Mit Hilfe solcher nevartiger Klemmbefesti-
gungen (Klipse), die von unten aufgeschoben wer-

Abb. 24

Taster arretiert; sie

den, werden die eingebauten
(v Abb. 25)

sitzen unverrickbor fest.
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L4 1 d
Abb. 26. Der Grofiteil des neuen N-Lichtsignal-Sortiments, die sdmtlich

mil oder chne

Zugbeeinflussung

geliefert werden. Wie peinlich okkurat ein Modellbahner beim Aufstellen beziglich der Senkrechten sein

(noch BRAWA)

Abb. 28. Zwei der N-Gittermast-
leuchten (Metallausfihrung).

sollte, dirfte diese Aufnahme lehren|

Abb. 27. Eine primo Idee sind zusommensteckbare Vierkont-Stecker und
-muffen, die sich zu verschiedenen Einheiten zusammenflgen lassen,

Elektro-Bauteile
Al conraa Réckenhof bei Nirnberg

war dieses Johr nicht auf der Messe verireten, will jedoch, wie wir
erfohren haben, 1970 wieder ausstellen. Die Fertigung der im letzien
Jahr vorgestellten N-Lichtsignale soll — dem Vernehmen noch — doch
noch aufgenommen werden, die Auslieferung soll fiir Ende dieses Som-
mers vorgesehen sein. Die Herstellung der ebenfalls lﬂ:liihrir gezeig-
ten Weichenbausteine (elektronische WeichenstraBen-Fortschaltung) ist
jedoch zugunsten des iibrigen Programmes vorerst zuriickgestellt worden.
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(BUSCH)

Abb. 29. Ein paar Bei-
spiele ous der neven Se-
rie der _Super-Modell-
bdume® aus neuvartigem
Schaumstoffmeoos, das
bei fast allen Baumtypen
sich zugegebenermafien
sehr gut macht (s. a.
Abb. 3%).



& Co. K.G.

B“s l: H Modellbahn-Zubehdr

6806 Viernheim

hat zwor nicht viel Neu-
es fiir unsere Superbastier,
jedoch immer wieder Neues
und Nettes fiir den Durch-
schnittsmodellbahner. Die be-
flockten Wiesenmatten und
Streupulverteppiche — vierfarbig
bestrout und mit Faser und Strev
ischt beflockt — gibt es nun in
llen. Damit werden zukiinftig die
vielfach cho Bruchk bei
der Verarbeitung groBerer Sticke ver-
mieden. AuBerdem sind diese Matten
mit einer Klebeschicht versehen, die nur
angofeuchiet zu werden broucht. Die Mat-
ten kénnen dann sofort aufgeklebt werden.
Ein neves Baumsortiment aus Schaum-
stoffmoos, das sich teilweise sehr natirlich
ausnimmt und sich u. E. besonders fiir groBe-
re Baume eignet, wird wohl in Zukunl noch
stark erweitert. Wie nett sich solcherart gefer-
tigle Béume machen kdnnen, zeigt die ,alte
Dorflinde” auf Abb. 32. Die gleiche Schaumstoff-
masse gibt es auch in geschnitzelter Form fir
Biische, Striucher und zum Anfertigen individueller
Baume (oder zum Belauben der gedstelten Busch-
Béume!) und vor allem auch in verschiedenen Farben.
Sehr niitzlich fir den Gel@indebaver ist ein neu-
entwickelter hochwertiger Geléndebou-Mértel auf
Zellulose-Basis mit Kunststoff-Zusatz. Die Masse wird
mit Wasser angeriihrt und bleibt so eine Stunde
lang verarbeitungsfihig. Nach dem Trocknen kann
sie dann beliebig (z. B. mit dem Messer) weiter be-
arbeitet werden. Durch die nevartige Iusammen-
setzung wird vor allem auch eine ausgezeichnete
Haftfdhigkeit auf dem Untergrund erreicht. Ein Ab-
brockeln noch dem Aushérten, wie es bei der Ver-
wendung von Gips haufig vorkommt, gibt es bei dem

Abb. 30.
Demonstrations-

beispiel fir die neven
Bahnd&mme fir N-Bahnen,

die es in moncherlei Formen
gibt (Fir Arnold- und Minitrix-
Gleise)

Busch-Mértel nicht mehr. Bemerkenswert ist weiterhin,
doB die Masse bereits sandfarben eingeféirbt ist, was
vor allem die Gelidndebaver zv schiitzen wissen. Da-
durch kann man die fortschreitende Geltindegestal-
tung besser kontrollieren und hat zudem den Vorteil,
daB eventuell freibleibende (nicht oder unzureichend
beflockte Stellen) schon einen erdiarbenen Ton haben,
Eine Packung mit 500 g Geliindebau-Martel kostet
DM 2.50.

Die N-Bohndémme sind erweitert, ergéinzl und ver-
bessert worden und di insh dere dem schnel
len Aufbau nichistationérer Anlagen. Dos bekannte
N-Gebéude-Sortiment gibt es weiterhin, jedoch in
einer neuen, attraktiveren Verpackung.

Abb. 31. Von einem Laien auf Anhieb ziemlich gut gestaltet: eine Geléndeformation aus dem Geldndebau
mortel mit Farbzusatz
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BUS(H Abb. 32. Aus dieser Aufnobme von der 15 c¢cm hohen .alten Dorflinde” geht die Struktur des
Schoumstoffmoos ziemlich deutlich hervor. Nochdem es dieses Material auch lese und in mehreren
Farben gibt, steht auch einer individuellen Baumanfertigung nichts im Wege

E Im N-MaBstab 1:160 bringt Herr Dipl.-Ing. Theo
Egger (einer der friheren Fa. Gebr. Egger) eine ir-
- C 1 e gendwie ansprechende Neuheit, die vielleicht nicht

nur am Ronde interessieren diirfte, sondern — wie-

. . - derum vielleicht — eine echte Chance cls Modellbahn-

Dipl.-Ing. Th. Egger - Spielwarenfabrikation  zubehér (insbesondere bei gréBeren N-Anlagen) ha-
ben diirfte. Das vorgestelite Kunststoffbassin aus tief-

8 M h ezogenem Plastik (Polystyrol) ist eigentlich nur fir

unchen gtn Anfénger oder fiir Kinder gedacht. Ein Modell-

Abb. 33. Dieser reizende, echt schwimmende Heckroddampfer ist eine genaue 1 : 160-Nachbildung eines
deutschen Vorbilds (Linge 33 em, Breite 6,6 cm, Tiefgang 1,2 cm).




N

Abb, 34, Ein weiteres Motiv von der Ausstellungsanloge. Das tiefgezogene Bassin in Form einer Hafen
anlage mit Ringkonal und Insel ist 1,80 m lang und B0 cm breit (fir N-Verhdlinisse also beachtlich grofi).

bahner kann jeden Wasserweg gestalten, und zwor
ous Epoxyd- bzw. Polyester-Horz oder aus Holx mit
rweimaligem Ulfarbenanstrich. Um ein Veralgen zu
vermeiden, gibt es ein besonderes Pulver, das dem
Wosser zugesetz! wird und das, cuBer den Algen,
niemandem schidlich werden kann. AuBerdem gibt
es noch  zinfliges” Zubehdr, das in keiner Haofeman-
lage fehlen sollte: z. B. schwimmende Seezeichen mit
Ankerkette und -block (Spitztonne fiir Steuerbord,
Spierentonne fir Backbord, Festmachetonne, Poller
fir den Hafenkoi und Pegelstand-Anzeiger).

Die Schiffe schwimmen richtig und werden mittels
zweier horizontal und vertikal gcweglidur Lenker in
transparenten Plexiglas-Leitschienen g (

Rodius 20 em). Fir den Antrieb sorgt ein kiein
tromotor, der seine Betriebsspannung ous zwei gas-
dichten DEAC-Stohlokkus (in wasserdichtem Gehiuse)
erhilt und mit einer Akkuladung einen ganzen Tag
lang l&uft. Fir dos Aufladen der DEAC-Zellen (Typ
500 DK) liefert die Firma ein ebenfalls wasserdicht
(SchiuB S. 13N

Abb. 35 v Das schwim-
mende Schiffsmodell wird mit-
tels zweier Lenker in Iranspa-
renien Leitschienen geflhrt. B\c
ebenfolls aus durchsichtigem
Material bestehenden Schalt
hebel werden bei der Anlege-
stelle aufgefangen und bringen
den Schiffsmotor .zwangsidu-
fig® zum Halten




Abb. 37,
Das |dndliche
Feverwehrhous  (dos
uns doch wohl nicht unberech-
tigterweise so gut gefdiltl), sowie das
ebenfalls neve Einfamilienhaus mit Terrasse,
beide in HO-Gréfle und auf einem netien Motiv
zusammen vareint

HO: Das diesjihrige Programm umfaBt einige nette
und z. T. gul wirkende Ogilkn. An erster Stelle sei
e r a e r genannt das léndliche Feverwehrhaus in guter H0-MaB-
. stéblichkeit (wohl dank der Wiking-Feuverwehraoutos)
:nd mit ?mi:t.ld"“dm D-h:ils wie Baugeriist, Leitern,
s E : ampen-Imitationen u. dergl.
Fabrik feiner Modellspielwaren D‘?‘r‘hﬁ o . u?dwpw:‘ :; 3‘.',‘.'“‘}2"’ 'é) 'f
.. i st als ,romanti zeichnet.
7741 Giitenbach/Schw. o7 ol rolcs Pnsastoneliite ader ¥usad slas Vaor

Abb. 38. Auch die neve
Gérinerei (HO) ist_sehr gut
ausgefallen. Diese Beurteilung wur-
de keineswegs dodurch beeinfluBt, dof
dos kleine Schaustick an sich — in Verbin-
dung mit dem Wohnhaus des Gdrtners — so
ansprechend gestaltet warden ist.
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Abb, 39.

Sl

bild nachemp ist, konnte nicht geklért werden.
Sehr gut gelungen ist die neve Gérinerei mit Ge-
wiichshausern und Frilhbeeten. Das ouf Abb. 38 sicht-
bare Wohnhaus mit Ladengeschift (das Wohnhaus
der letztjéhrigen Schreinerei] ist jetz! einzeln und mit
unterschiedlichen Ladeneinrichtungen erhdltlich. Zwei
neve EinfamilienhGuser mit Loggia biw. Terrassen-
onbou ergénzen das bisherige H&user-Sortiment.

N: Eine |dee reichlicher ist dos N-Neuheitenpro-
gramm ausgefallen (aber weit weniger des zv erwar-
den Um gen, sondern vielmehr — wie uns
3::& wurde — in erster Linie zur Vervollstindigu
rtimentes). Vorw‘;lg sei genannt das Sdgewe
mit motorbetriecbenem Wasserrad (Abb. 50 u. ﬂ , das
Hochhous, xwei Stadthduser (mit Flach- baw. Sattel-
dach) und die Girtnerei (Abb. 45).

Die ibrigen Héuser-Neuheiten dienen offenbar —
dem jeweiligen Baustil naoch zv schlieBen — mehr
dem rt nach USA und in die nordischen Lénder,
aber die Hiuser kénnen auch ganz gut (mit Ausnah-
me der amerikanischen Kirche, s. b. 49) auf der
einen oder and nordd chen Anl teh

Der nette kleine zweistindige Lokschuppen ist da-
fir umso universeller einzusetzen.

Auch der Bausatz ,Bahnbauten” (Stationsgebdude,
Stellwerk, Wasserturm) ist eindeutig fir dcnilbomo—
Markt bestimmt.

Dem leichteren Aufbau nichtstationérer Anlagen sol-
len in der Houptsache das Auffahrissortiment mit
Briicke und die ,.thmmbinalion' dienen. Als Aus-

tungsstick b illh dirfte die Stein-

ricke sein, die beziiglich des Aussechens vom
HO-Sortiment her bekannt ist.

(Schiuf Egger-Schiffe . . .)

verschlossenes Ladegerdt. Hinzuzufigen ist aber noch,
daB der Antrieb bei dem Raddampfer zwar Uber das
Schaufelrad, ansonsten aber Gber zwei enldufige
Schiffsschrouben (oder wohl besser: Sd-rgzgdunﬂlor-
bl:'. um das Drehmoment derselben auszugleichen.

Is Erstes hat Herr Egger einen interessanten Schau-
felrad-Schiffstyp nach einem echten deutschen Vorbild
gowihll. Schlepper mit Lastkahn folgen, ebenso elok-
trische Weichen und Schaltschienen (mit dem Antrieb
un:t Wasser!) sowie nettes Zubehdr wie Leuchiturm
V.

Der zweistdndige HO-Lokschuppen, der in dieser Form etwas ungewohnt, wenn nicht gar unge-
wohnlich aussieht, jedoch an ein Vorbild der Achenseebahn angelehnt sein soll.

Abb. 40. Die Hohe dieses schmucken N-Hochhauses
betrdgt immerhin 13 cm (in HO entspréche dies einer
Hohe von 24 cml)

HO-Freunde kBnnen sich Leitschienen, Lenker usw.
esondert kaufen und eigene Modelle fahrbar ma-
en, wenigstens solange Egger noch keine HO-Schiffe

herausgebracht hat (was vorgesehen ist).

Mittels einer geplanten Schaltschiene kann ein
Schiff anlegen, halten, rickwirts fahren usw.; es si
also durchaus gewisse Spielmdglichkeilen gegeb
(von der bloBen Ausstatiung einer Bahnanlage einmal
abgesshen). Wir sind gespannt, in welcher Weise und
in welche Richtung sich dieses Zubehdr entwickeln
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Abb. 42 u. 43. Zwei
neve Stadthduser in
N in Vorder- wnd
Riuckansicht. Der N
Figur nach zu vrtei-
len, ist der Verklei-
nerungsmafistab zu-
friedenstellend

Abb. 44. Drei N-Kreationen auf einen Streich (v. I. n. r.):
holzverscholte Héuser, die der Kotalogbezeichnung .Ranch”

Ladengeschdft und Einfamilienhaus, sowie zwei
nach offenbar amerikanischen Stils sein sollen.

vL._ ] '_‘u' .




Abb. 45. Genau so nett wie in HO: die neve Gértnerei fir N-Anlagen.

Abb. 46. Wohnhaus mit Schwimmbod, Farmerhaus und Landhous mit Garage — sdmtlich in N — auf einem
neftten Stickchen Land.

Abb. 47. Das neue N-Auffahris-Sortiment mit Bricke
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Abb. 48. Der zwei
standige Rechteck-Lok-
schuppen in N (mit imi
tiertem Blechdoch oder
Dachpappe — steht
noch nicht fest — und
Bruchsteinmauarwerk)

v Abb. 49. Diese Kir

che in Faorm eines

Wohnhauses entstand

nach einem amerikani
schen Vorbild.

v Abb. 50 und 51

benem Wasserrad

Das N-Sdgewerk mit motorgetrie-

in zwei verschiedenen Ansichten
und im Verein mit den beiden Berghiitten (von denen
die rechts stehende — der TirgréBe noch — jedoch
ous dem HO-Hintergrund-Sortiment stammen dirfte)




Abb. 52. Die SBB-Re 4/4 Il mit dem modernen Schweizer Schnellzug-Geplckwagen bei einem ,Freundschafts-
besuch” (aus fotografischen Grinden) bei der Bergbahngesellschoft

GEBR.
G’

Modell-Eisenbahn-Fabriken

85 Niurnberg

HO: Auch bei Fleischmann gehen die deutschen HO-
Anhidnger fast leer aus. Die einzigen Neuheiten sind
ein Container-Tragwogen Lbs 598 [ex BTmms 58) mit
2 abnehmbaren -Behiiltern sowie ein GroBraum-
Transportwagen fir Sillan, der wegen seines 10,4 cm-
Achsstandes Lenkachsen erhielt, die durch die Kupp-
lung gestevert werden. Auf diese Weise durchf@hrt
dieses Modell sogar die kleinen Bogen des 50 cm-
Gleiskreises (was — um mit Herbert Hisel zu reden —
«nit g'rad das G'siindeste ist").

Die Schweizer Modellbohner sind dieses Johr in
gar mannigfacher Hinsicht gut dran. Von Fleischmann
erhalten sie ein ausgezeichnetes Modell der nevesten

Abb. 53. Der Deutlich-
keit halber noch ein
Fleischmann-Bild von
der Re 4/4 11, cuf dem
diverse Detoils und
Feinheiten besser er
kennbar sind (ein-
schlieBlich dem Lokfih-
rer, der im Hinblick
auf den SBB-Linksver-
kehr ouf der linken
Lokseite sitzt).
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Abb. 54. Dos ist der gedeckle Gre

Feinheiten auf diesem geblitzten Bi

(mit Lenkachsen)

dessen plastische

Abb. 55. Ein weile
res schénes HO-Mo
dell: der Container
Irogwogen Lbs 598
mit einer LOP von
170 em und 2 ab
nehmbaren fein de
taillierten 20'-Co
teinern

Abb. 56. Die auf
franzésische Mehr
IWweck Lokomotive
150-Z11 umgemodel
te .50 mit dem 0
Tender schwarzen
Riddern wund ohne
Windleitbleche




Abb. 57
Bedienung.

Eines der neuven Fohrpulte mit Einknopf-

SBB-Elloktype Re 4/4 Il mit Maschinenraum-Nachbil-
dung, Fohrerstand und Lokfihrer sowie 2 federnden
Einbein-Pantographen zur wohlweisen Fohrstrom-Ent-
nohme Gber diese Stromabnehmer oder aus den Fahr-
schienen (Umschalter im Fohrgestellboden).

Auch um den modernen Schnellzug-Gepéickwagen
sind die Eidg w b i . Die beweglichen
Tiren sind — dem Vorbild entsprechend — vertioft
ong:ordncl und die Tiren (wiederum & la Vorbild)
silbern.

Abb, 58. Kein HO-Zug, sondern die .50 kab™ in N-
Grofle mit einigen der neuen N-Giterwagen.

Das flexible Gleis (LEnge 96 c¢m) kommt allen
Fleischmann-Freunden zugute und ouch die neven
Fahrpulte mit Einknopl-Bedienung (stufenlos regelbar)
in neven Gehdusen wird man einhellig begriBen.
Nun kann man auch bei Fleischmann eindeutig die
Fchﬂrichfuni durch Links- oder Rechtsdrehen des Reg-
lerknopfes bestimmen und zwor Uber die Mimel-
(Halt-) Stellung (mit Rulhmngt, so daB nicht mehr
abrupt von vorwiirts auvf ri rts umgeschaltet wer-
den kann.

Die Mehrzweck-Dampflok der SNCF (entspre-
chend dem Vorbild der Reihe 150-Z11) ist eigent-
lich eine Version der ,50” (jedoch ohne Kabinentender
und Witte-Windleitbleche) mit dem Tender der 01"
und mit schwarz ausgelegtem Treibgestinge wnd
Fahrwerk, Umbou-Spezialisten unter uns werden so-

leich eine Chance wittern, dieses Modell in eine alte

R 50 mit groBen Windleitblechen umzumodeln !

Der 2. Klosse-Personen-Wagen der SNCF ist eben-
falls keine Neuheit im iblichen Sinn, sondern der be-
kannte DB-Typ Biwe mit entsprechendem Dekor.

Ein Gag besonderer Art: Die 01, die .50 kab"
und die neve SBB-Ellok g'ib! es — erstmalig! — filr
Minelleiter-Wechselstrom-Betrieb (Original Marklin-
System), jedoch nicht mit Wechselstrom-Motoren, son-
dern mit dem bekaonnten Kunstkniff: Relais wnd
Gleichrichterzellen (s. Heft 8 und 9/1966). Dos spe-
zielle Fleischmann-Umschalt-Relais (in Kleinstausfih-
rung und unempfindlich gegen gewisse Sponnungs-
schwankungen) sitzt im Lok-Kessel, bei der Ellok im
Gehéuse, ebenso die kleinen rechleckigen Gleichrich-
ter (in Brickenschaltung). Die Schleifer sind — xwecks
Vermeidung weiterer gtrippnn zum Tender — unter
dem Lokchassis angebracht. Die Mérklinisten kénnen
sich freven!

v Abb. 59.

Etwas ndher ron-

gegongen, entpuppt sich

die .M\m—ﬁﬁ?' als bemerkens-

wert gut durchgestaltetes N-Modell!




Abb. 60. Und nochmals der ,leckerbissen” fir N-Freunde: die BR 50 kab als feindetailliertes Fleischmann-
N-Modell

-

N: Nach dem letztjtihrigen ersten tastenden Versuch
mit einer kleinen Lorenbahn in N steigt die Fa.
Fleischmann dieses Jahr eindeutig ins N-Bahn-Ge-
schéift ein, und zwar nicht nur mit exzellenten Mo-
dellen, sondern auch noch mit einem nevartigen Gleis.
Die Detaillierung der Modelle ist bestens und sehr
weitgehend : Bretermaserung, freie Streben, sehr gute
Beschriftung, feinste Nietimitation, Bremsbacken und
woitgehende Detaillierung der Wagen-Unterseiten.
Beim G-Wagen 2470 sind sogar (und erstmalig in N)
die Schiebetiren beweglich und hauchdiinn. Die pla-
stische Ausfihrung ist fein, nicht aufdringlich, jo ge-
radezu maBstabgerech!.

Abb. 61. So also sieh! es aus — das Fleischmann
N-Gleis mit aus Kunsistioff nachgebildetem Schotter
bett und Meusilber-Vallprofil-Schienen |

Die drei Waogen-Grundtypen (Omm 55, Kiihiwagen
Tmmehs 50 und gedeckter Giiterwagen Gmmhs 53)
ibt es in 11 Versionen (z. B. Europ-O-Wagen der
gNCF biw. SNCB, Transportwagen der schwedischen
Firma Gulifiber, Kihiwogen der holléndischen Braue-
- INTER FR IGO = rei Heineken, Bananentransport-Wagen usw.).
Der Clou des N-Programms ist zweifelsohne die
BR 50 kob in klein! Sie diirfte mit das beste N-Lok-
modell darstellen, das uns bislang unler die Augen
kam. Es ist eine genaue Verkleinerung des ohnehin
bestens gelungenen HO-Modells und weist dement-
sprechend unzahlige Details auf, angefangen bei den
Blenden der Tencﬁ.-Duhgunllo bis hin zur zierli-

Abb. 62. Auch unterseitig sind die N-Wgogen labens
werterweise bestens detailliert!

Abb, 63. Der Gmmhs 53 mit den feinen Schiebetiren und der Omm 55 (beide N) mit sehr feinem Sprengwerk

A kA rlfﬁfi-‘ﬁf'&'%*'ﬁfa . B i i



Abb. 64. Die INTER-
FRIGO-Version des
Kihlwogens Tmmehs
50, den es insgesami
mit 5 unterschiedlichen
Dekors gibt in N
[wie an der Kupplung
zu erkennen isf)

chen Steverung mit gespritztem Kreuzkopf und Indusi-
Nachbildungen.

Der Antrieb ist auch beim N-Modell der .50 im
Tender, ein Antriebsprinzip, das xweifellos seine Vor-
teile hat, wie die HO-Praxis bewiesen hat: alle 4 Ach-
sen sind angetricben wnd sémtliche Réder haben
Haftreifen, was eine gute Zugkraft ergibt., Dariiber
hinous kann dos Lokgeh&iuse (wie im vorliegenden
Fall) ous Kunststoff gespritzt werden, wos einer fei-
nen Modellierung zugute kommt,

Dos neugeschaffene N-Gleis weist Neusilber-Voll-
profil-Schienen auf und die Schwellen sind in ein

Abb. 65. Dieser EUROP-Wao-
gen der DB~(Omm 55) ist noch
in Grou/Schwarz (mit herous-
nehmbarer Kohlenfillung) als
SNCF-Modell und in Dunkel-

rin  (mit KiesfGllung) als
gNCE Wagen erhdltlich
(alle N).

Schotterbett aus Kunststoff eingespritzt und bilden
mit di eine Einheit; dies diirfle mit
der Hauptgrund sein, daB die Gleissticke planeben
sind. Die HouptmaBe entsprechen den Fremdfabrikat-
N-Gleisen, lediglich Arnold-Gleise lassen sich nicht
anschlieBen. AuBer einem kleinen Muster-Gleisstick
waren keine weiteren Sticke zu folografieren; insbe-
sondere beziiglich der Weichenausfiihrung steht noch
nichts endgiiltiges fest. Die Skizzen im Neuheiten-
Prospekt sind unter Vorbehalt zu betrachten. Samt-
liche N-Nevheiten sollen bis Weihnachten ausgelie-
fert werden.

FISCHER 705

Auch dieses Jahr gibl es neben 1—2 netten Moti-
ven wiederum oin poar nefte neve ,Sdchelchen”:
einen Segler vom Typ Schleicher AS-K13, einen Hang-
gleiter (& la ,ZBgling”) mit Gitterrumpf, einen voll-

Abb. 66. Ein klei-
nes Moliv von ei-
nem Sportflugplatz
mit der Bélkow Ju-
nior im Vorder-
grund (HO).
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Abb. 67

Ein nettes Motiv mit dem neuen Hanggleiter und passenden HO-Figuren, das eine jede An-

logenecke zieren kdnnte und wirklich nicht viel Plotz beansprucht

verkleideten Transportanhénger und den Flugsiche-
rungsturm in der endgiltigen Ausfihrung, sémiliche

auf den Abbildungen erkennbar. Und wiederum als
kleine Zugabe den bekannten Gag mit dem Fraven-

hoar als (fast) unsichtbares Aufhéngungsmaterial:
Flugzeugschlepp en miniature. DaB sémtliche Mo-
delle im genauen HO-MaBstab 1 : 87 gehalten sind,
sei noch einmal am Rande erwihnt.

Abb. 68. Konirollturm, motcrisierte Schieppwinde (rechis) und vollverkleideter Transpori-Anhénger (links)




Abb. 69. Die Schweizer Ae 6/8 in H0 — ein imposantes Ellok-Modell in Braun und Grau

‘ HO: Die Bayer. § 2/6 soll nunmehr endlich — nach
Uberwindung gewisser Schwierigkeiten — ab Herbst

. urex dieses Jahres lieferbar sein! Sie bekommt einen neu-
* L] en kleinen Motor und wird ein feines Modell wer-

den — mit sehr feiner Steverung, Federpuffern, Kes-

selarmaturen, iodoﬁ:h lM;|r mit lm;\'lpcn-lﬂmrdann. a
. Ein imposantes Modell ist die HD-Nachbildung der
Lausanne/Schweiz BLS-Ellok Ae 6/8 (LiP 24,2 cm) in Braun/Grau, Achs-

Abb. 70. Sogor die Ventila-
toren drehen sich wdhrend
der Fahrt — baim gut detail-
lierten HO-Modell von der
Schweizer Diesellok Bm 6/6

Abb. 71. Ein prochivoller
Ellck-Oldtimer in HO: die
Schweizer Ae 3/6 mit Blind-
wellen-Antrieb
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Abb, 72 u. 73. Das HO-Modell der bayr. § 2/6 nimmt allméhlich Gestall an und soll bis zum Herbst (endlich!)
lieferbor sein. Abb, 73 gibt einen Blick ins Fihrerhaus frei. (DaoB der rechte Fihrerhausaufstieg fehlt, kommi
daher, doB halt viele Messebesucher auch mit den Hinden schouen ).

folge 1'CC1" mit einem starken Motor in der Fahr-
zougmitte. Preis ca. 425.— DM (Abb. 69).

Bei der Schweizer Diesellok Bm é/6 in Braun/Grau
drehen sich die Ventilatoren deutlich sichtbar wih-
rend der Fohrt — ein kleiner Gag, der sich besonders
bei Langsamfohrt gut macht. Das Modell ist — dem
Hondmuster nach — gut gearbeitet und detailliert.

Eine weitere Neuheit: cine Schweizer As 36 mit
Blindwellen-Antrieb, wie sie heute noch im Giterver-
kehr cingesetzt ist, ein wundervoller Ellok-Veteran,
der u. E. ruhig auch auf einer ,deutschen” Anlagen-
stracke eingesetzt werden konn. Farbgebung: grin
und grav {Abb. 71).

0: Wenn Fulgurex wieder einige neve 0-Modalle
vorstellt, so hat dies nichts mit irgend einem ,Boom"
zu tun. Diese Firma tul dies schon seit Jahren in fast

Lol Rl gt o) |IL-- il rt ist dieses
Jahr ein Postwagen der SNCF mit einer LiP von
49,2 cm. Er hat geo! rte Drehgestelle und eine minu-
zi6s nachgebildete Innencinrichtung, die wir leider
nicht fotografieren konnten, weil dies nur iber einen
Spiegel lich war, in dem sich unser Blitz — aller
Tricks zum Trotz! — spiegelte. Aus der detaillierten
Ausfiilhrung des Modells erkllrt sich ouch der Preis
von 475.— fiir dieses gute Stiick.

Der dunkelblave ISG-Schlafwagen, den wir letztes
Jahr in der Abb. 72 in Heft 4/68 vorstellten, ist heuver
auch verkiirzt erhdltlich (LGP 44 cm) und kostet den-
noch 325.— DM. Auch Fulgurex hat nun ein elektronisches Fahrpult:

Der Inox-Schlafwagen vom Typ P (Abb. 76) ist cben-~  ein Dyno Power-Zusatzgerdt, das on jeden Trafo an-
falls ein schénes schweres Stiick und kostet mit Innen- eschlossen werden kann und [dnhnr_{ nur 135.— DM
einrichtung 475.— DM. Es bokommi noch besser aus- ostet. Es hat eine einstellbare B leunigungszeit,
S:bild'h und gefederte Dre lle (und zwar an-  eine dreistufige Bremse, eine ,MNotbremse” und einen

re als auf dem Bild), sowie rgangsbalge. Fahrtrichtungs-Umschalter.

N: Sie haben richtig gele-
sen: auch in N wird sich zu-
kiinftig bei der Fa. Fulgurex
einiges tun! Das erste ell
in N ist eine Bo 4/6 (2007), sehr
sauber gearbeitet (wie Abb. 74
erkennen 1GBt). Der Preis, der
in diesem speziellen Fall be-
sonders i:;‘hmsitrl héitte, ist

4 n hak 1

Abb. 74, An der Kupplung
kann man erkennen, doB es
sich um ein_N-Modell handeln
muBl: eine Be 4/6 im Mafistob
1 : 140, sehr fein und okkurat
gearbeitet.
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Abb. 75. Der SNCF-Postwagen in GroBe 0, ,der es in sich hat” (dessen Inneneinrichtung jedoch so i
zu fotografieren wor)

Abb. 76. Der Inox-Schlafwagen Typ P, in 0, der noch andere [die richtigen)
bekommt und ebenfalls eine genaue Inneneinrichtung cufweist

Atb. 77. Der 55 ecm lange CIWL-Speisewagen mil Inneneinrichtung in 0 von Elletren

Asb. 78. Ein Pullman-Speisewogen-Modell in Blau und Creme, ebenfalls von Elleiren
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So quasi ,im Voribergohen” — im wahrsten Sinne
des Wortes — haben wir noch eine recht nette und
« iberous niitzliche Soche entdeckt, die man [vor allem
als Bastler) praktisch Uberall d

ver kann.

sind dies die Clacbox-Aulbewahrungskasten, die man
durch ein neues, patentiertes Verbindungssystem (auch
verschieden grobBe Kdsten kann man kombinieren)
beliebig zu gréBeren stabilen Einheiten erweitern
kann (s. Abb. 79). Die einzelnen Grundelemente be-
stehen jeweils ous cinem Boxrahmen (in Elfenbein oder

Abb. 80

ndtigen Zusammenhalt sorgen,

' 3 o | L
WL‘

Plastik
— Clacbox-System —
7071 Lindach

Abb. 79. Eine kompakte Clacbox-Be
héiltereinheil von 98 x 56 cm und einer
Tiefe von 13,5 cm, die jederzeit wieder
gelost und neu zusammengestelll wer-
den kann.

Grau) mit einer Klarsicht-Schublade oder einem aus-
schwenkbaren Einsatz, wobei die Schubladen noch
mit beigelegten Trennwénden beliebig unterteilt wer-
den kénnen. Zur Beschriftung sind in der Griffleiste
loicht auswechselbare Schilder in verschiedenen Far-
ben angebracht,

Fir die universellen A d oglichkeiten die-
ses Systems spricht auBerdem, dafl verschiedene groBe
Industriebetriebe ihre Produkie (z. B. Medikamente
oder Elektro-Bauleile) in Clacbox-Késten verschicken.

An der Rickseite der einzelnen Boxen befinden sich hort federnde Gummiplatten, die fir den
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741 Reutlingen

Der Konstrukteur und Werkstatileiter der ehem. Fa.

Heinzl, Herr Ginther, hat sich selbstéindig gemacht
wnd bringt als erstes ein maBstabgetreves HO-Modell
der Dieseldoppellok V 188. Das Gehéduse und der Rah-
men werden aus Zink-SpritzguB gefertigt, doch laBt die
Akuratesse der Form noch etwas zu wiinschen librig.
Eine lot- und winkelznrndﬂa Uberarbeitung der For-
men ware ein Plus, ebenso eine Verbesserung der Be-
schriftungen. Dafiir fehlt in diesem Mod."“gﬂ‘ schon
beinche obligate Fahrer im Fihrerstoand nicht, Die
Doppellck soll einen 360 mm-Gleisradius befahren
kénnen (wos wir nicht iiberpriifen konnten, weil Herr
Ginther nur Gast auf dem Sommerfeldt-Stand war.
Der Vertrieb des Modells obliegt auch der Fo. Merker
+ Fischer, Minchen. Dies nur nebenbei).
Der Antrieb erfolgt Uber einen Ori'?ind-Fl-ild\mnrln-
Motor mit Getriebe (in der einen Hélfte der Doppel-
lok), wodurch (verniinftigerweise) irgendwelche Kala-
mititen mit vollkommen neven Fahrwerken von vorn-
herein vermieden werden. Die Farbgebung entspricht
der Ausfilhrung der DB (weinrot); die Lok wird ;Qdﬂd’l
auch in Griin (frihere Deutsche Reichsbahn) geliefert.
Der Preis liegt bei ca. DM 150.—.

>

Abb, 81, Schrdgansicht vom
HO-Modell der Diesel-Doppel-
lok V 188 001 (von der es in na-
tura bei der DB nur noch 2
Stiick gibt)

Abb. B2. Seitenansicht des
Modells, das — erfreulicher-
weise — mit Fahrerstdnden
und einem LokfUhrer versehen
ist,

Abb. 83. Frontansicht des HO-
Modells



Abb. B5. Die neuen Auffahrisrampen, die
ouf Pfeilern verlegt werden, Lénge 27 cm;
den Anfang bildet ein co. 20 ¢cm langes
Keilstiick aus Schaumstoff

Infolge des groBen Brandes im Mai 1968
war diese Firma etwos gehandicopt, Trotz-
dem brachte sie dieses Jahr einiges Neves,
und Iwar cine geschéumte Briicke fiir gré-
Bere Bahnen cinschlieBlich aufeinandersetz-
barer Brickenpfeiler, sowie eine neve Ar
von HO-Auffahrisrampen, ebenfalls aus Sty-
ropor geschéumt undP mit eingelegtem Sta-

* bilisator (Versteifung). Die aufschichtbaren
Pfeiler haben Filhrungen fir die Rompen-
nuten. Das alte Programm bleibt doneben
bestehen.

H E l. I. E R — Modellbahnzubehor
8481 Erbendorf

Diesen Nomen (und insbesondere die Lok-Réder)
werden unsere &lteren Leser in bester Erinnerun
haben. Leider ging Herr Heller lange Jahre ,fremd”
und so ist es ngr erfreulich, daB er sich endlich
wieder seines angestammten Marktes erinnert hat.

Abb. 86

Haug & Co. RG.

Fabrik feiner Spielwaren

7023 Echterdingen/Wiirit,

Abb. 84. Die co. 45 cm longe Briicke aus
Haortschoumplostik fir groBspurige Bahnen

Seine allbekannten 0- und HO-Rider weisen nunmehr
Radreifen aus rostfreiem Stahl auf, die Speichen sind
nach wie vor aus ZinkguB. Die RodmaBe richten sich
nach den NEM-Normen. Herr Heller bat uns darauf
hinzuweisen, daB Spexzialwiinsche jedoch nicht mehr
erfillt werden kdnnen. Es gibt co. 30 verschiedene
Rider fir DB- und SBB-Loks, die wir hier unméglich
olle oufzéhlen konnen. Es wird gul sein, sich den
Katal kommen zu lassen, rumal die ller

noch ein reichhaltiges Lampen-Sortiment vorzoweisen
hat, von dem wir nur ein poar wenige Kostproben
zum besten geben kinnen,

Eine kleine Auswahl an D-Rodsétzen — als ,Appetitanregung” fir Modellbauer |




H E K I Landschafts-Gestaltung

Heinrich Kittler u. Co. 0.H.G.
7551 Wintersdorf/Baden

Abb. 87. Fir einen follen Lichteffek!
im Kleinen (in HO) sorgt diese Fl&-
chenflutlicht-Leuchte,

Abb, 88. Zwei feine Lompenkrealio-
nen in HO: Bohnhofsleuchte (links)

und Gitlermastiampe

(noch HELLER)

erfillt wieder einmal Modellbohner-Wiinsche nach
maBstéblich richtig hohen B&umen und zwar mit 24
em hohen Fichten (sog. Hochstamm-Fichten) mit Stém-
men aus K ff und gedeutet sten (pro
Stiick in einer Klnnidfpﬂctung 5.95 DM).

Der zweite Gag: Béume, die sich im Winde wie-
gen! Sie bewegen sich tatséichlich beim geringsten
Luftzug und es sieht aus, als ob ein WindstoB durchs
Gelénde streicht. Eine Spielerei? Nun gut, aber eine

\
\
|
\ Abb. B9. Ein wundervoller Anblick fir gar manchen HO-Bohner — die 22—24 cm hohen Hochstamm-Fichten!
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nette, der ein gewisser Effekt nich! abgesprochen
werden konn! Die ,Wadkelbtume” (wie sie Heki
nennt) gibt es als Obstbéume, Apfelb&ume, Birken,
Pappeln, Tannen und Fichten. Der Trick basiert auf
. einem feinen Federchen, dos zwischen Stamm und
Wourzeln angebracht ist. Der Vargang des ,,im Winde-
Wiegens” spielt sich xrwar etwos onders ab als in
der Natur, ober wenn man gewisse Baume an einer
LJzugigen” Stelle der Anlage richtig anordnet und die

Abb, 90 u. 91. Das Geheimnis der .Wackelbdume®, sowie ein
Blick ouf die diversen Boumtypen, die sich ,im Winde bewegen”
{und wédhrend der Messe kaum zur Ruhe kamen)

unteren Stammpartien durch Strducher und dergl. ab-
deckt, @Bt sich eine verbliffende Wirkung erziclen,

Den grofien Baum mit dem Kunststoff-Astwerk gibt
es nur noch fertig (2.15 DM), da die Bausdtze nicht
den nétigen Absatz fanden.

Die neuen Matten, gemischt mit § terial und
Flocken, sehen in der Tal aus wie blumige Wiesen,
weil das mehrfarbige Streumaterial zwischen den
Grosflocken wie Blumen wirkt.

Mit einem Blick sind hier einige der Herkat!-Neuheiten zu erfassen

Im Hinter-

Abb. 92
(HERKAT) grund die Schiebebihne fir N-Bahnen (die eigentlich keine Neuheit mehr ist), im Vorder-
rund Mitte das Schaltgerdt fir Gleichstrom-Fahrzeuge mittels regelbaren Wechselstrom-
?rolos, im Mittelgrund Schaltpult mit diversen Tastern (inkl. der neven Farbringe).




Modellbau
Fritz Wagener

HERPA
8501 Dietenhofen. (. Nbg.

N: Nichts war's mit der herbstlichen Uberraschung
— g3 gab unvorhergesehene Ponnen und so kam es,
daB inzwischen nur die Bauwerke Bohnhof, Sparkasse
und Post ausgeliefert worden sind, die zusammen den
Bf. Noustadt ergeben. Als kleines , Trostpflaster” mag
die Totsache gelten, daB die Ausfihrung in der Tat
den ousgestellten Mustern entspricht und sogar gré-
Bere Fléchen durch ihre motte Oberflichenbeschaffen-
heit bestechen! Jetzt sind wir ganz besonders ge-

nnt auf die Bergh@user mit ihren Holzpartien.

enn sie dhnlich man ausfallen, wiire ein groBer
Schritt vorwtirts getan, denn dann miiBten andere Fir-
men wohl oder iibel nachziehen.

Die Bohnhofshalle ist iUbrigens fast noch schéner
ousgefallen als das Handmuster und weist im Innern
der Halle nicht nur eine Sperre auf, sondern auch
Blumenkiisten und eine effekivolle Belouchtung mittels
getarnter Plexiglasraster. (Dafiir vermissen wir
einen Fohrkartenschalter, die Tiren an der Bahnsteig-
und StraBenfront oder wurden letztere weggelassen,
um ecinen besseren Einblick zv haben?).

Die besagten Berghduser sind in Arbeit und sollen
Mai/Juni ousgeliefert werden. DaB Herpa im Hin-
blick oul die verzdgerte Auslieferung der letxtjih-
rigen Neuheiten sich etwos zuriickhélt, ist begreiflich.
So wurden lediglich als Handmuster gezeig!: die Sen-
destation der Abb. 94, ein Bahnsteig mit und chne

(weiter auf S. 156)

Abb. 94. Recht hilbsch und sicher noch mehr gefrogt
ols die bisherige kurze: die Sendestation in N

Elektrobauteile
K. Herbst

85 Niirnberg

Herkat

Abb. 93. Zwei der kleinen Rundmagnete fiir den SRK-

Betrieb, hier auf dem Blechboden des HO-Wogens
von alleine haftend

Um das bisherige Programm zu vervollstindigen,
gab es diesmal besonders kleine Rundmognete, die

wiederum vor allem fir die Befitigung von SRK's
gedacht sind. Diese Mognete sind aus diesem Grund
auch oxiol magnetisiert und biefen durch ihre gerin-
en Abmessungen neue Mboglichkeiten fir den Einbau
in Fahrzeuge (siche MIBA Heft 2 v, 3/19661). Die klei-
nere Type (6 mm @, 6 mm lang) dirfte besonders fir
N-Fahrzouge geeignet sein, wdhrend der ,griBere
Bruder” (B x 10 mm) wohl eher fiir HO gedacht ist.

Woeiterhin wurde ein sog. Scholtgerét gezeigl, mit
dem Gleichstrombetrieb ous einem elbaren Wech-
selstrom-Trafo méglich ist. Es besteht hauptséichlich aus
einem reichlich bemessenen Gleichrichter und cinem
Umpolschalter zur Fahririchtungs-Anderung.

Die bereits im vorigen Jahr angekindigte N-
Schiebebiihne (mit bis zu zehn Gleisanschiissen) ist
nun allen Schwierigkeiten zum Trotz fast fertig und
soll bis zum Spé&tsommer inli-l-r' werden. Sie wurde
inzwischen noch weiter sert, weist hr eine
geringere Einbautiefe (co. 4,5 c¢m) auf, der Antrieb
erfolgt iiber eine Gewindestange und nach Betdtigen
eines Schalters lduft die Biihne jeweils um ein Gleis
weiter. Der Richtungswechsel erfolgt mittels eines Um-
polschalters.

Das Zubeh&rprogramm wurde durch neve farbige
Markierungsringe fir Gleisbildtaster, sowie neuartige
Haftbildsymbole fir Gleisbild-Stellpulte (nach dem
Aufreibeverfohren wie Letraset o. 6. anzubringen) er-
weitert. Hinzu kommen noch zwei Silizium-Gleichrich-
ter 0,6 und 1,5 A und Kabelschuhe fiir die schon oben
erwdhnten Gleisbildtaster.
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Ulnrdodmnn Hous ,Ingeborg”
sowie das Hous ,Lile" nm Holz-
ﬂa;ol (die Ubrigens auch einzeln,
3 Stick im Beutel, erhéltlich
|md) Es ist bogruBonunn daB
h l-rghuuur dom Baustil nach
, so daB
im Endeffekt eine " Ortschaft zur
Verfigung steht, die ein harmoni-
sches Gosamtbild obgeben wird.

Abb. 95. Haus Lilo mit Heustadel
— gin - bretterverschaltes Wohn-
hous in landlicher Gegend, alles
jedoch 160 mal kleiner!

Abb. 96. So sieht der N
Bahnsteig (mit Oberda-
chung) von Herpa aus. Der
offene Bahnsteig ist etwas
einfocher gehalten; vor al-
lem fehlen die Kioske.

Abb. 97. Haus Ingeborg
mit Erkeranbou, ein
schmuckes Haus mit ober-
bayerischem Charakter;
paBt stilistisch gut (wenn
nicht gar bestens) zum
letztiGhrigen N-Hduser-
Sortiment.
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Abb. 98. Das HO-Modell der diesel-elekirischen SNCF.-Lok CC 72001 macht einen guten und gediegenen
Eindruck (LOP 22,5 cm) und ist gut detailliert

Modelleisenbahnen Der Diesellok CC 70 002 von 1967 folgt dieses Jahr

J 0 u E F als Neuheit die nicht minder interessante und gut-
und Zubehor wirkende CC 72 001 (zum Preis von 41.— DM) in Dun-

kelblou mit schwarzem Lifterteil und weiBen Streifen.

Wenn man die Fleischmann-BR 50 kab zum Ver-

p A I - B o gleich heranzieht, dann hélt das 1'D1'-Dampfiok-
Vertrieb fiir die Bundesrepublik  modell 141 R der SNCF diesen Vergleich (trotz guter

' (auch fir die Eggerbahn): Detaillierung) weder preislich noch qualitativ aus und

dabei war der Preisunterschied frilher das groBe Plus
S10 N.V. — Herengracht 25‘ der Jouef-Artikel!
Amsterdam/Niederlande Reizend und fir einen Oldtimer-Fan sind die beiden

Abb. 79. Das HO-Modell der franzosischen 141 R mit einer LGP von 28 cm.

Abb. 100. Zwei Oldest-Timer, die an sich sehr nett (wenn vielleicht auch etwos zu .old” fir die Kdufer
mosse) sind und denen SpeichenrGder jedoch besser siehen wiirden als die hochglGnzenden Vollscheiben
Rader.
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Abb. 101. Neue HO-Wagen

S -

Ty , e~ -

ein Druckgas-Kesselwagen mit Sonnenschuiz (LGP 21,6 cm) sowie ein gedeckler

GroBraumwagen von 19,2 cm LGP und 4 Schiebetiren auf einer der Jouef-Messeanlagen.

Abteilwagen-Veteronen von onno achtzehnhundert-

domini, einer davon als ,Doppeldecker” mit Sitzen;

unterer Wagenkosten dunhlgriin, Oberteil braun.
An Giiterwogen sind nev: Ein Drudkgaskesselwagen

tung culweist, aber dennoch nicht ganz das sonstige
europdische Qualitétsniveou erroicht.

Die Vertretung der Jouvef-Artikel — also auch der
Eggerbahn-Fahrzeuge — hat seit ciniger Zeit die
holldndische Firma 510 iibernommen, auch fiir die

mit Sonnenschutzdoch, in Silber mit orang g
Langsband (LGP 21,6 ecm), ein gededkier Giterwagen,
der ganz gut detailliert ist und cine feine Beschrif-

Abb. 102. iy

Dem Verneh- ,;

men nach neu

und fiir Spe-
ziclisten ein
interessantes
Zubehdr (je-
doch dem Ka-
tolog nach
nicht ganz
komplett): ein
Signalousle-
ger franzdsi-
scher Pra-
gung.
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Abb. 103. Oberstoatsanwalt
Hans Sachs (Mitte) — der te-
legene Televisionsstar aus
verschiedenen  Sendereihen
wie .Seg’ die Wahrheit!”,
Wes bin ich?” usw. und ne-
benher cuch noch freibe-
nuflicher® Modellbahnexperte
— begutachte! (mit WeWaW
wwsammen) Kibri-Neuheiten.
Herr Keller von der Fa. Kibri
(rachts) schmunzelt Ober Hans
Sachs'_doppelsinniges ,Gul-
ochten” (unter Anspielung
ouf die maotte Farbgebung):
JGlénzend! — weil nichl-
glénzend|”

‘ X i ein effektvolles Fabrikgebéude in Shed-Bauweise,
Fabrik feiner Spielwaren  ,odurch die Maglichkeit besteht, je nach Geschmack
und Platz unterschiedlich groBe Fabrik-Objekte zu ge-

stalten. Besonders hervorzuheben sind die vielen gn-

tails wie Entlifter, Verloderampen, Laufkatze, Fasser

703 BablingenIWﬁrH. g::;l;d‘!'l:‘r‘og:::uﬁql 11;!_‘:; Rasen, Blumenbeeten und

HO: Kibri bedenkt die Modellbahner mit einem
KIBR KINDLER & BRIEL beachtlichen Angebot on HO-Neuheiten. Allen voran

Abb. 104. Sehr richlig, diese beiden prachtvollen HO-Fachwerkbauten waren Gegenstand der obigen Begut-
achtung; rechts dos Gasthaus ,Zur Post”, links das .Rentamt®, die beide das letztiGhrige Uracher Sortiment

ergdnzen

‘HRTEL
.l"l!llfll;ll
L

‘. B’ \‘;"hnl-"l" f.
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A Abb. 105. Dieser
Ubergangssteg (HO)
entstand aus 2 Bau-
sditzen

Abb. 106. Auch eine
solche Kombination ist
moglich, und zwar aus
dem Standard-Bousatz
9612, bestehend ous
dem Steg und zwei
Treppen-Auf-(ed. -Nie-
der-]géngen

Abb. 107. Eine andere
Variation des Stan-
dard-Stegs, jedoch um
aeinige Zentimeter tie
far gesetzt (vergleiche
Abb. 105!)




Abb. 108.
Zwei nette
und ,gang-
bore” Hous-
:‘ypen, eines
avon mit
laden, als
ansprechende
Kibri-H0-
Modelle.

Der neve Gandmrpon mit Ladekran und Kopf-
rampe stelll eine wohltuende Abwechslung dar. Daos
Gebéude ist mit allen miiglidun Schildern und Avf-
schriften ,bepflastert” (Schramm-lacke, Aral, UHU,
Bosch, Esso usw.) und waist viele Details (einschlieB-
lich Feverldscher) ouf. Die Verloderampe ist ouf der
Gleisseite geschlossen, ouf der StraBenseite durch-
brochen ousgefihrt; der Biroeingang befindet sich
seitlich (mit einem Treppenaufgang) und der besagte
Verladekran ist ein wundervolles Stick fir sich, den

es auch einzeln zu kaufen geben sollte! (Abb. 113).

Sehr schén wnd fast H Bstiblich: das ,land-
haus in den Ardennen”, sowie die Zweifomilienh&u-
ser, eines davon mit Loden. Auch 2 erdgeschossige
Einfamilienh&user ergéinzen das H0-Angebot (Bausatz-
Preise nur 1.75 und 2.— DM).

Sehr gut und zum Uracher Hausersortiment pas-
send: das Fachwerk-Gasthous ,Zur Post” und das
Fachwerk-Rentamt (fir , Auswéirtige”: Rentamt = fri-
her Steveramt) in der gewohnten Kibri-Qualitét.

Abb. 109. .lLondhaus in den Arden-

- nen” — im GroBen sicher ein wun-
A dervoller Landsitzl — in HO zwar
3 etwas  gestaucht”, aber insgesamt

. ™ " denncch ein schones Modell und

(Auto und Figuren nach zu schliefien)
annehmbar HO-mafistablich

Abb, 110. Drei weiters neve HO-
Héuser (v. . n. r.): Einfamilienhaus,
Zweifamilienhous mit Balkon sowie
ein fast dhnliches Wohnhaus mit La-
den



Abb. 111 u. 112. Eines der schnslen
HO-Projekte der letzten Johre: das
Fabrikgebdude in Shedbauweise, ein
im Farbton ziemlich heller Klinker
bau, den jedoch jeder nach eigenem
Geschmack einfdrben kann. Die Ver-
laderampen sind unterschiedlich, wie
die beiden Abbildungen aufzeigen
Mit zwei Bousttzen muf sich ein be
sonders schénes, grofes Fabrikob-
jekt erstelien lassen. Grundflache des
Stondard-Gebdudes: 32 x 20 cm

Abb. 113. Auch dieser Giterschup-
en mit Verladekran ist neu im HOD-
Sorfiment, jedoch mal in etwas mo-
dernerem Stil und farblich interes-
sant.







Abb. 116, Der kleine einsténdige N-Lokschuppen von 14 ¢cm Ldnge wird im Endeffekt bestimmt netter aus-
fallen ols dos Handmuster. Er wird holzverscholt sein und rote Dachziege! aufweisen (was durchaus statthaft
ist, wie wir vor langen, langen Jahren bereits einmal ervierten]. Und rechts daneben die Dieseltankstelle,
um die die N-Freunde — wenigstens vorerst noch | — zu beneiden sind.

Abb. 117. Das muB man Kibri lassen: beziglich ihrer Glterschuppen bemiiht sie sich um Abwechslung! Dieser
N-Schuppen in heller Backsteinmanier, mit roten Déchern, grinen Baolken und Regenrinnen, wirkt mit der
iberdachten Kopfrompe jedenfolls nicht gerade olltdglich.

Abb. 118. Ein .Leckerbissen® fiisr Oldtimer-Fans der N-Fokultdt: das Stotionsgebdude ,Unierlenningen® sowie
das im Boustil bestens dazu passende Bohnwirterhous werden ols Serienmodell leider! — etwas weniger
.vergammelt” aussehen, aber dennoch zwei wundervolle Gebdudemodelle abgeben, Die Rickseite der (gc—
bdude ist nicht minder interessant und ansprechend |




Abb. 119. 3 auf 1 Streich: der zweisténdige Lokschuppen
die Bekohlungsanlage mit Wasserkran, die in . .
Abb. 120. ... in der endglltigen Austihrung zv sehen isi

der Wasserturm (nach dem gleichen Vorbild) sowie

im Chiemgau. Die Héhe des Kirchturms betriigt im-
merhin 17 ¢m (was in HO iiber 31 cm entsprechen
wiirde !),

Zwei Einfamilienhéiuser (eines davon mit Garagen-
Anbou) ergéinzen das bisherige Sorfiment an ent-
sprechenden Héusern (sehr nett und adrett in WeiB,
mit Maverfundoment, Balkone, TV-Antennen usw.).

HO und N: Kibri liefert nun auch fertige HO- und N-
Anlogen bzw. Rohformen, die jedoch bereits be-
flockt sind. Sie werden auf Holzrahmen montiert. Die
FiiBe sind mit Halterungen einzuschrauben und das
Schaltbrett ist anschraubbar, Die einzelnen Anlagen-
teile sind zusammensetzbar,

Kaver-Industrial Company Ltd., FHongkong

Offenbar hat die N-Welle bereits schon Japan errcicht. Bei der Fo. Kader entdeckten wir zwei komplette

N-Wagenpackungen (die in den USA unter dem Namen

Bachmann vertriecben werden). Ob die Qualitar der

Fahrzeuge und der Trafos dem europdischen Niveou entspricht, konnten wir am Stand nicht feststellen, Ebenso
war bezuglich der Preise fir Lok, Wagen usw. (infolge Verstandi ungisdlwiu:igluilun. Unklarheiten iber die
Handelsspanne usw.) nichts Konkretes herauszubekommen. Soviel wir jedoch mitgekriegt haben, sollen die
Zugpackungen nur komplett verkauft werden und eine Abnahme (durch Warenhduser, nicht durch Einzel-
handelsgeschifte) nur dutzendweise erfolgen. Wos jedoch als besonders wichtig zu vermerken ist: die Fahr-

zeuge weisen ebenfolls Kupplungen & la Armold auf!

ols ersie waltweite Einheitskupplung zu gelten!

Abb. 121. Eine jopanische N-Bahn . .. mit der Arnold-Kupplung, die tatsdchlich den Anspruch erheben kann,




Abb. 122
Abb. 123

schwellen

Biegsames HO-Gleis mit imitierten Eisen-

N: Leider gibt es dieses Jahr keine Gebdude-Neu-
heiten; diese kleine Firma muB erst noch das ziem-
lich groBe Neuheiten-Programm des letzten Jahres
Jverkraften”. Bis auf das dreistéckige Wohnhaus ist
alles ausgeliefert. So gibt es also_nur ein paar nette
Kleinigkeiten, z. B. ein Sortiment Tische, Stihle, Bén-
ke, Hocker und Sonnenschirme in 4 verschiedenen

Lehmann

L-G-B

Abb. 124, Keine Neu-
heit, dieses Stellwerk,
sondern nur ein reizen-
des Requisit und Motiv
von der diesjGhrigen
Ausstellungsanlage. Gar-
tenbochnbesitzenden

Bastlern médgen die di-

versen Abbildungen als = N
Anregung dienen! -
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Nette neve Kleinigkeiten: Tische, Stihle, Banke und Sonnenschirme in N-Gréfle

Modellbahn-Zubehor
Gebr. Blattmann

KleiWe

783 Emmendingen

Farbténen (braun, weiB, rotlich, griin), so doB sich
wenigstens das Anmalen eriibrigt.

Nitzlich fir den Selbstbou sind die Ziegeldach-
platten in der GréBe 15x7 em (3 SNick = 1.— DM),
sowie Schieferdachplatten in Grau gleichen Formats
(eine Blechdach-Platte wére noch wiinschenswert !).

HO: Kleiwe bietet ein biegsames Metergleis on mit
wohlweise 2,5 mm oder 1,7 mm hohen Schienenpro-
filen aus Neusilber und imitierten Eisenschwellen, dos
es — wie wir uns haben sogen lassen — sonst nir-
gends mehr gibt!

HO und N: Dazu gibt es einen Natur-Steinschotter
(Art. 991), den wir nur empfehlen kénnen! Fiir N gilt
der feinere Schotter 992. Preis pro Beutel —.80 DM.

Das Farbsorti t (11 verschiedene Farben) eignet
sich zum Bemalen von Plastik, Holz und Metall, ohne
daB eine Untergrundfarbe erforderlich ist. Die Farben
sind wischfest und nichtgldnzend; ouBerdem ist jede
Farbe auch einzeln erhiltlich (ebenso der Verdinner).

Nun, lassen wir uns ndchstes Jahr iberraschen, was
es dann wieder Nettes und Neves bei Kleiwe zu be-
augapfeln geben wird!

| oy
_’ : E 5 ot -_:_
RosenAu SN Sy L
- '..l.‘ L -
d - L]
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s - Abb. 125
‘\“ﬂ"'l o Ein wundervalles

" r‘ § E . J neves Stick und
= g, . mit der gleichen
> . 7 Liebe ausgewdhlit
wie die Gbrigen
Fohrzeuge: die
Stroflenbahn-Lok
der OEG (der sog
,Feurige Elias”,
s. Heft 1/1965) ols
gekonnt gestalte.
tes LGB-Modell.

Patentwerk

“P Lehmann &35, 1.G.B 85 Niimberg

.. . geht allméhlich ganz auf Messingschienen iber,
weil diese einen stérungsfreien Betrieb, vor allem
beim Verlegen im Freien, gewdhrleisten. Im Hinblick
ouf eine totale Betriebssicherheit sind auch alle Loks
unten génzlich verkapselt; so gibt es keine Schwie-
rigkeiten, weder mit Steinchen noch mit Teppichfus-
seln, die ins Getriebe kommen kénnten.

An neuen Fohrzeugmodellen gibt es diesmal zwei
loks, die wie die bisherigen liebevoll detailliert
sind: Modell einer StroBenbohn-Lok (Baujohr 1891)
der OEG (sicher vielon unter dem klangvollen Namen
JFeuriger Elias” bekannt) mit schwarzem Kessel, Ar-
maturen und Chassis, grinen Seitenwdnden und grou-
em Dach (LGP 270 mm), sowie eine Diesellok SCHOMA
CFL 150 mit schwarzem Chassis, gravem Oberbau und
siner mit der Fahririchtung wechselnden Beleuchtung
[LiP 300 mm).

Abb. 126. Vorbildlich (fir
eine Gartenbahn] untersei
tig verkapselt: dos OEG-
Modell.

Abb. 127. Ein weileres
.goldiges” Wagenmodel!
die mafBstébliche Nachbil
dung eines CD2-Wagens
der Mixnitz-St, Erhard-Bahn
(Stm. L. B.) in Grin mit
hellbrounen Fensterrah-
men
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wenn es schn
m Max-Sch

nbeirrbar

kinstlich | me
G ste cus! (Auf die ferr everte Lok
v :n wir mal gelegentlich eingehen
Samtliche Loks sind auch mit Seuthe-Dampfgene-
rator erhéltlich; der Aufpreis betrigt 7.— DM. Da

ein nachiriglicher Einbau zv schwieri
D-Ausfihrung gesondert durch den
werden.

Der neue 2-achsige Personenwagen CD 2 der Mix-
nitz-S1. Erhard-Bahn ist mit seiner feinen Deloillie-
rung, dem grinen Aufbou mit gelben Fensterrahmen

ist, muB die
tndler bestellt

129. Deos g

estaltel sei

st gelungene Schittwagen-Mo
und wesen!

wiede

r-Hous)

. zieht die L

Schneeverwehungen
und des verkapsellen
Dach rogende Antenne

mal wihrend der Messel)

Selbst kleinere

Gewichts

die aus dem

und den beweglichen Tiren ebenfalls
ansprechendes Modell.

In Vorbereitung (voraussichtlicher Erscheinungster-
min: Ende des Johres) ist ein Schiittwagen mit echter
Entlade-Funktion. Dadurch ergibt sich eine Steige-
rung des Spielmoments, das Kinder besonders hono-
rieren werden.

Bei dieser Gelegenheit sei erwdhnt, daB die Fohr-

ein nettes,

| wird mit einer voll funktionsféhigen Entlade-Vorrichtung
ch zur Erhdhung des Spielmoments beitragen
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Abb. 130. Ein Ausschnitt aus der geradezu modellbahnerisch gestalteten Lehmann-Messeanlage

zeuge nunmehr aus einem neuen Kuml‘noﬂ nm Kau-
tschuk-Einlage besteh der rs br :
witterungsbestdndig und hrb.d!l ist.

Als Zubehdr sind noch eine 45 cm lange Briicke,
eine Bahnholslampe (auch mit S'.:lvornchlnn? fiir
Gartenbetrieb), sowie eine Kupplungsplatte und land-
liche Figuren mit Kindern zu nennen.

Und zum SchluB eine hichst erfreuliche Nachricht:
Aufgrund einer rationelleren Fertigung konnten die
Preise um 10—15"/» gesenkt werden!

Abt. 13). In Wirklichkeit noch netter als auf dem
Bild: die kleine Werksdiesellok, die in Rot/Schwarz
ousgeliefert wird

Abb. 132. Rech! idyllisch wirkt diese kleine Bahn-
hofs-Szene mit den neven Lampen, Figuren und dem
"etten selbstgebouten Stationsgebdude
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Abb. 135. Der vierachsige Heizdl-Transportwagen in HO, LGP 17,2 cm, mit rotem Léngsbond und schwarzem
Mittelteil, mit ESSO- und SHELL-Schildern erhaltlich

HO: Eine freundliche Geste an die deutschen Liliput-

). ° " Freunde: den 1./2. Kl.-Eilzugwogen gibt es nun doch
/ Spielwarenfabrik in der Ursprungsform [ohne UIC-Fenster]. Unser klei-
[} lp“ W. Biicherl ner RippenstoB im letxtiGhrigen Bericht hat also doch
ewirkt, wofir wir im Namen aller Interessenten

. ank sagen. Nachdem es den Buffet-Wagen bei Lili-

WIen put bereits in der DB-Ausfihrung gibt, fehlt jetzt ei-

gentlich nur noch der 1. KI.-Wagen!

Abb. 136. Die BR 438 der OBB [clias P B'-*), deren Gehduse verbessert und ergénzt worden ist




Abb. 135 Du vierachsige Heiz6l-Transp
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WIen put bereits in der DB-Ausfihrung gibt, fehlt jetzt ei-

gentlich nur noch der 1. KI.-Wagen!

Abb. 135. Die BR 438 der UBB (alias P 8'-*"), deren Gehduse verbessert und erg&nzt worden ist
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Abb. 137. Die Zillertalbahn-Lok vor zwei neuen Personenwagen mit Haubendach® und dem bereits bekannten
Post-Gepé&ckwagen.

Abb. 138. Zwar erst noch Handmuster, aber im Endeffek! bestimmi so nett wie die Zillertalbahn: Lok und
Wagen der Waldenburger Bahn. Nur eines tut dringend not: ein onderer Lokfiihrer! Mit einer weniger ein-
dringlichen Pose als der bisherige!

Ganz neu und gul ausschavend ist ein vierachsiger  achten. Durch Aufsatz der bekanni hseckig
Heizdl-Wagen der Schweizer Industriegesellschalt Haube soll ein zweiter 'I' erreicht werden.
(SIG) mit verkleidetem Kessel (wdrmeisoliert), rotem Als Ubergang zum -9-Neuvheiten-Programm sei
Streifen und schwarzem Mittelfeld. der Sd'ma spur-Uhnnhlluagsmf erwdhnt, ein

Die bekannte P 8 gibt es — wie bereits g Idet — liches fahrzeug, dos avf
nunmehr als OBB 638, jedoch mit vollkommun nevem amud\un Voll- und Schmalspur-Anlagen nicht feh-
Gehduse (das ve flich auch | den Ubrigen en sollte. Es ist auch fir denjenigen von Interesse,
P 8-Modellen zugute k wird). der zu zeme Schmalspurbahn-Fohrzeuge einsetzen

Der vierachsige Schnellzug- -Gepickwogen aus den  mochte, dafiir aber keinen Platz hat oder sie thema-

Jahren um 1936 wor leider immer noch nicht zu begut- tisch nicht unterbringen kann.

Abb, 139. Der 1./2. KI.-Eilzugwogen in der Ursprungsausfihrung zur Ergénzung des bisherigen 8-tirigen Typs.




Abb. 140, Dafl Liliput die Zillertal
bohn-Loktype nicht einfach nur anders
beschriftet, wenn sie als einer anderen
Schmalspuriahn-Gesellschaft zugehorig
deklariert wird, sondern ouch dgps Ge-
héuse entsprechend variierl ist, geht
ous dieser Aufnohme hervor. Das Lok-
madell links mit den 3 [unterschiedlich
angeordneten) Stirnlampen, etwas an-
derer Rauchkammertir und Kohlenbe-
hilter an der FOhrerhous-Rickwand
stellt die Lok U 43 der Murtal-Bahn dar

Abb. 14). Der Schmalspur-Waogen mit
Tonnendach in der umsirittenen Farb-
?eaung Weifl/Grin der Stm.L.B. In gin-
arbigem Broun der ZB spitzt er auf
Abb. 136 hinter der P 8 hervor. — Im
Ubrigen beachte man die vo:b:ldse-
treve (und doher unterschiedliche) De-
taillierung der Fohrwerke der Giter-
und Personenwagen !

H0-9: Die Zillertal-Bohn scheint sehr gut eingeschla-
gon v haoben, anders ist das verhdltnisméBig groBe

chmalspurbahn-Nevheiten-Prog wohl nicht zu
erkldren. Neu ist der Personenwagen mit Tonnen-
dach, den es fiir die ZB in Braun geben wird, fir die
Steiermérkische Landesbahn (Stm. LB] voraussichtlich
in WeiB/Griin. Das ,voraussichilich” soll besagen,
daB die S5tm. LB Einspruch gegen die Farbgebung (in
Vcrbindun’ mit der Wagenaufschrift) erhoben hat,
da noch nicht feststeht, ob der Jubildumsanstrich tat-
stichlich weiB/grin sein wird. Hoffentlich 1GBt sich die
Firma Liliput Sndun:h nicht beirren, denn der Wagen
sicht zweifarbig viel odreMer und freundlicher aus
und auBerdem ist uns der Einspruch génzlich unver-
shindlich. Lassen wir uns also Uberraschen, wie Herr

Achtung! Der Liliput-Vertrieb
nach der Bundesrepublik erfolgt nur iber den

Fachhandel! (Bexugsquellen-Nachweis notfalls
durch Liliput Wien)
Schmalspurbahn-Vertrieb  nach wie vor

durch Browa - A, Braun - 705 Waiblingen/Wiirtt.

Biicherl sich entscheidet. Vielleicht helfen ihm ein
paar Zuschriften die Entscheidung erleichtern!

Der Waogen mit dem eigenartigen Haubendach
stammi ebenfalls von der ZB und soll quasi stellver-
tretend fir die vielen Osterreichischen Schmalspur-

bahnen agieren (Abb. 137).

Ein neves, reizendes Schmalspurbahn-Projekt stellt
die Waldenburger Bahn dar, deren Streckenldnge in
natura zwar nur 13 km umfaBt, dafiir aber auch die
einzige Schweizer Schmalspurbahn mit 750 mm Spur-
weite ist und allerliebste Fahrzeuge ihr eigen nennt.

Fir folgende Schmalspurbahn-Gesellschaften gibt
es neve Anfongspackungen: Steiermarkische tungu-
bahn (Stm. LB), Salzkammergut-Lokalbahn (SKGLB),
Steyrialbahn und Murtalbahn (Jubildumszug der MB).

In eigener Sache!

Auf Grund der Messe und der Vorbereitungen der
Messehefte muBte viel Post liegen bleiben, deren
Erledigung nach Erscheinen von Heft 3b in An-
griff genommen wird! Mit der Bitte um Verstdnd-
nis und Nachsicht WeWaW
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Abteil, LOP 14,0 em.

Elektrische
Eisenbahnen Vertretung fiir die
Vicenca/ltalien Bundesrepublik:

N: Lima holt offenbar auf, auch hinsichtlich der
Qualitdt. So ist z. B. der Schweizer Triecbwagen der
* Serie RBe 4/4, auf den wir besonders panni wa-
ren, sehr gut ausgefallen und besitz! sehr gute Fahr-
eigenschaften. Die Detaillierung ist sehr gut, auch
in den Drehgestellen und daB die neverlichen Modelle
samtlich die Arnold-Kupplung besitzen, ist besonders
v begriBen.

Das Nevheiten-Angebot in N ist dieses Jahr -
dezu riesig (insgesamt 41, davon allerdings allein 27
fir den omerikanischen Markt). DaB wiederum einige
Neuheiten, die uns ganz besonders interessierten,
Ldurch Abwesenheit ?ﬁntltn'. ist zwar versténdlich
aber nicht geraode Iogcnsm. Besonders interessiert
héitte uns ndmlich die V 100, die BR 66 und die Eu-
ropa-Lok E 410 in klein, sowie der vom HO-Sortiment
her bekannte italienische dA:tofremmpoMgcs.. d;sr
Zoment-Transportwagen und der pwagen der
mitsamt lin.rpau'onnflschon Eﬂlludoguhm(l]. Da Ka-
talog-Bilder nicht viel besogen (besonders wenn es
sich offenbar um verkleinerte HO-Abbildungen han-
delt), wollen wir diese Neuheiten entweder erst néich-
stes Jahr besprechen oder nach Erscheinen auf dem
Markt.

Aus dem groBen amerikonischen Sortiment zeigen
wir lediglich 3 Beispiele; es wire ein mihseliges Un-
terfangen, olle die neven Typen aufzuzéhlen. Wir
wollen jedoch nicht verheimlichen, daB diese Modelle
sehr gut ausgefallen und offenbar dazv bestimmi
sind, einer anderen N-Firma iiberm Teich den Rang
obzulaufen. Hiertir spricht auch die Nevoullage des
N-Gleises, das qualitativ weitous besser ist ols das
bisherige, aber ebenfalls nur in Bruchstiicken zu be-
ougopfeln und noch nicht zv fotografieren war.

Abb. 143.

Abb. 142. Gut geraten und auch gut delailliert: dos N-Modell eines Schweizer Triebwagens RBe 4/4 mit 2. Kl.-

J. Th. Okkerse
505 Porz-Lind

LIMA-Deutschland

HO: Auch in HO gibt es eine Reihe Neuheiten, aber
das wos uns besonders interessierte ... siche N!
Und das war in erster Linie der ETA 150 (Abb. 149),
dessen sich noch nicht einmal ein deutscher Modell-
bahn-Hersteller angenommen hat. Schade, daB wir
erade iiber dieses Modell nichts néheres berichten
onnen.

Interessiert hétten uns auch die fertigen Modelle
der italienischen Semi-Pilol-Wagen fiir Lokalzige, der
offenbar dem Steverwagen unserer Pendelziige ent-
spricht, aber dennoch im Modell mit einem 12 V-Motor
ousgeristet ist (?). Dazu gehért noch ein 1./2. KI.-Wa-
gen, der ebenfalls eine chtliche Modellénge auf-
weist (schétzungsweise um die 30 ¢m herum).

Die Nachbildung der FranzBsischen 141 R war
ebenso noch nicht zu begutachten wie die diversen
Schnellzugwagen mit | inrichtung wnd einer LiP
von 25,5 em (die auch als DB-Fohrzeuge zurechige-
macht sind),

Der bereits bei N erwihnte Selbstentlader (Kipp-
wagen der Belgischen Staatsbahnen) samt Entlade-
bihne erscheint auch in HO, doch gab’s auch hier
noch nichis zu fotografieren.

Lima-Neuheiten sind auBerdem ein italienisches
Lichtsignal, ein Stellwerk oder Blockh mit Pfeife
vnd ein Bahniibergang mit Schranken.

Die HO-Gleise sehen ebenfalls einer Verbesserung
enitgegen und ganz neu ist ein verstellbares Gleis-
verl@ngerungsstuck.

Alles in allem: Es widre wirklich wiinschenswert,
wenn Lima nur die Halfte ankiindigen, dofiir aber
etwos mehr ,zeigen” wiirde, ober diese Manie ist
auch noch anderen italienischen Firmen zu cigen und
hiingt vielleicht irgendwie mit der sidlindischen Men-
talitat zusammen.

Zwei Beispiele aus dem US-N-Programm: Modell der 1'C2° (2-6-4)-Tenderlok Qlb der amerika-

nischen Eisenbahngesellschaft .Pennsylvania” sowie das filigrane Modell eines Viehwagens der Bahngesell-
schaft .New York i

ntral® in Grin.




Abb. 144. Lima bringt in N die Nachbildung eines englischen Tragwagens mit 3 Containern, Lénge 12,0 cm.

Abb. 145, Ein weiteres Musterbeispiel aus dem groBen US-Programm Oldhmer»D—Zugwc?en der ,Pennsyl-
vania”-Eisenbohngesellschaft, Lange 15,1 cm, der wie die Gbrigen gleichlangen Modelle sehr fein detailliert ist

EHIIH

e S

Abb. 1456. Ebenfalls neu: der bekannte Schweizer Speisewagen mit Pantograph i{iberm Kichenabteil (LOP
13,8 cm) nebst gleichlangem 2. Klasse-Schnellzugwogen. (Der 1. KI.-Wagen ist bereits vorhanden.)

Abb. 147. Auch Llima hat
schon seit langem und wohl
als erster seine Spielbahn in
GréBe 0 (V 200 usw.). Nev-
erdings kommen noch eine
Tenderlok und Kipploren hin-
zu. Die Klavenkupplung dirf-
te mit der von Rivarossi (bzw
umgekehrf) Gbereinstimmen
oder zumindest bestens har
monisieren (wie Sie durch
Vergleich selbst feststellen
kdnnen, wenn Sie den 2. Teil
des Messeberichts in Hénden
haben).
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Abb. 14B. a3
In Vertrelung von
& verschiedenen
Versionen: D-Zug-
wagen 1, Klasse
der DB (LGP im-
merhin 25,5 em!)
mit Inneneinrich-
tung, der leider
noch nicht in
natura begutachtet
wearden konnte

Abb. 149. Und dos ist — in Ermangebng eines Modells oder Hondmusters — das Bild vom ETA 150, dessen

Erscheinen ,von gut unlerrichteter Seite”
auch jeder Grundlage entbehrte, so ist es dennoch

den deutsche Hersteller bislang ignoriert haben

der Fa. Marklin zugeschrieben worden war
rgendwie
lich lobenswerl!), dafl ein auslandischer Modellbahn-Hersteller sich dieses deutschen

Wenn dieses Gericht
efremdend (fir Lima umgekehriermafien natir-
ahrzeugtyps annimmt,

Abb. 150. Der mysteridse Semi-Pilot-Wagen der FS-Reihe npBDz 68.500 — nach unseren Unterlagen ein-
wandfrei als Steverwogen mit Zugfihrer- und Gepéckabteil zu identifizieren und in natura ein interessanter,
langer, moderner Waogen — war leider ebenfalls noch nicht in Augenschein zu nehmen. Der zugehérige 1./2
Klasse-Wagen gleicher Ldnge entspricht spiegelbildlich ob Wagenmitte der linken Hélfte dieser Abbildung

Lindberg - Plastik-Modelle - USA

Der bekannte Hersteller von Plastik-Baukdsten zeigi
hever erstmals Zubehdr fir die jchcn Modell- und
Spielbahnen, v. zwar  Fir Spur I”, Der Tirabmessung
nach ergibt sich allerdings ein UmrechnungsmaBstab
von 22,5, was dem MaBstab der Lehmann-Bahn
(Schmalspurbahn in GréBe Il auf 45 mm-Gleis) ent-
spricht. (Offenbar beginnt auch hier das gleiche MiB-
versténdnis beziglich der BohngroBe wie bei den
HO-Schmalspurbahnen auf 9 mm-Gleis [~ 750 mm-
Spur] und dem 9 mm-Gleis der N-Bahnen). Doch
wie dem auch sei: erstens soll die Ausfihrung noch
verbessert werden (so daB man gut tut, mit der Be-
urteilung noch etwas zu warten) und zweitens miissen
wir ols Modellbahn-Zeitschrift (auch wenn der Titel
Miniaturbchnen” uns einen gewissen Spielraum liiBiJ
im Bezug oul das hohe Qualititsniveau der HO- un
N-Bahnen auch bei einer ,groBspurigen Modellbahn"
einen entsprechenden MaBstab anlegen und nicht je-
des neu auftauchende Requisit kritiklos hinnehmen.
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Abb. 151

Eines der fraglichen ,Spur I”-Gebdude, das
Stationsgebdude, auBerdem gibt es noch eine Bahn-
steiglberdachung, sowie zwei kleine einfoche Hbuser



Abb. 152. Eine prochtvolle Neuheit im M + F-Modellbau-Progromm: die Mallet-Lok der BR 98’ (ehem. Bayer

BB 11) und die boyer. Personenzugwagen Ci Bay 95

Mel'kEP— FlSdlef GmbH. — Modellbahnbau — 808 Firstenfeldbruck

Dies ist die Modellbahn-Firma, die daos Heinzl-Erbe
engetrefen hat und wir k8nnen gleich zv Beginn mit-

teilen, daB sowohl die Glaskasten-lok (,Spalter
Bockl”) als auch der Kittel-Dampftricbwagen wieder
auf den Markt kommen (letxterer boreits Mérz/April).

Beide Modelle sind im Fahrwerk und Rahmen iiber-
arbeitet worden; der Rahmen besteh! nunmehr aus
einem ckurat ausgefristen Vollmessingstick, dessen
héheres Gewicht einer etwas groBeren Zugkraft zu-
gute kommt. AuBerdem kdnnen etwa defekt gegange-
ne Zohnréider u. a. nunmehr leichter ausgewechselt

Abb. 154. Die Old-
timer-Ellok (alias
StraBenbohn-
Ersatz”) und das
nochmals gesondert
dargestelite Fohr-
werk dieses Fahr-
reugtyps, welches
das in Abb, 153
Gesogte nochmals
untersireicht.

werden, da nur eine Platte obgeschroubt zu werden
braucht,

Das Oldtimer-Ellokchen der Bremer Stadtwerke,
das kurz vor der Messe bereils annonciert war, ist
eiaentlich mehr als StraBenbahn-Ersatz gedacht und es
sieht mit seinem hellbloven GehSuseansirich, weilen
Zierstreifen und den Puffern mit dem gelb-schworzen
Wamansirich recht nett ous.

Eine ganz kieine Serie der E 16 — jener Ellok mit
den unterschiedlichen Seitenansichten, von der in letz-
ter Zeit in der MIBA mehrfach die Rede war — stammt

Abb. 153. Beispiel fir die sauber gear-
beileten Fohrwerke der M + F-Modelle —
hier das Fahrwerk fir die ,Berg” bzw
Industrie-Dampflok. Das Schneckengetrie-
be lagert in einem ausgefristen Messing-
block, der aus zwei Schalen besteht, die
von unten zusammengeschraubt sind
Naoch diesem Prinzip sind alle Modelle
konstruiert (bzw. die Heinzl-Modelle um-
konstruier! worden)




Abb. 155. So sieht ein Bousotz eines Boyer. Personenwagens der Abb. 152 ous. Die Fenster sind erfrev-
licherweise bereits ausgestanzt, dos Gbrige ist selbst auszusGgen. Die erhaben in Erscheinung tretenden Pro-
file sind herousgedtzt, die Wirkung verblitfend gut!
Abb. 156. Sauber ausgeségt, nachpoliert und akkural
zusammengeldtet (oder UHEI plus-geschweifit) und mit
der neuen M+ F K,up;)lunal versehen, mifite daos
bayer. Wagenmodell ungefdhr so aussehen,
nicht aus der Modellbau-Werkstitte und ist direkle- . 3
mang nicht gerade als Super-Modell anzusprechen,
aber dennoch werden sich Inferessenten sehr schnell
entschlieBen missen, wenn sie noch eine ergattern
wollen.

Der Clou des M + F-Sortiments diirfte jedoch die
bayr. BB-Malletlock werden (Bauzeichnung in Heft
1/1966), die im Verein mit den bayr. Personenzugwo-
en (Bauzeichnung in Heft 13/1963) einen wundervol-
fn Zug obgoh-n wird. Gut, _man wird seinen Preis

(wenig fir die Fertig-Mo-
dalll ober das Endprodukt durﬂc es wert nm.

Auf die ausgestellten N-Lichtsignale (die an sich
keine Neuheit darstellen) kommen wir in Bélde noch-
mals zurick.

Zum AbschluB noch eine kleine nette Geste: Bei
Bousédtzen iber 30.— DM wird der . Stabilit express”
kostenlos beigegeben!

Abb 157. D e E 16 mit den unterschiedlichen Seitenansichten, die nur in gonz kleiner Bastler-Serie zu haben ist.
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R. Marx-Luder

Elekirotechnische Fabrik
7121 Gemmrigheim/Neckar

Bei der fiir thre Motoren welthekannten Fa. Marx
gibt es dieses Johr — wenigstens fiir unser Metier —
nichts Neves zu vermelden. Die Geschaftsleitung
konnte jedoch erfreut bekonntgeben, daB sie die
oufkommende jopanische Konkurrenz nicht firchtet,
weil sich Herr Marx noch rodlnoitig in den Samurai-
Standsitz (auf einem Tisch) erhoben hat und die
Feste so feste feiern kann wie sie fallen (bzw. in die
Faschingszeit gefallen sind)!

Der 'molor (treibende Teil) zu diesem kleinen Inter-
mezzo war der Motorenkdnig Marx hochstpersénlich,
und wer fir einen solchen triir uns alle) erholsomen
Faschingsscherz partout nichts librig hat, mége diese
Zeilen bitte erst gar nicht lesen . . .

Abb, 158. Herr Marx nahm den Spafl ernst, guckte
auf japanisch zukunftwiirts und oHeriert bereils den
ersten Drehgestell-Motor fir eine etwoige kommende
Spur 11+, IV- oder gar V-Bahn . . . |

| N R P
der GréBe dieser Anzeige auf meine Leistungs-
fahigkeit schlieBen wiirden!

Modellbahnladchen Kéln

Meister-Gerhard-5Str. 6, gesffnet samstags

Spezial-Lokomotivoel
Hat es |hr Héndler schon?

Gebr. Sedlacek, 2104 Hcmburg 92 Versandangebot 0, HO, N gratis!
SONDERANGEBOTE IN AUSLAUFMODELLEN
DM 3leiter / 2leiter DM
2931  Minitrix E 10 blau/weif 25— 2411 Dampf-Lok BR 80 (Metall) 17,50
5599 der grofie TRIX-Trofo. Blechgehduse 2242 — |tal. E.-Lok 4 Achsen, braun 19,50
mit kleinen Lackfehlern 25— 2268 — USA-Doppellok WABASH/blau 19,50
3325/4 (3leiter) 3725/4 (2leiter) Nohverkehrs- 2291 2295 Triebwogen VT 08/'VS 0B 39,50
zug mil 4 3achser Un‘lbauwu?en (Kurz- 3325 3725 3achs-Umbaouwagen 1./2. KI. 5,
kupplungsmégl. s. MIBA Heft 9/1965) 16,— 3417 3617 ged. Giterwagen GR 20 4,50
Fir MARKLIN-Gleichsfrom mit Ski-Schleifern 3418 3618 dto. mit Bremserhaus 5—
1531 Hist.-Zug ADLER 30— 3419 3619 ged. Giterw. G 20, neve Serie 4,90
2293 Triebwagen VT 08/VS 08 30— 3420 3620 ged. Giterw. G 10 m. Brems. 5—
2303 Holl.-Triebwagen, rot 27,50 3422 — %jlerzug-ﬁegl.‘Wu' en beleucht. 7,50
2304 Zwischenwogen zv 2303 15— 3423 3623 Kloppdeckelwagen K 25 5,50
Umbau der Loks auf Wechselstrom 19,50 3424 3424 dio. mit Bremserhaus 575
Umbau der Giterwogen mit Aust.-Kupplung 3425 3625 Verschlagwagen V 5, —
(Mérklin) und Radsétzen 1,— 3438 3438 Rungenwagen mit Plane 50—

Wir liefern folgende Fabrikote: Atlas, Arnold, Brawa, Fleischmann, Faoller, Herkat, Kibri, Klei-We,
Liliput, Piko, Rivarossi, R&wa, Trix, Vollmer. Versand per Nochnohme + Porto und Verpackung. Ab
DM 20,— Verpackung frei. Ab DM 50,— Porto und Verpackung frei.

Fordern Sie bitte unsere erweiterte Sanderangebotsliste an.

A. MARKSCHEFFEL & SOHN, 2000 Hamburg 36, GerhofstraBe 10-14
Abt.: Modellbahnversand Tel. (0411) 343573

Haus- und Schiffsmodelle, Techn. Modelle und Gel@ndeteile,
Béume und Kleinteile fir H0- und N-Spur —
Original-Krupp-Kron mit § Motoren und Spezialgreifer, passend
auch fiir Mérklin-Kran — bei lhrem Spielwarenhéndler oder
Bezugsnachweis durch den Hersteller:

Modellspielw fabrik
WIAD KOPP KG ﬂ:ﬂ Sr:‘::g.uﬂ?;::l‘::;:\nuc" « PragstraBe & - Telefon (0711) 54 57 88/89
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