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Gute Fahrt 1969 )

wunscht

rf,ax}"‘

g)im' gu{e C{(llﬂ"l 1969

winschen wir unsern Lesern im In- und Ausland gleichermafien wie sie uns
von vielen, vielen MIBA-Freunden gewilinscht wird. Auch Herr J. Claus aus
Frankfurt gehdrt zu diesem Kreis und bedenkt uns seit Johren mit immer
neven FologriBen wie dem obigen, fir die er sicher gar manche Mufle-
stunde opfert. |hm und den vielen freien Mitarbeitern unseren Dank und
eine gule gemeinsame .Fahrt ins Bloue™ mit den .Miniaturbahnen”|
WeWaW

7::21. das /\cutic)c winterliche Uitelbild

muBte sich der Fotograf F. PlaB aus Weilheim/Obb. sicher ebenfalls Zeit
und Mufle nehmen, sonst wiire es nicht so meisterlich gelungen Personen-
zug mit V 100 auf der Ammerbriicke (Strecke Weilheim-Peifienberg).

20 Jahre Fleischmann-Gleichstrombetrieb

Vor 20 Jahren hat die Fa. Gebr. Fleischmann ihre Spielzeugbahn von Wedhselstrom auf Gleich-
strom und zugleich auf Spur 0 (1 :45) umgestellt. Auf dem Bild ist vorn eine der Wedhselstrom-
loks aus der Vorkriegsfertigung zu sehen, dahinter eine Anfangsloktype des 0-Programms von
1948, das dann 5 Jahre spater von der heutigen HO-Modellbahn abgelost wurde. Weldh' ein
Wandel innerhalb von 20 Jahren! Kein Wunder, daB die Fa. Fleischmann darin einen Grund
sieht, ein kleines Jubildum zu feiern, zu dem wir gleichermaBen ,20jdhrigen” herzlich gratulieren!




Die .sd16nsfen Dampflokomotiven |1
und ,Moderne Triebfahrzeuge der DB 1"

Zwei farbige Postkarienserien (Format 15 x 10,5 cm)
mit je acht Fotografien. Preis pro Serie 2,80 DM; er
schienen im Redactor.Verlag. Frankfurt/Main, Savigny-
str. 49,

Zu den bereits vorhandenen Postkarienserien sind
jetzi ewei neve, wieder mit je acht guten Farbdrucken.
erschienen, In der Mappe .Die schinsten Dampi-
Lokcmotiven II” sind vertrelen: die Baureihen 01*01
(jetzige Nr. 012), 55 (GB'), 64. 635, 78 (T 18), 82, 86 und
94* (T16Y. Die Serie _Modeme Triebfahrzeuge der
DB 1° enthilt Bilder von Diesel- und Elloks ( V 60,
V9, V 100, V 200, E 41. E 50, E 10" und E 02),
ciimiliche mit den neuesten Kennzeichnungsnummern,
Auch diese neuven Serien sind wiederum nicht nur
fiir den Sammler interessant, sondern cignen sich auch
sehr gut zur Ausschmilckung des Fisenbahn-Zimmers.

.Eine gute Fahrt ins Neve Johr!* mag dieses Bild
von den Redactor-Postkarten symbolisieren.

4

Betr. Einleitung vom Jubiléumsheft 12/68

Perfekt- und Ideal-Schaltung

Miirklin wiire m. E. auch dann nicht beim
Gleichstromsystem geblieben, wenn es die heutigen
Magneie gegeben hiitte. Ubrigens hief es damals
Adeal-Schaltung®. Die . Perfeki-Schaltung® kam erst
spliter und sie ist so perf daB sie heute noch be-
steht. Sie war schon lange vorher bekannt und daher
fiir Miirklin nicht mehr patenttihig. Lediglich das
Trix-Bocksprungverhinderungs-Sperrpatent stand jahre
lang einer weiteren Perfektion im Weg.

Bei der Ideal-Schaltung gingen vor allem die Speise
gleichrichter im Schalmpparat kaputt, weil erstens zu
Lnnp}) bemessen, zweitens ohne Uberlastschutz ver
wendet und drittens qualitativ noch nicht ausgereift,
2. B. such noch nichi schutzlackiert. Nicht chne Grund
spittelt man in Fachkreisen iiher “die Gleichrichter,
-Gleich-riechi-er!” Und 1937 war es fiir Selengleichrich-
ter fiir Spielzeuge noch zu frith. Die damaligen Platten
steckten noch in den Kinderschuhen und angeblich
soll Marklin seinerzeit nur 2. Wahl bekommen haben,
die fiir die Ristungsindusirie nicht gut genug waren

Bei Bahnen treten immer wieder Kurzschliisse auf,
Man konnte die Apparate aber such aus sonstigen
Griinden Gberlasten; siec hatten damals noch keinen
Oberlastschutz. Der Thermoregler im Trafo war kein
Schutz fiir den Gleichrichter. Wie man mir bei Miirk.
lin mal sagte, sind die Gleichrichter weniger im Be
trich als vielmehr bei stillstehenden Bahnen .gestor
ben”. Hierfiir gilt es 2wel Ursachen. Bei Spur 0 war
die Leerlaufspannung der Transformatoren mit 22 V
zu hoch, die Platien vertrugen nur 18 V. Und dann
gab es an den Schaltapparaten noch eine Mittelstellung
-Halt mit brennendem Licht”. Hier wurde der Wech-
selstrom direkt durchgeschaliet. Der Motor hat das
nicht gern, wird heif und verbrennt. Mit ihm die
Steuerzellen. Aber das konnte man auch lassen, und
man fut es heute auch gar nicht mehr. Jedenfalls: die
Zellen auf der Lok waren nicht das grifte Ubel. Auch
mit Permamentmagnet-Motoren hétte man zur damali
gen Zeit seine Pleite erlebt. Marklin war jedenfalls
von jener Gleichrichter-Pleite derart beeindruckt, dafl
man das Wort Gleichstrom diberhaupt nicht mehr
hiren konnte

Das Aussterben des Gleichstrom-Betriebes bei Mirk-
lin war allein eine Sache der Speisegleichrichier. Die
Zeit was damals eben noch nicht reif fiir diese Be
trichsart. Werner Henning, Viernheim

Ab Januar 1949
Ailiput - Deutschlandoeztzieb!

Wie wir in letzter Minute erfahren hoben, ist der
Liliput-Vertrieb iber die Fa. Trix bereits wieder
passé! Liliput beabsichtigt, 1969 einen direkten
Deutschlanddienst aufruziehen. Bis auf weiteres ma-
en sich sowohl Private als ouch Wiederverkiufer
irekt an die Fa. Liliput wenden! Genave Anschrift
sieche Anzeige ouf 5. 57.

Diesem Heft ist
das Inhaltsverzeichnis
fir Band XX/1968 beigelegt!



Abb. 1

Eine propongasbeheizte Weiche im Bf. Oberou (on der Strecke Minchan—Garmisch
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Innsbruck)

nebst 2 Propangasbehdltern — zugleich aber ouch ein stimmungsvolles Winterbild, sodafl man am liebsten
gleich auch dorthin abreisen méchie! Bei der Signaltafel im Mittelgrund handelt es sich um eine Neigungs

wechseltafel Ne 12 und zwar gibt die
horizontal verlduft

C/tnc( “yemnin
dez- 9(&(1»'5-6 5‘:/1,nee

verbrennt. ..

/‘ct u[cu l‘l\‘cf_"-'f/)

Es ist nahezu 1 Jahr her, seil wir {dber die
Weichenheizungen berichtel heben und das
stimmungsvolle Winterbild der Abb. |
nochmals an die propangasbeheizten Weichen
nebst den zugehdrigen charakleristischen Gas-
behdliern erinnern. Und in Abb. 2 kénnen wir
Ihnen heute eines der im o. a. Artikel erwdhn-
ten Schnee-Warngerite vorstellen

Die {dbrigen beziehen sich aui die
obige Uberschriit, denn im vergangenen Winler
war es mitunter so kall, daB wohl die Weichen-
zungen schnee- und eisirei gehalten werden
konnten, aber die Wdarme nicht ausreichend
tiher das (ibrige Geslinge iiberlragen wurde
{s. Abb. 3 u. 4). Man mubBle also die provisori
schen HilismaBnahmen ergreifen, die in Abb

moge

Bilder

wach rechts zeigende Keilspitze an, dall ab

hier die Bahn wieder

Abb. 2. So sieht ein Schnee-Warngerat aus, das ouf
Niederschldge um oder unter dem MNullpunkt an
spricht und die selbstidtige Einschaltung der Weicher
heizungen bewirkt; es entlastet den Fohrdienstleiter
oder Aufsichisbeamten, denen das Einschalten der
Weichenheizungen obliegl, ganz wesentlich insbeson
dere in den Nachtstunden




Und es gibt sie doch — die Gberdachte

Briickeintlolzbaunweise
6:’4’2 den ‘Dampéiolzﬁefzifé.’

Bei der Brikcke in Holebauweise in Heft 15/1968,
S. 803, steht zu lesen. daB eine holziiberdachte Briicke
fiir den Dampibetrich wohl nur im Land Utopia durch
eine groBziigige Behirde genchmigi werden diirite
Und doch gibt (bzw. gab) es hierfiir ein schiines Vor
bild: die hilzerne Rheinbriicke bei Bad Ragaz auf der
Linie Ziirich - Chur mit den Spannweiten 6 x 24 m
(eingleisige Normalspur). Diese Briicke wurde 1857/58
erbaul und erst 1928 abgebrochen. Da auch in der
Schweiz die Elekirifi ng erst kurz vor dem ersten
Welikrieg einsetzie, h diese Briicke mindestens
50 Jahre dem Dampibeirieb standgehalten! (Literatur-
angabe: _Die Geheimnisse der Fisenbahn®, Basel,
2. Auflage 1935, Seite 107, Hier ist die priichiige holz-
iiberdachte Britkcke abgebildet)

Herr H. Schiifer aus Remscheid kann also getrost den
Dampibetrieh aul seiner Holzbriicke wieder auineh-
men! Dyr. Oskar Bandilow, Passau

5-7 explizierl werden. Was fir Konsequenzen
aus diesem Dilemma von seilen der DB ge
zogen worden sind, ist uns nicht bekannt. Sie
darften auch nichi einfach sein, weil die Wdrme
zufuhr nicht willkiirlich erhéht werden kann
Nun, jir einen Modellbahner wire dies sowi¢
s0 nicht von Belang, weil ihn ja nur das opli
sche Drum und Dran der Weichenheizungen zu
interessieren brouchl, die wir Iim erwdhntlen
Helt aulgezeigtl und dargestelll haben

Abb. 3-7. Bei zu hohen Kéltegraden ist der Wdrme-
verlust bei den beheizten Weichen so grofl, dafl das
Stellgestdnge dennoch einfriert. Hier hilft nur ein
Dlechbehdlter mit Briketts {mit Petroleum Ubergossen
und angeziindet), der unter das Gestdnge geschoben
wird und zusdizliche Wérme abgibt. Nicht der Weis
heit letzter Schiufl, aber die Betriebssicherheit geht
der Bundesbahn vor .und wenn der ganze Schnee
verbrennt (werden muf3)” |




Er stand auf seines Daches Zinne (der Minimann)
und schaute mit vergniigtem Sinne

seinem Klempnermeister hin der © im Behdlter der \ voirs steh! [und so tut, ols ob er

& eiten wirde]. Ein v s Mo von der HO-Anlag n van der Hoeven, Rotterdam, von

d erlichen Bastelkir be Heft 6/68 ein zum besten goben. Auch diese
srie spricht Bonde, sowohl Uber seine gute Beobachtungsgabe als auch sein Kénnen

L /- / ) T und zwar im Zusammenhang mit dem Umbau

Voesicht ist die Muller dex ,f begellankiste — der Gleichstromfahrpulte in Heft 15 u. 16/68.

Nach dem Umbou die Gehduse — im Sinne der VDE-Vorschriften (s. a. Heft 15/68 5. 800) — so sichern, daB
Unbefugte (insbesondere Kinder) nicht zu Schoden kommen kénnen! Am besten wieder vernieten oder
Schrauben verkErmen bazw. mit UHU-plus oder LOP sichern! D. Red.
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— ein Moliv von der groBen H0-Anlage
des MEC Rendsburg

Buchbesprechungen

Fleischmann-Tips

Die verschiedenen Tips, die im Laufe der Zeit in
der Hauszeitschrift .Fleischmann Kuriet”™ erschienen
sind, wurden jetzt zusammengefaBt in einem Ring-
buch, Format DIN A5, gelielert. so daB man ein
praktisches Nachschlagewerk in Hinden hat, das
immer Gilltigkeit besitzt. Die Themen sind in sechs
Gruppen gegliedert, die in sich nochmals unterteilt
sind. Das Auffinden eines bestimmten Punktes wird
dadurch sehr erleichtert. Durch eine beigelegte Post-
karte kann man evil. erscheinende Nachirdge an-
fordern, die dann automatisch zugesandt werden,

Gleisanlagenbuch M 4

Gleisanlagenbuch M 4, Format 42 x 29.7 cm. Preis
DM 7.-, Firma Fleischmann, Niimberg.

Dieses Buch enthilt eine ganze Reﬂle Glelspline
von kleinen, mittleren und gréferen Anlagen, die
jeweils durch einen Verdrahtungsplan und teilweise
auch durch farbige Schaubilder oder Fotografien als
Landschaftsgestaltungsvorschl erginzt sind. Die
Schaltbilder sind zeichneris gut dargestellt und
auch fiir den Laien verstindlich. Auch die Ver
drahtung des neuen Gleisbildstellwerks ist bei jeder
Anlage cksichtigt worden, so daB man die Wahl
hat. entweder dieses oder die herkbmmliche Aus-
filhrung zu verwirklichen., Um es nicht zu vergessen:
Am Anfang des Heftes sind verschiedene Gleis-
entwicklungen und Bahnhofsgleispline mit aufge-
nommen worden, wie sie auch schon im Gleis-
anlagenbuch M3 zu finden waren. nur mit dem
Unterschied, daB die neven Bogen- und Dreiweg-
weichen mit verwendet wurden. Fine weitere niitz-
liche Kleinigkeit., die wohl mancher zu schitzen
wissen wird, kst die Angabe vom Lichtraumprofil der
Fahrzeuge und vom Tunnelquerschnitt (mit MaBen).
Erginzt wird das Gleisanlagenbuch M 4 durch ein
beiliegendes Textheft. in dem allerhand Wissens-
wertes zu finden ist.

Alles in allem ist dieses Buch eine gute Hilfe fiir
den Neuling, der sich mit diesem Metier vertraut
machen will, aber auch alte .Hasen” werden noch
manche Anregung finden

*

Giiterwagen-Handbuch
von G, Kéhler und H. Menzel

280 Seiten, Format 22 x 15.5 cm, Kunstledereinband
mit mehrfarbigem Schutzumschlag, 196 Abbildungen,
14.80 DM, erschienen bei Transpress VEB Verlag fiir
Verkehrswesen, Berlin, ?lll&!iii(fl im ortlichen gul.h-
handel

Im vorliegenden Handbuch werden die Giiterwagen
der deutschen Reichsbahn sowie Fahrzeuge des ge-
meinsamen Giiterwagenparks der RGW-Lander durch
Bild, MafBskizzen, technische Daten und erlauternden
Text vorgestellt. Abgewichen davon wurde nur bei
den Tiefladewagen, die in drei Ansichten gezeichnet
wurden und von denen keine Fotos vorhanden sind
Die Ubersichiszeichnungen sind zwar nicht in einem
cinheitlichen MaBstab gehalten. aber die zahlreichen
Mafangaben bieten gute Vergleichsmiglichkeiten.

Das Nachschlagewerk berlicksichtigt bereits die neu
esten internationalen Entscheidungen {iber eine ein
heitliche Kennzeichnung der Giiterwagen aller euro-
phischen FEisenbahn-Verwaliungen. In jedem Fall
wurden neben den alten audh die neuen Wagen-
nummern angefiihrt. Diese neuen, in der Datenver-
arbeitung ertaBbaren Wagennummern, Gruppenzei-
chen und Nebenzeichen sind in ub(-mduluswn Ta-
feln zusammengestellt. In cinem gesonderten Ab-
schnitt wird diese neue Kennzeichnung mit Leitzahlen
erléutert. Eine Ubersicht {iber Auswahl und Zuteilung
der Wagen. eine Typeneinteilung der Behiilterwagen
der DR sowie eine lz'(;nsmngpﬁlx-nirht liber die Ver-
ladung schwerer Einzellasten vervollsidndigen den
Inhali



. Kleinbahn"-Fahzzenge auns Miizklin- Anlagen

Lange Zeit standen einige SBB-Wagenmodelle
der Fa. Kleinhahn, Wien, auf den Abstellglei-
sen meiner Marklin-Anlage herum, Ich hatte
sie einem MIBA-Vorschlag entsprechend mit
leporello-artigen Faltenbalgen versehen, doch
als sie zum Einsatz kommen sollten, war ich
enttduscht: trotz genauer Gleisfihrung (Aus-
gleich von Gleisunebenheiten u. dergl.) befrie-
digte ihr Lauf keineswegs, was wohl haupt-
sdchlich auf die etwas mangelhafte Raderaus-
fihrung zuridkzufiihren ist.

Durch Zufall kam ich auf den ,Trichter”, und
zwar als einmal zufdllig ein Trix-International-
Radsatz neben einem Kleinbahn-Wagen lag.
Schublehre hergenommen wund Rader ver-
glichen. Meine Uberlegung: Wenn man die
Achsstummel der Trix-Radsdtze etwas abfeill,
miiBte es gehen. Und es ging!

Man nehme also eine Flachzange, halte damit
den Trix-Radsatz fest und feile mit einer klei-
nen Flachfeile (aus einem Schlisselfeilen-Satz)
die Achsstummel auf das MaB der .Kleinbahn*-

Achsen zurecht und runde die Flachen ab, so dal
kein Grat mehr an der Feilstelle vorhanden ist
Durch Probieren bekommt man schnell heraus,
wieviel man eventuell noch abfeilen und wie-
der abrunden muB, bis die eingesetzte Trix-
International-Achse schén rund l&uft.

Auf diese Weise habe ich meine sdmtlichen
.Kleinbahn*-Wagen umgeriistet — der Erfolg
ist verbliffend.

Eine Einschriankung muB ich allerdings ma-
chen: die vorstehend geschilderte Methode
fuhrt nur bei den Mirklin-Modell-Gleisen der
Serie 3800 und 3900 zum Ziel. Bei den Gleisen
der Serie 5100 und 5200 besorge man sich den
Fremdradsatz Nr. 6650 von Trix und verfahre
in der gleichen Weise

Die gleichen gulen Laufeigenschaflen erzie-
len Sie dbrigens auch beim Einsetzen wvon
Trix-Radsédtzen und unter Anwendung der glei-
chen Manipulation — bei Lima-Wagen

G. Uhrlein, Bayreuth

71:&‘:--‘”{{/.{ _4']’;'74[ Vo -ﬂ{ .,\]Irlnljlur" —

ouf der HO-Anlage des MEC Rendsburg,

Ober die und von der wir seit geraumer Zeil immer wieder Interessantes berichten (s. a. S. 19/20). Das unserer
Meinung nach  bildschone” alte Stellwerk wor Gegenstand einer Bouzeichnung in Heft 2/68, wie Sie sich
vielleicht noch erinnern werden




Abb. 1
Wilfried W. Weinsitter) zu nutze macht!

So kann die fertige G B aussehen, wenn man — sorgféltig und mit Bedocht — sich den Bousatz (wie

,,Q&o bleibt die @82 g fragt die MIBA

,dLier ist sie!

Seit langen, langen Jahren steht die preub.
G 8 auf der Wunschliste der Modellbahner, und
es ist bedauerlich, daB die Fa. Fleischmann
seinerzeil die BR 55 aullegte, statt der bullige-
ren ,56°. Und wer gehofft hatte, daB die BR 56
bald nachfolgen wiirde (nachdem der Triebten-
der und sogar die 4 gekuppelten Treibachsen
vorgegeben waren), sah sich bislang enttauscht

Umso erfreulicher (wenn auch etwas ver-
wunderlich) ist es, daB (ausgerechnet) iber den
englischen Spezialversand kurz vor Weihnach-
ten ein G B-Ganzmetallbausatz (ein GEM-Er-
zeugnis) erschienen ist, der auf das Triebwerk
der Fleischmann Nr. 1551 abgestimmt ist. (S.
Anzeige in Heft 16/68 S. 899)

— antwortet W & H London

Wie seinerzeil beim W & H-Bausalz fir die
BR 74 haben wir uns auch diesmal wieder die
Mithe gemacht, den Bausatz selbst zu testen,
allein schon um endlich selbst eine ,56* im
Hause zu haben. Die Bauanleitung ist zwar
aufler in Englisch auch in Deutsch abgefaBt
und die Explosionszeichnung sagl eigenllich
mehr als viele Worte, aber es hat sich auch
dieses Mal herausgestellt, daB man doch nicht
geradewegs drauflos werken sollte, wenn man
Wert darauf legt, cin First-class-G 8-Modell zu
haben (s. Abb. 1 und 11).

DaB sdmtliche GuBleile erst einmal zu ent-
graten und zum Teil nachzufeilen sind, versteht
sich wohl von selbst. Wir sind noch einen




Abb. 4, Was alles vom Blei-
ballost des Tenders !(_red\ls'
|durch Feilen oder Frdsen)
entfernt werden muB, dirfte
aus dieser Aufnahme deut-
lich hervorgehen. Die Breite
ist (entsprechend dem Ten-

der-Bodenblech) um ca. 1'%
mm schmdler gemacht wor-
den (5. Abb. 5).

Teil X von Abb. 3 ist zwi-
schen die zwei Backen ain-
zupassen

Abb. 5. Einige Baustadien weiter: der Tenderoufbau.
Im Bild rechts Mitte: Tender-Bodenblech mit ver
schmdlertem Bleiballast.

Abb. &. Der ferlig zusommengesetzte Tender. Die
Rickseite des Kohleneinsatzes ist mittels Tesa zu
isolieren, um einem spdleren Kurzschluf durch Kon
takt mit den Birstenanschlissen vorzubeugen! (Wer
nicht héren will, wird's spdter merken ).

Abb. 2 (5. 4] v. 3. Die Einzel-
teile des Bausotzes. Die einzi-
en .unmoglichen® Teile sind
uffer, Lampen und Speise-
pumpe, die durch Heinzl- (bzw.
Fischer-) Bouteile ersetzt wur-
den. Ebenso wurde als Lauf-
ochse ein Fleischmann-Rodsatz
von 11 mm ¢ (statt des bei-
liegenden) verwendet.

Teil X ist hier bereits geklrzt

*
Eine lobenswerte Geste der
Fa. W & H: Fehlerhafte oder

defekt gegangene Teile wer-
den kostenlos ausgetauscht.

n



Abb. 7.
der aausolmnleilun%k

schrédgen und je nach den zu befahrenden

Dos Fohrwerk der Fleischmann-Lok Nr. 1551 und was zu entfernen ist (siehe hierzu ouch die Zeichnung
Die Kolbenschuus!cn%enrohru_sind tunlichst bereits jetzt an der Innenseite gut abzu-
leisradien vielleicht um 1 mm zu kirzen! Die zwei Anschluf}-

stellen fir die zum Tender fihrenden Kabel (Pfeil) ebenfalls mil Tesa Oberkleben, um einem BerOhrungs-
kurzschlufd vorzubeugen (die zweite Stelle, die wir hinterher suchen mufiten!).

Schritt weiter gegangen und haben sidmtliche
Teile mit einer rotierenden Stahlbiirste poliert
und aubBerdem zuvor die erhabenen Flachen
fir die Schilderanbringung vorsorglicherweise
.eingeebnet*. °) Dariberhinaus sind einige
Teile auf der Drehbank nachgearbeitet worden,
was noch im einzelnen angegeben wird.

Zum Zusammenkleben der Teile wurde im
Interesse einer schnelleren Arbeitsfolge Stabi-
lit-express verwendet, doch eignet sich auch
UHU-plus (wenn man geniigend MuBle hat).

Nachdem vorauszusehen war, daB das Lokge-
hduse ziemlich schwer werden wird, waren wir

*| 5. a. Punkt 5a der Schilder-Tips auf 5. 8.

Abb. 8. Dafl die zusommengeklebten Kesselhdlften
unrund sind, ist on den blanken Stellen erkennbar
Das Zentrieren des Kesselteils ist etwas diffizil,
aber nicht schwierig oder gar unméglich.

im Interesse eines groBtmoglichen Reibungsge-
wichts bestrebt, den Bleiballast des Fleisch-
mann-Triebtenders weilgehend beizuhalten
Entgegen der Anleitung machten wir uns also
zuerst Gber den Tender her, Es besteht u. E.
durchaus die Moglichkeit, das Chassis des
Original-Fleischmann-Tenders mil zu verwen-
den; er wire dann zwar 5 mm zu lang, aber
das fiele nicht so sehr ins Gewicht wie die Tat-
sache, daB dann die Anpassungsarbeilen
schwieriger sind (besonders das Abfrdasen ge-
wisser Kunststoffpartien). Und zum dritten
haben wir diese Maoglichkeit schon deshalb
nicht weiter verfolgt, weil uns das Gesamtaus-
sehen des Original-GEM-Modells interessierte

Wie der Bleiklotz zu bearbeiten ist, gehl aus
den Abb. 4 und 5 hervor. Die Seitenwandteile
des Tendergehduses konnen dann direkt an
den verschmailerten Ballast angeklebt werden
Das Teil X (s. Abb. 3) mufl dann etwas gekiirzt
und zwischen die Bleiklotzbadken eingepaBt
werden. Alle librigen Teile gehen klar. DaB
dennoch jedes Teil stets aul akuraten Silz zu
iiberpriifen ist, wollen wir vorsorglicherweise
lieber nochmals betonen!

Beim Lok-Oberteil wird die Angelegenheit
etwas diffiziler, Hier haben wir die eckigen
Dome auf die Héhe des runden Doms gebracht
(eine etwas heikle Feilerei!), den Schlot ent-
sprechend Heft 15/1962 dinner gedreht (siche
Abb. 9) sowie den angegossenen Ansatz klei-
ner gemacht und den Ubergang weniger aus-
gerundet.

Die beiden Kesselhdlften sollte man erst ein-
mal besser passend zusammenfigen, dann zu-
sammenkleben und in der Drehbank vorsichtig
uberdrehen (s. Abb. 8). Und auf keinen Fall
die Umlaufbleche bereits jetzt schon ankleben,

sondern aus guiem Grund! erst viel
spdter.
Als Nichstes wird das Fihrerhaus zusam-

mengepabt, -geklebt und an den Kessel ange-
schraubt, Die Kessel-,Garnierungen® sind tun-



lichst am SchluB aufzubringen, weil man dann
den lotrechten Sitz besser taxieren kann,
Viel wichtiger ist es, nunmehr das Chassis
zu kiirzen, und zwar an den auf Abb. 7 ersicht-
lichen Stéllen. Das Kesselauflager Y (Abb, 2
und 9) ist der Schlissel zum genauen Einjustie-
ren der Kessel-Horizonlallage, der unbedingt
ein groBes Augenmerk zu widmen ist! Nichts
sieht schlimmer aus als divergierende horizon-
tale und vertikale Linien! Das Teil Y ist nach
und nach nachzufeilen, bis der Kessel haarge-
nau waagrecht liegt (mit der Schublehre nach-
kontrollieren!). Wenn man jetzt die Umlauf-
bleche auflegt, wird man allerdings feststellen,
daB sie nicht mehr ganz passen. Die PaBstifte
ruhig wegbrechen und — wie wir es auch ge-
macht haben — die Ausrundungen mit Plasteel
belegen und nach einigen Stunden (der Kessel-
rundung entsprechend) zufeilen! Auf der rech-
ten Lokseite ist das Umlaufblech elwas zu kurz,
was jedoch keine Rolle spielt, da die kleine
Liicke bei der Auflage am Fiihrerhaus mit ge-
niigend  Stabilit-express ausgefillt werden
kann. Auch die Umlaufbleche miissen haarge-

y

Abb. 9.

nau horizontal fluchten! Differenzen bei den
kleinen Auflagen an der Fiihrerhausvorder-
wand ausgleichen!

Das nachste .horizontale Kriterium® stellen
die langen Handstangen am Kessel dar. Zu
deren Befestigung haben wir Rivarossi-Halter
verwendet, Man kann auch selbst Hallerungen
(in Splintform) basteln, aber man mub in jedem
Fall schon beim Einkleben in die vorgegebenen
Bohrungen daraul achlen, dab die Griffstangen
waagrecht verlaufen.

Nun ist es an der Zeit, Schlot, Dome usw
aufzukleben und deren pabBgerechten Sitz aus
samtlichen Richtungen anzuvisieren; anders
lassen sich wohl kaum Ungenauigkeiten fest-
stellen und korrigieren. Der verwendete Kleb-
stoff Stabilit 1Bt einem ja geniigend Zeit hier-
zu, und wer besonders langsam schaut, der
greife eben zu UHU-plus, dann hat er bestimmt
mehr als genug Zeit fir die Korrekturen.

Einen Zeitvertreib in des Wortes bester Be-
deutung stellt das Zurechtbiegen und Anbrin-
gen der diversen Leitungen dar; hierzu be-
nétigt man als Vorlage unbedingt ein paar Auf-

Auch die Behdlter und der Schlot sind Uberdreht und die Dome in der Hihe reduziert worden

Was fir eine Bewandinis es mit dem Auflageteil Y hat, ist im Haupttext mehrfach erwdhni

Abb. 10.

Fast fertig! Speisepumpe, Griffstangen, Dome, Schiot, Glocke (Fischer-Bauteil M 103), Druckluft

kessel, Trittstufen am Kessel usw. sind montiert. Am Tender fehlen noch die zwei Lompen, die wir jedoch

nirgends mehr rechtzeitig oufgetrieben haben
Schilderflachen wegzufrdsen, -feilen oder -schaben.

letzt

ist auch die letzte Gelegenheit, die erhabenen



Abb. 11. Fertig EOSPFI'Z' und beschildert. Die aus dem W & H-Bousatz entstondene G B' alias BR 56, die

sich zweifellos sehen lossen kann! Infolge Zeitmangel konnten wir das Fihrerhaus nicht mehr verglosen und
bei der Aufnahme haben wir Gbersehen, daB der Kohlenaufsatz nicht richtig aufliegt. Dafir haben wir jedoch
den Zwischenroum zwischen Tender und Fihrerhaus mit einer Tirklappe verschlossen wnd auBlerdem noch in
Héhe der letzlen Trittstufe das lange Trittblech angebracht, ohne das mon nicht vom Fihrerhous aufs Umlauf
blech gelangen wiirde. An Hand von Bellingrodi-Fotes kann man noch mehr als genug Detoils anbringen —
vorausgesetzt, mon hat die nélige Zeit und MuBlel — Das fertige Modell wiegt 600 g und zieht in der Ebene
erproblermafien Ober 100 (1) zweiachsige Fleischmann-Guterwagen! Die Zugkraft ist also enorm und in der

Proxis wohl kaum voll ouszunutzen|

nahmen vom Lokbildarchiv Bellingrodt *)
(linke und rechte Lokseite, sowie Schriagan-
sichten), denn je mehr Delails Sie anbringen,
desto interessanter sieht Ihr G 8-Modell im
Endeffekt aus!

Die heikelste Arbeit stellt zweifelsohne das
Streichen oder Spritzen des Modells dar. Wir
selbst spritzten als Untergrund den Primer von
Humbrol und darauf Mattschwarz gleichen
Fabrikats, das jedoch mit etwas WeiB und

*) 56 Wuppertal-Barmen, Siegessir. 94,

Braun aufgehellt werden sollte — es sei denn,
Sie machen es wie wir: irgendwo Rosl ab-
schmirgeln (mit feinstem Schmirgelleinen), und
den anfallenden Staub in einer Plastikschale
sammeln. Hieraus wird dann unser ,Mini-Rost*
mit einem weichen Haarpinsel auf Lok und
Tender verteilt. Aber bitle sparsam, sons!
sieht's gleich wieder unnatiirlich aus. Der
Effekt ist verbliffend (auch wenn er auf den
Folos nicht deutlich zutage tritt). Ein Skeptiker
mache zuvor einen Versuch an einem gestriche-
nen Metallstiick

Kleine Eips 1 Jen CScltnaLeLﬁoLsclnilQern

1. Schilder sauber und so knapp um die Ziffern
herum befeilen, daB ringsum gleichmiiflig ein ganz
geringer Rand stehen bleibt. — Mit Hilie eines klei
nen Feilklobens, Schliisselieilen und eventuell eines
Lupenschirms kein Problem!

2. Schilder wieder schiin ausrichten! Falls iiber-
haupt nétig. ruhig ein  kleines Himmerchen zu
Hilie nehmen - die schwarze Schilderfarbe hiilt
schon einiges aus! .Eselsohren” an den Fcken unbe
dingt vermeiden!

3. An die Rikckseite von freistechenden Schildemn
z. B. vorn an oder iiber der Rauchkammertiir oder
an den Tendemn) einen U-f6rmigen Draht mittels UHU-
plus oder Stabilit-express ankleben und die Enden in
entsprechende Bohrungen kleben.

4. Beziiglich des Lackierens gibt es zwei Moglich-
keiten:

a) Die Lok erst fertig beschildern {wobei man den

roben Vorteil hat, nicfnt passende erhabene Schilder
flid:en oder alte GuBbeschriftungen leichier plan
feilen zu kénnen); Lok schwarz streichen oder
spritzen und hinterher die Ziffern wieder blankscha.
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ben. Geht an sich sehr gut, da die Schilder tief ge
dtzt und die Ziffern erhaben genug vortreten.

b) Die Kanten der Schilder vor dem Aufbringen
schwarz streichen und die Schilder nachtriiglich mis-
tels Stabilit an die fertiggespritzte Lok ankleben. An
den betreffenden Stellen die Lokfarbe wegkratren
iwas in akurater Form nichi ganz so einfach zu be
werkstelligen ist)), weil sonst die Klebung nicht halt-
bar genug st

Methode a ist u. E. die empiehlenswertere. da diese
- obwohl etwas uwmstindlich klingend - in der
Praxis dennoch weniger diffizil und problematisch
ist als die auf den ersten Blick cinfacher erscheinende
Methode b.

Zum AbschluB ist es vielleicht nicht uninteressant
zu erfahren. daB - laut Aussage der Fa. Schnabel -
die meisten Modellbauer Neusilber-Nummern ableh-
nen und Messingbeschilderungen verlangen. und
rwar mit der Begriindung, daf Messingschilder aus
der Entfernung natirlicher aussihen., Neusilbernum-
mern dagegen unnatiirlich blank wirkten. Nun, auch
in dieser Hinsicht kann und soll jeder nach seiner
Facon selig werden!



Die gcslwnslallelum;
" shimmi nichi. ..

'6.1 ist beinahe nichit zu fassen:

Nektar ist's Hir alte Hasen,

was die MIBA abgedruckl! —

Wenn man's ndher dann begucki,

ist zu kurz doch wohl die Strecke

in der linken unter'n Ecke,

wo die eine Bahn so toll

die and’'re lberfahren soll!

Ist sie drilber, muB sie munter

gleich drauf aber wieder runter,

denn verborgen unserm Blick

soll sie unterm Berg zuriick.

Was sie aber niemals kann,

denn es stort . .. die Zahnradbahn!
Dipl.-Ing. G. Osswald, Nirnberg

Anmerkung der Redaklion: Um der Wahrheit die
Ehre zu geben: Die bewufite Streckenkreuzung isi
beim Reinzeichnen umgekehrt worden, und zwar auf
Grund der etwas mifiversténdiichen Darsteliung der
Briicke durch Herrn Reutlinger.

...bei Herrn Reutlingers Streckenplan-Ent-
wurf [ in Heft 14/68. Die unterirdische Ver-
bindung von B nach A (s. Heft 14) miiBte ndm-
lich bei 2 noch unter der Zahnradbahn liegen,
zwischen A und der Tunnelausfahrt aber schon
i ber der Zahnradbahn und wenig weiter auf
der Briicke auch noch die Nebenbahn kreuzen,
die ihrerseits iber der Zahnradbahn liegt. Das
schafft keine Reibungslok, schon gar nicht mit
den der Hauptbahn gemdBen Ziigen mittlerer
Linge.

Meiner Meinung nach gibt es bei unver-
dnderter Linienfihrung der sichtbaren Strek-
ken nur eine Maoglichkeit, zu einer brauch-
baren Héhenstaffelung zu kommen (s. Skizze).
Ich unterstellé dabei fiir den Reibungsbetrieb
4-5, fir den Zahnradbetrieb etwa 15 v. H.
Steigung, Wie die Skizze zeigl, liegen dabei
beide Abstellbahnhéfe auf Héhe 0. An Ande-
rungen sind gegeniiber Herrn Reutlingers Ent-
wurf nur folgende erforderlich:

1. Die Héhenlage von Hauptbahn und Neben-
bahn an der Briicke iiber dem Bach wird
vertauschl.

2. Die unterirdische Kreuzung bei A wird vom
oberen an den linken Anlagenrand ver-
schoben.

Als willkommenes Nebenprodukt bringt die
~umgekehrte* Briicke mit sich, daB die Tunnel-
einfahrt nach A hinter der Briidke verschwindet
und deswegen optisch weniger auffallt als
beim urspriinglichen Plan.

Im dbrigen will mir Herr Reutlingers Auto-
malik fliir den Zahnrad-Abstellbahnhof nicht
recht gefallen. Sie dirfte kaum billiger wer-
den als ein zweites Zahnrad-Triebfahrzeug, das
aber seinerseits mehr Abhwechslung in den Be-
trieb briachte. AuBerdem konnte sogar auf die
zweite Weiche verzichtet werden.

Hartmut Schulz, Husum

Die Adlensee-lahnﬂ;dbahn

nahm Herr Fritz Walch, Solbad Hall/Tirol, zum Vorbild fiir sein 0-Modell. Eine solch romantische Zahnradbahn
mag auch Herm Reutlinger vorschweben. nur wird es in HD sehr schwierig sein, einen Motor in der kleinen

Lok oder einen flachen Kleinmotor so im Wagen unterzubringen, daf der freie Durchblick

ewahrt bleibt.

(Zum guten Glilck gibt es ja nun die Fleischmann-Zahnradbahn, die einen Bastler mit zwel linken Hinden
jeglicher Modellbausorgen enthebt - aber auch leider nicht mehr die Heinzl-Rothorn-Zahnradbahn!)




Die Warklin-Anlage

Meine jetzige HO-Anlage., welcher meine fritheren
Versuche in Spurweite 0 (noch vor dem Krieg) und
seit 1946 in HO vorausgingen. enisiand im Jahre 1960
nach einer stillen Periode, in der mir meine Tatigheit
als Studienrat nicht viel Freizeit lieR. Nun bin ich

Abb. 1. Die westliche
Einfahrt von Bf. Neu
stadt {vis-d-vis vom Stell-
pult SP des Strecken-
plans). Im Hintergrund
die Absteligleise veon
Altkirch

Abb.2. Dieselbe Partie,
ous entgegengesetzier
Sicht (mit Blick gen Neu
staat)
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des Herrn Herman Schoeters
Wilrijk-Antwerpen/Belgien

gliicklicher Besitzer eines eigenen zentralgeheizien
Hobby Raums, der neben n er als Werkstatt ein
gerichieten Garage liegt. Hier habe ich mir auf ciner
Fliche von 12 m* eine Mirklin-Anlage auigebaut, und
swar in Form einer Zungenanlage.




Abb. 3. Shedmnp!an im

MaBstab 1 : 35,

A—A = unterirdische
Ausweich
strecke

B—B = unterirdische
Kehrschleife,
rwischen B und
B ist groBBer un-
terirdischer Ab-
stellbahnhof
unhlr Bf. Asten
geplant.

C—C = obere
Kehrschleife

ALT = Bf. Altkirch

NEU = Bf. Neustadt

ZEV. .= Bf. Zeven

AST = Bf. Asten

SP = Schaltpult

dbw = Dampflok-Bw

ebw = Ellok-Bw

ag — Absteligleise
im Tunnel

ds = Diesellok-Gleis

hw = Hydrierwerk

kw = Kieswerk

sb = Signalbricke

st = Stellwerk

wi = Wasserturm

uw = Umspannwerk

f = Fernsprechbude

a = Giterschuppen

s = beschrankter
Bahniibergang

on o lo bl H

An  einer ke liegen ein

Durchgangsbahnhoi tNeumadu und zwei Kopibahn-
hisfe (Asten und Altkirch), wovon letzterer eigentlich
zur Hiilite auch ein Durchgan hnhof ist. An jedem
Fnde der Strecke ist eine Kehrschleife angeordnet,
mws- die unleu- als -:I:l gleisiger unterirdischer Ab-
eplant der villig automatisch

lrbeiu'n soll. An l.oklﬂ: dlun - ~Versorgungs-
sind irch ein kleines Bw
fiir Dampiloks mit “—enurm und Bekohlung. Im
Bahnhof Asten besieht ein Fllok- und Diesellok-
schuppen. Die Tankstelle fiir die Dieselloks befindet
-idl beim nahcgelegenen Hydrierwerk. Alle Bahnhife
der Haltepunkt Zeven verfilgen fiber einen

of bzw. iiber einige Lade-

ise,

Die Miirklin-Gleise habe idn vollkommen ein
schottert und den Gleisal an den mei Stel
aul ein dem Vorbild umﬂhemd entsprechendes Maf
gebrachi. Fiir die cinfachen Weichen habe ich fast
nur Mirklin-Handweichen verwendet. von denen ich
alle iiberflissigen Teile absigte und die ich mit
selbstgefertigten  Duppelspulen-Antrieben  ausriistete.
Die :F:lnrhr wurden im Gleisbeit unsichtbar unter-

Die Stromve g der Anlage erfolgt iiber vier
Trafos. Die Oberleitung liegt an |2V Gleichstrom

Die Fahrsirecke habe ich in verschiedene Block-
abschnitte -ﬂfﬂl'"l die alle durch Tageslichtsignale
baw. Fliigelsignale sind. welche belgischen
Vorbildern nach t wurden. Baumaterial war

-profile und -rohrchen. Die Doppel-
spulen - Wechse echselstromrelais fiir  die Blocksicherung
baute ich ebenfalls selber. Sie werden betitigt ent-
weder durch Drucktasten im  Stellpult oder durch
Schonurrbart-Koniakie neben den Gleisen. Alle un
sichtbaren Signale wd Weichen haben eine elek
trische Riickmeldung. Das Schaltpult ist zum Teil als
Gk-kl:lkhiellwerl: duduu und zur Platzersparnis
in die Seitenwand der Anlage eingelassen,

An rollendem Maierial siehen Loks und Wagen der
Firmen Mirklin. Lima. Trix. Jouef. Homby. Airfix.
Piko. Liliput und Kleinbahn zur Verfiigung., Aus
cigener We stammt cin zweiteiliger Tricbwagen
.Amsierdam - Antwerpen - Brilssel”. Als weitere Spe-
zialititen verkehren ein Erzzug., ein Zug zur Be-

evung von fliissigem Fisen und ein Pullmanzug

.Fioile du Nord". Die meisten der etwa 50 Personen-
Zugwagen lind ﬁbrl;em Inlrlgeltwptll

Die 1 aus Eisendraht, Pappe
(C;.nbrel. Streumaterial, Korkrinde und Moos. Dle

ude stammen von Faller, Vollmer, Kibri, Wiad
usw.. die so zwischen die Strecken eingefiigt wurden.
daB letziere onlhtll etwas getrennt wurden.

So baue ich nun seit einigen Jahren und &Endere
i wieder dies oder das. Ich glaube, die Anlage

(Richtungswechsel durch Umpolen oder durch Uber-
q-nmm gsimpuls von einer Wechsel lle). die
Pukos llegenr:l; LAY “'thlﬂmm Ferner !indmm“

Helais von Weichen und Slmlen @4V) und fiir
einen beschrankten Bahniibergang (6 V).

wird mie fertig werden: sie soll es ja auch gar nicht.
denn die Beschiiti mit meiner Modellbahn (st
fiir mich eine stets wi
1 g nach einem arbe ichen Tag.




Abb. 4 (oben links). Ein
Teil des wahrhaft inter
nationalen Faohrzeugparks

m Bf. Asten

Abb 5 (oben rechts). Blick
von Westen her auf das
Bw von Bf. Altkirch (oberer

Teil des Streckenplans)

Abb. & (Mitte) Ellok-
Schuppen und Dieselver-
sorgungsanlage wvon Bf
Asten

Abb. 7. Die Einfahrt von
Bf. Allkirch, ungeféhr von
sb (siehe Sireckenplan) aus
gesehen. Ganz links das
Abstellgleis fir den 120 ¢
Kran




Ergéinzungen zur niitzlichen Lichtsignal-Schaltung in Heft 14/68

s

Die im oben angefithrten Heft in Abb. 2 ge-
zeigte Lichtsignal-Schaltung ist ja ganz schon,
aber eine kleine Kleinigkeit storte mich daran.
Es war der eine nicht benutzte Umschalt-Kon-
takt beim Relais 2. An und fir sich werden ja
nur 3 U-Kontakte bendtigt, die handelsiiblichen
Relais haben aber nur entweder 2 oder 4. Nun
galt es also fiir diesen freien Kontakt noch eine
sinnvolle Verwendung zu finden, Die war auch
gleich gefunden, hatten doch die ,Derer von
MIBA* tatsdchlich keine Rickmeldung mit ein-
geplant. Also, frisch ans Werk, dachte ich mir;
aber so einfach war es dann doch wieder nicht.
Ich wollte ndmlich ganz analog unserem groBen
Vorhild, der DB, eine Riuckmeldung einbauen.
In den modernen Gleisbild-Stellwerken erfolgt
lediglich eine Rot-Griin-Rickmeldung. Um es
besser zu verdeutlichen: bei Hp00 (Halt, Ran-
gierfahrt verboten) brennt das rote Rickmelde-
ldmpchen, bei Hp0 + Sh 1 (Halt, Rangierverbot
aufgehoben), Hp 1 (Fahrt) und Hp 2 (Langsam-
fahrt) brennt jeweils die griine Rickmelde-
lampe.

Die einzelnen Fahristellungen werden also
nicht unterschieden. Der Stellwerksbeamte
kennt nur einen Halt- und einen Fahrtauftrag.

Mit einem Umschalt-Kontakt allein war die
Sache doch nicht zu machen. Ich habe es aber
trotzdem fertiggebracht ohne ein weiteres zu-
sdtzliches Relais auszukommen. Wie, das sehen
Sie in Abb. 1. Fiir den ganzen Zauber bendtigt
man zusdtzlich lediglich 4 Strippen und 2 Riick-
meldeldmpchen.

Bei dieser Schaltung wurde wiederum vor-
ausgesetzt, daB die Signal- und die Rickmelde-
lampen mit der gleichen Spannung betrieben”
werden. Bei Verwendung von Mikro-Birnchen
klappt die Sache aber auch noch. Dann haben
die beiden Lampengruppen einen gemein-
samen Rickleiter (Minus-Pol). Die beiden Plus-
Pole liegen an den entsprechenden Strom-
quellen. Giinter Berg

2. Lichtsignalschaltung

von Franz Lehmer,

Der Beitrag in Heft 14/1968 Uber eine nitz-
liche Lichtsignalschaltung hat mich sehr inte-
ressiert. Ich haobe dabei wieder einmal fest-
gestellt, dof es unter anderen Voraussetzun-
gen auch andere L&sungsméglichkeiten gibt,
obwohl dann, wie in der Anmerkung erwdhnt,
die Sache einen Haken hat. Aber auch die
verbesserte Schaltung chne Hoken hat m. E.
ouch noch einen Haken. Normalerweise ist
ic ein Hauptsperr-Signal ein Ausfahrsignal,

1. Nuz nichts umbkommen lassen!

— —ir -

O

Fahrstrom
T+

Abb. 1. Die um die Rickmeldung erweiterte Schaltung
aus Heft 14/1968 S, 732. Die neu hinzugekommenen
Strippen sind dicker gezeichnel, um die Anderungen
besser zu verdeutlichen; sonst entspricht das Schalt-
bild dem in Heft 14 gezeigten. An der Anschaltung
der Relais andert sich Uberhaupt nichts, so daB sie
hier einfach fortgelassen wurden. |hre Verdrahtung
ist entsprechend den Abb. 3 und 4 in dem besagten
Artikel vorzunehmen. Die gonze Erweiterung kostet
einem nur ganze 4 Strippen und 2 L&mpchen, Billiger
ist die Rickmeldung kaum noch zu haben.

iibez WMeichenkontakte

MEC Rendsburg

dessen Vorsignal in den meisten Féllen am
Mast des Einfahrsignals befestigt ist. Die ge-
zeigte Schaltung trifft also nur fir einen evtl.
vorhandenen Vorsignal-Wiederholer zu, denn
das eigentliche Vorsignal bleibt bei einer Aus-
fohrt dunkel.

Auch erscheint mir der Aufwand von vier
Tastern und zwei Relais fir ein Signal etwas
aufwendig. Nachfolgend méchte ich einmal
an Hand einer Prinzipskizze mit einer ange-
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Gleis 1

£
A

— 8.E
k A Gleir2 \ -
b B 7 F)
4 3Xl 5-A2
b N\ E— Gles 3

Abb. 1. Gleisplan-Beispiel zur Erklérung der Schaltung. S-E ist das Einfohrsignal, S-Al1 und S-A2 sind die
Ausfahrsignale, Die abschaltbaren Abschnitte vor den Signalen wurden nicht eingezeichnet.

Abb. 2. Schahglan des  Abb. 3. Verdrochtung des
Ausfohrsignals S-Al. AutfohrsigﬂdlsS-Aﬂ

&

O
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nommenen Gleisfihrung (Abb. 1) die Schal- J

tung der Signale auf unserer Club-Anlage
erlautern. Es gibt eine einzige Bedingung:
Jede Weiche muBB mehrere Kontakte schalten
kénnen. Da nicht alle Industrie-Weichen Uber
Umschaltkontakte (oder, falls solche vorhan-
den sind, nicht Uber eine genigende Anzahl
hiervon) verfigen, wdre fir den Nermalver-
braucher die ein_fud'\sfe Lésung, parallel zu
jeder signalwichtigen Weiche ein Doppelspu-
lenrelais (z. B. Trix 6591) zu schalten. Die hier-
an befindlichen Kontakte lassen sich als Ar-
beits-, Ruhe- oder Umschaltkontokte verwen-
den. Diese Relais bringt man zweckmaBiger-
weise in der Nahe der Signale unter, um so
unnétig lange Leitungen zu vermeiden. Jedem
Signal ist auBerdem ein Post-Relais zugeord-
net, welches von nur einem Taster bedient
wird und dadurch zum Ansprechen gebracht
wird. Eine Halt-Taste gibt es nicht, da dos
Signal-Relais von der Lok wieder in die
Grundstellung gebracht wird (indem der
Haltestromkreis unterbrochen wird). Die Ent-
scheidung, ob Hpl, Hp2 oder Hp0 + Sh1 ge-
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zeigt werden soll, hingt allein von der Wei-
chenstellung cb. Jede Rnn%ierfuhrf ist dabei
in Verbindung mit einem Ziehgleis durchzu-
fiihren und der Spurplan enfsprechend aus-
zulegen. Eine andere Méglichkeit ergibt sich
bei Verwendung eines Gleisbildstellwerks.
Wenn man neben die Ausfahr-Drucktaste eine
entsprechende Rangier-Taste anordnet, dann

Abb. 4. Schaltung des Einfahrsignals S-E mit dem zu
den Ausfahrsignolen zugehérigen Vorsignol. Die
Sdidlfung der Signalbilder wird wie bei Abb. 2 v. 3
durch die Weichen- und Signalrelaiskontakte vor-
enommen. ZeichenerklGrung: S1, 52 und SE sind die
‘}"."’"" der Signalrelais, W1-W3 die der Weichen-
relais.
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konnen auch Rangierfahrten ins Ausfahrgleis
bei richliger Signalstellung vorgenommen
werden. Das Vorsignal om Mast des Einfahr-
signals wird grundsatzlich mit dem Lampen-
strom des Einfahrsignals betrieben. Die ver-
schiedenen Signalbilder. ergeben sich durch
die Weichenstellungen der Fahrstrafie und
die Stellung des Hauptsignals (Abb, 4). Bei
Einfahrt in Gleis 1 \’bb. 1) zeigt das Vor-
signal grundsétzlich Vr0. Die beiden Dicden
in Abb. 4 haben die Aufgabe, falsche Signal-
bildschaltungen zu vermeiden, wenn fir die
Lémpchen Gleichstromspeisung verwendet
wird. (Die Signale in unserem neuen Bahnhof
der Club-Anlage sind Gbrigens mit Micro-
Birnchen bestiickt, die von einer Gleichstrom-
quelle, wie sie in Heft 3/1968, S. 102 beschrie-
ben ist, gespeist werden.) Verwendet man zur
Speisung Wechselstrom, dann sind zwei zu-
satzliche Kontakte bei dem Relais W2 vorzu-
sehen. Die Dioden entfallen dann.

Der _Seni” der Redaktion:

-Viele Wege fithren nach Rom~ oder .Wenn zwei
:&thnn wmh:dn&nmdvme'.m

en orte ge al v ohl nirgends

anders als in der Elektrotechnik gibt es so viele Mig-
lichkeiten, zu ein und d Iben Ziel zu k
Das zeigt sich hier wieder einmal sehr deutlich. Die
hier gezeigte Schaltung ist wirklich bemerkensweri,
Finige Bemerkungen des Herm Lehmer kiinnen aber
nicht unwide bleiben.

Er ist der Meinung. daff die Ausleuchtung des Vor-
signalbildes in dieser Weise nicht richtig und erfor-

derlich wiire. Es miiften die Lampen bei Halt zeigen-
dem Einf. erloschen sein und bei l.:rn

ein lhmﬁ‘l:lnnr V0 werden
iR

S&lmwdl das Relais Einf die
Strom rung von den Vorsignallampen un

chen. (Falls Vor- und Einfahrsignal einen "
men Ribckl haben, mii die vier Zuleitungen
zu den V llampen unterbrochen werden). Wir
haben diese g in unserer in

nur die richtige Ausleuchtun,

zl:‘tlten'; ?:' F.iuhhmu:l'

tigten., Sduhﬂf

lichkeit, die Signalbilder Vel und V2 zu zeigen, {ibri-
enthalten. Dieser Haken ist also keiner.

geringer ist. Auch ist hier schon einige Gedanken-
arbeit erforderlich, so daB die Schaltung wohl elek-
g::dmin:h ve Modellb

ibi.

dene Lisungen, von denen Sie die Ihnen genchme
auswiihlen kinnen (oder Sic haben die Méglichkeit,
eine giinzlich neuvartige zu entwerfen, die
n:':a besser ist und die noch weniger Aufwand er-
i ert).

@escltwimgigLeilsraguziprung von Orix-Loks

In der MIBA wurde unlingst lobend erwidhnt,
daB an einer Schule eine Eisenbahnmodellbau-
Arbeitsgemeinschaft besteht. Auch an unserer
Schule existiert im Rahmen der Oberstufen-
arbeit schon seit Dezember 1966 eine solche
AG, die ich selbst leite, Wir haben eine Eck-
Anlage von je etwa 3,3 m Schenkellinge auf-
gebaut, auf der bei einem Schulfest drei Zige
liefen. Die Anlage wird laufend weiler ver-
vollkommnet,

Nun aber zum eigentlichen Zweck:

Wir haben mit den Trix-Loks 2261 und 2461
Umbauversuche unternommen, weil diese Loks
(wie die meisten Modelle ja iiberhaupt) viel
zu schnell laufen, Wir sind zu einem verblil-
fend einfachen Ergebnis gekommen, das ich bis-
her nodh nirgends erwdhnt gefunden habe.

Von der Schneckenradwelle (Best.-Nr. 220234)
zieht man das grofie Zahnrad (30 Zdhne) ab.
Dann lost man vorsichtig die beiden vorderen
Treibrader auf der Seite von ihrer Achse, auf
der die beiden Zahnrader (23 Zahne) sitzen
Auch diese Zahnrider werden abgezogen. Eines
davon wird auf die Schneckenwelle aufgesetzt,
Auf die beiden Treibachsen werden stattdessen
zwel der Zahnrader aufgesetzt, die normaler-

weise aul der Schnedkenradwelle sitzen. (Ein
Bastler hat von defekten Wellen bestimmt noch
eins in der Bastelkiste herumliegen). Wenn die
beiden Treibrader wieder aufgesetzt sind, ist
die Lok wieder fahrbereit. Sie lduft einwand-
frei. Leider kann ich keine Bilder beilegen, die
den Umbau zeigen. Er ist wirklich ganz einfach.

Fahrverhalten und Fahrleistung sind jetzt
wesenllich verbessert. Die Geschwindigkeit ist
um ca, 40" herabgesetzt. Im Originalzustand
zog die Lok sechs zweiachsige Giterwagen
(Spritzgul) mit Stule 5 des Trix-Trafos aufl
einer 55%igen Steigung ohne allzu sehr zu
schleudern. Wurden noch drei zweiachsige
Wagen aus der Rivarossi-Serie angehéngt, zog
die Lok nur mit Anlauf und voll aufgedrehtem
Regler den Zug unter dauerndem Schleudern
gerade noch hoch.

Nach dem Umbau zog die 2461 die neun er-
wihnten Wagen auf Fahristufe 4 ohne zu
schleudern und ohne Anlauf durch. Mit Stufe 5
zog sie die Wagen am Berg an. Im Original-
zustand war ein Anfahren am Berg unmoglich.

Ringer, Rektor
Schule Konigstor, Grund- u. Hauptschule, Kassel
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Qostrelais als VDeichenantriebe

von Franz Lehmer, MEC Rendsburg
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D.: auf unserer Anlage die Weichen mehrere Kon
takte umschalten miissen (s. Lichtsignalschaltung iiber
Weichenke S. 19), verwenden wir als Weichen
antriebe [ Die Abb. 2 und 3 zeigen seh:

feutlich, wie einfach Aufbau und Montage sind

Die Relals werden an Winkel aus 1,5 mm-Blech ge
schraubt, die wiederum auf der Grundplatte befestigt
sind (mittels zwei 4 mm-Schrauben). Auf Abb. 2 ist

an
i

die Befestigungsart gut zu sehen. Der Anker wird
durch einen steifen Draht verlingert, an welchen vorns
eine Use angebogen wird. Der in zwei Rohrchen ge
lagerte Stelldrahi greift in einen Schlitz der Zungen
briicke der Weiche ein und wird von e r schwachen
Spiralfeder immer in Plusstellung gehalten. Daraus
erkennt man, daf die Relais immer mit Daverstros
betrieben werden miissen. Die Umstellung geschieht
auf dem Stellpult mittels Kellogschaltern. ahnlich der
Zweiknopfbedieniung, nur daB die Schalterstellung s
lange bestehen bleibt, bis die Zugfahrt zu Ende ist
Mit entsprechenden Komakten ausgeristet, kinnen
ganze WeichenstraBen mit einem Handgriff durchge
chaltet werden

Der Weg der Weichenzunge
1.5 mms ohne Belastung wiirde der

betrdgt etwa 3 bi
Stelldraht etwa

Abb. 1 u. 2. Eine WeichenstraBe fir den Bahnhof
Elmenthal auf der groflen Club-Anlage des MEC
Rendsburg einmal von oben und einmal von unten
gesehen, Als Weichenantrieb dienen Postrelais. Die
Umschaltkontokte hoben hier nur fir die Herzstick
Umschaltung zu sorgen




einen Weg von 4 bhis 5 mm zuriicklegen (je nach
Lange). Durch das Spiel in den Gelenken und an den
Krattangriffspunkten geht aber eine gewisse Strecke
Weg verloren. Deshalb und wegen eciner erforder
lichen Vorspannung ist der Weg des Stelldrahtes aber
wesentlich kilrzer. Das Ganze ist eine Sache von Ver
suchen. Probieren geht auch hier wieder einmal iiber
Studieren. Auch mufl die Kontaktbestiickung der ein-
relnen Relais berlicksichtigt werden. Trotzdem hat
natiirlich such bei angezogenem Anker die Zungen
briicke einen federnden Andruck. der aber in diesem
Fall ziemlich hart ist. Ein .Klebenbleiben® der Kon-
takte gibt es daher nicht

Die Weichen kénnen nicht aufgeschnitten werden;
l'"lr“ﬁ‘ rein mec hllhl‘l'l [l‘lﬂ.]” llll'! rum ll"Li'.'"."l |'I"k'
trisch nicht wegen der Herzstiick-Schaliung. Wir bau-

Abb. 4
Briickenbauwerk im Entstehen

Abb. 3. Ein Weichenantrieb ir
Nahaufnchme. Um einen grofie
ren Stellweg zu bekommen, wur
den die Loger [RGhrchen) mittels
angeldteter Holzschrouben auf
einem 10 mm dicken Klgtzcher
befestigt Rechnet man die
Grundplatten-Dicke hinzu, so
kommt man auf einen Hebelarm
von etwa 20 mm (bei der MEC
Anloge]. Die Hebellberselzung
belragt somit etwa 1 : 2,

Als AnkerverlGngerung dient
ein 1,5 mm dicker verzinkter Ei
sendroht, als Stelldraht ein 1
mm-Broncedraht.

en unsre Herzstiicke schon seit langem mit Oberlinge
d. h. die Trennnstellen liegen 5 his 10 cm ausein
ander. Eine Lok wiirde also in jedem Falle dort zum
Stehen kommen

Bei Verwendung eines fe dernden Sielldrahies
'“l“"‘"' aue “ llll‘ ."‘Ill'ii“"‘il'r il'hf “'l‘i"l sein, was
\\““I””l“l '!1"‘ \“'"'fl' \"\["'_’li!l‘ll I‘f“'. I'“I\ll'”l."“ 11"[
Weiche benachteiligen wiirde. Bei den ersten Ver
suchen fand iiherhaupt keine Feder am Stelldraht Ver
wendung. sondern es wurde ein lingerer Stelldraht
am Anker befestigt, der dann eine doppelte Federung
mbglich machte. Das heutige System wurde iibrigens
nicht von uns erfunden. Die Grundidee stammt von
dem Bedienungspersonal des Wuppertaler Modell
l‘(\!l"‘\“gkl s l"“] “'”lll' Il“.!?ﬂli'.!l unseren Effl‘llll‘[
nissen a bt

Mit der Nachbildung der Rendsburger Hochbriicke in HO ist beim MEC Rendsburg ein einmaliges




Die unerwartete Wirkung eines MIBA-Artikels:

Die Herei-Punktkontaktklemmen

Mit grofiem Interesse habe ich die verschie-
denen Artikel Gber die Installation von Pukos
gelesen, doch konnte mich keines der be-
schriebenen Verfohren begeistern. Aufféllige
Punktkontakte stdrten mich ebenso wie Ver-
dnderungen am Gleis. Durch den letzten Ar-
tikel in der MIBA angeregt, sann ich nach
einem Ausweg und glaube, thn durch die Mit-
telleiter-Klemmen (Abb. 2) gefunden zu
haben. Sie sind aus Eisenblech, das auf gal-
vanischem Wege einen Kupferiberzug erhielt
und anschlieBend dunkel geférbt wurde, so
dafl sie im eingeschotterten Zustand kaum
auffallen.

Mit Hilfe dieser Klemmen ist es moglich,
aus einem normalen handelsiblichen Zwei-
schienengleis ein Mittelleitergleis herzustellen.
Hierzu missen nur die Klemmen an den
Schwellen befestigt werden (es genlgt, etwa
an jeder zweiten Schwelle eine Klemme anzu-
bringen). Sie sind durch je vier Loschen be-
grenzt, die die Gleisschwellen umfassen. Da-
durch befindet sich der Punktkontakt (als eine
dieser Laschen) immer in der Gleisachse. Es
aibt auch kein Loch in der Schwelle, da der
Puko (im Sinne der Methode Ostra) neben
den Schwellen sitzt.

Untereinander verbindet man die einzelnen

Klemmen einfach mit einem Kupferdraht, der
unter eine ausgestanzte Nase geklemm! wer-
den mufd (Abb. 2); anléten kann man ihn
natirlich auch, ist aber nicht unbedingt er-
forderlich. Der Draht liegt jedenfalls unter
einem der Schwellenldngsstege, was z. B. bei
gewissen Briicken von Vorteil ist.

Da der Mittelleiter aus einzelnen Klemmen
zusammengesetzt wird, ist die Anbringung
unabhéngig vom Schwellenabstand und vom
Gleisradius. Sie sind zwar ouf das Fleisch-
mann-Gleis abgestimmt, aber auch bei ande-
ren Fabrikaten kann man sie durch Zurecht-
biegen der duBeren Loschen gut verwenden.
Bei kirzeren Schwellen hat man auflerdem
die Méglichkeit, abwechselnd links und rechts
eine seitliche Begrenzungslache abzuzwicken,
wodurch erreicht wird, dofi die Puko-Spitzen
abwechselnd links und rechts der Mitte zu
liegen kommen und somit eine gleichmaBi-
gere Schleiferabnutzung erfolgt.

Gegeniiber anderen nachtrdglich anzubrin-
genden Mittelleitern hat mein System noch
folgenden Vorteil: Dadurch, dafi der Mittel
leiter fest mit dem Gleis verbunden ist und
keinen Gleisunterbau bendtigt, kann man das
Gleis auch bestens fir nicht stationdre An-
lagen verwenden. Eine Kombination mit

Abb. 1. Ausschnitt aus der Testonlage des Herrn Reitz, auf der er seine Puko-Klemmen (an Fleischmann-Gleisen)
praktisch erprobte. Die Beschotterung erfolgte nach dem Ostra-Rezept in Heft 12/68. Bei den Weichen sind die
Puko-Spitzen durch angeldtete Stecknadeln verldngert; auch hier Pukos nur an jeder zweiten Schwelle.
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Abb. 2. Einige der Herei-Mittelleiterklemmen und deren Befestigung an den Schwellen des Fleischmann-Gleises

Gut zu sehen: der untergeklemmte Kupferdraht.

Abb. 3. Ein fertiges Gleis, bei dem zwei Schwellen zur
Sichtbarmachung der Puko-Klemmen freigelossen
sind. Von den eingeschotterten Herei-Pukos ist nur
jene zu erkennen, deren Spitze wir extra blank ge
macht haben (die dritte von oben)!

Marklin-Schienen ist ebenfalls chne weiteres
moglich. Nur muB man beim Zusammenbau
darouf achten, dafl der etwas hochgebogene
Kontakt des Marklin-Gleisstiicks unter die
Schwelle des anderen Gleises mil einem ge-
wissen Federdruck zu liegen kommt (die letzte
Schwelle des Umbau-Gleises mufd natirlich
dann eine Herei-Mittelleiter-Klemme tragen).

Da die .Massenfertigung” sclcher Klemmen
erstens sehr viel Zeit erfordert und man zwei-
tens ohne Stanz- und Biegewerkzeug prak-
tisch nicht auskommt, habe ich mich entschlos-
sen, die Klemmen in Kleinserie zu produzie-
ren und zu verireiben. Sollte eine grofere
Anzaohl von Klemmen aus NE-Metall verlangt
werden, so werde ich bemiht sein, auch diese
Winsche zufriedenzustellen. Fir diese Klem-
men ist allerdings mit einem héheren Preis
zu rechnen H. Reitz

Anmerkung der Redaktion: Mit den Herei-Mittel
Jeiterklemmen kann man wirklich auf schnelle und
bequeme Weise zu einem Mittelleiter-Gleis kommen.
Die Pukos sind dank ihrer Firbung in der Tat kaum
zu sehen, wie Abb. 3 deuilich demonsirieri. 1 Klemme
kostel je nach abgenommener Stiickzahl zwischen
2 und 4 Pig.. 10 m Kupierdraht .90 DM. Interessen-
ten wenden sich bitte an die

Fa. Hermann Reitz

588 Ludenscheid (Westf.), Worthstr. 4
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Doch noch
erhdltlich!

In Heft 6/1968 bemerkten wir in dem Artikel
.Die mysteriosen Gleise des Herrn Brining”,
daB es das Pullman-Gleis nicht mehr gibt. Das
ist nicht ganz richtig, Es wurde nimlich ledig-
lich der Vertrieb in Deutschland eingestellt,
da es auf Grund des zu geringen Absatzes der
Firma micht mehr moglich war, einen entspre-
chenden Preis zu halten. Das Gleis wird daher
nur noch direkt an Private verkauft

Herr Klaus Daub aus Saarbricken, der einer
privaten Vereinigung von Modelleisenbahnern
angehdrt, welche mit der Herstellerfirma in
guten Geschiftsbeziehungen steht, wies uns
darauf hin und teilte uns noch folgendes mit.

Fir das Gleis gelten unverbindlich folgende
Preise (unverzollt)
Schwellenbdnder (travelages)
Stiick 35 DM
Mittelleiter (chaine de plots)
2 St. &4 50 cm 1,80 DM
Schienenprofile (rails proliles)
* 1 m 70 DM
(Die Ausdriicke in den Klammern sind die

franzosischen Bezeichnungen)
Fiir das Gleis ergibt sich somil ein Meler-
preis von ungefdhr 4,80 DM.
Interessierte Modellbahner miissen sich an
lolgende Adresse wenden:
Fa. Au Pullman
70, rue d'Amsterdam
F-75 Paris 9e

Die Pullman-Puko-Gleise

Abb. 4 u. 5. Das bekannte Pullman-Puko-Gleis, bei
dem das Mittelleiterband in entsprechende Vertie
fungen im Schwellenrost eingelassen wird

Es sind folgende Versandbedingungen zu be-
achten
1. Briefwechsel und Anfragen méglichst in

Iranzdsischer Sprache
2. Versand erfolgl nur bei Bestellung ab 5 m

Es ist geplant, das Gleis noch (falls der Be-
darf groB genug ist) in einer zusétzlichen Ver-
sion auszuliefern (Muster s. Abb. 4 u. 5). In der
Endausfiihrung sollen die Kontaktlaschen brii-
niert und die Schienenverbinder noch verbes-
sert werden, Die Schienenprofile sollen einen
genauen Lingenabgleich und die gebogenen
Gleisstiicke einen Kreisdurchmesser von 1,10 m
erhalten.

Zu der Qualitat der Ausfithrung ist noch fol-
gendes zu sagen: Die Schwellenbdander sind
sauber gespritzt (an den Schienenplalten sind
sogar die Vierkantkdpfe der Befestigungs
schrauben modelliert) und die Pukos nicht mehr
scharlgralig!

Da bei diesem Gleis der Mittelleiter unter
den Schwellen und unter einer Schiene ver-
lauft, eignet es sich sehr gut, um auf Brilken
verlegl zu werden (s. Helt 14/1968, S, 750).



Abb. &

Eine Tourelle-Weiche und ein gerades Gleisstick, letzteres von unten gesehen

DasTourelle-Mittelleiter-Gleissortiment

Seit einiger Zeit ist in Frankreich ein neues
Schienensystem aul dem Markt. Deutlsche Mo-
delleisenbahner kénnen es iiber die Fa. A. Has-
ler, 8003 Zirich, Schrennengasse 37, beziehen,

Dieses Gleis dhnell im Aufbau eftwa dem
Madrklin-Gleis, Auch hier ist ein Gleiskérper
vorhanden, der allerdings aus graubraun-mar-
moriertem Kunsistofi gespritz! ist und der eine
plastische Schotterimitation aufweist. Hieraul
liegen als extra Spritzteil — die Schwellen
aus hellgrauem Kunsistolf. Die Schienen (brii-
nierte Messingprolile) sind durch je drei Klam-
mern am Gleiskérper belesligl.

Fiir das Gleis stand offenbar ein franzdsi-
sches Vorbild Pate. Die in der Milte unler-
brochenen ,Beton®-Schwellen lassen jedenfalls
daraul schliefen. Der Mittelleiter bestehl aus
rwischen den Schwellen querliegenden Blechen,
die unterhalb des Gleiskdrpers durch einen
Messingdraht verbunden sind.

Weichen sind auch vorhanden. Der seitliche
Spulenkasten isl etwas aulffdllig. Mil einigem
Geschick kann man ihn aber durchaus unler
die Platte verbannen. Die beiden Spulen haben
keinen gemeinsamen MasseanschiuB, was fir
spezielle Schaltungen von Vorleil sein kann,
Die Radlenker und das Herzstiick sind fest am
Gleiskarper angespritzt, Damit die Fahrzeug-
schieiier tber die anderspoligen Schienensliicke
hinweggehoben werden, hal man Blechbriicken
{Abb. 6) eingesetzl, die das Gesamlaussehen
siéren. Hier hdtte man bestimm! eine bessere
Ldsung finden kiénnen.

Eine prima Idee!
[von G. Kirchner, Langen)

Als Folge des erwdahnten Artikels von
OSTRA kam mir eine, wie ich glaube, neue
ldee, wie die Modellbahn-Industrie mit ver-
héltnismaBig geringen Mitteln ein gutes Punki-

Abb. 7. Hier ist die Form des Mittelleiters gut zu
erkennen. Das Schotterbett wirkt etwas arg .marmo-
riert”

Fiir Mittelleiter-Freunde, die im Sinne eines
grenzitherschreitenden Verkehrs auch Fahr
zeuge und Strecken von auBerdeutschen Bah
nen benutzen wollen, kann dieses Gleis viel
leicht von Inleresse sein.

Das Mehrzweckgleis

kontaktgleis schaffen kénnte: Da die ange-
botenen Zweischienengleise von guter Qualitat
sind und die Modellbahner zufrieden stellen,
kann ein Punktkontaktgleis auf ihnen aufbauen

7



Was fehlt, ist eben der Mittelleiter. Mein Vor-
schlag geht nun dahin, daB eine der Modell-
bahnfirmen mit Zweischienensystem ein Schot-
lerbell aus Kunststoff mit einem eingelassenen
Mittelleiter herstellen sollte. (Das Scholterbett
miiite auf der Oberseite [lache Vertiefungen
aulweisen, in die das Schwellenband der eige-
nen Zweischienengleise paBt. Eine Befestigung
der Schienen am Schollerbell eribrigt sich,
wenn man die Schienen, wie {blich, an der
Unterlage festschraubt oder -nagelt. DaB die
Punktkontakte des Mittelleiters zwischen den
Schwellen herausragen milssen, ist dann selbst-
verstandlich und nur von Vorteil. AuBer einer
elektrischen Verbindung der Mittelleiter wire
keine weilere Verbindung der Schotterbett-
korper untereinander erforderlich. Eine soldche
Losung scheint mir viele Vorteile aufzuweisen:

a) Die Industrie miite kein vdéllig neues
Gleissystem, sondern nur eine Ergdnzung zu
den vorhandenen Gleisen und Weichen schaf-
fen. Fiir die vorhandenen Gleise wiirde zudem
ein neuer Markt erschlossen (Marklinisten).

b) Ein solches Gleis wire auch fiir viele Zwei-
schienen-Anhdnger attraktiv, da der Mittel-
leiter zu verschiedenen anderen Zwecken her-
angezogen werden koénnle,

¢) Ein solches Gleis kénnte zudem der AnlaB
zu einer weileren technischen Vereinheitlichung
des rollenden Materials der verschiedenen Fir-
men sein: Wenn alle Triebfahrzeuge einen Ski-
schleifer fir diesen Mittelleiter triigen, der je
nach eigenem Bedarf zur Zulithrung von Fahr-
strom, unabhdngig vom Lichtstrom, zur Gleis-

besetzimeldung, ferngesteuerten Entkupplung
usw. herangezogen werden kann, ware in Zu-
kunft bei Fremdfabrikaten nur noch ein elek-
trischer, und kein mechanischer Umbau mehr
nitig (von den Kupplungen, die sich z. T.
heute schon leicht austauschen lassen, abge-
sehen).

d) Da ein solches Gleis die gleichen funktio-
nellen Eigenschallen wie das Trix-ExpreB-Gleis
aufweist, wire es geeignet, dieses zu ersctzen
Dann kénnte auch die ganze derzeitige Trix-
ExpreB-Serie entfallen (was die Spielwaren-
handler wegen der Lagerhaltung sicher sehr
begriiBen wiirden), weil sich die Triebfahrzeuge
des Trix-ExpreB-Systems und des Trix-Inter-
national-Systems dann nur noch in elektrischer
Hinsicht unterschieden. Zur Umschaltung des
einen Systems auf das andere konnle eine
wahlweise Steckerverbindung oder ein kleiner
Schalter (wie bei der Umschaltung von Ober-
auf Unterleitung) herangezogen werden.

e) Die Farbgebung des-Scholtterbetts, die beim
Maérklin-Gleis oftmals bemdngelt wird, konnte
leicht individuell gedndert werden, da Schwel-
len und Gleise nicht stérend im Wege sind.
Wenn die plastische Ausfilhrung des Schotters
gut genug ist, kann auf die zeitraubende und
kriimelige Beschollerung verzichtet werden.

Da eine Herslellung solcher Schotterbetten zu
vorhandenen Gleisen vor allem fir das Trix-
Exprefl-System Folgen haben kénnte, schiene
es mir am giinstigsten, wenn sich die Firma
Trix selbst zu einer Fertiqgung entschlieBen
konnte.

1.90mlang

b. Homburg fir die HO-Anloge des Hermn

sind die beiden Bogen der Hombur&er Elbbriicke, die Herr Rolf Rudiger aus Wentorf
G. Hallmann,

tchen, aus Nemec-Profilen nochgebout hat. Der

Slreckengégn der 8,70 x 6,00 m grofien Anlage, auf der an die 450 m Gleise verlegl sind, wurde bereits in

Heft 81

veroffentlicht,. Wie ous den verschiedenen inzwischen verdffentlichten Bildern zu ersehen ist,

handelt es sich um eine der bemerkenswertesten Anlagen.des In- und Auslandes, deren endgiiltige Fertigstellung

wohl| noch einige Jahre beanspruchen wird.







5 Der Zonen-

T g

Eine Anregung fir den Einsatz von

Auf dem Modellbahnmarkl gibl es eine ganze
Reihe schoner auslindischer Fahrzeuge, die der
cine oder andere sicher gern auf seiner Anlage
einsetzen mochte. Bei Wagenmodellen ist es
ziemlich einfach; Personenwagen lassen sich
als Kurswagen in die Ziige einstellen und
Gilterwagen mit Europ-Beschriftung konnen
freiziigig cingesetzt werden. Schwieriger ist es
schon bei auslindischen Triebfahrzeugen
(TEE mal ausgeschlossen). Doch auch hier gibt
es einige Moglichkeiten. In unserem Artikel
.Gemischter Einsalz® in Heft 16/67 berichteten
wir zuletzt tuber den grenzuberschreitenden
Verkehr zwischen Deutschland und Osterreich,
Das wére z. B. ein ganz vorbildlicher Vorwand
zum Einsatz Osterreichischer Fahrzeuge auf
deutschen Anlagen und umgekehrt. Was madht
nun aber ein Modellbahnfreund, der Loks von
einer anderen Bahnverwaltung einsetzen
maochte? Es bieten sich ihm zwei Méglichkeiten:
1. er 1aBt die fremden Zuggarnituren ganz vor-
bildwidrig Giber seine Strecke fahren oder

2. er entschlieBt sich dazu, einen Grenzbahnhof
nachzubilden (wie er z. B. auch im Strek-
kenplan des Herrn Berg in Heflt 11/67 ein-
geplant ist).

Fiir die zweite Maglichkeit gibt es eine ganze
Reihe Vorbilder an den Grenzen Deutschlands,
wie der z. B. in Heft 13 und 14/1963 geschilderte
Grenzbahnhof Uberherrn an der deulsch-
franzosischen Grenze.

Heute haben wir zu dicsem Thema ein ganz
spezielles Beispiel parat (auch wenn es einem
eigentlich schwer falll, in diesem Zusammen-
hang von einem .Grenzbahnhof* zu sprechen).
Im Laufe des Jahres erhielten wir von einigen
Lesern Hinweise, daB im Zonengrenzgebiet seit
geraumer Zeil neue Loks der DR verkehren,
und zwar die Dieselloks V 180 (Abb. 3 u. 4) und
V 200 (Abb, 6 u. 7). Diese beférdern im Verein
mit Loks der Baureihe 01, 41 und 50 die Inter-
zonen- und Giterziige iber die Grenze, Nach-
dem jetzt die V 180 von Gitzold (HO, s
Abb. 4) und Zeuke (TT) herausgebracht wird,
kann man einen durchaus ,stilechten* Grenz-
verkehr zwischen der DB und der DR nach-
ahmen, zumal man die bei uns erhédltliche 01
und 50 noch entsprechend auf DR ,frisieren”
kann und dariiber hinaus noch eine ganze Reihe

Abb. 1. Gleisplan eines ,Zonen-Grenzbahnhofs” for
eine Modellbahn im Maofistab etwa 1:20 fir HO.
Dieser Entwurf entstand in Anlehnung an die Gleis-
entwicklung im Bf. Helmstedt. Trotz umfongreicher
Kiirzungen und Abstriche hat der Bahnhof doch nach
eine ganz respektable Lange und Ausdehnung.
(Zeichnungen: G. Berg, Péamnheim}




Grenzbahnhof

DDR-A;\odellbchn-Fohrzeugen

weiterer mitteldeutscher Lok- und Wagen-
modelle einen Anlaf zum Einsatz finden!

Ein Teil des Interzonenverkehrs wird Qber
den Zonen-Grenzbahnhof Helmstedt abge-
wickell. Es verkehren dort Loks der DR und der
DB. Die in die Zugeinheiten eingeslellten
Wagen sind nahezu international. Man trifft
Waggons der SNCF, B, NS, DB, DR, PKP und
CSD friedlich nebeneinander und sogar russi-
sche Schlafwagen kénnen hin und wieder .ge-
sichtet” werden. Auch betrieblich ist der Bahn-
hof Helmstedt beachtenswert. Dadurch, daB er
an der Zonengrenze liegt und in Richtung Bun-
desrepublik drei Strecken verlaufen, miissen
alle Ziige, die nicht aber die Grenze fahren
oder fir die hier Endstation ist, Kopf machen.
Es ergeben sich daher zusatzlich zahlreiche
Rangiermdglichkeiten.

Ein Modellbahner, der ausgesprochene Spe-
zialititen sucht, wird mit diesem oder einem
ahnlichen Bahnhof als Thema der Anlage be-
stimmt voll auf seine Kosten kommen.

Herr Horst Schrader aus Helmstedt hat nun
von den dorligen Bahnanlagen nach einem
Original-Plan fir uns eine Skizze angefertigt
(Abb. 2), an Hand derer er einmal die
dort u. a. vorkommenden Zug- und Rangier-
bewegungen erlautern will.

JFiir die Lokomotiven der Reichsbahn ist
Helmstedt Endstation. Das gleiche gilt auch fir
das Lok. und Zugpersonal. Die Interzonenzige
aus Berlin werden meist von einer V 180, 01
oder 41 (ber die Grenze gezogen, deren Hei-
matbahnhof Magdeburg ist. Sofort nach Ein-
lauf des Zuges in Gleis 1 wird der Lokwechsel
vorgenommen. Die Lok der DR wird abge-
kuppelt, fahrt weiter bis auf's Ausfahrgleis
nach Oebisfelde und setzt zuriidk zum Bw. Hier
wird sie auf der Drehscheibe gewende! (nur
die Dampfloks) und fiir den nachsten Zug in
Richtung Berlin fertig gemacht. Falls sie einen
langeren Aufenthalt hat, wird sie im Schuppen
abgestelll. Eine DB-V 200 (jetzt BR 220), die
ebenfalls einen Zug nach Helmstedt brachte, ist
schon vor Einfahrl des Zuges aus Berlin an der
mit x bezeichneten Stelle (s. Gleisplan Abb. 2)
bereitgestellt worden und setzt sich dann gleich
vor den Zuq. Die PaB- und Zollkontrolle findet
wihrend der Fahrt nach Braunschweiqg statt,

Abb. 2. Das sind — geméfl Herrn Schrader — die
Gleisanlagen des Bf. Helmstedt [mit den Original-
Gleisnummern). Wenn auch kaum jemand so viel Platz
2ur Verfigung hoben dirfte, um diesen Bahnhof in
ollen Einzelheiten nachzubauen, so bietet der Gleis-
plon doch eine Menge Anregungen. Die Zeichnung
15t unmafstdblich.
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Abb. 4. Dos HO-Mo-
dell der V 180128,
dos wvon der Fa
Gitzold auf der
Leipziger
messe vorgestelit
worden ist. Die V 180
mit moderner Voll-
sichtkanze! haben
wir bereits in Haeft
13/68 5. 712 vorge
stellt

Nur fiir aussteigende Reisende stehen einige
Beamte an der Sperre bereit. In Gegenrichtung
verldult der Lokwedchsel genau in umgekehrter
Reihenfolge. Die Lok der Reichsbahn wird hier-
bei auf dem Auslahrgleis nach Magdeburg be-
reitgestellt, Die Bundesbahn-Lok des auf Gleis
2 ecinfahrenden Zuges wird abgekuppelt und
zieht bis aul das Einlahrgleis von Magdeburg
vor, um von hier aus Gber Gleis 1 zum Bw zu
gelangen, wo sie dann fiir die nachste Fahrt
behandelt wird.

Durch Verspatungen kann es mitunter vor-
kommen, daB zwei Interzonenzige hinterein-
ander einlaufen. Wenn diese nicht gerade stark
besetzt sind, werden sie dann fiir die weitere
Fahrt zu einer Einheil zusammengestellt.

Wenden wir uns nun noch den Giiterziigen
zu. Der Lokwechsel geht hier ebenso vor sich
wie bei den Reiseziigen, nur, daB es sich in
diesem Falle um Loks der Baureihe 50 und der
neuen V 200 der DR handelt. Da aber durch-
schnittlich mehr Giterziige nach Berlin fahren
als von dort ankommen, werden auch die Bau-
reihen V 180, 01 und 41 im Giterzugdiensl nach
driiben eingesetzt, Die Ridckkehr der Giiterzige

2

Abb, 3. Bereitstellung
der Reichsbahn - V 180
(rechis) und der DB-V 200
im Bw Helmstedt ein
Bilddokument, das die
jenigen ansprechen dirf-
te, die nicht nur diese
beiden Modelle, sondern
darbber hinaus weilere
west- und mitteldeutsche

Fahrzeugmodelle ge
meinsam einsetzen wol
len

erfolgt meist Uber Oebisfelde, also nicht {iber
Helmstedt,

Als Erganzung mochte ich zum SchluB nodch
ein paar Beispiele fiir Betriebsablaufe geben,
die ich im Bahnhof beobachtet habe. Taglich
kommen aus Offleben (Richtung Sdhéningen)
zwel Kohlenziige (von den Braunschweigischen
Kohlen-Bergwerken), die his in den Bahnhof
fahren und ihn dann nach Umsetzen der Lok
in Richtung Braunschweig wieder wverlassen
Von dort kommen einige Gililerzige, die hiler
aufgelost bzw, umgestellt werden (Ablaufberg!)
und dann ihre Fahrt in Richtung Grasleben
(Strecke nach Oebisfelde) oder Schoéningen
fortsetzen. Ferner kommen aus Grasleben
Quarzsand- und Salztransporte

Von einem Bahnbeamten erfuhr ich noch, dab
im Bw keine eigenen Loks mehr beheimaltet
sind. Sie wurden alle dem Bw Braunschweig
unterstellt. Die Anlagen hier dienen nur noch
der Behandlung und Wartung der hier enden-
den Loks, die nach kurzem Aulenthalt wieder
zuriickIahren.

Ubrigens soll die Strecke bis Helmstedl bald
elektrifiziert werden. Daher miissen elnige



Gleise im Bahnhofsbereich den Oberleitungs-
]

masten weichen, Mit der Reichsbahn sollen
Verbindungen aufgenommen worden sein, um
die Elektrifizierung gglf. bis Magdeburg fort-
zusetzen.” Horst Schrader

Aus den Ausfiihrungen des Herrn Schrader

Abb. 6. Und so sieht
die in der Sowjetunion
hergestellte 6-achsige
Diesellok der Reichs-
bahnreihe V 200 aus
Dos Motarengerfiusch
soll dem eines Hub-
schraubers dhnlich
sein. Die Leistung be-
trégt 2000 PS, die
Héchstgeschwindigkeit
100 km/h.

Abb. 5. Eintrdchlig
nebeneinander
wdhrend einer
«Verschnaufpause”
im _ Lokschuppen
des Bw Helmstedt:
3 Dampfloks der
BR 50 und eine
Reichsbahn - V 200
russischer Her
kunft.

kann man entnehmen, wie interessant der Be
triebsablaul einer Grenzstation sein kann. Der
Bahnhof Helmstedt ist vom Thema und auch
gleismabig ein wunderbares Vorbild flir ein
Modellbahnanlage
ibermifBig groB ist, hat er

Obwohl er nicht gerads
m Mabstab | : 87

Abb. 7. Die russische V 200 ist
nicht nur in Helmsted! zu se-
han, sondern auch in Hof, wie
dieses Bild von Herrm G. Engel
ous Débro bezeugt. Sie be’gtn-
del sich gerode ouf der Fahrt
zum Warlegleis.
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Abb. 8. Eine Reichsbahn-
BR 41 vor der Drehscheibe
des Bws Helmstedt.

Abb, 9. Ein weiterer Beweis
fir die Vielfaltigkeit des
Fahrzeugeinsatzes in einem
Zonen-Grenzbahnhof, Links
ein Triebwagen VT 08 nach
Brounschweig (auf Gleis 1),
in der Mitte (auf Gleis 2) ein
Schienenbus  von Broun-
schweig, rechts Schienenbus
von bzw. nach Schéningen
Die Lok, die ganz links her
vorspilzl, steht ouf Gleis 4
und sleh! normalerweise als
Heizlok auf Gleisstutzen la

Abb. 10. Die Bekchlungsan
lage im Bw Helmsted! (neben
Gleis 22 des Gleisplons
Abb. 2)




doch eine ganz respektable Ausdehnung. Der
Bahnsleig I wiirde in HO immerhin eine Lange
von 3,80 m aufweisen. Hier miissen also wohl
oder dbel, entsprechend dem vorhandenen
Platz, einige Karzungen vorgenommen werden.

Wir haben auf der Grundlage des Gleisplans
vom groben Vorbild einen Anlagentorso enl-
worfen, der die wichtigsten Merkmale des
Original-Bahnhofs beinhallel (Abb. 1). Um aul
einigermafien verniinftige MaBe zu kommen,
haben wir folgende Verdnderungen und Ver-
einfachungen vorgenommen: Die Lénge der
Bahnsteige wurde auf etwa 1,70 m verringert;
trotzdem beltrigl die gesamte Bahnhofslinge
immer noch etwa 4,70 m. Eine weitere Verrin-
gerung der Gleislangen, etwa eine Verkiirzung

des westlichen Bahnhofsvorfeldes, wire durch-
aus denkbar, Im Bw blieben von dem groben
Rundschuppen nur noch 3 Sténde {ibrig. Der
nette kleine Ablaufberg mufite leider auch ent-
fallen, da die dafiir nolwendigen Richtungs-
gleise zuviel Platz beanspruchten.

Trotz der verschiedenen Abstriche, die wir
gemacht haben, 1aBL sich auf diesem Bahnhof
ein ganz interessanter Betrieb abwickeln. Es
steht natirlich jedem frei, den Entwurf nach
seinen eigenen Wiinschen und nach dem vor-
handenen Platz abzuwandeln. Wir wollten hier-
mit nur eine kleine Anregung geben, wie man
es auch machen konnte. Es gibt natiirlich
noch viele andere Variationen.

g)er qusfem wecltsel - J\S,ultnlw

Kombinierter 3-Schienen-Wechselstrom-/2-Schienen-Gleichstrom-Betrieb

Nachdem ich in Heft 11/68 unier diesem
Titel Uber den ,Grenziiberschreitenden Ver-
kehr” auf Modellbahnanlagen schrieb und an
einem Bahnhofsgleisplan, welcher an einer
zweigleisigen Strecke lag, die Situation er-
kldrte, mochte ich_heute als Nachtrag einen
entsprechenden Gleisplan eines kleineren
Bahnhofs an eingleisiger Strecke bringen. Die-
ser Ubergabebohnhof besteht lediglich aus
zwei Bahnsteiggleisen (2 und 3], denen je-
weils ein Umfahrgleis zugeordnet ist (1 und 4),
Die Stutzen (5 und &) dienen zum Abstellen
der bereitstehenden oder der gerade ange-
kommenen Loks. Die Zug- und Lokbewegun-
gen gehen wie folgt vor sich. Ein Zug mit
einer Gleichstrom-Lok féhrt, von rechts kom-
mend, in Gleis 3 ein. Die Lok kuppelt ab, um-
fahrt den Zug auf Gleis 4 und setzt sich hinter
ihn. Eine auf Gleis é bereitstehende Wechsel-
strom-Lok fahrt vor bis Signal B und setzt
zurick bis zur Trennstelle; die Gleichstrom-
Lok schiebt nun die Wagen vor, bis sie an
die Wechselstrom-Lok ankuppeln.

In der anderen Richtung ergeben sich genau
dieselben BefriebsablGufe nur mit dem Unter-
schied, daf} die Begriffe Gleich- und Wechsel-

Abb. 1.

onderen Systems ge

strom-Lok zu vertauschen sind.

Einzige Voraussetzung fir dieses an sich
recht einfache Ubergabeverfahren ist das Vor-
handensein von isolierten Radsdtzen. Aufer-
dem dirfen die Loks vorn keine Kupplung
haben, damit sie beim Vorschieben der Wa-
gen nicht ankuppeln [ondernfalls man alle
paar Zentimeter ein Entkupplungsgleisstiick
bréuchte). Chr. v. Alkier, Frankfurt/M.

Fast zur gleichen Zeit erreichte uns eine weitere
Anregung von einem mitteldeutschen Leser zum glei-
chen Themo. Der kombinierte Zweisystem-Betrieb
findet offenbar doch allgemeines Interesse — in ,Ost
und West”, Doch lesen Sie selbst, was M. W. aus W.
schreibt:

Der in Heft 11/1968 gezeigte Systemwechsel-
Bahnhof hat mir sehr gefallen. Ich habe nun in
natura einen Bahnho!f entdeckt, der sich fiir
dieses Thema schr gut eignen diirfte. Es ist
der Bahnhof Lauscha in Thiiringen, ein Kopl-
bahnhof, bei dem eine ganz nectte Rangiererei
zu beobachten ist

Nachdem der Zug eingelaufen ist, muB die
Lok umgesetzt werden. Dazu wird der Zug
vom Bahnsteiggleis zuriickgedriickt, die Lok

Der Ubergobebohnhof an der eingleisigen Strecke, bei dem ver die Zige einfach die Loks des
Euppel! werden und schon geht die Fahrt weiter.

2 Sch.Gl. Strom-System

3 SchW.Strom-System |

4
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3 Sch. W.Strom -System

. == Trennsielle

~»— Entkuppier

umgesetzt und wieder zum Bahnsleig zuridk-
geschoben. Dieses Rangiermanover laBL sich
sehr gut in unser Thema einfiigen, zumal nicht
mal eine besondere Rangierlok benatigt wird
Alle Arbeiten werden von den Zugloks ausge-
fihrt,

An Hand einer Skizze (Abb. 2. D. Red.)
mochte ich einmal den gedachten Systemwech-
sel vor Augen fiithren. Ein Zug fahrt, aus Rich-
tung W kommend, in Gleis 2 und ein anderer
aus G in Gleis 1. Aus Gleis 3 fihrt eine war-
tende Wechselstrom-Lok bis zum Ausfahrsignal
des Gleises 2A. Der Zug von Gleis 1 (mit
Gleichstrom-Lok) wird nun auf dasselbe Gleis
gedriickt, wobei die Gleichstrom-Lok am Ent-
vom Zug getrennt wird. Die

kupplungsgleis

2 5ch.Gl.Sirom - System

Tunnei

Abb. 2. Ubersichisskizze des Bahnhofs Louscha/Thiir. Die Giter- und
Rangiergleise sind vereinfoch! gezeichnet und sind in natura etwas
umfangreicher. BetriebserlGuterungen im Text,

Wedhselstrom-Lok zieht die Wagen anschlie-
Bend so weit vor, daB der ganze Zug grenz-
zeichenfrei steht und gibt der Lok auf Gleis |
die Moglichkeit, nach 1A zu fahren. Vom Bahn-
steiggleis 2 aus wird jetzt der andere Zug
nach 1A gedrickt, die Wedselstrom-Lok ab
gekuppelt und grenzzeichenfrei gezogen. Die
Waecdhselstrom-Lok von Gleis 2 fdhrt nun tber
2A nach Gleis 3 und wartet dort auf die néch-
sle Rangieraufgabe. Jetzt kdnnen beide Zuge
wieder in die Bahnsteiggleise zuriickgeschoben
werden

Ebenso wie die Personenziige
lange Giterziige in Teilen
System ibergeben werden.
beim Vorbild gemacht

konnen auch
auf das andere

So wird es audch

|_' Eine , 78"
aus
[_einer wis |

Abb. 1. Die Initia-
tive des Herrn Dipl.
Ing. Zander hat sich
gelohnt. Er besitzt
nun eine wohlpro-
portionierte »78%1
{Bauplan in Heft 15
v. 16/1960).



Abb. 2. Zugegeben: eine vortreffliche .78, die ouf dem Fahrwerk der .23" entstanden ist. Die Nieten treten

- Wie aQus

Selbst ist der Mann!

Dipl.-ing. U. Zander,
Bad Schwartau

Mit vielen Modellbahnfreunden teilte ich bis-
her den unerfillten Wunsch nach einem Mo-
dell der Tenderlokomotive der BR 78.

Des alljahrlichen vergeblichen Hoffens miide,
schritt ich im Sommer 1967 zur Selbsthilfe und
begann mit dem Bau eines Modells dieser
Baureihe fiir die Spur H0. Wegen Zeitmangel
mubte ich bald darauf die Arbeit bis Ostern
1968 unterbrechen, selzte sie dann aber fort,
Lbefliigelt durch das neuerliche Ausbleiben
eines Industriemodells.

Seit Ende Juli verrichtet die BR 78 als mein
Erstlingswerk zuverldssig ihren Dienst auf
meiner fiir Normalspurkranz-Fahrzeuge einge-
richteten Trix-3-Leiter-Gleichstrom-Anlage.

Beschreibung der wesentlichen Teile:

Fahrgestell: Marklin BR 23 mit verkiirzten
Enden und angeschraubtem Rahmen

Laufgestelle: Marklin BR 01 mit
Tenderachsen und -kupplungen.

Steuerungs-Gestdange: BR 01 verdndert,

Gehéduse: aus Messingblech (0,3 u. 1 mm dick)
zusammengelotet

Kessel: aus Kupferrohr 229 x 3 mm gedreht,
Leitungen aus Kupferdraht und Armaturen auf-
geldtet

Sonstige Teile: aus Messing gedreht bzw
gefeilt, ferner Nemec-Profile, Heinzl-Lampen,
Schnabel-Lokschilder.

Elektrische Ausriistung: Mirklin-Motor mit
Permanent-Magnet, Mittelschleifer aus Phos-
phorbronze-Blech 0,2 mm, Rader auf einer Seite
isoliert (UHU-plus-Speichenisolation)

Arbeitszeit: ca. 5 Monate = ca. 300 Std

Materialkosten: ca. 25.— DM

Um volle Betriebssicherheit auf den engen
Trix-Bégen mit 342,5 mm Radius zu erreichen,
wurden als KompromiB die Zylinder seitlich
etwas herausgezogen, um ein ausreichendes
Schwenken des vorderen Laufgestells zu er-
halten und Massekontakt mit den isolierten
Réadern zu vermeiden. Bei gréBeren Radien
braucht man die Zylinder nicht herauszuziehen.

Mairklin-

bb. 1 hervorgeht — in Wirklichkeit nicht so deutlich wie auf diesem Bild hervor.

Eine 78" aus einer,, 23"

Der Vergleich mit den in Heft 2/1967 vorge-
stellten Modellen ermutigt mich, Fotos von
meiner BR 78 zu tibersenden. Ich hoffe, daB sie
der MIBA bei einer im Hinblick auf die nahen-
de Messe [élligen ,Geisterbeschwérung® der
Modellbahnindustriegewaltigen niitzlich sein
kénnen

Abb. 3. Die 78" des Verfassers, von oben gesehen.
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Zeichnungen in "1 HO-GréBe (1:87) mit OriginalmaBen und HO-MaBen (in Klommern) von Horst MeiBner, Minster

Bahnpostpadiwagen der K.P.E.V., Banjahr 1908



5{0&1{&1, in oL iebencyalde

Schneelandschailen sind immer schén anzusehen, im GroBen wie im Kleinen. Aber im Kleinen
hat der Schnee seine Tiicken, wenn er nicht aus Farbe oder Spray (z. B. Herpa), sondern aus IMI

oder ATA besteht

Solcher Miniatur-Schnee macht sich zwar besser und wirkt viel natilrlicher

als der aufgepinselte, aber dalilr selzl er sich auch in jeder Ecke fesl, maltratiert samtliche
Getriebe und Antriebe und ld0t sich kaum mehr hunderiprozentig entiernen. Auch Herr Werner
Helbig aus Haunslelten, von dem dieses winlerliche Stimmungsbild von seiner verschneilen
HO-Anlage stamm!, weil um diese Dinge und hat daher seinen Schnee wohlweislich in gebundener
Form aufgetragen. (Aus was seine Schneeimilation besteht, hal er jedoch bis heute noch nicht

verraten!)

Bahnpost-
packmwagen
der
E.P.EV.

Baujahr 1908

Zeichnungen

s N-GréBe
[1:160). Genaue
Mafle aus

den Original
mafen umrechnen
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Von
.Bibslingen”

(nach Frau Brigitta)

iiber
~Margaretenberg”
|nach Tochter Margareta)
nach

~Matsdorf”

(nach Mats, dem Filius)

Die TT-Anlage
des Herrn Thorulf Stading
Aspen/Schweden

Abb. 1. Blick auf
.Bibslingen”

Abb. 2 v. 3. Bf. _Margaretenberg” mit
dem Margaoreten-Schloi, dos stels Schau
lustige anzieht (und die soeben EinlaB
begehren)

Das Landschaftsgeldnde entstand Gbri-
gens (nach einem alten MIBA-Rezept) mit
Hilfe von Klo-Papier und Zeitungen.
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Blick Gber den Bahnhof von _Bibs
hin(ber nach _Matsdorf”

Diese TT-Dachboden-Anlage ist 2,70 x 1,30 m
groB. Der Hauptakzent liegt auf dem Kleinstadi-
bahnhol _Bibslingen® an eciner eingleisigen
Hauptstrecke, die mit Oberleitung verschen ist.
.Bibslingen” ist auch Endstation einer einglei-
sigen Nebenstrecke. die sich mittels  dreier
Schleifen iiber .Margaretenberg” nach dem
800 mm haochgelegenen Matsdort™ hochwindet,
Nach _Bibslingen™ fahren auch dann und wann
Ziige sus Mitteldeutschland (Zeuke-Bahn) auf
einem eigenen Gleis (also ewissem Sinn ein
Parallelfall zu unserem Zonen-Grenzbahnhof
auf S. 30 iy

Abb. 5. Auf Abb. 4 unten im
Hintergrund noch schwach
erkennbar: der Elektro-Ge
ritebau Ginther Jung (nach
einam Vorbild in Wilmsdorf
Siegen)

Abb. 6. Die Gruppe .Wie
land”, entstanden aus Voll
mer-Boukasten und Eigen
bau, nach einer Siegerldnder
Eisenhitte




Kleines Beton-
Mischwerk
st e

Das Original steht in der Ndhe des Wollen-
biitteler Giuterbahnhofes. Mein Modell ist in
weitgehender Anlehnung, lediglich unter Be-
ricksichtigung gewisser kduflicher Teile, ent-
standen. Die Silos stammen von Vollmer, eben-
so die Rohre (aus dem Rdéhrensortiment), die
iber einer Kerze in die entsprechende Form
gebracht wurden. Die Fenster und Tiiren sind
Abfalle aus Faller-Bausdtzen. Das Gebidude
selbst besteht aus Faller-Baukarton, welcher
schmutziggrau eingefarbt wurde

Es ist wohl unndtig, einem Mibahner die
letzte Einzelheit zum Bau zu erkldren. Die
Wirkung selbst ist viel gréBer als die Arbeit.
Den Bau beginnt man am besten mit der Grund-
platte in der ersten Etage (Abb. 2, 3 u. 6). Die

42

Abb. 1.
Gesamtmotiv
Rechis zwei zu Beton-
lastern  umgemodelte Wi-

king-Modelle (s. S. 44)

Abb. 2 v. 3. Rickansicht von Abb. 5 und
Ansicht von Abb. 4 in '/s H0O-Gréfle gezeichnet

Das




GréBe ergibt sich zwangsldufig aus den Ferlig-
teilen wie Silos, Fenster usw. Auf diese Grund-
platte kommt das Mischhaus (Héhe mit HO-Prei-
ser-,Onkel vom Dienst® bestimmen); darunter
klebl man den Unterbau. Die Einzelheiten kann
man aus den Bildern und Skizzen ersehen. Die
Hoéhe richtet sich hier nach der DurchfahrtshGhe
unter dem Mischhaus fiir die Lkws. Beim Origi-

{Abb. 3]

nal befinden sich rechts und links vom Gebédude
Kiesbunker, und zwar in gréferer Anzahl als
bhei meinem Modell, das nicht zu groB werden
sollte. Die Treppe entstand ibrigens aus meh-
reren Leitern, die zwischen L-Profile geklebt
wurden,

Noch ein paar Worte iiber die Funktion und
Arbeitsweise des Originals

Abb. 4. Rickwdrtige Ansichl




Der Zement wird in Spezialfahrzeugen ange-
fahren (jedoch nicht mit den auf den Fotos ab-
gebildeten Wagentypen), die grofie Silos auf der
Ladefliche haben. Miltels Drudkluft wird der
Zement {iber die (graue) Druckluftleitung in
die (gelben) Zementsilos bcblnsen Aus den
Kiesbunkern wird von einem Radlader (am
besten Wiking-Hanomag-Radlader, den es da-
mals noch nicht gab) der Kies vor den Férder-
turm gefahren. Im Turm wird er hochtranspor-
tiert, auf das Forderband geleitet und gelangt
schlieBlich in den Kiessilo. Uber die Zement-
schnecke gelangt der Zement in das Mischhaus,
wird mit dem Kies vermengt und gerat in die
Trommelbehdlter der Beton-Laster, die unter
dem Mischhaus warten. Wihrend der Fahrt
rotiert die Trommel auf den Lastern, und das
Mischgut wird mit zusdtzlichem Wasser aus
dem Tank fertig bereitet. Das Wasser bekom-
men die Lastwagen durch ein Rohr, welches
?n der Vorderseite des Gebdudes angebracht
sl

Die kleine Bastelei

Der Beton-Laster

Fahrgestell der LKW's (MAN-Typ) ctwas kiirzen.
cbenso Bodenblech der Zementtrommel. Aus 1':
Wil:m‘-Turii-em Wassertank zusammensetzen, der
iiber den Trommelantrieb t wird. Die zwel
Wasserrohre nicht vergessen| ln(ﬂliuidxm lmd Ulaer
laufrohre aus Plastikteilen In die
Telle™ eimee O““'?.',a..""'“'“ "“r";ﬁ;.'.u“'l".t“"““’“
eile einsetzen t warz
Trommel und Radka . Fiihrerhaus weinrot.
Auf das Dach grof d qunnummr aufmalen (fiir
den Mann im Kontrollhaus).
Diese Fahrzeuge entsprechen Wolfenbiitteler Vor-
bildern. doch mag es anderswo andere Austithrungen
geben. W. Schmidt

Abb. 6. Frontal-
ansicht der Abb.
{Shin /2 HO-Gro-

e—— -

Abb. 7,
Draufsicht,

@




Abb. 1. Das HO-Modell des
Herrn Loelf, dos ous zwei
Liliput-D-Zug-Packwagen
entstand

Abb. 2. Der von Herrn
Loelf entdeckte Original
wagen

Und wieder
mal der beliebte

Prv Post
4ii 28

Ein Leser meinte einmal, diese Wagen wiirden wohl
bald ganz aussterben. Um so erstaunter war ich, daf
im planmiBigen D-Zug Hamburg-Kéln, etwa Juli 1967
plitelich (und leider zu spit. um noch die Beschrii-
tung lesen zu kimnen) ein solcher an mir vorbei fuhr,
Im Gegensaiz zur Bauzeichnung in Heft 1/1962 und

die weder Zeit noch Geduld
eine Rickmeldevorrich-
2Zusammenzupfriemeln®, hat die Firma

Fir diejenigen
noch Geschick haben,
tung
Herkat ein Bauteil geschaffen, das lber eine
Zugstange vom Signal. oder Weichenantrieb
mitbetitigt wird. Es hat sogar zwei Umschalter
und kann daher auBer der Rickmeldung mit
dem zweiten Umschaltkontakt! auch noch andere
Aufgaben erfiillen (z. B. Zugbeeinflussung)

den Fotos im Nachtrag hat dieser Wagen im Posiieil
ebenfalls normale Schicbetiiren erhalten (und bereits
die neue Nummermfolge unter dem DB-Emblem).
Diese zweiten Schiebetiiren erleichierten mir den
Nachbau aus zwei Liliput-D-Zug-Packwagen sehr we-
sentlich. E. Loeli. Hamburg

Eine niitzliche Kleinigkeit —
das

Herkat-
Weichen-

Relais

Die Schalter sind folgendermaBen aufgebaut
Die Konlakle sind als gedruckte Schaltung aus-
gelihrt und zwei Messing-Federchen stellen
zwischen je zwei Kontaktfolien die elekirische
Verbindung her. Trotz der gedruckten Schal-
tung ist mit einer ausreichenden Lebensdauer
zu rechnen, da der leitende Belag doch ziem-
lich dick und der Federdruck nicht zu stark ist.
AusmabBe des Relais;: 4x1,5x0,6 cm
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So baute ich meine VI-Anlage

von Dietrich B. Sasse, Vellberg-Talheim

Der Wunsch jedes Modellbahnfreundes geht
dahin, eine feste, stationdre Anlage bauen zu
konnen. Die Wohnungen sind zwar heute gro-
Ber als in vergangenen Zeiten, man hodkt nicht
mehr so eng aufeinander und die Familien sind
kleiner, — aber dennoch scheitert die Erfiillung
dieses sehr verstandlichen Wunsches oftmals
ganz einfach an der Platzfrage. Auch in einer
4-Zimmer-Wohnung (Wohnzimmer, Herrenzim-
mer, Kinderzimmer, Schlafzimmer) kann diese
Platzfrage entscheidend sein. Dabei gibt es
viele Familien und viele Familienviter mit
Modellbahn-Alliiren, die nicht so viele Zimmer
zur Verfiigung haben, wo es nur 3 Zimmer
sind und vielleicht gar weniger. Diesen allen
sei heute gesagt: Raum ist in der kleinsten
Wohnung! (Fir unser Hobby!)

Sie glauben das nicht? Bitte, ich werde es
Ihnen metermafigenau vorexerzieren und Sie
werden selbst sagen, daB auch in [hren vier
Wéanden diese Moglichkeit besteht.

Die Klapp-Fix-Idee

Das hat mit Klaps und fixer Idee nichts zu
tun, sondern nur mit der Tatigkeit des Klap-
pens. Namlich des Hoch- und Runter-Klappens
einer Schrankwand.

Sie meinen, das ginge bei Thnen keinesweqs?
Bitte, betrachten Sie mal Abb. 1! Das Zimmer
ist 3,5 x 4 m grobB, ein Arbeilszimmer des Haus-
herrn, in dem sich eine Couch, ein dazu passen-
der Tisch, 2 Sessel, 1| Schreibtisch und ein
Schreiblisch-Sessel, ein Rollschrank und — ein
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Wandklappbett befindet. Sie meinen, wozu
wohl eine Couch und ein Wandklappbett in
einem Raum gemeinsam? Naja, das Wandklapp-
bett ist auch gar keins, das ist die Modell-
bahnanlage! Klappt man die Vorderwand her-
unter wie auf Abb. 2, dann sieht man, wie so
etwas aussehen mufl, um zu einer Modellbahn-
anlage zu fithren. Das gute Stick ist 105x170 cm
groB und genau 35 cm tief. Diese 35 cm be-
notigen wir fiur die modellmédBige und Gebirgs-
(Landschafts-) Geslaltung. Sie reichen wvéllig
aus, die 35 ¢m, iiberhaupt dann, wenn man —
wie im vorliegenden Fall — eine Spur-N-An-
lage baut, Dabei sei aber gesagt, daB auch fiir
eine HO-Anlage diese GroBe und Tiefe aus-
reicht, wenn man einen sinnvollen Gleisplan
entwickelt und die Landschaftsgestaltung nicht
gar zu phantasievoll entwirft.

Damit die verhdltnisméBig geringen Abmes-
sungen des Schrankes (105 x 170 cm) richtig aus-
genutzt werden und da sich vor diesem Schrank
eine Couch (Liege) befindet, die zwei abnehm-
bare Polstermatratzen aufweist, wurde mit
einigem Erfindergeist vorgegangen. Der Kasten
der Couch wird an Ort und Stelle belassen
und nur von den beiden Polstern befreit. Da-
durch entsteht eine Héhe von 26 cm. An der
unteren Leiste der Platte, die fiir den Aufbau
der Anlage bestimmt ist, werden links und
rechts die Dorne eines Tirscharniers montiert,
und zwar so, dafl die etwa 2 cm langen Dorne

Abb. 1. Eine stationdre Modellbahnanlage in der
Wohnung? Ja, in diesem verh&ltnism&Big kleinen
Zimmer (3 x 4 m) befindet sich in einem Wandschrank
hinter der Liege eine N-Anlage.

Abb. 2. So sah's am Anfang aus. Der Wandklapp-
schrank mit gedffneter Vorder-(Boden-)platte.
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Abb. 3. Der Streckenplan, ungefdhr im Mofistab 1:25.
Die Kreuzung an der Stelle X kénnte man heute durch
eine DKw ersetzen und so die Weichenverbindung
zwischen den beiden Bahnhaofsgleisen sparen

Abb. 4. Der erste Entwurf, der bahnhofsméflig mehr,
betrieblich aber weniger befriedigte

o i e f e ey e
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als Halterungen in einer in der Seitenwand
ausgefrasten Nute beweglich sind. Die Form
dieser Nute ist aus Abbildung 5 erkennbar.
Wird nun also ,vor Gebrauch” der Modellbahn-
anlage die Vorderwand (Bodenplatte) herunter-
geklappt, stoBL sie anfénglich an den Holz-
rahmen der Couch und kann nicht ganz umge-
legt werden. Um dies zu erméglichen, muB sie
also eine Scharnierbewegung in der Hohe des
Kastenrahmens besitzen. Diese Scharnierbe-
wegung wird durch die ausgefrésten Nuten be-
werkstelligt. Mit einer kleinen Abbiegung nach
hinten/unten werden die Dorne links wund
rechts der Platte in der Seitenwand verankert
und die Platte ruht mit ihrem vollen Gewicht
auf dem Rahmen der Couch.

Wer diese Idee aufgreifen und selbst an-
wenden will, aber nicht solch’ eine Couch mit
abnehmbaren Polstern besitzt (oder gar keine
Couch vor dem Wandschrank aufstellt], muB
natiirlich eine &hnliche Ausfrisung vornehmen
und dann an den vorderen Enden der Platte
zwei schwenkbare Beine anbringen, die als
Stiitze dienen. Somit wiirde dann die Platte

wie auf Tischbeinen frei im Raum stehen, Man
betrachte sich einmal die Konstruktionen der
modernen Wandklappbetten, dann kann man
geeignete Eigenbau-Konstruktionen verwirk-
lichen.

Nur ein Kopf und 6 Werkzeuge

Kopfchen muB man haben und etwas hand-
werkliches Geschick. Und — 6 Werkzeuge
(sieche Abb. 6). Ehrlich: mit diesen wenigen,
einfachen Werkzeugen wurde die ganze
Modellbahnanlage gebaut. Da die Rundraspel
vorn auch einen Bohrer aufweist, hitte ich mit
5 dieser Werkzeuge auch nodh auskommen

konnen, Und wenn man sagt, ein Kichenmes-

i 5.

Abb. 5. Damit die Bodenplatte nach dem Offnen auf
der vor dem Woandklappschrank befindlichen Liege
ruhen kann, wird sie durch seitliche Fihrungen und
ausgelfraste Nuten hochgezogen. Nach enem kurzen
Knick ist sie donn fest lagernd verankert und ihr
Gewicht ruht ouf dem Holzkasten der Couch,

Abb. 6. Ehrlich: mit diesem  ldcherlichen” Werkzeug
wurde die gesamle Modellbahnanlage gebaut. Die
Besitzer einer kompletten Heimwerker-Einrichtung
werden es natirlich in manchen Féllen leichter haben.




ser sei kein Werkzeug, bilte, dann waren es
gar nur 4 Werkzeuge:

Handsage

Hammer

Rundraspel

Schraubenzieher ‘

Genagelt wurde nicht. Alles nur geschraubt.
Der Hammer wurde nur eingeselzl, wenn es
etwas zu richten gab, oder, um einer Schraube
den ersten Halt zu geben. Das erspart das Vor-
bohren. GréBtenteils wurde auch auf Schrauben
verzichtet und der Holzkleber PONAL verwen-
det. Pin idealer Kleber, der nicht so schnell
hart wird und vor allem die Finger nicht

klebrig macht. Sieht aus wie Dickmilch und
laBt sich streichen wie Butter. Und ist billig.
Neben den erwdhnten Werkzeugen

wurde

(wie Brickenpfeiler, Weichen usw).

ein Kopl eingesetzl. Mein Kopf, d. h., der Ver-
stand in ihm. Ich nehme an, daB andere Mo-
dellbahner nicht zu unterschiedliche .Fiillun-
gen* aufweisen, vor allem nicht weniger be-
sitzen, und somit meinen Darlegungen zu fol-
gen vermogen. Ich mache es so einfach wie
miglich, — allgemeinverstdndlich, wie man so
sagt.

Auf den Unterbau kommt es an!

Freunde, ich habe in meinem Leben erst die
zweite feste Modellbahnanlage gebaut. Eigen-
handig und nach eigenen Ildeen. Und ich habe
schon bei der ersten Anlage unendlich viel ge-
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lernt, Vor allem némlich, zu erkennen, daB
der Ausspruch .Zweimal messen, einmal
sdagen” sehr zu Recht besteht und dieser Aus-
spruch in abgewandelter Form auch anderweitig
seinen Sinn hat. Namlich iiberall dort, wo man
etwas ,Endgiiltiges” baut, das man nicht so
leicht oder so schnell wieder abmontieren
kann. Oder, wenn man es abmontiert, eben
nur mit Beschidigungen und Verlusten. Manch-
mal mit Verlusten, die einem alles verleiden
konnen. Deshalb habe ich stets gut iberlegt,
wie man etwas richtig, wie man anderes besser
machen kdnnte,

Meine erste Modellbahnanlage war auf einer
fast 2 x 3 m groBen Platte aufgebaut, die in
einem Wintergarten auf Bocken lag. Von oben
sah es alles sehr schén aus. Doch wie's dar-

Abb. 7. Bevor mit den Vorarbeiten fir die Geldndegestaltung begonnen wird, baut man die gesamte Gleis-
anlc%e auf. Mit einige Strichen vermerkt man ouf dem Bodenbrett bereits wesentliche Veronkerungspunkte

Abb. 8. Die ersten Unterbauverstrebungen fir die
Tunnelstrecke mit dem Berg sind bereits durch Eisen-
winkel und Leim verankert. Gut erkennbar die An
zeichnungen der Geldndeform und der Brickenpfeiler.
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unter aussah, ging niemand was an. Es war
jedenfalls grauslich!

Wenn die frei montierten Driahte auch ,syste-
matisch® geordnet und technisch gekonnt ver-

legt waren, so gut verlegt waren sie nicht,
daB nicht mal eine Lotstelle aufging oder ein
Draht rifl, weil die Multi mitl dem Besen eben
mal unter dem Dingsda sauber machen mulite.
Und was dann kam, Freunde, kann man sich
denken. Stundenlanges Suchen nach der Scha-
denstelle. Man hatte mehr Schadenstellen zu
suchen, als mit der Anlage .zu spielen®. Ich
kann mich gar nicht erinnern, daB ich einmal
dazu kam, den immer wieder vorgenommenen
.planmidBigen Zugverkehr® durchzuexerzieren,
Die Anlage bot diese Moglichkeit in technischer
Hinsicht. Nur — die Dréhte madchten da nicht
immer mit!

Deshalb Kopfchen, Freunde, und nachgedacht.
Mit Uberlegung und Geduld bekommt man
manche ldee, die Geld wert ist. Sein eigenes
Geld ndmlich, das man dabei sparl J

Da die Schrankwandplatte zugleich Boden-
platte ist, konnten die Leitungen nicht durch
Bohrungen einfach nach unten gefiihrt werden.
Bei der heutigen Sicherheit technischer Geridte
kann man fast sagen, dal Weichen, Magnele,
Schaltrelais usw. kaum noch Schiadigungen be-
kommen, wenn man nicht sehr grobe Fehler
verursacht, grob fahrldssig handelt. Und wenn
mal eine Stérung auftritt, kann man sie durch
den Austausch eines kompletten Teils besser
beseitigen als durch die mehr oder weniger
fachmannische Reparatur. Deshalb habe ich
die wenigen erforderlichen Kabel und Dréhte
direkt in die Landschaft verlegt und véllig
unsichtbar montiert. Es wurden hierbei ver-
schiedene Farben gewihlt und diese genau in
eginem besonderen Modellbau-Heft vermerkt,
wie etwa ein Architekt seine Uberlegungen
und Erkenntnisse schriftlich festhalt. Sollte
eine dieser Leitungen gestort sein (was bei dem
geschiitzten .Erd-"Bau kaum mdoqglich ist), dann
ist es einfacher, eine ganz neue Leitung wieder
mit Gips und Plastikbrei zu verlegen, als den
Schaden an der alten Leitung zu suchen

Abb. 9. Die ersten drei geklebten Papierlogen mit
der abschlieflenden Papierabdeckung (erster Arbeits-
gung] sind angebracht. Nun kann man bereits die
eabsichtigten Geléndeformen erkennen

Abb. 10. Nachdem ouch im zweiten Arbeitsgang
die ndchsten 4 Papierschichten aufgelegt sind, wird
der Gleisbau durchgefiihri. Hohenunterschiede, Stei

gungen usw, werden mit Styroporplctten ausgegli-
chen. Domit es auf der Bricke (naturgetreu) richtig
donnert, wenn ein Zug dariberfdhrt, darf man die
Briickenpfeiler nicht isolieren

Landschafts- und Gleisunterbau —
auf meine Art

Ich bin kein Theoretiker, sondern durch und
durch ein Praktiker. Wenn ich mit einem 5 cm
langen Heftpflaster aus Mutlis Hausapotheke
ein Loch im Gartenschlauch haltbarer zu dich-
ten verstehe als der Nachbar mit einem doppel-
teiligen Schlauchverbinder fir 3.50 DM, dann
glaube ich, praklischer zu sein. Natirlich gibt
es da Grenzen, Flickschusterei an technischen
Geriten z. B. sollte ihre Grenzen haben.

Aber beim Gleis- und Landschaftsunterbau
meiner Modellbahnanlage, Freunde, da ging
ich vom gesunden Menschenverstand aus, Was
man nichl sieht, im Tunnel, das muB nicht
modellgerecht sein. Im Dunkeln ist kein Neger
sichtbar — auch nicht unsere Eisenbahn. Aber
ein Tunnel mubB dunkel sein. Da kommt es auf
die Fertigung des Berges an, durch den ein
Tunnel gebaut ist.

Holzleisten 3 x 5 e¢m aul Winkel montiert
und mit der Bodenplalte verbunden, dariber
Span- und Dammplattenreste dachférmig auf-
geselzt, verklebt, verschraubt, — das ist Unter-
bau fir Berg und Tunnel. Und dann fiir die auf
dem Boden verbleibende Gleisstrecke eine ge-
rauschdammende Unterlage aus Styropor-
Resten. Freunde, Sie solllen dieses Material
beim Bau Threr nachsten Modellbahnanlage un-
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Abb. 11. Zwischen erstem und zweitem Arbeitsgang
wurden die Tunnelportale eingebaut. Gleisanschlisse
sind provisorisch montiert, um einen Probelouf der
Lok durchfihren zu kGnnen

bedingt verwenden. Es ist ein Universalmate-
rial, das man vielfdltig anwenden kann. Aus
10 cm dicken Platten kann man mit Hilfe eines
heiB gemachten Messers oder eines erhitzten
Drahtes (in einem Sdgebigel gespannt) wun-
derbare Bergformen modellieren. Aus diinne-
ren Platten schneidet man einen Gleisunterbau,
wie ich im Bilde zeige.

Im Tunnel kann man den Gleisunterbau
vercinfachen. Je weniger Bodenhaftung die

Gleise haben, je weniger Verbindung zur Bo-
denplatte bestleht, desto leiser der Lauf der
Rader.

Und nun den Kohlestift zur Hand und den
Gleisplan betrachtet. Jetzt kommt es darauf an
genau nach dem Gleisplan und den Krimmungs-

¥ Abb. 12. Der erste ,Geldnde-Bewurf" hat die Zei-
tungslogen Oberdeckt. Niemand kann jetzt mehs

erkennen, wie dos Gebirge entstand. Die auf der
Platte ohne GeldndeerhShung ruhenden Gleise sind
ouf 5 mm-Schaumgummi-Matten gebettet,

i h ST

Abb. 13. Diese Abbildung zeig! den gleichen GelGndegusschnitt mit einer weiteren Verfeinerung der Geldnde-
gestaltung. Ober dem Doppel-Tunnelportal sind die im Text beschriebenen Korkeichensticke fir den .MNotaus-

gang” plociert.




radien den Gleisunterbau anzubringen und die
Gleisplanung auf der Bodenplatte zu markie-
ren. Jetzt werden auch die Briucken und ihre
Pfeiler auwfgezeichnet und vielleicht auch gleich
dabei die Hohe der Briidgen angegeben. So
kann nicht versehentlich ecine Briickenhdhe zu
niedrig werden. Oder auch versehentlich zu
hoch, — was das modellmédBige Bild der An-
lage stéren kann.

Der Gleisbau hat es in sich

Nachdem der Unterbau [iir die Landschaftsge-
staltung steht und der Gleisplan mit Kohlestift
auf der Bodenplatte aufgezeichnet wurde, mub
nun mit dem praktischen Aufbau des Gleises
begonnen werden. Immer wieder sieht man
Modellbahnanlagen, iiber die die Zige mit
Donnergedréhn entlangpoltern. Man kdnnte
meinen, sie fahren tiber lange Eisenbahnbrik-
ken, Dabei rollen sie auf ebener Strecke oder
in Steigungen, — aber immer dréhnend. Das
148t sich durch Unterlegen von gerdusch-
dammenden Materialien so einfach unterbin-
den. Es gibt ja kduflich allerlei Gleisbettungen,
doch 148t sich mit Styropor und Dimmplatten,
mit Kunststoffschaum und einfacher Wellpappe
ebenfalls sehr gut das Fahrgerdusch des
Zuges mildern. Ja, sogar ganz beseitigen. Aber
wir wollen es gelegentlich in seiner Lautstirke
und Tonlage ,steuern®. Das ist gar nicht
schwierig, wenn wir auf kurzen Gleisstrecken
zur Probe fahren. Manchmal geniigt ein 5 mm
dicker Styroporstreifen, manchmal muB er stér-
ker sein. An Bahnhéfen in Tieflagen (also
direkt auf der Hoéhe der Bodenplatte) sollte
man das Gerdusch nicht so stark ddmmen.
Sonst .flisstern® die an- und abfahrenden Ziige.
Und das ist anch nicht wirklichkeitsgerecht.

Der gesamte Gleisplan wird mit allen Wei-
chen und vorgesehenen Entkupplungsgleisen
usw. provisorisch aufgebaut, Sogar Briicken
und Viadukte (evtl. mit Hilfe von Klétzen,
einfach der vorgesehenen Héhe entsprechend
.konstruiert”) werden aufgebaut. Wenn nun
alles stimmt, die Tunneleinfahrten und -Aus-
fahrten eingezeichnet sind, die Briickenhéhe mit
der Gelindeplanung vermerkt wurde, — bilte,
dann alles abbauen und mit dem Geldndebau
beginnen!

Lustige Kleisterei mit System

Rom wurde nicht an einem Tag erbaut und
die Erde nicht in einer Woche zu dem, was
sie heute ist, Auch wir milssen uns Zeit lassen,
wenn wir wie ein Goliath Berge entstehen las-
sen und grime Tdler, Wailder und Héhen,
Flisse und Seen und ganze Ortschaften. Wir
kénnen nicht zaubern, es mufl alles Stick fir
Stiick und Lage fiir Lage langsam ,wachsen”.
Eine ganze Reihe verschiedener ,Systeme*® und
Praktiken gibt es beim Landschaftsbau. Jeder
erfahrene Modellbahnfreund schwért auf sein
spezielles System, — oder er macht das nach,
was ihm qroBe Firmen mit ihren Spezial-Mo-
dellbau-Materialien diktieren. Bitte, das ist

jedermanns eigene Angelegenheit. Leider
kommt man mit den kauflichen Materialien
auch nicht immer so zurecht, wie man es
mochte, Und es kann auch teuer werden,

Wer Lust hat, lese deshalb einmal mein .Rezept
fir Geléndegestaltung”.

Man nehme:

3 Teile Decotric-Makulatur
1 Teil Glutolin-Kleister
(oder &hnliche Erzeugnisse)

Alles zusammen wird in eine Plastikschiissel
getan und trocken gut verrithrt, Dann nimmt
man eine zweile Plastikschiissel, in der sich
etwa 2 Liter Wasser belinden, und schiittet
langsam unter stindigem Umriithren die Trok-
kenmasse hinein, Es entsteht ein dickfliissiger
Brei, dem wir nun so viel Wasser beigeben,
bis die Masse nicht viel dickflissiger ist als
normaler Tapetenkleister fiir starkere Tapeten.

Nachdem die Masse _eine gute halbe Stunde
nach dem Anrithren gebrauchsfertig ist, wer-
den halbe Zeitungsseiten Stiick fiir Stiick in der
Masse eingetaucht und der Berg- und Tal-Ge-
lindebau kann beginnen. Wobei wir natiirlich
bei den Tunnelstrecken anfangen.

ErfahrungsgemaB miissen etwa 3 Zeitungs-
lagen {bereinanderliegen, bis eine geringe
Festigkeit erreicht wird. Die oberste Lage wird
nun aus trockenem Zeitungspapier aufgelegt
und dabei mobglichst schon das Gelinde so ge-
formt wie es endgiiltig ausschen soll.

Das waire der erste Arbeitsabschnitt. Am
ndchsten Tag kdénnen wir nicht weitermachen,
weil die Gelindeform noch nicht durchgetrock-
net ist.

Am zwelten Tag vielleicht, am drilten Tag
bestimmt geht es weiter mit unserem Schal-
fensdrang. Dieselbe Prozedur nochmals. Drei
Lagen Papier in feucht-klebrigem Zustand,
zum AbschluB eine Lage trockenes Papier. Wie-
der 2-3 Tage Wartezeit. Jetzt kommt der Ab-
schluB der Geldndegeslallung mit folgendem
Rezept:

3 Teile feines Sagemehl

1 Teil Gips

% Teil Makulatur

Y4 Teil dunkelbraune Trockenfarbe
" Teil Tapeten-Kleister

Alles im trockenen Zustand in einer Plastik-
schlissel gut verrithren, dann zu einem didken,
aber nicht zu trockenen Brei mit Wasser an-
rithren. Anstelle des Sigemehls kann man auch
farbiges Geldndestreumaterial nehmen und
dann die Trockenfarbe weglassen.

Dieser Brei soll nun so auf die Papierberge
aufgetragen werden, daB eine wirklichkeits-
nahe Bodengestaltung entsteht. Dazu verwen-
det man am besten die Hinde ohne weitere
Hilfsmittel. Bei Steilhdngen, Felspartien (evtl.
unter Verwendung von Korkeiche) wirft man
die Masse mit leichtem Schwung aus waage-
rechter Richtung, so daB eine sehr naturge-
treue Wirkung erreicht wird.

Natiirlich wurden zwischen dem 1. Arbeits-
gang mit der Papierlage und dem 3. Arbeits-
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gang mit dem Bewurf die Tunnelportale ein-
gepaBt. Hierbei bedient man sich zweckmaBiq
ciner Schere und schneidet aus dem Papierge-
linde die erforderlichen Ausschnitte heraus.
Unter Umstdnden kann man dann die Tunnel-
portale mit etwas Zeitunyspapier besonders
ankleben, wobei man wiederum einen Brei aus
Makulatur und Tapetenkleister als Kleber ver-
wendet,

Beinahe hétte ich vergessen zu sagen, dab
nach der zweiten Papierlage (2. Arbeitstaq)

bereils wieder die Gleise mitsamt den Briicken
usw. aufgebaut werden missen. Bevor man
dann mit der Kleckserei des Gelandebreis be-
ginnt, werden die Gleise mit Papier gut ab-
gedeckt, damit sie nicht verschmiert werden.

Abb. 14. Auch die linke Gelénde-
hélfte der Modellbahnanlage zeigt
jetzt schon die beabsichtigte Form,
wenngleich noch viel Arbeit fir die
weitere Landschaftsgestaltung ver-
bleibt, Die rechteckige Offnung im
Tunnelberg ist der ,Noteingong”
bzw. .MNotausgang” fir Ungllicks-
falle, wenn ein Zug im Tunnelberg
héngen bleibt,

Abb. 15. Das gleiche Gelandestick,
nunmehr mit durch Korkeichen-
Fels verschlossenen .Notausgang”.
Nur ein Handgriff — und schon
kann man in das Innere des Berges
greifen.
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Die , Notausgéinge” nicht vergessen!

Haben Sie schon einmal auf Threr Modellbahn-
anlage einen steckengebliebenen Zug heraus-
geangelt, wenn er an ungiinstigsier Stelle in
einem Tunnel verblieb? Sicherlich kennen Sie
diese Miihsal. Mir erging es schon cinmal so,
daB ich ein ganzes Gebirge zur Explosion brin-
gen mubte, um den vermaledeiten Zug wieder
ans Tageslicht zu befdrdern. Seitdem bin ich
vorsichtig beim Tunnelbau und sorge fiir die
so praktischen .Notausgénge”, die ja eigent-
lich ,Eingdnge* sind. Namlich Eingénge Fir
die helfenden Hénde,

Das kann man auf recht verschiedene Art
tun, wenn man cine frei stehende Modellbahn-
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anlage besitzt. Man laBt dann einfach an einer daB sie sich leicht fortnehmen lassen, ohne
Bergriuckseite eine Wand offen, die von varn etwas in der Landschaltsgestaltung zu zerstd
ja nicht sichtbar ist. Bei der hier beschriebe- ren, und sie lassen sich ebenso leicht wieder
nen Anlage im Wandkiappschrank aber kann einbauen. Ich meine, das ist eine ideale Lo-
man sehr schlecht von hinten heran. Da muB sung, die Nachahmung finden sollte. In meiner
man sich etwas anderes einfallen lassen. Mir hier beschriebenen Anlage ist jeweils im rech-
fiel hier das ideale ,Gebirgsmaterial® Kork- ten und im linken Tunnelberg solch ein ,Not-
eiche ein! Korkeiche senkrecht eingebaut in ausgang” vorgesehen. Beim linken Berg direkt

Bergpartien und an Hingen ergibt wunderbare
Felswirkungen, die im Modell noch viel besser
und natirlicher aussehen als auf dem Foto
GréBere Stiicke kann man hier derart in die
Tunnel-Berglandschaft einfliigen, daB sie freie
Offnungen einfach verdecken. Man kann sie
bei der Landschaftsgestallung derart anbringen,

an einer Steilseite etwa in der Mitle zwischen
den beiden Tunnelportalen, beim rechten Berg
iber dem Doppeltunnelportal, das sich {ibrigens
ebenfalls leicht entfernen laBt, also nicht fest
eingebaut wurde, Durch die Drapierung mit
der Korkeiche lieB sich das gut machen
(SchluB in Heft 2/69)
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