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. nicht nur im Winter, wenn
es schneit . . . 1

Das heutige Titelbild:

Die Grofianlage
c'es Herrn H. Beck, Knittlingen, iber die wir auf den
Seiten 849—353 und 874—875 bildberichten
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Eine schone Bescherung!". ..

. wird derjenige seufzen, der nach der
Bescherung am Heiligabend unter der Mo-
dellbahn-Anlage herumkrauchi. Und wenn er

schlieilich und endlich sdmtliche Heiligen an-
rult, dann wahrscheinlich nichl aus Religiositit,
sondern weil sie ihm bei der veril ... Fehler-
suche helfen sollen. Und wenn er den Fehler
endlich entdeckt hat, dann weiB der liebe Gotl
bestimm! genau, daff das Dank-StoBgebet echl!
ist und wirklich aus liefster Seele kommt. Es
fillt dabei iiberhaupt nicht ins Gewichl, daB

Winterliches Anlagenmotiv von Herrn B. Wijling, Voorhout/Holl

) Heft 1/69 (mit Inhalfsverzeichnis 68) ist ca. 22.1. 69 im Fachgeschiift ! {
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Abb. 1.
Lémpchen mit zwei |dngeren Zuleitungen
Leitung wird mit dem einen Pol am Fahrstrom-Aus-
ang des Trafos verbunden (mittels Krokodilklemme)
as Ende der onderen Leitung halten wir on die-
jenige Schiene, die on dem onderen Faohrstrom-Pol
'e?r Wenn alles in Ordnung ist, mifite das Ldmpchen
aufl

Die Prifvorrichiung fir ,Jedermann®: ein
Die eine

euchten. Naoch Umklemmen der Lompenstromzu-
fohrung em Trafo konn mon die ondere Fahrstrom-
zuleitung prifen

er gleich hinterher wie ein Droschkenkulscher
sjenen Trotte!” verflucht, der da ein Kabel
falsch angelétet hal. Und wenn er sich dann
irplotzlich erinnert, daf lhm ja niemand bei
der Arbeil geholien hat, dann findet er als
Entschuldigung bestimmt sogleich einen Sin-
denbock, der ihn bei der Arbeil gesltort
und dadurch den Fehler verschuldet hat. Ein
Modellbahner macht nédmlich niemals Fehler.
Es kann ihm hochstens ein lrrtum unlerlauien
und an dem ist bestimmt irgend jemand oder
irgend elwas irgendwie schuld

zum Beispiel der Christbaum, der seine
Fittiche aber der Anlage ausbreitet, was sich
zugegebenermabBen sehr stimmungsvoll aus
nimmt. Aber es wire ja nicht unbeding! notig,
daB alle paar Minuten ein Stickchen Lametta
aui die Gleise iallt und einen la-KurzschluB

immer in dem Augenblick verursachi, wenn
unser Hausvaler einen fahren lassen mdchle
Oder daB der Willi, der Troliel, eine Kerze
ausgerechnel genau iber der einen Weiche am
Baum belestigen mubBle, so daB das herunier-
troplende Wachs die Weichenzunge bekleckert
und blockierl. Ju, wenn man eine elektrische
Baumbeleuchlung hdtte, aber gegen die ist
Tante Ottilie und gegen einen lamellalosen
Christbaum neuzeillicher Geschmadksrichiung
ist die ganze Familie einschlieBlich dem klei
nen Fritzchen

Moment mal, wo ist denn der Schlinge! wie-
der? Hat er doch vorhin eine Blroklammer

Abb, 2
fugten wird die Anlage durch Einbou eines Zind-
schlosses. Aber unbedingt beachten: Auto-Zindschlds-

Gesichert gegen Inbetriebnahme von Unbe-

ser sind nur fir Schwa

strom geeignet, nicht in die
220 V-Leitung einbaven|

quer iiber die Gleise gelegl — und das ausge-
rechnetl im Tunnel! Und wahrscheinlich hat er
aus einem sicheren Versteck heraus voll rein-
ster Schadenfreude zugeschaut, wie er, sein
Erzeuger, eine geschloagene Siunde lang mit
hochrolem Gesichi nach dieser Quelle allen
Ubels gesucht hat. Das ndchste Mal wird er

. :‘“l Do .
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macht sich immer gut (auch
wenn sie etwas zv lang
belichlet worden ist) und
bereitet dem Folografieren-
den viel Freude und Zeit-
vertraib.
(Foto: H. Deutschlander,
Krefeld-Uerdingen)
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40 ..
/Belewchitete Fauser par excellence

HO-Anlage, die auch bezlglich der unterschiedlicher
in des Wortes doppelter Bedeutung) ist

ielleicht seinen Schabernack mil einer Sleck-
wadel »en und das (ibernachste Mal nur mal
kurz einer einzigen kleinen Sirippe unler
der Anlage ehen. Das Gehirn eines aulfgé
wedckien Jungen ist ir er Hinsich! sehr er
und wenn der Doklor auch n
iner ,Beschdltigungstherapie” sprach, da: hat
er eine solch nervenzerfetzende Tatigkeit
er nicht gemeint!
Was der Senior sons! noch alles von sich

Niitzliche Tips

1. Laufende Uberpriifung beim Gleisverlegen

Nicht ordentlich zusammengesteckte Schienen- oder
Mittelleiterlaschen (z. B. bei Mirklin-Gleisen) kiinnen
spéter viel Arger bereiten, besonders wenn die Gleise
fest ins Gellinde eingebetiet sind! Daher schon beim
Aufbau der Schienensiriinge alle paar Gleisstiicke mit
einem Prillgeriit kontrollieren, n{:.rin einwandireier
Stromflufi gewlihrleistet ist oder ob irgendwo eine Fehl-
verbindung zustandegekommen ist.

2. ,Selbstgestrickte” Priflampe

Zur vorerwiihnten Stromkontrolle bendtigi man
keinesfalls ein teures Priifgeriit, sondern lediglich ein
Bimchen mit einer Sockeliassung, an die eine lange
und eine kurze Litze (mit Klemme) gelbtet wird.

Der Anfang der zu iiberpritfenden Gleisbaustrecke
wird an den Fahrtrafo angeschlossen und miitels der
provisorischen Prifflampe kann man entsprechend

Beleuchtung

Eine oausgezeichnete Nochtaufnahme des
Herrn Karlheinz Buck, Hamburg, von seiner
der einzelnen Fenster geradezu vorbildlich

gibt, kling! nichl gerade wei ichtlich., Zum
guten Glick f@llt ihm kurz vor dem Schlagan
fall der bekannte Werbespruch ein: ,Warum
denn gleich in die Luft gehen? Greife lieber
zur HB (Hilfreichen Bastellekiire) zur
MIBA!® In der standen doch kirzlich (oder un

kiirzlich) einige niitzliche Hinweise beziiglich
der Fehiersuche. Wo ist denn zum Kudkuck
nur wieder das Heft in dem die Tips ach
ja, hier z. B

zur Fehlersuche

Abb. 1 kontrollieren, ob die Gleise richtig zusammen
gesteckt sind (Limpchen leuchtet) oder ob suh irgend
wo eine Unterbrechung eingeschlichen hat. Nachdem
seit der letzten Uberpriifung hiochstens 3 -4 Gleise
hinzugekommen sind, ist es - jetzi noch! - kinder
leicht, die Fehlerquelle zu entdecken.

Aui gleiche Weise kann man natiirlich auch Licht
siromkreise usw. {iberpriifen.

3. Priflitze als MeBgerdt-Ersatz

Zum Priffen von ausgefallenen Signalen, Weichen
und Lampen eignet sich als probates Mittel noch
immer eine diinne Doppellitze mit Krokodilklemmen
mit der eine direkie Verbindung rwischen Strom
quelle und Verbraucher hergestellt wird, Wenn jetst
das Signal oder die Weiche schaltet oder das Birnchen
aufleuchtet, kann der Fehler nur an der Zuleitung
liegen. Wenn man jetzt die Prilfung mit jeweils nur

SchiuB auf S. 848
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1 .
ledzdes Fleines

Souvenit

on die zaohlreich einge
gongenen  GlOckwinsche
zum 20 jGhrigen MIBA-Ju-
bilGum; u. a. die sinnige
Gedenktafel der Fa. Trix
mit der Minitrix 01 und der
alten Spielzeuglok von 1948
und daneben die BR 50 und
die V 200 nebst Blumende-
kor der Fo, Fleischmann.

Abb. 1. Schaubild vom
Anlagen-Hauptteil

Pit-Pegs
verspdtetes

Weihnachts-
Bonbon

Fiir  dieses
Jahr diirfte Pit-
Pegs Streckenplan-
vorschlag  wol zu
spiit kommen, aber
niichstes Jahr ist ja auch
wieder Weihnachien und
bis dahin haben Sie viel
Zeit. diesen netten kleinen
Plan zu iiberdenken und even-
tuell zu erweilem.

Das Thema der Anlage ist eine ein-
leisige Hauptstrecke mit einem kleinen
Blfmhbichen. von dem eine eingleisige
Nebenbahn _in  die Berge® fithrt  (Kehr-
s schleife). Genau genommen handelt es sich um
'z cine simple, aber gut kaschierte Ringstrecke. Die
geradezu  raffiniert  angeordnete Nebenbahnstrecke
ergibt nichi nur eine willkommene Fahrzeit- und Strecken-
verlingerung, sondern darliber hinaus die Moglichkeit fir

eine gute gelindemiifige Abdeckung der Ringstrecke.
Das Schotterwerk in der Kehrschleife der Nebenbahn und die Ent-
ladebiihne fiir die Selbstentlade-Wagen (links unten) tragen — ebenso



Abb. 2. Streckenplan
im Mafistab 1 : 25 for HO
im MaBstab 1 : 18 fir TT
im Mafistab 1 : 14 for N

wie das kleine Bw — dazu bei, den Betrieb aufzu-
lockern und durch unterhaltsame Splelmomentie zu be-

reichem.

Das Zusatzstiick schafit zwar neue Fahrstrecken und eine
weitere Verbindung zwischen Haupi- und Nebenbahn, ist aber
nicht unbedingt notwendig, Der Hauptieil geniigt filr sich und

eignet sich bestens fiir eine Weihnachisanlage unterm Christbaum
ider in der Aussparung auigestellt werden kann).

Beim Spiel

mit einer Eisenbahn
regt sich das Kind in jedem Mann,

denn was die Technik hat gemeistert,

ihn immer wieder neu begeisler!.

Verdankt sie doch den heul'gen Stand

nur seinem Kopi und seiner Hand.

Und komml's, daB er einmal vergrimi,
dab elwas seine Spannkralt Idhm!,

so wird im Spiel er Ausgleich finden

und alle Sorgen werden schwinden.

Da gibl's Probleme zu erhellen

wie Loks verschieben, Weichen stellen,

die richt'gen Schaller anzudrehn

und auimerksam daraufl zu sehn,

daB kein ZusammenstoB entsteh!

und alles wie am Schniirchen geht.

Und bist Du eine kluge Frau,

und kennst Du Deinen Mann genau,

dann wirst Verstdndnis Du ihm schenken

— wenn er es braucht — und daran denken,
daB, weil Du seine Stirke liebst

ihm auch die Schwichen gern vergibst. 1 g uWWEQi

Herta Lorenz, Perchioldsdori/Oestenich
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Abb. 3. Bei Verwendung von Litzen ist dos ab
isolierte Ende gut zu verdrillen oder noch besser
zu verzinnen| Falls man von dem _Besen® nur ein
poar Adern erwischt und diese bei Belastung eventuell
reiflen oder durchschmoren, kann man milunter lange
suchen! Bei Steckern kann der Droht Gbrigens ein-
esteckt werden, ohne daoB er vorher abiscliert wird!
ie Schroube drickt sich beim Eindrehen durch die
Isolierung hindurch und stellt einen einwandfreien
Kontakt har! Mochen Sie ruhig mal einen Versuchl

3., und gekonnt geknipst: der
Dimmungsvoll  Weinnachtsgrob des Herrn 8
Wijling ous Voorhout/Hollond, der uns zwor bereits
letztes Jahr erreichte, aber nicht mehr verdffentlicht
werden konnte

Abb. 4. Bei Patentanschlissen darauf achlen, dof
der Draht wirklich durchgesteckt wurde. Noch siche-
rer ist es, dos freie Ende wieder nach oben abzu-
winkeln!

T
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einem Pol (1 Draht) wiederholt, ist sofort erkennbar.
in welcher Zuleltung der Fehler sitzt. Ist keinerlei
Reaktion festzustellen. ist allerdings der Weichen
oder Signalantrieb oder das Bignchen defekt.

4. Anlagen-Sicherung gegen unbefugte
Beniitzung

Um die Inbetricbnahme der Anlage durch Unbe
fugte zu verhindem, gibt es sog. Schliisselschalier,
die in die Zuleitung (220 V) eingebaut werden. Eine
zweite Miglichkeit ist die Verwendung eines alten
Auto-Ziindschlosses, jedoch darf dieses nur in die
Schwachstromleitung eingebaut werden . Abb. 2).

5. Stop-Weichen

Bei sog. Stop-Weichen (z. B. Amold) kann dadurch
eine Panne auftreten, daf die Zungen nicht richtig
anliegen. Im Eventualfall sind daher erst einmal die
Weichenstellungen zu iiberpriffen. Hierzu kann die
bereits erwiihnte Priiflampe verwendet werden oder
ein beleuchteter Wagen, der mit leichtem Druck
geschoben wird. Wenn das Licht ausgeht, ist die
Fehlerquelle gefunden.

6. Einseitig isolierte Radsétze und deren
Tiicken

Es kann vorkommen, daf nach einem (Sturz-)Flug
eines Wagens die Achsen im Alleingang weiterrollen.
Bei Wiedereinsetzen der Achsen darauf achten, daf
dies richiig erfolgt, sonst schaffit man eine Stiirquelle
nach der man ggl. lange suchen muff, besonders wenn
man nachher nicht mehr weif, wo man diesen Wagen
abgestellt hat. Durch Vergleich mit ihnlichen Wagen-
typen feststellen, auf welcher Seite sich die isolierten
Riider zu befinden haben!

Ja, ja wenn man ,Zug um Zug* (,Wenn Dir
etwas Gutes widerfiihrt ") diese MIBA-Ral
schidge belolgt . .. ist das schon einen Asbach
wer!, auch wenn er bel uns nicht Laralt® wird

Hick., das war wieder so ein schéner Zug
und der Ilduft und lduft und Iduft

Und in diesem Sinn

%,?‘ ,f/_)u»:i-f /\au}'a/u, i{{

und zuvor recht frohe
; i
rccetfau; e!

e WeWaW und der ganze MIBA Verlag %



Abb. 1

Auf dieser Portie dirfte der Blick des Herrn Beck (ouf dem Titelbild) ruhen. Vorn unten gut erkenn
bar die Zweischienan-Gleisstrecke, auf dem Plateau das Mdrklin-Gleismalerial.

ﬂeine _mfotgelumInr-(groﬂan[age in g((()

von Hugo Beck, Knittlingen

Vorgeschichle

Im Jahre 1952 begann ich mit der Modell-
bahnerei und bin daher ein alter ,Mdrklinist®.
Meine erste Anlage war klein und bescheiden,
wie man halt so anidngl. Damals gab es weder
Moltolill, noch Grasmalten, noch Hduser-Bau-
salze. Aus dieser Zeil habe ich noch 10 Faller-
Fertighduser aus Holz und Karton! Wollte man
ein besonderes Gebdude oder eine schione
Briicke, so war man gezwungen dies selbs! zu
bauen. Bahnholsgebdude, verschiedene Briicken,
Fernsehturm u. v. m. stammen aus dieser Bau
epoche und sind auch noch auf meiner neuen
Anlage zu finden. Der Bohnhoi auf der ersten
Anlage war nur 3-gleisig. Mit der Zeil wurden
immer mehr Strecken um die Anlage herumge-
baut und den Bahnhof mulite man mit dem Ver-
gréBerungsglas suchen. Da entschlof Ich mich
zum Bau einer neuen groBen Anlage mil einem
richtigen Hauptbahnhof, was ich noch nie be-

reut habe. Der neu angebaule Modellbahnraum
mit Vorzimmer war im Leerzustand mit seinen
28 m*® eine ,riesige Halle®

Planung:

Mein 1963 gelaBter Grundsalz fir mein
Hobby hieB: _Die Sache hal sehr viel Zeil und
die neue Anlage mub nicht in einem Jahr fertig
sein®. Dieser Grundsatz hat sich bestens be
wdahri, obwohl er mir zu schailen machle: die
ersten Versuchsiahrten waren ndmlich erst ...
1967. Bis dahin waren die ferliggestellten An-
lagenabschnitle mit Plastikhiillen abgedecki,
um sie vor Staub zu schiltzen. Daher war meine
Anlage bei der Enthiillung und Taule sozusagen
Llaufrisch®. Meine sargfdltige Planung er-
streckle sich (ber ein gunzes Winterhalbjahr.
Der Bahnhol und die Streckenfithrung wurden
im Madfstab 1 : 10 auigezeichnel. Die Weichen-
straBen wurden lose aufgebaul, um einen opli-

849



Abb. 2. Der romantische Sekior mit Bricken, Felsgeldnde, Aussichisturm, Schrdgoufzug, Stausee mit Kraft

werk, (Sadmtliche Fotos vom Erbaver)

Abb. 3. Blick auf das Bohnhofsvorfeld mit den Trasseneinschnitten & la Stutigart und weiteren interessanien
und anregenden Teilmotiven wie Dieseltankstelle, Verladerampe, Doppelbricke u. &. Trotz grofistadtdhnlicher
Gedréangtheit keine Uberlodung im Ublichen Ublen Sinn, sondern irgendwie echt und natirlich wirkend
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Abb. 4

schen Gesamieindruck zu gewinnen. Leider gab
es damals weder Bogen- noch Dreiwegweichen
Ich plante die gesamte Anlage so, daB eine Er
weilerung nach allen Seilen jederzeil maoglich
isl. Daher wirkl mein Hbi. im Verhdiltnis zur
Gesamtanlage elwas zu groB. Ein eigentliches
Motiv oder Vorbild halle ich nicht. Ich waollte
meiner Fanlasie im Sirecken- und Landschafls-
bau freien Lauf lassen. Mein besonderes
Augenmerk galt dem Hochgebirgs- und Britk
kenbau.

Ausfihrung:

Und nun ging es an die Arbeil. Erster Bau-
abschnitt war der Bahnhof, Nach Beendigung
der mechanischen Arbeiten stellte ich die kom
pletie Bahnhoisplatle senkrecht. In diesem Zu-
stand wurde die elektrische Verdrahiung aus-
gefiihrt. Die sechs Steuerkabel mit je 62 Adern
wurden an Létleisien angeschlossen und elek-
trisch durchgemessen., Zur elektrischen Ver-
sorgung der idbrigen Anlagenteile enistanden
rings um die Bahnhofsplatie Steckverbindun-
gen. Jede Loéistelle und Steckverbindung habe
ich numeriert und in einem technischen Ar-
beitsblalt aulgezeichnel. (Inzwischen ist es ein
Buch geworden). Anschliefend begann ich mil
dem Strecken- und Landschaftsbau. Jeder
Grundrahmen und Landschaftsbaustein wurde
jeweils einschlieBlich eleklrischer Verdrahlung
und Oberleitung fix und fertig gebaut,

Dos Bw des grofien Bahnhofs mit Aussicht ouf die ldndliche Umgebung.

Beim Aufbau des Sidmassivs mil dem Slau-
damm und Schridgauizug begann auch die Ge-
schichte mit den osterreichischen Natursteinen.
Als _Flachlindler®” sind ,wir® Hochgebirgs-
freunde und verbringen unseren Urlaub schon
mehrere Jahre in den dsterreichischen Alpen.
In diesem Kapitel meine ich mit .wir® auch
meine Frau, die einen nich! unwesenllichen
I'eil zur Steinsammlung und zum Gelingen der
Anlage beigetragen hat. 1963 waren wir in
Partenen im Montafon. In dieser Gegend findet
man (echnische GroBanlagen der Illwerke in
Hillle und Fille, wie Staudimme, Kraftwerke,
Schriagaulziige und nabirlich auch Steine be-
sonderer Art. Schridgaufzug und Druckrohrlei-
tung entstanden nach dem Vorbild in Partenen
Das zugehdrige Krailwerk wurde in Stutigar!-
Zuffenhausen gebaul und ist eine zwedken!-
fremdete Ellok-Halle der Fa. Vollmer. Bel jeder
Wanderung sammellen wir nun eifrig Steine.
Im Umkreis von 30 km fanden wir herrliche
Exemplare aller Gesleinsarten; besonders in
Hoéhen dber 2000 m waren die schdnsten zu
linden. Der Ablransport war des Gewichles
wegen manchmal nicht ohne Schwierigkeiten
Einzelstiicke von 4-5 kg waren keine Selten-
heil. So .importierten® wir innerhalb von vier
Jahren etliche Zentner Sieine, die zu allem
noch zollfrei waren! Aufl die Bausiein-ldee kam
ich eigentlich erst durch meine Naltursteine, sie
verlangten einen stabilen Grundrahmen zum
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Abs 5. Die Foﬂsarzung der_Abb. 2 nuch rechts,

mit weiteren Bricken und Kunstbaulen. Leider war es

unmdglich, einen druckreifen Streckenplan zu erstellen, so dofi man etwos Fantasie zu Hilfe nehmen muB.

Abnehmen. Durch diese Bauweise entslanden
bis zur Fertigstellung 15 Grundrahmen und 56
Bausteine. Die Anlage kann dadurch innerhalb
eines Tages ohne Beschidigung demontiert
werden.

Der Hauptteil der Strecke besteht aus Mdrk
lin-Gleismaterial. In Tunnels und weniger ein-
sehbaren Abschnitlen verwendele ich meine
alten Dreileiter-Gleise mil Messingprofil. Jede
Mirklin-Weiche wurde mil einem Rickmelde-
schalter ausgeriistet. Um guch mein internalio-
nales Lok- und Wagensortiment einselzen zu
kénnen, entschloB ich mich widhrend des Baues,
auch eine 2-gleisige Zweileiterstrecke einzu-
bauen. Sie verlduft 12 cm unter NN (im Bahn-
hof), wie iberhaup! meine ganze Anlage in
mehrere Grundebenen aufgebaut ist. Durch
diesen Umstand jahre ich aul meiner Anlage
mit Gleich- und Wechselstrom und habe da-
durch schéne Vergleichsmdglichkeilen der bei-
den Betriebsarten.

Die Anlage ist auBer Rangierbahnhof und U-
Bahn voll elektriliziert. Das Quer- und Ldngs-
tragwerk und die Sireckenoberleilung saml
Streckenmasten sind Eigenbau und handgeldtel.
Die Signalabschnitte und diversen Stromkreise
sind durch kleine selbslgefertigte Elfenbein-
Isolatoren getrennt und mit Ubergangsschiei-
fern versehen. Die Oberleitung ist sehr stabil
und wirkt durch das runde Fahrdrahtmalerial
sehr zietlich und originalgetreu. Kontaktschwie-
rigkeiten gibt es bei meinem echten Oberlei-
tungs-Belrieb nie!

852

Stellwerk und Fahrbelrieb:

Der ganze Betriebsablauf wird iiber das
Gleisbild-Stellwerk gesteuert und durch Kon-
trollampen (iberwacht. Ein Vollaulomatiker und
Fahrplannarr bin ich nichi, die Anlage ist da-
her nur teilautomaltisiert {FahrsiraBensicherung
u. dgl.). Eine zusdlzliche Taslatur erlaubt eine
WeichenstiraBen-Schnellwahl. Meistens fahren
06-8 Ziige zugleich — das wechselnde Spiel der
sich kreuzenden Ziige ist mein Elemen!. Lok-
und Wagenpark sind inlernational; hinter einer
Madrklin-Lok laufen manchmal Wagen 5 ver
schiedener Fabrikate und Ldnder. Der mecha-
nische und elekirische Aufbau des Stellwerkes
ist ein Kapitel fir sich, eine ausfihrliche Be-
schreibung wiirde zu weil fllhren. Am Rande
sei nur erwdhnt, daB ich 8 der insgesamt 12
Transiormaloren selbst gewickelt habe. Bei
Vollas! einschlieBlich der Beleuchtung kommen
da ganz schone Amperezahlen zusammen.

Zusammenfassend wdre noch zu sagen, daB
ich sehr viel SpaB an meiner Anlage habe. Eine
Demontage kommt nie in Frage, hichslens eine
Erweilerung in ein puar Jahren. Um eine neue
Anlage zu bauen, hiitte ich wahrscheinlich nie
mehr diese Zeil und Geduld dazu

Als AbschluB vielleicht noch ein paar Daten:

Die Anlage ist 15 m® groB, der Lok- und Wa
genpark umlaBt 64 Loks und Triebfahrzeuge und
374 Personen- und Giilerwagen. Verlegl sind
ca. 150 m Gleise, 47 Weichen aller Art und 17
Eisenbahnbricken und Viadukte und 17 Tun-
nels und Unterfiihrungen zieren das Geldnde.

(weiter auf 5. 874)
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Abb. 6. Auf dem linken Schenkel der U-formigen Anlage (s. Titelbild) dominiert dos landschaftliche Element
Abb. 7. Dos Gegenstick zu Abb, 3, das Baohnhofsvorfeld in der enlgegengesetzten Ansicht, offenbart wiederum
eine gut durchdachte und ouf natirliche Wirkung bedachte Planung




In letzter Minute eine sensationelle Meldung!

Wiarklin bringt ...
son s e CIHE Spttr1-Whooellbahn!

Das interessanteste Experiment der Modellbahngeschichte

Sie haben richtig gelesen! Mérklin will wieder die
vrolte Spur |-Bahn — MaBstab 1 : 32, Spurweite 45
mm — auf lassen, und zwar sollen zur Messe
die ersten Lokomotiven( !%Wagm und Gleise vorge-
stellt werden. Noch kein Wort Gber Gleis- und Strom-
?:nm, LingenmaBstibe, Preise usw., doch wird in

r (nachstehend obgedruckten) Mitteilung von einer
~Modelleisenbahn fir Liebhaber” gesprochen, so daB
es sich wohl um etwos anderes als die Lehmann-GroB-
bohn handeln miiBte. So lange wir nichts N&heres
iiber diese Bahn wissen, wollen wir uns vorerst eines
Kommentars enthalten, lhnen jedoch diese Neuigkeit
brihwarm kund und zu wissen tun.

Eine Schmalspurbahn in GroBe Il

(Maistab 1 : 22) auf 45 mm-Gleis ist die LGB (Leh-

mann-GroBbahn), die an der letzten Messe als sehr
gutmodellierte Kinder-Gartenbahn begeisterten Wi-
derhall fand. Im Gbrigen entspricht sie sehr genav
den Fohrzeugen der StmLB (Osterreich).

(Foto: K. Wagener, Kiel)

Hier nun das Schreiben, das die Marklin-Fachhénd-
ler dieser Tage erhalten haben: -

Sehr geehrter Geschéftsfreund,

schon seit Johren erreicht uns immer wieder der
Wunsch nach einer Mérklin-Modelleisenbahn Spur |.
Wir haben nun diese immer wiederkehrende Anre
gung keineswegs zu den Akten gelegt — wir mufiten
uns jedoch aus Irifligen und versténdlichen Grinden
mit der Realisierung gm! lassen

Inzwischen konnten unsere Vorbereitungsarbeiten
abgeschlossen werden, und zur kommenden Spielwa-
renmesse in Nirnberg méchten wir lhnen die ersten
Lokomotiven, Wogen und Gleise der neven Marklin-
Modelleisenbahn Spur | vorstellen, Wir freuen uns
hieriiber um so mehr, da wir an eine alte Tradition
anknipfen kénnen, denn schon zur Jahrhundertwende
wurde die Spur | erstmals von uns hergestellt

Mit dieser Mitteilung zum gegenwdrtigen Zeitpunkt
nehmen wir eine Messeiiberraschung” vorweg. Wir
tun dies, weil wir nach wie vor die Mérklin-Modell-
eisenbahn Spur HO fir die weitous bedeutendere auf
dem Markt ansehen, und weil wir uns winschen,
daB auch Sie diese Spur | unter demselben Gesichts-
punkt sehen

Eine Modelleisenbahn Spur | wird eine Liebhaber-
bahn sein. Eine Aufnahme in das Marklin-Sorfiment
ist deshalb im wesentlichen eine Reverenz unseres
Hauses vor dem Enthusiosmus und der Bestdndig-
keit, mit dem diese Spur sowohl von Geschéftsfreun
den als auch von vielen Freunden in aller Welt immer
wieder von uns gefordert wird.

Wir sind Oberzeugt, doB lhnen diese Modelleisen-
bahn Spur | sinen interessanten, zusdtzlichen Kéufer-
kreis erschlieBen wird. Wir hoffen deshalb, daB unser
EntschluB und unsere Beweggrinde ouch von lhnen
begruBt werden

Mit freundlichen Grifen
Gebr. Marklin & Cie. GmbH

gez. Keller gez. i. V. Baumann

(Denken Sie bitte daran!
Ab 1969 nur noch 13 MIBA-Hefte

(statt 16), jedoch verstdrkten Inhalts!

Statt jdhrlich 38.40 DM (mit Porto
usw.) nurmehr 33.80 DM (inkl. MWSH,
Porte und Versand).
Bei Einzelheftbestellung 2.60 DM +
10 Pf. Versandkosten.




Abb. 1. Ein Motiv von der Anlage des Herrn 5. Toppert, Ansbach — eine ,Talsohle unterm Niveau®™ im
Sinne unserer Ausfilhrung 800 mm unter NN” in Heft 10/67.

Das Tal unterm Anlagenniveau

Es braucht nicht immer eine tiefzerkliitete Schlucht zu sein, die bis zum Boden hinabreicht (wie
wir sie in Hell 10/67 offerierien), sondern auch ein liebliches Tal kann einen ebenfalls héchst
wirkungsvollen Blickfang darstellen, wie Abb. 1 erkennen labl. Ein kleines Tal mit geringem
Héhenunterschied ist bei einer kleinen Anlage sowieso viel eher am Platz als eine
Schiucht. Die Modellibahner sollten jedenfalls viel mehr Gebrauch von diesem vorieil-
haiten und wirkungsvollen Gag machen, der es ihnen erspar! nur wegen einer
Briicke ein gebirgiges Geldnde schaffen zu miissen, das in jeder Beziehung nur ",
Kopizerbrechen bereitel. e

Abb. 2. Diese Skizze ver-
anschaulicht, wie das Tal
des Herrn Toppert ent-
stand. Die abschlieflende
Verkleidung der Anlage,
die nicht an der Anlagen-
grundplotte aufhéren, son-
dern ouch das Bergprofil
mit einschlieBen sollte, ist
durch Raster kenntlich ge
macht. Im Ausschnitt ist die
Konstruktion des Unterbau-
es zu erkennen.
(Zeichnung: G. Berg)
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Ski-"Dazadies oo _ :
(wodurch er alle mit kinstlichem Schnee zusammenhédngenden Kolamitdten umgeht)! —
Die Seilbahn stammt natirlich von Brawa/Eheim.

im Kleinen

auf der HO-Anlage des Herrn B. Schmid, Minchen. Er hat es sich dadurch
glicht, daB ouf seinen Bergen Schnee liegt, wdhrend im Tal Tauwetter herrschi

+Wer die Waohl hat . . .”

BRO11n N - von Armold und Minitrix

Naochdem nun ocuch die 01 von Arnold auvf dem
Markt ist, stehen dem N-Anhéinger zusammen mit
der von Minitrix zwei Modelle der Baureihe D1 zur
Verfigung. Bei Arnold wéhite man als Vorbild eine
Lok der Baureihe 01'. Es ist also nicht genau dieselbe
Ausfilhrung wie sie Minitrix hat. Um den Interessen-
ten, die keine Moglichkeit des visvellen Vergleichs
haben, die Wahl zu erleichtern (oder zu erschweren,
ganz wie man's nimmi}, wollen wir beide Modelle mal
etwas unter die Lupe nehmen.

Die Arnold-01

Dieses Modell ist wirklich howorw&md gelungen
und steht im Detailreichtum einem HO-Modell kaum
nach. Das Lokgehduse ist ganz aus Metall. Die Fein-
heiten des Modells sind bestechend. Alle Leitungen,
Griffstangen, Aggregate usw. sind vorhanden, ver-
schiedene Teile wurden extra eingesetzl. Dos Umlauf-
blech hat sogar Ritfelblech-Imitation. Die Steverun
ist sehr souber und priizise gearbeitet; der Kreuzkop
und einige andere Teile sind aus gravem Kunststoff
gespritzt. Die Verbind der tstoffteile mit
den Blechteilen erfolgt nicht durch Schrauben, sondern
durch ungn&fihh federnde Zopfen. Erstmals wurden
bei einem N-Modell B backen-Attrappen ange-
bracht (die an den drei Treibriidern sind aus rotem
Kunststoff he: tellt und eingesetzt. Die Farbe miBte
jedoch etwas dunkler sein, was man aber leicht selber
nachholen Immu.

Wenn man die im (leider etwos zu weit ,vorge-
rutschten”) Dampfdom befindliche Schraube 18st, kann
man zunéchst den Kessel (mit dem die Zugkraft er-

héhenden Ballastgewicht) abnehmen. Danach 1&Bt sich
das Fihrerhaus somt dem Umlaufblech und der vor-
deren Pufferbohle wegnehmen, wodurch der Motor gut
zugtinglich wird. Dieser treibt Uber ein Schnecken-
und Stirnradgetriebe die drei Treibachsen an, von
denen die letzte Haftreifen hot, Die Ubersetzung hiitte
man ruhig etwas gréfer wihlen diirfen, denn die Lok
fohrt bei voll aufgedrehtem Regler umgerechnet weit

Uber 300 km/h und fliegt bei Alleinfahrt mitunter —
enig bei klei e%' isradien — aus der Kurve,
Sie kann aber d ch ziemlich | hren, bei

Halbwellenbetrieb erreicht sie eine Minimal-Geschwin-
digkeit (bei einigermaBlen ruckfreiem Lauf) von umge-
rechnet 36 km/h (bei Vorwéirts-Fahrt) baw. 24 km/h bei
Riickwiirts-Fahrt.

Die Stromobnahme erfolgt durch kleine Schleifer-
federchen von den Treibridern, die wie alle anderen
Réder bei diesem Modell durchbrochen sind. Das Mo-
dell hat vorn und hinten ein Dreilicht-Spitzensignal,
dos allerdings bei Fohririchtungswechsel nicht umge-
schaltet wird, sondern an beiden Enden davernd
breant. Die Bllwdlhlnglllﬁrh ist nicht sehr groB,
aber vollkommen ausreichend. Einzig und allein stort
das Durchschei der L durch die Ritzen im
Gehbuse.

Der Tender ist ganz aus Kunststoff a:l-ﬂig!. Auch
hier ist die Detaillierung sehr weitgehend und fein.
Die Bretter an der lokseitigen Tender-Rickwand wei-
sen eine Holzmaserung auf und sogar die Hochspan-
nungspfeile entdeckt man on der gegeniiberliegen-
den Seite. Lediglich die Beschriftung an den Seiten-
wianden diirfte etwas kleiner und feiner sein. Dafir




sind jedoch die Drel

ousgefallen; sie sind du

bei manchem HO-Modell.
Die Minitrix-01

Das Minitrix-Modell stellten wir in Heft 141968
bereits kurz vor. Im Zusammenhang mit der Arnold-01
méchlen wir jedoch noch etwas ncher darauf einge-
hen. Die Delaillierung ist zwar nicht ganz so reich-
haltig, aber dennoch sehr fein, wenn nicht gar — wo-
riber sich vielleich! streiten 1&B! — etwas maBstab-
gerechter. Die Hidm?udmindigkeil betrGgt zwar
ouch bei diesem Modell bei voll aufgedrehtem Regler
otwa 300-Modell-km'h, doch sind auch sehr :ulrisum
stellende Longsam-Fohreigenschaoften zu verzeichnen.
Die minimale Geschwindigkeit bei Halbwellenbetrieb
ist etwa 12 Modell-km/h. Auch bei dieser Langsam-
fahrt ist fast kein Rucken zu bemerken.

Bei der Minitrix-01 sind nur die Treibachsen durch-
brochen, die Speichen der Laufachsen sind lediglich
angedeutet, der Tender hat iiherhaur'r keine Speichen-
roder. Die Steverung ist an und fir sich ebenfalls
sehr zierlich, doch ist die von Arnold zweifelsohne
eine Idee besser und schéner. Dofiir ist die Beschrif-
tung om Tender allerdings bei der Minitrix-01 etwas
vorgilcll‘rchar und nicht so auffillig. Die allzu blanken
Griffstangen léngs des Kessels dirften zweifelsohne
eine Konzession an den Geschmack der breiten Kéu-
ferschicht darstellen und k&nnen in Kouf genommen
werden, zumal man mit etwes Farbe Abhilte schaffen
kann. Das etwos arg ,billig" wirkende Rot der vor-
deren Pufferbohle sollte jedoch unbedingt fabrikseits
vermieden werden.

Die Beleuchtung an beiden Enden ist schon bei sehr
kleiner Geschwindigkeit gut, aber bei voll aufgedreh-
tem Regler v. E. viel zu hell.

Soweit das Fir und Wider. Zuv der gemessenen
Héchstgeschwindigkeit ist noch zu sogen, doB die
Loks mit angehéngten Wagen ixumal, wenn eine Be-
leuchlung eingebout ist) etwas langsomer fahren. Die
Geschwindigkeit ist aber trotzdem immer noch hoch
genug!

estell-Blenden hervorragend
rchbrochen und schéner als

Abb. 2 und 3
gleicher Wiedergobe-Grofle. Die Arnold-01
noch ein paar eingesetzte Leitungsimitationen auf

Die Zugkraft der Arnold’schen 01 ist etwas besser,
da deren Baollastgewicht etwas gréBer ist; sie kdnnte
aber noch mehr gesteigert werden, wenn die mit
Haftreifen versehene Achse besser belastet wirde
oder geringfiigig dickere Haftreifen bekiime [im jet-
zigen Zustand hatten diese Rider — wenigstens bei
unserem Testmodell — némlich kaum Kontakt mit den
Schienen).

Welche der beiden ,01” vorzuziehen ist? — Nun,
hier hat wieder cinmal das gefligelte Wort von der
~Qual der Wahl” seine volle Giltigkeit. Die einfach-
ste Lésung: beide erwerben, da es sich erstens um
zwei verschiedene 01-Versionen handelt und zweitens
es beide Modelle verdienen, gekauft zu werden!

Abb. 1. Das Konlerfei der beiden Modelle, das in
jeder Beziehung unterschiedlich ist (links Minitrix-01,
rechts Arnold-01), ochne Kommentar. Jedoch nur so-
viel: beim Arnold-Modell sind die Puffer etwas pro-
filierter und der Zughaken in der Mitte der Puffer-
bohle ist sehr fein detailliert.

Das Arnold'sche Modell der BR 01 177 und das Minitrix-Modell der BR 01 236 in hoargenau
weist ouf der gegeniiberliegenden Seite unterm Umlaufblech




dra’esangungsanlage gngolsfm%

Schon verschiedentlich tauchten in der MIBA
Baupldne fir Besandungsanlagen auf, zuletzt
in Helt 11/67. Sie gehdren einfach zur Atmo-
sphére eines Bw's und sollten deshalb auch auf
Modellbahnanlagen nicht fehlen. Heule olferie-
ren wir [hnen nun, quasi als Gegenstiick zur
Lindauer Besandungsanlage im o. a. Heft, einen
etwas groBeren Typ. Das Original steht im Bw
Ingolstadt und ist noch nicht lange in Betrieb.
Die Anlage ist fiir die gleichzeitige Besandung
von 2 Loks vorgesehen. Der Sand wird in
einem kleinen Gebidude (s. Abb. 3 u. 5) auf-
bereitet und mittels PreBluft in die Vorratsbe-
hdlter befordert (was im Kleinen nicht unbe-
dingt nachgeahmt zu werden braucht. Haha!).

Der Nachbau dieser filigranen Anlage ist
vielleicht etwas diffizil, aber dennoch nicht
gerade schwierig, da ja keine beweglichen
Teile vorhanden sind wie bei einer Lok, Fiir
den Bau des Modells eignen sich wieder mal
bestens die bekannten Nemec-Profile (und Mes-
singblech) oder auch (wenn einen ein weniger
filigranes Aussehen nicht stért) Vollmer- oder
Faller-Kunststoff-Profile und Karton.

Kurzbauanleitung
(zv den Abb. 1 und 2)

Zweckmabigerweise
baut man zuerst die
Plattformen (1) fir die
Sandbehdlter. Hierzu
werden die Rahmen (2)

Abb. 1 und 2. Front- und Seitenansicht im Zeich-
nungsmafistab 1 : 1 fir HO von G. Berg. Erlduterun-
gen im Text.
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mit je vier Stitzen (3) -
aus Vierkantprofilen zu- T
sammengeklebt (2 mal).
Danach bringt man die
Blechtrdger (4) und die
sonstigen Blechteile an
den oberen Bithnen an.
Die Sandbehalter (5) wer-
den entweder aus Voll-
messing oder aus Hart-
holzklotzchen zuredhtge-
feilt (oder aus Messing-
blech zusammengeldtet
bzw. UHU-geplust), mit
Details versehen und in
die Rahmen (2) einge-
paBt. Die beiden Platt-
formen belegt man noch
mit Lochblech (Riffelblech
tut's unter Umstinden
auch, wenn man kein
Lochblech zur Hand hat).

Danach kommt die Be-
sandungsbriicke an die
Reihe. Hier verbindet
man zuerst die Ldngs-

10 ~15x5

o




triger (6) mit den I-Trégern (7), klebt die
Stiitzen (8, 9) an und setzt die Fachwerkstabe
(10, 11) ein. Die Sandbehilter samt Plattformen
werden auf den Querstreben (7) befestigt. Die
untere W bithne belegt man ebenfalls
mit Loch- oder Riffelblech, DPie diversen Ge-
linder und Leitern wird man aus Kupfer- oder
Messingdraht herstellen und mit einem Zwei-

0
° | K—xl
| 2
LI i1
= VY o= "

kompenenten-Kleber (UHU-plus oder Stabilit-
express) fesikleben oder anléten.

Die Fangkorbe (12) fertigt man aus 0,2 mm
diinnem Ms-Blech. Als nichstes ist die Blech-
verkleidung (13) des Geldnders auf der unleren
Plattform einzupassen und zu befestigen. Jetzt

werden die Sandfallrohre (14) (aus Ms-Rohr

oder Kugelschreiber-Minen) an Sandbehilter

Zeichnungen
G. Berg
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™
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Abb. 3—5. Das Vorbild der heutigen Bauzeichnung: die Besondungsanloge des Bw Ingolstadt, die zwor in
einem modernen Stil gehalten ist, cber ebenso gut zu einem weniger modernen Lokschuppen pafit

Die Fotos verdanken wir Herrn M. Lindacher, Ingolstadt, und wir hoffen, dafl unsere zeichnerische Rekon
struktion einigermafien gelungen und richtig ist!




Abb. 5

-
-.vm e

und Rohrhalter (15) angeklebt. Fiir die Imita-
tion der sich anschlieBenden Schlduche eignet
sich dinner Isolierschlauch. Vorbildgetreuer
und wirkungsvoller nehmen sie sich aber aus,
wenn sie nach der Methode fiir die Anfertigung
von Bremsschlduchen von Kati (Heft 1/67 S, 28)
hergestellt werden

Nach Erganzung des Bauwerks mit versch
denen Details, wie Hebel mit Gegengewicht [ir
kleinen Versteifungsblechen

_-\!u[wrl hdahne,

usw. wird das Modell grau gestrichen. Wenn
man sein Bw farblich etwas beleben will, kann
man die Prolile ganz oder teillweise mennig-
farben anpinseln. Ganz zum Schlufl bringt man
noch, als letzte Handlung vor der .Einwei
hung”, an den Hebelchen fiir die Betatigung der
Anlage diinne Kupferdrihte an. (Die Aufstiegs-
leiter zur Besandungsbricke wurde in der Sei
Ubersicht wegen nicht qezeich-

tenansicht der
net)
861



,Bitte anschnallen und das Rauchen einstellen --

wir landen soeben im Airport d’Ampezzo!”
von H. Flohr, Wetzlar

1. Der Flughafen 14 nlage des Herrn Flohr, der ouf einem dafir
vierten Plalz ei rurde emerkt) de Startt z gebe

a . o
Hubschrauber dir £ sser zu dem kleinen Flugp pas
licher sein als der Papst und cusnahmsweise mal b Augen
Bremsraketen oder es sind gar Senkrechistarter? Wer weifl|

zudri

e s L L]
wopiawineet




Abb. 2. Diese verbliffende Perspektive ist nur der Verwendung eines Weilwinkelobjektives zuzuschreiben.

* (Ober die TT-Anlage des Herm Flohr berichteten wir in Hefl 1/68)

Vorwort der Redaktion:

Erschrecken Sie bitte nicht, lieber Leser, wir sind
trolz des _luftigen” Artikels keine Flugmodellbau-
Zeitschrift geworden. Es handelt sich im Nachfolgen-
den nur um eine betriebliche Ergnzung einer Modell-
bahnanloge und sie ist vor allem fir diejenigen ge-

dacht, die einen regen Betriebsablouf winschen; er
wendet sich also an unsre ,Spielratzen”.

Einen Flugplotz einigermalen moBstdblich nachzu-
bilden, beansprucht allerdings sehr viel Platz, so dofd
fir die Modellbahn nicht mehr viel Ubrig bleiben
wirde. Man ist daher gezwungen, die Start- und
Landebohnen sowie das Flughafenvorfeld stark zu

M el weaway
weof a'hjlrd /2 deers
Gegentoger  Qpilofe wd, Soker - IT"’
o il
: ey

e r Aedsibossth
A _.gr- — Aol eeconitindued - “:”‘i“‘ e
- 09 4— y * et GO0 weav s e
#ﬁ. e e = e %
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r'&u)(la(w' 7 PR A ,,/.,;;7?;(
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] AR I R S N \\
fm( /nlfzr’:m;*(m« car. £5cem _/ff‘l’*r O
e supecce Ertild

ANlafmiptemd ol

Abb. 3. Prinzipskizze des Aufbous der .Flugmaschinerie®. Die Mafle des Slart- und Landeabschnitts sollten
nach Mbglichkeit eingehalten werden. W'irc? die Rollbahn ldnger gemacht, dann hdngt das Zugseil bei
schweren ,Brocken” zu stark durch und es gibt eine .Bruchlandung®.
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kirzen, falls man nicht doch lieber einen kleinen
Sportflugplatz oder einen Hubsduuuber-[nndqlpluh
zur Nachbildung heranzieht (vergl. auch Heft 10/67,
$. 514 _Eine kleine Fléche . . . 7).

Hvuge mébchte ich Ihnen meine neue Attraktion vor-
stellen; den Flughafen .Airport d’Ampezzo”. Seine
Besonderheit: Flugzeuge landen, drehen und starien
wieder, fliegen nger ie Anlage, machen kehrt und
das Ganze fangt von vorne an. Das Tollste: zum ,Flie-
gen” brauche ich nicht einmal eine elektronische
Fernsteuerung, das besorgt eine umgebaute Seilbahn,
an der die Flugzeuge mittels Haken und Perlonschnii-
ren aufgehiingt werden. Ich kann sic daher nach
Beliehen auswechseln, so daB sich ein abwechslungs-
reicher Betrieb ergibt.

Fiir Interessenten will ich ganz kurz einmal meine
Mimik" erkliren.

Die N-Scilbahn von Eheim (preisgiinstiger als das
H0-Modell und vollauf ausreichend) habe ich mit
einer Aufhingevorrichtung an der Decke befestigt
(Abb. 3). Bei leichten Flugzeugen geniigt es, nur
die Antriebs- und Gegenrolle zu montieren. Bei
schwereren habe ich herausgefunden, daf es zweck-
miifig ist. etwa {iber dem Beginn der Rollbahn eine
Stiitze mit zwei Mittelmasien einzufiigen. Der eine
Mast kann unverdindert befestigt werden, beim ande-
ren missen die Gleitkufen umgekehrt angeklebt
werdden. damit sie das Seil von oben abstiitzen (Abb.
7 und 9.

«Die Antriebsrollen mit Motor und die Gegenrolle
werden am besten auf Holzplatten aufgesetzt, gfe aber
nicht gréfer sein dilrfen als die Rollengestelle (die
Riinder sind abzuschleifen und die Kanten zu runden,
damit die Perlonfaden der Flugreugaufhiingung daran
entlang gleiten kénnen). Das Zugseil soll, vor allem
bei etwas schwereren Flugzeugen. ziemlich straff ge-
spannt sein, damit es nicht so stark durchhiingt und
womdglich von den Fithrungsrollen springt. Zweck-
miiBig ist es hierbei, die Gestelle der Antriebs- und
Gegenrolle etwas unterhalb der Rolle gegen die Auf-
hingevorrichtung hin abzustiitzen, damit die diinnen

Abb. 4.

schniire der Flugzeugaufhdngung sind kaum zu sehen. Die_Haken

Plastikteile durch die Z bennsrrudlung nicht bre-
chen (Abb. 6 u. 8). Sollte das Seil durch das Flugzeug
von der Gegenrolle abgehoben werden, so ist die
Seilspannung zu gering. Die Aufhéingevorrichtungen
an der Decke miissen, in Anbetracht der durch den
Seilzug entstehenden Kriifte, ziemlich stabil gebaut
werden (z, B. aus Teilen von Metallbaukésten), denn
sie diirfen In Zugrichtung nicht nachgeben (Verstre-
bungen einsetzen, s. Abb. 6-8).

Fiir die Aufhiingung der Flugzeuge kann man schr
gut die Hingevorrichtung der Seilbahnkabinen ver-
wenden, wenn man sie direkt oberhalb des Daches
abtrennt (Abb. 5 u. 7). Durch die stehenbleibenden
Querstege ist eine sehr genaue Hihenabstufung der
Flugzeuge miglich. Pro Flugzeug sind zwei Hiénge-
vorrichtungen erforderlich. die in einem Abstand
von etwa 10-12 cm _auf das Tragseil gesetzt werden.
Die Flugzeuge selbst werden mittels diinnen Perlon-
schniiren, an die jeweils an den beiden Enden Haken
geklebt wurden, daran aufgehlingt. .

Zu den Flugzeugen ist noch folgendes zu sagen.
Die Fahrwerke miissen leicht laufende Riider besitzen
(z. B, Wiking-Rader mit Stahlachsen), damit sie gut
rollen. Am Bug ist ggf. etwas Ballast einzubauen, sonst
kann es unter Umstinden vorkommen, daf die Flug-
zreuge im Stand nach hinten kippen.

un noch einige Angaben iiber den Flugplatz. Es
hat sich als vorteilhaft erwiesen, die Rollbahn etwa
12 = 15 cm iiber dem Anlagenniveau anzulegen, damit
die Flugzeuge nicht durch in der Nihe stehende
Gebiiude behindert werden und schwere Flugzeuge
bei durchhiingendem Seil diese ebenfalls nicht be-
rithren. Wird der Flugplatz zu ebener Frde angelegt,
0o mub man eine Einiruxsrhneise vorsehen.

Zwecks akustischer Untermalung der startenden
und landenden Diisenflugzeuge entlocke ich einem
UKW-Emplinger in der Lautstiirke und Tonhdhe vari-
ierende Pleiftine. Bei Propellermaschinen muf man
wohl oder {ibel ein Tonbandgeriit zu Hilfe nehmen,
auf das die entsprechenden Geriéusche aufgenommen
wurden. Méglicherweise kann man dann noch einen
simulierten Sprechverkehr mit dem Tower abwickeln,

Hier wird gerade eine viermolorige Viscount cbg-hr!iet. Die dinnen, fast durchsichtigen Perlon.
&n

nten u. E. noch etwas zierlicher sein.



Abb. 5. Prinzipbild von der Auf-
héngung der Flugzeuge, unter Var-
wendung von Kobinenteilen der Bra-
wa-Seilbahnen. Mittels der Quer-
streben [,leitern®) kann mon die
Héhenlage gut einjustieren,

Abb, 6—8. Rechts auBlen:
Antriebsrolle mit Motor, Ver-
strebungen der Aufhdngevor-
richtung und Sperrholzbrett-
chen, auf dem das Rollenge-
stell rubt. Der Motar ward il
Uber einen 1002-Widerstand =
in der Drehzohl geregelt, so 3
dafl die Start- und Flugge-
schwindigkeit variabel ist.

Mitte: Die Mittelstitze mit den im Text erwdhn-
ten Masten. Beim einen ist die Seilfihrung oben,
beim ondren unten. Rechts von der Stitze zwei
Aufhingevorrichtungen der Seilbahnkabinen,
an die die Flugzeuge gehdngt werden.

Links: Die Gegenrolle Uber dem Wendepunkt der z 7 e
Flugzeuge ouf dem Flugplatz. Auch hier sind — Z Aa@u ¥
wie bei der Motorrolle — vor und hinter der Rolle
Fohrungsschienen und Einweiser angebracht, die
die Autgabe haben, das Seil genau auf die Rolle
zu lenken (besonders wichtig, wenn es sich um
schwere Flugzeuge handelt).

Abb. 9. Detailskizze vom Mittelmast.
An die Kufen des Tragers | links und
rechts noch innen abgeschragte Kldtz-
chen ankleben {Seilfd.gar}, amit dos
abgehobene Seil wieder eingefangen
werden kann. Abstand zwischen beiden
Kufen etwo eine halbe bis ganze Ku-
fenldnge.
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Gleichstromfahrpulte

( Wilfried W. Weinsttier )

mit stufenlos einblendbarem Rangiergang

SchluB

und e 111

Der Umbau des Fleischmann-Fahrpultes in
der beschriebenen Form setzt einige hand-
werkliche und elektrotechnische Fahigkeiten
vorous und deshalb sollle sich nur ein etwas
erfohrenerer Bastler daranwagen. Die im Fol-

enden beschriebenen Manipulaotionen am

leichrichter erfordern schon fachgerechtes
und sehr sorgféltiges Arbeiten und ein Fehler
kann die Zerstbrung des Gleichrichters be-
deuten.

Wem trotz der warnenden Worte bis jetzi
noch nicht die Knie zittern und wer schon
einige Erfahrung beim Elektro-Basteln gesam-
melt hat, kommt bei diesem Umbau ganz auf
seine Kosten. Und eben diese Kosten waren
es, die uns dazu verleitet haben, diesen Um-
bau zu beschreiben. Der Gleichrichter im
Fleischmann-Fahrpult ist ndmlich in seiner
urspringlichen Form nicht fir die einfachere
Umbauart & lo Trix und Arnold geeignet; ein

Abb. 10. Mit Hilfe einer Handbohrmaschine und
eines 7 mm-Bohrers wird die Niele, mit der der Gleich-
richter an der Zwischenwand befestigt ist, aufgebohrt.
Die Anschlisse werden erst donach cbgeldtet
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Fleischmann-Fahrtrafo Typ 712

never Gleichrichter kostet Geld und eben

dieses kann man wie folgt sparen.

Das Offnen des Gehduses erfolgt in der
bereits im letzten Heft beschriebenen Weise
und bietet ouch hier keine Schwierigkeiten.
Die eigentliche Arbeit

beginnt erst beim

A Abb. T Die zweite
Niete, welche den Gleich
richter zusaommenhdlt, wird
wie in Abb. 10 heschrie-
ben entfernt, Dabei muf
mon vorsichtig zu Werke
gehen, damit der Gleich
richter nichl in sdmtliche
Einzelteile zerfdllt, Am
besten vorher mit Klebe-
band umwickeln!



Y
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Gleichrichter. Dieser ist auf eine Zwischen-
wand im Fahrpult aufgenietet und mufl erst-
mal vorsichtig davon gelést werden. Dies ge-
schieht wiederum durch Avufbohren dieser
Niete (Abb. 10). Haben Sie die Niete klein
gekriegt und der Gleichrichter ist dabei heil
geblieben, ist bereits ein wichtiger Teil der
.Umbaou-Schlacht” gewonnen. Nun erst wer-
den die Anschlisse allesamt abgelétet und
jene Niete entfernt (Abb. 11 und 12), welche
die einzelnen Selen-Zellen zusammenhalt. Sie
stellt diejenige Verbindung dar, welche bei
anderen Gleichrichter-Bauarten durch die
schon bekonnte Drahtbricke gebildet wird.
Das heifit mit anderen Worten: wir missen
die erste und die letzte Zelle voneinander
isolieren. Dazu schneiden wir aus 05 mm
Pertinax zwei Isolierscheiben mit ca. 10 mm

Abb. 14. Die endgiltige Austihrung des Fleisch-
mann-Fohrpultes. Deutlich zu sehen ist der zusdtz-
liche Regler und, wie beabsichtigt, kaum sichtbar der
mit schwarzer Selbstklebefolie abgedeckte Firmen-
auvfdruck. (Der Schalter auf der cbgeschrégten Vor-
derseite stammt von einem anderen Versuch und hat
mit unserem Umbau nichis zu tun).

Abb. 12. Die ocufgebohrte Niete wird vorsichtig he
rausgezogen und durch die bereits vorher auf das
richtige Mo zugeschnittene und isolierte Schroube
ersefzl.

Abb. 13. Der ,umgepfriemelte” Gleichrichter ist be-
reits wieder eingebaut und der zusétzliche Rangier-
gong-Regler mit Gehduse befestigt. Die Anschlisse
erfolgen auch hier wie in Abb. 4 (S. 799 von Heft
15/68) dargestellt,
™

D und 5 mm Bohrung. Weiterhin Uberziehen
wir eine M4-Schraube in der Lénge des
Gleichrichters mit Isolierschlauch (im Notfall
tut's auch Tesa-Film). Der Zusammenbau er-
fol?i dann in dieser Reihenfolge: Schraube,

Isolierscheibe, Gleichrichter-Platten (in der
urspriinglichen Reihenfolge — am besten gar
nicht erst ouseinanderfallen lassen!), An-
schlufifahne (gibt's im Fachgeschdft als Fer-
tigteil oder cus Messingblech noch der be-
reits vorhandenen selber ausschneiden), Iso-
lierscheibe. Das Ganze wird nun gleich auf
die Trafo-Trennwand an der urspringlichen
Stelle mit einer M4-Mutter verschraubt (s. Abb.
13). Damit haben wir die nétigen Anschlisse
geschaffen und missen nur noch an diese die
beiden Litzen vom Potentiometer anléten. Der
Regler wird (wie cus Abb. 13 und 14 ersicht-
lich) eingebaut, das Gehduse mit dem Boden-
teil verschraubt und wen die Beschriftung
unter dem neuen Regelknopf stért, kann die-
sen ,Schonheitsfehler” mit schwarzer Selbst-
klebefolie beseitigcn (Abb. 14).

Wem diese Arbeiten zu knifflig sind, be-
schafft sich einen neven Gleichrichtersatz oder
legt sich fir den Bahnhofsbereich halt noch
ein Trix-Fahrpult zu, an dem die nétigen
Mogipulurionen am einfachsten vorzunehmen
sind.

B&7




IV. Der regel(mre Armold-Rangiergang

Die einzige Modellbahn-Firma, die bereits
fabrikseits einen Rangiergang vorgesehen
hat, ist die Fa. Arnold & Co. Um von Normal-
fahrt auf (regelbaren) Rangiergang umschal-
ten zu kénnen, wird ein Umschalter bendtigt,
der in die Strippen 1-2-3 zu legen ist (s. Abb.
15), was durchaus prukiikcbe? ist. Wer den
Rangiergang jedoch im Sinne der Ausfihrun-
gen im letzten Heft stufenlos einblenden will,
muB sich wiederum unser bewdhrtes Poti be-

Abb. 15. Das ,lnnenleben” des Arnold-Fahrpultes.
Links vorne liegt der Gleichrichter (mit dem bereits
angeschlossenen Regler). Die Drahtbricke wurde schon
vorher entfernt.

Neue Eisenbahn-Schallplatten

Vor kurzem kamen zwei neue Schallplatten auf den
Markt., die sich gut als Weihnachisgeschenk eignen
dirften. Beide fﬂfuen uns nach Usierreich und sind
doch grundverschieden.

Zwischen Erzberg und Gesiuse,

ein okustisches Museum — eingerichtet von Walter
Schier, 17 cm-Platte, Preis 8.20 DM, erhiltlich beim
Verlag Wolfgang Zimmer, 6239 Eppstein/Taunus,

Die erste Seite dieser Platte ist der Lok 86.751 vor-
behalten. Man hort ihre typischen Gerdusche in den
verschied Situati . Sie wurde — wie die
Loks der zweiten Plattenseite — auf der Strecke
Admont - Hieflou - Eisenerz belauscht. Auf der zwei-
fen Seite hért man eine 52, die in Hieflou eine 86 als
Vorspann erhalt. Mit der 97.210 kommt dann auch mal
eine Zahnradbahn-Lok zu ,Wort”.
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Abb. 16. Das Arnold-Fahrpult mit dem neuen Ran-
giergang-Regler, der seinen Platz direkt an der lin-
ken Gehdusewand gefunden hat,

sorgen *| und die Strippen analog der Trix-
Beschreibung an den Gleichrichtern anschlie-
fien. Lossen Sie sich durch den etwas anders-
ortigen Aufbau des Gerdts nicht irritieren,
der Umbau ist ebenso einfach wie beim Trix-
Fahrpult, zumal sich die Gleichrichter in bei-
den Gerdten sehr stark dhneln. Allerdings be-
reitel die Unterbringung des zusdtzlichen
Regelwiderstandes (Poti) etwas Kopfzerbre-
chen, aber wie Sie aus Abb. 15 und 16 er-
sehen, hat sich doch noch ein Pldtzchen un-
mittelbar an der einen Gehdusewand gefun-
den. Der KabelanschluB 3 ist zukinftig natir-
lich hinféllig geworden und sicherheitshalber
zv blockieren.

*) Typ HD 6 — 100 @ / 4 W — von Dralowid o. &.
e e e e e

Achensee- und Zillertalbahn

erldutert von Johannes C. Klossek, Sonderausgabe
des Lok-Magazins mit Schallplatte (17 cm).

In dieser Ausgabe werden die beiden schmalspu-
rigen Bahnen, die Zillertalbahn (760 mm) und die
Achenseebahn (1000 mm), in Wort, Bild und Ton vor-
estellt. Auf der Platte sind die Gerdusche der Loks

r. 1 {Raimund), Nr. 2 (Zillertal) und Nr. 3 (Tirol) der
Zillertalbahn eingefangen. Auf der zweiten Platten-
seite ist v.o. eine Mittahrt ouf dem Fihrerstand der
Lok Nr. 1 festgehalten. Die Achenseebahn ist einmal
bei einer Anfohrt auf der Reibungsstrecke und dann
— auf der anderen Plattenseite — bei Bergfahrt ouf
der Zahnradstrecke zu héren,

Der Drudkfehlerteufel

machte in Heft 14/68 (Bietschialbriicke) aus Frutigen
unerklérlicherweise .Fruttingen®! Bitte abdndern (S.
750 rechte Spalte)!



Abb. 1. HO-Mo
dell der C1'-
Tenderlok Gat-
tung D Vil der
Bayr. Staats.
bohn [spétere
BR 98%, von der
wir in den Hef-
ten Nr. 8 11./1943
einen ausfihrli-
lichen Bauplan
brachten, gebaut
von Herrn W,
Klein, Wein-
heim.

20 Jahre MIBA - 20 Jahre Modellbau

Unter dieser Uberschrift bringen wir seit dem Jubiliumshefi 12/68 einen kleinen Uberblick iiber selbstgebaute
Fahrzeugmodelle aller Ant. Heute zeigen wir einige markante Dampilok-Modellschdpfungen. die erkennen
lassen. was und wie gebaut wird. Wer jedoch meint, da der Modell-Selbsibau heute so gut wie ausgestorben
sei, der hat sich allerdings getliuscht. Es wird nach wie vor alles und jedes gebaut (sogar in N, wie wir seit
Jahr und Tag mit Erstaunen konstatieren konnien).

Abb. 2. Ein akkura-
tes HO-Modell einer
osterr. 1'D1'-Dampf-
lok des Herrn Dr. K.
Wimmer vom MEC
Linz.

Abb. 3. Selbstver-
stindlich erreichlen
und erreichen uns
nicht nur Bilder von
ausgezeaichneten Mo-
deliselbstbauten,

sondern auch von
weniger gekonnten

Arbeiten, die wir z. T. nicht
veroffentlichen kénnen bzw.
wollen, Bekanntermaflen st
das Objektiv einer Komera
viel unerbittlicher als das
menschliche Auge und fdrdert
ouch den kleinsten Schénheits-
fehler zv Tage. — Die hier ge-
zeigten _.Modelle” stellen je-
doch die Hohe dar und waren
zudem keineswegs als Scherz
gedacht.
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Abb. 4. Dieses ausgezeichnete HO-Modell einer
S 34 (BR 18 537) befindet sich im Besitz des Herrn
E. Bindgen, KéIn, wurde jedoch von einem Ver-
waltungsbeomten nach unserem Bauplon in Heft
1 f£./1955 gebout. Wahrhaftig, eine Meisterlei-
stung! Auf dieser Aufnahme ist noch deutlich er-
kennbar, daB der Motor im Tender untergebracht
st und als Boumaterial in der Houptsache Mes-
sing diente. Rider von Eimoba (Uber Schiler,
Stuttgart)

Abb. 5. leider nie von der Industrie aufgegriffen
worden: die 1'Cl'-Tenderlok der BR 75'-7 (bad.
W b}, die Herr A. Réder, Dirrlavingen, nach dem
Bouplon in den Heften 1 v ?19‘.'3 sehr sauber
in HO gebaut hat.

Abb. 6. Eine 94" qls
ouBerst sauber und aku-
rat gearbeitetes Erst-
lingswerk eines  HO-
Selbstbavers (J. Freese,
Frankfurt).

Abb. 7. Die 78" — hier
als H0-Modell des Herrn
W. Wilhelmi, Minchen
— darf natirlich (als
meis! nochgebaute Lok-
typel) nicht fehlen und
mufl wenigstens einmal
verireten sein (s. a. Heft

219601




Abb. 8 Dieses HO-Modell
der Schwerlastgiterzug-Lok
der BR 45012 schuf ein Mo
dellbaver ous Mitteldeutsch
land; es durchlduft infolge
seitenverschiebborer Achsen
einen 800 mm-Radius.

Abb. 9. Ein Bouplan von der
Bayerischen Lokalbahn-Ten-
derlok GiIL 4/5 (BR 98") wur-
de in Heft 11/1955 verdffent-
licht. Erbaver dieses gulge-
lungenen HO-Nachbaus ist
Herr A. Mihlegger, Peiting
Obb

¥ Abb. 10. Leider auch nod
nirgends erhdltlich: die Bay
Malletick BB Il (BR 987), die
Herr Zais aus Wiesbaden in
HO nachgebout hat (Bauplan
in Heft 1/66, Ergénzung in
11/67)

Abb. 11 (auBen). Ein prochtvolles HO-Schmalspur-
modell (umgemodelte witbg. T 1000) auf 8,5 mm-Gleis
des Herrn KI, Méntenich, Remscheid T ——

TS - T
i )
— -
L g e
Abb. 12. Eine 42" comme il faut! Ein unwahrschein-
lich gut gebautes HO-Modell nach unserem Bauplan in Heft 1 f1./1950 des Herrn K. H. Andres, llsenburg/Harz
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Die Marklin-,74" mit Schlepptender

Die in Heft 13/68 vorgefihrte BR 74 632 mit gleich-
benummertem Schlepptender ist von Herrn Alex Usch-
kow aus Knokke/Belgien nachgebildet worden. DaB
der Tender beidseitig mit Puffer versehen sein muB,
versteht sich (noch Studium des Bildes in Heft 13/68)
von selbst,

Auch das ist 'ne ,74". ..

und zwar die BR 74 1319 der Libeck-Bichener
Eisenbohn. Es dirfte sich wohl um den nie vollende-
ten Umbou jener 1'C-lLok handeln, die spdter unter
der Nr. 77 1001 laufen scllte, Die Fihrerhausverklei-
dung weist ebenfalls unverkennbar die Zige der be
bonnten LBE-Stromlinienioks ouf. {Foto: Bazali, Essen)

W Henning, Viernhei "
ol b e i @ce 944155;@ alten /O(obfﬁen

In Heft 10/68 Seite 502 ist was schief gelau-
fen. Abb. 3 soll das Schaltschema fiir einen
NebenschluBmotor sein. Erstens gibt es bei der
Modellbahn kaum NS-Motoren, und zweitens
handelt es sich in der Darstellung genau um
einen HauplschluBmotor wie auch auf Abb. 2.
Auch die Schaltung der Ventile ist im Prinzip
absolut gleich. Es liegen lediglich in Abb. 2 je-
wells zwei parallel. Ob man das machen muB,
hingt von der Belastbarkeit der Platten im
Verhidltnis zur Stromaufnahme des Molors ab
Vier Platten in Briickenschaltung braucht man
allerdings, wenn der Magne! nur eine einzige
Widklung hal, wie etwa frither bei Trix. Im
ibrigen mochte ich dazu sagen, daB ich die
guten, alten Platten gar nicht so veraltet finde
wie die MIBA und viele ihrer Anhéanger. Ich

a2

verwende sie namlich noch regelmiaBig zum
Umbau von Mirklin-Fahrzeugen. Sie sind viel
billiger als Biirkle- oder Hamo-Magnete. Seit
Jahren kann ich sie von Radio-Holzinger in
Miinchen sehr preisqiinstig bekommen. Ich zer-
lege die kéduflichen Sdulen und baue die be-
nitigten Kombinationen selbst zusammen
Durch Uberlastung ist mir noch keine Platte ge-
storben, obgleich sie auf der Lok ein Mehr
faches ihres Nennstromes bekommen. In kleine
Lok, z. B. die BR 24, passen nur 1Ber Platten.
Diese bringe ich in moglichst guten Wairme-
kontakt zum Chassis. Ein Vorteil der Gleich-
richter-Lok ist, dabB sie immer gutes Licht, auch
bei Langsamfahrt, haben, da die Moloren erst
bei ziemlich hoher Spannung anlaufen. Auch der
freie Auslauf beim Abschalten ist von Vorteil



re=t Grofsere Radien
bei Marklin-Gleisen

In Heft 13/67 beschrieb Herr Kérrer aus
Singapore, wie man durch Zusammenstecken
von kurzen geraden und gebogenen Gleis-
stickchen grofere Radien zustande bringen
kann, Mich stérten die zu engen Radien eben-
falls und so wendete ich diese Methode an-
fangs auch an. Aber es war keine reine
Freude, denn das Gleis war irgendwie immer
krumm und bucklig, so dafl die Zige dariber
holperten. Darauthin versuchte ich nun einen
anderen Trick. lch nohm halbe gebogene
Gleisstiicke und bog die Enden mit einer Beif3-
zonge etwas gerade (s. Abb. 1). Es gehdrt
allerdings schon etwas Fingerspitzengefihl
dazu, wenn man nicht die Schienenprofile be-
schadigen und die Punktkontakle verbiegen
will. Eine andere Zange zu verwenden ist
nicht empfehlenswert, da hier unweigerlich
die Hohlprofile zerdrickt werden. Mit einer
BeiBzange jedoch kann man die Schienen-
profile sehr gut am Steg fassen. Nach dem
Aufbiegen muBB man ggf. die AuBenschiene
etwas kirzen, damit beim Zusammenfigen
der Gleise an den inneren Schienen keine
Lucken enistehen.

Mit dieser Methode habe ich so gute Er-
gebnisse erzielt, dof8 ich sie auch noch an
anderer Stelle angewandt habe. Auf dieselbe
Art und Weise bekomme ich n&mlich ein ge-
rades Zwischenstiick zwischen zwei Mdarklin-
Weichen (Abb. 2). Auch beim Vorbild werden
ja bekanntlich zwischen zwei gegenl&ufigen
Bogen gerade Zwischensticke eingefigt,
wenn sie auch nur kurz sind. Das Ende des
gebogenen Strangs wird wieder mit der Beif3-
zange gerade gebogen. Ich habe an jeder

Weiche etwa 3,5 cm so behandelt und domit

eine 7 cm lange Zwischengerade gewonnen.
Die Punktkontokte kommen dann zwor etwas
aus der Mitte, was aber nicht besonders tra-
gisch ist, da die seitliche Versetzung nicht
sehr groB. Der Gleisabstand dndert sich
durch diese Manipulation nur geringfigig.

Nicht mas Sie denken .. .!

fi

...aber dennoch ein Unikum!

Ein sdnftenartiges, trogbares Schreibpult
mit Regendach fiir den Lodemeister — ent-
deckt im Bahnhof Kufstein von Hermn Ing. O.
Schneider, Wien. Wieder einmal bewahr
heitet sich: _Es gibt nichls, was es nicht gibt1*

R
- R T

Abb. 1. So sollen die Schienen der
Marklin-Gleissticke aufgebogen wer-
den, doch ergibt sich ou? diese Weise
keine idealeqﬂreislorm

Abb. 2. So konn eine kurze Zwi-
schengerade bei einer S-fﬁrmigan

Mdarklin-Weichenverbindun erzielt
\ werden. Speziall hierfir gﬁrﬂe sich
der .Kniff* des Herrn E. P. gut eignen.

873



\"‘%I ‘
] — .. -
R




des Herrn Beck

Fortsetzung von S, 853

[ Die H0-Anlage

Abb. 8 und 9. Die impo
sante Scholtzentrale der
Anloge. Sie zu beschrei-
ben, wdre ein mihseliges
Unterfangen, dos den Rah-
men unserer Zeilschrift
sprengen wiirde. Das Bild
rechts mit den verwirren-
den .Kobelverkabelungen
und Schaltelementen spricht
Bénde und ndtigt einem
sinen Heidenrespek! vor
Herrn  Becks Fahigkeiten
ab! Anfdnger m&gen bitte
gleich wieder wegsehen,
damit sie nicht in Resi
gnation verfallen|

Abb. 10 (S. 874 Ein Bild, das fir sich (und den
Erbaver) spricht und mannigfache Details und Fein
eiten erkennen a8t

Abb. 11. Das ist einer der im Text erwlhnlen 54
Bausteine”: Geldndeteil Altstadt |. Diese Auf-
gliederung des GelGndes in cbnehmbare Teil-
sticke schein! nicht unvorleilhaft zu sein, erlaubt
sie doch nach und nach in bequemer Weise eine
verfeinerte Vervollkommnung der Ausgestaltung
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Abb. 1.
eine zweiachsige Adhdsionslok

H. Petrovitsch, Innsbruck

Lok Nr. 16 mit der einachsigen Schneeschleuder vor der Wagenhalle in Grainau. Im Hintergrund

Zahnradlok der (Sayer. Zugspitzbahn

Das Vorbild

Zur Betwriebseroffnung im Jahre 1930 beschaffte die
BZA fiir den Streckenabschnitt Grainau - Schneeferner
haus von der AEG acht zwelachsige Zahnradloks. Sie
welsen nur einen kleinen Zahnradantrieb (3 getrennte
Motoren mit je einem Triecbzahnrad) auf, die Spur-
kranzriider laufen nur leer mit.

Die Loks haben nur ecinen Fihrerstand am tal
seitigen Fnde, die Bergseite weist nicht einmal ein
Fenster und sogar nur eine Laterne auf. Dies ist da-

Abb. 2. Die Lok Nr. 16 von Abb. "
1, von der onderen Seite gesehen. r
Auf dieser Seite entfallen die
Deckel, die den Zugang zum
Ubersetzungsgetriebe der Zahn-
radontriebe erméglichen, des-
gl':wchen die tropezférmigen
Zohnrodabdeckungen am Fahr-
werk. Stotldessen sind ein Bal-
teriekasten und 2 Kessel am Un-
tergestell vorhanden (in Abb. é
gestrichelt angedeufet]. — Gut
erkennbar der verhdlinismdBig
groBe Rodstand der Loufachsen,
der eine Stondfestigkeit gegen
Kippmomenie gewdhrleisten soll,
Auch ansonsten sind noch eine
Reihe nochbildungswerter Details
ouf diesem Bild zu enldecken
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durch bedingt, daB auf der Steilstrecke 1250%0) die
Lok immer am talseitigen Ende des Zuges sein mub
Bei der Berglahrt, bei der die Lok den Zug schiebt.
erhiilt der Lokfiihrer seine Kommandos vom Zug-
begleiter auf der vorderen Plattform des Spitzen-
wigens. Von dort aus kann auch eine Notbremsung
vorgenommen werden, wobei nicht nur die Vakuum
bremse anzieht, sondern auch gleichzeitig den Fahr
motoren der Strom abgeschaliet wird

Die normale Betriebshremsung bei der Taliahrt er




Abb. 3. Lok Nr
hof Grainau - Badersee

15 an Ostern 1967 im Systemwechselbahn-
(Rechts nach Garmisch-Partenkir-

chen, links Ausfohrt in Richlung Eibsee). Von den 4 Wagen

des Tolzuges ous G.-P. gehen an einem solchen Tag

rel

auf die Zohnradbahn Gber (einer als Beiwagen des TW,
rwei mit der alten Lok als Nachzug auf Sicht, ohne jegliche

Blocksicherung)

Abb. 4
Fohrwerk der
radanirieb

e
o), i |
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» Abb. 6. Die bei Bergfahrt

linke Seitenwand
Zeichnungen in Vi HO-Grofie

Dos HO-Modell des Verfassers, ouf gefindertem
Kleinbahn-Diesellok 2060, mit reinem Zahn-

<4 Abb. 5 Talseitige
Stirnfront (ohne Strom-
abnehmer). Fensterlose
Bergseite gestrichelt an-
gedeutet

= 3500

5750



Abb. 7.
sind noch kirzer und noch schmucker
unterzubringen, dirfte sehr schwer sein;

m Aussehen

Personenwagen anzuordnen, wobei man daroul bedacht sein

folgt durch die elektrische KureschluBbremse. Die
Gleichstrommotoren arbeiten dabei als Generator, die
von ilhnen erzeugte elektrische Energie wird durch
Widerstlinde in  Wiirme umgesetzt. Ventilatoren
sorgen (iir die Wirmeableitung, der Liftungsschacht
miindet durch den Dachaufbau ins Freie. Es findet
also  keine Rekuperationsbremsung  (Rilcklieferung
clektrischer Energie ins Versorgungsnetz) statt, einer
seits, weil dafiir die betrieblichen Voraussetzungen

chit gegeben waren und andererseits, weil die Art
der Einspeisung (Quecksilberdampi-Gleichrichter) eine

Riicklieferung von Drehstrom in das Versorgungsnetz
nicht zulief. )
Die Lok entnimmt die Fahrspannung (1650 V =)

der Oberleitung iiber ecinen Doppelwippen-Strom-
abnehmer. Zusitzlich ist noch ein normalerweise
nicht in Verwendung siehender einfacher Schleifbiigel
vorhanden, um eine sichere Stromabnahme bei allen
Witterungsbedingungen im Hochgebirge zu gewiihr-
leisten. (EBin Foto sus dem Jahre 1931 zeigt die Lok
gar mit drei verschiedenen Stromabnehmern.) Die
Loks stehen seit der Auslieferung der bekannten vier-
achsigen Zugspitz-Triecbwagen im Jahre 1958 nicht
mehr im  reguldren Dienst. Sie geniigen mit [hrer
Fahrgeschwindigkeit von nur 9 km/h den heutigen
Anforderungen nicht mehr und finden daher nur-
mehr fiir Betriehbsfahrien, wie etwa das Schieben der
einachsigen (1) Schoeeschleuder und als Reserve Ver-
wendung. Ich habe eine solche Lok nur ein einziges
Mal im Spitzenverkehr des Ostersonniugs 1967 im
reguliren Zugdienst fahren sehen is. Abb. 3)
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Ein nettes Bild von einer anderen boyer. Zahnradbahn, der Wendelstein-Bergbahn,
: Einen Motor nebst Zahnrad-Gelriebe in der kleinen Lok
leichter ist es jedenfalls, einen flachen Molor im nochfolgenden

Lok und Wagen

sollte, die freie Fensterdurchsicht zu wohren!
(Foto: F. Plass, Weilheim)

Das Modell

Beim Bau des Modells mufte ich einen dhnlichen
Kompromify Sthllc-&n wie seinerzeit Heinzl bei
seinem BZB-TW. Es fihrt trotz des meterspurigen
Vorbilds nu[ der HO-Spur der Fleischmann-Zahnrad
bahn. das Gehiiuse withlte ich den Magstab 1. 80
Das Gehiiuse ist aus vielleicht etwas ungewbhnlichen
Materialien entstanden, némlich in der Hauptsache
aus Aluminiumblech, Polystyrol und Plexiglas, wobei
als \whmdun;. natiirlich nur Kleber in Frage kam
{UHU-plus). Zuerst baute ich aus Teilen alter Wagen
(Kleinbahn-G 1) und Plexiglas einen stabilen Kasten
in der Grundform der Lok und darsuf wurden die
am Reifbrett zusammengeklebten Seitenwiinde aus
0,3 mm-Alublech aufgebracht. So tritt die Wandstirke
an den isterdurchbriichen nicht stérend in Erschei-
nung. Die Fensterrahmen enistanden in Frmangelung
geeigneter Profile aus dem Hartkupfer-Flachprofil der
Kleinbahn-Oberleitung.

Das grifte Problem beim Bau waren die Strom-
obnehmer. Der Schleifbiigel war ja noch relativ ein-
fach, da er nicht funktionsfiahig zu sein brauchte. Der
Hauptbiigel mit Doppelwippe entstand auf der Basis
eines Fleischmann-Stromabnehmers, der ein neues.
aus federhartem Messingdraht  zusammengelitetes
Oberteil verpaft bekam, Die Arbeitshihe des Strom-
abnehmers ist sehr gering, da das Vorbild im Hin
blick auf die 4.5 km lange Tunnelstrecke ein einge
schriinktes Profil mit 4.5m Fahrdrahthéhe auf der
offenen Strecke und zar nur 39 m im Tunnel auf
weist. Als Fahrdrahthéhe im Modell muite ich 65 mm




8ine ,,(gu-rclu()ringemge”

Der Vorschlag des Herrft Festing in Heft
12/1968, Container direkt durch das Schiff zu
entladen ist mehr als originell, liegt die Belo-
nung doch eigentlich auf dem Wort durch
das Schiff!

LiBt man den Schiffsboden weiter absinken
{nicht das Schiff) und 6ffnet diesen, so ergibt
sich praktisch fiir jeden ModellbaumaBstab die
gleiche Moglichkeit. Die Gleise werden bei
meinem Vorschlag also in einem Raum unter-
halb des Hafenbedkens verlegt. Dadurch bleibt
die oplische Wirkung eines freiliegenden
Schiffes erhalten. Sogar die Verwendung von
echtem Wasser ist moglich, nur muB man das
Schiff gegeniiber dem Hafenboden dann gut
abdichten. Die Entladung von x-beliebigen
Waggons wird ermoglicht, da durch die Ver-
blendung des Bodens das Geheimnis gewahrt
bleibt. Das Staunen der Zuschauer wird kein
Ende nehmen H. G. Immig, Gelsenkirchen

zur Container-Umladeanlage
in Heft 12/68, S. 621

Hdee

So denkt sich Herr Immig die
Container-Zufihrung unterm
Hofenbecken und gchi"sbu-
den hindurch.

wihlen, damit die beschrichene Lok noch sicher den
Strom aus der Oberleitung entnehmen kann, anderer-
seits aber auch normale Industriefahrzeuge (Fleisch-
mann 1302 7Z) verkehren kénnen, ohne daff deren
Bigel in die Ruhelage einschnappen. Diese Situation
entspricht aber durchaus dem Vorbild, Im Bhf.
Grainau, wo die Loks der anschlieBenden Adhiisions-
strecke nach Garmisch-Partenkirchen die Wagen an
die Zahnradbohn {ibergeben, fahren diese auch mit
tief  herabgedriicktem  Stromabnehmer, denn die
regulire Fahrdrahthhe der Adhéisionsstrecke liegt
mit 55m um einen ganzen Meter {iber der der
Zahnradbahn

Fiir den Antrieb hatte ich urspriinglich den der
Fleischmann-Lok 1302 Z vorgesehen. Da ich den Bau
der Lok aber schon vor dem Erscheinen der Fleisch-

mann-Lok in Angriff genommen hatte, hielt ich mich -

an die MaBe des Antriehs der E69 (1302 G). Als die
1302 Z dann im Handel erschien, mufte ich mit Ent-
setzen feststellen. daf die Antriebseinheit durch den

Getriebezusatz wesentlich mehr Platz beanspruchte
und im bereits fertiggestellten Gehiiuse nicht unter-
zubringen war. Zwar lief sich der Getrlebezusatz
abnehmen und das Getriebe sich auf das der E69
zuriickbauen; damit wire aber die Old-Timer-Lok
ganz im Gegentell zu threm Vorbild, schneller als
die {ibrigen Zahnradloks geworden.

Die Lok hat nun einen Antrieh aus Teilen der
Kleinbahn-Diesellok 2060 erhalten und zwar wie das
Vorbild nur einen reinen Zahnradantrieb ohne
Adhiisionstriecb. Die Motor-Getriebe-Einheit  konnte
ich unveriindert beibehalten; das glicklicherweise
stark untersetzte Getriebe treibi nun ein Zahnrad an
das aul der Achse eines fritheren Zwischenrades sitzt

Die Zugleistung dieser Lok reicht zwar bei weitem
nicht an die der Fleischmann-1302 Z heran, doch ver-
mag die Lok immerhin 2 Fleischmann-1417 A-Wagen
fiber eine 25°%s-Rampe zu schieben. Mehr schafft auch
das Vorbild nicht, denn auch bei der BZB sind zwei
Vierachser die Hichstbelastung fiir die Zahnradloks.

Eine gute Idee

keilfdrmige Kunstsioffteile verschoben, wodurch
siche Bild), in der anderen Stellu
die allerbeste fir eine N-DKw.

hatte der Konstrukteur der Fa. Amold
N-DKw. Statt komplizierter
in der einen Stellung die Bogenfahrten ermégli
die Kreuzfohrten. Zugegeben kei
ie kann nicht nur anstondslos befohren werden, sie sieht dariiber hinaus

KG, Niimberg, in Bexug auf die
und Kleinteile werden lediglich zwei
werden
ine vorbildgetreve Lsung, aber zweifel-

— trotz der eigenwilligen Lésung — irgendwie vorbildgerecht aus.




Nodl 'Ne Neﬁe Neue
N-Anlage

Es ist {iblich, an eine umlaufende (Ring-)Strecke
einen oder mehrere mehr oder minder Bahn-
hfe zu verlegen. Dies hat zur Folge, jeder Zug
die Bahnhiife in einem viel zu geringen Zeitabstand
passiert. Diesem _Ubel” liBt sich nur durch unter
irdische Abstellgleise abhelien; hier wird der eine oder
andere Zug zeitweilig aus dem Verkehr gezogen und
dafiir ein newer auf die Reise geschickt. Aufl meiner
Anlage habe ich daher ebenfalls Abstellgleise einge-
plant; bis jetzt sind es zwar nur drei, lher‘;:nugend
Platz fiir cine Erweiterung ist ja noch vorbanden.

Abseits von eciner rweigleisigen Strecke, die sich
swischen zwei Kehrschleifen durch die ganze Anlage
zieht, liegt ein Durchg hof einer mitileren
GroBstadt mit Giltergleisen, Bw und Postbahnsteigen.
An der Strecke liegt ein weiterer Bahnhof mit Mind-
lichem Charakter, von dem noch eine eingleisige
Nebenbahn (Regelspur) ausgehi. Ganz in der Nihe
befindet sich ein Kohlebergwerk, das einen eigenen
Gleisanschluf hai.

Ein vom Haupibahnhof abfahrender Zug kann ent-
weder in Richiung dieses kleinen Balmgols fahren
oder in der anderen Richiung {iber den Viadukt nach
Nirgendwo (verdeckte Abstellgleise). Von hier aus
kann er wieder in jede gewiinschie Richiung fahren.
Dazu muf allerdings ein biBchen rangiert werden, da
die Abstellgleise Stumpigleise sind. Die Kehrschleifen
der beiden doppelgleisigen Strecken- . Enden” liegen
ineinander, so daB ohne Schwierigkeit von der cinen
auf die andere Strecke fibergewechselt werden kann.

Am vorderen Anlagenrand ist das Gleisbild-Stellpuls
angeordnet (Holzplatte mit Deco-fix beklebt). Der
Streckenverlauf wurde schematisch mit verschiedenen
Deco-fix-Streifen  angedeuiet. Die Weichenschalier
stammen von Amold, die Drucktaster fiir die Signal-
betlitigung von Schneider.

H. G. Staaks, Bad Essen

Abb. 3. Ausfahrt des kieinen Bahnhofs in Richiung D
s. Abb. 1h)

. - — Abb. 1a. Die un-
terirdische Gleis-
\ entwicklung. A-C-
D sind di:-,gTunne!s
L mit den Anschlis-
sen der sichtbaren
’ Strecken ous Abb.
,r/ 5 C 1b. Zwischen C
! und B mindet die
MNebenbahn in die
Hauptstrecke. Die
Pfeile geben die
Fahrtrichtung an.
A AG sind die Ab-
stellgleise,die (wie
\, aus Abb. 5 zu er-
sehen isl) von gu-
flen nach Abneh-
men der Verklei-
W Y dung zugdnglich
sind,

-
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Abb. 2. Kleiner Bahnhof mit Einfohrt der Neben-

bahn (Linkskurve). Rechis die Abzweigung zur Ver-
ladestation des Bergwerks. Am Rande ist das Gleis-
bildstellpult zu erkennen




Stellpult

Abb. 1b zeigt den unmafistdblich darae-.'.el!len Streckenplan. GroBe der Anlage 2,50 x 1,50 m. Rechts der
groBe Bahnhof mit Bw und Goterbohnhof. Er liegt parallel zur Ringsirecke, so doB ihn die Zige umfahren
kénnen. Im linken Teil ist ein kleinerer Bahnhof zu sehen mit einer Nebenbahn in Art einer Berihrungs-
station. Es ist ein Industrie-(Bergwerks-)AnschluB vorhanden, so dafd ein abwechslungsreicher Fahrbetrieb ab-
gewickelt werden konn. Die Anordnung des Gleisbildstellpults an dieser Stelle ist vorteilhaft, da von dort
olle wichtigen Punkte Gibersehbar sind. Uber das .Nachtieben® der Anloge (gemeint sind die unterirdischen
Verbindungsstrecken, weil's dort so dunkel ist) informiert Sie Abb. 1a.

Abb. 4. Kleiner Bahnhof (kl. BF. in Abb. 1b) mit Bahnsteigen. Von der Unterfihrung geht ein Aufgan:
zum Baohnsteig der Endstation der Nebenbahn hoch (s. a. Abb. 2). Die Stecknade! vorne in %Ieis 1 zeigt, da
die ,Gleisbover” noch bei der Arbeit sind




Abb. 5. Ansicht der
Verladestation des
Bergwerks, Im Verlade-
haus (3 Fenstar) befin
det sich eine Woggon-
Be\udeonfugev?elek!m-
magnelische Betdti-
gung). Das Ladegut
rutscht ous dem héhe-
ren schmolen Gebdude
(Bunker) durch einen
Trichter bis zu einer
kippbaren Schaufel,
die die FEillung Fir
eine  Woggonladung
sammelt und sie durch
Knopfdruck freigibt
Dos ganze Gebdude
st freilragend aufge-
bout, damil man gut
an den darunter be-
findlichen Streckenteil
‘ran kann, Die Blende
vorne ist abgenommen.

Abb. 6. Ein zweigleisiger Eisen-
bohn-Viadukt in Steinbauweise
iiberbriickt ein liebliches Tal. Der
Waldhiigel vorn ist cbnehmbar
(links ist die Naht gerade noch
sichtbar), um im Falle eines Fal-
les leicht an den darunter befind-
lichen Streckenteil zu gelangen

Abb. 7. Das Empfangsgebdude
des Hauptbahnhofs, as be-
stimmt einem grofBien Vorbild ab-
geschaut sein dirfte. Die Stra-
enseite des Gebdudes gleicht
der Bahnsteigfront

Achtung! Vom 1.12, 68 — 12. 1. 69 fin-
det in der Bibliothek des Deutschen Mu-
seums Miinchen téglich von 9—18 Uhr
(ouBer 1. Weihnachisfeiertag) eine

Hislorische Eisembahnschan
mit Fahrzengmodellen aller

Epochen und aller Liinder

s‘att. Gereigt werden gut 3500 HO-Mo-
delle eines Sammlers, angefangen vom
Adler (Schnabel-Modell) bis zum japa-
nischen Tokaido-Triebwagenzug. S&mt-
liche Modelle kénnen an Hand des
Katalogs bei der Fa. Merker & Fischer,
Miinchen, erworben werden. Ausliefe-
run? jedoch erst nach SchiuB der Aus-
ung

(’el 5 j
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Cia c\_’wff'u{r'.nl e [.myr FHeischminner

ist Herr A. Ebinger ous Rudersberg, der bereits in Heft
7/68 einige Anleitungen fir @inen

cm langen 1. Klas-

se-Wagen gab. Hier ein ,Langer” im Zugverband auf seiner im Entstehen begriffenen HO-Anlage.

Der Leser hat das Wort

Ohne Kommentar

JLange Wagen" und ,Unvollstindige Zuggarnituren”

Mit diesem Briei méchte ich an die Diskus-
sion in der MIBA vor ca. 4 Jahren anknipfen.
Inzwischen hal sich aul dem Sektor einiges
getan. lch beiiirchte allerdings, duB die Sache
sich langsam festidhrt. Meines Erachtens haben
Trix bzw. Rowa beim Aussuchen der Vorbilder
Fehler begangen. Dadurch ist es bis heute nichl
méglich geworden, einen richtigen .Feld-,
Wald- und Wiesenschnellzug® zu bilden. Das
Erscheinen der Rivarossi-Wugen kann leider
kaum Abhilfe schaffen, da diese nicht zu den
vorhandenen Trix-Wagen passen.

Folgendes ist m. E. falsch gemacht worden:

Trix brachte einen ABiim, den es bei der
DB bis heuie nur in einem einzigen Exemplar
gibt, und zwar handelt es sich um den Leichl-
bau-Versuchswagen, der aui der letzten IVA
in Minchen gestanden hat. Kommentar von
Modellbahnern: .Den darf man nur einmal
haben, weil die DB auch nur einen davon hat.”

Réwa hat kiirziich einen Biim herausgebracht.
Unglicklicherweise ist das ein ,Free lance®-
Modell geworden. Man hat sich in Bezug aul
die Hauptabmessungen anscheinend an den
Touropa-Wagen gehalten. Dadurch wurde der
Wagen 27,5 cm lang, hat aber nur 11 Abteile.
Auch in Zukunit wird es solche Wagen bei der
DB wohl nicht geben, denn nach Aussage von
Experten werden — falls die DB sich zu einer
Komforterh6hung in der 2. Klasse entschlieft
— kiinftig Biim entweder bei gleichblei-
bender Linge, also 264 m, 11 Ableile be-
kommen oder bei auf 27,5 m vergriBerier
Linge 12 Abteile bekommen.

Findet man sich nun mit diesen beiden Krea-
tionen, die sich besonders in der Dachiorm von

den beim groBen Vorbild in Riesenmengen vor-
handenen Wagen unterscheiden, ab, dann fehil
einem ganz dringend noch ein Gepdckwagen
bzw. ein Wagen mit Gepdckabteil. Denn die
verschiedenen 24 ¢m langen Diim-Modelle kann
man natiirlich nicht einsetzen und Dii der Vor-
kriegsserien, die die DB auch heute noch z. T.
in D-Ziigen einsetzt, gibt es in HO {iberhaupt
noch nichl, Die allen PreuBen von Schicht, Lili-
put oder Trix sind schiieBlich etwas reichlich
oldtimerhait fir solech’ modernen Zug. Es mufl
also was .Neues” her und damit der Zug nicht
unnditig lang wird oder umgekehrt der Zug
auch als kurzer Zug vorbildgetreu wirkl, widre
hier ein 2. Klasse-Wagen mil Gepdckableil
BDiim angebracht.

Eine weitere Konsequenz wiren jelzl 26,4 cm
lange Nachbildungen der 26,4 m-Wugeniypen
fiir den Nah- und Bezirksverkehr, also ym-
und/oder n-Wagen.

Hermann Hoyer, Hamburg

*

Die Firmen geben alljahrlich Neuheiten her-
aus, die besprochen, bewundert und auch kriti-
siert werden. Auch bei den Kommentaren in
den MIBA-Messeheften habe ich mit Genugtu-
ung festgestellt, daB nicht alles kompromiB-
los begribBt wurde, was auf der jeweiligen
Messe dargeboten war. Zu Recht.

Aber vergessen sind dann immer schon frii-
her herausgekommene Wagenserien, deren
Vervollstindigung wohl angekiindigt, aber
lange, lange auf sich warten 1dBt. Ich denke
dabei an die langen Trix-Reisezug-Wagen, bei
denen immer noch der meistgefahrene 2. Klas-
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se-Wagen fehlt (und auch bei der vorausge-
gangenen Serie niemals erschienen ist). Ebenso
fehit bei den .Langen® noch der vierachsige
Packwagen. Wer sich fiir diese Serie interes-
siert hat, mull sich mit Ersatzwagen behelfen
oder er mub warten und diese Warterei
dauert nun schon eine ziemlich lange Zeit!

Ich stimme daher dafiir, daB die Hersteller
eine neu aufgelegte Wagenserie erst mal zu
Ende fiihren sollten, bevor sie sich neuen Pro-
jekten zuwenden. Der Kaufer fihlt sich im
angefiihrten Fall getduscht und irregefihrt,
wenn trotz Hinweisen und Versprechungen in
Prospekten oder Firmenbriefen die zu einer
Zuggarnitur unbedingt gehdrenden Wagen erst

nach Jahren auf den Markt kommen, Ein un-
haltbarer Zustand! Und zu einer Zuggarnitur
gehdren in erster Linie ein Packwagen mil den
Reisezug-Wagen der 1. und 2. Klasse, gegebe-
nenfalls noch der Speisewagen und in zweiter
Linie erst Postwagen und Schlafwagen. Der vor-
handene kombinierte 1./2. Klasse-Wagen kann
doch unmagqlich diese Liicke fiillen,

Da lob" ich mir Mérklin und Fleischmann
wie auch einzelne auslandische Firmen (auch
Liliput und Rivarossi), die die klassische Linie
wahren und zunidchst die meistgefahrenen
Reisezugwagen herausgebracht haben und wohl
auch in Zukunft bringen werden.

Georg Henkler, Hannover

Bauteile fiir Gleisbildstellwerke
Jeder Schalter mit 3 Amp. belastbar

Umpolung etc.

X
5
}

K. HERBST
85 Nirnberg, Gibitzenhofstr. 17

Neu: Weichenrelais fir Rickmeldung, Umschaltung,

Ein-Aus- Umschalter

Schalter

Moment.

Fassung
Toster

Prospekte v. Bezugsquellen gegen DM —.50 in Marken

Metropolitan S. A.

Europdisches Modellbahn-Zentrum
Alle bekannten japanischen und amerikanischen Marken in HO und 0

BALBOA-GEM-HALLMARK-TRAIN Inc.-TENSHODO-UNITED AUSTIN-FULGUREX-
LMB- HOWELMAY-SUYDAM-KTM-ALCO-LAMPERT-NORTHSHORE WEST LINE-
KADEE etc. )

Die groBte Auswahl in Europa. GroBie Ausstellung.

Bitte fordern Sie Preisliste an von

LE MONT / Lausanne, Suisse. Ch. du Mottier
Tel. 257582 (ab 15. Januar 1969 Tel. 3291 16)

Bis zum Kniller” fihren wir alles

fur Ihre Modelleisenbahn!

Versand von Modelleisenbahn-Artikeln.
Individuelle Beratung

und umfassende Information.

Grofies Ersatzieillager.

Eigene Werkstatt im Hause.

Spiel +Technik Kosfeld

Das Spezialgeschaft

{or Modelleisenbahnen
und Zubehor aus aller Weilt.
Dortmund, KampstraBe 34, Telefon 143654

Fiir 1969 wieder alles Gute wiinscht

Hanns Heinen - Modellbau
565 Solingen, Kénigsmihle 26/Tel. 27023
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