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Im Fachgeschift eingetroffen ...

(Die in Klammern angegebenen Hefte weisen auf bereits
erfolgte Besprechungen hin)

FALLER: Schreinerei 267, Stellwerk Darmstadt
126 und Schorndorf 125 in HO
(samtliche 4/XX)

FLEISCHMANN: Fleischmann-Bautips (jetzt als Ringbuch
mit den bisher verdffentlichten Bautips

erhdltlich).
KIBRI: m;brﬂdm mit Vorflutbriicken 7628
VOLLMER: N-Stadthuser 7720, 7721, 7722 + 7723 it
(sé@mtliche 5/XX) Das Titelbild:
Stichtag: 21. 10. 68 Die Bietschtalbriioke
(Bezieht sich nur auf Nirnberger Fachgeschéftel) in etwos abgednderier } erader) Form als
wohlgelungenes H0-Mode Fdes Herrn L. Naw-

rocki, Schwaikheim. Von der Original-Bietsch-

Das Echo auf 20 ]ah re MIBA :E::.!::‘ﬁg‘:u:;‘;r;g‘on wir auf den Seiten 750—757

Seit dém Jubildumsheft Nr. 12/68 sind inzwischen einige Wochen vergangen und noch immer
treffen tdglich Briefe und Karten -mit GriiBen und Gliickwiinschen ein. Und nachdem gar viele
Gratulanten die Gelegenheit benulzen, gleich noch private oder allgemeine Modellbahnprobleme
zu unterbreiten, ist es uns einfach unmdéglich, diese Postflut auch nur einigermaBen zu meistern.
Man erwarte also bitte keine persénliche und individuelle Antwort (so gern ich dies auch tun
wilrde), aber es fehlt uns nicht nur die Zeit, sondern auch das Personal dazu. Ich danke daher auf
diesem Weg allen Gratulanten fiir die netten und anerkennenden Worte, die gut tun und jene
Enttduschung vergessen lassen, ohne die es nunmal im Leben nicht abgeht. Soweit in den Briefen
allgemein interessierende Dinge angeschnitlen sind, werden wir den einen oder andern Punk!
per Gelegenheit in den Heften behandeln.

Durch das Echo, das das 20jdhrige MIBA-Jubildum im In- und Ausland gefunden hat, wollen wir
keineswegs ,ibermiitig® werden, sondern weilerhin unser Bestes tun und geben, auf daB uns der
Erfolg treu bleiben mége!

In diesem Sinne nochmals heiBen Dank und weiterhin gute .Fahrt ins Blaue* mil ,unsern”
Miniaturbahnen!

Thr WeWaW

trix vereinigte spielwarenfabriken ernst voelk k.g. nfirnberg kreulstr. 40

Sehr geehrter Herr Weinstotter,

20 Jahre MIBA — eine wirklich anerkennenswerte Leistung und, neben dem Feiern,
natiirlich auch ein Grund Riickschau zu halten. Die iiberreichte TRIX EXPRESS-Lok aus
dem Jahre 1948 und die MINI TRIX-Lok aus dem Jahre 1968 sind wohl die richtigen
Partner, um die Entwicklung zu symbolisieren, die das Modellbahnwesen in diesen
20 Jahren genommen hat. Thre Zeitschrift und vor allem auch Ihre personliche Arbeit
haben einen maBgeblichen Anteil an dieser Entwicklung.

Zwischen der MIBA als dem Sprachrohr der Modelleisenbahner und der Industrie gab
es oft hitzige Debatten, aber wohl nicht weniger oft auch verstindnisvolle Uberein-
stimmung {iber das Problem Modellbahn als Hobby un d Spielzeug. Es war eine Zeit
des gegenseitigen Gebens und Nehmens, und wir diirfen der Hoffnung Ausdruck geben,
daB dies auch weiterhin so bleiben wird.
So wiinschen wir Thnen, sehr geehrter Herr Weinstotter, der MIBA und allen Ihren
Mitarbeitern noch viele gute Jahre erfolgreichen Schaffens fiir und mit der Modell-
eisenbahn.

TRIX

Vereinigte Spielwarenfabriken

Ernst Voelk KG.




Wenn man’s genau nimmt:

(‘von Klaus Gerke, Soest/Westf. )

Modellbahner sind friedliche Menschen —
sie tragen alle ihr geriittelt Maf3 an Problemen
mit sich herum und sind im Grunde grofie
Dulder. SchlieBlich kénnten sie ja auch
auf die ldee kommen, mit Mao-Plakaten nach
Goppingen zu ziehen, weil man dort die gute,
alte 74 partout nicht fir Zweileiter-Gleich-
strom bringt oder in Nirnberg den Mafistab
1:87 durch Fenstereinwerfen zu erzwingen
suchen oder fir eine einheitliche Kupplung mit
einem Sitzstreik am Plérrer zu protestieren.
Nein, Modellbahner sind friedlich und freven
sich ihres Lebens und der guten Zeiten, die
ihnen eine solche Uberreiche Fille an Model-
len beschert.

Wenn es aber doch hier und da zu hitzigen
Debatten zwischen ihnen kommt, dann liegt es
meistens daran, daf} sich die Geister scheiden
in zwei Hauptgruppen: Die einen sind die
Modellbahner, die einen méglichst vor-
bildgetreven Fahrbetrieb haben méchten, die
anderen, an Zahl weit weniger, sind Modell-
baver, die ihre Freude an mdéglichst ge-
naven Modellen suchen. Seltsamerweise sind
diese Ubrigens nur bei der Bahn so selten, bei
den Ubrigen Verkehrstragern zu Lande, zu
Wasser und in der Luft sind sie weitaus haufi-

er zu finden. Sofern die Modellbauver nun
dngjdhrige MIBA-Leser sind — und wer widre
das nicht? — sind sie alle doch wohl von
WeWaW geimpft. Sein Modell des Ver-
schlagwagens Altona, um nur eines zu nen-
nen, war damals der Beginn einer neven Ara
im Eisenbahn-Modellbau und richtungweisend
for den hohen Stand, auf welchem unsere herr-
lichen Industrie-Modelle heute sind. Somit ist
es WeWaW's ,Schuld”, wenn wir heute einen
strengen Mafistab anlegen, denn e r hat den
Zehntelmillimeter kreiert und vielen erst die
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Lok-Oezbessezungen

Augen gedffnet fir die Méglichkeiten auch
im kleinen MaBstab, und damit uns allen erst
die rechte Freude am Modell gegeben. Es
war wirklich ein glicklicher Zufall, dafi hier
ein Modellbauer und ein Journalist in einer
Person sich vereinigten. Dafiir ist die grofe
MIBA-Gemeinde, ob bewuf3t oder unbewufit,
doch sehr dankbar, und ich finde, gerade im
JubilGumsjahr der MIBA sollte man das ruhig
einmal erwdhnen.

Diese Zeilen muBte ich vorausschicken, weil
ich nicht in den Verdacht kommen mdochte,
einer der vielen Kritiken an schénen Modellen
eine weitere hinzuzufigen. Ich méchte mit
meinen Bildchen den Modellbauern lediglich
zeigen, dafl man mit WeWaW's Zehntelmilli-
Lneter-Umkehrkon?rolle noch einiges machen

ann.

Mérklin- und Liliput-P 8

Die Modelle der P 8 sind — um es nochmals
zu betonen — von Haus aus durchaus bestens,
nur eben — wer will, der kann! Es ist kein
Geheimnis, daf} bei der Mérklin-Lok das In-
nenleben besser und diese Maschine zugkréf-
tiger ist; ich habe aber dennoch die Liliput
P8 fir die Verschénerungskur gewdhlt, denn
einmal ist der Kessel-Durchmesser bei Mark-
lin etwas zu gro8 (Abb. 2), dann gefiel mir
auch das zierlichere Fahrwerk bei Liliput und
die richtigere Anzahl der Speichen bei den
Treibrddern besser.

Doch nun zu den ,Feinkorrekturen” im ein-
zelnen:

Gehen wir vom HauptmaB aus, wie ich es
nennen mdchte: von der Kesselmitte Ober
Schienenoberkante = 31 mm. Alles andere ist
Relation und kann von einem guten P 8-Foto,
besser natirlich aus der MIBA-Zeichnung in



Abb. 2. Die Marklin-P 8.
Der Tender ist mafistdb-
lich; daher zeigt der Ver-

leich mit Abb. 1, daB
essel und FiOhrerhaus
zu hoch sind, wodurch
die Mdarklin-P 8 zu kurz
wirkt.

Abb. 3. Die etwas bes-
ser proportionierte Ori-
ginal-Liliput-P_ 8, deren
Kessel und Fihrerhaus
aber ebenfalls eine Idee
tiefer gesetzt werden
missen (s. Abb. 5).

Abb. 4. Dievom Verfas-
ser ,in die Kur genom-
mene” Liliput-P 8 in der
Ursprungsausfihrung mit
vorn liegendem Dampf-
dom {ohne Speisedom),
ohne FOhrerhaus-Dach-
aufsatz und mit den fri-
her Ublichen Windleit-
blechen,

Abb. 5. Der Un-
terschied in der
Kesselhthe  ist
zwar minimal,
aber dennoch
merkbar. Links
die Original-Lili-
put-P 8, rechts
mit etwas fiefer
gesetztem Kessel
und Fdhrerhaus.

Abb. 6. Ein weiteres Vergleichsbild;
von rechts nach links: Liliput-P 8, Mérk-
lin-P 8, verbessertes Liliput-Modell mit
tiefer gesetztem Kessel.
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Heft 8/1953 (so man es vu. sie hat) entnommen
werden. Abb. 5 I8t erkennen, daf3 der Unter-
schied in der Héhe zwar minimal, aber doch
gut zu sehen ist und dem Aussehen des Mo-
dells nur zugute kommt. Wie man den Kessel
tiefer bekommt, dafir gibt es keine Patent-
18sung; ich habe schon eine ganze Reihe Loks
tiefer gelegt, irgendwie klappt es immer. Man
mufl halt aus dem zdhen Fleisch des Kunst-
stoffes oder Metalles herausschneiden, séGgen,
bohren, feilen, bis alles pafit. Doﬁ dobeleumge
Stellen so donn werden, dafl sie nur mit Pa-
pier Uberdeckt werden kénnen, sollte keinen
mutlos machen, denn UHU-plus und eine Lack-
schicht machen alles wieder bombenstabil.
Aber auch derjenige, welcher diese Mihe
nicht fir lohnend hélt, kann noch verschiedene
Anderungen unbringen, natirlich vor allem
die ausgezeichneten Einzelteile von Heinzl
(oder neuverdings Merker -+ Fischer) vom
Handrad an der Rauchkammer bis zu Later-
nen, Lichtmaschine, Lautewerk usw.; auch die
mafistéblichen Federpuffer stehen der Lok
nicht schlecht. Auflerdem kann man noch

manche Rohrleitung auf dem Kessel plastisch
verlegen und ouch dem Fahrwerk mehr Be-
achtung schenken: gréflere Laufrdder (@ wie
Tenderrdder), Schutzblech Uber den vorderen
Laufachsen; auch hier Leitungen und Armatu-
ren (Heinzl) verlegen und nicht vergessen,

dofl auch die Lokrdder Bremsen haben!
Vielleicht bendtigt man spdter noch eine

weitere P 8 im Umlaufplan seiner Anlage; des-

halb sollte man daran denken, daf3 diese Loks
in den langen Jahren ihrer Beschaffung An-
derungen unterworfen waren und auch diese
andeuten. So zeigt sich z. B. meine Lok in der
Ursprungsausfihrung mit  vornliegendem
Dampfdom, ohne Speisedom und Fihrerhaus
ohne Dachaufsatz (einfach rund gefeilt). Bel-
lingrodt-Fotos helfen hier weiter.

um SchluB noch einen Geheimtip: Wer den
Kessel seines Modells ohne Schwierigkeiten
tiefer setzen moéchte, kann den Antrieb auch
in den Tender verlegen, er kann sogar die P8
mit dem 3-achs. pr. Fleischmann-Tender an-
treiben. Auch das hat es gegeben (einen drei-
achsigen P 8-Tender), Bellingrodt kann es
beweisen!

Fleischmann-G 8'

Auch bei der Fleischmann-G 8' (BR 55) habe
ich den Kessel entsprechend dem Vorbild
(Abb. 9) tiefer gesetzt (siehe Vergleichsfoto
Abb. 7). Dariber hinaus verdnderte ich das
Modell gemdB Abb. 9 in eine 552903 (zu-
sdtzlicher Speisedom, Tonnendach, Tender
usw., siche Abb. 8). Derzeit ist eine G 8' mit
Laufachse (BR 56, DR-Umbau) im Werden, so-
wie eine G 10.

Abb. 7.
552903 fast 1 : 87.
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Zweimal BR 55: rechts das Original-Fleischmann-H0-Modell im Mafistab 1

: 85, links die Version als

Abb. 8. Das verbes-
serte und zugleich als
BR 55 2903 umgemodel-
te Fleischmann-Modell.



Abb. 9. PreuBische G &'
(BR 552903) im Vergleich
zur. ..

Abb. 10. ... BR 55%, die
dem bekannten Fleisch-
mann-Modell entspricht,

Trix-S 3/6

Der Vergleich der Trix-S 3/6 mit der von
Tenshodo ist sehr aufschluBreich. Selbst wenn
man beriicksichtigt, dof} die Trix-Lok die Bau-
type mit dem neveren, etwas dickeren Aus-
tauschkessel zum Vorbild hat (BR 18, ist sie
doch entschieden zu hoch, denn die Schorn-
stein-Oberkante sollte in jedem Fall gleich-
hoch sein (Profil). Vielleicht lassen sich die
Herren von Trix noch dazu (berreden und
bauen ein neves, zierliches Fahrgestell fir die
S 3/6. Auf dem jetzigen 01-Fahrwerk bleibt die
Lok ein Kompromif. Die Gréfie wird auch sehr
deutlich im Verhdltnis der Lok zum Tender.
Zwar haben beide S 3/6 verschieden grofie
Tender, die 18* (Trix) den bayer. 2'2' T31.7;
LGP = 9242 mm (zum Vergleich: der sehr

Abb. 11.
stab 1 : 87.

roBe Tender — 5 Achsen — der 05: LUP =
75 mm!) und die 18' (Tenshodo) den 22
T26.4; LuP = 7751 mm. Nun mifite man theo-
rehsch beide Tender gegeneinander austau-
schen kdnnen, so wie es im Grof3betrieb auch
der Fall war. Das geht mit der Tenshodo-Lok,
wenn man den Trix-Tender etwas tiefer setzt

(auf Abb. 13 steht der Tender neben dem
Gleis: die Héhe pafit jetzt); macht man aber
die Gegenprobe, dann erschrickt man doch,
wie hoch die Trix-Lok ist (Abb. 12)! In diesem
Fall handelt es sich wirklich nicht mehr um
Zehntel-, sondern um einige ausgewachsene
Millimeter.

Das wdr's, worauf ich einmal aufmerksam
machen wollte. Wer's genau nimmt (wie ich)
wird wissen, worauf es mir ankam, die andern
mogen sich die Freude an ihren Miniatur-
Fahrzeugen nicht verderben lassen!

MaBstabsvergleich zwischen einer Trix-5 3/6 und einer S 3/6 von Tenshodo (Fulgurex) im MaB-




Abb. 12. Gegen-
probe: Trix-S 3/6
mit Tenshodo-Ten-
?e{ (bay. 2'2

4).

Abb. 13. § 3/6 von
Tenshodo mit Trix-
Tender (bay. 2'2'T

31,7), einem der
Idngsten deutschen
Tender.

Sine niitzliche Lichtsignal-Schaltung

(Die Rangierlok kann bei Hp0 + Sh 1 durchfahren!)

Seit einigen Jahren bin ich nun schon eifri-
ﬂer MIBA-Leser, aber leider entdeckte ich bis
eute noch keine Schaltung fir ein kombinier-
tes Haupt-Gleissperr-Lichtsignal, bei welcher
die Rangierlokomotiven bei der Stellung Hp0
+ Shl (Zughalt, Rangierfohrt erlaubt) durch-
fahren kénnen und die Obrigen Loks trotzdem
halten. Was blieb mir also anderes ibrig als
in den sauren Apfel zu beiBen und mir selbst
den Kopf zu zerbrechen. Aber keine Angst,
er ist heil geblieben und es war auch gar nicht
so schlimm. Dies nur nebenbei fiir diejenigen,
die eine gewisse Scheu vor dem Entwickeln
von elektrischen Schaltungen haben. Sehen Sie
nun selbst, was bei meiner Knobelei heraus-

am.

An Material habe ich bendtigt: zwei SRK's,
ein Relais mit einem Umschaltkontakt, ein
doppelpoliger Handumschalter (oder ein ent-
sprechendes Relais) und Auslésemagnete fiir
die SRK's an jeder Rangierlok.

Es ist wohl selbstverstdndlich, daf3 die
Schutzgas-Rohrkontakte beide in der gleichen
Richtung liegen missen uergl. auch Artikel-
serie Uber SRK's in den Heften 11 und 14/64
bzw. 2, 3 und 10/66). Soll nun eine Rangierab-
teilung das Signal passieren, wird es mit dem
Schalter S auf Stellung ,Rangierverbot aufge-
hoben” geschaltet. Uber den Kontakt d des
Schalters wird gleichzeitig Spannung an die
SRK's gelegt. Uberfdhrt eine Rangierlok den
Kontakt A, dann wird (ber das Relais Rel
Fahrstrom an die Abschaltstrecke gelegt und
sie kann ungehindert durchfahren. Eine Lok
ohne Betdtigungsmagnet bleibt jedoch auf
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dem isolierten Abschnitt stehen, da sie den
SRK nicht betdtigen kann. Hat die Rangierlok
die Trennstelle durchfahren, wird der Strom
durch SRK B wieder abgeschaltet. Hat man
fir S ein Relais verwendet, so kann es durch
den Impuls von dem SRK ebenfalls wieder in
die Ausgungsstellung gebracht werden®,
sonst mufl man das Signal halt von Hand
wieder auf Hp0O stellen. In beiden Féllen wird

Z.Signalsch.

. .

&

)

SRK B SRK A

bl

-\ s Rel.

Abb. 1. Schaltung des Herrn
Mente. ErlGuterungen s. Text. ~
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Abb. 2. Unsere Schaltung zur Vermeidung der Haken, die gleichzeitig noch die richtige Ausleuchtung aller

Signalbilder des Haupt-Sperrsignals
viermal nebeneinand ichnet — fir j
Die augenblicklich stromfUhrenden L-ilung:n sind di
strom der Signale wurden, der Ubersi

mit dem Wechsel des Si-
gnalbildes die Stromzufuhr zu den SRK's
unterbrochen. Das ist wichtig, denn sonst
wirde ja eine zurlickkehrende Lok Uber SRK A
die Abschaltstrecke wieder an die Fahrspan-
nung legen und ein Zug oder eine Rangier-
abteilung kdnnte spéter bei geschlossenem
Signal einmal durchfahren.

:Eine irrtimlich falsche Schaltung des Signal-
bildes ist nicht méglich, da die rechte rote
Lampe und die beiden weiflen nur eingeschal-
tet werden kénnen, wenn die linke rote Lampe
brennt, denn sie bekommen ihren Strom von
der Zuleitung eben dieser Lampe.

W. Mente, Hamburg

jedoch gleichzeiti

Badank

* Wir haben bei di Punkt gewi "
da das Relais seinen .Saft” dann selbst abschaltet.
Wenn die Kontakte c-d nicht als Endabschaltkontakte
gebaut sind, besteht die Gefahr, dal das Relais
nicht volisténdig in die and Stellung

ousgno:'cn. Die Rickfhrleitu
tiichkeit halber, ni ingezei
der Relaisspulen ist in den Abb. 3 und 4 wiedergegeben.

samt z.?:hbrigom Vorsignal beinhaltet. Der Schaltplan wurde gleich
Signalbild mit den entsprechenden Relaisstellungen extra.

en fir den
chnet. Die g

Beleuchtungs-
Anschaltung

t mit

Anmerkung der Redaktion: )

Ober Schaltungen von Lichtsignalen mit ent-
sprechender Zugbeeinflussung ist in der MIBA
in der Tat bis jetzt sehr wam% cgeschnaben
worden. Die hier aufgezeigte altung hat
zwar einige .Hoken” aber, wenn man
denkt, dug sie von einem l4-jdhrigen Leser
stammt, kann man nur den Hut ziehen. ,Der
Nachwuchs ist am Marschieren!®, wirde Jir-
gen von Manger sagen. Frih krommt sich
ebﬁn, was ein echter Modellbahner werden
will.

Die ,Haken”, von denen wir sprachen, sind
die: Nehmen wir an, ein Zug féhrt in den
Bahnhof ein und hdlt vor dem geschlossenen
Signal. Die Zuglok soll abgekuppelt werden
und ins BW fahren. Wir stellen das Signal
auf Hp0 + Sh1 und warten und warten und
warten und . . . nichts rihrt sich, denn die Zug-
lok hat ja keinen Auslésemagneten, der den
Fahrstrom (ber den SRK zuschalten kann.
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Noch einen anderen kleinen Schénheitsfeh-
ler hat die Sd\olh.mg: Féhrt eine Rangierlok
bei Halt zeigendem Signal auf dem Gleis, so
hélt sie vorschriftsméBig. Wird das Signal
dann auf ,Rangierverbot aufgehoben” ge-
stellt, rihrt sich wieder nichts, da der Fahr-
strom auch in diesem Fall Gber SRK A einge-
schaltet werden muBl. Die Lok ist aber schon
vorher dran vorbeigefahren.

Wir haben versucht, die vorliegende Schal-
tung so zu verdndern, dafl die zuvor genann-
ten Mdngel nicht mehr auftreten. Dabei fiel
auch gleich noch die richtige Ausleuchtung
der vier moglichen Signalbilder mit an
Abb. 2). Lassen Sie sich aber durch die vielen

trippen nicht verwirren, es ist alles halb so
wild, da wir die einzelnen Schaltsituationen
in der jeweiligen Funktionsstellung dargestellt
haben und deshalb die Schaltung praktisch
viermal erscheint.

Wir verwenden zur Schaltung der Signal-
relais ebenfalls SRK's, die wir jedoch wegen
der besseren Ubersicht nicht eingezeichnet
haben; sie liegen elekirisch gesehen, parallel
zu den Tastern in den Abb. 3 u. 4. Wir sind
davon ausgegangen, dafl alle Rangierloks
Auslosemagneten besitzen, die quer zum
Gleis befestigt sind, die Streckenloks dagegen
Léngsmagnete haben.

Zur Anordnung der SRK's: Vor dem strom-
losen Abschnitt — in Fahrfrichfun? gesehen —
liegt ein SRK (nennen wir ihn 1) quer zum

Hp0O
Hp!
Hp2
Hp0-Shi

Abb. 3. So missen die zwei Doppelspulen der Re-
lais geschaltet werden, wenn Einfoch-Taster und
Dioden zur Entkopplung verwendet werden.

Abb. 4. Wenn man doppelpolige Drucktaster zur
Verfiigung hat, kann man die [?iooden sparen.

Gleis, dahinter je einer in Quer- und in
Léngsrichtung (2 und 3). SRK 1 liegt parallel
zum Taster for Hp0+Sh1 (Abb. 3 u. 4), SRK 2
und 3 liegen parallel zur Taste Hp00. Man
kénnte an ihrer Stelle auch einen Gleiskon-
takt verwenden, da beide Arten von Loks das
Si%nul ja wieder auf Halt stellen missen.
chaven wir einmal, wos passiert, wenn
eine Z u g lok auf ein Halt zeigendes Signal
zufdhrt: voila, sie hélt ganz treu und brav.
Stellen wir es nun auf ,Rangierfahrt erlaubt”,
weil die Lok z. B. ins Bw fahren soll, dann
fahrt sie munter los und entschwindet uns'ren
Blicken. Was passiert jedoch, wenn eine Ran-
gierlok auf das Signal zufdhrt? Sobald sie

RK 1 Gberféhrt, geht das Signal auf Hp0+Shi
und sie kann ebenfalls durchfahren. Falls ein
anderer Zug gerade die FahrstraBe kreuzt,
wenn die Rangierlok Gber den SRK féhrt, darf
das Signal natirlich nicht in Frei-Stellung

ehen. Hier ist durch eine entsprechende
om:.!lunEI der Signale dafir Rechnung zu
tragen. Hat die Rangierlok vor dem S;ﬂml
halten missen, so muB es von Hand auf Hp0
+Sh1 gebracht werden.

Noch ein paar Worte zur Schaltung der
Signalbilder: Um sie alle vier zeigen zu kon-
nen, sind zwei Doppelspulenrelais erforder-
lich. Jedes Relais kann bekanntlich zwei unter-
schiedliche Lagen einnehmen; bei zwei Relais
ergeben sich dann vier verschiedene Kombina-
tionen, welche wir jo gerade bendtigen.
Uber die bei der Signalausleuchtung nicht be-
nutzten Umschaltkontakte der Relais kann der
Fahrstrom geschaltet werden. Bei der Stellun
Hp0O ist die Abschaltstrecke stromlos, bei Hp
und Hp0 + Sh1 wird der Fahrregler zuge-
schaltet und bei Stellung Hp2 wird der Fahr-
strom {ber einen zusdtzlichen Widerstand zu-
gefihrt.

Den genauen AnschluB der Relaisspulen
sehen Sie in Abb. 3 u. 4. Hat man zweipolige
Drucktaster zur Hand, 18t sich die Schaltung
nach Abb. 4 ausfihren. Als Stellstrom kann
dann Wechselstrom dienen. Der zweipolige
Schalter ist erforderlich, um die Spulen zu ent-
koppeln. Da er aber unter Umstdnden schwer
zu beschaffen ist (und wenn man sich ihn
nicht selber baven will), haben wir in Abb. 3
eine Variante entwickelt, bei der die Tren-
nung der Spulen durch zwei Dioden erfolgt
(z. B. BA 100, BY 100, BY 104 o. d.). Bei dieser
Anordnung muf3 zur Schaltung der Spulen je-
doch Gleichstrom verwendet werden.

Falls die Verdrahtung genau nach unserem
Schaltbild vorgenommen wurde und die Si-
gnale nicht die richtigen Signalbilder zeigen
sollten, so ist nur die Schaltstromzufihrung
umzupolen.

In Abb. 2 ist fir Beleuchtungs- und Stell-
strom eine einzige Stromquelle vorgesehen.
Dies ist aber nur méglid'l, wenn die Ldmpchen
und die Relais dieselbe Betriebsspannung auf-
weisen, sonst ist fir die Beleuchtung ein ge-
sonderter Trafo zu verwenden (z. B. bei Signa-
len mit Mikro-Birnchen).



Ndlich Platz fir die Modellbahnanlage!

Ein reger Verkehr herrscht in diesem Schlafzimmer, seit Herr van Praag aus Meyrin/Schweiz die .Erlaubnis”
bekam, seine 2 x 1 m grofle N-Anlage dort aufstellen zu .dirfen”. Und nun beherrscht er jeden Handgriff wie
im Schlaf, ohne jedoch jemals mide zu werden. Und da diese Lésung bei seinen Bekannten allerhand Staub
aufgewirbelt zu haben scheint, schuf er gleich noch eine schmucke Staubabdeckung. Fir diesen nitzlichen
und lobenswerten Einfall zeichnet seine Gattin verantwortlich.

Die selbstgebauten Hduser stellten wir bereits in Heft 10/67, S. 498, vor und daB sich zwischen ihnen ein
poor bekannte Fachwerkgebdude befinden, die eigentlich fir H0O angeboten werden, nimmt einen versierten
Modellbahner nicht wunder (und der Fachmann weifi ebenfalls warum).
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(Sisheriges
aus Wildenranna’

(Verwirklichter Pit-Peg-Streckenplan)

Bei meiner ,Noch-nichl-ganz-fertigen®-Klein-
anlage handelt es sich um die Verwirklichung
des Vorschlags 10 der Anlagenfibel (Abb. 5).
Obwohl die Fahr- und Rangiermdéglichkeitlen
dubBerst begrenzt sind, stelll dieser Vorschlag
meines Erachlens einen ausgewogenen Kom-
promiB zwischen Landschaft und Eisenbahn dar.

Abb. 1 (oben) und 2.
Wenn man das per-
spektivische Schaubild
10b auf S. 19 der ,An-
lagen-Fibel® zum Ver-
leich heranzieht, er-
ennt man sofort die
gute Obereinstimmun
zwischen Entwurf ung
Verwirklichung.

Die Weichen-An-
triebskdsten und die
Magnetplatten zwi-
schen den Schienen
werden noch mit Schot-
terhaufen bzw. Bohlen
getarnt.

(Fotos: B. Schmid,
Miinchen)



Abb. 3. Die .auBerbayerischen” Fahr-
zeug-Typen (die Liliput-Nebenbahnwa-
gen) machen sich auf dieser Anlage
bestens.

Abb. 4. Blick auf Bf. Wildenranna.

SchlieBlich soll eine Eisenbahnan-
lage nicht nur in betrieblicher Hin-
sicht befriedigen, sondern als Gan-
zes, also hauptsichlich mit einer
wirklichkeitsnahen Landschaflsge-
staltung auf den Beschauer wirken.

An Stelle des von Pit-Peg vorge-
schlagenen Weihers méchle ich einen
kleinen Bach mit der Sdgemiihle von
Faller hereinnehmen. Leider ist mir
bei der Bachgeslallung mittels GieB-
harz ein Fehler unterlaufen, so daB
diese ,Ecke” noch nicht fologen isl,

Bei den auf verschiedenen Bildern
sichtbaren Melallplatten zwischen
den Gleisen handell es sich um die
etlwas groBen Polschuhe des elek-
tromagnetischen Rivarossi-Entkupp-
lungssystems, die noch als Bohlen-
tibergdnge bzw. Gleiswaage getarnt
werden. Die Entkuppler sind grup-
penweise zusammengeschaltet und
funktionieren einwandirei.

Noch ein Worl zum Fahrzeugpark:
Obwohl das Vorbild meines Bahn-
héichens an der Strecke Passau-Weg-

v Abb.25. Der Streckenplan aus der Anlagen-Fibel im Mafi- scheid — also in Bayern — liegl,
stab 1 :

5 (far HO). moge man mir verzeihen, daB auch

1 1 Fahrzeuge des aubBerbayerischen
«~Auslandes® darauf verkehren. Zu
meiner Ehrenrelfung sei erwdhnt,
dab es sich hierbei ausnahmslos um
Nebenbahn-Fahrzeuge handell und
diese wiederum nachweislich von
«bayrischem Lokpersonal® gefahren
werden.

Soweil also meine (an sich un-
nétigen) Erklidrungen, denn was ich
aus dem Pil-Peg-Vorschlag gemacht
habe, verraten die Bilder wohl ohne
viel Worte.

H. Héckl, Minchen
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Abb. 1. Ein prachivoller Oldtimer-Triebwagen — sowohl im GroBen als im Modell: der erste Triebwagen
Ce 4/6 1608 der SBB, der inzwischen verschrottet worden ist und den Herr Karl Gysin, Basel (friher Allschwil)
im MaBsteb 1 : 32 (Spur |) nachgebout hat. Der Wagenkasten besteht ous 0,8 Ms-Blech und die meiste
Arbeit soll die Anfertigung der gefederten Drehgestelle gemacht haben, die beide je einen Motorantrieb
besitzen. Noch fehlen die kleinen Email-Schilder, ober die wird Herr Gysin auch noch meistern! (Ausfihr-
liche Bauzeichnung im MaBstab 1 : 45 sind bei Herrn W. Studer, Postfach 91, Basel 6, erhéltlich; Preis 5.— Fr.,
Bestell-Nr. 45-310d).

Abb. 2. Der ET 87, ein fur HO-Bahnen besonders dankbarer elektrischer Triebwogen, ouf der Anlage seines
Herrn und Meisters E. Géckel, Nieder-Olm. Angetrieben wird dieses Modell durch einen direkt im Triebdreh-
gestell eingebauten Rokal-Motor (Uber ein Stirnradgetriebe]. Auf den Bau eines ET 87 werden wir in Kirze
ndher eingehen.




Abb. 3. Dieses H0-Mo-
dell eines ET 65 baute
Herr H. Daumiller,
Grofisachsenheim, unter
Verwendung eines Mé&rk-
lin-Motors, der auf ein
cI?rehgestell gesetzt wur-
e.

Im Rahmen unserer im Jubiliumsheft 12 onnenen Bildreportage

20]0hre MI iiber interessante Leistungen des Modellbaus bringen wir heute eine
kleine Auswahl von Triebwagen-Modellen aller Art und GrisBe. Trieb-

wagen sind eigenartigerweise seltener Modellbau-Projekie, obwohl

sie eigentlich geringere Bauschwierigkeiten bereiten als Dampflok-
0 re 0 e GU Modelle. Wenn sich jedoch ein Modellbauer iiber einen Triebwagen

hermacht. dann hat er es allerdings meist auch .in sich”!

i — » > =)

Abb. 4. _RiUbezahl® heiit der ET 89, dessen Bauplan wir einst in Heft 15/1 (1949) verdffentlichten. Dieses
HO-Modell stammt von einem mitteldeutschen Leser und ist mit einer Fliehkraft-Kupplung (wiederum nach einer
MIBA-Anregung) ausgeristet. Die Laufeigenschaften sollen verbliffend sein. Angeniegen sind beide Achsen

eines Drehgestells; ouf dem kleineren Radsatz sitzt das Schneckengetriebe, die Kraftibertragung zum groBeren
Radsatz erfolgt mittels .Keilriemen® (Gummiband). Die Inneneinrichtung ist ous Karton ,gezimmert”, wdhrend
die Beleuchtung durch Plexiglas-.Leuchtréhren® erfolgt. Auch die Stromabnehmer sind Eigenbau (aus 0,4 mm
Silberstahldraht).

Abb. 5. _Fliegender Frank-
furter” fDies:?-Sdﬁnellfrleb'
wagen) in GréBe 0, gebaut
von einem mitteldeutschen
Modellbahner.
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Abb. 6 und 7. Ein Triebwagen, bei dem die Froge .Modell oder Wirklichkeit?” tatsdchlich am Platz ist:
der Triebwagen ABe 4/4 Nr. 71 der Schweizer Sidostbahn im Mafistab 1 : 64 (Spur 22,5 mm), gebaut von
Herrn Ing. E. Rickert, Wien. Das Modell besitzt eine vollstdndige Inneneinrichtung, Innenbeleuchtung, Falten-
balge, bewegliche Tiren, unterseitig Details wie Motorenattrappen, Trafo, Umformer usw.

Abb. 8. Akku-Triebwagen ETA 150 mit ESA 150 als H0-Modell des Herrn Ulrich Stade, Hannover, gebaut aus
4 Gehdusen des Mdrklin-Schienenbusanhéngers, Antrieb (Marx-Milliperm) auf zwei Achsen.

Abb. 9. Ein Freelance- (.Frei Schnauze®-) ET 55 in GréBe N; gebaut von Herrn H. Rudolph, Kornwestheim.
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Es handelt sich — man lese und staune! — um einen FubBgdngeriiberweg tiber die Gleise des
Bf. Schorndorf (gut erkennbar an der rechls im Bild sichtbaren, geradezu feudalen Treppe und
der breiten Stillze), der gleichzeilig als Signalbriicke mitbenutzt wird. Allerdings sind die Signale
nicht auf der Briicke, sondern auBerhalb des Geldnders angebracht.

Und noch eine weilere Kuriosildl ist erkennbar: bei dem Signal in der Mitte handelt es sich
um einen echlen Signal-Zwilling und keineswegs um einen fotografischen Aufnahmelrick (gut er-
kennbar an dem zugehdérigen hdngenden Vorsignal). Dipl.-Chem. Rolf Briining, Wehrshausen

Sofort lieferbar!

Der grofe
Igﬁg Modellbahn'69

13 prachtvolle GroBbilder im Format 43 x 23 cm von wundervollen Modellbohnanlagen (Wientgen, Hirsch, Hall-
mann, Schmid u. a.). Sofort zu benutzen, da mit zusétzl. Kalendarium November und Dezember 1968 versehen !

Preis 9.80 DM + —.70 DM Spezialverpackung MIBA-VERLAG NURNBERG
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Leichie und rationelle Puko~Herstellung

von OSTRA

Im ersten Teil dieses Artikels in Heft 12/68 gab
OSTRA eine Anleitung, wie man auf einfache Art
und Weise ein fast naturgetreu aussehendes Puko-Gleis
erstellen kann. Heute ist eine Puko-Weiche an der
Reihe, denn was niitzt das schinste umullali: o
Dreischienen-Gleis, wenn nicht auch enlnpn:d\e
Weichen vorhanden sind.

Im Zuge meiner Puko-Gleis-Produktion

mochte ich heute den Prototyp einer ,pukotier-
ten” Weiche vorstellen. Fiir den Bau waéhlite ich
eine Fleischmann-Weiche mit einem Weichen-

Abb. 1. In dieser Art werden
von der Fleischmann-Weiche
die seitlichen Antriebskdsten

abges t.

auffléchen des Herz-
sticks sind Ubrigens bronziert.
Auch wir haben es schon mal
empfohlen und Fleischmann
wirde gut daran tun, eine
Ghnlich gut wirkende L&sung
zu  finden, auf dofl die
.schwaorzen Lécher® im Gleis-
bild zum Verschwinden kdmen |

Abb. 2. Die Einzelteile fir die
Puko-Weiche; v.l.n.r.: 10 mm
breite Kupferblech-Streifen,
zwei Béschungshdlften aus Bal-
sa- oder Sperrholz und Fleisch-
mann-Weiche.

Noch ein Wort zu den Draht-
stiften: bei feuchten Réumen ja
keine Eisenstifte verwenden,
unhd.orn maglichst Silberdraht-
stifte 0. &
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Puko-Weichenbau

winkel von 15°, da diese ohne Anderung fiir
Mairklin-Fahrzeuge gut geeignet ist und gut mit
dem Original-Marklin-Gleismaterial harmo-
niert. (Es ist nur schade, daB die Schienen
nicht aus Neusilber-Profilen gefertigt und brii-
niert sind). Das .Pukotieren” beschriankt sich
jedoch nicht nur auf Fleischmann-Weichen;
selbstverstdndlich kdénnen ebenso gut Zwei-
schienen-Zweileiter-Weichen anderer Hersteller
verwendet werden.

Zunéchst habe ich an der Weiche einige
Anderungen getroffen. Da ich stets fiir einen
unsichtbaren, also versenkten Weichen-Antrieb
plddiere, sdgte ich die Antriebs-Grundplatte der
Weiche gemdB Abb. 1 ab. Als ndchstes habe ich
die Strom-Verbindungslaschen auf der Unter-
seite durchgetrennt (nur die beiden oberhalb
des Herzstiicks blieben stehen), da diese beim
Mirklin-System nur hinderlich sind. Als Neben-
produkt erhielt ich so die .ideale* Rickmel-
dung. Es ist weiter nichts zu tun, als an den
beiden durchgeschnittenen Verbindungslaschen
zwei Kabel anzuldten und diese an den Riick-
melde-Lampen im Stellpult anzuschlieBen.
Wenn dann die Weichenzungen an den Backen-
schienen anliegen, leuchtet die entsprechende
Kontroll-Lampe auf. Wer einmal die Vorteile
der Riickmeldung erkannt hat, wird auf diese




Roea meicuny

Abb. 3. Die fertig montierte, noch nicht beschotterte Weiche. Die Puko's sind deutlich zu sehen; sie befinden
sich wiederum — wie bei den Gleisen schon beschrieben — ne b e n den Schwellen!

Abb. 4. Eingeschottert fallen die Pukos Gberhaupt nicht mehr auf. Unterhalb der Weiche ist skizziert, welche
ungefdhre Hohe die Stifte haben missen, damit die Schleifer einwandfrei Uber die Schienen gleiten.

Abb. 5.
den Schleiferbahn-Skizze entspricht.

~

Die Seitenansicht des _pukotierten” Weichenbretichens 168t erkennen, daff die Praxis der vorstehen-



Abb. 6.
wie das

Nicht mehr wiederzuerkennen: eine Marklin-Weiche, die (ebenso
erade Gleisstick) nach der in Heft 12/68, S. 604, beschriebenen

Methode behandelt worden ist.

praktische Hilfe wohl nicht mehr verzichten
wollen. *)

Die Puko-Kontakt-Folie wird auch hier — wie
bereits in Heft 12/XX in Verbindung mit den
Gleisen beschrieben — zwischen zwei Sperr-
holz-Brettchen verlegt, die entsprechend der
Weichenform ausgesdgt wurden (Abb. 2).

Das Einpressen der Puko-Stifte geht etwas
anders vor sich. Gar mancher Modellbahner hat
einen Horror vor dem ,Pukotieren* einer
Weiche und vermutet weiB Gott was fiir ein
Hexenwerk dahinter. Und dabei besteht der
ganze Trick darin, die Pukos im Bereich der

*) (U. E. kann es bei dem vorgeschlogenen Rick-
melde-System zu Kontoktschwierigkeiten kommen,
wenn. die Zunqen nicht richtig anliegen, so daf die
Anzei?e nicht 100%ig sicher ist. Wir wiirden deshalb
vorschlagen, eine elektro-magnetisch betédtigte Weiche
mit Umschalt-Kontakten zu verwenden, den Antrieb
abzusdgen und unter der Platte wieder zu befestigen.
Siehe in diesem Zusammenhang auch Heft 14/64 und
12/66. D. Red.)

Zwischenschienen etwas ldnger zu machen, da-
mit der Schleifer {iber die massefiihrenden
Schienen der Weiche hinweg gleitet, ohne einen
.Kurzen® zu verursachen. Abb. 4 soll einem
Interessenten einige Anhaltspunkte und -mabBe
vermitteln und die Abb. 5 soll das ihre
dazu beitragen, diese Angelegenheit zu ver-
deutlichen. Die Stifte kénnen im Schraubstodk
einzeln eingepreBt oder ebenso gut auch einzeln
mit einem Hammer eingeschlagen werden.

Vor dem Einschottern muB ggf. der eine oder
andere Stift mit einer Zange noch etwas justiert
werden und durch Probefahrten ist zu ermitteln,
ob eine einwandfreie, kurzschluBfreie Strom-
iibertragung gewdhrleistet ist.

Die vorstehenden Ausfiihrungen gelten natiir-
lich in entsprechender Weise gleichermaBen fiir
Kreuzungen und DKw's. Auch bei diesen geht
es einzig und allein darum, die Stifte so zu
setzen, daB die Lok-Schleifer — sanft anstei-
gend — iiber anderspolige Schienenstiicke hin-
weggehoben werden.

Die Minitrix BROI 4, o s diesjéhrigen Messe vorgestellt wurde, hat nun auch den
Woeg zu lhrem Fachhéindler gefunden. Die Zugkraft ist infolge des MetalldruckguB-Lokgehduses und des ein-

r.lhhn Ballas
Iklotz wert. Sehr

ichtes recht gut. Der Tender besteht gonz aus Kunsistoff und ist durch einen kleinen
gut gefallen die durchbrochenen Spe

ichenriider und die zierliche, komplette

Heusinger-Steverung. Der Antrieb erfolgt durch den bekannten Minitrix-Motor, der im Fihrerhaus untergebracht

ist, Uber ein Schnek-
kengetriebe auf die
drei Treibachsen.

Das Modell zeigt
vorn und hinten das
Spitzenlichtsignal, das
ober leider nicht mit
der Fahrtrichtung um-
eschaltet wird. Auf

r Stirnseite hat man
— des besseren Aus-
sechens wegen — auf
eine Kupplungsmg-
lichkeit verzichtet.
Alles in allem: ein
la N-Modell!



von Allschwil nach Basel wird von seiner 5 x 2 m
reits in der Planung.

und nach seinem Um
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6'[, Jahre Bauze

P. Loffler, Oldenburg

Mi@lieru ng
lo CSa-moig

Meine heutigen Zeilen sind eigent-
lich eine Art Nachtrag zum Artikel
«Radisolierung & la Sandig” in Heft
6/62 S. 248.

Herr Sandig isoliert die Rédder sei-
ner Mérklin-Loks mittels Durchsdgen
der Speichen und spédterem ,UHU-
plussen”. Seine Methode ist sicher-
lich ein Lichtblick fiir viele Modell-
bahner, denen keine Drehbank oder
dhnliches zur Verfiigung steht, die
also den Kiichentisch als Werkstatt
benutzen miissen. Wie aber steht es
mit Loks und Wagen, die volle
Rédder besitzen?

Durch Umstellen meiner Marklin-
Bahn auf das 2 Schienen-Gleich-
stromsystem sah ich mich gezwun-
gen, auBer der V 200, selbstgebau-
ter V 80 noch weitere 80 Wagen
einseitig isolieren zu miissen.
Fleischmann- und Liliput-Radsatze
haben Spitzenlagerung, die von Trix-
International sind teilweise zu klein,
und schlieBlich kostet jeder Radsatz
50 Pfg, von Voegele-Ridern ganz
zu schweigen. Rechnet man nur zwei
Achsen pro Wagen, so wiren das
schon ganz respektable 80.— DM.

Anfangs versuchte ich die Radzen-
tren aufzubohren und mit einem
Stiickchen Plastik-Kugelschreiber-
mine zu isolieren. Leider erreichte
ich auf diese Weise nie mehr den
exakten Lauf der Rader. Dann ver-
fiel ich auf die nachstehende
Methode:

Nachdem ich die Rdder alle einzeln
abgezogen habe (mit 2 Schrauben-
ziehern geht das ganz leicht), bohre
ich ein Loch von 1 mm @ in die
Radmasse. Mit einer Laubsdge wird
dann etwa %/3 des Rades um die
Nabe herum ausgesdgt. Mirklin-




Wagenradsdtze besitzen an ihrer Innenseite
eine tiefe Rille, die sich bestens zum Sdgen
eignet. Der Ritz wird nun mit UHU-plus ge-
fallt und auf der Herdplatte getrocknet.
Keine Sorge, man braucht das UHU-plus nicht
genau in den Sdgespalt zu schmieren, denn
durch die Erwdrmung wird UHU-plus erst
dinnflissiger und l&uft von ganz alleine da-
zwischen. Nachdem der erste Teil erhértet ist,
zersdge ich den Rest und verfahre in der glei-
chen Weise; nur darf jetzt die Erwdrmung nicht
mehr so stark sein! Alles klingt zwar etwas
umstdndlich, aber wenn man mehrere Réader
isoliert, geht es ganz schnell, pro Rad etwa
4 Minuten. Die Festigkeit der Réader ist erheb-

lich groBer als bei Speichenrddern.

Und nun das Wiederaufziehen der Réder auf
die Achsen. Einen kleinen Schraubstock (etwa
3.50 DM im Kaufhaus) befestige ich so, daB sein
Hub vertikal wirkt.

Auf die untere Backe eine kleine Mutter ge-
legt, das Rad darauf, die Achse genau senk-
recht in die Bohrung und im Nu sitzt das Rad
wieder an seinem alten Platz. Eine Schublehre
wird allerdings zum Messen des richtigen Spu-
renkranzabstandes kaum erldBlich sein.

Wenn Sie nun aber denken sollten, ich hatte
da ein ganz schones Geld gespart, so ist das
ein Irrtum: Ich habe mir nédmlich die E 94 ge-
kauft . .. nur um etwas zum Isolieren zu haben!

Von ,Lindental”

nach ,Blumenau”
HO-Anlage Horst llimer, Neuburg v. Wald

Abb. 1.
im Bf. Lindental.

Ellok-Schuppen mit kleiner Dieseltankstelle (Faller)

A Abb. 2.

Eine Viscount im Tief-
flug Uber Blumenau.
Beziglich dieses Zube-
hérs finden Interessen-
ten im néchsten Heft
eine nette Anregung.

Abb. 3. Die Sodaus-
fahrt von Bf. Lindental.



Abb. 4. Bf. Linden-
tal umfaBt insgesamt
9 Gleise. Er stellt ei-
nen Verkehrsknoten-
punkt dar und ist das
Kernstick der 12 m?
grofen Anlage. Von
hier ous fihrt eine
eingleisige  Strecke
zum hdhergelegenen
Ort Blumenau. Die
Fahrstrecken sind
durch  Blockstellen
vollautomatisch ge-
sichert, so daf 4 Zige
gleichzeiti fahren
kénnen. 'Ghrend-
dem kénnen im
Bahnhof noch Ran-
gierbewegungen mit
weiteren  Loks
durchgefihrt werden.
Die Anlage besteht
z.Zt. aus zwei Strom-
kreisen. Ein dritter
(Oberleitung) befin-
det sich im Bau

Abb.5. Bahnhof mit
Ortsteil Blumenau.

Abb. 6. Vorbei am
idyllisch gelegenen
Muhlweiher [;qll al-
ter MﬁhI:L eht die
Fahrt na lumen-
ov.




+Auf Draht sein” “ stt
ist alles! ran~ rom lief‘sol‘gung

Abb. 1. Prinzipskizze des Vorschlags Schuppelius
fir die Stromversorgung eines fahrbaren Krans
Siehe auch Text zu Abb. 2 und 3

Abb. 2 und 3. Die praktische
Ausfilhrung des Verfassers. Auf
der einen Seite werden die
Dréhte an einem festgeschraub-
ten Holzklotz befestigt, auf der
andern mittels Spannfedern an
einem zweiten Klotz. Die An-
schlisse zum Schaltpult werden '
im gleichen Arbeitsgang mit-
erledigt. Die beiden Holzkldtz-
chen werden spdter mittels
Hé&uschen oder Schutthalde ge-
larnt



Herr J. Schuppelius, Ermschwerd, hat sich fir
seinen Wiad-Kran eine interessante Stromzu-
fihrung ausgedacht (Abb. 1): Er spannt ent-
sprechend den Anschliissen in der Liange des
Fahrbereichs Blumendraht (Abb. 1 und 2), und
zwar neben einer der Kranlaufschienen. Am
Kran befindet sich eine kleine Platte mit den
Stromweiterleitungsdrahten (Abb. 1), die iber
kleine Federchen (von Marklin-Schaltrelais) den
Strom abnehmen.

Die Idee an sich ist gut; der Kran ist in ge-
wissen Grenzen frei beweglich, ohne daB sto-
rende Kabel die Gegend verschandeln und die
kleinen Zugfedern vermitteln dem Kran eine
gewisse Bodenhaftigkeit. Einzig und allein die
verwendeten Federchen sind es, die uns nicht
gefallen und sicher auch nicht besonders zwecdk-
dienlich sein moégen. Besser wire es wohl,
Schleifer vom Eheim-Trolley-Bus und etwas
starkere Stromleitungsdrdhte zu verspannen.

Eine weitere Maglichkeit ergibt sich aus
Abb. 4 u. 5. Hier kénnte der Obus-Schleifer an
vertikal angeordneten Fahrdrdhten entlang-
schleifen, wobei allerdings ein leicht seitlicher
Druck aufzufangen wére. Dem wire aber wohl
dadurch zu begegnen, daB das Kranlaufwerk
mittels kleiner Klammern unter dem Schienen-
kopf oder durch seitliche Fiihrungsrddchen ge-
sichert wiirde.

-

e e

Abb. 4 und 5. Stromzufihrung Ober seitliche Schleifer (drei Phaosen plus Nulleiter) bei Hebekrdnen im Bf.
Ludwigsfeld (MUnchen); sie dienen zur Verladung von 15 m-Schienen bzw. cusgebauten Gleisjochen. Als Strom-
abnehmer im Kleinen wirden sich ganz gut die Schleifer von Eheim-Obussen eignen (wie Abb. 4 deutlich
erkennen |G6t). (Foto: A. H. Wieser, Minchen)
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Die Sietschtalbrucke

Die Bietschtalbriicke diirfte in den Kreisen
der Modellbahner keineswegs fremd sein und
wem sie kein Begriff ist, wird sie vielleicht
sofort erkennen, wenn er einen Blick auf die
Abb. 2 wirft. Verschiedentlich wurde sie auch
von Modellbauern nachgebildet, sogar schon
in N-GroBe. Sie z#hlt zweifelsohne zu den
schénsten und interessantesten Briickenbau-
werken im Bereich der Alpen, und als wir die
ersten Aufnahmen des Herrn Leo Nawrocki aus
Schwaikheim zu Gesicht bekamen, stand unser
EntschluB fest, diese Briicke in der MIBA zu
verewigen. Wenn man keine Zeichnung zur
Verfiigung hat, ist der Nachbau bestimmt nicht
leicht. Diese Erfahrung dirfte auch Herr Leo
Nawrocki aus Schwaikheim gemacht haben,
dessen HO-Bauwerk wir heute vorstellen und
der als Vorlage nur einige Fotos vom Vorbild
besaB. Danach fertigte er dann eine in etwa
dem Vorbild entsprechende einfache Zeichnung
an und baute die Bricke mit Holzleist-

chen nach. Da uns diese Unterlagen allein nicht

ein wundervolles
Selbstbau-Projekt

geniigten und wir lThnen authentische Zeichnun-
gen offerieren wollten, wandten wir uns an
die Berner Alpenbahn-Gesellschaft, die uns
freundlicherweise die erforderlichen Unter-
lagen zur Verfiigung stellte.

Bevor wir jedoch auf das Modell und die
Bauzeichnung eingehen, méchten wir Sie auf
ein paar Besonderheiten des Vorbilds aufmerk-
sam machen. Die 138 m lange und 78 m hohe
Briicke hat ein etwas eigenartig anmutendes
Aussehen, wie man auf den Abb. 1, 6 u. 8 fest-
stellen kann. Das hat folgenden Grund: Beim
Bau der Létschbergbahn wurden alle Tunnels
und Briicken zwischen Fruttingen und Brig fir
einen zukiinftigen Ausbau auf Doppelspur vor-
bereitet. Deshalb wurde auch der Zweigelenk-
bogen (Mittelteil) der Bietschtalbriicke so breit
erstellt, daB bei einem féilligen Doppelspuraus-
bau auf den beiden Bogenseiten lediglich eine
Tragkonstruktion, ahnlich der schon bestehen-
den, eingebaul werden mubB (s. Abb. 4).

Es ist daher keinesweqs falsch, das Bauwerk

Abb. 1. Blick vom fah-
renden Zug aus auf die
Bietschtalbricke. Man
kann deutlich den Zwei-
gelenkbogen (Mittelteil)
erkennen, ebenso den
einen seitlichen Loufsteg
(rechts unten). Gut zv
sehen ist ouch, daBl die
Tunnels schon von An-
fang an so breit gebaut
worden sind, dafl bei
Umstellung auf zweiglei-
sigen Betrieb nur noch
das zweite Gleis verlegt
werden muB. Eine nette
Anregung : der Schutzbou
egen herabfallende
gieina Ober der Tunnel-
einfahrt,
(Foto: K. Maier,
Stgt.-Bad Cannstatt)



Abb. 2. Die Schénheit der Technik offenbart dieses Bild. Harmonisch figt sich die filigrane Briicke in das

Landschaftsbild ein.

im Modell zweigleisig auszufiihren, da das Ori-
ginal spédter wahrscheinlich ebenfalls einmal
doppelspurig ausgebaut sein wird. Interessanter
aber diirfte sein, den eingleisigen Betrieb dar-
zustellen; einmal reizt hierzu das eigenartige
asymmetrische Aussehen, zum andern ergibt
sich eine schéne fahrsicherungstechnische Auf-
gabe

Noch eine zweile Besonderheit weist unser
Vorbild auf: die Briicke ist im Bogen verlegt.
Und weil die Ziige bei Talfahrt eine ganz schéne

(Foto: Berner-Alpenbahn-Gesellschaft)

erreichen kénnen, hat man
das Gleis stark iliberhéht, was man auch beim
Modell tunlichst nachahmen sollte (siehe in
diesem Zusammenhang Heft 13/68 Seite 690
«Gleisliberh6hungen . . .")

Doch zuriick zum Modell des Herrn Nawrodki.
Fiir seine im Bau befindliche HO-Anlage hat er
sich ,seine” Bietschtalbriicke (Abb. 5, 11 u. 12)
geschaffen. Sie weist gegeniiber dem Vorbild
einige Anderungen auf: sie ist nicht im Bogen
verlegt sondern gerade, und etwas kiirzer als

Geschwindigkeit
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Abb. 3. Seitenansich der Brik- ! |
ke (BLS-Entwurf im unverbind- ! |
lichen Zeichnungsmafistab  ----
1 :500). Diese Zeichnung (und »
die der Abb. 4) soll nur zur Obersicht dienen.
Zum Nochbou verwenden Sie bitte die de-
tailierteren Zeichnungen der Abb. 7, 9, 10 ]
und 13, 7
Die Ldnge der Briicke von 138 m versteht x -4
sich einschlieBlich der beiden viaduktartigen
Widerlager. Die Héhe von 78 m ist von der
Talsohle aus gemessen.

das Original. Der Abstand von den Briicken-
lagern bis zu den Tunnelportalen wurde eben-
falls etwas verringert. AuBerdem ist sie —
hier ist Herr Nawrocki dem Vorbild voraus —
fiir zweigleisigen Betrieb vorgesehen. Als Bau-
material verwendete er Leisten und I-Profile
aus Holz, Die Knotenbleche sind aus Pappe
(was man von der Briicke wiederum nicht be-
haupten kann). Zur Ausschmiickung und Er-
gédnzung (z. B. Geldnder usw.) dienten Zube-
hérteile von Faller und Vollmer.

Abb. 5. Das H0-Modell des He
alle wesentlichen Merkmale des \
leistchen vorbildgetreu und impos
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n Nawrocki, das trotz einiger Vereinfachungen
ilds aufweist und trotz der verwendeten Holz-
wirkt (s. a. Titelbild).
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Seitenansicht und Draufsicht
der Bietschtalbriicke

w Abb. 4. In der Draufsicht ist die ge-
krimmte Gleisfihrung sehr schén zu sehen.
Der Kurvenradius befrégt nur 300 m. Daher
ist es verstdndlich, daB die Oberhdhung ziem-
lich stark ist (vergl. Abb. 1 und 9).

Man kann auch unschwer erkennen, dafi der
Mittelteil das zweite Gleis ohne grofie Ande-
rungen aufnehmen kann. Zum Ausbau brou-
chen nur die Widerlager verbreitert und auf
jeder Seite eine kleine Brickenkonstruktion
(@hnlich der vorhandenen) eingehdngt zu
werden (quasi als Bricke in der Briicke).




Zu unserer Bauzeichnung:

Im Gegensatz zu Herrn Nawrodcki mdchten
wir als Baumaterial — ob fiir N oder HO — die
bekannten Nemec-Profile empfehlen. Zugege-
ben, das Baumaterial fiir dieses groBe Projekt
reiBt ein groBes Loch in den Geldbeutel (schat-
zungsweise 100.— DM), aber dafiir besitzt man
im Endeffekt eine ganz exzellente Modell-
Briicke, die einen Blickfang und eine Augen-
weide fiir Thre Anlage darstellt.

Abb. 6. Noch einmal ein Blick auf den Zwei-
gelenkbogen; diesmal in der anderen Richtung.
Man beachte die Schrigloge des Zuges auf
Grund der ?roﬁen Gleisuberhdhung |

(Foto: K. Maier, Slgl.-Bog Cannstatt)

4 Abb. 7. Querschnitt durch die Bricke im
halben HO-Mafstab. Fir N missen die abge-

riffenen Mafle mit 1,1 multipliziert werden.
Bia linke Hdélfte ist vereinfacht fir den Mo-
dellbau gezeichnet; die rechte Hdlfte ent-
spricht dem Original. Lm ist der Mittelsteg.

Abb. 9 (nachste Seite) zeigt die Anordnung
der Langstréger und Querverbdnde wie sie
bei der Original-Briicke anzutreffen sind.
Ebenso ist die beim Vorbild vorhandene
sehr starke Gleisiberhdhung eingezeichnet.

Abb. 10. Anordnung der Langstréger und
Querverbdnde bei Vernachlassigung der
Oberhéhung, jedoch Belassung der bo
genférmigen Gleisflhrung, woraus die
unsymmetrische Ansicht resultiert.




Abb. 8. Aus diesem Bild ist besonders deutlich der Verlauf und die Anordnung der Loufstege und Arbeits-

bihnen zu sehen.

Abb. 9 und 10 in /v HO-GrdBe, Text auf 5. 754.

(Foto: Berner-Alpenbahn-Gesellschaft)

Zum Nachbau noch einige Tips: Wegen der
GriBe des Objekts kénnen wir die Zeichnungen
nur in halber HO-GréBe bringen. Fertigen Sie
sich daher von dem Zweigelenkbogen eine
Zeichnung im MaBstab 1 : 1 Threr BaugréBe an
und montieren Sie darauf die beiden Seiten-
teile. Danach stellen Sie die Kreuzverbdnde
her und bauen sie zwischen die Seitenteile ein.
Den Laufsteg Lm innerhalb des Fachwerkver-
bandes (Abb. 7) wird man stiickweise vorfer-
tigen und vor dem endgiiltigen Zusammenbau
einfliigen. Die seitlichen Laufstege Ls und Ar-
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beitsbihnen in Abb. 13 (nur teilweise gezeich-
net) kénnen noch nachtraglich angebracht wer-
den. Mit den zwei zwischen Widerlager und
Zweigelenkbogen befindlichen Stegen (inner-
halb der beiden eingehdngten Briickenteile)
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verfahren Sie ebenso.

Der Zusammenbau
UHU-plus oder Stab
nur bei den Haupttrigern zweckmdBig sein.

Marklin-Freunden

Abb. 11 v, 12
Hier ist das
.gute  Stick”
bereits in die
HO0-Anlage des
Herrn  Naw-
rocki einge-
baut, und wir
kénnen |hnen
bei dieser Ge-
legenheit
schon jetzt ver-
raten, daB hier
eine bemer-
kenswerte An-
lage im Ent-
stehen ist,
Uber die es
noch einiges
zu  berichten
geben wird

erfolgt am besten mit
ilit-ExpreB. Loiten diirfte

mochten wir empfehlen,



auf der Briicke nicht das Original-Mirklin-Gleis
zu verlegen, sondern ein Zweischienen-Gleis
mit Punktkontakt-Mittelleiter nach Heft 6/68,
S. 294, da der Blechkérper des Marklin-Gleises
(als imitiertem Schotterbett) hier fehl am Platze
ist.

Es ist sicher keine Kleinigkeit, diese Briicke
zu bauen, aber der Erfolg wird die Miihe be-
stimmt lohnen. Und so schnell wird kaum eine
der Zubehéor-Firmen dieses Bauwerk als Bau-
satz herausbringen. Ganz abgesehen davon, da

bestimmt -zig Abende mit dem erholsamen
L\l Hobby ausgefillt sind. Wir wiinschen jeden-
ok falls viel Vergniigen!

=
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Abb. 13. Teilousschnitt aus der linken Haélfte
der Bricke in "2 HO-GroBe. Die Loufstege,
2 Arbeitsbihnen und Gelédnder sind nur teil-
2 weise eingezeichne! damit Sie sich leichter
durchfinden. Beim Nachbou ist es unum-
génglich, die eine Hélfte der Bricke ent-
sprechend dieser Zeichnung und Abb.
3 im Mafistab 1 : 1 (der betreffenden
BougréBe) auf Transparent-Papier
aufzuzeichnen (um diese spdter spie-
gelbildlich als rechte Halfte ver-
wenden zu kénnen) und danach die
Profile zu bearbeiten.

g

J

Fotos: Titelbild, Abb. 5, 11 und 12:
L. Nawrocki, Schwaikheim




ist. Mit einer Hohe von 21 cm (mit Antenne 29 cm) ist
der Bau nicht exakt maBstéblich, da Herr Lorenz die
Mafle nur schatzen konnte. Die Antenne besteht Gbri-
gens ous einer dinnen Stricknadel, an die mit Uhu
entsprechend gebogene Drahtsticke geklebt wurden
und die einen schwarz-roten Anstrich erhielt.

(BBB)

Abb. 1. Nicht die,
sondern das BB
(.Badebecken”) auf
der BBB (Beatbo-
denbahn). Die
Mdérklin-Gleise
sind zwar einge-
schottert, aber u
E. nicht erade
schén; die Schwel-
len mifiten innen
und auBBen noch zu
sehen sein
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Eine gut gelungene Nachbildung des

Minchner
Zentralstellwerks

in HO-GréBe schuf Herr Ridiger Lorenz, Icking,
lediglich on Hand von zwei Fotos, u. z. mittels Karton
und Metallfolie, in die die Plattenstruktur mit einem
Bleistift eingeritzt wurde. Das Untergescho ist mit
Faller-Backsteinfolie verkleidet, wihrend die Fenster
des rundum verglasten Fohrdienstleiter-Roumes ous
einer plexiglasdhnlichen Folie bestehen, auf die dinne
schwarze Kartonstreifen als Rahmenimitation geklebt

wurden. Der Raum ist wie im Original mit vier Gleis-
bildstelltischen und einem Uberwachungspult einge-
richtet, was auf den Abbildungen leider nicht zu sehen




B B B (Beatbodenbahn)

Mit diesem Bericht
zweijdhrigem MIBA-Studium)
bodenbahn vorstellen.

Wie schon der Name sagt, steht sie auf einem
Beatboden und muB sich zweimal wochentlich
den Krach der Musikanten anhdren (sie ertragt
ihn aber geduldiger als andere Hausbewoh-
nerl). 5,90 x 1,20 m, das sind die MaBe unserer
BBB. Die beiden interessantesten Anlagenteile
sind bisher die eingleisige Nebenstrecke und
der ,See” (lies: ,Badebecken®).

Die Nebenstrecke zweigt bei dem Haltepunkt
Hintertupfingen ab, steigt dann — gemdaB dem
Reversing-Vorbild in Heft 3/1967 S. 121 — in
Spitzkehren nach dem 50 cm héher gelegenen
Ort .Krachhammer* (Abb. 2).

B B (.Badebecken”)

Um einen ganzen See auf einer Anlage zu
bauen, benétigt man viel Platz. Dennoch woll-
ten wir nicht ganz auf einen See verzichten.
Wir bauten deshalb nur den Auslauf eines
Sees, der durch Mauern in ein kiinstliches Bett
gezwangt ist. Den Rest des Sees malten wir an
die Hintergrundkulisse. Im besagten Seeauslauf
flieBt echtes Wasser, das von einer kleinen
Pumpe, die unter der Autobriicke liegt (Abb. 1),
schwach in Bewegung gehalten wird. Fiir den
Betrachter ist es unmoglich, die Pumpe mit den
Augen zu entdecken.

Zum Bau ist folgendes zu sagen:

Nachdem das Seebett teils aus Mauerplatten,
teils aus gewodhnlicher Pappe hergestellt wor-
den ist, wird das ganze Bett mit Ulfarbe ge-
strichen. Fiir den Grund empfehlen sich die
Farben dunkelblau und griin, vielleicht auch
elwas schwarz. Bei den seitlichen Begrenzun-
gen sollte man blau meiden, dafiir ruhig hellere
Griintone verwenden. Die einzelnen Farbténe

wollen wir nun (nach
unsere Beal-

Abb. 2. Die Spitzkehren (Reversings) nach ,Krach-
:azrprnnr' hinauf — die erste Nutzanwendung im
einen.

muB man allerdings selbst mischen, bevor man
sie neben- bzw. iibereinander auftridgt. (Dies
sollte man aber vorher auf einem Stick Holz
oder Pappe ausprobieren!). Nach dem Trocknen
der Olfarbe (es kann Tage dauern!) lackiert man
das ganze Seebett mit Klarlack und wartet, bis
auch dieser trocken ist. Nun steht dem Uffnen
der Wasserschleuse (= BlumengieBkanne)
nichts mehr im Wege.
Bei dieser Gelegenheit noch eine gutgemeinte
an alle, die ihre Anla
warnn“ﬂ fotogrof’iaran wollen i :

Vorsicht! Abstand halten Ein Scheinwerfer war
‘ ca. 25 ecm von diesem Dach entfernt angebracht!
Weiterer Kommentar wohl Gberflissig!

Ulrich u. Erhard Gottschalk, Letmathe
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Abb. 1.

Aus 3 mach’' 2! Oder:

LSchnittmuster” zur Erzielung fast richtig langer ,Silberlinge”. ErlGuterung im Text.

,Silberlinge” deren Linge ,,goldrichtig” ist!

Mon nehme drei Trix-Silberlinge, schneide
sie gemdB Abb. 1 fein sduberlich auseinan-
der und klebe die so entstandenen Wagen-
abschnitte ebenso fein sduberlich und stumpf
wieder aneinander — und man hat zwei fast
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Abb.2. Falsch | Ausbesserung des Pfauenaugen-
musters durch Malen.

Abb.3. Richtiger!
Sorgfalt beim S&gen.

Kein Ausbessern — durch
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richtig lange Nchverkehrs-Wagen vor sich.
Fast richtig lang heifit: etwa 30 cm gegen-
Uber bisher nur 23 c¢m. Die an der mafistab-
gerechten Ldnge noch fehlenden wenigen Mil-
limeter kdnnen vom optischen Eindruck der
Wagen her ohne weiteres ve-nachldssigt wer-
den, wie es auch kaum auf den ersten Blick
aufféllt, doB an einem Ende des linken Wa-
gens in Abb. 1 nur zwei grofBBe Fenster zwi-
schen Tir und Wagenende sind, an Stélle der
Lvorschriftsmdfligen” drei.

Die in Abb. angegebene Schnittauftei-

lung gilt im Gbrigen auch dann, wenn man
an Stelle des Steverwagens (rechts in Abb. 1)
einen ,normalen” Reisezugwagen setzt. Die-
ser hat nédmlich in seiner Trix-Grundform an
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2 fL
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Stelle der nur drei grofien Mittelfenster deren
vier, so dafl man durch das Hinzufiigen der
zwei Fenster neben der .neuen” Tir wieder
auf die richtige Anzahl der Mittelfenster
kommt, ndmlich deren é

Einen AB4nb-Wagen erhélt man, wenn man
zusdtzlich zu den in Abb. 1 eingezeichneten
Schnitten noch die Schnitte X und Y vornimmt
und das so entstandene Teil Z gewissermafen
in den Schnitt Y einklebt. Der Wagen hat
dann an den beiden Enden jeweils drei grofie
Fenster und in der Mitte finf, so wie es auch
beim Vorbild ist. -

Die so entstandenen langen Silberlinge ent-
sprechen zwar nicht in allen Details hundert-
grozenﬁg ihren Vorbildern, aber der generelle

indruck ist jedenfalls gewahrt und — was
ouBBerdem wichtig ist — sie stellen keine tech-
nischen Unméglichkeiten dar.

Uber das Trennen der Wagenteile und das
Zusammenkleben ist in Heft 12/XVIl (,Wie
komme ich zu langen Traumwagen?“) aus-
fihrlich berichtet worden.

Ein besonderes Problem wirft das Pflaven-
augen-Muster auf. Da ich angenommen hatte,
dafl sich die ladierten Stellen spdter leicht
mittels feinen Pinselstrichen ausbessern las-
sen, arbeitete ich anfénglich ziemlich arglos
drauf los. Die ersten Malversuche (Abb. 2)
belehrten mich schnell eines Besseren (B&se-
ren) und so ging ich bei den weiteren Umbau-
Modellen sowohl beim Sdgen als auch beim
Kleben sehr viel sorgféltiger vor, wodurch ich
ohne jegliche Ausbesserungsarbeiten am

fauenaugen-Muster auskomme (Abb. 3). Die
feine Schnittlinie fallt jedenfalls weit weniger
auf als die verpfuschte Stelle a la Abb. 2
und das sorgfdltige Arbeiten kostet weniger
Zeit und Nerven als ein miBglicktes Ausbes-
sern des Musters.

Ahnlich verhélt es sich mit den DB-Emble-
men. Auch hier kénnte man der Meinung sein,
dofl zwei Sticke auf jeder Seite vielleicht we-
niger auffallen als eine vermurkste Malerei,
aber nachdem sich eines fast in Wagenmitte
befindet (Abb. é), klebt man auf das zweite
kurzerhand ein Zugschild (auch wenn das
nicht dem Vorbild entspricht).

Ubrig bleiben bei der ganzen Manipulation
von den drei Wagen lediglich zwei Endstiicke
und zwei Tir-Partien der Wagenkdsten, und
natirlich auch zwei Drehgestelle. Wegwerfen
sollte man diese Teile aber keinesfalls, son-
dern vielmehr in der Bastelkiste aufheben.
Einmal kommt bestimmt der Tag, an dem Sie
diese Teile bei einem anderen Umbau gut
verwenden kénnen. GERA

Abb. 4 und 5. Als Anhaltspunkte die N-mafistdbli-
chen Skizzen eines AB4nb-59 und eines BD4nf-59. Die
Erstellung eines AB4nb ist im Text beschrieben; Gber
den BD4nf wird sich der Interessent selbst einige Ge-
danken machen missen.
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Abb. 6. Ein Léngenvergleich, der fir sich selbst spricht. Der lange Silberling von GERA (links) hat Kadee-
Kupplungen. Uberdies ist deutlich erkennbar, wie das zweite DB-Emblem durch ein Zugloufschild abgedeckt
ist; diese Losung ist unauffélliger als das Ubermalen des Emblems.

Dr. H. Hauswirth,
Glarus/Schweiz

Und wie steht's mit mafstablich

richtig langen Schweizer Wagen?

Fiir jene Modellbauer in der Schweiz, welche
an mabstdblich richtigen Waggons interessiert
sind und auch eine entsprechende Anlage be-
sitzen bzw. planen, ist es unméglich, Schweizer
Waggons aufzutreiben, die sich auch nur eini-
germaBen umbauen lassen. Lediglich der SSB-
Leichtstahlwagen von Lima (A-Wagen mit 8
Seitenfenstern) ist durch andere Drehgestelle
(Fleischmann), Einsetzen der Fenster, sowie An-
bringen wvon Trittbrettern und Griffstangen
einigermaBen in ein Schweizer Modell maB-
stdblicher Linge zu verwandeln.

Der von allen Schweizer Modellbahnern so
erhoffte 2. Kl.-Wagen wird jetzt von Lima in
einer undiskutablen Ausfiihrung (A-Wagen
mit Aufdruck des B-Wagens!) hergestellt, so
daB lediglich {brig bleibt, die Kopfteile, den
Boden, die Tiiren und das Dach des Lima-A-
Wagens zu verwenden und die Seitenteile kom-

plett selbst zu bauen, was aber bei 12-15 be-
noétigten B-Wagen begreiflicherweise eine ziem-
liche Arbeit darstellt (insbesondere im Hin-
blick auf das saubere und exakte Aussdgen von
2-300 Fenster). Schén wir's, wenn sich eine
der fortschrittlichen Modellbahn-Herstellerfir-
men (Rivarossi, Liliput, Trix) dieses Problems
einmal annehmen kénnte, zumal die Herstel-
lung von solchen maBstdblich richtig langen
Wagen wohl kein Problem aufwerfen wiirde.
Die Schweizer Waggons sind an und fir sich
kurz (23,7 m), in HO rund 27 cm lang. Sie wéren
also nicht langer als die neuen Trix-Waggons.
Wir wiren schon sehr froh, wenn wir wenig-
stens den neuen Schweizer UIC-Wagen hétten,
welcher ja sicher auch im Ausland relativ hau-
fig zu treffen ist und daher evtl. auch fiir
deutsche, sowie osterreichische, evtl. auch fran-
zosische Modellbahner von Interesse wire.

8s Llapperl (gw ﬂultle am ,,g)semgo-dgaclw”

e —

Auf meiner kleinen Klappanlage kann ich
aus begreiflichen Griinden keine wasserbetrie-
bene Miihle (z. B. Faller Nr. 225) verwenden.
Deshalb habe ich verschiedene Versuche ange-
stelll, .flieBendes Wasser® zu imitieren, wel-
ches iber das oberschlichtige Wasserrad mei-
ner kleinen Miihle (Faller Nr. 227) ldulit (besser
gesag!: zu laufen scheint). Die beste meiner Lo-
sungen ist in den Abbildungen gezeigl.

In den Zulauf ist ein Streifen Seekrepp-
papier (Faller Nr. 511) eingeklebt, der — iiber
das Wasserrad gebogen — an dessen Schaufein
leicht anliegt. Zwischen Zulauimiindung und
Bachbett verbreitert sich der Streifen elwa auf
Schaufelbreite, darf aber dus Bachbell nicht be-
rithren. Beweg! sich nun das Mihlrad im Uhr-
zeigersinn, so bewegl! sich der Streifen pulsie-
rend mit durch die Reibung an den Schaufeln. Es

Abb. 1. Pseudo-Wasser @ la Rothdrmel.



Abb. 2. Um diese Sache et-
was zu verdeutlichen, hat
Herr Ing. Rothdrmel diese

FALLERMUON E 227

SEENRECP-PAPVER FALLER ST1 Skizze beigegeben, so daf
sich weitere Worte tatséch-
lich erGbrigen.

OBER SCHLACH TIGES WASSERRAD

Abb. 3. Herr K. H. Bedker,
Balkhausen, ging einen etwas
anderen Weg als den neben
beschriebenen. Er fillte die
ZwischenrGume des Wasser-
rades mit UHU ous. Ober
die Holzrinne lieB er eben-
falls ein paar Tropfen Kleb-
stoff laufen. Aus einiger Ent-

SEEKR.~PAP FALLERS 11
PARUNTER ZELLULOID

empiiehlt sich noch, die dem
«Wasser® zugewandle Seile der
Schaufeln mit etwas hellblauer
Farbe nachzubehandeln. Aus an-
gemessener Entfernung belrach-
tet, gleicht der Streifen aus See-
kreppapier in etwa dem iiber
das Wasserrad flieBenden Was-
ser.

Ing. Rothdrmel, Ulm

fernung sieht diese Imitation

BCNBETT téuschend

v S echtem Wasser
s dhnlich.

Anmerkung der Redaktion:

Zweifellos keine so abwegige Idee, nun auch als
Klappanlagenbesitzer in den nuf von .flieBendem
Wasser® zu kommen. Ob Seekreppapier fiir diesen
Zweck wirklich .der Weisheit letzter SchluB” ist, mag
dahingestellt sein. Herr Rothiirmel scheint dieses Ma-
terial jedenfalls fiir das gegebene zu halten, Wir wiifi-
ten im Augenblick auch kein besseres, kénnten uns
jedoch denken, daf das bekannte, hauchdiinne Cello-
phanpapier (Einmachhaut) - in schmale Streifchen
geschnitten - sich vielleicht auch ganz gut fiir die-
sen Zweck verwenden lassen miifte, besonders wenn
man diese Methode mit der des Herrn Becker (Abb. 3)
mixt. Probieren geht auch hier mal wieder iiber
Studieren!

Abb. 4. Herr H. Schneider, Darmstadt, ist um die
Frage herumgekommen, wie das Ober das Mihlen-
rad herabstirzende Wasser zu imitieren sei — er hat
die Mihle stillgelegt und eine Gastwirtschaft ,Zur
alten Mohle” etabliert, die — dem Motiv nach zu
schlieBen — ganz gut frequentiert ist.
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Iwei Streckenplan - Entwiirfe

von Karlheinz Reutlinger, Ehingen/Donau

Entwurf 1

Mein Streckenplan mag vom sonst iblichen
oder zur Gewohnheit gewordenen Schema ab-
weichen und daher nur einen Kreis Gleichge-
sinnter ansprechen, aber auch ,Andersgldau-
bige* kénnen vielleicht das eine oder andere
entdecken, was sie nutzbingend auf ihre Weise
auswerten kénnen.

Die Gleisanlage ist eigentlich nur fiir einen
Nebenbahnverkehr gedacht. Wenn's hoch
kommt, sei noch ein leichter Eilzug zugelassen.

Die Anlage besteht eigentlich aus zwei Tei-
len: Auf dem einen Teil (links) befinden sich
ein kleiner Nebenbahn-Kopfbahnhof (Endsta-
tion) sowie ein kleiner unterirdischer Abstell-
bahnhof fiir die Zahnradbahn. Auf dem zweiten
Hauptteil liegt ein etwas gréBerer Provinz-
bahnhof (an einer eingleisigen, hauptsédchlich
von Personen- und leichten Giiterziigen befah-
renen Strecke), von dem eine kleine Neben-
bahn nach .Klingenstein® abzweigt.

Die Landschaft soll den Charakter der Schwa-

C Ol

a.ﬂ'a

£ ] bischen Alb bekommen. Die Gebdude wiirde ich
2 € so gestalten, daB ich auf der Anlage sowohl
H - dltere als auch moderne Fahrzeuge einsetzen
. = o kann, z. B. das Vollmer-Stationsgebdude 3600
§ < § (Oberbaumbach) fiir den Hauptbahnhof und
. = H das Kibri-Gebaude 9502 (Iselshausen) fiir Klin-
2 E 2. genstein.
8 2 B s Als Fahrzeugpark stelle ich mir vor:
- =k 1. Oldtimer-Fahrzeuge: T3 nebst alten Per-
. ;E 5 - sonenwagen von Trix, P8 nebst doppeltiirigen
8 s B 85 Eilzugwagen von Liliput, G8 oder 55 mit etwa
;3 > & ® E§ 5-10 Giiterwagen, eventuell noch T 18 (BR 74)
3 ,é B+ g o mit 2 Liliput-Abteilwagen, sowie fiir die Zahn-
gg 2 T8 g}, S's radstrecke die wiirttembergische Fz.
TR T 2. Neuzeitliche Fahrzeuge: V 100 (oder V 80)
i s _‘§__.__"__._._5 = é mit 4 dreiachsigen Umbauwagen, V 160 (?) mit
_g g‘ggﬁ;' w3 4 Nahverkehrswagen, BR 50 (?) mit etwa 10
2 1 tent _§.'=’ Giiterwagen, BR 65 mit 3 doppeltiirigen Eilzug-
N5 ._s wagen, sowie fiir den Zahnradbetrieb den VT
AL & —wew BG 97 oder die ehem. 97° (wiirtt. Hz).

Zum Zahnradbahn-Betrieb mochte ich noch
etwas bemerken: Da hierbei die Ziige bekannt-
lich talwérts gezogen und bergwirts geschoben
werden, bleibt die Lok immer am gleichen
Ende des Zuges. Dies erlaubt eine sehr ein-
fache Konstruktion des Abstellbahnhofs. Der
einfahrende Zug fdhrt iber ein dauernd wirk-




sames Entkupplungsgleisstick — die Wagen
bleiben stehen, wahrend die Lok bis zum Prell-
bock weiterfdhrt. Hier polt sie durch einen
Gleiskontakt um, legt die Weiche um, setzt
sich vor den anderen Zug und schiebt ihn
nach einer gewissen Zeit (was mit einem
Aufenthaltsschalter ja zu bewerkstelligen ist)
die Steigung hinauf. Hier 1dBt sich also auf
allereinfachste Weise ein Automatik-Betrieb
durchfiihren, gegen den auch ein eingefleischter
Automatik-Gegner nichts einzuwenden haben
diirfte.

Entwurf 2

Dieser Entwurf mag fiir manchen platzbe-
schrankten Modellbahner von Interesse sein,
der nicht auf die HO-Spur verzichten will. Je-
doch kann man den Entwurf auch fir eine
Schmalspurbahn abwandeln.

Die Anlage besteht aus einer Kehrschleife
(mit kleiner Abstellméglichkeit) und einer End-
station mit kleinem Bw. Die nicht sehr lange
Strecke kann naturgemdB nur mit ganz kurzen
(und moglichst langsamen) Ziigen befahren
werden.

Auch hier kann bei geschickter Wahl der Ge-
bdude Oldtimer- und Neuzeit-Betrieb gemacht
werden. Fiir ersteren schlage ich vor: T3 mit
2-3 alten Wagen, sowie dem einen oder anderen
alten Giiterwagen, BR 70 ebenfalls mit ge-
mischtem Wagenpark, Heinzl-Dampftriebwagen
und — wenn man das nétige Kleingeld hat —
noch eine Glaskasten-Lok. Fiir den modernen
Betrieb kénnte man einsetzen: V 60 mit 2-3
dreiachsigen Umbauwagen, eventuell V 100,
VT 98 und fiir den Giiterverkehr zwischen dem
Schotter- und dem Zementwerk wire eine Kof
nicht fehl am Platze — meine ich wenigstens.

w!hie-rekbuvomﬂblhtéﬁhunb.lhdubu
fiir einen .alten Hasen” Nektar und haben eine auf-
Ahnlichkeit Den-

+ 30 for HO.
Kohlenbansen etc.
nal-Stelldrdhten
Eggerbahn aﬂ Werkbahn

P
= kleines Zementwerk mit autom. Entlade-Vorrichtung

¥

H 5‘;&
g
fal
f
i
i

"&eidnn- und Si

t

ppen mit
SE = Schotterwerk mit
kW = kleiner Werkschuy|

= kleine Siedlu

= Empfangsgebdude (Bhf)
= Stellwerk mi

= Fernsprecher
= Giterschuppen

im Zeichnungsmafstab ca. 1
= Lokschy,

Streckenplan Entwurf 2

Die in Heft 12 avisierten Bauzeichnungen vom
Hilfszug-Gerdtewagen (Werkstattwagen)
sowie die versprochenen Zeichnungen im MaBstab 1 : 160 (N)
werden aus Platzgriinden im néchsten Heft veréffentlicht.
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Obersichtszeichnungen
im Mafistab 1 : 1
for die Baugrdfe
HO (1 :87)

von
H. MeiBner, 5
Minster/Westf,

3100
136)
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c%ein girLus

sondern der wirklich gdnzlich
runde Rundschuppen im Bw Pader-
born. Die einzige Ein- und Aus-
fahrt ist nur von diesem Gleis aus
moglich. Diese Form eines Rund-
schuppens ist natirlich nichts for
einen Modellbohner. Wir wollen
schlieBlich noch einen Blick in den
Schuppen und auf die dort stehen-
den Lokomotiven werfen k&nnen
und unsere Modelle nicht unter
einer Hutschachtel ,vergraben”|

Ins rechte
Licht geriickt -

die LodestraBle auf der HO-Anlage
des Herrn R. Vogel, Disseldorf.

Kaiserl. Postwagen

Um den N-Freunden
eine kleine Freude zu be-
reiten, bringen wir die
Zeichnungen auch im
MaBstab 1 : 160, Die ge-
nauven Mafle k&nnen ent-
weder abgegriffen oder
besser aus den Original-
MafBen errechnet werden.
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