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Das heutige Titelbild soll ein

Symbol fiir 20 Jahre MIBA

sein und wurde von unserem langjGhrigen Leser
OSTRA (Otto Stroznicky, Kéttingen) geschaffen, der
zugleich sein 10 jdhriges Mitarbeiterjubiléum feiert.
Nachdem fir uns nicht klar erkennbar war, ob die
Laterne in der Bildmitte zu unserer _Erleuchtung”
dienen soll oder ob OSTRA uns damit sinnbildlich
_heimleuchten® moéchte und ob die im Kreis herum-
fohrende Lok etwa bedeuten soll, dofl sich bei der
MIBA clles im Kreise drehe (quasi alles immer wie-
der auf dosselbe herouskomme), haben wir vorsichts-
halber nochmal rickgefragt |

Dem ist also nicht sol (gSTRA hat eine ganz andere
Leseart [und als Gestalter des Titelbilds muB er's jo
wissenl] : Im Mittelpunkt steht dos groBe Vorbild,
symbolisch dargestellt durch eine bei Eisenbahn-
freunden und Modellbahnern gleichermaflen hoch im
Kurs stehende Original-Petroleumlampe. Hierlber und
Ober alles, was sonst noch so rund herum um dos
Vorbild _Eisenbahn® geschieht, berichtet die MIBA.
Stellvertretend fir sémtliche Hefte der vergangenen
20 Jahre sind nur die jeweiligen Geburtsto s-Hefte
Nr. 12 ousgeleg! (das Titelbild von Nr. 12/1958 abge-
andert gekennzeichnet mit .20 Jaohre MIBA® wund
_313. Helt"). Der Marklin-Spur |-Schienenkreis (Gleis-
kreis klingt zugegebenermaBen unrhytmisch) bedeu-
tet: Alles dreht sich um die (Modell-) Eisenbahn!

Wir danken OSTRA fir seinen netten Einfall und
for die Mihe, die er sich gemacht hat! Ob uns eine
so originelle Lésung fir das Jubiléums-Titelbild ein-
gefallen ware, mdchte ich fost bezrweifeln, abgesehen
davon, doft diese kleine Huldigung an die MIBA —

des bin ich gewil — von Herzen kommt und daher
ideel wertvoller ist als der ftollste Entwurf eines
Berufsgraphikers| WeWaoW

Im Fachgeschift eingetroffen . . .

(Die in Klammern angegebenen Hefle weisen auf
bereits erfolgte Besprechungen hin).
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1948-1968 2() Jahre MIBA

Jubilden haben es in sich! Einerseits wiirde
man sie gerne umgehen, weil einem die Frage,
in welcher Art man den Jubildumsriickblick
kredenzen soll, einigen Kummer bereitet. An-
derseits kann man sie kaum umgehen, weil
man von sémtlichen Seiten unausweichlich da-
ran erinnert wird!

DaB man sich iiber alle die netten Briefe und
Gliickwiinsche freut, ist wohl verstdndlich, und
so sage ich an dieser Stelle fiir alle diese
Freundschaftsbezeugungen meinen herzlichsten
Dank! Sie sind der schonste Lohn fiir viele Ar-
beit und manchen Arger, die die Praxis eines
jeden geschiftlichen Unternehmens nunmal mit
sich bringen.

Besonders erfreut bin ich iiber die anerken-
nenden Zeilen der Deutschen Bundesbahn, die
im Kleinen und bis ins Kleinste nachzuahmen
unser aller hochstes Ziel ist! Auch hinsichtlich
dieses Strebens verfolgen wir schon von An-
fang an eine konsequente Linie: Wir sehen
das Vorbild stets und in jeder Hinsicht mit den
Augen eines Modellbahners und bringen daher
bewuBt nur das, was fiir die Modellbahn von
unmittelbarer Bedeutung ist. Dies erstreckt sich
von den Bauzeichnungen nach authentischen
Unterlagen bis zur Signalkunde, zu den Gleis-
plan-Richtlinien, Kunstbauten, technischen Ein-
richtungen (soweit sie funktionell oder optisch
in Erscheinung treten), Zugbetrieb- und Fahr-
planvorschriften, bis zu kuriosen Beispielen,
die betrieblich oder gestalterisch fiir einen
Modellbahner von Wert sein konnen. Dal wir
dariiberhinaus ein besonderes Faible fiir die
Fahrzeug-Veteranen (auf gut deutsch: ,Old-
timer®) haben, ist keineswegs eine Marotte
von mir persénlich, sondern entspricht unserem
Bestreben, das Alte zu hegen und zu pflegen
sowie bildlich und zeichnerisch zu bewahren
und ist ganz im Sinne unserer Leserschaft.
Auch diesen ,Gleisstrang” werden wir weiter-
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hin befahren, ohne auf dem ,Parallelgleis* das
moderne Vorbild ins Hintertreffen geraten zu
lassen (wie unsere kiirzlichen Artikelserien iber
die Oltankstellen oder den Container-Verkehr
am besten charakterisieren).

Nachdem ein groBer chronologischer Riick-
blick einem etwaigen 25-J&hrigen vorbehalten
bleiben soll, wollen wir heute lediglich den
Blick ein biBchen kreuz und quer durch die
vergangene Zeit schweifen lassen, um an ge-
wissen Beispielen den Fortschritt im allgemei-
nen zu beleuchten bzw. im besonderen deutlich
werden zu lassen, sowie ein paar allgemeine
Betrachtungen anstellen.

Welcher Wandel im Bezug auf die Auffas-
sung von einer Modellbahn-Anlage stattgefun-
den hat, wird z. B. durch einige vergleichende
Bilder veranschaulicht (Abb. 13 bis 17) und
wie sehr sich die Fahrzeuge vom Spielzeug zu
Modellen gemausert haben, mégen ein paar
wenige Beispiele demonstrieren (Abb. 3, 4, 16,
17, 29, 30). Ein Blick in die z. Z. iiberall erhaltli-
chen Kataloge der Modellbahn-Hersteller (und
natiirlich auch der Zubehdér-Industrie) diene
zur Ergdnzung, da nichts den gewaltigen Fort-
schritt m e h r dokumentieren kann als der In-
halt dieser Kataloge! Vielleicht darf in diesem
Zusammenhang daran erinnert werden, daB
unser ganzer Wunsch vor 20 Jahren lediglich
eine kleine Rangierlok, eine ,modellgetreue®
Personenzug-Lok (bezeichnenderweise  die
Tenderloktype BR 65) und eine entsprechende
Giiterzug-Lok war!

Zumindest war dies seinerzeit der beschei-
dene Anfang unserer ,Forderungen® und im
dauernden Wedhselspiel zwischen MIBA, Mo-
dellbahnern und Modellbahn-Herstellern aller
Art kam es dann Schritt um Schritt zum heuti-
gen, fiir die damaligen Begriffe geradezu un-
wahrscheinlich hohen Qualitdtsniveau. GewiB,
erleichtert und befliigelt wurde die Entwicklung

ass.1 Eine DDR-Briefmarke
aus AnlaB des 20 {Ghrigen MIBA-JubilGums . ..

...wdre ein biBchen viel verlangt, aber ist es nicht ein
Witz besonderer Art, daB ausgerechnet am 29. August 1968 —
also fast auf den Tag genau zum 20. Jahrestag der MIBA! —
in der DDR die abgebildete Marke erschien, die die Modell-
bahn zum Thema hat?!

Sie wurde natirlich zur Eréffnung der Leipziger Herbst-
messe herausgegeben, aber kdéstlicher konnte der Zufall nicht
sein Spiel treiben. Oder sollte gar in der Postverwaltung ein
verkappter MIBA-Freund sitzen. ..?



DEUTSCHE BUNDESBAHN
Bundesbahndirektion Niirnberg

Der Prisident

Gerne nehme ich die Gelegenheit wahr, dem MIBA-Verlag
zum 20jihrigen Bestehen die Gliickwiinsche der Deutschen
Bundesbahn zu iibermiiteln.

Seit 1948 arbeiten die .Miniaturbahnen” daran, die Freude
am FEisenbahn-Modellbau und damit am FEisenbahnbeirieb zu
wecken und zu vertiefen. Zu diesem Zweck hat die Zeitschrift
immer wieder in Wort und Bild auch iiber die Eisenbahn und
insbesondere iiber die Deutsche Bundesbahn berichtei. So
nehmen die Leser an dem tiefgreifenden, immer noch nicht
abgeschlossenen Wandel teil, der aus der Deutschen Bundes-
bahn eine .Eisenbahn der Zukunft” werden laft.

Die erste Nummer der .Miniaturbahnen” erschien bereils
kurz nach der Wahrungsreform. Diese Tatsache zeigt, dap der
Herausgeber nicht nur Mut hatte, sondern auch ldealist war.
Wenn die MIBA noch heute hohes Ansehen geniept, so ist
dies ein Beweis fiir die gute Arbeit des Verlegers und seiner
Mitarbeiter.

Fiir die Zukunft wiinsche ich dem MIBA-Verlag weiterhin

durch die allgemeine Perfektionierung der
Kunststoff-Spritztechnik, die sicherlich mit die
wichtigste Voraussetzung fiir das Aufkommen
und die Existenz der N-Bahn war.

Wie viele jiingere Leser wahrscheinlich gar
nicht wissen, gab es einen Vorldufer der N-
Bahn, und zwar bereits vor . . . 20 Jahren!
AnlédBlich der Hannoverschen Exportmesse 1949
erregte eine 1 :180-Bahn eines Herrn Prof.
Kersting berechtigtes Aufsehen (dessen An-
fangsbuchstabe K ibrigens seinerzeit in die
Normungsliste der Spurweiten aufgenommen
wurde und deren 8 mm-Spur anfdnglich ja
auch bei der Arnold Rapido zu finden war,

Gliick und ein erfolgreiches Wirken.

Der Prasident
der Bundesbahndirektion Niirnberg

O

bevor der MaBstab 1:160 und dementspre-
chend die 9 mm-Spur eingefihrt wurde). In
der Kersting-Lok befanden sich gedruckte Lei-
tungen (fiir die damalige Zeit eine tolle Sache)
und auch das sonstige Zubehér dhnelt stark
dem heutigen N-Bahn-Zubehér. Aber diese
Kleinstbahn war ihrer Zeit voraus (und viel
zu teuer annonciert) und kam nie zur Ferti-
gung (s. Abb. 7).

Ein dhnliches Schicksal hat iibrigens die aller-
erste HO-Bahn (die 16 mm-Bahn von Bing) er-
litten. Sie lebte anfinglich auch nur héchstens
1-2 Jahre (so um 1923/24 herum) und ver-
schwand dann von der Bildfliche. Sie wurde
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S e Abb. 2. Die ersten
: % HO- (seinerzeitige 00-)
= Versuche:

Unten: Bing 1923
Mitte: Marklin 1935
Oben: Trix 1935

Diese Aufnahme ver-
danken wir Herrn H.
Petrovitsch, Innsbruck
(bzw. seinem Vater)
und sie war nur do-
durch méglich, dafl die
osterreichische .1. Hi-
storische Modelleisen-
bahn-Ausstellung” ge-
rade in Innsbruck ga-
stierte (s. a. S. 5%
598).

erst ungefdhr 10 Jahre spiter wieder aufge-
griffen und zwar von Trix (1935) und im selben
Jahr auch von Mirklin (s. Abb. 2)

Und da die HO-Bahn der 0-Bahn allméhlich
den Garaus machte — nachdem diese die Spur
I-Bahnen (vor dem 2. Weltkrieg) abgelést hatte
—, ist man allgemein der Meinung, daB sich
dieses ,Spiel® nun wiederholen und die N-
Bahn langsam aber sicher der HO-Bahn den
Strom abzapfe. Ich personlich teile diese An-
sich nicht, denn sowohl HO wie auch N sind
in gewissem Sinn ,Tisch-Bahnen”, wihrend
die Diskrepanz zwischen einer 0- und einer
HO-Bahn viel gravierender ist. Es gibt sogar
Leute, die der Meinung sind, daB die Kleinst-
bahnen (N und TT) den Zenit bereits erreicht

Abb. 3 Eine vor fast 20 Jahren auf .Modellok” um-
frisierte zweiachsige Marklin-Lok. Wie eine umfrisierte
Trix-B-Lok um diese Zeit aussah, verrdt S. 627.

Abb. 4 Eine Rokal-TT-Lok aus dem Jahr 19511 — In
welchem Gegensatz dazu stehen doch die heutigen
Rokal-Modelle!

héitten und die gesamte Entwicklung wieder
riickldufig zu groéBeren Bahnen hin ginge. Be-
grindet wird diese Meinung durch das etwas
vermehrte Angebot in 0-Bahn-Material und 0-
Modellen, sowie durch die begeisterte Auf-
nahme, die die Lehmann-GroB-Bahn (LGB) all-
gemein gefunden hat. Nun, letzteres beruht
zweifellos nur auf der gediegenen Ausfiihrung
der @uBerst geschickt ausgewidhlten Vorbilder
und ihre Verwendungsmoglichkeit fiir die

(weiter auf Seite 582)




Abb. 5. Eine Marklin-0-Anlage, wie
sie 1948 noch hier und da anzutref-
fen wor. Aber wer hatte so kurz
nach Kriegsende noch Platz fir eine
so plotzfressende Bahn? Zweifels-
ohne war die Nachkriegs-Wohnungs-
not die mafgebliche Voraussetzung
fir das Blohen und Gedeihen der nur
halb so grofien 00-Bahn

Abb. 6. DaB die Lytox-TT-Bahn nach
kurzer Zeit ihren Geist aufgeben
mufBte, lag beslimmt nicht an ihrer
technischen Konzeption, sondern an
der Unrentabilitét infolge zu gerin
ger Nachfrage (und ein finanzkréfti-
ges Werk wie im Falle Rokal stand
nicht im Hintergrund)

¥ Abb. 7. Der Vorgdnger der N-Bahn, die 8-mm-Bahn im MaBstab 1 : 180 des Herrn Prof. Kersting, war —
wie das Bild erkennen |68t — technisch bestens konzipiert und ouch von der Mafistdblichkeit her geradezu
vorbildlich gedacht gewesen. Aber die Zeit war noch nicht reif, der Schritt von der 0-Bahn zur 8-mm-Bahn
seinerzeil zu grofl und unvorbereitet!




Abb. 8. So sah eine HO-Anlage vor co. 15 Johren aus. Das Auge waor fir eine gute

Gestaltung noch nicht so geschult wie heute und die Gleise wurden lediglich .eingesandelt”. Auch
JJummelten” sich mitunter noch alte Spielzeug-loks herum (wie z. B. die Freelance-Mdrklin-Ellok
RSM 800 im Vordergrund).

Abb. 9. Eine Trix-Anloge aus dem Jahre
1950, deren schwarze Bokelit-Gleise nicht
gerade besonders vorbildgetreu ausse-
hen. Auch hier wieder der grobe Kies
zwischen den Gleisen und das unnatirlich
wirkende ,Gebirge” im Hintergrund.

Abb. 10. Das waren die allerersten hand-
geschnitzten Holzfiguren von Preiser, die
wir 1949 zu Gesicht bekamen| Und es be-
durfte WeWaWs ganzer Uberzeugungs-
kroft, Herrn Preiser zu einer Kleinserien-
anfertigung zv Gberreden|




Abb. 11, Einige Jahre spdter gab es bereits einige Kénner und dos Thema .Eisenbahn wnd Landschaft”
trat immer mehr in den Vordergrund. Kénnte diese HO-Anlage nicht in der heutigen Zeit zu suchen sein? —
Sie entstand bereits vor 15 Jahren. Eigenartigerweise (und leider!) hat man von ihrem Gestalter spdter nie

mehr etwas gehdrt oder gesehen,

Abb. 12. Diese Anlage aus dem Johr 1951 stand seinerzeit Gber dem Durchschnitt, wenngleich auch (ous
heutiger Sicht gesehen) die Marklin-D-Zugwagen und die Ellok wie Fahrzeuge einer ,privaten Privatbahn®

wirken mogen !




Abb. 13. Eine Clubanlage aus dem Jahre 1951. Das Anlogenbou-Niveou dieser Zeit ist unverkennbar, wie

ein Blick auf Abb. 8 und 9 deutlich zu erkennen
aufzubessern und sogar ein .gemischter” Zweis

ibt. Dennoch hat man versucht, mit SelbstLuu.en manches
ienen- und Dreischienen-Betrieb wurde hics bereits vor-

exerziert. Man vergleiche hiermit die Clubaniage der Abb. 15!

Hausgérten; das zeitweilig in vermehrtem MaB
in Erscheinung tretende 0-Angebot hiangt damit
zusammen, daB dieser Kreis jahre-, ja jahr-
zehntelang fast iiberhaupt nicht beriicksichtigt
worden ist und sich einige Hersteller urplotz-
lich dieses vielleicht nicht unlukrativen Kreises
entsannen, als es darum ging, neue Absatzge-
biete zu finden.

Dieser ,run” ist fast schon wieder vorbei,
der ,Rahm* bereits abgeschopft. Ich gehe auf
diese Dinge deswegen etwas ndher ein, weil
wir immer wieder daraufhin angesprochen
werden, Zweifelsohne macht die N-Bahn ihren
Weg und der Kreis der HO-Bahn-Kaufer wird
hierdurch (und durch die Autobahnen fiir die
Junioren, die in fritheren Zeiten statt dessen
eine Bahn-Anfangsgarnitur bekamen) immer
mehr eingeengt, aber m. E. kommt diese Ent-
wicklung den HO-Bahn-Freunden nur zugute,
da in dem verbleibenden Kreis in steigendem
MaB die anspruchsvolleren Modellbahner all-
mihlich iiberwiegen diirften. Bezeichnender-
weise zieht bei der N-Bahn im allgemeinen
nicht der geringere Platzbedarf, sondern die
durch die N-Bahn gewdhrleisteten gréBeren
Moglichkeiten fiir Bahn und Landschaft (mit
dem Platzbedarf einer HO-Anlage). Auch die-
ser Umstand unterstreicht meine o. a. Ansicht,
daB nicht wie bei der 0-Bahn die Platzfrage
eine dominierende Rolle spielt, sondern bei der
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Entscheidung der BahngroBe heute gédnzlich
andere Beweggriinde maBgeblich sind. Nun, die
Zukunft wird es weisen, inwieweit die N-Bahn
der HO-Bahn den Markt streitig machen wird.

Im Zusammenhang mit der Platzfrage wird
immer wieder als ,Gegenargument” das angeb-
liche ,Fiasko® des Mairklin-Modellgleis-Sorti-
ments 3900 herangezogen. Dieses Gleismaterial
- das schonste Marklin-Gleis, das es je gab! -
mit den groBen Radien (111 und 121 cm), einem
mittleren Gleisabstand von 5 cm, sehr schlan-
ken Weichen und fast maBstédblichen Weichen-
laternen, erschien 1953, war vielleicht etwas
teuer und wurde nach kurzer Zeit wieder einge-
stellt, weil es (It. Marklin) wegen der grofien
Radien nicht richtig lief. Nun, es mag sein, daB
die verhédltnismaBig groBen Radien seinerzeit
vielleicht mit ein gewisses Handicap darge-
stellt haben mdgen, weil damals die allge-
meine Raumnot viel zu groB war, aber m. E.
lag es mehr daran, daB die iblichen kleinen
Radien und Weichen im 3900-Sortiment génz-
lich fehlten, so daB ein wirklich platzbeschrink-
ter Mirklinist nicht klein genug anfangen
konnte. Vielleicht war es auch seiner Zeit vor-
aus, Wie dem auch sei — jenes Gleis wire fiir
einen Modellbahner (und Trix!) geradezu ideal
gewesen: der Gleiskérper bestand aus Kunst-
stoff und die Masseverbindung zwischen den
Schienen konnte leicht getrennt werden, so daB



Abb. 14. _Bahnhof Holzingen® — der in unserem Wettbewerb 1949 mit dem 1. Preis dotierte Entwurf des

Herrn Ludwig Gruber, Heidenheim (der unser 20-Jéhriges leider nicht mehr miterleben durfte) — ein wunder-
volles unvergeBlliches Bahnhofsobjekt, das seinerzeit hundertfach nachgebaut wurde.
Abb. 15. Ausschnitt aus einer Clubanlage neueren Datums mit Fleischmann-Fahrzeugen, -Gleismaterial und
Drehscheibe sowie Vollmer-Zubehdr (Lok-Schuppen, Werkgebdude, Wasserturm,
bbgen, Bricken usw.). Welch’ ein Unterschied zu Abb. 13!

chlenbunker, Arkoden-
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Abb. 16. Repa-Bahn 1956. Ein Beispiel por excellence fir die Wandlung der Auffassung von Modellbahn-

Anlagen ist auch Herr Rolf Ertmer aus

unverhilllten Weichen-Antriebsspulen neben

aderborn; man vergleiche nur die beiden Bilder. Es liegt nicht nur
am damaligen Qualitéts-Niveau der Fohrzeugmodelle und

es Gleismaterials (man beachte nur einmal die

en Laternenl!), ouch die Gestaltung von Maver, Bahnhofshalle,

Hintergrund, Rampen usw. |68t — heutigen Begriffen nach — noch sehr zu wiinschen Ubrig.

— bei Benutzung der Punktkontakte als Null-
leiter und unter Hinzunahme einer Oberlei-
tung — ein unabhéngiger Dreizug-Betrieb még-
lich war. Der nicht iiberwiéltigende Erfolg (oder
anders ausgedriickt: noch nicht bew dltigte
MiBerfolg) des 3900-Gleises mag der Grund
sein, weshalb Mairklin lingeren Wagenmodel-
len und gréBeren Gleisradien skeptisch gegen-
iibersteht, doch daB sich die Raumnot (als Be-
griindung) in den inzwischen vergangenen 15
Jahren gelegt hat und laufend geringer wird
diirfte wohl auBer Zweifel sein (s. a. das Er-
gebnis unserer letzten Befragungsaktion in
Heft 16/XVII. Danach betrug die durchschnitt-
liche GréBe einer HO-Anlage 8,55 m® (1965),
im Gegensatz zu 58 m’ im ahr 1948).

Ahnlich diirfte das Festhalten am Wecdhsel-
strom-System zu erkldren sein. Gar viele wer-
den {iberhaupt nicht wissen, daB die Mirklini-
sten vor langer Zeit nicht mit Wedchselstrom,
sondern mit Gleichstrom gefahren sind und
daB jene sog. Perfekt-Schaltung 700 eigentlich
nur deshalb so viel Arger und Enttduschung
mit sich brachte, weil die seinerzeitigen Selen-
zellen nicht zuverldssig genug waren. Hétte es
damals so gutes Permamagnet-Material wie heut-
zutage gegeben, dann gébe es vermutlich noch
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heute ein Marklin-Dreischienen-Gleichstrom-
System, denn auf das Prinzip des Punktkon-
takt-Gleises mit den beiden Masse-Schienen
wird die Fa. Mérklin (aus verstandlichen Griin-
den) wohl nie mehr verzichten. Den Zweischie-
nen-Gleichstrom-Anhdngern kam sie ja durch
Schaffung der Hamo-Modelle nebst Austausch-
kupplungen und Zweischienen-Radsédtzen ent-
gegen und hat damit — was bei dieser Ge-
legenheit ruhig einmal anerkannt werden soll
— diesen Wiinschen geniigend (von ihrer
Warte aus) Rechnung getragen.

Leider ist dafir die Hamo-StraBenbahn
(ibrigens vor 20 Jahren von unserm damaligen
Verlagsmitarbeiter Obering. Felgiebel als
Femo-StraBenbahn entwickelt) ad acta gelegt
worden, da sie sich offenbar als gréBere Serien-
fabrikation nicht rentierte. Es bleibt zu hoffen,
daB eine kleinere Firma sich dieses ,Stiefkinds*
annimmt, denn ganz chne StraBenbahn werden
die Modellbahner heutzutage wohl kaum aus-
kommen. 2-3 Fahrzeugtypen und ein (zeitge-
mébBes) Fahrbahnmaterial diirfte geniigen.
Oberleitungen stehen ja zur Verfiigung (Som-
merfeldt oder Tram).

Doch zuriick zur HO-Eisenbahn.

DaB auch die Firmen Fleischmann und Trix



Austauschkupplungen und -radsadtze heraus-
brachten und Fleischmann von fhrem 1 :82
MaBstab *) wenigstens auf 1:85 herabging, ist
ebenfalls nicht als zu selbstverstidndlich zu be-
trachten. Diese (und noch einige andere) Zu-
gestindnisse (die zweifellos in erster Linie
das Verdienst der Modellbahner als Ge-
samtheit sind), sind mehr als nur kleine
Gesten und in ganz besonderem MaB Beweis
fiir die Aufgeschlossenheit der groBen Firmen
Modellbahner-Belangen gegeniiber, auch wenn
es einige Ewig-Unzufriedene nicht gern wahr
haben wollen.

Und wer weiB, daB die Formen fiir ein einzi-
ges Objekt bis zu einigen zehntausend Mark
kosten, der muB dafiir Verstdndnis haben, daB
ein guter Kaufmann — bei aller modellbahne-
rischen Aufgeschlossenheit — in erster Linie
die Rentabilitdt seines Unternehmens im Auge
haben und auch mal kleine Zugestindnisse an
den Geschmack und Geldbeutel der breiten

*) den sie Ubrigens einem ... Modellbahner
(als Konstrukteur) .verdanken”, der sich in seine ei-
gene Lieblingsidee verrannt hatte!

Kauferschichten machen bzw. sich nach diesen
orientieren muB. Und so miissen wir z. B. wohl
oder (bel ,schlucken”, daB die groBe (geld-
bringende) Masse nunmal Oldtimer-Fahrzeuge
und -Zubehoér sowie eine patinierte Farbge-
bung (.Ein Modellbahner wird wohl mit etwas
Farbe umgehen kénnen!”) nicht so honoriert
wie der zahlenmdBig kleinere Kreis der Modell-
bahner und daB die Hersteller daher in dieser
Hinsicht etwas kurz treten.

All dies sind Dinge, die wir selbst erst im
Laufe der vergangenen 20 Jahre verstehen ler-
nen mubten, doch soll und braucht uns dieses
Verstindnis keineswegs davon abzuhalten, im-
mer wieder verniinftige und realisierbar er-
scheinende Vorschldge zu unterbreiten und ggf.
«~auszuwalzen®, zumal eine Modellbahn-Fach-
zeitschrift stets einen Schritt voraus sein soll
und neben der Pflege des Konservativen auch
in avantgardistischem Sinne tétig sein muB!
Ein positiver und andauernder Widerhall in
den Modellbahnerkreisen wird — des bin ich
auf Grund des bisher Erreichten gewiB — von
den Herstellerfirmen sorgféltig analysiert und
kann dazu fiithren, daB dieser oder jener Vor-
schlag frither oder spéter verwirklicht wird. Der

Abb. 17. Repa-Bahn 1968. Obwoh| dieser Teil des neven Bahnhofsgeldndes — wohlbemerkt — noch nicht

fertig ist, spricht dieses Bild dennoch Bdnde! Es liegt nicht nur an

en ausgezeichneten Fahrzeugmodellen,

sondern auch an der Gesamtkonzeption. Hier spiegelt sich das Vorbild tatsé@chlich im Kleinen wieder!




beste Beweis hierfiir: die vergangenen 20 Jahre
und das heutige Sortiment! Wer die nétige Zeit
und Muse hat, die 20 MIBA-Binde durchzu-
ackern, wird dies bestétigt finden!

Durch den soeben kurz gestreiften langwie-
rigen ,LauterungsprozeB” ist jedenfalls der
Boden dafiir geebnet worden, daB unseren Be-
miihungen um eine gemeinsame N-Kupp-
lung — die wir fiir unsere verdammte Pflicht
und Schuldigkeit hielten — ein weitldufiger Er-
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Abb. 18 und 19. Auch das ist schon wieder 12 Jahre
her! WeWaW als mehrfacher Gast in der Modell-
bahn-Sendereihe des leider zu frih verstorbenen
Mirko Szewzuk, der sich in erster Linie als Karika-
turist im NWDR einen Namen gemacht hatte.

Abb. 20. An diese Zeit hat sich unser Karikaturist
AGU (der sich auf S. 631 auf seine Weise vorstellt)
wohl erinnert, als er WeWaW mit seinem Zeichen-
stift auf die Schippe nohm (und der einem on-dit
zufolge tatséchlich so ein Gesicht schneiden soll,
wenn er mal richtig .sover” istl).

.Das sieht WeWaW mal wieder ganz dhnlich!”




folg beschieden ward! (Auch Mirklin hat sich
bereits entschieden, im gegebenen Fall die jet-
zige N-Kupplung zu verwenden!). DaB hieran
die MIBA entscheidenden, in einigen Fillen
sogar d e n entscheidenden Anteil hat, ist eine
Tatsache, die uns mit besonderer Genugtuung
erfiillt und die deswegen an dieser Stelle fest-
gehalten werden soll, weil die meisten Gespra-
che und Briefe — ebenso wie in der Angelegen-
heit gleicher Polung bei den N-Bahnen (siehe
Heft 3/66 u. 6/66) — hauptsédchlich inoffiziell er-
folgten, was spéter leicht in Vergessenheit ge-
raten kann. Wer denkt z. B. noch daran, daB
die seinerzeitige Einfiihrung der internationa-
len Bezeichnung HO (statt des bis dahin ib-
lichen 00) bei den deutschen Firmen auf Initia-
tive der MIBA erfolgte (die auch beziiglich des
Einfilhrungstermins .Regie fiihrte*, siehe Heft
4/11, 1950).

Das soll beileibe keine Selbstbeweihrduche-
rung sein, sondern nur eine kleine Reminis-
zenz. Ob und in welchem MaBe die MIBA auf
die Gesamtentwicklung des Modellbahnwesens
(wenigstens in Deutschland) einen EinfluB
hatte, mégen andere beurteilen. DaB sie auch
heute noch Impulse zu geben vermag, beweisen
die N-Kupplungsangelegenheit, die Polaritdts-
Aktion, die langen D-Zugwagen bei Trix-HO
und Arnold-N u. a.). Auch diese Feststellung
soll nicht iiberheblich klingen, denn ich weiB
sehr wohl, daB die MIBA nichts wire ohne die
zahlreichen Leser und Mitarbeiter, die Modell-
bauer, Bastler und Anlagenbauer, die gute An-
regungen gaben oder verwirklicht, verbessert

Abb. 21.

und wiederum publiziert haben. Und aus die-
sem Mosaik — ergdnzt durch abertausende
Briefe und Zuschriften — kristallisiert sich dann
stets ein Gesamtbild, das den jeweiligen’ Stand
des Modellbahnwesens sowie Wiinschenswer-
tes widerspiegelt. Und all den genannten un-
zdhligen Mitarbeitern der vergangenen Zeit —
ohne deren aktive Mitarbeit es wohl nicht
moglich gewesen wire, 20 Jahre lang immer
wieder Stoff fiir die Hefte zu finden — gebiihrt
der eigentliche Dank und die Anerkennung,
die stellvertretend fiir sie heute der MIBA zu-
gedacht ist,

Unsere Aufgabe und Arbeit ist es — wie ge-
sagt —, all die Anregungen und Wiinsche zu
sichten, neue Impulse zu geben (wozu zweifels-
ohne manchmal ein gewisser ,Riecher” gehort),
den Widerhall abzuwarten, zu verarbeiten, ggf.
bremsend zu wirken oder aber — wenn sich die
Zuschriften iiber ein Thema immer mehr hdufen
dieses etwas ,anzuheizen® wie z. B. lingere
D-Zugwagen, Old-Timer-Wiinsche, Wagen-In-
neneinrichtungen, héhere Bdume, maBstéblich
richtigere Héauser, richtigere Modellbahn-Ge-
schwindigkeiten, BR 50 Kab, BR 78 bzw. 56,
unabhingige Zugbeleuchtung, um nur einige
wenige zu nennen.

GewiB, es gibt auch ein paar Fille, bei de-
nen unsere ganze ,Trommlerei” bis jetzt aus
irgendwelche Griinden ,ums Verrecken” nichts
geniitzt hat (wie z. B. bei der BR 78 und der
BR 56), aber wenn man bedenkt, daB -unser
schéner Uberlade-Bodkkran aus Heft 13 Band 1

(weiter auf §. 591)

WeWaW als gelegentlicher Gast bei der Modellbahn-Sendereihe des Herrn F. K. RieB (links) im

NWDR. In der Mitte der Regisseur Udo Langhoff. DaBB Herr Riel ein vorziglicher Modellbahner ist, bewies
seine Fernseh-Anlage (Fleischmann-Bahn).




Abb. 22. Keine G 8, sondern eine G 12 (BR 58), aber eine nicht minder interessante Giterzug-Loktype, die
wir vergleichsweise den Obrigen G 8-Modellen gegeniberstellen. Dieses HO-Modell stellte vor Jahren den
ersten Lokbau-Versuch des Herrn Rudolph, Kornwestheim, dor und kénnte unter Verwendung des Antrieb-
tenders der Fleischmann-BR 55 und diversen anderen Lokteilen verh&ltnisméBig leicht nachgebaut werden

(schreibt Herr H.
Klemme, Gottin-
en) und der
chivBsatz gab
mir den Rest, zu-
mal man inzwi-
schen Mdrz 1968
schrieb und die
56 mal wieder
nicht zur Messe
beschert worden
war

A Abb. 23. Das G 8-H0-Mo
dell eines unbekannten Modell
bavers (da auf der Bildrick-
seite keinerlei Angaben)

Abb. 24. Noch im Rohzustand
eine HO-BR 56 aus Sperrholz
und Messingblech, Kessel aus
Voll-Messing. Erbaver: Ing
Peters, Schwdbisch-Gmind

Abb. 25. _Eines Tages hatte
ich das Warten satt . . . “. Dies
war der entscheidende Satz,
mit dem Herr Sammer in Heft
15/1967 den Artikel Gber seine

selbstgebaute 56™ einleitete




Abb. 26. Die .56 2475 als gutge-
lungenes HO-Modell eines Modell-
bovers, dessen Namen wir eben-
falls nicht kennen. Auch er hat
versGumt, ouf der Rickseite des
Bildes (dos vor ldngerer Zeit ein-
ging) Nomen und Adresse zu ver-
merken

Die hier vorgesteliten G 8-Modelle
sind ebenso wie die Ellok-Modelle
auf 5. 606/07 eine erste kleine Bild-
ouswahl als Beweis dafir, dofl dem
Fahrzeug-Modellbau ouch heutzu-
tage noch gehuldigt wird — sogar
in NI

(‘)(90 Llei“
(Qie @ $ 22

Abb. 28. _Die schénste G B, die es je gab!” — das ausgezeichnete H0-Modell des bereits zitierten Herrn
H. Sammer aus Selb-Pl&Bberg, Uber dessen Erstellung (mit einem Triebtender der Fleischmann-BR 55, deren
Fahrwerk, Steverung usw.) er in Heft 15/1967 in Wort und Bild berichtete.

< ."L:-v‘— e )
e

<4 Abb. 27. Herr E. Géckel,
Nieder-Olm, geh&rt mit zu den
eifrigen Modell-Selbstbavern
Zu seinem Programm gehbrt
die E 16 (s. 5. 606) ebenso
wie die S 3/6, die BR 92, E 45
und die BR 56 (die er gleich
vierfach bauen mufite, da seine
Freunde offenbar auch nicht
mehr ohne die G 8 leben
konnten). Die Zugleistung ist
als sehr gut zu bezeichnen: 20
zwei-achsige Giterwogen auf
einer 5%-Steigung! Der Pack-
wagen hinter der 56" entstand
Ubrigens ebenfalls in eigener
Werkstatt nach einer alten
MIBA-Zeichnung

o "

Die G 8 (BR 56™) steht immer noch an ersier Stelle der Wunsch-
Rangliste und von den vielen selbstgebauten Modellen sollen hier nur
ein paar wenige gezeigt werden. Fulgurex wollte sie einst bringen,
dann Liliput, dann Heinzl, doch dann kam die 55 von Fleischmann
dazwischen — und so warten wir heute noch! Es sei denn, Fleischmann
~erbarmt sich unser”, nachdem es fiir diese Firma im Hinblick auf den
bereits vorhandenen Triebtender ja ein Leichies wiire . . . |
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15 Jahre gebraucht hat, bis ihn Kibri in exzel-
lenter Art und Weise aufgegriffen hat, und die
in Band V (1953) vorgestellte P8 bei Marklin
erst nach fast 15 Jahren erschien, dann brau-
chen wir die Flinte noch nicht ins Getreide zu
werfen! Und auBerdem sollen Ausnahmen an-
geblich die Regel bestéitigen!
Und weil wir gerade dabei sind, noch ein
paar kleine Reminiszenzen in Kurzform.
Wissen sie noch...
...daB der ,Mértel” der ersten Faller-Hauser
aus GrieB bestand, den die Gebr. Faller ton-
nenweise beziehen muBten, und daB die erste
motorgetriebene Miihle bereits im Jahre 1949
das Licht der Modellbahnwelt erblickte?
..daB die Ddcher der Hiusermodelle von Dr.
Spitaler (deren Vertrieb Kibri seinerzeit hatte)
aus Klo-Papier bestanden, das iiberdies noch
gldnzend lackiert wurde?
... daB Trix friher mit Wechselstrom fuhr und
daB seit der Umstellung der Trix-ExpreB-Bahn
auf Gleichstrom schon wieder 15 Jahre vergan-
gen sind? Und daB das epochemachende Fahr-
pult mit Einknopfbedienung fiir Vorwdérts- und
Riickwiértsfahrt ohne besonderen Umschalter
ebenfalls aus dem Jahre 1953 stammt?
...daB es die Fleischmann-HO-Bahn bereits
seit 1952 gibt?
...daB man vor 20 Jahren in allen Ecken und
Enden nach Buntmetallen suchte (oder in .ge-
wohnter® Weise ,organisierte”), weil man
sonst noch nicht mal ein Gleisstiick von Mark-
lin bekommen hétte?
...daB Band III, der erste Jahrgang mit 16
MIBA-Heften 580 Seiten umfaBte, Band X (1958)
682 Seiten und der letztjdhrige Band XIX im-
merhin 868 Seiten? (1968 wird sogar {iber 900
Seiten umfassen).
...daB eine ganze Reihe der heutigen Zube-
hérfirmen ebenfalls bereits 20 Jahre auf dem
Markt sind: Faller, Preiser, Vollmer, Kibri,
Nemec, Schnabel, Sommerfeldt, Voegele,
Biirkle, Lokbildarchiv Belligrodt, deren Gliick-
wiinsche ich an dieser Stelle herzlich erwidere!
Ich konnte noch seitenlang weitererzidhlen
und kénnte dennoch nicht all' die Leistungen
der Firmen richtig und vollzdhlig wilrdigen,
so daB ich lieber gar nicht damit anfange! DaB
sie heute noch bestehen bzw. sich zu groBen
und beachtenswerten Firmen hochgearbeitet
haben, deren Erzeugnisse weltbekannt sind,
besagt wohl mehr als alle Worte und Lobes-
hymnen. Und die inzwischen neu hinzugekom-
menen Unternehmer hatten den Vorteil, auf
den Errungenschaften der .Pionier-Firmen" auf-
zubauen. Und es freut mich, daB ich mit allen
diesen Firmen, ob groB oder klein, schon im-

Abb. 29

und 30. Zwanzig Johre Fohrzeug-Entwicklung, dokumentiert durch zwei maBstéblich la
wagen (LOP 30 cm) auf der HO-Anlage des Herrn Ertmer (Repa-Bahn) und zwei ,uralte® Mérklin-D-
von 1948 aus geprdgtem Blech mit einer LGP von nur 22,2

mer ein nettes geschidftliches Verhdltnis habe,
und wenn unsere Besprechungen der diversen
Erzeugnisse manchem manchmal etwas zu
wenig .scharf” erscheinen, so méchte ich in
diesem Zusammenhang folgendes einmal fest-
stellen: Schon vor langen, langen Jahren wurde
mir von einer der groBen Firmen bedeutet, daB
es viel besser ist, irgendwelche Beanstandun-
gen mit der Herstellerfirma zu kliren als sie
unniitzerweise in den Heften breit zu walzen.
Entweder erhalten wir dadurch Kenntnis von
Faktoren, die die scheinbare Beanstandung in
einem gamz anderen Licht erscheinen lassen,
oder sie werden — wenn berechtigt — sofort
fabrikseits ausgemerzt, ohne daB sie erst an
die groBe Glocke gehdngt zu werden brauchen
(wodurch einfache Leute nur kopfscheu gemacht
wiirden). Dieses direkte Verfahren hat sich in
der Tat oftmals bewédhrt und es ist gar vieles
hinter den Kulissen bereinigt worden. Uber-
dies haben wir die verwunderliche Erfahrung
machen miissen, da8 Modellbahner empfind-
licher sein k&énnen als die Herstellerfirmen
selbst, wenn sie in ein Modell vernarrt sind
und wir ihnen ihre Freude durch eine allzu
kritische Bemerkung verdorben haben! Oh ja,
man muB im Verlagsgeschdft einiges hinzu
lernen und ich bin heute sicher, daB Wallen-
stein — seinem Ausspruch ,Ich kenne meine
Pappenheimer!* nach zu urteilen — nebenbernf-
lich unbedingt Zeitschriften-Verleger gewesen
sein muB!

Doch nun genug der Schreiberei! Sie wollen
schlieBlich noch etwas anderes sehen und lesen
und wir haben auch gar nicht vor — sinnbild-
lich gesprochen — an diesem Punkte zu ver-
harren und uns .auf den Lorbeeren auszu-
ruhen” (wie man so schén sagt). Im Gegenteil:
Das erfolgreiche 20-Jahrige und das Echo, das
es nah und fern findet, sind Ansporn genug,
das Erreichte weiter auszubauen, die MIBA zu
erweitern und zu verbessern und alle Anstren-
gungen zu unternehmen, um auch zukiinftig
aktuell, richtungsweisend und interessant zu
sein! Ich hoffe, daB Sie, lieber Leser, uns nach
wie vor durch Thre aktive Mitarbeit unter-
stiitzen, Anregungen geben, Wiinsche &uBern
oder Kritik {iben.

Und schén wiir's, wenn ein jeder Leser — als
kleine Geburtstags-Geste an die MIBA — einen
neuen Dauer-Abonnenten gewinnen wiirde!

In diesem Sinne auf eine neue ,Fahrt ins
Blaue®, die fiir alle Beteiligten weiterhin ver-
gniiglich, unterhaltsam und lehrreich sein
mdbge! Wir im Verlag werden jedenfalls unser
Bestes tun und unser Bestes geben!

lThr WeWaW

e D-Zug-

cm, j — man lese und staune — mit einer

Inneneinrichtung (weiBe Tische und grﬂna Snf(:e), sowie eine Mdrklin 01 aus dem Jahre 1950 auf

der HO-Anloge des Herrn Dr. Andreas,
z6hlt).

Ils mit zu unseren ,Gltesten”, treven Lesern
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Zwei Briefe zum 20jdhrigen MIBA-Jubildum

— stellvertretend fiir unzéhlige Glickwiinsch

|
|
E

E.
Hs

nicht
recht betriichtliche Summe darstellt, sondern vor allem
den ideellen Wert! Ich glaube, was uns da in den
mm@um.nﬁemwh
irgendwe Di i drilcken! Wie viel
Freude haben wir allein beim Lesen gehabt, beim
le«adunrlnur:lhhu.ﬂuhlh-nwm
Vorbild und von Meisterwerken aus oft-
mals ungeiibter Hand, von Anlagen im Grofen und
Pline, Schalt-

4
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aus dem Leserkreis —

m daB sie wirklich in voller Grife

I
Die MIBA hat es vermochi, daf wir uns heute mit
Industrie- eine Traumwelt erschaffen kén-

der allen Gebieten
iiberholt ist. Ist es nicht auch ein Verdienst des Her-
ausgebers, die Zeitschrift so aktuell zu gestalten. daf
selbst 20 Jahre alte Hefte noch nicht veraltet sind? Ist
nicht unser Wissen ungemein bereichert worden?
Ich ullnhe wir sollten alle aktiven und passiven
Jubilium

halfen Traumwelt zu vervollkommnen?
Erwarten wir nicht jedes neue Heft voller Sp g?
Welch eine gliickliche Idee war es vom Heraus-
geber, kurz der Wihrungsreform eine Zeitschrift
dieser Art ins Leben zu rufen! Erinnern Sie sich noch
an das erste Heft? Es sah etwas anders aus als wir es
heute gewohnt sind; beim zweiten Heft war kein
Knﬂlmtm: bekommen und erst mit den
folgenden bekam .Unsere” Zeitschrift das
jetzige Gesichi, das uns so lieb geworden ist - wie
auch eine Meinungserforschung vor Jahren ergab
Und der Inhali? Zu Anfang war es — wir wollen
weder hoch- noch tiefstapeln - der Versuch, nach all
den Wirren der vergangenen Zeit, die Liche zu einem
zuriickzufinden; MIBA versuchte
mit Anleitungen zu kleinen lmm:u
machen und stellie kleine Meisterwerke vor. Wir

Model r begliickwiinschen zu diesem

und k ! H geber und sei tiichtigen
Mitarbeit, danken und viel Gliick und Erfolg fiir
viele weitere Binde _MINIATURBAHNEN - die
fiihrende Modellbahnzeitschrift”

wilnschen!
Dipl.-Ing. G. Petzold, Minden

Einer von einigen ous der DDR
Das bedeut volle Heft 12/XX liegt in der Luft
und da kann es mir bei aller Arbeit usw. nicht
verkneifen, einige Worte an Sie, lieber WeWaW, zu
richten. Ich bin immerhin MIBA-Leser (hért und
-|a§:l::n seit Hlell I - llerd
in Modellbahner-Werdegang n a ings
schon 1947 mit Bbtichers .Mndelmn:n-Well‘ (sie
ruhe in Frieden). Aber dann kam die MIBA und das
war gut so. Die ganzen 20 Jahre hindurch ist es mir
trotz aller Widerwiirtigkeiten gelungen, immer in den
Besitz Ihrer Zeitschrift zu kommen. Gegenwiirtig be-
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5 heute sich ihrer Lieblings-
b-tlf:eugvﬂbahbmrbmudmnh es
noch ni mmhumdﬁnmmﬂ
mwm&wmgledlmbe-

es gab kein Material und - wollen wir
nicht vergessen — noch keine MIBA! Damals muBte
noch alles selbst gefertig den, ob Fal g. ob
Gebiiude oder Baum, eine Modellbahn-Industrie im
heutigen Sinne gab es noch nicht, die beiden grofien
Firmen Miirklin und Trix hatten sich von den Wun-
den der it noch nicht erholt. Aber die MIBA
half; sie mit ihren Wiinsch mit A
dhﬂn&‘;mwﬁrﬂ;ﬁu ﬂid&%'
mung 1 ein -
gebot von ausgezeichneten Modellen, beweglichen
und stationliren, die in Qualitiit doch nur noch klei-
nen Wiinschen Raum lassen. Wir brauchen nur noch
in das Fachgeschiift zu gehen, um unsere Sehnsiichie
mit dem Kauf eines Lieblingsob zu stillen. Auch
hier hat die MIBA doch wesentlichen Anteil; mit sanf-
ter Kritik wies sie immer wieder auf die schwachen
Stellen in den Angeboten hin, sie schulte die Augen
der Modellbahner, sie regle an, wie man die groB-
artigen Modelle mit kleinen Kniffen noch vollkom-
mener machen kiinnte. Wie haben sich doch z. B. die
Modelle der Schnellzug-Dampflokomotiven in 20 Jah-
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l;:.lh sie zwar milt ein:-dm “d““ndz.h' Vem-
tung, weil sie t wird und mich dann r
diverse Amlinmmn?i:hi. Aber das tut nichts. Diese
Zeitschrift ist auch nach einem Jahr noch aktuell. Ich
sitze auch sehr oft und .riissle” in &lteren MIBA-
Inl'uxin?eu (rilsseln = Spezialausdruck meiner lieben
Gattin fiir eifriges Studieren der Eisenbahnliteratur!),
Kenntnisse immer wieder aufzufrischen.
Man konnte sie in ihrem jetzigen Umfang (nicht
meine Gattin, sondern die BAN als .Kleine
Enzyklopiidie des Modellbahnwesens” bezeichnen.
Ja. licber WeWaW, in Heft 12 werden Sie sicher
etwas in der Vergangenheit herumwiihlen. Es ist in-
teressant, was bei solchen Gelegenheiten alles zum
Vorschein kommt. Wenn ich Besuch habe und vor
Modellbahn-Kiiken aus der .guten alten Zeit”™ anno
48/49 berichte, da kénnen die manchmal vor Lachen
nicht mehr. Ich besitze noch urururalte Preislisten
und K-lalg md:nunm der w‘l}i'la B orm.
tell von 5 tt post
bekam man 3 Holzschwellen usw. Es war mngnml
direkt kriminell. Aber es ist besser geworden, aufwiirts
semundub iben wohl heute so gut wie keine
Wi auf die Dauer unerfiillt. Hier kénnen Sie
sich auf meine Rechnung ein Lorbeerblatt hinters Ohr
stecken, denn ohne die MIBA - wer weifil Das
dauernde Bohren, .Nérgeln™ und Driingeln ist auf die
Industrie halt doch nicht ohne Wirkung geblieben. Ich
selbst habe einige Jahre bei Piko (in der Aufenstelle
Radeburg) mitgemischt und wir haben auch |
mit der MIBA It und gesagt: .So - oder gar
nicht!” (obwohl es schwer war). Ernsthafte Modell-
eisenbahner wissen jedenfalls, was sie der MIBA wver-
danken. Einen Dank kann man nicht mit dilrren Wor-

um meine



Abb. 1. Und wenn
Dir etwas Gutes wider-
fahrt - Ist das schon einen
Asbach Uralt wert ... I”
So meinte sarkostischer-
weise Herr E. Handke,
Fronkfurt, vor 5 Jahren, als
er diesen Zwischenfall in
Szene setzte.

Zur heutigen
Beilage

.Asbach-Uralt hat sich wieder sehr bewdhrt
Dieweil Dir heute etwas Gutes widerféhrt . . . “

und zwar

Abb. 2. Eine nette Anregung, wo Uberall man die
Asbach-Plakate anbringen kann, gab vor Jahren
Herr Ertmer, Paderborn.

Plakate in HO- und N-6rie

Die Firma Asbach & Co. Riidesheim. hat anlifilich
unseres Jubiliums fiir die MIBA-Leser wieder eine An-
zahl verschiedenartiger Werbeplakate drucken lassen.
sind feiner und schiner ausgefallen als die vor
und auBerdem wurden diesmal auch
Hoﬂenhu;-nznp—to—dne!—dle

Die pdlldligm Plakate sind iibrigens keineswegs
tsprechen - unseren Erkundi-

Plakatwand in HO 41,5 x 19,0 mm
Plakatwand in N 22,5 x 10,5 mm
Plakat-Grofifliche in H0O  80.5 x 30,5 mm
Plakat-GroBfliche in N 44.0 x 17,0 mm
Selbstverstindlich kénnen Sie die auch

In, wenn Sie keine en grofere Re-
Vi oder gar bei klei-
-Anh.enemmdulth-
LitfaBsiulen

Auch um
macht sich die Asbach- Umlt Reklame .It:rmla
t (wie aus dem nebenstehenden Motiv orgeht).
. Wenn einem also etwas Guies widerfiihrt, ist

i

Und nicht {ibersehen: Plakatmotive an die Firma
einschicken, die wie vor 5 Jahren die schén-
mrlmhnunddie wir zur gegebenen Zeit ver-

ten abstatten. Sie sollen nur wissen, daB Thre Tatigkeit
geschiitzt und gewiirdigt wird. Das, lieber WeWaW
wollte ich eigentlich mit meinen Zeilen zum Ausdruck
bringen. 20 Jahre MIBA - das ist ein Stiick Modell-
bahn-Geschichte und gleichzeitig viele Modellbahn-
Geschichten. Das wiir's!

Falls Sie noch etwas von mir interessiert: Wie ge
sagt, MIBA-Leser seit 1/I. Besitze fast alle Modell- und
Eisenbahn-Literatur, die seit 48 in unseren Breiten
erschienen ist. Ein Witz der Weltgeschichte (der Mo-
dellbahnen-Weltgeschichte): Seit 21 Jahren habe ich
jetzt erst den Platz und die Ge it zum Bau einer
Anlage und das auch nur deshalb, weil ich zum

Geschiifts- und Hausbesitzer avanciert bin (zwar nur
drangeheiratet, aber auch das will gekonnt seinl).
Aus meiner Feder bzw. aus meiner Knipskiste stam-
men {ibrigens auch einige Seiten MIBA. Also gratu-
liere ich auch mir, ich zum Weltruhm dieses
liebenswerten Kindes einer fixen Idee tdn- war aber
gut!) beigetragen habe.

In diesem Sinne verabschiede ich mich mit den
allerallerherzlichsten Gliickwiinschen fiir die iiberstan-
denen 20 Jahre und mit den allerbesten Wiinschen fiir
weitere . .. (selbsteinschiitzend einzusetzende) Jahre.

Mode‘l‘!hllhnfreund
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Auch diese beiden Bilder sprechen Bdnde! In beiden Fdllen kann koum von einer selbst auferlegten Thema-
.Beschrdnkung” gesprochen werden (,Hart im Roume stoflen sich die Sachen” soll Schillers Friedrich mal
gesogt haben), aber das ist nicht das Entscheidende, sondern worauf es uns heute ankommt, ist das anders-
artige Aussehen einer solchen Anlage. Die zweifellos noch _komprimiertere” Anlage auf S. 595 (auf die wir
in Kirze noth néher eingehen) wirkt dennoch irgendwie echt und natirlich und wére — nach gewissen kleinen
Abstrichen — irgendwo irgendwie denkbar, Méglich geworden ist eine solche Ausgestaltung — vom Gesamt-
konzept einmal abgesehen — aber nur durch das reichhaltige und qualitativ hochwertige Zubehor aller Art, wie
es die Firmen Faller, Kibri, Vollmer, Eheim u. a. auf den Markt brachten und bringen.

Eine der diesjéihrigen
Messe-Neuheiten von Marklin

Das Modell des Mulden-Kippwagens Ommi
51 der DB ist tatséichlich bestens gelungen und
iibertrifft qualitativ das auf der Messe gezeigte
Muster. Die Mulden sind als Einheit kippbar
und die Klappdeckel schwenkbar. Auch an ein
solches Giiterwagenmodell hitte vor 20 Jahren
ein Modellbahner nicht im Traum zu denken
gewagt

Die BR 74 traf fir eine ausfiihrliche Bespre-
chung leider zv spét i
néichsten Heft ndher darauf eingehe

Zweischienen-Gleichstrom-Anhénger wer-
den ihre besondere Freude daran haben!
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1. GHistorische Wodelleisenbahnausstellung

- Vom Spielzeug zur Modellbahn -

. . . nennt sich eine Modellbahnschau, die sich der-
zeit auf Tournée durch die Bsterreichischen Bundes-
linder befindet. Als Veranstalter fungiert das Gsterr.
Kulturzentrum, fiir die Gestaltung zeichnet der Klub
.Wiener Modellbauzentrum~ verantwortlich. Die
Ausstellung ist mehr als eine Schaustellung einiger
Modellbahnanlagen. Sie will vielmehr - wie schon
der Untertitel .Vom Spielzeug zur Modellbahn” be-
sagt — die ichtliche Entwicklung der Miniatur-
bahn vom Kinderspielzeug zur sinnvollen, schpfe-

rischen und lehrreichen Freizeitbeschiiftigung auf-
zeigen. Hierzu haben Sammler ihre wertvollen, bis
zu 20 Jahre alien Modelle als Leihgabe zur Verfiigung
gestellt,

Die Uranfiinge der Schienenbahn konnten in der
Ausstellung freilich nur durch Reproduktionen belegt
werden, denn die erste Uhrwerklok von Mirklin aus
dem Jahre 1881 scheint nurmehr das Werk selber zu
besitzen. Dagegen ist es den Veranstaltern gelungen.
einen ganzen Zug der Mirklin-Uhrwerksbahn Spur 0

Abb. 1.

Das waren noch Zeiten! Marklin-Spur-0-Fahrzeuge mit Zubehdr und Regelgerdt (mit Kohlenfaden-

lampe als Vorwiderstand) und Blechgleisen mit isoliertem Mi"elsirun? ous der Zeit nach der Johrhundertwende
Diese Art Vorschalt-Widerstand war Ubrigens erst nach 1924 verboten !

Abb. 2.

- .Krokodil” und SBBAe*/s — sind unverkennbar.

Zwei Spur 0"-Modelle aus dem Hause Mérklin (Baujahr u. W. zwischen 1932 und 1939). Die Vorbilder




Abb. 3. Einige weitere
Souveniers aus der .gu-
ten alten Zeit”. Yorn die
bereits lobenswerte
Nachbildung einer fran-
z8sischen  2'D1'-Dampf-
lok in GréBe 0. Dahinter
die besagte 1 A-Lok mit
Spiritusbrenner von Bing
ous dem Jahre 1915

S@mtliche Fotos
TBA (Techn. Bild-Archiv)
K. Pfeiffer, Wien

¥ Abb. 4. Eine Schau-
tafel der Ausstellung, die
uns im Zusammenhang
mit WeWaW's einleiten
dem Rickblick wie geru-
fen kom. Gut erkennbar
in der oberen Reihe die
Entwicklung der Mérklin-
Gleise, angefangen von

den Spur |-Gleissticken
ober 0 zum 00- bzw
spdteren HO-Gleissorti-
ment In der zweiten

Reihe ganz links
incl. Minitrix

oas GLEIS-  °
UNSER =

-

e
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ous dem Trix-Bakelit-Gleissortiment und der Obergang zum heutigen Gleis
Die Obrigen Gleise bedirfen wohl keiner weiteren Erklérung (auBer daB sich Zeuke nicht
mit ck schreibt und es sich bei dem Lone-Star-Gleis — nicht Lon-Star — um eine englische N-Bahn handelt).
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Abb. 5.

von 1900 fiir die Amﬂtl - zu beschaffen. M.{d:i:r
Zug mit sei Blechwiige n
(Achsstand lellvehe nur 3,5 cm!) bei manchem Be-
trachter auch nur ein mhleldl'u udleln hervorrufen,
so muf man den d doch
el.nen nwi-:n ld.eu:reidmun \md Vlekeltl'ieil be-
damals gab T

& es ypen
zh",,‘J I rk u. dgl.; Bing

rtigte spiiter sogar einen 8-
Weitere mark ertreter zeigen den Entwicklungs-
der . 8o etwa ein Bing-Zug aus

Uhrwerksbahn
g e 15 ke ks :&i‘a..:"‘"zé.t e
ehvs gmn agen) v Tie un
eine S von Miirkli derselben Zeit.
Daneben ist auch ein dam Modell von
Bing (1 A-Lok mit Spiritusbrenner, Baujahr 1915) zu
sehen (s. Abb. 3).

Aus den frithen Zwanziger-Jahren stammen die
il der 1l elektrischen Miniaturbah-
nen; der direkte Anschluf dieser Bahnen an das
Lichinetz - nur mit einer Kohlenfadenlampe als
Vorwiderstand —~ spricht allen heutigen Sicherheits-
vorschriften Hohn. Die Ausstellung zeigt gleich eine
ganze Anlage dieser Miirklin-Bahnen mit 3 Z.ugen

Um den Trix-Adler-Zug voll und ganz zur Wirkung kommen zu lassen,

wurde fir ihn eine
spezielle Anlage geschaffen, die wir Ihnen mal per Gelegenheit zu Gemite fihren werden. Auch der Ludwigs-
zug von Trix ist ous der Modellbahn-Geschichte nicht mehr wegzudenken (auch wenn er nicht den erhoffien
Absatz durch die groBe Masse — einschlieBlich Modellbahnen — gebracht hat).

der HO- (damals noch 00-)Bahn aus, niiml ch d e ersten
Trix- bzw. Mirklin-Fahrzeuge aus dem Jahre 1935,
Vieles hat sich seither ert, nur die Konzeption
des Miirklin-Gleises diirfte m. E. d'e g'eiche g=bl eben
sein und dhnelt der des Bing-00-Versuches von 1923.

Die Entwicklung nach dem zweiten Weltkrieg dar-
zustellen, war filr die Ausstellungsleitung natiirlich
wesentlich einfacher, Hier kdnnen sie mit vielen
Vitrinen aufwarten, die Industrie-Modelle aller nam-
haften europliischen Fabrikate der Jahre 1948 - 1968
zeigen, darunter auch etliche. die inzwischen schon
wieder in Vergessenheit geraten sind, so etwa die
RM 800 von Miirklin, die 1'C-Dampflok UBB-Reihe 54.
die E 18 und die schwedische 1'Do 1’ Serie 700 von
Liliput oder die BR 23 in r 0 von Fleischmann.

Auch einige wenige Selbstbau-Modelle sind ausge-
stellt; der Star ist eine betriebsfiihige 1'C 1"-Dampflok
mit Holzkohlenfeverung auf 10 cm-Spur, ein fein-
mechanisches Meisterwerk eines pensionierten Eisen-
bahners.

Neben diesen ruhenden Schaustiicken durften natiir-
lich im Beirieb stehende Anlagen nicht fehlen (ins-
gesami sind neun vorhanden). Verschiedene Firmen
sind mit eigenen Vorfilhranlagen vertreten, deren
jedoch dem Modellbauzentrum oblag!

Schaligeriiten und zeitgendss Aussch

teilen (s. Abb. 1).

Das rasche Fortschreiten der Fertigungstechnik, aber

butlaun! auch die gestiegenen der Kiufer

e e oot 1 S

r aus it

-sp“ll.nd schon ganz bestimmten Vorbildern

nach funden bzw in den Hauptmerk-

mlen bereits mit ihren Vorbildern fiberein. Aus rlu
.elu-n leit stammt aud: eine dampibetriecbene .

lin.
Ccm bescheiden uelnnen sich daneben die Anflinge

Die Schau wird in den kommenden Monaten in den
grisBten Stiidien Kimtens und der Steiermark und
abschliefend in Wien zu sehen sein.

H. Petrovitsch, Innsbruck

g)uese letzte Meldung dirfte inzwischen Uberholt sein.
en nevesten Informationen nach soll die Ausstellung

erst mal grindlich Oberholt werden, um ungefdhr
ab Mitte November in Wien gezeigt zu werden
und erst im Februar 1969 auf weitere Tournée zu
ehen. Wir werden den neuven _Fohrplan® zu %ege

ener Zeit verdffentlichen. D. Red.)



Leichte und rationelle
Puko-Herstellung

In Heft 14/63 hat OSTRA ausfihrlich in Wort und
Bild Ober seine Fertigungsmethode fir (fast) unsicht-
bare Punktkontakte bei Zweischienengleisen berichtet.
Auch fir unauffédlligere Pukos bei Mérklin-Gleisen
hatte er ein Rezept, das wir am SchluB dieses Artikels
fir Neubeginner nochmals kurzgefaBt wiederholen.

Wir hatten bis vor kurzem noch eine Anzaohl der
oben genannten Hefte. Nach unserem Hinweis in Heft
6/68 S. 295 waren diese jedoch innerhalb weniger Tage
restlos vergriffen, sodaB wir OSTRA bitten muBten,
schleunigst eine neve Anleitung zu verfassen und da-
bei gleich noch seine bisherigen Erfahrungen und Ver-
besserungen mit einzuarbeiten, Das Interesse fir ein
natirliches Make-up fertiger Puko-Gleise oder gar fir
die Selbstanfertigung von Puko-Gleisen scheint — den
laufenden Anfragen nach zu schlieBen — nicht unbe-
trachtlich zu sein, sodaf der heutige OSTRA-Beitrag
wohl alles andere als fir die Katz ist! D. Red.

1. Puko-Kontaktfolien
unterm Schwellenband

Meine in Heft 6/65 kurz vorgestellte Bau-
weise war ein Versuchsmuster und gilt eigent-
lich nur fiir Bahnhofs-, Bw-Anlagen, Lade und
Fabrikgleise usw., eben iiberall dort, wo keine
Béschung vorhanden zu sein braucht. Ein er-
fahrener Modellbahner wird allerdings auch
an solchen Stellen die Gleise und Weichen auf
gesonderten Brettchen verlegen und lediglich
diese auf der Grundplatte befestigen, damit er
die Gleise im Notfall so demontieren kann, daB
sie wieder verwendbar sind. Die Zwischen-
riume zwischen den Brettchen werden mit

von OSTRA

Moltofill, Holz, Gelindematten, Pappe u. dgl.
ausgefiillt, um ein ebenes Geldnde zu erhalten.
Wie gesagt, fiir alle diese Fille geniigt ein ca.
10 mm breiter und nur 0,1 mm starker Strei-
fen aus Kupfer- oder Messingfolie, der auf der
Gleisunterlage mittels einer Nagelschablone
(auf die wir noch zu sprechen kommen) gleich
mit den Puko-Stiften festgenagelt wird (Abb.
1). Dariiber wird dann das Gleis oder der
Schwellenrost geleimt (was ohne weiteres geht,
da bei meiner Methode die Pukos ja neben
den Schwellen im Schotter sitzen!) und fertig
ist das Puko-Gleis (bis auf das Einschottern).
Ein Verléten der Pukostifte eriibrigt sich, da
durch das Einschlagen der Stifte eine einwand-
freie Kontaktverbindung gewahrleistet ist.

2. Puko-Kontaktfolien
innerhalb des Schotterbetts

Uberall dort, wo Béschungen sowieso erfor-
derlich sind bzw. selbstgebaute Puko-Gleise
miithelos mit vorhandenen Marklin-Gleisen
kombinierbar sein sollen, empfehle ich eine
andere Bauweise (Abb. 2):

Die Béschung wird aus 2 Teilen (einer unte-
ren und einer oberen Bioschungshilfte) aus 3,5
mm starkem Sperrholz (so man hat!) ausge-
sdgt. 3,5 mm ist deswegen ideal, weil das fer-
tige Gleisstiick dann genau dem Marklin-Gleis-
maB entspricht. Das Kontaktblech wird zwi-

Abb. 1.
Schwellenband bzw. Gleis
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Die Anbrin une der Messingfolie als elekirisch leitende Punktkontakt-Verbindung unter dem
L

rper, von der der Verfasser heute jedoch nicht mehr viel hélt,



PUKO-Stifte

7

schen beiden Halften einge-
leimt. Das untere Brettchen
soll breiter sein, um nachher
das Modellieren der schriégen
Béschung zu erleichtern,
Weniger ,konservative® Mo-
dellbauer werden wohl zu Bal-
saholz greifen (hart bis mittel-
hart), das nicht nur vollkom-
men fiir unsere Zwedke geniigt,
sondern das sich kinderleicht
schneiden und schnitzen 148t
und das in Flugmodellfachge-
schiften in den Stdrken 3 und
4 mm erhéltlich ist, wodurch
sich im Endeffekt wiederum
die gewiinschten 7 mm B&-
schungshéhe ergeben.

Der Vorteil beider Bauwei-
sen ist folgender:

a) Luftdichter VerschluB der
Kontaktfolie und demzufolge
noch bessere und absolut
.daverhafte® Kontaktverbin-
dung mit den Kontaktstiften.

b) Montageerleichterung beim Einbau der
Puko-Niégel, auf die ich im einzelnen noch zu
sprachen komme.

Die besagten Brettchen werden mit UHU-coll
bestrichen und samt der Kontaktfolie (Kupfer-
blech 10 mm breit und 0,3—0,4 mm stark) ver-
leimt. DaB die Folie méglichst genau in der
Mitte der Bretichen liegen soll, versteht sich
wohl von selbst. Die Kupferfolie muB iibrigens
vor dem Einleimen ausgegliht werden, Es ist
ratsam, bis zum Hartwerden des Leims die
Brettchen mittels Schraubzwingen oder Ge-
wichte auf einer ebenen Unterlage festzuhalten.
Ich kann mir aber gut vorstellen, daB sich das
neuerdings erhéltliche ,Stabilit express* auch
nicht schlecht zum Zusammenleimen der Brett-
chen eignet, da das Holz nicht so durchfeuchtet
wird wie bei UHU-coll und auBerdem schon
nach gut einer halben Stunde weitergearbeitet
werden kann.

Gleich, zu welchem Leim und zu welchem
Holz Sie sich entscheiden — wihrend der
Wartezeit kénnen Sie die Vorbereitungen fiir
das ,Pukotieren” (neuer Ausdruck, steht noch
nicht im Duden!) treffen.

SRk e Drhe

-

Abb. 2. Die heute vom Verfasser
empfohlene Baumethode mittels zwei-
er aufeinander zu leimenden Sperr-
holz- oder Balso-Bretichen (letztere
4 und 3 mm stark).

Abb. 3. Die Gleisbauteile:
Zweischienen-Gleis, B&-
schungsteile und ausge-

|Ghter Kupferkontaktstrei-
en.

Aussparung Fr Marklin
Mittellgiter- Kontakliasche

3. Das Nageln (,Pukotieren”)

Hier kann ich wiederum mit einer Verbesse-
rung und Vereinfachung aufwarten: éiBlslm:g

habe ich die Nigel mit dem Hammér“einge-
klopft, doch ist diese Arbeit einerseits zeitrau-
bend und andererseits ziemlich gerduschvoll.
Auf die Idee, beide Probleme mit einem Schlag
zu lésen, kam ich an einem schénen Sonntag-
morgen, als ich mich mal wieder an die MIBA-
Arbeit machte.

Aus Rilcksicht auf die Nachbarn @nd um de-
ren Sonntagsruhe nicht zu stéren, muBte ich
einen Weg finden, die Nigel auf irgendeine
andere Art zu versenken. Not macht bekanpt-
lich erfinderisch und das hat sich bei mir se
ausgewirkt:

’Nagglsd)ublone fur mehrere Pukos
AuS 3'mm tarkem Messing oder Hartalumi-
nium ferugtma eine etwa 6-8 cm lange Nagel-
schablone (Abb. 4 oder 7). Der Lochabstand rich-
tet sich nach den gewiinschten Puko-Abstinden,
die ihrerseits vom Schwellenabstand des zu
bearbeitenden Gleisfabrikats abhédngen. (Bei
Peco-Gleisen kann er beispielsweise 6,7 mm,
13,8 mm oder gar 20,7 mm betragen, je nach-
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Nagel.schablone

4 Pulies” .

. fur

Abb. 4. Eine Nagel-
Schablone fir 4 Pukos.
Das Gleis ist proviso-
risch auf dos Bé-
schungsteil mit den
eingepreBten Pukos ge-
legt, um eine Probe-

fahrt durchfihren zu
kénnen
Abb. 5. Die Nagel-

Schablone von Abb. 4

zwei oder drei

dem der Puko-Abstand eine,
Schwellen betrdgt).

Wie beéreits erwihnt-ynd aus Abb. 4 deut-
lich hervorgeht, sitzen mqme Pukos nicht wie
sonst {iblich in den Schwellen, sondern dazwi-
schen im Schotter. Dariiberhinaus sind sie nicht
in einer schnurgeraden Linie angeordnet, son-
dern unregelmédBig, wodurch sie zwischen den
Schottersteinen noch weniger auffallen. Die un-
regelmdBige Anordnung hat auBerdem den
Vorteil, daB die Schleifer gleichmédBig abge-
nutzt werden und daB eine Rillenbildung so gut
wie vermieden wird.

Doch zuriick zur Nagelschablone. Die Boh-
rungen (zur Aufnahme und Fuhrunq der Stifte)
sollten ca. 1/10 mm gro'@er ein als der Durch-
messer der Stifte, Bitich verwende
14 mm lange und 09 mm starke Drahtstifte,

602

mit drei Kontakistiften
zwischen den Schraub-
stock-Backen. Der links
befindliche Stift st
nicht sichtbar, da er
lediglich als Fihrung
dient. Um mehr Stifte
eindricken zu kénnen,
ist die Schablone fir 5
oder gar é Pukos (nach
Abb. 7) empfehlens-
werfer.

wie sie ip jedem Fachgeschiaft erhdltlich sind,
leh kneif# diese mit einem Seitenschneider auf
10 mm Lénge schrdg ab, wodurch sich héchst
unregelmdBige Spitzen ergeben, die —=-gin
weiteres ,Tride* meiner Methode — wiederum
unauffélliger sind als .einwandfreie* Stifte mit
womoglich glatt geschliffenen Kontaktflachen,
DaB ich meine unregelmiBigen Spitzen nech
nicht mal abschleife, sondern diese Arbeit spa-
ter den Schleifern lberlasse, wird sie nach den
varangegangenen Worten sicher nicht mehr
in-Erstaunen wversetzen.

"Das Einpressen der Pukos

Die Schilderung des nun folgenden Arbeits-
ganges )aBt ihn umstindlicher erséheinen, als
er in Wirklichkeit fst.

Auf der Oberseite eines Bdschungsoberteils



wird die Mittelllinie festgelegt (Abb. 3), die
Nagelschablone aufgelegt und Nagel um Nagel
eingesteckt und leicht eingedriickt (z. B. mit
einem Flachzdngchen). Danach hédlt man das
Gleisstiick samt Nagelschablone zwischen die
Backen eines Schraubstocks (Abb. 5), dreht den
Schraubstock zu und preBt die Néagel bis zum
Schablonenanschlag ein (die Schablone dient
also gleichzeitig als Distanzwahrer). Man muB
jedoch darauf achten, daB die Stifte gerade ein-
dringen und nicht bereits vorher umknicken.
Man wird seine helle Freude daran haben, wie
«butterweich® die Pukos in den Kontaktstrei-
fen eindringen — vorausgesetzt, daB man nicht
das Ausgliilhen der Kupferstreifen vergessen
hat! — Die Schablone wird abgehoben und der
Arbeitsgang wiederholt. Hierbei ist es vorteil-
haft, das erste Bohrloch frei zu lassen, d. h.
als Fithrung zu benutzen, um sich das Abmes-
sen der Puko-Abstinde zu ersparen.

Hat man eine Gleislinge ferlig genagelt,
sollte man vor dem Einschottern erst eine Probe-
fahrt starten. Das Gleis wird nur provisorisch
aufgelegt, die Kabel angeschlossen und wenn
man einigermaBen sauber gearbeitet hat, muB
sich die Lok einwandfrei fortbewegen (Abb. 4).

Bei sneinem leleten Versuchsmuster einer
«.Geraden Peco-Gleislinge® ( 91,5 cm) habe

“t jelx ilibrigens nur noch 45 Pukos eingeprebt.

Das bedeutet, daB igh erst nach jeder, dritten
Schwelle einen Nagel eingelassen habe (siehe
Abb. 7). Lokomotiven mit langen Schleifern
laufen einwandfrei dariiber, sogar im Rangier-
gang. Bei Loks mit kurzem Schleifer (mit dem

z. B. auch die Mirklin-,44" ausgeriistet ist)
empfiehlt es sich, die leichte Kréopfung in der
Mitte des Schleifers mit einem passenden Mes-
singblech zu verléten.

Die AnschluBklemme auf Abb. 7 ist fiir
einen eventuellen Block- oder SignalanschluB
gedacht. An dieser Stelle ist der Kontaktstrei-
fen schon vor dem Einleimen getrennt und mit
zwei Litzen verlotet worden, die zu der Liister-
klemme fiihren. Auf diese Weise koénnen iibri-
gens auch die einzelnen Gleislingen miteinan-
der verbunden werden, falls man es nicht vor-
zieht, den Kupferstreifen am SchienenstoB zu
verloten. In Zweifelsfillen also lieber eine
Kontaktstreifen-Trennung mehr vornehmen
als zu wenig; die Kabel samt Liisterklemmen
befinden sich ja normalerweise unter der An-
lagenplatte und stéren in keiner Weise.

4. Das Einschottern

Auch hier_kann ich heute mit einer einfache-
ren Methode-aqufwarten. Bislang habe ich den
Schotterbrei (Rézept am SchluB) zwischen den
Schienen mihsam mit einem alten elastischen
Kiichenmesser (Abb.“6) aufgetragen. Nguef-
dings verdiinne ich den Brei, so daB dieSer als
dickfliissige Masse 1wisd1énilc;:n(5tﬁienen ein-
gegossen werden kann. Dady entféllt iber-
dies ein gesondertes Aufklebtien der.Gleisstiicke.
Damit man die Schwellen und Schienenstege
nach dem Austrocdknén der Schottermasse leich-
ter reinigen kanm, sind diese vor dem Einschot-
tern leicht eihzufetten. (Bei den Schwellen nur

Abb. 6. Das Einschottern eines Gleissticks auf einem Arbeitsbrett nebst den erforderlichen Utensilien:
Schottermasse und Modellier-Spachtel. OSTRA's altes Kichenmesser (zum nachtrdglichen Auftrogen der
Masse zwischen den Schwellen) hat nunmehr ausgedient. Der Brei wird nunmehr zwischen die Schwellen
gegossen.

/
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hm-odhw—i:ﬁ

die Oberflédchen leicht einfetten, die Sei-
tenteile miissen wegen der Klebefestigkeit
fettfrei bleiben!) Die getrocknete Schottermasse
laBt sich dann an diesen Stellen besser ent-
fernen.

Die Seitenteile der Bdschung werden nach
wie vor mit einer Spachtel modelliert und mit
GrieBschotter bestreut. Nebenbahngleise sehen
gut aus, wenn zwischen den Schwellen und an
den Seiten .Gras* wuchert (auf Abb. 8 rechts
einigermaBen erkennbar).

Abb. 7 und 8. Ein fertiges Puko-Gleisstick, darlber die Nagel-Schablone fir 5 Puko-Stifte, darunter die der

Deutlichkeit halber herausgefihrien Dréhte einer Trennstelle mit AnschiuBklemme.
Pukos @ la OSTRA sind, soll die vBllig unretuschierte GroBlaufnohme dieses Gleisstickes beweisen.
eweils eine senkrechte Linie nach unten, dann k&nnen Sie die Pukos —
enn nicht, sollen lhnen die weiflen Kreise auf Abb. 7 deren Laoge verraten.

Sie von der Schoblone aus
vielleicht — entdecken.

Wie unauffdllig die
iehen

Unauffilligere Pukos beim Mirklingleis

mischen und auf die bereits beschotterten Fla-
chen streuen. Am néchsten Tag (so noch nicht

Hier das eingangs erwihnte Rezept:

Man vermenge 150-200 ccm Wasser mit 50 g
UHU-coH,. 50 g gesiebtem Sdgemehl, etwas
schwarze Farbe-und etwas ATA oder VIM
(zwr Vermeidung einer.Schimmelbildung) und
iberspachtle mit. diesem Gemisch den Blech-
korper, auch zwischen den Schwellen (hier
diinn auftragen) und um die Punktkontaktstifte
herum (hier-dicker). Wenn man die evil. ver-
schmiertén Schienenprofile gleich hinterher
wieder sdubert, erspart man sich ein spéiteres
miithevolleres Abkratzen!

Nunmehr GrieB mit schwarzer Trockenfarbe
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geschehen) Schienen reinigen, Puko-Spitzen
mit einer elastischen Flachfeile sdubern, iiber-
schiissige, lose Schotterteile absaugen und
etwaige unschéne Stellen nacharbeiten oder
ausbessern und Schwellen mit matter dunkel-
brauner oder braunschwarzer Farbe nachziehen.

Nicht alle Mérklin-Gleise und Weichen auf
einmal bearbeiten, sondern erst mal ein klei-
neres Versuchs-Gleisstiick, um Erfahrungen zu
sammeln und zu verbessern, was das erste Mal
miBlungen sein sollte!



Abb. 1

-Was dem einen sin Uhl . ..~ Fﬁr dicse‘ EIIOk-U“ﬂﬂﬁm. die E 91" “es

Motto:

. . dirfte der Kreis der potentiellen Kdufer wirklich zu klein sein (wie Herr Schirmer in Heft 9/68 schon ver-

mutete). Dieses Modell von der E 91 (ehem. pr. EG 547

abc) baute Herr Jan Peters, Aurich, lediglich an

Hand einer Abbildung im .Lok-Magazin® Nr. 6. Es I&uft auf drei Fahrgestellen der Mdrklin-Lok Nr. 3000,
wovon jedoch nur das mittlere angetrieben wird, Die mittleren R&der” jeden Gestells sind die Getriebe-
ehduse-Nachbildung; sie befinden sich 0,5 mm Uber den Schienen. Die Lok hat also die Achsfolge B+B+B
lg)us Modell féhrt mit Oberleitungsstrom; der Umschalter befindet sich innerhalb des Gehduses. Letzteres
entstand ous Holz, Karton, Messing und Kunststoffen und ist dunkelgrin gespritzt. Die Beschriftungen sind

fotografische Verkleinerungen.

Einer Mafiskizze im ,Archiv elekirischer Lokomotiven” nach ist das Modell 2 cm zu long, doch meint der Er-
baver, dafl dies kaum auffdllt, da die Proportionen in sich stimmen (abgesehen davon, daB MaB-Unterschiede
bei dieser allgemein unbekannten Elloktype nur durch Vergleich mit einer Zeichnungsvorlage feststellbar sind).

Der Leser hat das Wort

Bilder als Kommentar

Nocheinmel: Y000 bleiben die Ellok-Oldtimer?

Herr P. Schirmer aus Essen schreibt in seinem
Artikel in Heft 9/68, daB die Elloks der Baureihe
E 50.47 -52 auf den schon sehr frith elekrrifizierten
Strecken .Oberschlesiens® zum Einsatz gekommen
sind. Dazu mbchte ich feststelen, daf sich in Ober-
schlesien bis zum Jahre 1945 keine elektrifizierten
Strecken der damaligen Deutschen Reichsbahn be
fanden. Das elekirifizierte Streckennetz befand sich
in der Provinz Niederschlesien, und zwar
im und am Rande des Iser- und Riesengebirges
und im Waldenburger Bergland. Lediglich die von
Waldenburg ausgehende doppelgleisige Hauptstrecke
in Richtung Breslau, Freiburger Bahnhof, bzw. zum
Giiterbahnhof Breslau-West fiihrte durch die schlesi-
sche Tiefebene.

Im iibrigen bin ich wie Herr Schirmer der Ansicht,
daf die einschligige Modellbahnindustrie wohl keine
der oft geforderten Ellok-Veteranen aus der Linder-
bahnzeit und den zwanziger Jahren auf den Markt
bringen wird. Nicht nur ist der Kiuferkreis, wie Herr
Schirmer richtig sagt. zu klein, sondern das sind Lok-
typen, die auf Grund ihrer Grofe, der Aufbauten. des
Antriebs (Stangenantrieb, Blindwellen) und der um-
fangreichen A(Qmanurdnung z.B, 22C2, 2Do 1" und
2° BB 2) als Modell auch zu teuer in der Herstellung
und somit im Preis sind. Die Modellbahnhersteller
bringen nur gangbare Typen auf den Markt und allen-
falls einen Oldtimer, wovon sie sich eine entspre-
chend grofe Verkaufszahl versprechen,

Wie viele andere Gleichgesinnte hoffe auch ich,
daB die Modellbahnhersteller sich endlich der Ellok-
Oldtimer aus der Zeit von ca. 1930 bis 1945 annehmen
mbgen, die ja zum Teil in gewisser Hinsicht Einheits-
lokomotiven waren und zum andern in griBeren
Stiickzahlen gebaut worden sind. Diese Loktypen
diirften auch noch einem weitaus gréferen Personen-
kreis als den Eisenbahn- und Modellbahnfreunden

bekannt sein, zumal wenn dieser Kreis um, an oder
bei den alten elektrifizierten Streckennetzen in Siid-,
Mittel- und Ostdeutschland wohnt bzw. gewohnt
hat und wo viele dieser in Frage kommenden Bau-
reihen heute noch im Einsatz sind.

Im Gegensatz zu Herrn Schirmer bin ich jedoch der
Auffassung, daf die von ihm genannten Elloks der
Baureihen E 06, E 52 und E91 und in diesem Zusam-
menhang auch die der Baureihen E 21, E77, ES80, E79
und E 95 aus den oben erwdhnten Griinden ebenfalls
von der Modellbahnindustrie nicht zu erwarten sind.
Der Kreis der in Frage kommenden Ellok-Baureihen
diirfte m. E. auf die Typen E04, E16, E17, E44, E 19
bzw. E I8 beschriinkt sein. Wiirden von der Modell-
bahnindustrie ein, zwei oder gar drei Modelle (z. B.
von jedem der drei grofen HO-Firmen je eins) inner-
halb von ein oder zwei Jahren herausgebracht, so
wiire schon viel erreicht und eine grofe Liicke im
Ellok-Programm geschlossen. Jedenfalls ist das der-
zeitige Programm der Modellbahnindustrie aus dieser
Zeit zu klein, zum anderen sind die betreffenden
Modelle qualitativ nicht so, wie man es heute von
Modellbahnloks erwarten kann (siehe E 32 und E 69
von Fleischmann und E 63 von Mirklin oder gar die
inzwischen (als Typ) leider ausgemusterte E 18 und
E 44). Eine verbesserte und vorbildgetreue Neuauflage
der Typen E32 und E 44 (Fleischmann) und eine
Wiederauflage der E 18 oder E 44 (Mirklin) wiéire fiir
uns Eisenbahn. und Modellbahnfreunde sehr wiin-
schenswert. Auch die Fa. Miirklin sollte die E 63 neu
auflegen, da alle Modelle beider Firmen, welche vor
langen Jahren auf den Markt kamen, im Park der
heute {iberwiegend guten und schénen Modelle aller
drei HO-Hersteller nicht mehr vertretbar sind.

Fiir mich sind die Baureihen E 21 und E 95 (griBte
deutsche Ellok) die imposantesten, doch diirften diese
Typen nur noch wenigen bekannt sein. Eine Moglich-
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Vielleicht kdnnte man sich
an die E 16 doch sehr
schnell gewShnen? Finden
Sie nicht auch?

Abb. 5. Viel zu stork ge-
wdhnt hatten wir uns alle
an _Susi” (eines von Jokl's
und All&’s Eichhérnchen im
friheren Verlags-Hof Ko-
bergerplatz), das hier an
dem prachtvollen HO-Mo-
dell einer E 18 aus Schna-
bels Modell-Werkstatt
knabbert und es fir sehr
gut befunden hatte!

Abb. 2. Die E17 — _meine
bisher beste Probiere in N*,
wie Herr H. Rudolph, Korn-
westheim, scherzhofterweise
schreibt. (Und weil er gerade
dabei war, schuf er auf der
Grundlage eines alten Ar-
nold-V200-Chassisgleichnoch
eine E 94, die zwar nicht ab-
gebildet, aber — wie wir uns
Uberzeugen konnten — den-
noch gut gelungen ist).

Abb. 3 und 4. Die E 16 —
als HO-Modell des Herrn E
Géckel, Nieder-Olm, und
zwar mit den beiden unter-
schiedlichen  Seiten-Ansich-
ten, die nunmal fir diese
Ellok-Type charakteristisch
sind (s. Heft 968 S. 433).
Héchst interessant das Kon-
struktions-Rezept: Motor- und
Getriebeteile aus einer Mé&rk-
lin'schen E 18, Birkle-Magnet,
Fleischmann-Réder, Gehduse
aus Messing-Blech; Zugkroft
10 D-Zugwagen-Modelle ouf
5%-Steigung.




Bilder als Kommentar -

-~ und zwar im Gegensatz zu Heft 9/68 heute einige
von unseren Lesern selbsigebaute Modelle, die einen
Teil der in den beiden Zuschriften genannten Ellok-
Typen betreffen. Dariiber hinaus stellen diese Modelle
eine weitere kleine Auswahl der Selbstbau-Modelle
dar, die uns in letzter Zeit erreichten. In den niichsten
Heften sind Dampflok-, Tricbwagen-, Schmalspur- und
StraBenbahn-Modelle an der Reihe.

A Abb. 6. E 02 — cls HO-Modell, gebaut
von Herrn H. Schénhoff, Minster.

Abb. 7. Eine E 927, die sicher ebensoweni
wie die E 91 der Abb. 1 Aussicht hat, |eman
in Serienfabrikation zu gehen, noch nicht
mal, wenn ein Ellok-Oldtimer-Fimmel ausbre-
chen wirde! Gebaut hat dieses HO-Modell
Herr H. Stange aus Minchen. Es ist motorlos
7 und wird — so poradox es klingen mag —
olsYorspann-lok...geschoben!

Abb. 8. Eine E 06 — zur Erinnerung an seine
Leipziger Schulzeit von Herrn J. Matthios,
Reiffenhausen, in HO gebout, und zwar unter
Verwendung eines Fleischmann-Schwedenlok-
Fahrgestells und mittels einer primitiven
Werkzeug-Ausristung.

Was sagen Sie im Gbrigen zu dem Felsrelief?
Es ist ein ausgehauener girnbaums!umpf, Und
was hinter der Ellok nachlduft, ist der be-
rihmte Pw Post 40 28 aus Heft 1/1962.

Abb. 9. _.Opus 1° nennt
Herr Udo Barthold, Lange-
oog, sein HO-Modell von der
E gl, das aus 2 Fahrwerken
der Madarklin-E 63 entstand,
deren Rdder radspeicheniso-
liert wurden. Es wor sein
erster Selbstbau-Versuch —
aber nicht sein letzter, wie
er schrieb.



keit, einen griBeren Ellok-Oldtimer auf den Markt
zu bringen, besteht fiir die Fa. Mirklin; sie briuchte
sich nur entschliefen. aus den Antriebs- und Fahrge-
stellen ihrer E63 eine E91' oder 91" herzustellen.
Denn was bei der Dampflok BR 74 méglich war (die
offenbar auf der Antriebsgarnitur der 24er basiert),
sollte auch bei dieser Elloktype durchaus gangbar sein.

Die Liicke aus der Zeit der dreifiger Jahre zu
schlieBen, gilt in gleichem Maf fiir die Triebwagen,
und zwar besonders fiir E-Triebwagen, von denen
nicht ein einziger auf dem Programm der Hersteller
steht und von denen es doch so schéne Typen gibt,
von modernen Nachkriegsbauten ganz zu schweigen!

Hoffen wir, daB sich auf beiden Gebieten bald
etwas tutl Helmut Giinther, Nuttlar

In der MIBA 9/XX stelli Herr Schirmer diese nicht
ganz unberechtigte Frage. Zwar haben wir eine Miirk-
lin/Hamo E 94, gab es eine E 18 und nun wieder eine
E 32 (leider 1:82), doch dann ist Feierabend.

Entgegen Herrn Schirmer bin ich aber der Meinung.
daf wir nicht n u r hoffnungsvoll nach Japan blicken
sollten. Da bei der Deutschen Bundesbahn doch wohl
in absehbarer Zeit keine neuen E- und V-Loks zu
erwarten und fast alle Neubauloks als Modell im
Handel sind, wird auch die deutsche Modelleisen-
bahnindustrie zwangsliufig auf iltere Typen zuriick-
greifen milssen. Es scheint also an der Zeit zu sein,
(wieder) einmal zu kliiren, we lche Elloktypen als
Modell Aussicht auf Verwirklichung héitten und her-

gesiellt werden sollten.
Dabei mik m. E. b ders die Gesichtspunkte

beriicksichtigt werden, die den _Spielzeug-Kiufer”
veranlassen wiirden, diesen oder jenen Old-Timer zu
erwerben; denn schon aus reiner Selbsterhaltung ist
fast nur diese groBe Kiiuferschicht fiir die Industrie
interessant.

Wird die neue Trix T 3 gekauft, weil sie einfach
-niedlich” oder _sii” ist, so kénnte zum Beispiel eine
E 77 oder E 91 aufi Grund des bei den Neubauloks
unbekannten und darum in seiner Bewegung inter-
essanten Stangenantriebs oder der ungewohnten drei-
gliedrigen Kastenform ansprechen.

Einer schnittigen weinroten E 19 oder zumindest
verbesserten Neuauflage der Miirklin E 18 wiiren be-
stimmt auch gute Verkaufserfolge beschieden. da die
~ aus der Sicht des Laien - in der Form #hnliche
F”l')‘i gleich einen dazugeh@rigen TEE-Wagenzug ver-

gt

Eine E 16 wiirde da wegen ihres _unfertigen” Aus-
sehens wohl schlechter wegkommen. Es hat wenig
Sinn, von der Industrie Lokmodelle zu fordemn, die
bei der groBen Kiuferschicht nicht .ankommen” oder
die fiir die derzeitigen Gleisradien nur bedingt ver-
wendbar sind.

Dies sollten, wie schon gesagt, nur Uberlegun,
be‘:ﬁlele sein, Uberlegungen r. denen sich der
Modelleisenbahner nicht verschlieBen darf.

Es sollte miglich sein. der Industrie Vorschliige zu
machen, die diese Gesichispunkte beriicksichtigen.
Nur der Verkaufs e rfolg eines Lok-Modells wird
die Industrie ermutigen, in dieser Richtung mehr
zu fun.

Ein Anfang miifite allerdings gemacht werden.

H. R. Siilldorf, Hannover

war John Allen's HO-Anlage nur 2,20 x 1,15 m groB, aber richtungsweisend fiir euro-
19[‘8 pdische Modellbahner. Seine Anlage stellte fiir die damalige Zeit in jeder Beziehung das
non plus ultra dar.




vor huldigt John Allen aus Monterey/USA der Romantik und den Oldtimern. Auch
Schmalspurbahnen einschlieBlich Doppelspurgleise sind nicht vergessen und der neben-
stehende Anlagentorso von 1948 (die ,Urzelle®) stellt quasi das Herz der heuligen
GroBanlage dar.

1968 Inzwischen ist sie zu einer riesigen zungenférmigen Anlage angewachsen und nach wie
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Abb. 1. Die Felsnose zwischen den zwei Viadukten ist zwar nicht breit, aber dennoch so dominierend,
dafl die Erbaver der Semmering-Bahn tatséichlich gut getan haben, sie nicht wegzusprengen, sondern zu
durchbohren (Krausel-Tunnel). Links (vor der Lokomotive) gut erkennbar: dos Portal des Polleroswand-Tunnels
(s. 0. Abb. 2). (Fotos Abb. 1, 3 und 5 vom Verfasser)

Kapriolen des Vorbilds oder: (von Mr. O. Planzagl, Wien )

Krausel-Tunnel, . Kalte Rinne” und Weinzetielwand-Tunnel

G*e Stadisee Bvecrwi oo
k. (Eomm-Ah st erien_,

Adile T

Abb. 2. Eine ungefdhre, unmaBstébliche Ubersichisskizze der in
ffruge kommenden &rtlichen Gegebenheiten nach MaBgabe des Ver-
assers.



Abb. 3. Der auf Abb. 1 links nicht
deutlich genug sichtbare Krausel-
Viadukt, der zwar nicht so impo-
sant wie der Viadukt .Kalte Rinne”
(Abb. 4) ist, aber ebenso wie jener
zweistdckig !

]n Hefit 3/1968 S. 100 brachte
die MIBA unter der Uberschriit
.Der Mini-Tunnel® ein Bild
vom Krausel-Tunnel der Sem-
mering-Bahn, der so kurz isl,
daB er im Regeliall wegge-
spreng! gehdrt. In Wirklichkeit
gehért aber diese Felsnase
(wie Abb. 1 erkennen ldBt) zu
einer Felspartie, die das Land-
schaftsbild beherrscht, und so
ist es verstdndlich, daB die Er-
bauer der Semmering-Bahn-
strecke wohlbewuBt einen klei-

Abb. 4. Eine Aufnahme vom Viadukt _Kalte Rinne”,
die fast in diesem _Sommer” gamuchl sein kénnfe.
(Foto: Dipl.-Ing. W. Gruber Graz)

nen Tunnel anlegten, um das Gesamitbild
nicht zu sehr zu beeintrdchtigen. (Womit wie-
der einmal die geforderle Begriindung fiir
eine solche Kuriositdt gegeben wdre! D. Red.).
Aul Abb. 1 ist die Lage des Krausel-Tunnels
zwischen den beiden Viadukten gut zu erken-
nen, ebenso am linken Rand die Einfahrt in
den Polleroswand-Tunnel. Am anderen Ende
dieses Tunnels schlieBt ein zweistockiger Via-
dukt an, die sog. .Kalte Rinne* (Abb. 4), wie
er wohl noch auf keiner Modellbahn-Anlage zu
finden sein dirfte.

Zwischen den Stationen Breitlenstein und
Klamm-Schollwien (s. Abb. 2) liegt der Wein-
zellelwand-Tunnel mit seiner beriihmten offenen
Galerie, aus der man einen wunderschénen
Tiefblick in die Adlitzgrdben hat. Es handell
sich hier nicht ausschlieBlich um eine Schulz-
iiberdachung fiir kleinere Schneelawinen, son-
dern m. E. weit mehr um eine Rauchabzugs-
mdglichkeit (oder zumindest beides zusammen).

Die 6 Rundbogen der Galerie sind in Ziegel-
mauerwerk aulgefiithrt, ebenso die Teilbégen
des eigentlichen Bahnkdrpers.

Der Seni der Redaktion:

Wieder einmal gilt du Moﬂo nKleine Ursache (das
Bild in Heft 3/68) - Wirky (der heutige
Artikeh!” Und weil sich d!e offene Galerie des Wein-
zettelwand-Tunnels so gut fiir Modellbahn-Zwecke

inel haben wir Pit-Peg bemiiht, der wieder einmal

onnt diese Situation filr eine Modellbahn-An!
mmeizle Daf das Schaubild in gewissem Sinn
Fortsetzung der Skizze in Heft 3/1968 S. 55 gedacht ist.
sei micht nur am Rande vermerkt, sondem erdffnet
fiir einen Bahn-Romantiker ungeahnte P iven,
zumal ja auch die beiden Strecken fiber die Briik-
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Abb. 5. Ein Hochgebirgsmotiv, das fir
einen Modellbahn-Romantiker (o la John
Allen) in mehrfacher Hinsicht interessant
ist, wie aus_dem Haupttext hervorgeht:
die offene Galerie im Weinzettelwand-
Tunnel. Es handelt sich nicht um zwei
Bahnlinien Ubereinander, sondern um
eine Oberdachung, die auf Pfeilern ruht
und wie eine ldngshalbierte Bricke wirkt.

Abb. 6 und 7. Um die Angelegenheit
anschoulich zu machen, hat Pit-Peg zwei
Skizzen _hingeworfen”, zu denen hdch-
stens zu sagen ist, dafl er analog seinem
Sehoubild eine eingleisige ‘:10" eine

zweigleisige) Sirecke vorgesehen hat.

'?“nﬂt(f

Cises d«“f.-.”,,

ken (im Vordergrund der Schau-
skizze) nicht .von ungefihr® kom-
men, Der Bahn-Romantiker miifite
in einem solchen Fall allerdings die
Hilgelkuppe (links auf S. 55 von
Heft 3/68) hiher gestalten und die
hlulere Blhnlinle in mehreren Ser-
igst 60-70 cm
(in HO) hochﬂlhren Uber die Wir-
kung einer FuBiboden-Schlucht ha-
ben wir uns ja in Heft 10/1967
ausfilhrlich ausgelassen und Pit-
‘s Schaubild sagt in dieser Hin-
sicht mehr als noch so viele Worte!
Diese offene Galerie ist jedenfalls
eine sehr interessante Ange
heit, um ein Bergmassiv aufzu
kern und dariiber hinaus schon
deshalb reizvoll, weil man einen
in einer mehrstéckigen Gleisschrau-
be fahrenden Zug zwischenzeitlich
mal wieder zu sehen bekommt,
Und die Landschafisgestalter
werden sich freuen, ein Vorbild
gefunden zu haben, bei dem die
Felswiinde arg nackt und kahl sind
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(Abb. 5) und an den Hingen keinen Baum- oder Strauch-Bewuchs
aufweisen, Die wenigen Tannen oder Kiefern oben kiinnten ebenso
gut auf eine Hintergrund-Kulisse gemalt sein, zumindest knnte man
beim Betrachten von Abb. 5 durchaus diesen Eindruck haben.

... und das ist Pit-Peg,

der groBe Meister ([und WeWaW’s besonderer Freund), der bereits
20 Jahre an der MIBA mitarbeitet und dessen ,Anlagen-Fibel”
bis jetzt seine Modellbahn-Arbeiten krénte. Oh, er hat noch -iniqﬂ
vor — vorousgesetzt, daB ihm seine Tatigkeit als Kunst

endlich etwas mehr Zeit dazu 1EBt. Auch die heutigen Skizzen
konnten wir ihm gerade noch kurz vor seinem (kurzen) Urlaub

~abjogen”!

Fii-r:g ( = Norbert S. Pitrof, Pegnitz) ist nicht nur ein ,alter”
(jedoch ewig junger) Modellbahner, sondern — zum guten Gliick!
— ein Kinstler, der sein Wissen und seine Ansichten anderen auf
anschaulichste Weise vermitteln kann — der heutige Beitrag be-
weist es wieder einmal iberdeutlich”!




Vom Glmghs Leipzig zum MD 4

Eine interessante Stammbaumgeschichte von Klaus Gerke, Soest

Fiir uns Eisenbahnfreunde und Bastler ist es
immer interessant, wenn wir bei den verschie-
densten Wagentypen Ahnlichkeiten herausfin-
den, Varianten einer bestimmten Grundtype,
die wir uns dann ohne groBen Aufwand aus
vorhandenen Industriemodellen anfertigen und
somit unseren Fahrzeugpark bereichern kén-
nen. Bei den Reisezugwagen sind solche nach
der Bauart zusammengehoérige Fahrzeuge in
.Gruppen” zusammengefaBt, was auch immer
auBen angeschrieben ist. So sind z. B. die
Schnellzugwagen der .Gruppe 29° ein festste-
hender Begriff, wobei die Zahl zumeist das
Baujahr der ersten Grundtype, hier also 1929,
angibt. Die Giiterwagen waren frither dariiber-
hinaus nach Direktionsnamen unterteilt, was
wohl noch allgemein bekannt ist. Diese Ver-
wandtschaft der einzelnen Wagen untereinan-
der ist an sich nichts Besonderes; einmalig ist
aber wohl, zumindest bei der Deutschen Bun-
desbahn, daB gleich ein ganzer Zug von Giiter-
wagen sowohl mit einem 2achsigen Personen-
zug-Wagen als auch mit einem 4achsigen
Schnellzug-Wagen auf das Engste verwandt ist.
Hier ist der recht interessante Stammbaum
(Abb. 2):

Stammvater ist ein groBer gedeckter Giiter-
wagen, der Glmghs ,Leipzig®. Die vielen
.Kennbuchstaben® deuten auf eine bessere
Herkunft hin: h = er hat eine durchgehende
Heizleitung, s = fiir schnellfahrende Ziige ge-
eignet, also auch in Personenziigen. Diese

Grundtype, deren Bauzeichnung in Heft 14/,
S. 22 steht, wurde bis 1949 angeschafft, zumin-
dest in der Spezialausfithrung mit Entlade-
Trichtern im Wagenboden (siehe Text zu o. a.
Bauzeichnung).

Weiter eignet sich dieser Wagen wegen sei-
ner besonderen Eigenschaften als Fahrzeug fiir

den Stiickgut-Schnellverkehr, wobei man im-
mer je zwei zu den bekannten ,LEIG-Einhei-
ten” eng zusammenkuppelte und mit Falten-
balg-Ubergang versah (s. Heft 9/IV S. 291).

Als man dann im zweiten Weltkrieg drin-
gend neue Personenwagen bendtigte, entstand
1943 der zweiachsige sog. Behelfspersonen-
wagen Mci (M = Mannschaftswagen), dessen
Bauzeichnung und Beschreibung die MIBA be-
reits in Heft 6/1 brachte und zum guten Gliick
nochmals in verbesserter Form in Heft 15/67
S. 784 wiederholte. Beim Neubau dieses Wa-
gens beabsichtigte man nur eine kurzfristige
Verwendung als Behelfswagen und baute ihn
deshalb in groBen Stiickzahlen nach den Ferti-
gungsmethoden des Giiterwagenbaues, eben
des (im Kriege vereinfachten) Glm Leipzig, um
sie spiter als Giiterwagen weiter zu verwen-
den.

In den Wagenpark der neuen Deutschen Bun-
desbahn kamen noch ca. 600 Mci. Diese waren
nun einerseits zur Personenférderung nicht
mehr zu verwenden, andererseits herrschte ein
fihlbarer Mangel an groBen Gepédckwagen, die
zundchst fiir die dringlichste Beschaffung an
Fahrzeugen fiir den Reisezugverkehr durch
Neubauten und Umbauten nicht vorgesehen
waren.

Deshalb vergab die DB an die Fa. Hansa-
Waggonbau in Bremen ein Umbauprogramm,
wobei je zwel Mci-Wagenkésten zusammenge-
setzt und auf vorhandene Drehgestelle, Typ
«Schwanenhals” (amerikanische Bauart) aufge-
setzt wurden. Die so entstandenen Gepédck-
wagen fiir den Schnellzug- und ExpreBgutver-
kehr, MPw 4 je 55 (Abb. 1), sind fiir 120 km/h
vorgesehen, haben eine recht grofe Ladeflache
von 50 m* und laden 14 t bei 30 t Eigengewicht
(Bauzeichnung auf S. 618/619). Die erste Serie

Abb. 1. Der MD4i, den
es in einigen Variatio-
nen gibt, wie in Abb.
2 dargelegt wird, und
die wir z. T. in den
Abb. 3—7 vorstellen.

Samtliche Aufnahmen
vom Verfasser.



Abb. 2. Der Stammbaum

Stammvater
Glmhs ,Lleipzig”
(Bauplan in Heft 14/1949)

Mci-Behelfspersonenwagen
(Bauplan if:pl:cﬂ ISII%?S. 785)

2 x Mci = MD4i
lauft in groBen Stickzahlen als Pw in Schnell- und Eilzligen (ouch ExpreBgut, Postschnellgut etc.)

Variationen

Qo oo

|
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Autotransport- Arztwagen Werkstattwagen Bl h port Kikent port
wagen fir Hilfszlge fiir Unfélle Riviera- Holland-ltalien
fiur Reisez (Sonnenschutz- AuBen- Deutschland (mit speziellen
(Slimmndxrml dach) leuchtung) (Loftungsschlitze) Dachliftern)

hatte noch keine Vorbauten, spéter bekamen
die Wagen z. T. noch Gummiwiilste an den
Vorbauten zum geschiitzten Ubergang inner-
halb der Ziige sowie seitliche Tiiren. Es wur-
den insgesamt 238 (!) Wagen angeschafft.

Im Laufe der Zeit erhielt dieser wegen seiner
Grofie und Verwendbarkeit in Schnellziigen be-
liebte MPw eine ganze Reihe von Spezialaus-
ristungen: Als man den Autotransport in
Reiseziigen einfiihrte, riistete man eine Reihe
dieser Wagen um. Der Wagenkasten wurde
bis liber die Puffer vorgezogen und mit einer
breiten Jalousie verschl damit Autos un-
gehindert durchfahren kénnen. Es gibt solche
Autotransport-Wagen noch mit der urspriing-
lichen Seitenwand-Aufteilung vom Mci her
(Abb. 3); bei der félligen Aufarbeitung wer-

den die Gepécktiiren aber ausgebaut und nur
noch vier Fenster je Seitenwand vorgesehen
(Abb. 4). Die Liifter an den Stirnseiten sind
hier von den B 3y Umbauwagen entlehnt, —
Es gibt noch einen weiteren Autotransport-Wa-
gen, der diesem &hnelt. Er entstand aus einem
4achsigen G-Wagentyp, der genau wie der Mci
als behelfsméiBiger Sitzwagen im Kriege ge-
baut wurde mit neun Abteilen und Seitengang.
Dieser als ,Landser-Schlafwagen* bekannte
Holzwagen ist aber durch seine auffallenden
Diagonal-Verstrebungen deutlich zu unter-
scheiden (Abb. 5).

Weitere Spielarten des MPw sind: voll aus-
geriistete Werkstattwagen, wie sie fir Hilfs-
zliige in den Bws vorgehalten werden
(Bauzeichnung im néchsten Heft). Fir den
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A Abb. 3.
Avutotransport-
Wagen.
Merkmale: Vor-
bauten Gber den
Puffern, groBe
Stirnwandtiren
und Gummi-
wulste.

Abb. 4.
Autotransport-
Wagen, der
zwar auch aus
dem MD4i her-
vorgeht, nach
der Aufarbei-
tung aber eine
etwas andere
Seitenwandouf-
teilung erhielt.

Abb. 5

Dieser Auto-
transport-
wagen entstand
aus dem ehe-
maligen
Landser-Schlaf-
wagen, hat also
mit dem MD4i
nichts zv tunl




Abb. 6.

So sieht ein
MD4i als Arzt-
wagen aus.

Einsatz bei Dunkelheit erhielten diese Leucht-
stofflampen auBen an den Lingswinden. Ein
recht aufwendiger Wagen dieser Sippe ist der
Arztwagen (Abb, 6), der an einigen Schwer-
punkten bereit steht. Er enthélt einen Liege-
raum fiir 21 Tragbahren, den Arztraum und

einen Raum fiir Hilfsmannschaften. Seine
duBerlichen Unterscheidungsmerkmale sind:
einfache seitliche Tiiren an Stelle der groBen
Falttiiren, sowie ein Sonnenschutzdach.

Fiir den recht groBen Schnittblumen-Versand
aus dem Siiden gibt es MPw’s mit Sonderein-
richtungen; interessanter sind hier aber die
.Kiikkenwagen”, Fir den Transport lebender
Kiiken zwischen Holland und Italien machen
die Verlader sich den Umstand zunutze, daB die
Natur die eben ausgeschliipften Kiiken fiir 24
Stunden mit Nahrung ausstattet. Wihrend die-
ser Zeit reist das Feder- besser ,Flaum*-Vieh
in groBen internationalen Schnellziigen, und
gar mancher Reisende mag schon verwundert
das vieltausendstimmige Gepiepse aus diesem
Wagen vernommen haben. Fir uns, die wir
beim besten Willen diese Wagen nicht mit
Miniatur-Kilken bevdlkern kénnen, sind des-

Abb. 7. Der Kiken-
transportwogen mit
den speziellen,
unterschiedlichen
Dachliftern,

halb nur die &uBeren Merkmale dieser Kiilken-
transporter interessant: auBer Liiftungsschlit-
zen in den Tiiren noch reichlich Liifter auf dem
Dach und zwar interessanterweise sowohl
Flettner-Liifter als auch die modernen Kudkuck-
Luftsauger (s. Abb. 7). Es mag sicherlich noch
mehr Nachkommen des groBen alten Leibniz,
Verzeihung . . . Leipzig geben, wer kennt sie?
Fiir den Modellbahner miiBte eigentlich die
Industrie hier anbeiBen und uns wenigstens die
Grundtype liefern. Frither héitten wir uns ja
sofort an den vélligen Selbstbau gemacht, aber
im Zeitalter eines Gmhs 30 ,Oppeln® der Firma
Liliput oder eines Gms 54 von Trix diirften in-
zwischen selbst die verschworensten Selbst-
bauer verstindliche Hemmungen haben...

Anmerkung der Redaktion:

... was wir bezweifeln mdchlen, da es unserem
Schriftverkehr nach einige Bauinteressierte
gibt, die bedauert haben, daB wir in Heft 15/
1967 nicht die Bauzeichnung des MD4i gebracht
haben. Wir wollen heute das Versiumte nach-
holen und présentieren auf den ndchsten Seiten
die gewiinschte Bauzeichnung.
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Abb. la-c. Seitenansicht, Slurnunuchf halber L&ngsschnitt und halbe Rahmendraufsicht in % HO-GréBe
(1 : 87) von Ing. G, Balcke und F Frieber. Der gu hmen muﬁfn he: Schnouzo konstruiert werden, da |
Immerlu umllsdm Unterlagen erhéltlich waren und auflerd & hmen ,aufgearbeitet” worden
sein sollen. — Die (bereits .traditionellen”) Zeichnungen in N~Grbﬁe sind erst im ndchsten Heft enthalten!

Abb. 2.- Dos Vorbild der heutigen Bauzeichnung: der Wogen-Typ mit der inter I Seih d
LProfilierung”. (Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt)
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Beheltspackwagen MD4ie

Wie Herr Gerke bereits ausgefiihrt und dargestellt hat,
entstand dieser Wagentyp durch Zusammenbau von zwei Mci-

Wagen zu einer Einheit, und zwar zu einem Vierachser mit

Schwanenhals-Drehgestellen und mit der respektablen HO-
Linge von 23 cm Li4P. Ein Sprengwerk unterm Wagenboden

und Verbindungsprofile zwisthen den Wagenkdsten sorgen
fiir einen festen Zusammenhalt der Wagenkisten. Die beiden
jeweils duBeren Plattformen an den Stirnwinden werden be-
lassen, ebenso die Fenster, bis auf diejenigen, die den beiden
Klapptiiren (zwei auf jeder Seite) weichen mubBten.

Die Abb. 2-3 zeigen den nunmehr als Behelfs-Packwagen
fungierenden ,Doppelwagen” in zwei leicht voneinander -ab~ «.
weichenden Ausfilhrungen, erkennbar auf den ersten Blick
an den unterschiedlichen Profilverbindungen in der Wagen-
mitte (an der Verbindungsstelle der beiden Wagenkésten),
Fiir unsere Bauzeichnung wéhlten wir das optisch irgendwie
reizvoller erscheinende Vorbild der Abb. 2.
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Abb. 3. Daf dieser Pw 4ie irgendwie .eleganfer” aussieht als der umseitig abgebildete, hat er wohl mehr

dem Fotografen und dem Sonnenschein zu verdanken. Vielleicht ist er auch neu

dennoch auch ein MD4i.

Der Selbstbau ist u. E. jedoch nicht so schwie-
rig, wie Herr Gerke meint. Gut, er erfordert
eine gewisse Geschicklichkeit im Umgang mit
den diversen feinen Profilen (von Nemec), aber
mit Geduld, Spucke und UHU-plus kann man
es schon schaffen, zumal sich die Bretterwiinde
verhdltnismaBig leicht und sogar natirlicher als
mit Kunststoff durch Einritzen von feinen
Fugen in diinnes Sperrholz imitieren lassen.
Der einzige Trick: Man muB darauf bedacht
sein, die Profile gut zu entfetten, den UHU-
plus-Klebstoff nur hauchdiinn aufzutragen und
das Ausrichten der Profile erst nach gut einer
Stunde vorzunehmen, wenn der Klebstoff ge-
rade beginnt anzuziehen. Vor diesem Zeitpunkt
artet dieser Versuch zu einer heillosen Hin-
und Herrutscherei der Profile aus. Die Warte-
zeit mittels einer Lampe zu verkiirzen, ist in
diesem Falle nicht ratsam, da sich sonst die
Sperrholz-Seitenwédnde wverzichen und durch-
wilben.

.
e

estrichen. Er ist und bleibt
(Foto: Lokbildarchiv Bellingrodt, Wuppertal-Barmen)

Das Rahmenwerk (Abb. 1b), das wir in Er-
mangelung entsprechender Unterlagen ,Frei
Schnauze® entwerfen mubBten, entsteht im In-
teresse einer tieferen Schwerpunktlage des
Wagenmodells aus Nemec-Metallprofilen, doch
kann ein Anfédnger auch ein entsprechend gro-
Bes Buchenholz-Brettchen von 3 mm Stdrke ver-
wenden, das er mit Aussparungen fiir die Dreh-
gestelle versieht. Pufferbohle und Puffer muB
er jedoch wohl oder iibel an den Stirnseiten
des Brettchens anbringen. Passende Schwanen-
hals-Drehgestelle sind zum guten Gliick als
Trix-Ersatzteile erhiltlich, so daB ein Selbst-
bauer wirklich nicht so schwarz zu sehen
braucht wie Herr Gerke.

Nichtsdestotrotz unterstreichen wir faustdick
seinen ,RippenstoB8” an die Industrie, den ge-
zeichneten Wagentyp zu liefern, wodurch wir
Modellbahner in der Lage wiren, die iibrigen
von Herrn Gerke aufgezeigten Versionen selbst
nachzuschaffen.

Das Schicksal der
Heinzl-Kreationen

Wie uns die rindete Firma Merker und Fischer,
Modellbaugesel ft m. b. H., 808 Firstenfeldbruck,
mitteilt, hat sie fost das g te Heinzl-Prog
b Idwm“‘ d::' 'I:pl- “‘,d;r
Rhei -Wagen und autei ramms in 0.
Nidn'l":nhr In%ulolll werden: do:oln r. ~Glas-
kasten” und der Kittel-Dampfiriebwagen. Eine kleine
Stickzahl der Modelle ,Glaskasten” und Kittel-
Da iebwagen ous der binluri!on Heinzl-Ferti-
rhanden und k direkt von
AulberstraBe 8, bexogen

ng sind noch
’:‘uu Heinzl, 741 Reutlingen,
werden.
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Die bekannten HO-Einzelteile sind durch die o. g.
Fi_rlllno erhéltlich, die dieses Programm noch erweitern
will.

Das Dol;rllol-ﬂodoll der BR93 lrr T14), sowie
der ETA177 und 178 werden lediglich als Bausatx

roduziert und in unlackierten Einzelteilen fiir den
ortgeschrittenen Bastler ausgeliefert. Als Fertigpro-
dukt werden diese Modelle nur auf Wunsch geliefert.
Hoffen wir, daB auch der ,Glaskasten” und der Kittel-
Dampftriebwagen nicht ganzlich ad acta gelegt wer-
den, sondern wenigstens in Form eines Bausatzes er-
halten bleiben (wenngleich hierfir — nach Aussa
der Fa. Merker u ischer — keine groBen Hoff-
nunl:n bestehen)!

Uber das weitere Programm der Modellbaugesell-
schaft Merker und Fischer werden wir Sie zur gege-
benen Zeit informieren.

o




Ein origineller
Vorschlag fiir eine

Abb. 1.

im Querschnitt. Gut zu sehen:
Schiffsrumpfes getarnt verlegte Entladegleis.
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Containez-Umladeanlage

von Karl-Heinz Festing, ltzehoe

Das Thema ,Container-Transport® scheint
derzeit nicht nur die DB und die GroB-Trans-
port-Unternehmen in geradezu vorwdartsstiir-
mender Bewegung erfaBt zu haben, sondern
auch unter den Modellbahnern sind bereits die
ersten Anzeichen festzustellen, die auf eine
intensive Beschidftigung mit diesem fiir den

i

Modellbetrieb zweifellos interessanten Gebiet

Die Behditer-Umsstzanio :,‘"i:'::,%;'ﬁ,blﬂl alles in einen Topf, gab eigene Ideen und Er-

schlieBen lassen.

So erreichte uns kiirzlich die Zuschrift eines
unserer Leser, der dem Thema ,GroBbehilter”
eine neue Variante fiir den Modellbetricb ab-

zugewinnen wubBte, die zugegebenermaBer. gar
nicht einmal so abwegig und zumindest fiir die
Anhinger der BaugréBe N durchaus realisier-
bar sein diirfte.

Herr Festing lieB sich einerseits durch den
MIBA-Artikel in Heft 12/67 (S. 598) und an-
drerseits durch das in den Heften 2 und 13/67
iiber Wendeanlagen Gesagte inspirieren, warf

weiterungen hinzu und so entstand ,seine®
Grofbehélter-Umsetzanlage in GréBe N.

Der Clou dieser Anlage ist der ,Unterwasser-
Teil”: Der drehbare Portalkran (s. Abb. 1 und
2) hebt die Behdlter véllig vorbildgerecht aus
der Ladeluke eines groBien Schleppkahns, der
an einer Kaimauer vertdut liegt. (Ob das
Hafenbecken nun mit echtem Wasser oder ,Er-
satz” gefiillt ist, spielt dabei eine untergeord-
nete Rolle.)

Um diffizile Bewegungsmandver mit dem
Portalkran zu umgehen, wandte Herr Festing
einen besonderen Kniff an: er verlegt inner-
halb des Schiffes ein Abstellgleis, das unauf-
fillig am Heck des Schiffes (getarnt durch
einen Kaimauervorsprung) einmiindet. Auf
diese Weise gelangen laufend Behilter mittels

Kran-Elektromagnet aus ein- und derselben
Schiffsluke; die im Schiffsrumpf befindlichen
Wagen werden nach jedem Entladevorgang je-

weils um eine Behdlterlinge immer genau
unter den Kranausleger vorgeschoben, und
zwar mit Hilfe einer einfachen SRK-Schaltung
und Magneten unter den Giiterwagen. Durch
den SRK wird am Stellpult ein Lichtzeichen
gegeben und der Zug angehalten; durch diese
Kontrolle entfdllt ein jeweiliges auffdlliges

Abb. 2* Die Verlodeanlage in der (ebenfalls unmaBstdblichen)
Draufsicht. Die Lodaluk.n-&ﬂnung im Schiff (hier der deutlichkeit-
halber voll gedffnet) kann so weit geschlossen werden, dafl gerade
noch ein Behdlter frei heruutg:ho n werden kann, Die zum Ab-
setzen der Behdlter auf die bereitgestellten Wagen erforderliche
Kron-Drehbewegung kann ggf. dodurch vermieden werden, daf8
die Portalbriicke des Krans genigend lichte Weite aufweist, so daf
der Behdlter zwischen den Portalseiten hinabgelassen werden
kénnie (technisch gesehen allerdings eine etwas .windige® Ldsung).
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Abb. 3. Die einfach aufgebaute und
unkomplizierte Wendeanlage des Herrn
Festing. Die Streckengleise und die
w.ndoanlogo selbst mrdm mit kon-

wihrend
den Ahthll lolm Uber einen zweiten
Trafo und umschaltbare

Spannui hrt wird (Gleise ein-
zeln ubacwo
Bei Einfahrt in die Wendeanlage
schaltet Gleiskontakt a die Weiche 1
T s S i
zWei ann tigt die ugo
bei b dogn Entkuprlor , bei c schaltet
sie Weiche 1 Abzweig” und die
Weichen 2 und 3 ouf ,Gerade” u
I:orm nunmhr von hinten an den war-
heranfahren und ihn auf
lmn dll‘lﬂuh"ghlu schieben.

.Nachsehen* in der Schiffsluke, ob der zu ent-
ladende Wagen auch an der richtigen Stelle
anhilt.

Will man die Anzahl der Behilter, die auf
diese Art buchstdblich reihenweise entladen
werden kénnen, noch vergréBern, wire es aller-
dings zweckmdBig, das im Schiff einlaufende
Abstellgleis fortzufiihren. Doch diese zusitz-
liche Méglichkeit auszunutzen bleibt dem Ein-
zelnen iiberlassen.

Noch eins (eigentlich selbstverstidndlich): Bei
echtem Wasserbetrieb darf das Schiff natiirlich
nur einen Tiefgang haben, der das Abstellgleis
nicht unter Wasser verschwinden 14Bt.

: - 15 e
=
WP = =
e

Fir die hoher gelegenen Abstellgleise, auf
denen die Wagen zur Behélter-Aufnahme bereit
stehen (s. Abb. 1 und 2) 1aBt sich das Zufahrts-
gleis in eine Wendeanlage miteinbeziehen, fiir
die Herr Festing in Abb. 3 ebenfalls einen ein-
fachen Vorschlag bereit hélt — génzlich ohne
Relais und irgendwelche aufwendigen Kontroll-
einrichtungen (daher andrerseits folglich auch
nicht ganz narrensicher vor Fehlfahrten). Liegt
eine solche Anlage jedoch im Blickfeld, so
kann man durchaus auf schaltungsaufwendige
Sicherheitsvorkehrungen verzichten. Funktion
und Aufbau dieser einfachen Wendeanlage
sind im Text zu Abb. 3 ndher erldutert.

Klaus Bachmann, Rheydt:
«Nur nichts umkommen lassen !”

ETA 178 aus V 200 und 0309-Wagen

Verwendet wurden von der alten V 200 nur die
Drehplelle; eines davon wird mit Schleifer zu einem
bs-Drehgestell verlingert. Zwei Gehiiuse der
Amold Wonen Nr. 0309 werden entsprechend zurecht-
g{ aufuset:l Der Abstand zwischen den bei-
braucht iibrigens nicht so grof zu
sein wie hei melnern Umbau; er richtet sich haupt-
di 'IHI l ’ 1 zu hafak A, n Gh
radius.
Mein Modellchen hat r Beleuchtung, und zwar
habe ich hierzu die iiberfliissigen Prismen der nicht
beleuchteten Seiten eines Trix-Schienenbusses ver-

Bei dieser Gelcgenheil noch zwei zeichnerische Vor-
@nﬂr

Bay BB-Mallet aus zwei T 3

Man nehme 2 Stiick Trix- oder Amold-T 3, séige den
Rahmen der einen Lok zwischen Zylinder erster
Achse und den des zweiten Modells hinter der ersten
Achse ab und bearbeite die Achslagerung so, da8 die
Achse so viel Spiel wie die Mittelachse hat. Dann
klehe man mit UHU-plus diese Achse samt Zylinder

n den Rahmen der ersten T 3. Die {ibriggeblicbenen
'Iylinder siigt man auseinander, verkleinert sie etwas
(Hochdruck-Zylinder) und klebt sie auf den Getriebe-
kasten vor der Mittelachse. Treibstangen und Steue-
tmd;uelle bei der T 3 sind entsprechend zu verkiirzen

einzubauen.

2

Neue N-Modelle aus alten Teilen

Auf solche Weise erhiilt man eine z passable
man noch

Bay BBILMlllet Lok - vormugesem
die Kesse nd Bauzeich-

entspreche

nung in Heft Illﬂ'ﬁ oder Hefl lh'l%'l (.Susi®) dndert,
einen Kohlenbunker anbringt, die Wasserkisten ver-
lingert u. dergl. Der Kessel braucht bei Verwendung
von Amold-T 3's nicht verlingert werden, da dieser
sowleso fiir eine T 3 etwas zu geraten ist. Sollte
es jemand jedoch sehr genau nel n, so sollte er

mif meiner Skizze Abb 2 den Kessel hinter dem

omstein absiigen und ein Stiick der zweiten T3
mit etwas mehr Rauchkammer wieder anfiigen.

Meine Prozedur mit den zwel zersigten T3 mg
etwas kostspielig sein, aber dafiir erhalte ich au
eine nette, niedliche Mallet-Lok, die sich durchaus
sehen lassen kann.

Letzte Reste-Verwertung:

Kittel-Dampftriebwagen

Damit nun der Rest nicht umkommt, brauchen wir
nur einen Armold-Wagen Nr. 0308 zu besorgen und
einen Blick auf Abb. 3 zu werfen, um zu wissen,
worauf ich hinaus will. Hierzu mein Rezept: man

restliche "l" use etwas vor der Fiihrer-

man den Wagen-
lhn an, bringe J\dulager samt
Blenden an, ferliae diverse Zylinder, Kiisten, Wind-
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Abb. 1. Der ,selbstgezimmerte® ETA 178 auf der N-Anlage seines .Erzeugers” Klaus Bachmann.

Abb. 2 und 3. Zeichnerische Tips zur .Mallet® und
zum Kittel”.

T3 Rahmen hier —p=l
absdgen ]

8ay.BBIL

mit UHU -plus neu

ansetzen — N
joaVayaYol.as

T3 Gehduse hier ubsﬁg-n’*"': |

Wagenkasten 0308 hier —

|
I
|

blenden und installiere miglicherweise eine Beleuch-
tung - und schon .kittelt” es auf Threr N-Anlage!

Sobald ich meine Mallet und den Kittel fertig habe.
werde ich sie auch noch bildlich vorstellen. Vorerst
muf ich jedoch erst mal in die USA reisen, so daf
es wohl noch ein Weilchen dauern wird, bis die
guten Stiicke fertig sind. Aus diesem Grunde diese
Kurzanleitungen vorab, damit sich gleichgesinnte
Umbau-Fans inzwischen schon mal mit diesen Pro-
jekten befassen kénnen.

(Ober die nette kleine N-Anloge des Verfossers be-
richten wir in Kirze, vielleicht schon im ndchsten
Heft. D. Red.)

Abb. 5. Der ETA 178 von unten gesehen. In der
Mitte das besagte Pseudo-Jakobs-Drehgestell.
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Abb. 1 Einige der N-Modelle des Herrn Jasper, Celle, die auf verhdltnisméBig leichte Art entstanden, jedoch
nicht maBstdblich sind, aber den jeweiligen Fahrzeugtyp durchaus treffend charakterisieren.

Fir den Akku-Triebwogen diente daos Fahrgestell einer Trix-T3, von dem die mittlere Achse entfernt und das
in der Art eines Jakob-Drehgestells mit den beiden Wagenbéden verbunden wurde. Die Wagenkdsten stammen
von Arnold-Personenwagen Nr. 0309, die Akku-Vorbauten entstanden ous Kunststoffplatten.

Das Fahrwerk der V 100 stammt von einer alten Arnold-V 200, der Aufbau besteht aus Messing-Blech.

Die E 94 wurde insgesamt (einschlieBlich Chassis) aus Ms-Blech gefertigt. Der Antrieb erfolgt mit einem
Arnold-Motor aus einer alten V 200 Gber ein Zohnradgetriebe und eine lange durchgehende Welle.

Fir die V 36 ist das Triebwerk der Arnold T3 verwendet worden, wodurch dieser Typ etwas kurz geraten
ist. Die Kuppelstangen wurden entsprechend gebogen und on den R&dern der dritten Achse befestigt. Das
Motor-Gehduse besteht aus Messing-Blech, dus?‘ﬁhrerhous stammt von der T3.

Der Wismar-Schienenbus hat als Antrieb die Arnold-Industrie-Diesellok (Nr. 0203), der Aufbau entstand ous
Plastikmaterial.

Fir die kleine K& nahm Herr Jasper wieder eine Trix-T3, entfernte die mittlere Achse und versetzte die
zweite Achse im enisprechenden Abstand. Das Fihrerhaus ist von der T3, das Motorgehduse ein Stiick von der
Minitrix-Schiebelok V 36.

4 Meine HO-Bahn war so komplett, daB sie
‘e — n a e abgebaut werden mufie!

Vor vier Jahren fing ich dann auf einer Fliche von

270 x 1,00 m mit Spur N an. Inzwischen ist auch

und die selbstgebauten diese Anlage so vollkommen ausgebaut, daB sie
eigentlich auch schon wieder demontiert werden

miifite.
”-qaﬁfzeugﬂﬂ’aftte Der Gleisplan ist einfach, keine Kehrschleifen. Ich
licbe nicht den verschnirkelien _Jugendstil® bei der
des Herrn K. Jasper, Celle Gleisfilhrung. Ein umfangreiches Gleisbildstellwerk ist

Abb. 2




Abb. 2—7. Bilder von der bemerkenswerten N-
des Herrn Josper, die fir sich sprechen

nicht vorhanden und auch nicht notwendig.
Dank der Amold-Stoppweichen konnte ich auf
ciner Platte von 23 x 23 cm alle Schaltelemente
unterbringe Sieben Fahrsirafen werden durch

je einen Drehschalter eigener kleinster Bauari
durchgeschaliet. 23 Triebfahrzeuge und viele
Personen- und Gilterwagen erlauben einen
abwechslungsreichen Fahrbetrieb. Da es an-
finglich noch keine Gleiskontakie gab, habe ich

Abb. 3 u. 5.
Die Hauser
sind
groBlenteils
aus den
Busch-N-
Bausdtzen
moglichst
abwechs-
lungsreich
Zusammen-
komponiert.
Das Bahn-
hofsgebdu-
de entstand
ous Pappe.




Abb. 6

diese aus sehr diinnem Kupferblech selbst gefertigt.
Automatik ist spiirlich vertreten, es kiinnen r drei
Zige durch Gleiskontakte und Aufenthaltsschalter
ohne mein Zutun ihre Runden ziehen.

Einige Triebfahrzeuge habe ich selbst gebaut. Bei
Grie N muf man -fDurdudmillsbutlcr natiirlich
noch mehr Zugestindnisse machen als in H0 (Kory-
phiien wie Herrn Kaiser aus Hamburg natiirlich aus-
genommen). Hauptsache ist m. E. ein ertriiglicher
optischer Eindruck (s. Abb. 1).

Die Hiuser sind zum Teil Eigenbau.

Geliindeformung: P reifen-Aufbau mit leimge-
triinktem Leinenstoff rzogen, Nachgestaltung mit
Moltofill.

Verlegt sind eiwa 20 m Gleise und 33 Weichen. Die

Der rechte Teil der N-Anlage mit der Bahnhofsausfahrt Ost. Im Hintergrund das Sdgewerk, das auf . .

Oberlejmng ist nur mit Gummifiden imitiert.
Fundament” fiir die ganze Anlage dient eine
l(lm.m starke Holzfaserplatte, auf einem stabilen
Rahmengestell befestigt. Da der Raum sehr eng ist.
habe ich die Bretier-Beine mit Scharnieren am Rah-
men und auf dem Fuboden befestigt. Bei Bedarf
kann ich die ganze Anlage nach vorm schwingen
lassen, so dafl ich an die Riickseite kommen kann.
Noch ein Wort zur Beschotierung: Die Gleise sind
vor der Verlegung auf 3 cm breiten Tesakrepp geklebt.
natiirlich mit der Klebeschichtseite zu den Schwellen.
Dann wird eine dicke Schicht feiner Korkschotter
darauf gestreut und kriiftig angedriickt. Uberfliissiger
Schotter wird abgeklopft —~ fertig. Tesakrepp lE8t sich

ohne Faltenbildung jedem Radius anpassen.

.. Abb. 7 nah
besehen erken-
nen |G8t, dafl es
gleichzeitig da-
zu dient, die
Tunnel-Einfahrt
etwas abzudek-
ken.




Unter die Lupe
genommen:

Wohl keine der heutigen Modell-Loks kann den
Qualitétsunterschied zwischen 1948 und 1968 besser
dokumentieren als dos brillante Modell der HO-T3
von Trix! Die Avusfihrung und Detaillierung ist so
ousgezeichnet, daB eine Steigerung koum mbglich
und von seiten eines GroBserien-Herstellers wohl
auch kaum erwiinscht sein diirfte. Es stellt tatséchlich
die Grenze dessen dar, was im Bezug auf die breite
K&uferschicht und das GroBserien-Fertigungsverfahren
gerade noch tragbar ist.

DaB das Modell genau HO-maBstéblich ist (1 : 87),
kann jeder MIBA-Leser an Hand der T3-Bauzeichnung
in Hl‘l 6/X1 (1959) nachpriifen. Und wenn er die Hefte
jenes luhr%ungl noch weiter durchbléttert, wird er
in Heft 7, 9, 12 ul:d 13 m:! die Bauzeichnungen fiir

Die T3 von Trix

KompromiB zwischen MaBstéblichkeit der Laternen
und deren Ausleuchtung (vom Modellbahner-Stand-
punkt aus) gut getroffen.

Die Detaillierung des gesamten Lokmodells (bis zu
den detoillierten Bremsbacken nebst Gestinge, Hand-
ridchen, aufgesetzten Leitungen, eingesetzten Griff-
stangen usw.) muB ebenso lobend hervorgehoben
werden wie die z. T. gerad w~mikroskopisch” feine
und dennoch mit einer starken Lupe noch lesbare
Beschriftung und die matt-schwarze bxw. matt-rote
Farbgebung!

Das einzige, was einen Modellbahner vielleicht
stéren mag, sind die vier Schienenschleifer, iber
deren Notwendigkeit man geteilter Meinung sein
Iu:!m.. Herr Zimmermann hat in der erwihnten Bau-

en g pr n f 9 den
Trix vor 2 Jahren in einer nicht minder excellenten
Ausfiihrung herausbrachte und der dieses Jahr [end-
lich!) durch eine entsprechende Zuglok ergénzt wurde.
Man mége uns unsere Genugtuung iiber diesen Erfolg
einer Bauplan-Serie nicht bel i

(unser Mit er,
Herr Fritz Zimmermann aus Berlin, wird besonders
stolz sein, daB sein kompletter Nebenbahnzug ver-
wirklicht worden ist), denn unsere Freude hieriber
diirfte versténdlich sein.

Das Problem der komplizierten Allan-Steverung
wurde auf verbliifffende We 18s1: séimtliche Teile
sind GuBerst zierlich und detaillierter als je méglich
ous Kunststoff gespritzt. Bei Daverversuchen haben
sich tatséichlich keinerlei Beanstandungen ergeben
und auch die befiirchtete Empfindlichkeit ist ausge-
blieben. Diese Idee ist bestens (und hat inzwischen
bereits schon Nachahmer gefunden).

Nicht minder gut ist die Ausleuchtung der winzigen
Laternen mittels feiner Lichtleitsiibe (Abb. 3) gelost;
die Leuchtkraft der Plexiglas-,Birnchen” ist zwar nicht
Uberwiiltigend, ober dennoch verbliffend, und die
Petroleum-Funzeln friherer Zeiten waren schlieBlich
ouch nicht so lichtstark wie die heutigen Loklaternen-
Lichter. Uberdies ist der hier zustande gekommene

t selbst fir Schienenschleifer plédiert und
zwar allein schon mit der B
im Betrieb zuverldssiger sind
(insb d ikl C-Loks). Im Fall der Trix-T3

rindung, daB diese
als kleine Radschleifer

kommt hinzu, daB die Schleifer im Hinblick ouf die

Abb. 1. Diese Trix-
HO-Lok ous der Zeit
vor rund 10 Johren ist
sogar bereits auf eine
1'81’ ~umgetrimmt”®,
das Original sah noch
einfacher aus.

Abb. 2. Das Gegen-
stick aus dem Jahre
1968: das ausgezeich-
nete  Modell einer
preul. T3! Mehr ist zu
diesem Vergleich ei-
gentlich nicht zu sa-
gen, die Bilder spre-
chen fir sich (und fir
den Fortschritt der ver-
gangenen 20 Jahre).
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ziemlich langen isolierten Herzstiicke der Weichen
unumgdanglich sind (wodurch umgekehrtermaBen die
Méglichkeit bestand, vier Réder mit Haftreifen zu
versehen und gréBere Reibung bedeutet bekanntlich
groBere Zugkraft). Die Schleifer sind im Fahrbetrieb

Abb. 3. Es ist erstaun-
lich, welche Laoternen-
Leuchtstirke die geboge-
nen Plexiglos-Lichtleit-
stdbe vermitteln!

Auf dem Bild ist auch
der Ballast in den Waos-
serkdsten-Aufbauten gut
zu erkennen

Trix-Wagen nachweislich eine 10 %hsige Steigung, und

zwar durch eine feinere Einjustierung des Federdrucks

der Schleifer (wozu die Schleifer selbst nicht demon-

tiert zu werden brauchen!) und Avufziehen etwas

diinnerer lcﬂanx.n‘ auf die Réder der dritten Achse.
e

nicht aufféllig und ein Modellbahner kann sie zud
ouf gerode noch zuldssige MaBe zurechtfeilen und
iberdies (mit Ausnahme der Unterseite) schwarz an-
malen. Ob es sich bei Einsatz der T3 auf Fremdgleisen
und -weichen lohn!, andere Rader (ohne Bandagen)
aufzuziehen und die Schienenschleifer in Rodschleifer
deln, bleibt dahingestellr; indest bréchte
eine solche MaBnahme einen gewissen Zugkraftver-
lust, da an eine ErhGhung des Reibungsgewichts (z. B.
durch Bleigewicht im FUhrerhaus) nicht zu denken
ist! Nicht etwa gen des flotengehenden freien
Durchblickes durch das Fihrerhaus, sondern weil das
Modell — was weit schwerwiegender ist! — zu sehr
schwanzlastig wiirde, unter Last vorn leicht hoch-
ginp und die Zugkraft sowie die Fahreigenschaften
tsprechend schlecht wiirden.

Die Zugkraft der von uns ge
T3 ist vollkommen cusreichend und zufriedenstellend.
Als Antrieb dient ein Minitrix-Motor, die Untersetzung
ist 1 : 40 und die Héchstgeschwindigkeit ziemlich vor-
bildgerecht. DaB tunlichst nicht mehr als die vier
~angestammten” Oldtimer-Wagen nn“ha t wer-
den sollten, versteht sich fir einen Modellbahner
eigentlich von selbst. Und diese vier Wagen wer-
den anstandslos eine 5-6%Lige Steigung hinaufgezo-
gen. ,Unsere” T3 schafft sogar mit den vier Original-

ol s okl

Abb. 4.

Eine t serung der Zugkraft im Normal-
fall wiire hdchstens noch durch eine Verminderung
der Ballastplatten in den angehéingten Oldtimer-
Wagen zu erreichen.

Irgendwelche Hinweise iiber das Abnehmen des
Gehduses zum Ulen, Birsten-, Schleifer- und Haft-
reifenwechsel eriibrigen sich, da jedem Modell eine
bebilderte Anleitung beiliegt. Da die Handgriffe
(insbesondere bei einer Motor- und Getrieberepara-
tur) trotz der Anleitung immer noch etwas arg diffi-
zil sind, geben wir Ilhnen den guten Rat, das Modell
im gegebenen Fall vorsichtshalber iiber Ihr Fochge-
schift an die Fabrik einzusenden.

Am besten schaffen Sie sich gleich zwei T3-Modelle
an! Nicht etwa, weil . ern im Gegenteil, um
aus der zweiten (wie GERA es anschlieBend be
schreibt) eine wunderschéne Schlepptender-T3 (oder
auch ,BR53") zu schaffen, wie wir sie in Heft 6/XX
(1968) vorstellten. Das Maschinchen stellt tatsdchlich
eine so netle Schlepptenderiok dar, wie sie auf eine
Nebenbahnstrecke nicht besser passen kdnnte! Es
miiBte fiir Trix doch eigentlich ein Leichtes sein, mit
wenig Mitteln diese Loktype herauszubringen — die
Woerkzeugkosten fiir die kostenaoufwendige T3 wiirden
sich ouf diese Weise schlagartig verringern!

WeWaW

In der Tat eine gonz reizende und dobei auch noch vorbildgerechte Schlepptender-Lok fiir eine

Nebenstreckenbahn, wie sie GERA nach Heft 6/68 geschaffen hat.




Abb. 5 und 6. Wenn man
diese Zeichnung (in N-
GroBe) von einer 53" mit
einer T3 mit Schlepptender
vergleicht, ist verstdndlich,
weshalb sogar Fachleute
die Schlepptender-T3s der
ehemaligen Oderbruch-
bahn gerne der Baureihe
53 zuordnen wollen.

Rein GuBerlich ist eine ge-
wisse Ahnlichkeit durchous
' ) gegeben, doch handelt es
(Verkleinerte Wiedergabe der Seitenansicht einer BR 53 (Zeichnung Nr. 43 sich bei einer .53 um eine
der .Lokomotiv-Revue”). Beide Skizzen in N-Grofle.

Schiepptenderlok von A 1§
Grund auf, bei einer H

89" dogegen um k.
eine Tenderlok mit

Anhdngsel und ein

solches Provisorium e =

ist in den Augen an- rf i ’I
derer Fochleute nun- n,"ﬁw-n ¥ ]|
mal nicht reinrassig. AN = =

Trix-T 3 mit Schlepptender

Die Bilder von der Schlepptender-T3 in Heft 6/XX
haben mich so begeistert, daB ich gleich an den Umbau
ging, als ich die erste Trix-T3 erwischen konnte. Es
fehlte nur noch der passende Tender, und auch den
kriegt man aus dem Trix-Sortiment: es ist der Tender
der BR 24! Allerdings muB er noch ein bissel gestutzt
werden, aber das ist nicht weiter schwierig.

Zundchst einmal Tendergehduse vom Fahrgestell ab-
nehmen und dann die Kohleladung fein sduberlich her-
aussdgen. Die Kohlenkasten-Seitenwdnde werden dann
so weil abgefeilt oder abgesidgt, bis sie nur noch 4 mm
hoch sind. Auch der Wasserkasten-Teil muB niedriger
gemacht werden. Er soll nur noch etwa 14 mm hoch
sein; das lberschiissige Material wird natirlich im
unteren Teil entfernt

An der Kohlebeladung ist der Befestigungszapfen
entsprechend zu kiirzen und dann klebt man diese
Ladung wieder in den Tenderkasten ein. SchlieBlich
werden noch Tenderkasten und Fahrgestell aneinander
angepaBt: ein paar Plastikstege sind zu entfernen und

A Abb. 7. So etwa ist die
Fohrerhous-Rickwand auszu-
sdgen (ggf. auch nur in Fort-
setzung der oberhalb des
Motors erkennbaren Breite)

Abb. 8. Nachdem die hin-
teren LichtleitstGbe nunmehr
brachliegen, kann man sie in
den Tender verlegen und den
Strom fir das Birnchen mit-
tels feiner Schleiferdréhte
(wie hier gezeigt) von den
Ré&dern abnehmen.




auch am Fahrgestellboden einige Ecken ab-
zufeilen.

Das Fahrgestell erhielt im {ibrigen noch eine
neue hintere Pufferbohle mit Oldtimer-Puffern
und mit den Laternen, die hinten an der Fiih-
rerhaus-Rickwand iibrig geblieben sind. Wer
es ganz fein machen will, der nehme aus der
Lok dann auch noch den Lichtleitstab heraus,
bohre in die Tender-Riickwand zwei enlspre-
chende Locher hinter den Laternen, montiere im
Tenderkasten eine Lampe und beleuchte iiber
den T3-Lichtstab die Tenderlaternen. SchlieB-
lich kann man, wenn man mit der Laubsdge
gut umgehen kann, noch die Aussparungen aus
den Seitenteilen aussdgen. Das Gesamtbild des
Tenders gewinnt dadurch sehr viel. Um den
Charakter eines Oldtimer-Tenders noch zu ver-
starken, wurden auch noch zwei Bremsluftlei-
tungen (aus MS-Draht) an die Pufferbohle an-
gelotet.

Nun zu den kleinen Anderungen an der Lok
selbst:

Nach dem Abnehmen des Fiihrerhauses die
hintere Pufferbohle mit einem Schlitz fiir die
Kuppelstange zum Tender (diese einfach aus
Blech aussdgen) versehen, die Puffer absdgen
und schlieBlich in den Metallteil des Fahrge-
stells gleich hinter der Imitation des Luftzylin<
ders ein durchgehendes Gewindeloch (M 2) boh-
ren. Letzteres ist etwas diffizil, weil das Me-
tallteil ja in der Mitte geteilt ist, das Loch aber
ebenfalls genau in der Mitte liegen muB. Der
Bohrer, speziell der Gewindebohrer, kann dann
im Schlitz hingen bleiben und leicht abbrechen.
Also ganz vorsichtig arbeiten. (Den Motor-Ge-
triebblock der Lok nimmt man dabei am besten

Und weil wir g'rad dabei sind,
und um dies Thema firs Erste
zu beschlieBen — noch eine

u&bmu nahm k?\ mir den V:;Idlla; :;1 Hrl;
ie 89 6009. t war die T
von Fleischmann. "

Als Erstes wurde die Lok vollstindig zerlegt (mit
Ausnahme des ersten Radsatzes) und der zweite und
dritte Rad, wurde I ht. Das war erforder-
lich. weil ich die Steuerung derart abiinderte, dafl die
Treib- und Scbwi:matmu jetzt wie beim Vorbild
auf die mittlere wirken. Allerdings belieB ich
es bei der (nicht vorbildgerechten) Heusinger-Steue-

rung, da mir der Umbau auf Allan-Steuerung denn

heraus, hierbei Bedienungsanleitung genau be-
achten!) Die in das Gewindeloch hineinzu-
schraubende Schraube muB so lang sein, daB
sie fast an den eingesetzten Motor anstéBt;
mit ihr wird dann die Kupplungsstange ge-
halten.

Die seitlichen Wassereinfiillstutzen werden
entfernt. In die Fiithrerhaus-Riickwand wird
eine Offnung geschnitten, deren Héhe mit der
Oberkante der riickwértigen Fenster etwa iiber-
einstimmt, und deren Breite etwa 12 mm be-
trigt (siehe Abb. 7 und auch Heft 6/XX,
S. 306, Abb, 6).

Fiir die Dach-Verlingerung wurde ein Stiick
«Abfall”-Plastik aus der Bastelkiste verwendet,
das i{iber dem heiBen Létkolben vorsichtig in
die Dachwdlbung vorgebogen und einfach an
das bestehende Dach angeklebt wurde. Die
Dachstiitzen der Vorbild-Loks (s. Heft 6/XX)
erschienen mir etwas prosaisch. Glidklicher-
weise entdeckte ich in der Bastelkiste die
Uberbleibsel von einem Umbau der Trix-Old-
timer, und so hat nun auch die Schlepptender-
T3 stilgerechte Oldtimer-Dachstiitzen. Der Spalt
zwischen Fiihrerhaus und Tender wird durch
leicht nach innen gebogene Streifen aus schwar-
zem Papier (in das mal Fotoplatten usw. einge-
wickelt waren) abgedeckt; sie sind am Fiihrer-
haus angeklebt.

Die Nieten am Tender sind zwar etwas zu
groB gegeniiber der feinen Detaillierung der
T3, aber das fallt eigentlich nur auf einem
Foto auf, bei visueller Betrachtung jedoch
kaum. Und um ganz ehrlich zu sein: Die T3 ge-
fallt mir mit Tender eigentlich noch besser als
solo! GERA

Fleischmann -T 3 mit Schlepptender

doch ein bifchen zu umsiiindlich war.

Danach ich mir das Gehiiuse vor. Die Fihrer-
haus-Riickwand wurde ieilweise herausgesiigt, das
Dach verlingert, der vordere kleine Dachaufsatz ab-
gefeilt; die Lufibehiilier-Attrappen wurden unterhalb
der Wasserkiisten gt. die Trittleitern durch-
brochen und alle G gen durch neue, diinnere
; ' A‘lll‘bl;‘:n'upﬂdl — -ll;eul un:il ‘;uz
Grmigen : Lampen) gt
neue, selbsthergestellie ersetzt. Die Beleuchiung er-

(SchluB auf S. 637)

Abb. 9. Die .89%".
Version des Herrn Fi-
scher, entstanden aus
einer  abgednderten
Fleischmann-T3 und
einem Triebtender der
BR 55.



€s st yeparr schon 10 ZZaAze. her

seit uns die Bilder von dieser Fleischmann-Anlage erreichten (man erkennt’'s an Fahrzeugen und Zubehér),
aber im Bezug auf die GelGndeformationen k&nnte sie auch heute als ausgezeichnet gelten — man beachte
und bewundere nur einmal den vorbildlichen Berg ouf der néchsten Seite! Und welche Berechtigung dadurch
die Eheim-Seilbahn bekommt! Und das Erstaunlichste: Es handelte sich um die Vorfihranlage eines Fach-
geschdfts (Fo. F. Pelzer, Hogen i. W.) im Johre 1957 und beweist, wie sehr sogar Spielwarengeschéifte die
.Zeichen der (Modellbahn-)Zeit” verstanden haben!

(YL

So sieht sich AGu —

Alfons Guldner aus Lemmie/Hann., unser
Karikaturist, der uns seit geraumer Zeit
mit seinen Einfdllen erfreut — wie z. B.
dem nebenstehenden :

I

.Unsere Kollegen von der Reeper-Bohn”
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Abb. 1. P 1663 (innerdeutscher Zuglauf Mittenwald-Garmisch) mit OBB 1245 (alias E 45%) und .Liliput®-
Eilzugwogen im Bf. Mittenwald — ein vielleicht sehr willkommener Prdzedenzfall fir deutsche E 45%-Inter-
essenten!

kleiner geworden

Anfénglich stand jo eigentlich die E45204 (bxw.
1170 der UBB) auf dem Neuheiten-Programm (s.
Messeheft Nr. 4/1967), von der wir in den Heften 9
und 101951 einen Bauplan gebracht hatten und die
vielleicht noch etwas oldtimerhafter und interessanter
aussieht als das vorliegende Modell der 1245.532
bzw. E45220 der DB. Diesem Modell die DB Serien-
Nr. 220 zv geben, mag nicht ganz gliicklich sein, denn
diese gehbrt ausgerechnet zu den é Loks, die ohne
Widerstandsbremse gebaut wurden und sich in den
Dachaufbauten ganz erheblich von der Standardous-
fihrung cmloruz:idon. Dariiber hinaus hatten die
Loks zur Reichsbahn-Zeit ein anderes Aussehen als
die heutige UBB-Ausfihrung (s. .50 Johre Elektro-
Vollbahnlokomotiven in Deutschland und Ushrnidn'},
in dem zufélligerweise die besagte E 45200 abgebi
det ist).

*) erschienen im Ployer-Verlag, Wien 1952

Abb. 2 und 3. Das
Liliput-Modell der OBB
1245.532 (alios E 45) —
einmal mit den silbern
betonten querliegen-
den Griffstangen (lks.)
und einmal mit grin
geférbten (oben), die
der Lok ein gdnzlich
onderes Gesicht ver-
leihen. — Der Pfeil
weist auf den winzi-
en, in natura unauf-
dlligeren Umschalter
hin.
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Nun, die deutschen Liebhaber von Ellok-Oldtimern
werden sicherlich ein Mr zud denn ihre
Freude iiber diesen ,neven” Ellok-Veteran wird Gber-

bestens (mit einer Lupe r. Platz fiir eine Fahrer-
figur ist bei diesem 'Jodall infolge Roumknappheit
leider nicht vorhanden, daher auch die etwas un-

"ﬁn. Das Modell macht rein &GuBerlich einen durchsichtigen Scheiben.
Eindruck und daB die Dachleitu:  etwas vereinfacht Die Zugleistungen sind, soweit wir es feststellen
und unvollsténdig sind und die Partie mit dem chpl konnten, als lninodlgnd zu bezeichnen und daB dos
Ihr Uberhaupt fehlt, merkt ic nur der Modell in der einen Fahririchtung (Fihrerstand | vor-
. Die |ilbornon Grifista an den sch nul) bolur m ibt Liliput in don pdcr Packung bei-
rmflachen, u wie Zun wirken, beim latt selbst an (wofiir ihr di ein
|||||I n sind und dol Gesamibild der I.ol: Lx.;olwhd) legt ist ein Poar auswech-
ie ve hdnn s. Abb. 3), sollte man dunkel- selbare Kupplungxﬂgol fir den Betrieb auf Fleisch-

streichen (verglei oAbb 21 munn—Anlom

Dn Beleuchtu der zierlichen Stirnl ist hen: ein wohlg Ellok-Mo-

mittels Lichtleitstal gut geldst, und der il auf
Abb. 2 kennzeichnet den Umschalter fiir Unterleity l-

bzw. Oberleitungsbetrieb. Die Beschriftung ist wi

einmal excellent, unwahrscheinlich fein und dennoch

20 Jahre
MEC Niirnberg

In Nirnberg muB vor 20 Jahren der .Bazillus
mibanikus® grassiert haben, denn 1948 wurde
nicht nur die MIBA aus der Taufe gehoben,
sondern es tat sich auch ein Héuflein Modell-
bahner zusammen und griindete einen Club!
Das Auf und Ab der ersten Jahre ist vergessen
und in einer Feierstunde konnte das 20 Jahrige
begangen werden, zusammen mit rund 50 Mit-
gliedern, zu denen sich noch eine ganze Reihe
Géste gesellte.

Die heutige Club-Anlage, die (wie die Bild-
seite links Ie:gl) noch nicht ganz fertiggestellt
ist, ist 28 m® groB und hat die Nachbildung des
Bfs. Siegdorf zum Thema. 200 m Gleise sind
bereits verlegt, 18 Signale installiert, 4000 m
Kabel verschaltet und 180 Relais eingebaut. Zur
Zeit kénnen 15 Zuggarnituren laufen; an einen
Endausbau mit 30 Garnituren ist bereits ge-
dacht.

Wir wiinschen dem MEC Niirnberg weiterhin
viel Erfolg!

Noch ein Jubildum!

4 Abb. 1. Eine Reihe Motive von der im Werden
:cgr;f‘fenen Club-Anlage — Abb. 2. Gut lachen hat
er

die allerneveste BR 50 Kab Gberreicht.
Abb. 3. Ein prachivolles Schaustiick: der von einem Club-Mitglied gebaute HO-Lokschuppen.

Vorsitzende, Herr Hildl vom MEC Ndrnberg, dem Herr Nattermiller von der Fa. Gebr. Fleischmann

dell, auf das nicht nur die reinen Ordﬂmr-Fem Tu-
m:taulfon werden! Auslieferung nur iber die neue

deutsche Vertretung, die Fa. Trix (s. Heft 11/68 §. 537).
WeWaW/Petro




Thema mit Variationen:

Streckenplan Streiman
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Der umstrittene
Bahnhofsgleisplan

Der Verbesserungsvorschlag des Herrn Dan-
nenberg bedari unbedingt einer Verbesserung,
und zwar beziiglich des Abzweigbahnhols in-
mitten der Anlage. Beide durchgehenden
Hauptgleise filhren (iber die Ablenkung je
einer DKw. Aul Grund dieser Tatsache kdnnte
bzw. diirfte der Bahnhol im groBen nur mit
45 km/h durchiahren werden. Ich glaube kaum,
daB dies im Sinn des Herrn Streiman sein
dirite, dem der Streckenplan-Verbesserungs-
vorschlag zugedacht ist.

Der besagte Bahnhof ,schreit” m. E. gerade-
zu nach einem Umbau:

Lésung I: Wenn Gleis 1 der Nebenbahn vor-
behalten bleiben soll, dann muB die linke Ein-
fahrt gemdB Plan I gedndert werden.

Lésung II: Die DKw auf der rechten Seile
des Bahnhofs lddt geradezu zur Auflésung in
2 einfache Weichen ein (siehe Plan 1l). Wenn
man nicht auf eine superschnelle Hauplstrecke
Wert legt (die langgesireckte Weichen erhei-
schen), kénnte auch die Variante im Kreis zur
Anwendung kommen (die hier erforderliche
DKw wdre Ja .vorrdtig®).

Lésung Ill: Da die Nebenbahn so oder so
beide Hauptiahrstrecken blockiert, wire es
iberhaupt richtiger, die Haupistrecke auf Gleis
1 und 2 zu legen und die Nebenbahn auf Gleis
3, vorausgeselz! daB der Bahnsteig einen Tun-
nelzugang hat (bzw. bekommt) oder einen FuB-
gldngersteg, damil bei Ankunit eines Neben-
bahnzuges nicht die Hauplgleise (der Reisen-
den wegen) gesperr! werden milssen. Bei dieser
Anordnung muB eine Schulzweiche eingebaut
werden. (S. Artikel _Flankenschutz durch
Schutzweichen® im gleichen Heft 9/68. D. Red.)

G. Sommerfeldl, Géppingen



(SchiuB von S. 630,
Fleischmann-T3 mit
Schlepptender)

Abb. 10. Das besagle
Maschinchen,

Abb. 11, Die Beleuch-
tungsanordnung des
Herrn Fischer.

fertigt und mit UHU-plus angeklebt. Da mein Modell
den Triebtender der BR 55 bekam. brauchie der Motor
nicht mehr eingebaut werden, so daf das Gehiiuse um
3.5 mm tiefer gesetzt werden konnte (was dem Ge-
samtaussehen des Modells zweifelsohne zugute
kommt); auBerdem stimmen nunmehr wenigstens die
Unterkante des Tenders und der Maschine iiberein
(vergl. Abbildungen in Heft 6/68). Alleraings mufite
ich dafiir das Blech, das das Gestiinge triigt. neu
blegen und nacharbeiten. Vom Blelbnllnt wurde
einiges abgefeilt und an Stelle des Motors ein Fiihrer-
hausboden und ein Stiick Bleiballast eingesetzi.

In den Rahmen wurde hinten ein Loch gebohrt und
ein M 2-Gewinde ein itten, damit der Tender
angekuppelt werden kann. Die Kabel vom Moior
wurden an die Lokschleifer angelitet und die vordere
folgt jetzt durch Miniaturbimchen, die ebenfalls von Kupplung durch eine Kelm-Kupplung ersetzt.
unien eingesteckt werden (Abb. 11 auf S. 637). Der gesamte Umbau dauerte knapp 25 Stunden.

Aus Rundmessing wurden neue Luftbehiilier ange- von R. Fischer, Berlin

Hallo ! Spur N Freunde -

Als Spezialgeschéift fiir Modelleisenbahnen und
Zubehdr der Spur N, liefere ich in grofler Aus-
wahl Fabrikate des In- und Auslandes. Fir Lieb-
haber von US-Modellen steht das Minitrix- und
Atlas-N-Programm zur Verflgung. Erste Messe-
nevheiten lieferbar. Die Piko-lLok BR 65 und der
Doppelstockzug ist am Loger. Schneller Nach-
nahmeversand, Lieferungen in das Ausland nur
bei Vorauskasse. Gegl en Einzahlung von 3.— DM
ouf Postscheckkonto Ludwigshafen Nr. 32710 er-
halten Sie reichhaltiges Katalogmaterial.

H. KlelnhunB 65 Mainz-Bretzenheim
Essenheimer Strafle 83, Telefon (06131) 35223

neider

7336 Uhingen | Wirtt. |
Stuttgarter Strafle 167
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